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1. Uvod

Bakalarska prace na téma vyuZziti odvoznich souprav na raznych lesnich celcich vznikla po
konzultaci s prof. Grossem. Cilem prace je predevsim podani ucelenych znalosti o provozu
odvoznich souprav, které mohou byt urcitym prinosem pro praxi.

Nékteré ukoly, které jsem si do této prace vytycil, jsem bohuzel nestihl véas zrealizovat,
predevsim z osobnich a pracovnich divodd. | presto se domnivam, Ze publikované
ekonomické vysledky z let 2005-2007 jsou pomérné cennym informac¢nim materialem pro
radu vedoucich pracovnik(. Dale za zminku stoji i stat tykajici se pripravy vyroby a
ekonomiky prace.
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3. Misto redeni prace

ReSeni prace probihalo na riznych lesnich celcich, s rdznou vlastnickou a organizaéni
strukturou. Konkrétné se jednalo organizaéni jednotky Lesd CR, s.p. LZ Kladska a LZ Boubin,
dale pak o Vojenské lesy a statky CR, s.p. Divize Horovice, Lesni spole¢nost Plasy, a.s.,
€ZU Skolni lesni podnik Kostelec nad Cernymi lesy a MZLU Skolni lesni podnik Masarykav les
KFtiny.

Aredl pasobeni LZ Kladska se nachazi v oblasti CHKO Slavkovsky les. Zavod je organiza¢né
clenén na 4 polesi s 21 lesnickymi Useky, dale na Stredisko Dopravné manipulacni
a Pridruzené drevarské vyroby, Stredisko Skolek a Sluzeb, Stredisko Dilny a MTZ. Sidlo LZ je
situovdno v Laznich Kynivart. Pocet pracovnikd je 198, ztoho THP je 57. Zavod
obhospodaruje 18 000 ha pady (z toho 17 580 ha lesa) ¢lenénych do 3 LHC s ro¢nim tézbou
az 120 000 m°.

Lesni zavod Boubin se nachazi ve stiedni a jizni ¢asti Sumavy (vétSinou se nachazi v
CHKO Sumava). Organiza¢ni ¢lenéni zavodu je na 6 polesi s 31 lesnickymi Gseky a tfi
specializovana strediska (stredisko vyrobni-stavebni ¢innost, dilny, déle stredisko dopravy a
manipulace
a stredisko PDV). Zavod obhospodaruje 23010 ha lesni pady ¢lenénych do 3 LHC s ro¢ni
té7bou az 159 400 m®,

Vojenské lesy a statky, s.p. Divize Horovice obhospodaruje lesy ve spravé ministerstva
obrany v areélu vojenského Ujezdu Jince (Brdy) a dalsi méné rozlehlé lesni celky na Gzemi
strednich
a zapadnich Cech. Organiza¢né je divize ¢lenéna do 6 Lesnich sprav a strediska Spravy sluzeb
v MiroSové. Divize obhospodaruje 29 143 ha lesa rozdélenych do 8 LHC s ro¢nim etatem
170 000 m°.

Lesni spolecnost Plasy, a.s. provadéla lesnické cinnosti v ramci smluvnich vztaha s
LCR, s.p. na Gzemi lesnich sprav Plasy, Prestice, Frantiskovy lazné a ¢aste¢né na LS Zatec. V
roce 2005
a 2006 spole¢nost obhospodarovala 35 898 ha lesa s celkovou rogni tézbou cca 171 000 m®,
Od roku 2007 spolec¢nost provadi sluzby pouze jako subdodavatel jinym spole¢nostem.

Skolni lesni podnik v Kostelci nad Cernymi lesy je organizaéni soucasti Ceské
zemédélske univerzity v Praze. Je ¢lenén na jedno stredisko lesni vyroby s 9 lesnickymi Gseky
a 5 specializovanymi stredisky (Dopravy a manipulace, Stredisko sluzeb, Stredisko drevarské
vyroby, Stredisko rybarstvi a myslivosti a Stredisko okrasnych a lesnich $kolek). Podnik
obhospodaruje 6 900 ha vlastniho a dalSich cca 2 000 ha pronajatého lesa.

Skolni lesni podnik Masarykav les Krtiny je organizaéni soucéasti Mendlovy zemédélské
a lesnické univerzity v Brné. Je ¢lenén na 3 polesi a 9 specializovanych stredisek (Pila
Olomoucany, Drevosklad Adamov, Stredisko vyroby vaznik(, Vyzkumna stanice Krtiny,
Stredisko vyroby sazenic, Stredisko péce o krajinu, Autodilny Adamov, Stredisko zelené a
arboret a Stredisko zamek Krtiny). Podnik obhospodaruje 10 492 ha pozemkd (z toho 10 265
ha lesa).



4. Historie odvozu dFivi

V minulosti byl provadén odvoz dfivi prevazné animalné, tj. pomoci potahu, dale
sankovanim, plavenim (diky ¢emuz vznikly zndmé plavebni kanaly jako napf.
Schwarzenbersky, Flajsky a jin€) a pozdéji se k nim pridala doprava lesnimi Zeleznicemi (napr.
v Beskydech, v Ciernom Balogu na Slovensku, Podkarpatské Rusi) .

Prudké zmény nastaly az po roce 1945, kdy doslo knasazeni traktor(i a nékladnich
automobild pro odvoz drivi. Pozdéji se zvySoval podil odvozu drivi traktory, nebot
nakladnich automobild byl nedostatek (vétSina vyroby byla uréena pro armadu).

DalSim ddalezitym meznikem v rozvoji dopravy byl rok 1949, kdy po politickych
zménach ziskaly statni lesy vyhradni pravo vykupu dfivi, ale zaroven i povinnost dodavek
drivi odbérateldm. Tim zapocalo obdobi Gprav a rozSifovani lesni dopravni sité, zejména
0 odvozni cesty. Spolu s timto krokem bylo nutné vytvorit technické zazemi pro dopravni
prostiedky jako garadze, opravny, parkovaci plochy apod. Tento stav, samoziejmé s urcéitymi
zménami, se udrzel aZz do 90. let, kdy bylo umoZnéno soukromé podnikani a provedla se ona
Htransformace podnika SL* . V 90. letech pak nasledoval celkovy Gtlum vyvoje mechanizace
stanice Krtiny jakoZto souc¢asti VULHM (Vyzkumny Ustav lesniho hospodarstvi a myslivosti),
dale se jednalo o rozdéleni PTR(podnik technického rozvoje) Olomouc na jednotlivé SZ
situace naSeho statu. V tomto obdobi zacaly nové strojirenské podniky a podniky stavajici si
mohli dovolit investovat vice kapitalu do vyvoje mechanizace pro odvétvi lesniho
hospodarstvi.

Vyvoj prostiedkt pro odvoz dfivi
Odvoz drivi potahy

Pro odvoz dfivi potahy bylo v minulosti pouzivano obycejnych drevénych vozu, které
byli pouzivany v zemédélstvi, které nebyli vhodné vzhledem k stavu tehdejSi dopravni sité.
Pozdéji se zacali pouZivat vozy vybavené klanicemi ¢i opleny a SirSimi koly, které jiz tolik
neposkozovali LDS. Ve 30. letech 20. stoleti se zacali hojnéji pouZivat ocelové vozy na

Obr. 1 - Potazni privés pro odvoz drivi PV 2t
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gumovych pneumatikéch. Nakladani drivi na tyto vozy bylo provadéno bud rué¢né nebo
pomoci navijdku ¢i animalni silou. Potahy byly vyznamnym odvoznim prostredkem jesté
v 60. letech minulého stoleti, pak jejich vyznam dale klesal.

Odvoz drivi traktory

Nejvétsi rozvoj odvozu drivi traktory nastal na prelomu 40. a 50. let 20. stoleti. Nasazeni
traktorG pro odvoz bylo zapti¢inéno predevsim nutnosti nahrazeni dosluhujicich vozidel
z 2. svétové valky za soucasného nedostatku nakladnich automobil, které byly prednostné
vyrdbény pro Ucely armady. NejvétSi nasazeni traktord pro odvoz nastalo v 50. letech,
pozdéji se zvySoval podil odvozu nakladnimi automobily.

Vroce 1978 byl podil odvozu traktory cca 0,5 % z celkového mnozstvi odvezeného
drivi (Bumerl, 1982) . V soucasné dobé se pouZiva traktord k odvozu dfivi jen vyjimecné
a to predevsim pro rozvoz palivového dfivi a ty¢oviny drobnym spotrebiteldm a pro vlastni
spotrebu.

Pfi odvozu dfivi traktory je pouZito pro odvoz vyrezl speciélnich privésd, nebo
v pripadé odvozu
dlouhého drivi je pouZito
privésu a poloprivésu
s oto¢nymi opleny.

Nakladka drivi na
traktory se  provadi:
ruéné, pomoci navijaku,
pfipadné pomaoci
navalovani pomoci lan a
kladek ¢ nakladaciho
ramena ale muaZe byt
pouZita i hydraulicka ruka

Obr. 2 — nakladani vyreza na privés traktoru pomoci vylozniku s rué¢nim
navijakem

Obr. 3 - poloptivés a privés pro dovoz dlouhého dfivi traktory DT-7
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Odvoz drivi ndkladnimi automobily a jeho historicky vyvoj

Nakladni automobily pro odvoz dfivi se zacaly pouZivat, jak jiz bylo zminéno, po roce
1945 a jejich masivni nasazeni nastalo aZ na sklonku 50. let 20. stoleti. Prvni nakladni
automobily pro odvoz byly zejména automobily ponechané na naSem Uzemi po 2. svétové
valce Slo zejména o RNA, Garant, GMC, Fiat, Dodge aj.) ,pozdéji nasledovalo nasazeni vozidel
Tatra 111, Praga V3S, Skoda 706, Tatra 138, pozdéji Tatra 148, a na sklonku 80. let Tatra
815 a Liaz 111.800. Ve druhé poloviné 90. let se v lesnim hospodarstvi pozvolna zacaly
objevovat i zahrani¢ni znacky jako Scania, Mercedes, Volvo, Man, a jiné. V prabéhu let se
ménilo i provedeni nastaveb pro odvoz drivi a samoziejmé i zpGsob nakladani drivi.

Pavodni rucni nakladani dlouhého (pomoci lih) a rovnaného dfivi bylo v 60. letech
pozvolna nahrazeno nakladacimi navijaky (prevainé se jednalo o navijak TB, jeho
pneumaticko elektricky ovladanou variantu TBV a typ ANN). 70. [éta znamenala pocatek
epochy hydraulickych ruk (HR) pro mechanizovanou nakladku dfivi. Zde se zminim o téch
nejvyznamnéjsich. Prvni typy HR na naSem trhu byly Fiskars F 6000 (viz obrazek) a Hiab 560,
pozdéji nasledovali Fiskars F 9000 Z , Fiskars 12 000, Hiab 670, Hiab 970, Hiab 900 Z
a Jonsered 90Z. Ztuzemské vyroby e S8 T R N TR 2
byla v lesnim hospodarstvi pouZita
hydraulickd ruka Hara 60, Hara 40 a
Hara 80 Z. Pro nakladku rovnaného
drivi mohly byt vybaveny specialnim
drapakem Hydra 07 RD (viz obrazek ¢.
4), pro nakladku dlouhého drivi
mohly byt soupravy na prani
vybaveny specialnim drapakem se 3
prsty, jinak se uZivalo drapéaku
univerzalniho. V 90. letech na nés trh
pozvolna proniklo vétsi spektrum
znacek hydraulickych ruk domaci a
predevSim  zahraniéni  produkce
s Sirokou typovou radou (jedna se o
ruky konstruované pro nakladku
kratkych vyrez( napf. Hara 40, ruky
univerzalniho rozpéti napr. Epsilon

b 3

: S -{Q{
1657 | 0 ruky konstruované Spemélné Obr.4 - Skoda 706 RTP s HR Hiab 560 a drapékem Hydra 07RD pfl
pro nakladku dlouhych vyieza jako nakladce metrového rovnaného drivi
napf. Jonsered 280, z nich zminim predevSim domaci znacku Ostroj a zahranic¢ni ruky jako
Epsilon, Loglift, Everlift (dfive Hara), Penz, V-Kran apod.



Obr. & 6 - Tatra 148 s HR Fiskars 9000 na LZ Klasterec nad Oh#f béhem imisni kalamity (foto. W. Hetze)
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Obr. & 8 - Uprava vozidla Praga V3S pro odvoz dfivi (foto St. Svorc)
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Obr. &. 10 - nakladka dlouhého df

ivi vozidlem Praga V3S (foto archiv

e e

MZLU)

Y
L S
2
o
hd




5.Technické vybaveni odvozni soupravy (technicky popis)

Nakladni automobil, ktery chceme pouzit pro odvoz dfivi v lesnim hospodarstvi, je
nutno nejprve pro tuto ¢innost upravit. Pro prvotni odvoz (z odvozniho mista na expedi¢ni
sklad nebo sklad odbératele) je vhodné pouZit vozidla s nahonem vsech kol (nejc¢astéji 6x6
nebo 4x4), ale pro odvoz druhotny (z expedi¢niho skladu na sklad odbératele) je vhodné;si
pouZit vozidla uzpdasobena pouze pro provoz na verejnych komunikacich (¢asto 6x4, 2x4,
6x2).

Tyto Upravy spocivaji v:

- doplnéni prevodovky automobilu o vyvod pomocného nahonu
cerpadla,

- montéaZi olejového ¢erpadla pro pohon HR,

- umisténi pomocného rdmu k montazi HR,

- vlastni montézi nastavby pro odvoz dfivi a hydraulické ruky,

- pfipadnych dalSich drobnych Gpravach vozidla.

Vyvod pomocného nahonu éerpadla

Vyvod slouZi k pripojeni a pohonu olejového cerpadla. Pro prenos otacek z
prevodovky na cerpadlo maZze byt vyuZito prevodu do rychla nebo do pomala (do sily).
Knahonu je cerpadlo pripojeno bud pfimo pomoci drazkového htidele nebo pomoci
kardanové hridele (u starSich typa).

Olejové cerpadlo

Olejové cerpadlo (hydrogenerator) je zdrojem hydrostatického tlaku pro pohon
hydraulickych valca (hydromotord). V lesnim hospodéarstvi se pouZivaji 2 typy ¢erpadel a to
zubové a pistova. Kazdd HR ma specifické poZadavky na vysi provozniho tlaku oleje a na
mnozstvi dodavaného oleje. Vyrobci hydraulickych ruk proto predepisuji pro bezporuchovy
provoz urcity typ ¢erpadla (Drapal a kol., 1980).

Pomocny ram k montazi HR

Kvali vysoké hmotnosti HR s prisluSenstvim nedovoluji vyrobci nakladnich automobild
montaz primo na S8asi, nebot podvozky nakladnich automobild jsou konstruovany
univerzalné. Z tohoto divodu je nutno pred vlastni montézi nainstalovat pomocny ram, ke
kterému je HR pripevnéna kotevnimi Srouby. Rozméry ramu se voli podle rozméra HR, podle
druhu montéze (za kabinu nebo zadni ¢ast vozidla) a podle druhu automobilu. U vozidel kde
se provadi montaz na zadni ¢ast vozidla, je mozné pouzit vysuvného ramu, ktery umoznuje
posunuti HR a jednodussi naloZeni privésu, ¢i odvoz delSich vyrezd na vozidle.
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Pomocny ram pro montaz oplenu

U vozidel pro odvoz dlouhého drivi je moZno oplen vloZit bud do navésového sedla
(tato vozidla je mozno vyuZivat jako taha¢ navésu i jako odvozni soupravu pro dlouhé drivi),
nebo je toto sedlo odstranéno a na jeho misto se namontuje pomocny ram, ke kterému se
pFipevni otocny oplen.

Hydraulické ruky pro odvoz dfivi nakladnimi automobily

Hydraulické ruky (HR) jsou vyloZnikova zdvihaci zarizeni na hydraulicky pohon
opatrené oto¢nym drapakem (s rotatorem i bez néj), kterym se odliSuji od vyloZnikovych
jerablt (Anonymus MLVH 1975 in Klouda, 1977). Vlesnim hospodarstvi se vyuZzivaji HR
konstruované specielné pro manipulaci se drivim (nakladani, skladani, premistovani apod.).
Neustaly vyvoj lesnické mechanizace se odrazi i vrozsahlém sortimentu vyrobcu
hydraulickych ruk. Pfi jejich vybéru je nutné zhodnotit budouci vyuZiti vozidla pro odvoz
na zakladé zakladnich technickych ukazateld udavanych vyrobci.

Mezi tyto ukazatele patfi:

- hmotnost, jedna se o soucet hmotnosti vlastniho zafizeni, hydraulického oleje, olejové
nadrze a olejového cerpadla. Hmotnost zafizeni sniZuje uZitecné zatiZzeni vozidla
a podle montézZe za kabinou nebo v zadni ¢asti vozidla ovliviiuje nejvy$si mozné zatizeni
vozidla,

- nosnost HR udava nejvy3si moznou BT 0= I 1

hmotnost bremena, které je zafizeni 36?“ 32?“ 23:10 24:00 Il‘lﬂﬂ kg
sc,hopn(,e lechoplt_ a prgmls'slt pri urcité 4 5 6 7 77m
deélce vylozniku (viz obrazek ¢. 11),

Obr. & 11: Nosnost HR podle rizné délky

vylozniku
- prostorovy dosah HR je vyjadien jako plosny grat I = )
dosahu ramen v krajnich polohach (viz obrazek ¢. 12), Il 5 %
A L
I|I - ! \l‘-. L
- prepravni poloha a umisténi ruky na vozidlo. Pfi | ’:3 T ; :
vybéru HR je vhodné zvazit na jaké casti vozidla bude | i, _ . o]
nainstalovana a k jakym akonam bude pouZivana (pro N/ } |2
tahace navésa, vozidla pro odvozni soupravy na |gx § L]

rovnané drivi a vyrezy do 6 m, nebo odvozni soupravy

)
A
W
IE-
i
§
—

na dlouhé drivi). HR je moziné prepravovat bud T I
slozené za kabinou v poloze ,.Z“ nebo nad kabinou, ¢i — 0
na plosiné vozidla. ;}‘ H—r
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pind
7 3 3
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&=
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Obr. &. 12: Prostorovy dosah HR



Umisténi HR na vozidle

Hydraulickou ruku na motorovém vozidle mizeme nainstalovat bud’ za kabinu, nebo
na zadni ¢ast vozidla. Ale je zde i moZnost HR nainstalovat na navés (bud na jeho c¢elo, nebo
doprostred). Instalace HR za kabinu vozidla se pouZiva pro odvoz dlouhého drivi, u tahact
navésu a univerzalnich odvoznich souprav. Montaz HR na zadni ¢ast ramu automobilu se
vyuZiva predevsim pro odvoz rovnaného drivi a vyreza do 6 m.

Obr. ¢. 13: Instalace HR na zadni ¢asti vozidla Liaz 111.800 pro odvoz
rovnaného drivi a vyreza (vykres: SL PTR)

Obr. &. 15: Instalace HR na predni ¢ast navésu (foto: Umikov)
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Technicky popis hydraulické ruky

Hydraulicka ruka se v normalnim provedeni
sklada z téchto casti:

7 vz

Podstavec, zakladni ¢ast hydraulické ruky ktera
je pripojena kpomocnému ramu vozidla
pomoci kotevnich Sroubd a zaroven je zde
uloZen hlavni nosny ¢ep, na kterém se otaci
oto¢ny sloup. Toto otaceni je umoZnéno
hydraulickymi valci pripevnénymi k podstavci
(otoce umozniuji otoéeni HR zhruba o 420°).
Soucasti podstavce je i pricny nosnik
s podpérami slouzici k stabilizaci prostredku.
Vysouvani stabilizacnich podpér je hydraulické
(jejich pripadné sklopeni je rucni).

Otocny sloup, je svisla nosna konstrukce HR
umoznujici jeji otoceni. Nejcastéji je vyroben z
tlustosténného profilu nebo svarovaného
ocelového vylisku. Sloup je ulozen na hlavnim
¢epu ktery je soucasti podstavce. Ke sloupu je
pripevnéno rameno vylozniku.

Rameno vyloZniku slouzi tvori nésledujici
soucasti

- hlavni rameno
- zlamovaci rameno
- vysuvné rameno (maze
byt jednoduché nebo
zdvojeneé)
Rotator a drapak

Rotator je tvoren masivni tlustosténnou nddobou a toto zarizeni
slouzi k otoénému pripojeni drapéaku na vysuvné rameno vylozniku, jeho
otaceni je ovladano hydraulicky a umoznuje natoceni nékladu do
vhodné polohy pro uloZeni na vozidle (odvozni soupravé) nebo jeho
sloZzeni na uréeném misté. V soucasné dobé

13

se vyrabg&ji rotatory A\

Obr. ¢. 16: Popis hydraulické ruky Hiab 670, 1 -
podstavec, 2 - hydraulické podpéry, 3 - otoény sloup,

4 — sedadlo obsluhy, 5 - hlavni rameno, 6 - zlamovaci
rameno, 7 - vysuvné rameno, 8 — rotator, 9 —univerzalni
drapak. (kresba Hala in Drapal 1980)

Obr. &. 17: Speciélni
triprstovy drapék na
dlouhé drivi



s nekonecnou otodi, ale v minulosti se spiSe vyrabéli rotatory s omezenou oto¢i (u HR Hara
60 to je 270°). Drapék je tvoren skrinovou konstrukci, celistmi, tahlem a hydraulickym
valcem, slouZi k uchopeni bremene a jeho uloZeni na odvozni prostredek (soupravu) nebo
k jeho sloZeni z odvozniho prostredku.

Sedadlo obsluhy

Sedadlo obsluhy umozriuje bezpecné ovladani hydraulické ruky. Je umisténo v horna
casti sloupu hydraulické ruky. V severskych zemich je trendem sedadlo obsluhy nahrazovat
bezpecnostni kabinou obsluhy a eliminovat nepriznive klimatické vlivy psobici na obsluhu.

NadrZ na hydraulicky olej a hydraulicky rozvod

Hydraulicky rozvod je tvofen nadrii na
hydraulicky olej, olejovym cerpadlem, hydraulickym
obvodem hydromotord a ovladacimi a ridicimi prvky
(hydraulické rozvadécée). NadrZz na hydraulicky olej je
nadoba slouzici pro zasobovani celého hydraulického
okruhu olejem. Olejova nadrz muaze byt u
vykonnéjSich HR doplnéna pridavnym chladicem
hydraulického oleje. Rozvod oleje mezi nadrizi,
cerpadlem a ostatnimi ¢lanky hydraulického rozvodu
je zajistovan soustavou ocelovych trubek a pryZovych

vysokotlakych hadic. Obr. & 18: Kabina obsluhy HR (foto
ool Jonsered)
pleny

Opleny slouZi k ukladani nékladu na odvozni soupravy pfi dopravé dlouhého a
rovnaneho drivi. Vlastni oplen tvori pri¢nik s klanicemi (Sadilek, 1974). Pro odvoz dlouhého
drivi a vyrez nad 6 m se uZivaji oto¢né opleny vybavené treci tocnici (dfive kulickovou) pro
snizeni konstrukéni vysky a zvyseni nosnosti (Majkat in Svenda a kol., 1983). V sougasnosti se
v LH znovu objevuji opleny, které se vkladaji do navésového sedla a k odvozu dlouhého dFivi
je mozno vyuZit po drobné Gpravé i taha¢ navésa vybaveny HR.

Klanice

Klanice zajistuji naklad drivi na vozidlech z bokd proti posunuti. Jsou vyrobeny
z profilovaného materialu (tvar c¢tverce, obdélniku, trojuhelniku), ktery zabezpecuje jejich
vysokou pevnost. Klanice byvaji vyrobeny bud z oceli nebo Al-slitin (Alucar, Exte). VySka
klanic mize byt bud pevné dana nebo nastavitelnd pomoci nastavcu, pripadné klanice
mohou byt teleskopické (mechanicky, hydraulicky ¢i pneumaticky vysuvne). UlozZeni klanic na
vozidle mazZe byt zasunutim v domedécich na ploSiné vozidla nebo v oplenech. Klanice pouZité
v oplenech jsou bud' s opleny spojeny pevné (jednotny oplen), sklopné (sklapi se bud cela
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klanice, jeji tretina nebo polovina), pripadné jsou na starSich typech oplend klanice
vyhazovaci.

Zarizeni k zajisténi nakladu

Dopravni predpisy narizuji zajistit naklad tak, aby se béhem jizdy nemohl uvolnit a
ohrozit tak osadku odvozniho prostredku nebo provoz na pozemnich komunikacich. U
nakladu dlouhého drivi se naklad zajisti na obou oplenech, v pfipadé odvozu rovnaného drivi
je pripoutana kazda hran. K pripoutani nakladu se mohou pouzit napf. ra¢nové navijaky
(napt. poutaci zarizeni PZ-5), textilni kurty (pro rovnané dfivi a vyrezy), ochrana sit slouzici
k zamezeni pohybu jednotlivych c¢asti nékladi (napf. odkornéné nebo mokré drivi).
V soucasné dobé patfi k zarizenim k zajiSténi nékladu i hydraulicky ovlddané poutaci zafizeni
Com 90 vyrébéne Svédskou firmou Exte, které zkracuje ¢as nutny k zjisténi nakladu a tim i
zvySuje produktivitu prace.

Klanicova plosina a klanicovy ko$

Klanicova ploSina (nékdy oznacovana jako klanicovy koS ¢i klec) je doplnujici zrizeni
pro odvozni soupravy na dlouhé dfivi a slouZi k odvozu vyrez(i a rovnaného drivi. PloSiny
dodavané na cesky trh mohou mit délku pevné danou a nebo nastavitelnou podle potreby
(teleskopické plosiny), délka se pohybuje od 7 do 12 m (podle typu a vyrobce). PouZiti
ploiny zvySuje vyuZitelnost souprav nebot je moZzno prevazet i rovnané drivi v délkach
od 1 m véetné (u souprav jejichz ploSina je vybavena podlahou). Montéz zarizeni je velice
jednoducha, nebot se vloZi mezi opleny automobilu a poloptivésu (v pripadé teleskopické
ploSiny je sejmut oplen
poloprivésu a ploSina je
nainstalovdna pfimo na
tocnici oplenu) . lista
nevyhoda zarizeni spociva
vjeho hmotnosti, ktera
nepfiznivé snizuje
uZite¢nou hmotnost
vozidla (pohotovostni
hmotnost véetné klanic je
priblizné 1500 kg, u
teleskopické verze
cca 3500 kg).

- 17 O

Obr. ¢ 19: Odvoz rovnaného dfivi pomoci klanicové plosiny (foto Lesny-
Forest, s.r.0.)
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Obr. ¢. 20: Vkl&dani klanicové ploSiny Umikov KP9 mezi opleny odvozni
soupravy (foto Umikov)

Pripojna vozidla

V lesnim hospodarstvi se vyuZivaji vozidla pro odvoz dfivi bud samostatné (sélo, bez
pripojného vozidla) nebo jako odvozni soupravy (automobil + polopfivés, privés, naves).

- Privesy jsou schopny nést cely néklad samostatné, jSOU Wbaveny pro odvoz vyreza
(do 8 m délky), ¢i
rovhaného drivi
klanicemi. Ty je mozno
podle potfeby odnimat,
¢i umistit na jiné misto.
Tyto privésy  jsou
vétSinou vicendpravové.
Soucasny trend jsou 3 —
4 napravové privésy
vminulosti  to  byly
prevazné 2 (napf. PV
1612) napravove privésy |
pro odvoz kratkgch e e :
vyfezf] a rovnaného Obr.& 21 Ctyfnapravovy privés pro odvoz vy¥eza a rovnaného divi
drivi. Umikov PN 4.32 (foto Umikov)
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Poloprivésy jsou specialni pripojna vozidla uréena k odvozu dlouhého dfivi nebo jinych
dlouhych materidla, které nejsou schopné nést ndklad samostatné, ale jeho cast
je uloZena na tazném vozidle a ¢ast je uloZena na poloprivésu. Vybaveny jsou otoénymi
opleny. Polopftivés je za jizdy s nakladem s vozidlem spojen nékladem, béhem jizdy bez
nakladu oji, nebo je uloZzen na plosiné vozidla. Navadéni polopfivést do stop tazného
vozidla se provadi pomoci oje, dalsi moznosti je elektrické navadéni odvozené od typu
»Glogger* (které zajiStuje navadéni
poloprivésu do stopy tazného vozidla,
u poloprivésu DAPL, DA-15 se
pouzivalo navadeéni typu ,Majkut”, u
poloprivésh DA-5
a DA-7 se drive jeSté vyuzivalo ruc¢ni
navadéni, které zajiStoval zavoznik
tocenim  navadéciho  kola na
polopfivésu a pozdéji elektrické
navadéni EN-3). Pro odvoz rovnaného
diivi je moZno do oplent vozidla
vlozit  klanicovou ploSinu  nebo
klanicovy koS$. V lesnim hospodarstvi
CR se vyuZivaly a vyuZivaji predevsim poloprivésy typu DA-5 (s navadénim), DAV-5 (s
oji), DA-7, DAV-7, DAV - 8, DAN-8,
DA-12, DAV-12, WILD-14, PANDA 15, Lemex TR 15, Lemex NR 15, Umikov PO 2.18.

S : ; = -
Obr. ¢. 22: Polopiivés pro dovoz dlouhého divi DAV — 8
(foto: SL PTR Olomouc)

Navesy jsou specialni pripojna vozidla, kterd nejsou schopné samostatné jizdy, ale musi
byt ,navéSeny na sedlo tahace navést“. Pro odvoz dfivi jsou vybaveny opleny
s klanicemi, které mohou byt mechanicky nebo hydraulicky posuvné, aby bylo mozno
nalozit celou ploSinu navésu. U starSich navést se mizeme setkat s podlahou
umoznujici lepsSi vyuziti ploSiny navésu. Navésy uréené pro castéjsi provoz po lesnich
cestach se doplnuji navadénim néprav (podobné jako je tomu u polopfivésu
; SF. B ; 79 2

s navadénim typu
»Glogger”) . Dalsi moZnosti
jsou teleskopické néavésy.
Nékdy se setkavame s
kombinaci obou téchto
Uprav. Setkat se mazeme i s
montaZi HR na rdm navésu a
to bud' na jeho predni ¢ast a
nebo na jeho stred (coz
ovSem prinasi dalsi omezeni
délky prepravovaného

nakladu).

Obr. &. 23: Scania P420 6x6 HZZ s navésem Umikov NPK 39
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6.Technologicka pf¥iprava vyroby a pracovni postupy
Technologicka pfiprava vyroby

Priprava vyroby zahrnuje soubor praci a opatteni v obdobi pred zac¢atkem vyrobniho
procesu, ktery sméruje kdosaZeni vysSi efektivnosti, dokonalejSi organizaci préace,
k vytvareni predpokladd pro rozvoj progresivnich technologii a vyuzivani moderni techniky
(Adamek, 1. in Svenda a kol., 1983).

Racionalizacnimi opatrenimi pfi odvozu dfivi jsou jednak vyrobni bloky
(koncentrovana tézebni pracovisté), jednak opravy, vystavba a Gdrzba lesni dopravni sité
a jejiho technického vybaveni . Tvorba vyrobnich blokd je organizacné ponékud néroc¢néjsi,
ale umoznuje sniZit investi¢ni ndklady na opravy, vystavbu a udrzbu lesni dopravni sité pouze
do nutného rozsahu. Z vlastnich provoznich poznatka (autodoprava, udrzba cest) bych rad
poznamenal nutnost vysokeého oklestu strom@ v okoli cest kde je provaddén odvoz drivi
a dasledné vyspravovani ojedinélych kaluzi a vymola v cestach. Pokud by nékomu nebyla
jasna odpovéd na otazku proc to ¢init tak odpovéd je jednoducha. Pokud zpétné zrcatko na
vozidle zahrani¢ni vyroby stoji 12 000 K¢, tak ma fidi¢ dobry divod, aby se vétvim vyhnul, ale
tento manévr muze mit za nasledek najeti vozidla na krajnici a zptsobit jeji poSkozeni. Co se
tyce vymoll a kaluZi, tak pokud vozidlo vjede do oné kaluze, tak zacnou pracovat listova pera
a tlumice vozidla a ty vibruji jeSté po vyjezdu zkaluze a mohou zpulsobit rozSirovani
stavajicich kaluzi, ¢i tvorbu novych.

Dalsim prvkem pripravy vyroby je vhodné rozmisténi skladek drivi a odpovidajici
vyusténi priblizovacich a vyvazecich linek mirné Sikmo do blizkosti skladek. Timto krokem
muZeme ucinné zkratit delku drahy soustredovani a vyvazeni drivi a zaroven snizime nutnost
pojizdéni téchto dopravnich prostredkd po odvoznich cestach. Na nékterych pracovistich je
Z&douci castecné zpevnit i plochu odvozniho mista, aby odvozni prostiedky mohly bezpec¢né
provadét smérové, stabiliza¢ni a jizdni Ukony. (prostory skladek a to predevsim v téch
pFipadech kdy vozidlo musi do prostoru skladek zajizdét .

Dlouhé dfivi na skladky uklddame bud’ ¢elem kolmo odvozni cesté, nebo celem ve
sméru odvozu dfivi a to bud rovnobéZné s cestou nebo mirné Sikmo (zpGsob uloZeni je
podminén pouZitim pribliZzovaciho (vyvaZeciho) prostredku, odvoznim prostredkem
a velikosti plochy skladek). Kratké vyrezy do 6 m a rovnané drivi ukladame na skladky bud
kolmo nebo rovnobézné kodvozni cesté. V pripadé odvozu tenkého dlouhého dfivi,
rovnaného drivi a kratkych vyrez( je nutné provadét licovani ¢el kmenl (vyrezd) tak, aby
byla priblizné ve stejné svislé roviné a usnadnilo se nésledné ulozeni drivi na odvozni
prostredek. Minimalni mnozstvi dfivi na jedné skladce by mélo dovolenému uZitecnému
zatizeni vozidla, nebot provadéni nakladky zvice mist, nebo pripadné provadéni tzv.
»Sbérnych far“ zvySuje pracnost odvozu a negativné se odrédzi ekonomice odvozu, avSak
v nékterych pripadech se témto pripadim nevyhneme. Stejné tak velmi ¢asté je pretéZzovani
odvoznich souprav, pfi kterém dochazi k poSkozovéani lesni dopravni sité (LDS).
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Pracovni postupy

Odvoz drivi nakladnimi automobily a odvoznimi soupravami se béhem jizdy po
verejnych komunikacich fidi zakonem o provozu na pozemnich komunikacich v platném
znéni a jeho provadécimi vyhlaSkami. Jizdu po odvoznich cestach (jako ucelovych
komunikacich), nakladani a skladani, pripravné prace a bezpecnost prace reSi ramcové NV ¢.
28/2002 Sb. a konkrétnéji technicko-organizacni smérnice (TOS) pro odvoz dfivi (vydané jako
priloha Pravidel o bezpecnosti prace a ochrané zdravi pri téZzbé, soustfedovani,odvozu a
manipulaci d¥ivi vydanych MLVD CSR pod ¢&.j.: 336/0KOR/89 nebo publikace Pracovni
postupy a zasady bezpeé&né prace pfi lesnickych ginnostech vydana LCR, s.p.) .

Priprava vozidla

Pred vyjezdem vozidla z mista parkovani se provede denni udrzba vozidla (odvozni
soupravy) a hydraulické ruky (jednotlivé kroky adrzby vozidla nejlépe popisuje zrusena
vyhlaska FMD ¢ 60/1981 Sb. a navod k obsluze stroja). Denni Gdrzba HR spociva v kontrole
hladiny hydraulického oleje v nadrZzi, upevnéni HR a pomocného ramu k vozidlu, stav
hydraulickych rozvod (hadic, potrubi a spoja), stav ovladacich prvkd, sedadla obsluhy, dale
pak stav podstavce s podpérami, sloupu a vyloZniku s drapakem.

Priprava vozidla k nakladani obsahuje zakladni pracovni akony a to: Pristaveni vozidla
ke skladce na vzdalenost dosahu HR (pristaveni je moZzné jen tehdy, je-li plocha dostatecné
anosna, pri snizené viditelnosti je mozné vozidlo pristavit ke skladce, je-li dostatec¢né
osvétlena. Vozidlo je nutné zastavit tak daleko od okraje skladky, aby nevzniklo nebezpeci
prevrhnuti vozidla, nebo nakladu), upraveni vzdalenosti polopfivésu od vozidla ¢i jeho
odpojeni, nebo roztaZzeni navésu, zabrzdéni vozidla ruéni brzdou, vypnuti nahonu pojezdu,
zapnuti ndhonu cerpadla, nastaveni potfebnych otad¢ek motoru, podloZeni kol kliny, kontrola
stavu HR (je-li ji vozidlo vybavené), vysunuti podpér HR (pripadné jejich podloZeni na
mékkém podkladu podloZkou), odstranéni prekazejiciho naradi.

Pfi odvozu dlouhého drivi pomoci poloprivésu je soucasti pripravy nastaveni
polopfivésu na potrebnou vzdalenost od tahace, aby doSlo k vhodnému rozloZeni hmotnosti
nakladu na tahac a polopfrivés.

Vlastni nakladka vozidla, které bude naklad prepravovat mdaze byt provedena i jinym
mechanismem napt. hydraulickou rukou jiného prostredku, ¢elnim nakladacem, skladovym
navijakem, jerabem c¢i Stépkovacem.
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Pracovni postupy pfi nakladce dFivi hydraulickou rukou

Nejnarocnéjsi ¢asti vzhledem ke spotrebé ¢asu pri odvozu drivi nakladnimi
automobily je viastni nakladka. Volba pracovniho postupu je zavisla na dreviné, rozmérech a
hmotnosti sortimentu a technickych vlastnostech hydraulické ruky.

vy

v v

vyhodnych pfipadech i pro delSi drivi (napr. tenké dlouhé drivi). P¥i nakladce se nakladni
automobil ¢i odvozni souprava pristavi k ¢elu skladky oplenem zhruba do Urovné, kde ma byt
drivi na vozidle ulozeno . Kmen ¢i kmeny se uchopi v tézisti a parabolickym pohybem se
prenesou pres klanice a uloZi na vozidle. Dilezité je aby pohyb hydraulické ruky byl plynuly a

nedochézelo k rozhoupani bremene, naréZeni do vyloZniku, klanic a okolo stojicich strom.

Obr. ¢.25 Nakladani dfivi uchopenim v tézisti —
uloZeni kmene

uchopeni kmene

Nakladani drivi opfenim o opérku

Nakladani drivi oprenim o opérku se
pouziva v pripadech, kdy neni vhodné pro nakladku
Dnes se stimto zpusobem setkavame predevsim
pfi odvozu dlouhého drivi pomoci odvoznich
souprav vybavenych navésem nebo klanicovou
ploSinou. Urcitou nevyhodou tohoto zpasobu
nakladky je vysSi zatizeni sloupu a vylozniku HR. P¥i

nakladce postupujeme  nésledovné: Odvozni )
soupravu pfistavime kcelu skladky prednim T\ \/@\p
W\
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oplenem, kmen ktery chceme nalozit uchopime HR blize kcelu, kmen zdvihAme a
usmérnujeme soumérné svyloznikem a opreme o opérku, vyzdvihnneme nad klanice
poloprivésu a uloZzime mezi opleny a zacelime. Opérka se upevnuje cca do 2/3 hlavniho
ramene.

Nakladani drivi provle¢enim mezi klanicemi

viEvs

Nakladani drivi provle¢enim mezi klanicemi je zpusob, ktery je sice ¢asové naroénéjsi,
avSak je mozné takto nakladat kmeny velmi tézké ¢i dlouhe, které neni mozné nakladat
uchopenim v tézisti a zaroven nedochazi k namahani HR jako je tomu u nakladani oprenim o
opérku. Béhem nakladky timto zpusobem postupujeme nasledovné: Odvozni soupravu
pristavime oplenem vozidla podélné priblizné k tézisti kmend na skladce, kmen uchopime za
téZistém smérem k ¢epu, zdvihneme a provleceme mezi klanice polopfivésu na maximalni
délku vyloZniku a nésledné uchopime kmen blize ¢elu, zdvihneme a posuneme po oplenu
poloprivésu tak, aby bylo moZné uloZit na oplen vozidla a nasledné jej zalicujeme.

Obr. ¢. 27 Nakladani drivi provlecenim mezi Obr.¢. 28 Nakladani dfivi provle¢enim mezi
klanicemi — uchopeni kmene klanicemi — provleceni kmene
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Obr. ¢. 29 Nakladani drivi provlecenim mezi Obr. ¢. 30 Nakladani drivi provlecenim mezi
klanicemi — uchopeni predniho konce klanicemi — uloZeni na predni oplen

Nakladani drivi zvaZenim teziste

Nakladani zvazenim téZisté je zpasob nakladky vhodny pro dlouhé drivi o vétsi
hmotnosti a délce, uloZzené kolmo, Sikmo i podélné k odvoznim cestdm. Odvozni soupravu
pristavime na dosah hydraulické ruky zhruba do Urovné ve které ma byt drivi na soupravé
ulozeno (viz obrdzek ¢ 31) vytvofime tzv. podlazku z 1-3 kmenG pomoci nékterého

z predeslych zpsobu, pripadné kmeny muaZzeme vloZit do vidlice. DalSi kmeny uchopime 2-4

v

v v

posuneme a ulozime do oplenu tazného vozidla a zalicujeme. Tento pracovni postup je velice
efektivni a klade duraz na dokonalé zvladnuti obsluhy hydraulické ruky.

uchopeni kmene pretaZeni pres néklad, zvazeni tézisté
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Nakladani rovnaného dfivi o délce do 1,3 m

Nakladani drivi o délce do 1,3 m neni v soucasné dobé prili§ ¢aste, provadélo se
predevsim velkym drapakem typu Hydra 07 RD nebo drapakem univerzalnim. Postup pfi
nakladce je zhruba nasledujici: Vozidlo pristavime ke skladce na vzdalenost dosahu HR, drivi
nabirdme drapakem a zdvizenim nad ploSinu vozidla, ¢i nad naklad jej premistime z hrané
nad vozidlo, kde néklad uloZime otevienim drapéaku za pozvolného zdvihani. Urovnani polen
na plosiné vozidla provadi zavoznik v dobé, kdy je mimo dosah HR (viz obr. ¢. 4)

Pracovni postupy pfi nakladce d¥ivi automobilovymi navijaky

Nakladani drivi navijaky se dnes jiz pouZiva jen velice zfidka a tento zpasob nakladky
je spiSe na Ustupu pro svou ¢asovou naro¢nost, naméhavost a nizkou hygienu a bezpeénost
prace. Pro nakladku dlouhého dfivi a vyreza se pouZivaji navijaky TB, TBV a ANN.

Nakladani dfivi smykem

Nakladani drivi smykem se pouziva pro nakladani jednotlivych leh¢ich kmend. Postupuje se
tak, Ze se kmen upne podobné jako je tomu pfi soustfedovani. Takto upnuty néklad se
smyk& po podvalcich ze skladky mezi opleny.

Nakladani dFivi navalovanim

Navalovani je zpasob nakladky
vhodny pro tézsi drivi nebo pro vétsi pocet
kmena. Tyto kmeny se podvlec¢ou a lano se
vede zpét nad nebo pod nakladem (dle

potreby) a zapne se na protilehlou klanici

Obr. &. 33 - Nakladani drivi navalovanim — na
okul

a

Obr.¢. 34 Nakladani drivi smykem
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oplenu. Navijenim lana se néklad naloZi na vozidlo a to bud pomoci podvalt nebo bez nich.
Nakladani je mozné i pres zaviené klanice, coZz umozZnuje bezpecné nalozeni vozidla
(soupravy) pri dokladani nakladu.

Obr.¢. 35 - Razné zpasoby navalovani drivi (na levo pres zaviené klanice na pravo pres
otevrené klanice a sochory

Pracovni postupy pri nakladce dFivi ruéné

Ruc¢ni nakladani drivi je dnes vlesnim hospodarstvi spiSe okrajovou zalezitosti
uplatnujici se pfi rozvozu palivového drivi drobnym odbérateldm. V minulosti se jednalo o
velice dalezity zptsob nakladky rovnaného i dlouhého drivi.

Ruéni nakladani rovnaného dfivi

Pri nakladce rovnaného drivi ruéné postupujeme tak, ze se vozidlo pripravi podobné
jako pfi nakladce HR (¢ast tykajici se HR odpada), nakladku provadi minimalné 2 pracovnici.
Naklddka probihd nasledovné: Jeden pracovnik podava kulacée (Stépiny) dalSimu
pracovnikovi, ktery je na ploSiné vozidla uklada a urovnava.

Ruéni nakladani dlouhého drivi

Rucni nakladani dlouhého drivi bylo po dlouhou dobu jedinym zpasobem nakladky
v lese, postupné zacalo mizet s prichodem rucnich navijaka a s prichodem automobilovych
navijaka vymizelo zcela. Pokud se drivi nakladalo v lese, tak to bylo predevsim z ramp, které
usnadnovaly nakladku, nebo ze zemé pomoci lih. Pro navalovani drivi byl zapotrebi vyssi
pocet pracovnikd (min. 2-3, podle

p

- Obr. & .36 Navalovani dFivi rugné Obr.¢. 37 Lihy
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velice namahavy a nebezpecny. Pracovnici museli postupovat po specialnich lavickach, aby
bylo moZné bezpecné naloZeni soupravy.

Nakladani lesnich Stépek

Nakladani lesnich Stépek na odvozni prostredek muaZe byt provedeno v podstaté
dvéma zpuasoby a to: Presypanim Stépky z kontejneru Stépkovace pfimo do nakladového
prostoru odvozniho prostredku, nebo do predem pripraveného kontejneru (napf. Stépkovac
BRUKS 1001 CT), nebo pneumaticky nafoukanim Stépky do nakladového prostoru, ¢i do
predem pripraveného kontejneru Stépkovacem, ktery neni vybaven kontejnerem (napf.
PERUSYCHTMA 1000 TU). Po naloZeni vozidla se naklad méZe prekryt plachtou, aby se
zamezilo vyfoukani ¢astic nakladu béhem jizdy.

ey,
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w
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H ] ﬁnu '“i .
# "
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Obr.&.38 Nakladani stépky na vozidlo Skoda Liaz 706 MTS Stépkovacem Bruks 1001 CT (foto W. Hetze)

Nakladani dfivi éelnim nakladaéem

Nakladani drivi ¢elnim nakladacem je pouzivano predevsim u vozidel, ktera nejsou
vybavena hydraulickou rukou a tento zpusob se pouZivd pro nakladku na expedicnich
skladech. Drivi je uchopeno ¢elnim nakladacem vybavenym drapakem a uloZi a urovnéa se
mezi klanice nebo mezi boc¢nice odvozniho prostredku.
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Pouziti kontejnerd k odvozu drivi

Nékdy se muaZzeme setkat s odvozem vyrez( a rovnaného drivi pomoci kontejnera.
NaloZeni drivi do kontejnert zabezpeci jiny nakladaci prostredek, bud na expedi¢nim skladé
(¢elni nakladac), nebo na odvoznim misté v lese (vyvaZeci traktor, nebo souprava). V tomto
pripadé se jiz nejednéa o nakladku drivi ale pouze o nakladku kontejnerd.

Obr.¢. 39 Postup pfi nakladani kontejnerd na odvozni prostredek (vykres
Simanov)

Obr. ¢ 40 Postup pri nakladani kontejneru na privés soupravy
(vykres Simanov)

Priprava k odjezdu, zajisténi nakladu a jizda s nakladem

Po ukonéeni naklddani provede osadka nasledujici Ukony: UloZi HR do prepravni
polohy, zvedne a zajisti podpéry, vypne pohon ¢erpadla nebo navijaku, zastavi motor, zafadi
nejnizsi rychlostni stupen, zajisti naklad pomoci poutaciho zarizeni (u prepravy dlouhého
drivi se na prednim oplenu poneché dilatacni mezera 10 cm, néklad na polopfivésu se stahne
zcela, pri prepravé kratkych vyrez a rovnaného drivi se naklad stahne zcela) a v pripadé
potreby se nasadi ochranna sit (namrzlé dlouhé drivi, kluzké kmeny apod.). P¥i prepravé
dlouhého dfivi se na konec nejdelSiho kmene pfipevni ¢erveny praporek ¢i odrazny terg,
odjisti se pojistky otoci oplent, vyjmou se kliny z pod kol a souprava se rozjede po lesni
cesté. Pred vyjezdem na verejnou komunikaci se upoutani nakladu dotahne a zkontroluje po
ujeti 5 km, béhem jizdy se fidi¢ ridi ustanovenimi zakona o provozu na pozemnich
komunikacich a sleduje ulozeni nékladu na vozidle.

Pfiprava vozidla ke skladani

Po prijezdu na manipula¢ni sklad nebo sklad odbératele osadka vozidla pripravi
vozidlo pro skladani v podobném sledu jako béhem pripravy k nakladani, navic se provede
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odpoutani nakladu, pripadné se sejme ochranna sit a v pripadé potreby se provede i sklopeni
klanic (bud' obou nebo jen zadni pfi odvozu dlouhého dfivi).

Skladani df¥ivi a pfiprava k odjezdu

Skladani drivi na manipula¢né expedi¢nim skladu nebo na skladu odbératele a
nasledny odjezd vozidla je zavérecnou fazi odvozu drivi nakladnimi automobily (podle toho
jestli se jedna o odvoz prvotni ¢i druhotny).

Skladani pomoci HR

Pokud skladame drivi pomoci
HR, pak postupujeme do jisté miry Skladka
shodné jako pfi nakladani, pouze s tim
rozdilem, Ze drivi skladdme z odvozniho
prostredku. Postup pfi skladani je
zavisly na vlastnostech kmene. Pro
usnadnéni skladani je moiné ke
klanicim pripojit vidlice (nékdy nazyvané
téZ ,kolébka“) do kterych se vloZi jeden 8

kmen za oddenek, Spici kmene zapreme
na skladku do mista kam chceme, aby _
T

nam ostatni kmeny sjizdély, néasledné
uchopime kmeny blize ¢elu a podobné £ Oivom souprava

jako pti nakladani zvazenim v tézisti je

pieklopime pres kmen. Spice skladanych — Obr. &. 41 Schéma postupu pfi skladani pomoci
kment nam sjizdéji po kmeni ulozenémve  Vidlic a ukézka detailu vidlice

vidlici na misto urceni a HR pouze urovname kmeny na cele skladky. Nékdy se provadi tzv.
vagonovani, coZ je skladani drfivi z odvozniho prostiedku pfimo do Zelezni¢niho vozu.
Vagénovéani vyZaduje vyborné zvladnuti techniky prace s HR.




Obr. ¢. 42 Skladani drivi hydraulickou rukou Ostroj z vozidla Tatra 815.2 na manipula¢nim
skladu LZ Kladska

Obr. &. 43: Vagonovani drivi do Zelezniéniho vozu €D na LS D&¢in vozidlem Scania P 420 s HR
Epsilon Z165 plus
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Skladani pomoci ¢elniho nakladace

Skladani pomoci celnich nakladact je pomérné béZnou zaleZitosti u vozidel, ktera
nejsou k odvozu drivi vybavena HR. Pokud je to mozZné, pak se sklopi klanice a celni naklada¢
postréi naklad a ten z vozidla sjede na rampu ¢i skladku. Pokud je vozidlo vybaveno pevnymi
klanicemi, pak musi ¢elni
naklada¢ néklad, nebo
jeho  cast  uchopit, : . e,
podobné jako je tomu ¥ ' : x
pfi vykladani  drivi
z Zelezni¢niho vozu,
zdvihnout nad klanice a
ulozit na skladku.

B e

Obr. ¢. 44 Skladani drivi ¢elnim naklada¢em na MS Chfibska

Skladani ruéné

Rucné je mozné skladat jak dlouhé (nepouZiva se), tak rovnané dfivi. Dlouhé dFivi se
z vozidla kutdli po podvalcich na rampu, rovnané dfivi se vétSinou sklada prostym shozenim,
nékdy shozenim vcéetné urovnani.

Skladani drivi pomoci skladovych navijakd

Skladani drivi pomoci navijaka se dnes jiz takrka nepouziva. P¥i pouZiti skladovych navijaka se
naklad z vozidla pomoci navijaka stdhnul po predem pripravenych podvalcich na skladku.
Postup je podobny jako pri nakladani drivi navalovanim.

Skladani pomoci jerabu

Skladani pomoci jerabu je technologie, ktera je spiSe na Ustupu, ale mazeme se s ni setkat.
SloZeni nakladu pomoci jerabu je pomérné rychly zplsob, pti kterém se cely naklad drivi
(nebo jeho cast) uvaze a jefab jej nasledné zdvihne a uloZi na uréené misto (skladku).
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Obr. ¢&. 45 Poufiti jerabu pfi presunu drivi na manipula¢nim skladu LZ Kladska
Skladani stépky

Skladani Stépky z nakladniho automobilu muaZe byt provedeno prostym vyklopenim a
vysypanim z kontejneru nebo nakladového prostoru odvozniho prostredku na skladé
odbératele, nebo sloZzenim kontejneru a jeho naslednym vyloZzenim pomoci celniho
nakladace vybaveného pro nakladku a vykladku sypkych hmot ¢i jinym obdobnym zpGsobem.

Obr. ¢. 46 Skladani Stépky : A - vysypanim kontejneru, B — sloZzenim kontejneru
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7. Zjistovani velikosti nakladu na odvoznich prostfedcich

Pfi odvozu drivi je z technickych a ekonomickych divod( nutno zjistit co nejpresnéji
objem drivi naloZzeného na odvoznim prostredku. A to predevsim z divodu maximalniho
vyuZiti prostredku, ale také proto, aby nedochadzelo knadmérnému opotrebovani
prostredku, ¢i poruSeni zdkona o provozu na pozemnich komunikacich a samozrejmé takeé
BOZP (bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci) . Pro tento Ucel je mozno pouZit nékolik
rznych zpusobu zjistovani objemu na odvoznich prostredcich, které se predevsim odvozuji
od zpusobu vyroby a zpracovani drevni suroviny. V soucasné dobé pro nas prichazi v tvahu
nékolik metod zjiStovani objemu surového drivi

Metoda krychlicich tabulek

Jednou z nejbéznéjSich metod zjistovani objemu surovych kmend a dlouhé kulatiny je
zejména pouZziti tabulek pro zjistovani objemu bez kiry podle stredové tloustky mérené
s karou. Tabulky pro zjistovani objemu kulatiny mohou byt jak v setindch m? (sestavené
autory Ing. J. Pafez, CSc. a Ing. M. Cerny, CSc.), & v desetinach m® (takzvané ,Teplické
tabulky“ sestavené Ing. M. Simankem, CSc. a Ing. J. Grossem, CSc. a také kolektivem autord
Ing. J. Gross, CSc., JUDr. Ing. J. Bozdéch, CSc. a Ing. J. Parez, CSc.) DalSi moZnosti je zjisténi
objemu podle tabulkové ¢asti €SN 48 0009, ktera uvadi hodnoty v tisicinach m®,

V nékterych pripadech je nutno urcit objem vyrezl

T EULKY PRO KONSTRUKCIQEIEMChTCH MERITEK- ez 2- 10 m

o e Jim | odkornénych a pro tento zpdsob mazeme pouzit
[THIA L bazhiry - ; )

= T 5] CSN 48 0007 — Tabulky objemu kulatiny podle
i rlefnE e s stfedove tloustky. RovnéZ pro tento pripad sestavil

e Ing. M. Simanek, CSc. Tabulky objemu kulatiny
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(11 - 45 cm), pfi nasazeni procesord a harvestor. Pro samotnou konstrukci objemového
méfitka je moZno pouZit obycejného pravitka, na kterém se k tloustovym udajim vynesou
piislu§né objemy v setinach m® vztazené k p¥islusné délce sortimentu, je-li vyrab&no vice
sortimentud standardnich délek, pak se maze jednoduse zhotovit na druhou stranu méfitko
pro dalsi délku (Simanek, 1987).

Dalsi pomuackou pro urcovani objemu vyrezd podle ¢epové tloustky jsou Tabulky
objemu vyrezd bez kary podle ¢epove tloustky mérené v kare, které sestavil JUDr. Ing. J.
Bozdéch, CSc. a byly vydany roku 1987.

Zjistovani objemu ty¢i a tyéek
Pokud urcujeme objem tyci a tyéek, pak pouze podle prevodnich ¢isel doporuéenych
CSN 48 0055 a CSN 48 0056. ,,Vyjimku Ize pripustit jen pro jehli¢naté tyce t¥idy 3 a 4 a pro

listnaté tyce tridy 3, a to vyluéné v pripadech, Ze jejich pocet v souboru surovych kmenu
nepresahne 5 % z celkového poc¢tu kment* (Simanek, 1990).

Zjistovani objemu dfivi pomoci pfevodnich ¢isel

Dalsim moznym zpusobem zjiStovani objemu drivi na odvoznim prostredku je pomoci
prevodnich ¢isel, ktera jsou stanovena CSN 48 0055 a CSN 48 0056, ¢ podle dohody
odbératele s dodavatelem. Prevodni ¢isla plati pro jednotlivé dreviny, ¢i skupiny drevin. Zde
uvadim pro prehled nékteré prevodni koeficienty pro vlakninové drivi v kare a palivoveé drivi.

Skupina drevin CSN vlakninove dfivi (délka do 2m) palivoveé dFivi
SM, D 48 0055 0,66 0,64
BO,MD 48 0055 0,63 0,64
BK 48 0056 0,59 0,54
DB 48 0056 0,56 0,54
BR, ost. list. m. 48 0056 0,57 0,54

Pro stanoveni objemu kulatiny vyrabéné sortimentni metodou standardnich vyrezd (pomoci
harvestor(l) se nejcastéji pouziva prevodni koeficient 0,62 pro SM a 0,60 pro BO. Studie
kterou provedl prof. Ulrich z MZLU v Brné pro LCR, s.p. poukazuje na fakt, Ze tento koeficient
silné podhodnocuje, je-li pouzit na tlusté drivi drivi, potvrzuje to i smérnice pro méreni
a krychleni drivi Sv¢SL Teplice zroku 1979, kde se pro stanoveni objemu strojné
zpracovaného pramyslového drivi pouzival koeficient 0,68 (SM). V Doporuéenych pravidlech
pro méreni a tridéni drivi v ¢eské republice z roku 2008 se mazeme setkat s prepoctovymi
koeficienty, které maji jisté rozpéti, viz tabulka ¢. 1.
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Tabulka ¢. 1 - doporucené rozpéti prepoctovych koeficientl

Délka strec{gva SM,JD BO,MD BK DB BR
tloustka

ccalm |polena 0,60 -0,65(0,60 - 0,65]0,54 - 0,60[0,54 - 0,60]0,54 - 0,60
cca2m |polena 0,63-0,67/0,61 - 0,64|0,56 - 0,60|0,54 - 0,59]0,54 - 0,60
25-3m |polena [0,58-0,66|0,57 - 0,66(0,54 - 0,66]0,53 - 0,58|0,53 - 0,59
3,1-6m [13-19cm |0,60 - 0,64(0,59 - 0,63]0,53 - 0,59/0,51 - 0,58]0,51 - 0,59
3,1-6m |20-38cm|0,62-0,66|0,62-0,67|tabulky |tabulky [tabulky
3,1-6m |nad 38 cm|tabulky |tabulky [tabulky |tabulky [tabulky

Dalsim uskalim méreni dfivi v prm na odvoznich prostredcich je i setfeseni nakladu,
které se pri prejimkach u odbératele nebere v ivahu a dochazi k mankam. Simanek uvadi
pramérny setres pro dlouhé drivi 4,6 %.

Hromadné méreni surovych kmenti na odvoznim prostredku

Pokud se budeme zabyvat hromadnym mérenim surovych kmend na odvoznim prostiedku,
pak se nam nabizeji 2 metody. Prvni z nich vznikla u Severoceskych statnich lest v Teplicich
a sestavil ji Ing. M. Simanek, CSc. Podobna metoda vznikla v NDR ze stejnych davodi jako
v tehdejsi CSSR.

Teplickd metoda méreni surovych kmend na odvoznim prostredku

Tato metoda spociva ve vypoctu velikosti prarezove plochy vedené nakladem ve vzdalenosti
1 m od cela nékladu a stanoveni pramérné délky nakladu.

Pouziti Tabulek pro méreni nakladu smrkovych surovych kmend na dovoznich soupravach:

Pokud chceme pouZit tabulky pro méreni nakladu surovych smrkovych kmena, pak
musime dodrZet nésledujici pravidla pro poufZiti tabulek:

1) PouZiti pro nekracené smrkové surové kmeny v kare, ¢epované v 8 cm
(s karou).

2) Méreny naklad je naloZen na oplenovém odvoznim prostredku cely vSech
kmend dopredu s presahem 1 m pres predni oplen, na tomto oplenu je
naklad stazen ra¢novym stahovakem.

3) Minimalni délka vSech kmend v nékladu je 9 m.”

4) Horni ani dolni hranice hmotnatosti surovych kmend neni omezena.

Pfi méreni nékladu na odvoznich soupravach touto metodou je zapotrebi mit k dispozici
nasledujici pomucky: Mérici pasmo déelky 20 m, Tabulky pro méreni nakladu na odvoznich
soupravach, predtiskem upraveny dodaci list a bilou kfidu a tuzku.

Nyni provedeme stru¢nou instruktaZ prabéhem praci pro zjisténi objemu nakladu na
odvoznim prostredku.
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Zmérime potrebné Udaje kzjisténi plochy rezu nakladem ve vzdalenosti 1 m od cela
kmend, tj. v roviné proloZené kolmo k ose nakladu prednim oplenem (viz obrazek ¢. 48).
Zjistime Siri oplenu O, vychyleni klanic AO a provedeme méreni obvodu a délky nakladu.

zjistime Siri oplenu (O) a vyhnuti horni ¢asti klanic (AO) od kolmice se zakladnou
oplenu,

pres néklad prehodime pasmo, jeho? zacatek upneme na podvozek odvozni soupravy
v roviné klanic, na druhé strané nechame pasmo viset pod urovni oplenu, aby bylo
napnuté a odec¢teme na ném udaje A,B,C a D, které se zapiSi do predtisku dodaciho
listu,

z boku a ze zadni strany prohlédneme konec nakladu a nalezneme nejkratsi a nejdelsi
kmen, které si oznacime kiidou a ovérime zda se vétSina kmend v nékladu blizi délce
nejkratsiho, ¢i nejdelSiho kmene. V souladu s timto zjisténim nasledné uréime, dle
umérného zastoupeni délek, délku pramérného kmene (L),

na podtisku vypoéteme ,,obloZzenou” vysku klanic a obvod nakladu mezi klanicemi,
podle tabulek T1 a T2 vypocitdme plochy P1 a P2 (viz obr. ¢. ?),

podle tabulky T3 uréime z celkové plochy rezu a primérné délky néakladu celkovy
objem nakladu (H) v m® bez kary. Vydélenim celkového objemu nakladu pogtem kusii
(H/ks) ziskame pramérnou hmotnatost v m®,

pokud provedeme krychleni az po prepravé, musime nasobit vysledek koeficientem
f= 1,046, ktery vyrovnava dusledek setieseni nakladu. (Simanek, 1987)

Podnétem pro vznik téchto tabulek byl predevsim fakt velkého rozsahu imisnich tézeb

v oblasti Krusnych hor. Jak jisté vSichni vime, na zvladnuti téchto téZzeb byla nasazena tézka
téZebni technika v podobé kacecich stroji KOCKUMS 880, OSA 670/270, velkokapacitnich
odvétvovacich stroji LOGMA T-310 (s hodinovym vykonem az 27 m®), vyvaZecich souprav
VOLVO BM 868 a 971 .Tyto stroje pracovaly predevSim v kmenové metodé, na kterou

navazovala sit manipulacnich sklad, pripadné hornich skladd, kde byla manipulace
provadéna pomoci JMP pripadé nasazeny pojizdné manipulaéni linky TR9-002.

Vynatek ztabulek pro Mérfeni nakladu smrkovych surovych kmend cepovanych v8 cm

s kdrou.

Vynatek se skladé z:
Tabulky T1 — uréené pro vypocet plochy P1
Tabulky T2 — urcené pro vypocet plochy P2

Tabulky T3 —urcené pro zjisténi objemu nékladu smrkovych surovych kmeni
na odvoznim prostredku.
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Obr. & 48: Schéma mé¥eni fezu nakladem (Siméanek —
Racionalizace krychleni dFivi)

Podtisk dodacihe lists pro méfeni surowich kmend na odweni soupravi
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| = | | | P | | 25z | a4 | sz |ss |85 |80 | v e | et | 54| 39| o

— — 254 | 35 | 93 |89 | s |82 | 7 |70 | 63 | 55 | 44 | 254

" 238 93 a7 83 kil a7 g3 T8 To B4 33 238
\>L { 253 100 =1 1 93 a8 a4 an T2 B35 a7 253
T2 260 101 93 a7 a4 a0 86 ¢ T4 EE 38 260
261 103 | 101 a8 95 9z ar a3 TE ] E0 261
l 2E2 104 | 102 | 100 =13 93 a8 a4 TE T2 B2 262
263 103 | 103 | 101 a8 a4 a0 a5 T4 T3 EE 263
| i | | i | | | Hiths | | 264 106 (104 [102 | 33 |95 | s2 87 |81 | 75 | 88 | 2ea
m m ks 263 107 | 105 | 104 [ 100 a7 k3 a8 a3 s o 263
2E6 108 | 106 | 105 | 101 a8 a4 a0 a5 T8 T2 2E6
- 267 110 | 108 | 106 | 103 | 100 95 92 ar an T4 267
268 111 | 108 | 107 | 104 | 101 a7 93 a8 a2 Ta 268
| fuH | | | FHbs | | 263 112 | 110 | 108 | 106 | 102 98 94 a4 a4 T 263
270 113 | 111 | 109 | 107 | 103 [ 100 95 a0 1 T4 270
. . X 7 A Ve . .
Obr. ¢. 49: Vzor podtisku dodaciho listu (Simanek — Obr. ¢. 50: Vynatek z tabulek T1 (Simanek — Racionalizace
Racionalizace krychleni dFivi) krychleni dFivi)
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Tz 2 T3 18

Progifi aplena [ O Ju o fiips L prirmérrd délka kmene v desetindch [ 0,1)m
Kl:‘m 135 ‘ 200 ‘ 205 ‘ 210 ‘ 215 ‘ 220 ‘ 225 | 230 ‘ 235 ‘ 240 Kl::@ 02| a0 ‘ a5 ‘ 100 | 105 | 110 | 15 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 ‘145 ‘ 150
Plocha P 2 wsetingch [ 0,04] m? i H objern celého ndkladu v desetirdeh (0,1) m? bez kiing
151 | 147 | 151 | 155 | 159 | 162 | 168 | 470 | 474 | 477 | 181 | 450 152 | 85 | 5B | 58 | BO | BT | B3 | BS | B7 | B8 | 70 | 72 | T4 | 7B
152 | 1as [ 152 13 [ 160 [ 183 |17 |47t | s | 17e | a2 | am 1541 85 | 57 | 58 | BO | B2 | B4 | 66 | 67 | B9 | 71 | 73 | 75 | 77

156 [ 56 53 59 E1 B3 B35 E7 [ T v2 T4 | TE | 7B

133 149 [ 435 [ 497 | 161 | 164 | 168 | 172 | 76 | 180 | 184 133 158 | 57 = &0 - 61 | ee e ea E . T e

154 | 450 | 154 | 158 | 462 | dee | dea [ 47 [ 17 | am | des | 4584 aen | sl Ben | & e s e | s 3 |55 |50 s | 56 lis
155 | 151 | 155 | 159 | 163 | 167 70 [ 174 [ a7 | 1me | 1 | 158 62 | 52 | &0 | 62 |64 | &5 | &7 | &3 | 7 |72 | 75 [ 77 | 79 | =
156 | 152 | 156 | 160 | 164 | 168 | 17z | 175 | 179 | 183 | 187 | 156 164 | om0 [ et [ ez |85 | es | e | 7o | v |va| m | ve | a0 | e
157 | 153 | 157 | 181 | 165 | tes [ 17 [ 77 | 1m0 | 1ea | 1es | 157 166 [ e [ et [ ez [es | e | e | 7w | v |vs ||| m |
A58 | 154 | 458 [ 162 [ 186 | 470 | 474 [ 478 | 482 | 186 [ 190 [ 458 168 | 60 B2 | B4 | BB [ B7 | 7O | F2 | 74 | 76 | 78 | 80 | & | 84
159 | 155 | 159 | 183 | 167 471 | 175 173 | 183 | 187 | 131 | 159 70| 61 | B2 | 65 | 67 | B8 | FO | 72 | 75 | V7 | 79 | 81 | 83 | 85

72 | g2 B4 EE E7 ] T T2 75 T 20 a2 a4 | 26
174 | B3 B4 B3 B8 T T2 T4 TE T8 & a3 a5 | &7
76 [ B3 5] BT 3] T T3 75 7 74 82 84 | 86 | &8

160 156 | 160 | 164 [ 168 [ 172 [ 176 [ 180 | 184 [ 185 [ 192 160
161 157 | 161 | 165 [ 163 [ 73 [ 177 [ 181 | 185 [ 183 [ 133 161

162 | 458 |62 | 186 | 470 | 474 [ 472 |32 [ 1me | 480 | 494 | ez aon | Ear | sin | seildn |5 |5 | 26 | %0560 | s | &) 5
163 159 | 163 | 167 [ A71 [ 475 [ 179 [ 182 | 187 [ 191 [ 196 163 180 | &5 57 [ £] 71 73 75 7 T4 21 22 28 28 [ o
164 | 160 | 164 | 188 | 172 | 476 | 180 [ 134 | 183 | 133 | 137 | 184 182 | 65 | 67 | 69 | 71 | 73 | 75 | 78 | @0 | 82 | 84 | 87 | @3 | 92
165 | 181 | 185 | 189 | 473 | 477 [ 1m1 [ qms [ 1m0 | 194 | 1em | des 184 | g6 | ea | 70 |72 | 74 |76 | 78 | &1 |83 | 85 |88 | 90 | s
166 | A6z | ABG | A70 | 174 | A% | 188 | 187 | 191 | 195 | 199 | 166 L T - O O O IO - - B L
167 | 163 [ 187 | 171 [ 175 | 130 | 134 | 183 132 | 138 | 200 | 167 188 1 88 | 70 | 72 | 74| 76 | 78 | 80 [ 82 | 85 | &7 | 90 | 82 | 95

190 [ g3 70 Tz 74 | 77 k] & a3 g6 88 a0 93 | 98

168 B4 [ 165 [ 72 | ATE | 181 | 185 | 189 | 193 [ 197 [ 202 168
192 | g9 1 73 73 7 20 a2 a4 | ey 29 91 94 | a7

168 | 165 | 163 | 173 [ 177 |82 136 |30 [ 194 | 139 | 203 | 1em v || 5| 22l s 15 el s |5 s | sl
170 | 166 | 170 |74 [ 172 |23 | 1a7 |91 195 | 200 | 204 | am s || S| s v |5 | s il 5 | s | s e
171 | 167 | 171 | 175 | 180 | 184 | 8@ | 192 | 137 | 21 | 208 | 71 13z | 7 |73 | 75 |78 | s0 |62 | sa | &7 |29 | a2 | 94 | o7 | 100
172 | 168 172 | 176 [ 181 |15 | 123 | 133 [ 198 |20z | 206 | 472 200 | 72 | 74 [ 76 |78 | w1 |83 | a5 [s8 a0 | 93 | 95 | 88 [m
173 169 | 173 | 177 | 182 | 186 | 190 | 185 | 199 | 208 | 208 | 173 02 73 | 75 | W[ e[ &1 | 84 | %6 |29 [ 91| 94 [ 86 | 99 | 102
174 [ 470 | 474 | 478 [ 483 [ 487 | 191 | 196 | 200 | 204 | 209 | 474 204 | 73 | 78 | 7B | 80 | B2 | 85 | BT | 83 | 92 | 84 | A7 | 100 | 103
175 [ 47 [ 175 [ 173 [ 10 [ 1as | 132 | 1e7 | 201 | 208 | 210 | a7 2061 74 | 76 | 78 | 81 ) 83 | 85 | g8 | 90 | 93 | 95 | 98 | 101 | 104

208 [ 75 7 K gz 84 | 88 a3 9 94 98 99 | 102 | 105

176|172 [ 176 [ 180 [1e5 [ 199 | 134 [ 13 |20z [ 207 [amt [ e sin | ml Beel anlies les (B3 apl s liss | 5e | ais s e

177 [ 473 [ 477 [ 481 | 186 [ 190 | 195 | 133 | 204 | 208 | 242 | 477 ato | oo [ = | e |ws |25 Tes | a0 | 96 |85 | ise | doF [ioa| 17
178 [ 474 [ 478 | 182 |87 [ 191 | 196 | 200 | 205 | 209 | 214 | 17 24| 72 | 79 | 82 | ea | s |89 | 91 | aa | a8 | s9 | 102 | 405 | 108
179 [ 175 [ 179 183 | 188 [ 192 | 197 | 201 | zos | 210 | 215 | q7a 216 | 73 | 80 |32 | &5 | s7 |90 | 92 |95 | a7 | 100 | 103 |08 | 108
180 | 176 | 180 | 184 | 189 | 193 | 198 |20z | 207 | 211 | 218 | a0 218 | 73 | 81 |83 |85 [ se |90 | 93 |98 | 38 | 101 | 104 | 407 | 110

20| T8 a1 g4 | 86 a3 41 94 96 99 | 102 | 105 | 108 | 111

Obr. ¢ 51: Vyratek z tabulek T2 (Simanek — Racionalizace Obr. & 52: Vynatek z tabulek T3 (Simanek — Racionalizace

krychleni drivi) krychleni dFivi)

Meéreni dlouhého dfivi na odvoznich soupravach v prm

| tato metoda je zaloZena na principu rezu nékladem, aviak oproti metodé predchozi jsou
zde uvaZzovany 2 rezy nakladem. Vtéto metodé se jiz pocita sraznymi tlouStkami cepd
(z davodu vyskytu kracenych kmena a vyreza) a lze ji pouZit u vSech drevin. Z tohoto ddvodu
je vysledek v tabulkach uveden vprm a objem vm?® se zjistuje pomoci pievodnich
koeficientd. Vlastni méreni ma 5 ¢asti:

a) zjisténi ploch obou plend,

b) zméreni vzdalenosti mezi opleny,
C) zjisténi delky primérného kmene,
d) spocitani po¢tu kmenf,

e) vypotteni objemu v prm a jeho prepocet na m®,
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Veskeré zjisténé Udaje se zaznamenavaji do predtisku dodaciho listu. Vypocet se
provadi tak, ze se plocha P vynasobi koeficientem X resp. Y (koef. X je vztazen k prednimu
oplenu, koef. Y k oplenu zadnimu). Pokud méreni probiha az pred sloZzenim nékladu, pak je
nutno jej vynasobit koeficientem setreseni nakladu.

Ukazka tabulek pro vypocet objemu dlouhého dfivi v prm:

X, Y 5 T 2
L2 Pro ¥{#{ oplenu 0 v ¢m
s 3 -
L+l o
i .8 1.7 1.8 1.9 X 210 Soml 195] 200] 205 | 210] 215) 220| 225| 230] 235 240 ‘éﬁg
> M U
o0 Plocha fezu P v setindch (0,01) m2 o9
(N O e T U U TN S (R RN P T (RS O T e QifP : o8
455 | 294] 297] 300 305 | 308] 311] 313] 316] 317] 319[ 455
9.0 { 4.90 570|488 sz ) am 500 484 6.8 ] 481 609 ] 478 6. 460 | 299( 302|305 | 311 | 314| 316| 318 321 323| 325 460
LITTESBIIN S SW) 10 ST ie Tiin s 65| 304] 307|311 | 316 | 319 322| 324 327| 329| 331 465
9.2 5.0 500 4.9 5.92( ¢.9 6.0¢| 4.3 6161 6.9 6.8 | 4.9 6.4 465 | 304 307 3
9.3]5.06 5.84 | 5.04 5.96 | 5.01 6.08) 4.9 6.21 | 4.97 6.33 | 4.94 '6.46 470 | 309| 312 316 | 321 | 324 | 327| 330| 333| 335| 337| 470
9.4 5.1 5.89)5.09 6.01 | 5.07 6.13| 5.04 6.26 [ 5.02 6.38 | 5.00 6.50 415 | 314 317 321 | 326 | 330 333| 335] 339| 340| 343] 445
HE e {%Hkﬁr”%'g 3.4 3.3 HjTr"l" 9 ‘37‘[‘&'151” 8.» 480 | 319 322| 326 | 332| 335 | 38| 341 344| 346| 349| 480
911526 8001524 6461522 6.28) 520 6.8 ) 5.1 552 5.5 BB 485 | 324| 327 331 | 337 340 | 344| 346| 350| 352| 355| 485
9.8} 531 6.09)5.29 5.21]5.27 6.33] 5.29 6.45 ) 5.23 6.57 :.21 S.:’ 490 | 329 332 336 | 342 | 346 | 349| 352| 356| 358| 361] 490
9.9 53 604 (53 626532 6.38( 5.30 650 [ 5.28 662|526 &N
el 541 61959 6.9 | 5.3 6.42) 5.95 6.54] 5.3 6.67] 5.3 6.7 495 | 333| 337| 341 | 347/ 351 | 355| 358 362) 364) 367 495
0.1 [ 5.46 6.24| 5.45 6.35 | 5.49 6.47 5.41 6.59 | 5.3 6.71| 5.3 6.84 500 | 338] 342 346 | 353 | 357 360| 363| 367| 370| 373| 500
10.2 | 5.52 6.28 [ 5.50 6.40 | 5.48 6.52] 5.45 6.64 ) 5.4 6.76) 3.41 6.09 505 | 343| 347 352 | 358| 362 | 366| 369 373 376] 379 505
A | s :g e e B i g b 510 | 48| 352| 357 | 363 | 367 | 371 | 375| 379/ 382| 385] 510
105 | 5.61 6.43 | 5.65 6.5 | 5.6 6.67] 5.61 6.79 | 5.59 6.91 | 5.57 7.3 515 | 353 357 362 | 368| 373| 377| 380 385| 388 391 515
1061572 6.48 )57 6.68 | 5.66 6.72] 5.656 6.84 ) 5.64 6.9 g:; ;:g 500 | 358| 363 | 367 | 374 | 378| 382| 386| 390| 393| 397] 520
10.7 [ 5.77 6.53 [ 5.75 6.65 [ 5.73 677 5.72 6.88 ) 5.8 1.8 | 5.87 7. 1 6 0 2
108 (582 658|500 6.7 | 579 680 5.7 6.93 (575 1.05] 813 107 525 | 363| 367|372 379 383 | 388| 39| 396| 399| 403) 525
1.9 | 5.67 6.635.85 6.75 | 5.84 6.86] 5.82 6.98 | 5.80 7.18 | 5.78 7.2 530 | 367] 372 | 377 | 384 | 389 393| 397 402| 405| 409] 530
1.9 05.92 5.68 1591 679 | 5.09 6.911 5.7 7.43]5.85 .15 | s.:: ;212 535 | 372| 377/ 382 | 389 | 394 | 399| 403| 408| 411| 415] 535
0.1 [ 5.97 6.73 | 5.95 6.84 | 5.94 6.96] 5.9 7.09 | 5.9 7.20 | 5.88 1.3 i gt [k |
1.2 ] 602 618|601 689|599 1| 50r 103 f58s 12558 13 540 | 377| 382 387 | 395| 400 404) 408| 413 417) 421} 54
1.3 | 5.87 6.83 | 6.96 5.94 ) 6.0 1.08 | 6.02 7.1 | 6.00 108 | 5.9 .42 545 | 382 387|393 | 400 | 405 | 410| 414 | 419 423| 427 545
1.4 612 6.87 [6.11 6.9 | 6.09 7.11 [ 6.87 7.23 | 6.06 7.34 :: ;;n: 550 | 387| 392| 398 | 405 | 410| 415] 420| 425| 429| 433] 550
s lew 92616 Tl han 108] 613 120 |61 .39 ] 6.0 1.
T 6160 6.97 | 621 7.0 | 6.09 1.21] 6.18 7.2 | 6.16 744 | 6.14 7.5 | 555 [ 392| 397|403 | 410 416 421 425| 431) 435| 439 555
1.7 ] 628 702 | 626 7.4 | 6.25 7.25] 6.23 1.3 | 6.2 749 6.18 T84 s60 | 397| 402 | 408 | 416 | 421 426| 431 | 436| 441| 445] 560
1.8 6.3 7.07 [ 6.31 7.19 | 6.30 ;,34 6.28 ;45 23?5 ;55; :f; ;ff 565 | 402| 407| 413 | 421 | 426| 432| 436 | 442| 446| 451] 565
109 63 702|636 7.24]6.3 1.35] 6.3 7.47 [6.31 7.59 [ 6.29 T, ;
b § 543 107 §oas 7.9 ) 64w T.av) B8 1.52 ) 6.3 7.64 ] 6. 175 570 | 407| 412 418 426 | 432 43T| 442 448 452| 45T 57
1511648 722 | 6.46 7.4 | 6.45 1.45] 6.43 1.57 | 6.41 7.9 | 6.40 1.80 575 | 41| 417] 423 | 431 437 443| 448] 454| 458] 463] 575
i et e by b B By ] o s 580 | 416 422 | 428] 437 443 [ 448[ 453] 459] 464] 469] 580
123165 132|657 1.4 0655 1.55) 653 7.67 [ 652 798 6.5 7.
124 | 663 7.37 | 6.62 7.48 | 6.60 7.6 659 .11 | 657 7.83 [ 6.5 1.95 585 | 421|427 434 ] 442 448 454| 459 465) 470) 4T5| 585
15 | 668 7.42 | 6.67 7.83 ] 6.65 7.65] 6.60 7.76 | 6.62 7.88 | 6.60 8.0 590 | 426| 432| 439 447 | 453| 459| 465 | 471 476| 481] 490
12.6 | 6.73 747 [ 6.72 ;-55 :;; ;;; :g" ;:: 25; :z: ‘:g: ::: 595 | 431 437 444 | 452 | 459| 465| 470| 477| 482| 487| 595
1271678 752 | 677 7.63 | 6.75 .75 674 7.86 | 6.72 1.9} 6.7 8.
128 | 6.83 7.5716.82 7.687 6.0¢ 7.79| 6.79 7.91 [ 6.77 8.03 | 6.76 B.14 600 | 436| 442 | 49| 458 464 | 470 476 | 482| 488| 493 600
o lem 1e2lem T3l 68s e 684 196 | em nen 68l Bs
el sas 766|692 778 | 691 7.09) 5.89 B.01 | 6.7 8.12 | 6.86 8.24

Obr. ¢ 53: Vynatek z tabulek koeficientt X,Y (Simanek — Obr. ¢ 54: Vynatek z tabulek T (Simanek — MéFeni na
Méfeni na oplenovych odvoznich soupravéch) oplenovych odvoznich soupravach)
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Vzor dodaciho listu pro mé&¥feni{ ndkladu dlouhého dr{iv{
na odvozni soupravé& na obou oplenech

M s = ] ‘
DODACE LIST NA DLOUHE DRIvf na automobilové oplenové soupravé _ . E.-. N |
Lz Sortiment L. A
LS/les.okrsak Dtevina iy 43
Té2.partie,odvoz.isek Odkornéni e
Misto doddvky (MS) 3 Kfivost
Misto meéfeni ‘ StaZeni oplend
Odvozni prosttedek Potet kush

Pramérnd délka

Vzddlenost zadniho

oplenu od cela ndki.
PZedni oplen XY Zadni aoplen
Sitka oplenu Sitk nu
a 0] | 40?2
0: 1% KRS s WSS | 7. [
cm cm cm cm® -
Obvod nadkladu : Obvod ndkladu
A A2
51 el =T LB T
wim = - cm
Plocha %=2z2u na ptednim o I Plocha rezu na zadnim lPE I
aplenu . - m2 oplenu - m2
Hevyplné:ad p]oc 5 N fg [Ia
i % \fl i ' ,'af | v? I 5év ]
na ptednim oplenu L S~ " na zadnim np[unu cm Bt
Plni plocha fezu na Eﬂ: Plna plocha tezu na _
Ftednim oplenu zadnim oplenu ez -

Objem ptedni 4sti nakladu [ VI[ ] - Objem zaoni éasti ndkiadu [v2 ] |
5 .prm z prm
Celkovy otijem ndkladu v prm m-

X prm

Objem ndkladu v m3

Koeficient setfesu Ej—'_—'m}_l
ijam pp zapolteni
<ol

Hmotnatost d 1]

m3/ks
=0 ~Porvrail [

et}

Obr. ¢&. 55: Ukézka podtisku dodaciho listu pro méfeni nakladd v prm (Simanek — Méreni na
oplenovych odvoznich soupravach)
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Metoda uréeni objemu jehliénatého dfivi na odvoznim prostredku z NDR

Z podobnych davodd jako v KruSnych horach vznikly i v NDR ,Krychlici tabulky
jehli¢natého dlouhého diivi na dopravnim prostiedku®. Tyto tabulky udavaji objem (v m®)
jako funkci délky a pramérné vysky, jsou pouZitelné za predpokladu, Ze minimalni délka
nakladu je 6 m, cepovani se provadi v tloustce 4 cm a vice, stredni tloustka bez kary je 7 - 19
cm, Sirka dopravniho prostredku je vidy 2,20 m .

Presnost téchto tabulek je podminéna spravnym odhadem vySe uvedenych veli¢in,
proto presnost bude rozliéna. (Bozdéch-Rada, 1982)

Tabulka ¢&. 2 - Objemové tabulky jehli¢natého dF¥ivi na dopravnim prostfedku (NDR)

Pram. vyska

0,70 0,75 0,80 0,85 0,90 0,95 1,00 1,05 1,10 1,05
stred. nékladu
délka
vm vm Objem nakladu v m®
6 255 2,73 2,92 3,10 3,28 3,46 3,64 3,83 4,01 4,19
7 297 319 3,40 3,62 3,83 4,04 4,25 4,46 4,67 4,89
8 340 3,64 3,88 4,13 4,37 4,63 4,86 5,10 5,35 5,58
9 383 4,10 4,37 4,65 4,92 519 5,46 5,74 6,01 6,28
10 425 4,55 4,78 5,16 5,46 577 6,07 6,38 6,63 6,98
11 467 5,01 5,34 5,68 6,01 6,35 6,68 7,01 7,35 7,68
12 510 5,46 5,83 6,19 6,35 6,92 7,29 7,65 8,01 8,38
13 553 5,92 6,31 6,17 6,92 7,50 7,89 8,29 8,68 9,08
14 595 6,38 6,80 7,22 7,50 8,08 8,50 8,92 9,34 9,78
15 6,38 6,84 7,29 7,75 8,08 8,66 9,11 957 10,02 10,48
16 6,80 7,29 7,77 8,26 8,66 9,23 9,72 10,20 10,69 11,17
17 7,22 7,75 8,26 8,59 9,23 9,81 10,32 10,48 11,35 11,87
18 7,65 8,20 8,74 9,29 9,81 10,39 10,93 11,47 12,02 12,57

39



19 8,06 8,66 9,23 984 10,39 10,96 11,54 12,12 12,69
20 850 911 972 1032 10,93 11,54 12,14 12,75 13,36
21 892 957 10,20 10,84 1147 1212 12,75 13,39 14,03
22 935 10,02 10,69 11,35 12,02 12,69 13,36 14,03 14,69

Méreni objemu lesnich Stépek

Méreni objemu lesnich Stépek se provadi v prostorovych mirach podobné jako pfi zjistovani
objemu rovnaného drivi pomoci prevodnich ¢isel. PFi ur¢ovani objemu lesnich Stépek se méri
rozméry nakladového prostoru odvozniho prostredku s pfesnosti na 1 cm a stanovi se jeho
objem v prm. Pro prepocet Stépky na m3 drivi se pouZiji prepoctové koeficienty dle
PN 48 0096 pro jehli¢naté Stépky a dle PN 48 0097 pro listnaté Stépky.

Druh Stépek PN Koeficiet
Jehli¢naté lesni Stépky hnédé 48 0096 0,42
Jehli¢naté lesni Stépky zelené 48 0096 0,38
Listnate lesni Stépky 48 0097 0,42

Pokud jsou Stépky nakladany pneumaticky (Stépky foukané na dopravni prostredek
pfimo ze Stépkovace) zvySuje se jejich objem o 1 %, pokud jsou Stépky nakladany ¢elnim
naklada¢em nebo volné nasypany zvySuje se jejich objem o 4 %. Doporucena pravidla pro
méreni a tridéni drivi v CR 2008 tyto hodnoty zvysuiji aZ o dalsi 1 %.

Zjistovani objemu nakladu vazenim

Metoda zjistovani objemu drfivi vdZzenim je pomérné presny zplsob zjiStovani objemu
nakladu a prvni prejimky se zacaly vyskytovat jiz v 60. letech 20. stoleti v severni Americe
(v USA a Kanadé), odkud se tato metoda rozSirila do severni Evropy.

Zde mame na vybér 2 metody a to podle toho jakou hmotnost budeme uvazovat:

- Metoda vzduchosuchého dreva oznacovana jako lutro metoda (luft trocken)
- Metoda absolutné suchého dreva oznac¢ované jako atro metoda (absolut trocken)
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Rozsireni lutro metody je predevsim v Severni Americe. Tato metoda, pomérné rychla
a jednoducha, je zaloZena na zjisténi hmotnosti nalozeného prostredku (brutto) pri vjezdu do
areélu zpracovatelského zavodu, po sloZeni nakladu se zvazi hmotnost prazdného prostredku
(tara). Rozdil je hmotnost néakladu (netto). Tato hmotnost se prevede smluvenym
koeficientem na objem v m®. Pievodni koeficienty lutro piejimek se stanovuji po dohodé
odbératele s dodavatelem. Jednoduchost této metody je nesporna, avSsak hmotnost drivi
kolisa jak podle oblasti, tak podle ro¢niho obdobi a podle stupné proschlosti drivi. Z tohoto
davodu nemuZe tato metoda nikdy podavat zcela objektivni vysledky a mize byt nevyhodna
i vyhodna pro jak pro odbératele, tak i pro dodavatele. Diebz a Jehle (1974) uvadéji, ze u
metody lutro Ize ocekavat pramérné rozdily + 10-12 %, kdeZto u metody atro pouze * 3,3 %.
Tato ¢isla mluvi o presnosti metod sama za sebe a myslim, Ze neni nutné je dale komentovat
(Neterda, 1990).

Pro lepSi pochopeni problematiky zde uvadim pramérné lutro koeficienty sestavené
Ing. F. DejnoZkou, z doby jeho pusobnosti u VESL Hradec Krélové, stanovené pro jednotlivé
lesni zavody tohoto podniku.

Tabulka ¢. 3 — lutrokoeficienty VCSL

LZ lutro koef. | jednotka LZ lutro koef.| jednotka
Harachov 700 kg.m'3 V. Chvojno 700 kg.m'3
Varchlabi 708 kg.m> |Langkroun 728 kg.m™>
H. MarSov 713 kg.m'3 Svitavy 713 kg.m'3
Hofrice 711 kg.m'3 Policka 718 kg.m'3
Chlumec 714 kg.m'3 Nasavrky 667 kg.m'3
Broumov 710 kg.m'3 Ronov 702 kg.m'3
Opo&no 699 kg.m™ |PFibyslav 733 kg.m™

Priklad: Do zpracovatelského zavodu privezla odvozni souprava naklad vldkninového
drivi. Hmotnost brutto byla stanovena na 38 t, hmotnost tara 20 t, rozdil je hmotnost netto
tj. 18 tun vzduchosuchého dreva. Naklad pochazel z LZ Harachov, tj. k vypoctu se pouZije
lutro koeficient 700 kg.m™. Vypocet objemu nakladu odvozni soupravy se provede podle
vzorce V = m/koef., tj. 18/0,700 = 25,71 m>.

Tyto uvedené koeficienty jsou pouze pramérné a jejich hodnoty se v pribéhu celého
roku méni. Priibéh kolisani vihkosti vystizné ukazuje krivka ve tvaru nepravidelné sinusoidy.

Atro metoda

Metodou zalozenou na zjisSténi hmotnosti susiny je metoda atro. Principem metody je

zjisténi objemu susiny pomoci reprezentativnich vzorkd. Tyto vzorky se nésledné vysusi na

konstantni hmotnost a pomér jejich hmotnosti po vysuSeni a pred nim (¢asto vyjadreny i v %)

udava podil absolutni suSiny. Po vynasobeni celého nakladu timto zjisténym pomérem
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zjistime hmotnost susiny v tunach. Na rozdil od rady statd je v naSem lesnim hospodarstvi
zékladni technickou jednotkou m® a tudi? zde vyvstava nutnost prepo¢tu hmotnosti susiny na
m®. Tato operace se provadi za pouZiti tzv. atro-koeficientd (nebo-li redukénich hustot
dreva), které udavaji objem dreva v cerstvém stavu. Samoziejmé se tyto koeficienty
stanovuji pro kazdou drevinu zvlast a mohou byt stanoveny jak pro sortimenty bez kary, tak i
v kare. A pravé pri tomto prepoctu, z davodu uZiti neobjektivnich koeficientl, ¢asto vznikaji
rozdily mezi takto mérenym drivim a drivim mérenym klasickymi metodami. Tyto rozdily se
vyskytuji predevsim v disledku riznych rastovych podminek porostd, proto by bylo nutné
upustit od jednotnych koeficientt a vytvorit koeficienty pro kazdou oblast zvlast.

Postup zjisténi objemu nékladu dfivi pti atro metodé: Vozidlo se pri vjezdu do arealu
zvéZi na mostovych ¢i Zelezni¢nich vahach a uvedend hmotnost se zada do PC (hmotnost
brutto), nasleduje odebrani vzorka (jez se oznaci) dle presné metodiky a vykladka drivi. Pri
vyjezdu ze zpracovatelského zavodu se vozidlo opét zvazi (hmotnost tara) a tato hmotnost se
opét zad4 do PC. Rozdil je roven hmotnosti ndkladu (hmotnost netto). Odebrané vzorky se
vloZi v laboratori do suSarny a kde se vysusi na konstantni hmotnost pfi teploté 103+2°C
(postup dle CSN 49 0103) a zjisti se podil suSiny. Vyslednd hmotnost se vydéli atro
koeficientem a ziskame objem v m®.

Tabulka ¢. 4 — pramérné atro koeficienty

Primérné prevodni koeficienty "ATRO"
Drevina kg/m®
SM/JD 445
BO 456
MD 490
BK 630
DB 650

V zévéru 80. Let zadalo MLVD v ramci resortniho vyzkumného tkolu VULHM zpracovat atro
koeficienty pro jednotlivé LZ dle tehdejSich PfSL (podnikovych reditelstvi statnich lesu).
Vysledky této prace byly sice publikovany, avSak do provozu se jiz nedostaly kvali fadé zmén
v tehdej$im Ceskoslovensku. Pro ukéazku zde uvadim pramérné hodnoty koeficientu pro
drevinu smrk u nékterych lesnich zavodi v pusobnosti Severoceskych statnich lesa , Teplice:
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Tabulka ¢. 5 Atro koeficienty dle jednotlivych lesnich zavodu

Prepoctove "ATRO" koeficienty pro
drevinu SM
Lesni zavod kg.m*
Klasterec n/O 4273
Janov 413,4
Litvinov 440,7
Rumburk 430,0
Ceska Lipa 435,2
Nisa Liberec 412,8

Pro vysvétleni uvedu priklad: Odvozni souprava s ndkladem byla zvéZena pfi vjezdu do
zpracovatelského zavodu na 36,7 t (hmotnost brutto), nasledné bylo odebrano 100 g pilin
a ty byly ozna¢eny. Hmotnost automobilu pfi vyjezdu byla 18,3 t (hmotnost tara), rozdil
hmotnosti brutto a tara je hmotnost ndkladu (hmotnost netto) a ta v tomto pripadé je 18,4 t.
Odebrané vzorky znékladu byly vloZzeny do suSicky a suSeny pri teploté 103+2°C na
konstantni hmotnost .Hmotnost vysuSenych pilin byla vaZzenim zjisténa 75 g, tj. podil suSiny
je v nakladu je 75 %. Z ¢ehoZ vyplyva hmotnost susiny = 18,4 . 0,75 = 13,8 t suSiny. JelikozZ
drivi bylo z oblasti LZ Janov v Krusnych horach, pak byl pouZit prepoctovy koeficient 413,4
kg.m. Vypocet objemu se provede 13,8/0,4134 = 33,41 m®.
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8. Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci

Bezpecnost prace v lesnim hospodarstvi upravuje narizeni vlady ¢ 28/2002 Sb. a predevsim
pak technicko organiza¢ni smérnice. Ty byly vydany jako pfiloha pravidel MLVD CSR
336/0KOR/89 a nasledné pak LCR, s.p. nafizenim GR ¢&. 4/2003 (Tomasek L., 2007).

Rizeni odvoznich souprav v LH mGzZe vykonavat pouze pracovnik starsi 18 let, ktery je
drZitelem platného Fidicského opravnéni prislusné skupiny (C,CE), platného Osvédceni
o profesni zplsobilosti ridice, Uspésné absolvoval Skoleni pro zdokonaleni odborné
zpUsobilosti v fizeni motorovych vozidel a vstupni, ¢i periodickou lékarskou prohlidku.

Pracovnik obsluhujici hydraulickou ruku (skupina hydraulickych nakladacich jerabu)
musi byt starsi 18 let, dale musi byt drZitelem platného prakazu opraviujicim jej k obsluze
HR, tzv. ,jerdbnicky prakaz“, ucastni se Skoleni pracovnikd obsluhujici HR a absolvoval
vstupni nebo periodickou Iékarskou prohlidku.

Jeho povinnosti jsou:

- denné kontrolovat stav vozidel a provadét jeho predepsanou udrzbu,

- psat denni zadznamy o provozu vozidla nakladni dopravy (,,stazka®),

- psat denni zaznamy o provozu hydraulické ruky (tzv. ,,dennik jerabu®),

- pouZivat pro bezpecny vystup do a sestup z kabiny, na loznou plochu a HR
pevné zabudovana stupadla ¢i Zebrik,

- naloZit pouze takovy naklad, ktery nepretézuje vozidlo a rozloZit jej tak,
aby nebylo prekroceno povolené zatiZzeni na vozidla a tlaky na napravu,

- ukladat drivi na skladku, kde je spodni kmen zajistén kliny ¢i jinymi
prekazkami do skonu 30° pouze do vySky 3 m, pokud je drivi ukladano
mezi pevné klanice ¢i patky, pak se ridit pokyny uvedenymi v technické
dokumentaci,

- okamizité prerusit préci pri zjiSténi poruchy nebo zavady, kterd ohroZuje
bezpecnost provadéné prace,

- neprodlené zastavit préaci pti nahlém zhorSeni zdravotniho stavu, preruseni
prace na delSi dobu neprodlené hlasit nadfizenému pracovnikovi,

- pfijizdé po verejnych komunikacich se fidit obecné zavaznymi predpisy,

- poufZivat pridélené OOPP.

Pracovni postupy pfi nakladce jsou uvedeny v kapitole Technologické a pracovni postupy
a proto se zde nebudou znovu uvadény.

Drivi na vozidlo mizeme ukladat bud podélné nebo napfi¢ k ose vozidla. Podélné
ukladame kmeny vyrezy delSi nez 2,5 m, pricné vyrezy do 2,5 m délky. Nékdy maizeme drivi
ukladat i kombinované (tj. podélné a napfic), vétSinou se tak déje u navésovych odvoznich
souprav. Pokud jsou klanice odnimatelné, musi byt béhem jizdy s ndkladem zajistény proti
vypadnuti. Naklad na vozidle musi byt rovnomérné rozlozen a upevnén (dlouhé drivi na
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tazném vozidle a na poloprivésu, vyrezy v jejich stredu). Naklad musi byt zajiStén miniméalné
2 klanicemi.

Je zakazano:

- ukladat kmeny u horniho konce klanic tak, aby presahovaly vice nez o polovinu
obliny kmenové, pricem? stred nakladu nesmi presahovat vysi klanic o vice nez 35
cm,

- ukladat dlouhé drivi tak, aby c¢elo nakladu presahovalo predni oplen méné nez
70 cm,

- aby rovnané drivi v hranich jakkoliv prevySovalo klanice,

- aby hmotnost nakladu prekrocila povolené zatizeni vozidla a tlak na napravu,

- provadét pracovni ¢innost pri nakladani nebo skladani HR bez ochranné prilby,

- zajizdét k pracovistim, kde je provadéna soucasné tézba drivi na vzdalenost kratsi
neZ jsou 2 vysky kacenych stromd, nebo do prostoru, kde hrozi samovolny pohyb
drivi,

- provadét nakladani a skladani nékladu neni-li pracovisté dostatec¢né osvétleno,

- pii ruénim nakladdani drivi hazet drivi do rukou odebirajiciho, hazet dfivi na ploSinu
vozidla nebo na zem v dobé, kdy je dFivi urovnavano druhym pracovnikem,

- pouZivat HR a vozidlo k jinému Ucelu neZ je uvedeno vyrobcem,

- provadét opravy HR pfi zapnutém nahonu cerpadla, se zavésenym bremenem, ¢i
zvednutym vyloznikem,

- provadét nakladku a vykladku pokud neni prostredek zajistén proti samovolnému
pohybu,

- pracovat s HR v ochrannych pasmech produktovodd (viz tabulka ¢. ?),

- vstupovat pod zavéSené bremeno a do prostoru mozného padu zavéseného drivi,

- popojizdét svozidlem pokud neni HR v prepravni poloze, nebo pokud je na
sedadle obsluhy dalSi osoba,

- vstupovat na nezajistény naklad,

- prepravovat néklad, ktery neni zajistén proti pohybu a vypadnuti,

- odjistit klanice ze strany skladani nékladu a pohybovat se po odjisténi klanic mezi
vozidlem a skladkou,

- provadét otdceni a
couvani, vjizdét na
komunikace v mistech
s nedostate¢nym
vyhledem, rozpojovat a
zapojovat pripojné
vozidlo bez pomaoci
nalezité pouceného
pracovnika.

Obr. ¢. 56 Prevraceni privésu vozidla p¥i neptizptsobeni
zpGsobu jizdy charakteru a povaze vozovky
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9. Rizeni dopravy v podminkéch lesniho hospodarstvi

Kazdy vyrobni proces vyZaduje dusledné fizeni. Jinak tomu neni ani dopravé provozované
organizacemi lesniho hospodarstvi.

Abychom docilili maximalni efektivity je nutné pozorné naplanovat veskeré ¢innosti, které
souvisi s odvozem a dopravou drivi v prabéhu roku. Témito ¢innostmi jsou predevsim: Plan
odvozu dfivi, plan oprav a udrzby a plan reprodukce zakladnich prostredka.

Plan odvozu drivi

Plan odvozu dFivi vychazi z planu vyroby a odbytu. Je v ném obsazeno mnozstvi dodavek drivi
v pribéhu jednotlivych obdobi (¢tvrtleti, mésict) roku, véetné odbératell, vzdalenosti
a zpusobu dopravy. To umoznuje zajistit optimalni pocet a vyuZziti dopravnich prostiedkd
v plisobnosti organizace a v pripadé nutnosti zajistit dalsi prostredky nebo naopak odeslat
své prostredky na vypomoc. Plan se sestavuje jednak pro cely lesni podnik (zavod, divizi,
apod.) a také zvlast pro kazdé vozidlo.

Vlastni rizeni dopravy se zpravidla déje dispecerskym zptsobem. Dispecink odvozu dFivi se
sestavuje na obdobi jednoho tydne a to tak, Ze se jedenkrat tydné nahlasi zasoby drivi na
odvoznich mistech (OM). Podle rozpisu dodavek drivi se naplanuje prace pro jednotliva
vozidla na kazdy den, soucasti tohoto rozpisu (prikazu k jizdam) jsou i priblizné ¢asy odjezdu
a prijezdu vozidla na stanovené misto (OM, ES, sklad odbératele). Pti sestavovani dispecinku
reSime i optimalizaci dopravni vzdalenosti odvoznich prostredkd (odvézt drivi k odbérateli
nejefektivnéjSi moznou cestou a zaroven zajistit zpétné vytizeni prostredku je-li to mozné).
Dnes jiZ existuji programy pro komplexni fizeni dopravy, je mozno vyuZit systém Doprava a
mechanizace , ktery je mozno na préani zakaznika pripojit k bézné pouzivanym informacnim
systémam v lesnim hospodarstvi (Ha-Soft, Copecon,)

Plan adrzby a oprav

Plan udrzby a oprav vozidel se sklada z dil¢ich plana adrzby a oprav vozidel. NapIni téchto
pland jsou provadéni dennich a mési¢nich udrzeb prostredkd, priprava vozidel na technické
kontroly, plan generalnich oprav vozidel a jejich ¢asti (napf. hydraulickych ruk).

Plan reprodukce zékladnich prostredka

Tento plan ma za ukol stanoveni obdobi ve kteréem budou prostredky vyrazeny a bude za né
porizena adekvatni ndhrada, nebo zda-li budou vyrazeny trvale.

Ukazatele provozu a vyuziti vozidla

Podklad pro zjisténi téchto ukazateld nam udava ,zaznam o provozu vozidla nékladni
dopravy* (stazka) a dodaci list (napf. dodaci vykupni list LA 43, 551). Nasledné tyto udaje
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preneseme do formulare ,,Souhrn zakladnich Gdaji o provozu vozidla — parku vozidel“ (pro
ucely lesniho hospodarstvi je to L 7), nebo tyto Udaje mizeme zpracovat v elektronickém
systému (napf. modul Doprava a Mechanizace):

-t (hmotnost dopraveného nakladu v tunach),

- m?® (objem dopraveného nakladu, d¥ivi v m®),

- pramérné odvozni (prepravni, dopravni) vzdalenost,

- tkm (tunokilometry, jednotka prepravniho vykonu),

- m?3.km (kubokilometr, plnokilometr, jednotka odvozniho vykonu, pouze dfivi),
- vykonové jednotky prostredku (hodiny provozu prostredku),

- ujeté km celkové,

- ujeté km produktivni (s ndkladem),

- primérna odvozni vzdalenost,

- koeficient vytiZzeni (pomér mezi produktivnimi a celkovymi kilometry),
- spotieba pohonnych hmot v litrech — skutec¢na,

- spotreba pohonnych hmot v litrech — normovana,

- spotreba olejt.
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10. Ekonomika préace

Kazdy pracovnik Ucastnici se vyrobniho procesu mé narok na spravedlivou odménu za
vykonanou praci.

Ukolem ekonomiky prace je stanoveni odmény za vykonanou praci, stimulovat rast
produktivity prace, zajistit vyrobkim odpovidajici kvalitu a motivovat pracovnika k dosazeni
vysSi kvalifikace. K tomu vyuZiva katalogy praci (kvalifika¢ni katalogy), stupnice mzdovych
tarifd, vhodné formy zakladnich mezd, normovani prace, stimula¢ni prostredky a priplatky ke
mzdeé.

Stupnice mzdovych tarifd urcuje vysSi mzdy v jednotlivych tarifnich stupnich podle
charakteru pracovisté, vyrobnich podminek a miry odpovédnosti, za kterych je préace
vykonévana. Tarifni stupné jsou od sebe odstupriovany zpravidla o 12-18%.

Katalogy praci jsou zékladem pro zarazeni prace vykonavané pracovnikem do mzdového
stupné odpovidajicimu odbornym znalostem, zru¢nosti, odpovédnosti, fyzické a psychické
namahavosti a naro¢nosti pracovniho prostredi.

Mzdy a jejich zakladni forma
Forma mezd je urcovana v pracovni smlouvé a voli se podle druhu vykonavané prace.
Mzdové formy, které rozliSujeme:

Casova mzda je formou odménovani, neptihlizi k mnozstvi vykonané prace, ale pouze k
odpracované dobé. Vyse casové mzdy tady zavisi na mzdovém tarifu a odpracované dobé.
Casova mzda v prosté formé nemé stimulagni Gginky na pracovniky a proto se dopliuje
pobidkovymi slozkami mzdy. Casova mzdy se vyuZiva k odménovani THP a nebo pfi pracich,
které neni efektivni normovat (napr. nespecifické opravy apod.) a dale pri pracich, kde hraje
prvofadou Ulohu bezpecnost prace (téZzba retézovou pilou nasoustredénych kalamitnich
plochéch).

Ukolova mzda je formou odmériovani podle vykonaného mnozstvi prace. Jeji vyse je zavisla
na poctu vyrobenych technickych jednotek. Jednd se o mzdu, ktera je pobidkova. Aby
Ukolova mzda vhodné plnila pobidkovou funkci, je ddleZité disponovat objektivnimi
vykonovymi normami a tyto nasledné spravné aplikovat. TéZ je nutné zajistit odpovidajici
technicko-organizaéni podminky na pracovisti. Ukolovou mzdu maZeme pouZit bud’ jako
individualni nebo kolektivni a je mozno ji doplnit stimula¢ni slozkou mzdy. RozliSujeme
nékolik forem Ukolové mzdy a to:
- Proporciondlni (prostd) Ukolova mzda - roste prfimo Umérné k poctu vyrobenych
technickych jednotek. Stanoveni Ukolu se provadi za pomoci vykonovych norem. Vyse
mzdy pak zavisi na vysi mzdového tarifu a poctu normohodin. PouZiva se bézné u
vétSiny lesnicky vyznamnych praci v téZebni i péstebni ¢innosti (napf. zalesriovani,
tézba, soustredovani a odvoz dfivi).
- Progresivni Ukolova mzda - je druhem uUkolové mzdy, p¥i které vySe mzdy po
prekroceni normy neroste pfimo Umérné vyrobenému poctu jednotek, ale roste
progresivné. Jeji spravna aplikace vede k rastu produktivity prace a je vhodné ji

48



vyuZivat u nakladnych investic, kde narast mzdovych nakladu snizi celkové néklady na
vyrobenou jednotku (napf. harvestorove uzly).

- Akordni ukolova mzda - je druhem ukolové mzdy, kterd nevyuziva primo vykonovych
norem ale odména je stanovena pfimo za vyrobenou technickou jednotku. PouZziti
akordni Ukolové mzdy je vhodné predevSim na pracovistich, kde se vyrobni
podminky prilis neméni (napf. manipulace dfivi na ES a MS).

- Neprima Ukolova mzda - je formou mzdy, pri které je pracovnik odmérnovan podle
vysledk prace jiného pracovnika, pracujiciho v Ukolové mzdé, kterému jsou
zajiStovany ostatni c¢innosti, pfimo souvisejici s provadénou praci (napf. drevorubec-
mechanik starajici se o plynuly provoz harvestorového uzlu apod.)

Podilova forma mzdy je odména za préci, kterd se stanovi jako primy podil zaméstnance,
zpravidla v procentech, na dosaZzeném ukazateli, napf. trzbé, obratu, zisku (Pulkrab a kol.
2005).

Stimulaé¢ni prostfedky ekonomiky prace

K prohloubeni diferenciace mezd, fizeni jakosti, zvySovani hospodarnosti a celkové pracovni
stimulaci slouzi predevsim mzdové néstroje, jakymi jsou prémie, odmény, podily na
hospodarském vysledku, osobni ohodnoceni a priplatky k praci (napf. mzda za praci prescas,
priplatky za préaci v noci, priplatek za praci ve vyskach, priplatek za vedeni ¢ety apod.). Pfi
odvozu drivi se pouZivaji predevsim prémie nebo podily z hospodarského vysledku, zbylé
formy se vyskytuji méné casto. AvSak neni vyjimkou pripad, kdy jsou prémie rozdélovany
pouze podle uvaZeni vedouciho prislusného strediska, v takovémto pripadé ale (co? Véta
neni dokoncena). V minulosti byla vyznamnou pobidkovou slozkou mzdy, dnes jiz v lesnim
hospodarstvi takrka zapomenutd, tzv. ,, socialistickd soutéz“, avSak pokud se na tuto
problematiku podivime podrobnéji, zjistime, Ze se jedna o formu podnikovych soutézi,
pouzivanych ve vyspélych zapadnich ekonomikach, kde se soutéZe stale vyhlasuji
a zaméstnanci jsou za nejlepsi vykony odmériovani, predevsim je cenéno zverejnéni jmen
a vykonu, které jsou pak znamy celému podniku. Tato forma pracovni motivace v sobé skyta
uréitou formu seberealizace, nebot pracovnik pociti, Ze je pro chod podniku daleZity.

Prémie je pohyblivou formou odmény, jejiz vySe zavisi na spinéni a prekroceni predem
stanovenych technickych nebo ekonomickych ukazateld. Poskytuje se k zakladnimu vydélku
v casové nebo Ukolové mzdé, a to pouze tehdy, jsou-li dodrZeny predem stanovené
podminky (Havelka, 1960). Primérny pomér vyse prémie k zakladnimu vydélku by na zakladé
poZadavku odbord mél ¢init maximalné 1/3 zakladni mzdy.

V lesnim hospodarstvi se nejcastéji vyuZivaji prémie vykonnostni (za splnéni ulozeného
vykonu, normy), cilové (za splnéni planu, ¢i stanoveného cile) a z ispor surovin a materialu
(pohonnych hmot, pneumatik, oleje, lana, rezné ¢asti motorovych pil a podobné).

- Prémiovy ukazatel - vyjadruje vysledky prace, za které je prémie vyplacena. Stanovuje
se tak, aby jeho plnéni a prekroceni prindSelo prospéch podniku a zaroven byl
jednoduchy a srozumitelny pro pracovniky. Proto se stanovuji ukazatele jako
zvySovani produktivity prace, plnéni a prekroceni vyrobniho planu, zvySeni kvality
provadénych praci nebo vyrobk(, uspora materialu, snizeni vlastnich naklad( apod.
ukazatel se stanovuje dle toho, co je pro podnik v soucasné dobé rozhoduijici
a nejpotrebnéjsi.
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- Podminky pro ptfiznani prémie - stanovuji se vzhledem ke skutec¢nosti, Ze plnéni
prémiového ukazatele muaze byt dosahovano na Ukor jinych kvalitativnich, (i
kvantitativnich vysledka prace. Proto se stanovuji 1 az 2 podminky na které je vyplata
prémii vazana. Podminkou mazZe byt napriklad provedeni prace v pozadované kvalité,
¢i neprekroceni planovanych naklada apod.

- VySe a rast prémii - stanovi se zpasobem, ktery je umérny zlepSenému hospodareni,
kterého pracovnici dosahli. Prémie ma byt dostatecné pobidkova, aby pracovniky
hmotné zainteresovala na vysledcich hospodareni. Zplsob vyjadreni prémie musi byt
pro pracovniky srozumitelny a lehce vypocitatelny, cemuz nejlépe vyhovuije:

- stanoveni prémie primo v korunach za technickou nebo ekonomickou
jednotku dosazenou nad prémiovy ukazatel,

- stanoveni prémie za spinéni a prekroceni prémioveého ukazatele v procentech
dosaZzené ukolové nebo ¢asové mzdy,

- stanoveni prémie v % dosazenych Uspor, v % vytvoreného hospodarského
vysledku apod.

- Zpuasob vyplaceni prémii - maZze byt bud’ kolektivni nebo individudlni. Individualnich
prémii se uZivd tam, kde splnéni Ukolu zavisi pouze na konkrétnim pracovniku
a nehrozi nebezpeci, Zze prémie bude dosazeno na ukor ostatnich pracovniki nebo
¢asti vyrobniho cyklu. Kolektivni prémie se pouziva u pracovnikd, ktefi spolecné
pracuji na splnéni dkolu (¢ety) a u pracovnikd (pracovnich skupin), jejichz vysledky
prace ovliviuji vysledky prace skupiny druhé (skupina v tézbé a skupina v priblizovani
drivi). Kolektivni prémie je dualeZité rozdélovat pracovnikim podle prace, kterou
skutec¢né odvedli.

- Nalezitosti prémiovych radu - prémiovy rad by mél obsahovat zhruba nésledujici
soucasti:

- ucel prémiovani (napt. Prémiovy rad pro osadky odvoznich souprav),

- rozsah platnosti (organizacni jednotky, profese a prace pro které plati),

- prémiovy ukazatel,

- velikost prémii a jejich rast,

- podminky pro vznik nadroku na prémie,

- kréaceni prémii,

- vypocet vySe prémii,

- zpasob déleni kolektivnich prémii (napf. podle poctu vyrobnich normohodin,
podle odpracovanych hodin, vyrobenych jednotek apod.),

- |haty pro vyplatu prémii,

- zpusob schvalovani prémii,

- doba platnosti prémiovéeho radu,

- predpisy, které se dnem zavedeni nového radu rusi.

Podily na hospodarském vysledku (HV) jsou stejné jako prémie pohyblivou slozkou mzdy.
Stanoveni podilu na hospodarskem vysledku zalezi na nékolika faktorech a to predevsim jde-
li o podil na hospodarském vysledku prostredku, strediska, zavodu nebo celého podniku.
Podily na hospodarskem vysledku se mohou nejcastéji vyplacet Cctvrtletné, kdy
v 1. — 3. ¢tvrtleti se jedna o zalohy na podilech na HV a ve 4. ¢tvrtleti o doplatek na podilech
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HV. ZlepSenym hospodarskym vysledkem rozumime: Skute¢ny HV — planovany HV. Vyse
podilt na zlepSeném hospodéarském vysledku se pohybuje pfiblizné od 20 do 40 % jeho vyse.
Odmeény se vyuZivaji k ohodnoceni pracovnika predevsim v pripadech, kdy neni mozné
pouzit prémie, podily na HV, ¢i jinou formu. Jejich pouZziti je spjato predevsim s plnénim
pracovnich ukold k jejichZz spinéni bylo nutno vynalozit zvySené pracovni Usili, pracovnich
a Zivotnich jubilei (napft. 50 let véku, prvni ukonéeni pracovniho poméru z divodu odchodu
do penze), pfi zachrané zdravi, Zivota ¢i majetku a podobné. Jejich vySe se stanovi
s prihlédnutim k vyznamnosti tkolu, nebo ¢inu.
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11. Technické a ekonomické vysledky odvozu dfivi nakladnimi automobily

7 v,

Pro efektivni fizni lesniho hospodérstvi je nutné znat vyvoj nékladd a vykont v souvislostech
specifik lesni vyroby. Jen pri dokonalé znalosti struktury je mozné ptistoupit k racionaliza¢nim
opatrenim vedoucim k zvySeni hmotného uZitku provozu pro dany podnik.

Hodnoty zde uvedené jsou pouze vybérova Setreni provedend u nékterych podnika
pusobicich
vLH Ceské republiky. Jsou zde zastoupeni jak organizace primo hospodarici na lesnich pozemcich
(LCR, s.p., VLS, s.p., SLP Kitiny a SLP Kostelec nad Cernymi lesy) tak i firma zabyvajici se komplexnimi
dodavkami lesnickych sluZeb (Lesni spole¢nost Plasy,a.s). V priabéhu Setreni byl proveden rozbor u
38 prostredku razného stari a tovarni znacky (Tatra, Liaz, Scania, Volvo a Man).

Pramérné vykony a naklady na odvoz dfivi podle druhu vozidla a tovarni znacky

Tabulka ¢. 6 - Primérné néklady (uvedené v K¢) a vykony vozidel dle tovarni znacky a druhu vozidla
za rok 2005

Druh nakladu Dlouhé drivi Vyfezy a rovnané drivi
Typ vozidla Liaz Tatra Scania |Volve Liaz |Tatra Scania |Volve Man
m® 10 215 20010 22838 23 151 7 552 15 559 11 708 30 817 1 850
m’.km 286 020 408 205 h27 Ba7 396 907 | T2135 390 307 292 700 442 001 53 650
Hodiny v provozu 1570 1683 1827 1 554 969 1678 1229 1827 304
pruméma odvozni
vzdalenost v km 28 20 25 18 19 25 25 14 29
km 27 627 32 609 33 998 27 818 5 004 31 287 32035 25 b44 1 BBE
vytizeni 0,49 0,50 ? 0,50 0,78 0,52 ? 0,52 ?
Pracnost v hod/m® 0,15 0.08 0,08 0,07 0,13 0.11 0,10 0,06 0,16
litry PHM 17 958 20 834 34 803 21 603 6 618 24 559 19 287 23 417 5515
Material celkem 727 591 861 295 851 519 493 109 | 260 734 668 hdd 469 575 536 567 130 074
Z toho PHM 419 206 606 295 752 993 485 522 | 182 656 543 815 4283112 519 011 123 522
Mzdy + SaZp 196 579 259 070 396 674 734 930 | 186 227 283 365 230 486 302 672 46 378
Odpisy 1] 451 373 | 1039 164 782434 | 30018 369 959 323510 998 640 45172
Opravy 169 415 258 422 106 669 157 883 | 73 261 219773 1059 036 164 8490 53 434
Ostani naklady 89 111 162 381 &7 060 167 920 | 242 836 75 398 92 206 182 513 T 825
Celkem 1182696 1992541 [ 2451086 | 2 326 276 | 793 076 1617039 | 1224813 | 2185 282 282 883
Podet vozidel 1 13 3 2 2 8 2 1 1
Stafi vozidel 16 i} 3 1 13 i} 2 2 1
Naklady v Ké natj.
m’ 116 100 107 100 105 104 105 71 153
km 43 1 72 a4 88 52 34 B6 150
hodinu 753 1184 1342 1 497 818 a64 297 1196 931
m®.km 4,14 4,88 4,64 5,86 11,00 414 418 454 5,27
Bez vlivu odpist a leasingu na
m’ 116 [ 62 | 67 | 101 | 80 i 39 123
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Graf ¢.1

Priameérné naklady na m’ podle druhu vozidla za rok 2005
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Tabulka ¢. 7 - Pramérné néklady (uvedené v K¢&) a vykony vozidel dle tovarni znacky a druhu vozidla
zarok 2006

Druh nakladu Dlouhé dfivi Vyrezy a rovnané dfivi
Typ vozidla Liaz Tatra Scania [Volvo Liaz Tatra Scania |Volvo |Man
m’ 11 391 20 369 19 526 23 379 6 890 14 343 14 236 27 224 16 543
m®.km 273 384 435 8380 459 605 451 194 54 301 372273 355 892 455 412 463 215
Hodiny v provozu 1614 1727 1756 1890 2514 1675 1994 1957 2235
pruméma odvozni
vzdalenost v km 24 21 24 19 8 26 25 17 28
km 20 011 33182 39 607 37 458 6 745 34317 66 487 34 033 41720
vytizeni 0,52 048 ? 0,49 0,69 052 ? 0,52 ?
Pracnost v hodim® 0,14 0,08 0,09 0,09 0.36 0.12 0,14 Q.07 0.14
litry PHM 18 760 22 988 32504 27 540 4077 25 967 39 453 26 245 38 621
Marerial celkem 806 330 863 828 759943 ) 1015182 351 054 809 175 005 484 | 1048 418 979 384
Z toho PHM 456 871 598 080 707 698 661 160 218 269 613 151 893 347 632 740 039 378
Mzdy + SaZp 247639 | 281094 | 358718( 272240| 324224| 298253| 479249| 344040| 474463
Odpisy 0 389774 471002 983748 1] 258 604 409 320 095 640 542 064
Opravy 161 328 235 871 206 713 1] 182 945 489 470 565 040
Ostani naklady 85 610 95200 | 592895 69645 | 485123 62 783 20 376 72 986
Celkem 1300807 | 1865767 | 2480271 | 2340818 | 1 160401 | 1611 760 | 2 307 899 | 2 391 098 | 2 634 837
Pocet vozidel 1 13 3 2 1 a 1 1 1
Stari vozidel 17 6.4 4 2 17 6,5 5 2 2
Naklady v KE naftj.
m* 114 92 127 100 168 112 162 as 159
km 45 56 63 62 172 47 35 70 63
hodinu 806 1080 1412 1176 462 962 1157 1222 1179
m®.km 476 428 5,40 519 2137 433 648 525 5,69
Bez vlivu odpisu a leasingu na
m? 114 72 103 | 58 | 168 | 94 133 51 127
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Graf €. 2

Pramérné naklady na m® podle druhu vozidla za rok 2006
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Tabulka ¢. 8 - Pramérné naklady (uvedené v K¢&) a vykony vozidel dle tovarni znacky a druhu vozidla
zarok 2007

Druh nakladu Dlouhé drivi Vyfezy a rovnané drivi
Typ vozidla Liaz Tatra Scania |Volve Liaz Tatra Scania |Volvo Man
m® 14 266 21 405 15919 29 207 4 457 16 079 14 236 32 741 48 663
m®.km 328118 | 436063 | 399554 | 576584 40113| 2386279 711154 651517| 1411227
Hodiny v provozu 1507 1272 1164 1975 1435 1585 2380 2133 2 382
pruméma odvozni
vzdalenost v km 23 20 25 20 g 24 26 17 25
km 26 254 34 222 28125 44 124 5 502 30 984 66 469 36 977 43419
vytizeni 0,51 0,49 ? 0.5 0,60 048 ? 0,60 ?
Pracnost v hod/m® 0,11 0,06 0,07 0,07 0,32 0,07 0,07 0,07 0,05
litry PHM 17 960 27 837 18 955 31430 9 377 23 447 42 344 31 551 37 006
Marerial celkem 608026 | 1041223 | 462120 736444 285102 B4A633| 1024447 | 739306 | 1150 386
z toho PHM 420 353 640 436 434 826 T30 373 201 096 5b5 811 OF7 579 729 260 860 011
Mzdy + SaZp 214090 | 324463 | 255637| 364576| 285102 403858| 614410| 421582| 602598
Odpisy 0| 213864 | 652123 983748 | 321525| 301942 | 592872 | 098640| 542064
Opravy 105 545 136 694 455 487 234 986 67 368 180 071 470 895 240 043 86T 637
Ostani naklady 95001 | 210 106 17625 | 216589 72 087 72760 179874 | 192 368 69 907
Celkem 1022662 | 1926350 | 1842992 | 2536343 | 1031 184 | 1805 264 | 2882498 | 2591939 | 3 232 592
Pocet vozidel 1 14 3 2 1 10 2 1 1
Stafi vozidel 18 8 5 3 18 7 5 2 3
Naklady v K& na tj.
m® 72 90 116 87 231 112 202 79 66
km 39 56 63 57 187 58 43 70 74
hodinu 679 1514 1583 1284 719 1139 1211 12156 1357
m®.km 312 4,42 4,61 4,40 2571 4 67 4,05 470 2,29
Bez vlivu odpisU a leasingu na
m® 72 80 75 | 53 | 159 | 93 161 49 b5

54



Graf ¢. 3

Prumérné naklady na m’ podle druhu vozidla za rok 2007
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Tabulka ¢. 9 vysledky odvozu dFivi bez rozliSeni vozidel za rok 2005
Technickeé vysledky odvozu drivi za rok 2005
yviezy a rovnané drivi dlouhé drivi
celkem na vozidlo celkem na vozidlo celkem
m’ 164 543 13712 405 499 20 275 570042
m’.km 3 567 143 297 262 8 849 191 442 460 12 416 334
km 297 231 24 769 565 946 28 297 863 177
Vytizeni 0,50 0,50 0.49 0,49 0,49
Prumérna edvozni
vzdalenost 24 24 22 22 23
Hodiny provozu vozidla 16 595 1383 33 765 1688 50 360
Pracnost v hod/ m® 0,10 0,10 0,08 0,08 0,09
Pocet vozidel 12 20 32
spotieba PHM v litrech 220 721 18 393 434 639 21732 655 360
Prumérny vék vozidel 5,50 5,50 5,50
Osadka pracovniki 13 1,1 23 s 36
Ekonomické ukazatele odvozu dfivi
celkem na vozidlo celkem na vozidlo celkem
Material celkem 6 138 525 511 H44 15 420 265 771013 21 558 790
Z toho PHM 5 126 958 427 247 11497 570 274 879 16 624 528
Mzdy + SazP 2 BB2 661 240 222 5186 775 259 339 8 069 436
Odpisy 3970621 330 B85 10 333 998 516 700 14 304 619
Opravy 1901 564 158 464 4 157 667 207 883 6059 231
Ostani naklady 1312 806 109 401 2 662 491 133 125 3975 297
Celkem 16 206 177 1350515 37 761 196 1888 060 53 967 373
Prumérne naklady v K¢
na
m? 98 93 95
km 55 67 63
hodinu 977 1118 1072
m’.km 4,54 4,27 4,35
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Tabulka ¢. 10 vysledky odvozu dFivi bez rozliSeni vozidel za rok 2006

Technické vysledky odvozu dfivi bez rozliSeni znacky za rok 2006

wWiezy a rovnané drivi dlouhé dfivi
celkem na vozidlo celkem na vozidlo celkem

m’ 243 453 16 230,20 402 200,00 20 110,00 645 653
m>.km 5981 316 398 754, 40| 867381700 433 690,85 14 655 133
km 973 965 38 264,33 697 623,00 34 881,15 1271588
V‘g.r‘t“iieni 0,91 0,51 048 0.48 0.50
Prumeérna odvozni

vzdalenost 25 25 22 22 24
Hodiny provozu vozidla 28 903 1927 35 357 1768 64 260
Pracnost v hod/ m® 0,12 0,12 0,09 0,09 Q.10
Pocet vozidel 15 20,00 35,00
spotieba PHM v litrech 415 672 27711 506 997 25350 922 669
Prumérny vék vozidel 6.60 | 5,90 6,25
Osadka pracovnikd 17 1,1 22.00 1.1 39

Ekonomické ukazatele odvozu drivi
celkem na vozidlo celkem na vozidio celkem

Material celkem 12 592 219 839 481 16 950 588 847 529 29 542 807
Z toho PHM 9 999 061 666 604 12 581 314 629 066 22 580 375
Mzdy + SaZP 5338 957 355 930 592319 296 160 11 262 148
Odpisy B 239 326 415 955 9 084 664 454 233 15 323 990
Opravy 3879378 258 625 4 975 108 248 755 8 854 486
Ostani haklady 1510 349 100 690 3352 978 167 649 4 863 327
Celkem 29 560 229 1970682 40 286 529 2014 326 69 846 758
Prumérné naklady v Ké na

m’ 121 100 108
km 52 58 55
hodinu 1023 1139 1087
m®.km 4,94 4,64 4,77
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Tabulka ¢. 11 vysledky odvozu dfivi bez rozliseni vozidel za rok 2006

Technické vysledky odvozu diivi 2007
wyiezy a rovnanée drivi dlouhé dfivi
celkem navozidio | celkem na vozidlo celkem

m’ 330 635 19 449,12 448 475,00 21 355,95 779110
m’.km 7719 680 454 098,82 | 9210 364,00 438 568,76 16 930 044
km 567 932 33 407,76 717 824,00 24 182,10 1 285 756
Vytizeni 0,49 0,49 0,50 0,50 0,50
Prumérna odvozni

vzdalenost 22 22 22 22 22
Hodiny provozu vozidla 28 903 1 700 35943 1712 64 846
Pracnost v hod/ m® 0,09 0,09 0,08 0.08 0,09
Pocet vozidel 17 21,00 35,00
spotieba PHM v litrech 431 891 28 793 206 997 24 143 038 888
Prumérny vék vozidel 6,40 | 5,90 6,15
Osadka pracovniku 18 1,1 24,00 79 42

Ekonomicke ukazatele odvozu dfivi
celkem navozidlo | celkem navozidlo | celkem

Material celkem 14 346 244 843 897 19 864 815 945 944 34 211 059
Z toho PHM 10 166 876 098 052 12 986 366 618 398 23 153 242
Mzdy + SazZFP 7097 450 417 497 G 749 548 321 407 13 846 048
Odpisy 6421997 377 765 7 551388 359 590 13973 385
Opravy 3810 563 224 151 3 584 393 170 685 7 394 956
Ostani naklady 1603 654 94 333 3 625 182 172 628 5 228 836
Celkem 33 279908 1957 642 41 375 326 1970254 74 655234
Prumérné naklady v Ké na

m® 101 92 96
km 59 58 58
hodinu 1151 1151 1151
m’.km 4,31 4,49 4,41

Vyvoj naklada ve sledovaném obdobi let 2005-2007

Vyvoj nékladd na odvoz dfivi béhem sledovaného obdobi je znazornéno v grafu ¢. 5
a vykazuje urcité zmeény jednak co se tyce vozidel a také co se tyce jednotlivych rokd. Rok
2005 a 2006 mazeme nazvat rokem normalnim, nebot se zde jeSté pIné neprojevily
problémy, se kterymi se LH v souc¢asné dobé potyka. Na sledovanych lesnich podnicich se rok
2007 projevil jako rok kalamitni a v dusledku toho byl patrny celkovy narudst téZeb a tim
i odvozu drivi. U vozidel Scania které jsou provozovany na Las Plasy, a.s. se na vysokych
nakladech projevila predevsim ztrata vlastni smluvni Gzemni jednotky (SUJ) Plasy (v dasledku
toho niZsi vyufZiti vozidel) a také poruchy a nehody vozidel Scania. Dale jiny zpasob vyuZiti
vozidla Liaz na SLP Ktiny ved! ke zvy$eni nakladt na m® (a¢ jde spiée o zkresleny Gdaj nebot
vozidlo bylo vuZivano pro presun dfivi na manipulacnim skladu a prekladani drivi na vagony,
kde se do vyroby eviduji predevsim hodin prace prostredku ).
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Graf¢. 4

Vyvoj nakladu podle druhu vozidel v letech 2005-2007
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Uplna struktura nakladd

Uplnou strukturu nakladd a vyroby jsem zjistoval z vyrobnich a nakladovych sestav
provozu 641 (provoz nakladnich automobild) a mési¢nich vykazd o provozu prostredki
nakladni dopravy (pouze u LZ Boubin bylo pouZito udaja z interniho rozboru) ¢lenénych
podle jednotlivych prostredkd. Tabulka ¢. 12 ¢lenéni naklad( podle skupin

Vytah z podkladovych matriald je
uveden v prilohach ¢. 1-3.

Pro snaZzSi orientaci ve
vySi nékladi na vozidlo zde
vkladam tabulku ¢. 12, ve které
jsou uvedeny pramérné naklady
na vozidlo dle jednotlivych
ucetnich skupin na SLP v Kostelci
nad Cernymi lesy.

Cleréni nékladl podle jednotlivwch skupin na SLP

Kostelec n ¢/l v roce 2007

Nakladova polozka v Ke navozidlo V%

Spotfeba drobného materidlu 12200 0,94%
Spotfeba nahradnich dilt 40665 3,13%
Spotreba pneumatik 64860 5,00%%
Spotreba ostatnich surovin 13321 1,03%
Spotreba pohonych hmot 3839977, 30,0680
Spotieba oleju 12722 0,980
Suroviny a materid celkem 533 745 41,14%
Medy 198942 1533%
Socialni a zdravotni pojistén 69 415 5,35%
Mzdové néklady celkem 268 357 20,69%
Ostatni sluzby 1200 0,099
Silniéni dan 37360 2,88%
Poplatky 9068 0,70
Pojistné 13036 1,007
Prace dilen a opravy 238798 1841%
Prac ostatnich prostredkd 14060 1,08%
Opravy a ostatni naklady 313522 24,17%
Odpisy 181723, 14,01%
Naklady celkem 1297 347, 100,007
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Vyhodnoceni provozu vozidel dle jednotlivych lesnich podnika

Komplexné vyhodnotit provoz odvoznich souprav v jednotlivych podnicich lesniho
hospodarstvi, neni zcela jednoduchou zaleZitosti. Uz samotna volba vhodného ukazatele pro
hodnoceni zde ptinasi Gskali a to zda zohlednit odvozni vzdalenost, hmotnost dopravovaného dFivi,
naklady na hodinu préce, ¢i jak je tomu bézné v kamionové dopravé v nékladech na ujety km. Po
konzultaci prof. Grossem jsem pristoupil sohledem k rozdilnym vyrobnim podminkdm k volbé
ukazatele vpodobé m3.km jakoZto nejobjektivnéjsiho. To je dano predeviim nizkym podilem
listnatych téZeb u vétsiny podnika, vyjma SLP Masarykav les Kitiny, kde prevaZuje tézba listnatého
drivi, oproti jehli¢cnatého. V takovémto pripadé se jevi vhodnéjsi pouZit jako ukazatel t.km (avSak
tato technickd jednotka byla k dispozici pouze u nékterych podnikd). DalSimi doplriujicimi ukazateli
jsou koeficient vytizeni prostredka (podil km s nakladem vici celkovym km), pracnost v hod/m?®.

Vyhodnoceni podniké v roce 2005

Pro vyhodnoceni podniki ve sledovaném obdobi bylo vyuZito Gdaju ztabulky uvedené
v priloze ¢. 4, pro prehlednost byla vytvorena pomocna tabulka ¢. 13 uvadéjici rozhodné udaje
z tabulky hlavni:

Tabulka ¢ . 13 rozhodné ukazatele pro hodnoceni podniku 2005

Ukazatele Lesni podnilf s - Pramér
LZ Kladskd |LasPlasy |LZ Boubin |SLP Kostelec |[SLP Krtiny

v k¢/m® 101 143 84 145 122 119

naklady |V K&/m®.km 3,66 5,76 5,04 6,76 8,96 6,04

v K¢/hod 1102 1207 1075 1060 1277 1144

v K&/km 47 176 73 51 81 86

Koeficient vytiZzeni 0,51 0,49 0,50 0,51 0,55 0,51

Prﬁr{nérna odvozni )8 o5 17 16 17 21
vzdalenost

Pracnost v hod/m® 0,09 0,09 0,08 0,11 0,10 0,09

Jak je ztabulky patrné, tak vyrobni podminky jednotlivych podnikd se mnohdy vyraznéji
odlisuji,
0 ¢emzZ vypovida pramérné odvozni vzdalenost.

Nejnizsi naklady na m*.km zde vychazi u LZ Kladska,naopak nejvyssi u SLP Kitiny (zde vychazi
nejvyssi naklady i na t.km, oproti ostatnim podnikam).

v v

podilu dlouhého drivi a vysSimu poctu novych tézkotonaznich odvoznich souprav. Naopak nejvyssi
pracnost vykazuje SLP Kostelec, zptisobenou nizkou produktivitou prace sélo vozidla Tatra (uZivano
predevsim k odvozu rovnaného drivi, kratkych vyrezl a rdznych zbytkt z OM).

Nejlepsiho vytizeni prostredka bylo dosazeno na SLP Kitiny, diky vysokému podilu
produktivnich kilometrd u odvozni soupravy LIAZ na rovnané dfivi, u ostatnich podnikd je vytiZeni
vozidel zhruba obdobném poméru.
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Vyhodnoceni podnikd

v roce 2006

Pro vyhodnoceni podnika ve sledovaném obdobi bylo vyuZito (dajd z tabulky uvedené
v priloze €. 5, v roce 2006 jiz byl pocet podnika rozSiren o VLS, s.p. divizi Horovice.

Tabulka ¢. 14 rozhodné ukazatele pro hodnoceni podniku 2006

Ukazatele Lesvnl' podnik < - - Pramér
LZ Kladsk& |Las Plasy |LZ Boubin |SLP Kostelec |SLP Krtiny |VLS Horovice
v K&/m® 109 130 93 154 116 113 119
] v K&/m?®.km 4,19 5,32 4,85 6,38 8,43 5,02 5,70
naklady
v K&/hod 1251 1188 1117 973 922 1075 1088
v K&/km 53 53 63 49 82 53 59
Koeficient vytiZeni 0,50 0,51 0,50 0,53 0,57 0,44 0,51
Priimérna odvozni 23
vzdalenost v km 26 25 19 28 17 23
Pracnost v hod/m?® 0,08 0,09 0,08 0,13 0,12 0,10 0,10

v v

v v

odvozni vzdalenosti u LZ Kladskd a vysokému podilu dlouhého drivi. Naopak nejvyssi pracnost

vykazuje

SLP Kostelec nasledovany SLP Ktiny, zptisobenou opét nizkou produktivitou préace sélo vozidla Tatra
(na SLP Ktiny nartistem pracnosti u vozidla Liaz).

Nejlepsiho vytizeni prostiedka bylo dosazeno na SLP Kitiny, diky vysokému podilu
produktivnich kilometr u vice odvoznich souprav. Avak velmi nizkého vytiZeni je dosaZzeno u VLS
Horovice, daného vysoky pocétem neproduktivnich km, zpasobenych zvlaStnostmi hospodareni ve

vojenském Ujezdu.

Vyhodnoceni podnikd

v roce 2007

Pro vyhodnoceni podnikd ve sledovaném obdobi bylo vyuzito (dajd z tabulky uvedené
v priloze ¢. 6. Rok 2007 byl rokem kalamitnim poznamenany kalamitami ,Kyril*“ a ,,Emma®“.
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Tabulka ¢. 15 rozhodné ukazatele pro hodnoceni podniku 2007

Ukazatele Lestn' podnik = Primér
LZ Kladska |Las Plasy |LZ Boubin |SLP Kostelec |SLP Krtiny |VLS Horovice
v K&/m® 99 90 80 112 117 107 101
. v K&/m® km 3,76 3,50 4,38 5,05 6,24 5,60 4,76
naklady

v K&/hod 1283 1276 1135 1016 893 1196 1133

v K&/km 53 53 59 51 73 64 59

Koeficient vytizeni 0,50 0,51 0,49 0,44 0,54 0,46 0,49
Primérna odvozni 26 25 18 24 18 20 22
Pracnost v hod/m’® 0,08 0,07 0,07 0,11 0,13 0,09 0,09

v v

h nékladt na m*.km u Lesni spole¢nosti Plasy a.s. (Las

Plasy), nasledovana LZ Kladska. P¥i porovnani obou $kolnich lesnich podniké (SLP) v t.km dojdeme
k vysledku, Ze SLP K¥tiny ma nepatrné nizsi naklady.

V tomto roce doslo vlivem vysoké koncentrace drivi ke sniZeni pracnosti a rastu produktivity
prace, nejlepsich vysledkd dosahuje Las Plasy a LZ Boubin, naopak na SLP Kftiny doslo k nardstu
pracnosti v dasledku nizkych vykond vozidla Liaz (z ddvodu vyufZiti pro jiné Ucely na MES).

Nejvy3siho vytizeni vozidel je dosazeno na SLP Kitiny, vytizeni vozidel na VLS Horovice se sice
castecné zlepsilo, ale je zde stale znacné mnozstvi neproduktivnich kilometra.

Vyhodnoceni vyvoje mezd v jednotlivych letech.

Sledovani vyvoje pramérnych hrubych mezd pracovnikd jednotlivych podnikd v jednotlivych
letech vykazuje znaéné rozdily v jejich vysi. Pro moznost porovnani byla zvolena vyse mezd
(z&kladnich véetné prémii a odmén, bez sociélniho a zdravotniho pojisténi) na 4 technické jednotky,
z nichz maji pro naSe potteby nejvyssi vypovidajici schopnost 2 a to vy$e mezd na m*® a na m®.km.

Tabulka ¢ . 16 vyvoj mezd

rok \éy(v;serzl;nzdy v IIZIZadské Las Plasy|LZ Boubin ilc;sF,)telec SLP Kitiny \H/I(;;vice Primeér
m?® 9,36 12,3 9,35 17,62 16,67, 14,47 13,30
2007 hodinu provozu 121 173 133 160 127 162 146
m3.km 0,36 0,48 0,51 0,80 0,89 0,76 0,63
km 5,04 7,30 6,91 8,00 10,31 8,71 7,71
m? 10,37 16,83 12,07 24,58 17,26| 15,14) 16,04
2006 hodinu provozu 115 152 144 151 130 142 139
m3 km 0,40 0,69 0,63 1,05 1,40 0,66 0,81
km 4,96 6,90 8,20 7,70 13,08 6,96 7,97
m?® 8,26 14,06 7,63 17,83 12,69/* 12,09
2005 hodinu provozu 97 150 101 157 129|* 126,56
m3.km 0,29 0,59 0,46 0,85 0,81* 0,60
km 3,93 8,76 6,22 7,36 8,10/* 6,87

* Udaje za rok 2005 nejsou k dispozici
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ViySe mezd se v jednotlivych letech u podnikd znaéné razni v zavislosti na uZité formé mezd,
mzdovém tarifu, vykonu odvoznich souprav a podobné.

Béhem triletého sledovaného obdobi mdzeme fici, Ze nejvysSich mezd dosahuji pracovnici
SLP v Kostelci nad Cernymi lesy. Je to dano predevsim geografickou polohou podniku v blizkosti
hlavniho mésta Prahy, kvali které je nutné vynakladat vyssi prostiedky pro stabilizaci pracovnikd.

v v
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12. Diskuze

V soucasné dobé jsou vdopravé drivi 2 diskutabilni pojmy, jednim z nich je tradi¢né
odménovani pracovniki v odvozu dfivi, druhym je nasazeni novych tézkotonaznich odvoznich
souprav.

V prvém pripadé zastdvdm nazor Ing. et Ing. Rybnicka o Ucelnosti Ukolové mzdy ve vSech
sférach vyroby, nebot pfi pouZiti objektivnich norem je moZno docilit rastu produktivity prace a
docilit ucelného vyu?iti prostredku

Dalsim z diskutabilnich bodd je nasazeni novych téZkotonéZnich odvoznich souprav do
podminek naSeho lesniho hospodarstvi. Zde v nékterych pripadech chybi uréitd provazanost mezi
vlastnikem lesnich komunikaci a dopravcem. Dopravce ma vZdy zajem o co nejlepsi vyuZiti lozné
kapacity vozidla bez ohledu na konstrukéni nosnost lesnich komunikaci, tim dochazi k nadmérnému
opotrebeni lesnich komunikaci, zde bz si mél vlastnik komunikace ujasnit co je pro néj prednéjsi jestli
mit 0 néco malo levnéjsi dopravu 1 m®nebo vynakladat ro¢né zna¢né ¢astky na opravy a udrzbu lesni
dopravni sité.
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13. Doporuéeni

Z poznatka které jsem ucinil ve své praci bych pro lesni provoz mél nékolik doporuceni,
jednak trvat na disledném provadéni technologické pripravy vyroby, objektivizaci vykonovych norem
pro odvoz dfivi nebot pro soucasna vozidla jako Scania, Man, Volvo a jiné neni moZzné pouZivat
doplnék norem z roku 1991 jako objektivni néstroj pro odménovani a ocenovani praci v lesnim
hospodarstvi. Dale je to vyuzivat odvozni soupravy k tomu, k éemu jsou vyrobcem uréeny jako napfr.
navésovou odvozni soupravu bez predniho nahonu neposilat k odvozu surovych kmenu z leshich
komplexd v zimnim obdobim nebo do nepfiznivych jizdnich pomért, a naopak odvozni soupravu
s pohonem vsech kol nepouzivat k druhotnému odvozu dfivi y manipula¢niho skladu na dlouhé
vzdalenosti.
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14. Zavér

PFi vybéru mist, kde probihalo reSeni této prace jsem se snaZil predevsim o vybér takovych podnika
aby data byla porovnatelna, to z ¢asti zalezelo i na tom jaky pouZivaji informacni systém. VétSinou
jsem se setkal s ochotnym pristupem , ale nékdy mi nebyla klicova data poskytnuta predevsim
z obavy pred Uniku informaci ke konkurenci.

Vramci reSeni prace byla podrobné rozvedena historie odvozu dfivi a pripomenuty prostredky a
mechanismy uZivané v minulosti ale i soucasnosti. V problematice technické pripravy vyroby a
pracovnich postupd byli shrnuty poznatky z literatury, provozniho persondlu a Fidicd odvoznich
souprav. V kapitole zjistovani velikosti nékladu na odvoznich prostredcich jsem vyuZil poznatkd
vychazejicich predevsim z literatury (CSN, Simanek, Gross, Bozdéch, Neterda) a také z vlastnich
zkuSenosti. Technické a ekonomické vysledky provozu vozidel byli roztéizeny tak, Ze byla
vyhodnocena jednak jednotlivé druhy, tovarni znacky vozidel, dale byly vyhodnoceny celé lesni
podniky a vSe bylo usporadano do prehlednych tabulek a grafd.

Podékovani za vznik této préace patfi vSem ktefi mi pomohli pti ziskavani a shromazdovani
informaci, ujednoceni ziskanych hodnot a kone¢nému formovani bakalarské prace a to predevsim
Prof. Grossovi a také Ing. Malkovskému , ktery vedeni prace po profesorovi prevzal.
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P¥iloha ¢. 1 Provoz vozidel v roce 2005

Typ automobilu
SPz

rok zafazeni

Provozovatel

Osadka (pocet Fidica)
vykon m®

m®.km

tuny

t.km

Km celkem

ujeté km s nakladem

ujeté km bez nakladu
pramérné vzdal

vykonové jednotky (hodiny
provozu)

Spotfeba PHM (pohonné hmoty)
v litrech

Spotfeba drobného materialu
Spotifeba ND (nahradni dily)
Spotfeba Pneumatik
Spotfeba ost. surovin

Spotifeba PHM v K¢
Spotfeba Olejli

Mzdy

Socialni pojisténi
Zdravotni pojisténi
Ostatni sluzby

Silniéni dar

Najemné

Odpisy

Pojistné

Poplatky

Opravy - Prace dilen
Opravy - Provoz dilen
Opravy - Material dilen
Opravy - Spotfeba ND dilny
pokuty a pendle
Ostatni vykony

Celkem

celkové naklady na km
celkové naklady na m®
celkové naklady na hodinu
celkové naklady na m®.km

Liaz 111.800 Tatra 815 Tatra 815
1K4 4363 HKP 60-33 1H1 3324
dlouhé+ploSina dlouhé+ploSina dlouhé
1989 2001 2002
LZ

LZ Kladska LZ Kladska Kladska
0,6 1,2 1
10 215 20 672 27 284
286 020 537 472 682 100
7172 14 537 18 477
189 553 379903 469 323
27 627 40 038 51 815
13 660 22 726 25 775
13 967 17 312 26 040
28 26 25
1570 2078 1997
17 985 35 160 39 060
88 175 151084 214670
0 60 226
0 0 0
0 0 0
419 206 807 783 899 849
16 521 24 616 19 832
145 558 192 609 192599
51 021 67 498 67 505
2940 3724 1839
23 700 34 620 27 300
0 0 0
0 913188 460 644
37 488 87 226 54 438
24 983 24 983 24 983
96 027 157 836 75 624
73 388 37715 14 235
21921 40 829 35817
181 768 226 817 166 251
2 255
1182 696 2 770 588 812
43 69 44
116 134 83
753 1333 1130
4,14 5,15 3,31

73

Tatra 815
1H2 2132
dlouhé
2004
LZ
Kladska
2
31 464
880 992
22 104
625 871
68 607
34 328
34 279
28

2424

54 950

240 604
60

0

0

1266
688

46 279
249 697
87 514

1839
27 300
0

679 176
63 804
24 983
73 395
105 014
43 297
151 988

3061
638

45
97
1263
3,48

Tatra 815
1K7 4706
naves
2005
LZ
Kladska
1,2
28 003
924 099
17 546
588 131
59 201
30 166
29 035
33

1994

42 814

52 714
0

0

0

1 006
927

9 952
191 351
67 045

0

10 370
0

419 400
57 101
4 300
47 182
134 043
9 055
47 371

2 056
811

35
73
1032
2,23



P¥iloha ¢. 1 Provoz vozidel v roce 2005

Scania R
144

PSH 78-60

rovhané
2000

LAS Plasy
1
504
12 600

194

25
66
640

1113
14 099
374

8 107
2075
719
336

0
0
1191

113 925
5128
4 186
14 442

165 695

854
329
2511
13,15

Liaz
111.800

PJ 93-00

rovnané
1989
LAS
Plasy
1
2 308
53 084

5 862

23
512
5862

O O oo

109 351
0
71619
18 621
6 446
861

0

60 036
14 280
100

128 543
0

888

18 233

428 978

73
186
838

8,08

Tatra
815
PS 93-
49

rovnané
1995
LAS
Plasy
1
11 356
283 900

11 537

25
1793
17 561

0

0

34 359
0

372 666
17 053
202 951
50 774
17 582
0

0

0

14 262
0

361 875
10 736
4204
22 655

3 467
1112
584

96
98
621
3,92

Tatra
815
PS 97-
69

dlouhé
1996
LAS
Plasy
1
24 140
579 360

25923

24
1803
32 706

0

138 753
0

688 694
14 222
312 232
78 091
27 038
2 059

0

0

14 262
24 000
202 639
27 205
9039
65 768

1553
1605
555

62
67
890
2,77

Scania 6x4

PSH 78-46
dlouhé +
ploSina

2000

LAS Plasy

1
14171
368 446

37 290

26
1625
31 868

0

0

90 646
720
683 376
11812
273799
68 899
23 857
6 000

0

706 994
88 967
18 000
290 562
10 896
6 902
143 514

1216

2426 160

65
171
1493
6,58

74

Scania
6x4

Scania
6x6

Scania 6x4

1P6 2912 1P6 2924 2P1 6586

dlouhé
2004
LAS
Plasy
1
24 688
592 512

10 826

24
1493
30 704

887

0

28 648
-519
659 756
1116
274 582
68 624
23762
0

1 081 898
0

0

0

10 698

7 851

0

0

200

16 115

2173618

201
88
1456
3,67

dlouhé
2004

LAS Plasy
2

29 654
622 734

53 879

21
2 362
41 836

0

0

0

-221
915 846
0

338 366
87 755
30 379
6 226

1 301 695
26 904
2500

0

0

0

399

10 196

32 156

2752 201

51
93
1165
4,42

naveés
2004

LAS Plasy
1
22912
572 800

63 875

25
2392
37 935

0

0

22 790
0

842 125
9 549
333 641
86 489
29 940
0

0

647 020
124 480
34 417
99 026
0

12 749
17 723

23988

2283 937

36
100
955

3,99

MAN
PSH 78-
99

naves
2004

LAS

Plasy

1850
53 650

1886

29
304
5515

o O o

o

123 522
1040
34 436
8 870
3072
336

0

45 172
6 289
0

51 843
1591
4 681
831

1200

282 883

150
153
931
5,27



P¥iloha ¢. 1 Provoz vozidel v roce 2005

Tatra
815
PT 60-
27
dlouhé
1995
LZ
Boubin
1
21 265
352 361
16 853
279 321
26 776
13 235
13 541
17
1701
23 254

523 424
7519
187 848

139 228

45 300

0

368 130

1271
449

a7
60
747
3,61

Tatra
815
PT 65-
10
dlouhé
1997
LZ
Boubin
1
10 571
182 044
8481
146 052
15 212
7 572
7 640
17
1017
12 572

267 202
0
101 159

23128
37 192

210 086

638 767

42
60
628
3,51

Tatra 815 Tatra 815 815

HKB 34-
09
vyfezy
1999
LZ
Boubin
1
22 611
191 422
12 877
109 015
10 073
5 337
4736
8
1602
13 687

326 336
0
198 745

29 437
10 920

612 149

321 589

1499176

149
66
936
7,83

Tatra

HKN 85- 1HO

99 1929

dlouhé dlouhé
2000 2002

Lz LZ

Boubin Boubin
1 1
21 766 17 447
476 141 335537
17 205 12 836
376 367 246 859
35673 28645
17 985 13 657
17 688 14 988
22 19
1782 1 566
25860 26 301
577 228 579 818
29616 20708
250 205 207 198
233159 239991
52620 28920
926 892 896 316
302 410 265439
2238
2372 130 390
66 78
109 128
1331 1429
4,98 6,67

75

Volvo
2H1
0746
dlouhé
2003
LZ
Boubin
1
28 086
519 780
22 562
417 549
39 940
19 657
20 283
19
1998
27 855

618 732
5 206
299 013

168 953

78 300

906 636

278 835

2 355
675

59
84
1179
4,53

Volvo
2H5
3273
naves
2004
LZ
Boubin
1
30 817
442 001
17 166
246 208
25 544
13 169
12 375
14
1827
23 417

519 011
17 556
302 672

111 463

71 050

998 640

164 890

2185
282

86
71
1196
4,94

Volvo
2H5
8410
dlouhé
2004
LZ
Boubin
1
10 550
228 938
8 435
183 042
18 270
9135
9135
22
837
13 537

318 823
0
133 245

25995

18 000

442 025

29 923

968 011

53
92
1157
4,23



P¥iloha ¢. 1 Provoz vozidel v roce 2005

Tatra 815 Tatra815 Tatra815 T 815 280

P 260R12 260R12 R 25
KOA 18-

KO 89-67 95 5A9 1248 AX 62-52
rovnané rovné a
s6lo dlouhé viek naves
SLP SLP SLP SLP
Kostelec Kostelec Kostelec Kostelec

1 1 1 1

5138 23 569 12 719 13 529
114 840 204 937 384 229 443 353
8 859 15 796 18 867 19 438
99 447 283771 305 701 376 461
21 646 26 224 43 093 42 175
10 230 11 408 23714 22 892
11 416 14 816 19 379 19 283
11 18 16 19
1151 1560 1756 1773
16 356 20991 25123 31811

1714
169 149 52 678 95 645 24 741
49 096 82 511 55 143 98 912

9 068 11176 6 635 14 250
350 759 440 194 533 170 673 029
11 670 21713 7493 7500

178 870 259174 256 693 284 843
62 401 90 427 89 552 99 380

5390 2303 1835 2 303
51 000 48 840 51 000 42 264

67 200 358 370 472 056 648 948

16 692 16 691 30 391 83 793

21 481 149 313 115176 115 217
77941 99 720 62 820 50 580

9 900 22 000 9 260 18 700

1082331 1655110 1786869 2164460

50 63 41 51 95 48 70 74 119
211 70 140 160 90 112 99 125 182
940 1061 1018 1221 812 955 1086 1196 2336

9,42 8,08 4,65 4,88 12,69 5,19 5,49 6,77 14,67
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PFiloha &. 2 - Provoz vozidel v roce 2006

Typ automobilu
SPz

vyuziti
rok zarfazeni

Provozovatel

Osadka (pocet Fidica)
vykon v m®

m?.km

t

t.km

ujeté km celkem

s nékladem

bez nakladu
primérné vzdal
vykonové jednotky (hod)
Spotfeba v |

Spotifeba drobného materialu
Spotfeba ND (nahradni dily)
Spotfeba Pneumatik
Spotfeba ost surovin
Spotifeba PHM v K¢
Spotfeba Olejli

Mzdy

Socialni pojisténi

Zdravotni pojisténi

Ostatni sluzby

Silniéni dar

Poplatky

Pojistné

pokuty pendle
Najemné

Odpisy

Opravy - Prace dilen
Opravy — provoz dilen
Opravy - Materiél dilen
Opravy - Spotfeba ND v
dilnach

Ostatni vykony
Celkem naklady

celkové naklady na km
celkové néklady na m®
celkové naklady na hodinu
celkové naklady na m®km

Liaz 111.800 Tatra 815
1K4 4363 HKP 60-33
dlouhé+
dlouhé+plosina ploSina
1989 2001
LZ Kladska LZ Kladska
0,7 1
11 391 20 005
273 384 520 130
8 731 15 599
204 105 386 201
29 011 42 558
15011 21 095
14 000 21 463
24 26
1614 1776
18 760 31190
54 972 152 319
60
456 871 761 638
20 965 29 954
183 379 199 336
64 260 69 860
1600 2 300
23 700 40 080
24 000 24 000
36 310 87 276
913 188
134 917 142 779
26 411 77 876
43 924 66 548
229 538 348 476
1300907 2915630
45 69
114 146
806 1642
4,76 5,61

77

Tatra 815
1H1 3324

dlouhé
2002

LZ

Kladska

1

25 269
656 994
18 372
459 190
50 064
25075
24 989
26
1883
36 890

180 502

896 626
23 975
229 099
80 270

3 447
27 300
24 000
55 492

460 644
91 457
90 724
30 131

209 430

2 403 097

48
95
1276
3,66

Tatra 815
1H2 2132

dlouhé
2004

LZ

Kladska

1
21913
591 651
15 380
394 121
45 049
22077
22972
27
1846
35 256

176 405
60

857 515
23394
194 301
68 088

3 360
27 300
24 250
64 298

679 176
71 088
75 669
30473

173 819

2 469 196

55
113
1338
4,17

Tatra 815
1K7 4706

naves
2005

LZ

Kladska

1,3

34 114
955 192
25755
597 778
54 560
28 373
26 187
28
2197
42 278

219 048

1 030 350
36 588
268 124
93 962

1 600
14 196

74 938

559 200
70 343
128 985
22131

104 881

2 624 346

48
77
1195
2,75



PFiloha &. 2 - Provoz vozidel v roce 2006

Scania R
144
PSH 78-60

rovnané
2000

LAS Plasy

1
14 236
355 892

66 487

25
1994
39 453

893 347
2933
350 046
95 969
33234

4 857

14 000

409 320
368 500
120 970
4 006
9198
1519

2 307 899

35
162
1157
6,48

Tatra 815
PS 93-49

rovnané

1995
LAS
Plasy

1
12 061
289 468

21 564

24
1395
16 337

368 735
11 671
187 183
51435
17 812

1248

14 458

44 664
114 914
122 783

2444
235
3772
941 355

44
78
675
3,25

Tatra 815
PS 97-69

dlouhé
1996

LAS Plasy

1
20 904
522 603

39 746

25
1692
29 420

17 614

663 450
10 664
252 545
69 291
23 996

3115

24 000
14 109

369 836
318 007
4 526

77 810

2 867

1 851 830

47
89
1094
3,54

Scania 6x4
PSH 78-46
dlouhé+
ploSina
2000

LAS Plasy

1
9940
248 501

28 321

25
1192
20 274

461 759
11 005
241 606
67 327
23 319

39 840

22 582
89 008

706 994
470 388
49 368
593

20 872
2210

2 206 869

78
222
1851
8,88

78

Scania
6x4
1P6 2912

dlouhé
2004

LAS Plasy

1
20 829
520 736

37 821

25
1575
27 860

631 846
4 852
237 910
65 787
21 873

736 134
18 000

200
139 049

89 819
85 635

15

20

1037
2032177

54
98
1290
3,90

Scania
6x6
1P6 2924

dlouhé
2004

LAS Plasy

2
27 808
639 577

52 684

23
2501
49 378

1029 491
37 609
307 604
84 475
29 255

810 200

18 250

540 058
26 904
155 949
38 996

22 051
59 715
40 824
3201 382

61
115
1280
5,01

Scania
6x4
2P1 6586

naveés
2004

LAS Plasy

1
25943
648 565

64 092

25
3020
40 164

39 564

914 804
8 545
381 530
104 857
36 312

2227

43 333
149 141

776 424
409 894
21 368

8 886

26 547
33 417

2 956 848

46
114
979

4,56

MAN
PSH 78-99

naveés
2004

LAS Plasy

1
16 543
380 498

41 720

23
2235
38 631

8 600

939 338
904
346 654
94 934
32 876

10 337

24 000
38 395

542 064
565 365
575
4223

26 319
254
2634 837

63
159
1179
6,92



P¥iloha &. 2 - Provoz vozidel v roce 2006

Tatra 815 Tatra 815 T 815 280
Tatra815P 260 R 12 260 R 12 R 25

KO 89-67 KOA 18-95 5A9 1248  AX 62-52

rovnané
s6lo dlouhe rovné avlek naves
SLP SLP SLP SLP
Kostelec Kostelec Kostelec Kostelec
1 1 1 1
5496 24 512 7 740 10 935
93 616 285 304 342 020 423 345
4570 21 148 6217 8 943
77 686 253 780 273 552 348 786
22 014 24 936 40 078 41 044
10 684 11 562 23 403 23 831
11 330 13 374 16 675 17 213
17 12 44 39
1171 1647 1678 1675
16 810 18 918 23 376 31 440
52 299 93 829 50 242 149 192
58 147 108 725 41 356 54 442
27 170 26 660 8 086 29 977
374 586 465 665 521 628 701 312
10 631 20 750 9 996 16 309
190 606 254 906 239 001 244 497
65 877 88 033 82 617 84 519
1548 151 540
51 000 40 080 40 080 52 092
250 14 000 14 000
13 644 13 644 13 644 36 041

67 200 168 420 111 718 648 948
55 756 179 614 40 520 85 136
82 270 84 550 44 840 70 300

8 800 4 500 6 600 19 600

1057986 1551174 1224479 2206 905

48 62 31 54 172 48 55 73 63
193 63 158 202 168 118 84 111 100
903 942 730 1318 901 907 868 1036 895

11,30 5,44 3,58 521 21,37 5,20 4,27 5,92 5,39
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P¥iloha &. 2 - Provoz vozidel v roce 2006

Tatra 815
4S3 30 45
dlouhe

1999
VLS
Horovice

14 947
423 345

31 527
14 300
17 227
24
1844
22 836

68 294
161 542
32 810
567 862

221 872
78 600

9 894
3449

531 396
13 600
158 500

1847 819

59
124
1002
4,36

Tatra 815
BEA 09-41
dlouhe

1998
VLS
Horovice

27 496
423 345

48 104
17 793
30 311
18
1996
31 281

62 792
167 849
96 814
797 523

266 229
94 035

11 112
6 612

19 765

527 388

145 125

2 195 245

46
80
1100
5,19

Tatra 815
BEI 04-04
naves

1999
VLS
Hofovice

17 280
423 345

47 141
21175
25 966
32
2 007
33 922

100 770
186 372

40 303
852 395

429 581
151 420

15 838
9 009

19 765

604 836
58 444
170 760

30 871
2670 364
57

155

1331
6,31

Tatra 815
BEI 36-87
dlohe+klec
2001
VLS
Horovice

20 896
423 345

40 150
19 428
20 722
22
2 050
30 801

54 087
99 273
38914
785 314

262 742
93 015

10 620
6 908

25755

563 124
63 759
162 045

2 165 556

54
104
1056
5,12

80

Tatra 815
BEJ 36-07
naves

2002
VLS
Horovice

20 975
423 345

43 494
19 922
23572
25
2 047
36 588

143 837
202 007

54 660
903 990

293 757
103 944

10 968
18 394

61 819

637 104
770
153 278

3072

2 587 600
59

123

1264
6,11

Tatra 815
RO 49-90
solo rov
1992
VLS
Horovice

14 091
423 345

30 891
13 207
17 684
14
1837
22 159

98 299
99 830
61 642
549 399

209 564
74 235

10 354
5524

19 745

153 575

1282 167

42
91
698
3,03



P¥iloha &. 2 - Provoz vozidel v roce 2006

Tatra 815 Tatra 815 Tatra815 Tatra815 Volvo

PT 60-27
dlouhé
1995

LZ Boubin

1

16 040
291 557
12 712
231 064
23 979
12 227
11 752
18
1473
18 991

458 914
21394
180 271

30 000

458 373
1148 952

48
72
780
3,94

HKB 34-
09
naves
1999
LZ
Boubin

1

15 444
323 999
10 455
219 335
20 888
10 877
10011
21
1397
18 749

455 207

178 894

16 380

340 088
990 569

47
64
709
3,06

HKN 85-
99

dlouhé
2000

LZ Boubin

1
20 441

491 705

16 083

386 874

37 247
18 623
18 624
24
1843

25 295

608 914
10 094
251 933

70 080

761 288

308 518
2 010 827

54
98
1091
4,09

1HO 1929
dlouhé
2002

LZ Boubin

1
21733
388 530
15 965
285 413
29 432
14 475
14 957
18
1682
25992

629 285
11 463
291 753

51180

1063 175

701 259
2748 115

93
126
1634
7,07

Volvo

Volvo

2H1 0746 2H5 3273 2H5 8410
dlouhé

2003

LZ Boubin

1
23716
447 304
19 148
361 148
35921
17 945
17 976
19
1967
25714

617 333

265 565

90 300

906 636

393 665

2273 499

81

63
96
1156
5,08

naves
2004

LZ Boubin

1

27 224
455 412
19 751
330 401
34 033
17 704
16 329
17
1957
26 245

632 740
8 145
344 040

66 600

998 640

407 533
2 457 698

72
90
1256
5,40

dlouhé
2005

LZ Boubin

1

23 042
455 085
18 145
358 368
38 994
19 164
19 830
20
2014
29 565

704 987
4786
278 914

48 996

1 060 860

309 593
2 408 136

62
105
1196
5,29



P¥iloha &. 3 - Provoz vozidel v roce 2007

Typ automobilu
SPz
rok zarazeni

Provozovatel

Osadka (pocet Fidica)

vykon m®
m®.km

t

t.km

ujeté km celkem

s nakladem
bez nakladu
primérna vzdal

vykonové jednotky (hodiny

provozu)

Spotfeba PHM v litrech

Spotfeba drobného

materialu

Spotfeba ND (nahradni dily)
Spotfeba Pneumatik
Spotfeba ost surovin

Spotfeba PHM v K¢

Spotfeba Olejl
Mzdy

Socialni pojisténi
Zdravotni pojisténi

Ostatni sluzby
Silniéni dan
Poplatky
Pojistné
pokuty pendle

Leasing a najemné

Odpisy

Opravy - Prace dilen
Opravy - Provoz dilen
Opravy - Materiél dilen
Opravy - Spotfeba ND dilny

Ostatni vykony

Celkem

celkové naklady na km
celkové naklady na m*
celkové naklady na hodinu
celkové naklady na m®.km

Liaz 111.800

1K4 4363
dlouhé+ploSina
1989

LZ Kladska

0,7

14 266
328 118
11 092
255116
26 254
13 437
12 817
23

1507
17 960

53 901

420 353
18 819
158 537
55 553

3 587
23 700
26 138
41 576

17 052
88 493
21 908
93 045

1022 662

39
72
679
3,12

Tatra 815

HKP 60-33
dlouhé+ ploSina
2001

LZ Kladska

1

21 061
547 586
16 831
437 606
44 799
22 555
22 244
26

1870
34 977

112 871
5

818 430
21 697
229 197
80 322

7919
40 080
29673
50 764

484 507
60 829
104 845
41 503
216 752

2299 394

51
109
1230
4,20
82

Tatra
815
1H1
3324
dlouhé
2002
LZ
Kladska

1
25739
772 170
20 438
613 140
57 997
29 227
28 770
30

2014
47 814

153 518
1102

1118
042

36 840
257 129
90 123

1776
17 472
30 103
35 084

460 644
48 865
149 447
57 559
279 895

2737
599

47
106
1359
3,55

Tatra
815
1H2
2132
dlouhé
2004
LZ
Kladska

1,3

27 871
696 775
20 105
502 625
49 317
24 537
24 780
25

1961
38 060

190 618

891 833
14 845
230 205
80 686

2 960
14 196
28 158
34 215

679 176
88 492
76 478
30 991

116 341

2479
194

50
89
1264
3,56

Tatra
815
1K7
4706
naves
2005
Lz
Kladska

2
33679
943 012
26 239
734 692
54 155
26 507
27 648
28

2 059
38 781

119 218

899 162

34 513
271714
952 238

1 800
14 196
25225
36 301

559 200
211103
122 165

27 673
283 131

3 557
639

66
106
1728
3,77

Tatra
815
2K2
3084
naves
2007
LZ
Kladska

1

10 696
224 616
8 559
179 739
15 365
7542

7 823
21

898
15110

51 209

365 838
6 811
101 340
35529

3 203
8 281
15 032
10 864

476 119
21892
16 481

7425
4 824

1124
848

73
105
1253
5,01



P¥iloha &. 3 - Provoz vozidel v roce 2007

Scania R
144
PSH 78-
60
rovnané
2000
LAS
Plasy

1
15 752

393 800

71877

25

1971
42 936

27 298

293
991 631

442 067
120 816
41 834

5139

83 415
16 420

409 320
224 957
153 692

2 080
2518
962

35
160
1278
6,40

Tatra
815

PS 93-49
rovnané
1995
LAS
Plasy

1
14 369

316 118

16 815

22

1201
11 567

13 391

20

260 464
6 854
165 754
45 396
15718

1850

200
16 038

44 664
113 845
71033

1455

756 682

45
53
630
2,39

Tatra
815

PS 97-69
dlouhé
1996
LAS
Plasy

1
16 019

336 399

26 241

21

1106
18 892

1164

1160
428 534

175 741
48 851
16 915

2712

24 000
15 634

221 094
163 137

3 583
1102
525

42
69
997
3,28

Scania
6x4
PSH 78-
46
dlouhé
2000
LAS
Plasy

1
12 612

327 912

23 316

26

1039
14 590

37 820

2829
332 115
128
139 127
38 768
13 425

2588

17 492
2726

718 802
677 101
37 089

3 059
2023
069

87
160
1947
6,17

Scania

6x4

1P6

2912

dlouhé
2004

LAS

Plasy

1
27 294

682 350

50 716

25

1824
31 366

4 297
164

716

722 203

329 088
89 714
31 064

820 926

193 722
207 283

6 812
2 405
989

47
88
1319
3,53

83

Scania
6x6

1P6
2924
dlouhé

2004

LAS
Plasy

2
7 850

188 400

13 343

24

629
10 910

25 463

2 893
250 161
7572
92 564
24 633
8 529

12 000

389 736
26 904
158 798
92 468

8 198
1099
919

82
140
1749
5,84

Scania

6x4

2P1

6586

naves
2004

LAS

Plasy

1

39 558
1028
508

61 060

26

2789
41 752

39 765
13 353
13 027
963 527
16 043
455 500
125 239
43 364

5979

58 591
151 128

776 424
514 013
49 127

36 995
3262
075

53
82
1170
3,17

MAN

PSH 78-

99

naves
2004

LAS

Plasy

48 663
1411
227

43 419

29

2382
37 006

253 937
26 442
3 965
860 011
6 031
439 913
120 842
41 843

7271

19 365
43 271

542 064
867 637

3232
592

74
66
1357
2,29



P¥iloha &. 3 - Provoz vozidel v roce 2007

Tatra 815 P
KO 89-67
rovnan solo

SLP
Kostelec

4991
82 067
4 328
71167
18 395
8673
9722
16

1031
14 364

855

24 355
42 699
8 846
314 465
13 806
174 243
60 798

51 000

14 616

2490
60 287
72 380

10 400
851 240

46
171
826

10,37

Tatra 815
260 R 12
KOA 18-95
dlouhe

SLP
Kostelec

1

25 522
283 340
22 972
255 028
25 319
11 118
14 201
11

1639
20 400

55 906
84 439
11 539
448 068
12 997
262 274
91 510

540

40 080
50

14 616

168 420
323 380
65 560

15 200
1594 579

63
62
973
5,63

Tatra 815
260 R 12
5A9 1248
rovn a viek

SLP
Kostelec

1

8 705
353 078
6 758
274 107
38 049
19 704
18 345
41

1659
21525

33 882
72 467
19 941
481 918
9535
247 157
86 230

40 080
24712
14 616

46 060
274 579
62 260

13 200
1426 637

37
164
860

4,04

T 815 280
R 25

AX 62-52
naves

SLP
Kostelec

1

16 941
526 197
13 436
417 342
40 172
20 732
19 440
31

1804
30 760

15 314
48 516
124 696
25581
676 872
14 551
293 732
102 497

540
52 092

20124

648 948
184 457
79 420

29 300
2 316 640

58
137
1284
4,40

84

MAN

8A2 9077

rovnhane
2007

SLP

Kostelec

305
6 199
258
5236
2329
650
1679
20

84
1 094

20 430

700
28 564

17 306
6 033

2521
3 549
2443
1209

42 696
1760

2200
129 411

56
424
1541
20,88



P¥iloha &. 3 - Provoz vozidel v roce 2007

188 66 69 51 79
231 149 98 76 125
719 1060 869 706 1092
25,72 6,21 4,92 3,78 8,35
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P¥iloha &. 3 - Provoz vozidel v roce 2007

Tatra 815
4S3 30 45
dlouhe

1999
VLS
Horovice

1
19 652
432 345

35492
16 846
17 227

22

1882
24 656

221 458
236 235

52 830
614 738

274 186
108 371

17 632
26 298

354 247
184 725
228 970

2 319 690

65
118
1233
5,37

Tatra 815
BEA 09-41
dlouhe

1998
VLS
Horovice

1
28 953
521 147

39 011
19 007
30 311

18

2102
32 212

191 921
229 016

42 936
822 425

350 510
137 288
14 310

14 490

20 691

94 125

197 896

2 115 608

54
73
1006
4,06

Tatra 815
BEI 04-04
naves

1999
VLS
Horovice

1
17 279
483 813

40 454
18 747
25 966

28

1 858
30 917

206 927
133 097

39 518
769 679

358 944
139 330

12 745

4 548
42 627
20 691

604 836

141 508

2 474 450

61
143
1332
511

Tatra 815
BEI 36-87
dlohe+klec
2001
VLS
Horovice

1
28 368
425 525

36 830
17 359
20 722

15

2 086
33 704

198 633
229 613

87 518
834 681

358 785
138 130
9 465
66 863
26 323
633 432

29916
168 753

2782112

76
98
1334
6,54

86

Tatra 815
BEJ 36-07
naves

2002
VLS
Horovice

1
25 816
464 691

39 261
17 440
23572

18

2033
32 985

285 062
302 347

68 943
833 444

328 535
127 520
22 214

5769

39 905

637 104

174 286

2825129

72
109
1390
6,08

Tatra 815
RO 49-90
solo rov
1992
VLS
Horovice

1
10 642
170 276

26 155
11 404
17 684

16

1743
19 134

168 790
195 812

69 357
502 144

220 825
89 294
8 648

9 150

20 691

195 012

1479723

57
139
849

8,69



P¥iloha &. 3 - Provoz vozidel v roce 2007

Tatra
815

PT 60-27
dlouhé
1995
LZ
Boubin

1

26 131
393 874
20 818
313 788
30 989
14 674
16 315
15

1773
24784

581 100
44 872
279 120

79 678
44 475

296 903

1326
148

43
51
748
3,37

Tatra 815 Tatra 815 815

HKB 34-
09
vyfezy
1999
LZ
Boubin

1

17 672
298 924
11 967
202 423
21117
10 023
11 094
17

1 566
19 328

454 120
13 092
221781

123 206
12 285

415 167

1239 651

59
70
792
4,15

Tatra

HKN 85- 1HO

99 1929

dlouhé dlouhé
2000 2002

LZ LZ

Boubin Boubin
1 1
19 327 28 832
392 393 546 650
15 420 21 541
313070 408 414
29 672 40 681
14 737 20 177
14 935 20 504
20 19
1341 2115
20 847 37 141
481 617 864 148
11 821 6 596
249 723 410 207
1269
106 776 940
54 060 38 247
0 0
511 729 387 497
2 976
1415 726 635
48 73
73 103
1056 1407
3,61 5,45

Volvo
2H1
0746
dlouhé
2003
LZ
Boubin

1

27 077
581 135
21542
462 341
43 885
21 865
22 020
21

1854
29 816

700 666
4010
350 095

229 037
56 049

906 636

294 492

2540
985

58
94
1371
4,37

87

Volvo
2H5
3273
vyfezy
2004
LZ
Boubin

1
32741
551 517
22 992
387 294
36 977
18 667
18 310
17

2133
31551

729 260
10 046
421 582

148 852
43 516

998 640

240 043

2591
939

70
79
1215
4,70

Volvo
2H5
8410
dlouhé
2005
LZ
Boubin

1

31 337
572 034
25 096
458 106
44 363
22 472
21 891
18

2 097
33 044

760 081
8132
379 048

109 845
38 247

1 060
860

175 479

2531
692

57
81
1207
4,43



(& vsledky odvozu dfivi za rok 2003, dle lesnich podnikd

LZ Kladska Las Plasy LZ Boubin SLP Kostelec SLP Kiiny "
Celkem :
na y na na 7 na na ; vozidlo
vozidlo BELEER vozidlo celicam vozidlo Cetierm vozidla celiiam vozidlo Fiiem

m? 23528 117 G338 14 G20 131583 20389 163113 137449 54995 14 850 74750 h420749 17 447

33110 1147 1166 41292

3

BT mkm GE2137 633 J487F8T| 3139086 341028 2728224 286840 359 233377 283 735 374434
hodiny 2013 10063 1372 12350 1641 12330 1560 G240 1477 7383 48 366 1592
km 48457 247 228 23474 211272 25016 200133 33284 133138 23431 117155 a0s 926 J0as3z
koeficientwiiZeni 051 0,49 0,50 0,51 055 0,51

Pocetvozidel 5 g 8 4 5 iy |
Potetfiditl 1,20 i] 1,10 10 1 8 1 4 1 B 33 1,06
m_.ﬁ_.ﬁ___._._m:._m_J.q.m_“_m__m_.__“_m,:H 28 95 17 16 17 21
Pracnostv hodim?® 0,09 0,09 0,08 0,11 010 0,09
celkovavl 37994 189 9649 22736 204 627 20810 166 184 23570 04 281 12 896 G4 481 719542 23601
vl na m? 1,61 1,56 1,02 171 086 1,35
Spotreba PHM vIna km 0,77 0.97 0.83 0,71 0,55 0,77

vina

hodinu 18,88 16,57 13,50 15:41 873 L
celkovev 2265 11327 1470 13231 1691 13528 1672 GEE8 1838 9180 53967 1787 479

KE 509 545 179 611 110 aan 183 770 154 770 576
v K&im? 101 143 a4 145 122 119

naklady YT == = = =

v EC/m* km 2 GE 876 5.04 6,76 3.96 6,04
v K&hod 1102 1207 1075 1060 1277 1144
v K&km 47 176 73 51 a1 26

P¥iloha ¢. 4
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Technické a Ekonomické vysledky odvozu dfivi za rok 2006, dle lesnich podniki

L7 Kladska Las Plasy LZ Boubin SLP Kostelec SLP Kftiny VLS Hofovice N
Celkem i
na na na na na na
; 3 ; g : 3 vozidlo
vozidlo celkem vozidlo celkem vozidlo celkem vozidlo celkem vozidlao celkem vozidlo celkem
m? 22538 | 112192 14620 131583 | 921001 147640 12171| 48683| 13313| 66RSET7| 19284 115685 622350) 17169
vikony v mekm 500470 | 2097351| 248787 | 3139086| 407656| 2853501| 286071|1144285| 245376|1226879| 423345| 2540070( 13901262| 385118
) hodiny 1863 9316 1372 18533 1762 12333 1543 5171 1566 7 829 1963 11780 5962 1621
km 44245 | 221042 44054| 224638 | 31400 | 220494 32018 | 352710| 21607| 108037 40218| 241307 1368428 35607
koeficientwytiZeni 0.50 0,51 0.50 053 057 0,44 0,51
Pofetvozidel 5 3 2 4 5 i 36
Podet fidiéd 1 5 1,13 g 1 8 1 4 4 5 1 ) 37 1,02
Prameérna odvozni
vzdalenostv km 26 25 19 28 17 23 23
Pracniostv hod/m? 0.08 0.09 0.08 0,132 012 0,10 0,09
celkovavl | 32875| 164374| 32629 961516 | 24364 170551| 22536| 00544| 11611| 58056| 20508 177587| 922628 25629
: vlnam? 1,46 294 116 186 0.87 1 54 1,52
Spotreba
M | vina km 0,74 0.74 077 0,71 0,54 0,74 0,71
vina
hodinu 17,65 2383 13.83 14 67 7.41 15,08 Wt
celkavey 2342 11712 2266 2005 i 1510 . 1447 27124 7
ke o 176 650 | 18133197 3gg | 14037796 135 | 8040544 021 | 7210105 Jgp | 12748751| 69882569 | 1948606
vKEm? 109 130 03 154 116 113 119
naklady | v =
K&mkm 419 532 485 6,38 5,43 5,02 5,70
vK&hod 1251 1188 1117 973 ga2 1075 1088
v KEkm 53 53 63 49 a2 53 59

priloha ¢. 5
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Technické vysledky odvozu dfivi za rok 2007, dle lesnich podniki

LZ Kladska Las Plasy LZ Bouhin SLP Kostelec SLP Kitiny VLS Hofovice il
Celkem ;
na ] na ; na na na : na vozidlo
vozidlo celkem vozidlo celkem vozidlo celicem vozidlo celkem wozidlo celkem vozidlo celkem
m? 29219| 133312| 22785| 182147| 26159| 183117 11293| 56464| 13004| 65024| 21785| 4q30710f TA0IM 19538
; 1250 1222 24077 38084
wkonyv | TR 535379| 3512277| 585589| 4684714| 476647 3336527| 250176 581| 244465 324| 416299 796 519| 420420
hadiny 1718 10309 1618 12 941 1839 12879 1243 6217 1709 8539 1950 11704 62589 1680
km 41315 247887| 38348| 306787| 35383| 247684 24853| 124264| 21020| 1054101| 36201| 217203( 1248926 32853
koeficientvytiZeni 0,50 0,51 0,49 0.44 054 046 0,49
Poéetvozidel i 8 g 5 5 B 39
Pocetfidicl 1,16 7 113 g 1 g 1 4 1 3 1 B 40 1,05
Primérna odvozni
vzdalenostvkm 26 25 18 24 18 20 22
Pracnostv hod/m? 0,08 0,07 0.07 0,41 0,13 0,08 0,09
celkova vl 32117 102702 26127| 20904a| 28073| 496511| 47620 884143| 19861 09305| 28934| 473608( 958288| 25457
: vlnam? 1,45 115 107 156 153 133 1,35
Spotreba
PHM | vInakm 078 0,68 0,79 071 0,94 0.80 0,78
vina 1512
hodinu 18,69 16,15 1527 14,18 11,62 14,84 ’
T 2203 13221 2050 16401 2088 14622 1263 G318 1525 7625 2332 13996 72136
o et 556 336 227 313 968 766 701 507 098 490 785 712 g TN
. v KEm? 99 a0 an 112 117 107 101
naklady [y Kéim? km 376 3,50 438 5,05 624 5 60 476
vK&hod 1283 1276 1135 1016 203 11496 1133
vKEkm 53 53 5Q 51 73 64 59

priloha ¢. 6
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