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Abstrakt:

Ri¢any jsou situovany ve Stfedoéeském kraji, v okrese Praha-vychod, asi 20
kilometr@ jihovychodné od centra Prahy. Jeliko? se Ri¢any nachazeji v blizkosti husté
osidlené Prahy je pro néijeho okoli typicka husta silni¢ni sit dopravy s vysokou
intenzitou provozu. Prace ma dvé ¢asti. V prvni ¢asti se seznamujeme s pojmem
silni¢ni doprava, jak silni¢ni dopravu rozdélujeme a jaky ma doprava vliv na Zivotni
prostiedi. Prvni ¢ast také obsahuje sezndmenis méstem Ricany, s jeho ¢lenénim,
polohou a krajinou. V druhé ¢asti najdeme popis jednotlivych komunikaci a jejich
problémové Gseky ve mésté Ricany. Dale tato ¢ast obsahuje ndvrhy prelozek
komunikaci zanesenych v izemnim planu. Cilem prace je zhodnotit stav silni¢ni

dopravy a zjistit, které komunikace jsou nejvice zatizené a jak je to reSeno.

Kli¢ova slova: Ri¢any, silni¢ni doprava, silniéni sit’, prazsky okruh(R1), solnd stezka,
prelozky silnic

Abstract:

Ri¢any is situated in the Central Bohemian Region, in the district of Prague-East,
about 20 kilometers southeast of the center of Prague. As Ri¢any is located close to
densely populated Prague, a dense road network with high traffic intensity is typical
for them and its surroundings. The work has two parts. The first part introduces the
concept of road transport, how we divide the road transport and how the transport
has an impact on the environment. The first part also includes an introduction to
the town of Ri¢any, its division, location and landscape. In the second part we can
find a description of the individual roads and their problem areas in the town of
Ri¢any. Furthermore, this section contains suggestions for relocation of roads
included in the zoning plan. The aim of this work is to evaluate the state of road
transport and find out which communications are most burdened and how is it

trying to solve.

Key words: Ri¢any, road transport, the road network, Prague circle(R1), salt path,

road relocation
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1 Uvod

Doprava hraje dulezitou roli v rozvoji nejen regiond, ale i celych statd. Proto je
dllezité, aby kazdy stat mél kvalitni dopravni infrastrukturu. Samozfejmé doprava
sama o sobé tento rozvoj nezaruci. Dulezité jsou také kvalitni a ekonomicky
udrZitelné prepravni procesy, které prispé&ji k dalsimu rozvoji . Ceska republika je
svoji polohou ve stfedni Evropé z hlediska dopravy velmi dllezitd. Pres nasSe uzemi
prochazi nékolik dalezitych panevropskych dopravnich koridord. Bohuzel problém
dopravni infrastruktury CR je jeji staFi a stav. Velké procento obyvatel Zijicich ve
méstech v zazemi Prahy, dojizdi do Prahy za praci, do skol, za sluzbami a kulturou.
Kromé vikendovych pretizeni komunikacich, zplsobené chatafti a chalupafi se
objevuji celodenni zacpy dojizdéjicich za praci do mésta. Jednd se i o vyjizdku z mést
na nakupy v priméstskych centrech. Nedochazi k narlstu dopravy jen mezi centry
mést a pfiméstskymi lokalitami, ale i mezi suburbannimi lokalitami. Ri¢any jsou také
jednim z pfipadl mésta v zazemi Prahy a tudiZ se stejné jako vétsSina téchto mést
potykaji s pretizenosti silni¢ni dopravy v disledku dojizdéni za praci, do Skol a
kulturou. Ri¢any propojuiji pfilehlé méstské ¢asti s Prahou. Pfes Riany vede pér
vyznamnych komunikaci. Jedna z nich spojuje Prahu a Kutnou Horu, dalsi je dalnice
D1, kterad nevede pfimo ptes intravilan Ri¢an, ale pfi zapadnim okraji méstské &asti
JaZlovic. V neposledni Fadé silnice vedouci od Uval a napojujici se na

mimourovnovou krizovatku s dalnici D1.
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2 Cil prace

Zhodnoceni stavu silniéni dopravy ve mésté Ricany, jestli ma silni¢ni doprava v
Ri¢anech vyrazné negativni vliv na Zivotni prostfedi a které komunikace jsou nejvice

zatizené a jaka jsou navrhovana feseni.

3 Metodika

V bakaldrské praci jsem se nejdfive zaméfila na pojem silni¢ni doprava. Co silniéni
doprava je, podle ¢eho a jak ji rozdélujeme a jakymi faktory plsobi na Zivotni
prostiedi. Dale jsem se zaméfila na seznameni s lokalitou Ri¢an. Kde se nachazeji,
jejich ¢lenéni, prirodni a krajinné podminky. V druhé ¢asti jsem se zabyvala popisem
jednotlivych komunikaci a jaké jsou navrhy na zlepSeni zatizenosti nékterych
komunikaci. Na zavér jsem zhodnotila, co je nejvétsim problémem silni¢ni dopravy v

Ri¢anech.
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4 Teoreticka cast

4.1 Definice silnicni dopravy

,Silnicni doprava je souhrn cinnosti, jimiZ se zajistuje pfeprava osob (linkovd osobni
doprava, kyvadlovd doprava, prileZitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci
(ndkladni doprava) vozidly, jakoZ i pfemistovdni vozidel samych po ddlnicich,
silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich a

volném terénu." - (Zakon ¢. 111/1994 sb. o silni¢ni dopravé, 1994)

Silni¢ni doprava v soucasné dobé patfi k nejprogresivnéji se rozvijejicim oboriim ve
vSech ekonomicky rozvinutych i rozvijejicich se statech. Zakladnimi pfednostmi
silni¢ni dopravy je relativni rychlost, dostupnost, operativnost, rychla pfizptsobivost
zménam poptavky a schopnost bezproblémové realizovat systém preprav. Vyuziva
velmi husté sité pozemnich komunikaci, jejichZ rozhodujici ¢asti budovaly staty po
staleti. Sit pozemnich komunikaci navazovala na historické stezky pro jezdce a

povozy.

S ohledem na vétsinou nejhustsi sit dopravnich cest ma silni¢ni doprava ze vsech

druhll pozemni dopravy nejsnazsi dostupnost, nejvyssi rychlost premisténi.

Nezanedbatelnym argumentem silni¢ni dopravy je vyrazné sniZovani spotreby
pohonnych hmot, emisi Skodlivin a hluku, ke kterému dochazi v silni¢ni dopraveé v
dlsledku technického vyvoje. Od konce sedmdesatych do poloviny devadesatych let

se vyrazné snizily emise Skodlivin v silni¢ni dopravé vlivem konstrukce motord,

vvvvvv
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4.1.1 Technicka zakladna silni¢ni dopravy

Technickou zdkladnu silni¢ni dopravy tvori:

— stabilni zakladna
— mobilni zakladna

— zabezpeceni provozu

Stabilni zakladnu tvofi pozemni komunikace a dopravni stavby.

Na pozemnich komunikacich se realizuje pteprava prostiednictvim silni¢ni dopravy.

Silni¢ni dopravu rozdélujeme na:

— ddlnice

— rychlostni komunikace
— silnice

— mistni komunikace

— Ucelové komunikace.

Z technického hlediska se déli pozemni komunikace na:

— silniéni komunikace
— cesty

— chodniky — pé&si zény.

Dalsi rozdéleni mlze byt podle poctu dopravnich smér(, poctu jizdnich pruhd, podle

rozestupu dopravnich smérg.

Dalnice je budovana bez Uroviiovych kfizeni s oddélenymi misty pro napojeni, vjezd
a vyjezd, majici smérové a oddélené jizdni pruhy.
Dalnice a vybrané rychlostni komunikace jsou zpoplatnény podle hmotnosti vozidel.

Cena dalni¢ni zndmky je kazdoroc¢né stanovena.

13
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Obrazek 1 - sit” dalnic (www.rsd.cz, 2019)

4.1.2 Silnice rozdélujeme z hlediska statné politického vyznamu do trid:

— silnice 1. tfidy — jsou silnice statniho a mezinarodniho vyznamu, které
soucasné maji mezinarodni vyznam v silni¢ni dopravé, navazuji na silniéni sit
jinych statl a tvofi mezindrodni sit silnic, které doporucuje a vymezuje
Evropska hospodarska komise OSN. Tyto silnice maji dvoji znaceni — statni
jedno az dvoumistné Ccislo (12, 19, 65) a evropské znaceni, doplnéné
pismenem E.

— silnice Il. tfidy — jsou silnice krajského vyznamu, oznacuji se dvou aZ
trimistnymi Cisly a ve skutec¢nosti spojuji krajska mésta (234, 315)

— silnice lll. tfidy — maji mistni a ,okresni“ vyznam, jsou oznacovany
¢tyfmistnymi nebo pétimistnymi Cisly, pfipadné rimskymi Cisly za lomitky

(3511/11).
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4.1.3 Silnice miZeme rozdélit i podle icelového urceni na:

— mezindrodni silnice zapojené do mezinarodni silni¢ni soustavy

— dalkové silnice uréené a vyuzivané pro dalkovou silni¢ni dopravu

— rychlostni silnice — s navrhovanou rychlosti alespori 100 km/h

— vypadové silnice, z center mést na jeho okraje

— okruZni silnice, umoznujici objezd mésta mimo zastavéna mista nezatéZujici
Zivot mésta svou pritomnosti

— dalni¢ni pfivadéce

— rekreacni silnice, nemusi byt sjizdné po cely rok a slouzi predevsim

k pristupu do rekreacnich oblasti.

Soucdsti pozemnich komunikaci jsou mistni a uUcelové komunikace, které tvofi

soucdast dopravniho vybaveni obci a mést. Rovnéz udrzba a odpovédnost za né patfi

obcim a méstim.

4.1.4 Rozdélujeme je podle vyznamu do ¢tyr trid:

— mistni komunikace I. tfidy — technicky vyhovujici vSem druhlm dopravy, je
po nich vedena i vefejnd hromadna doprava

— mistni komunikace Il. tfidy — ostatni komunikace v obcich, které vyhovuji
provozu viech druhi motorovych vozidel

— mistni komunikace Ill. tfidy — &asteéné pristupné provozu motorovych
vozidel (napf. zdkaz vjezdu nakladnim vozidldm)

— mistni komunikace IV. tfidy — které nejsou pristupné provozu motorovych

vozidel (pési zény a chodniky, cyklistické stezky). - (Ondtiskova, 2005)
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4.2 Obecné vlivy dopravni infrastruktury na Zivotni prostredi

,Doprava sama osobé ovliviiovala Zivotni prostredi uZ od po&dtku. Clovék pro
dopravni procesy potreboval zabrat pldu na komunikace. S tim byl spojeny rist
novych mést podél cest a dalsi ndrist dopravy.

Pramyslovd revoluce v 18. stoleti prinesla zdsadni zmény a to i pro obor dopravy.
Silu zvitat zacala nahrazovat sila strojd, nejdrive parnich. Stroje pak mély na Zivotni
prostredi nemaly vliv, ackoliv zpoldtku to nebyl viiv tak zdsadni, protoZe dopravnich
procesu nebylo mnoho.

Nejvétsi ndriist dopravy byl zaznamendn po Il. svétové vdice. V Ceské republice byl
nejvétsi ndarist zaznamendn po roce 1989 a to jak v pfepravnich procesech
(mnoZstvi prepraveného zbozi a lidi), tak v ndristu poctu registrovanych vozidel.
Pokrocila taktéZ vystavba novych komunikaci, zejména ddlnic a rychlostnich
komunikaci, jejichZ stavba znamenda velky zdabor (zemédélské) pudy." - (Vodny,

Doprava a Zivotni prostredi, 2010)

Vodny ve svém ¢lanku Doprava a Zivotni prostredi fika: , Ve stdtech s rozvinutym
hospoddrstvim, mezi které Ceskou republiku pocitdme, je doprava jednim z hlavnich
faktoru, které se podileji na znecistovdni Zivotniho prostredi. Na znecistovdni md
nejvétsi podil doprava silnicni, kterd se na tomto procesu podili plynnymi
exhalacemi, ale také hlukem a masivnim zdborem pudy." - (Vodny, Doprava a Zivotni

prostredi, 2010)

Negativni dopady rozsifovani dopravni infrastruktury i samotného provozu na ni lze
souhrnné rozdélit do nékolika oblasti plisobnosti, a to podle toho, na jakou ¢ast
zivotniho prostredi nejvice plisobi (zmény v krajiné, fragmentace krajiny, znecisténi

ovzdusi, zatiZzeni akustickym tlakem, ovlivnéni verejného zdravi atd.).
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Obecné lze jako hlavni negativni vlivy dopravy na zZivotni prostredi uvést:

znecistovani ovzdusi, vody i pady pfti spalovani pohonnych hmot, Cili

emitovani

— polutantl

— znedistovani ovzdusi, vody i pudy bez vazby na klasické spalovaci motory

— produkce odpadi (vraky aut, staré pneumatiky, autobaterie)

— destrukce ¢i naruseni objektd v dUsledku vibraci ¢i exhalaci

— zvySeni primarni i sekundarni prasnosti

— zvySeni zatéZe akustickym tlakem

— negativni pdsobeni posypovych latek (chloridy) na vegetaci, plidu, vodu a
populace Zivocichu

— naruSovani migracnich koridor(i zvére (zejména u velkych savci)

— rizika Sifeni neplivodnich a invaznich druh (rostlin i Zivocicht)

— bariérovy efekt

— fragmentace krajiny s negativnim vlivem na biodiverzitu

— primarni zabory pady (ZPF, PUPFL)

— sekundarni zabory pud (vystavba podél komunikaci)

— ovlivnéni krajinného razu

— produkce kapalnych i pevnych toxickych latek

— biologické faktory (snizeni rekreacnich a zdravotné hygienickych funkci

krajiny)

— bezpecnostni rizika.

V soucasné historii (od zavedeni procesu posuzovani vlivli na Zivotni prostredi — EIA)
dochazelo a stale dochazi k posouzeni moznych dopadu na Zivotni prostredi jesté
pred samotnym schvdlenim projektu. Vysledkem takového posouzeni je navrhnout
opatreni, kterd sméruji k minimalizaci vlivd na Zivotni prostredi. Bohuzel i pres
veskera tato aktivni opatfeni, at uz z pohledu krajiny, vefejného zdravi ¢i ochrany

pfirody, neni mozné zcela vyloucit vyznamné negativni dopady.
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Pfesto je nutné podotknout, Ze silni¢ni doprava je nenahraditelnd pfi plosné obsluze

Uzemi a to jak v pfipadé osobni, tak nakladni dopravy. - (Ing. Zdenék Keken, 2014)

4.3 Charakteristika obce Ri¢any

Obrézek 2 - pohled na Ri¢any z letadla (www.flyfoto.cz, 2013)

Prvni zminka o Ri¢anech je z k roku 748, kdy se odehrala bitva o fi¢ansky dvir. Mezi
dominantni architektonické pamatky patfi zficenina kdysi honosného hradu z doby
poslednich Pfremyslovcl, pozdéji obsazeného husity. Na namésti, jehoz pldorys je
pro svou vzacnou ranné gotickou parcelaci predmétem pamatkové ochrany,
najdeme kostel sv. Petra a Pavla. Klenby nenapadné kaple v jeho interiéru zdobi
fresky z doby kolem r. 1400. Nedaleko stoji Mariansky sloup z roku 1699. V roce
1890 byla zaloZzena Olivovna, manzeli Olivovymi jako vychovatelna pro zanedbané a
opusténé déti. Dnes slouzi jako détska lécebna respiracnich chorob. -

(http://www.maks-ricany.cz)
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http://www.flyfoto.cz/2013/12/ricany.html

4.3.1 Vnitini ¢lenéni mésta

Mésto Ri¢any se administrativné déli na 7 katastralnich Gzemi (JaZlovice, Ku¥i u
Ri¢an, Ri¢any u Prahy, Ricany—Rado3ovice, Pacov u Ri¢an, Strasin u Ri¢an a
Vodéradky) a 8 méstskych ¢asti (JaZlovice, Krabosice, Kufi, Ri¢any, Pacov,
RadosSovice, Strasin a Vodéradky). Pod tyto méstské casti spada celkem 19

zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ).

Administrativni ¢lenéni Ri¢an

Obrazek 3 - administrativni ¢lenéni Ri¢an (info.ricany.cz, 2016)
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https://info.ricany.cz/files/Strategick%C3%A9%20dokumenty/Generel%20sportovi%C5%A1%C5%A5/00_generel_sportovist_text.pdf

Jadrovou €ast mésta tvoii Ricany. Souvislou zdstavbou jsou s Ri¢anami propojené
Radosovice, které byly plvodné samostatnym sidlem (hranici mezi obéma

méstskymi ¢astmi tvofi silnice 11/333). Obé ¢asti jsou ,,méstské” v pravém slova

smyslu.

Dal3i méstské &asti se jiz nachazeji mimo intravilan Ri¢an a maji charakter
suburbannich venkovskych sidel. V severnim zazemi se nachdzi méstska ¢ast Pacov,
na severovychodé pak Strasin. Na opa¢né jihovychodni strané zazemi Ri¢an smérem

k dalnici D1 leZi méstské ¢asti Kufi, JaZzlovice, KraboSice a Vodéradky.

Rozloha viech katastralnich Gzemi mésta Ri¢any tvofi dohromady 2 580 hektard,
tedy necelych 26 km2. V posledni dobé nedoslo v Ricanech k Zddnym zménam
vnitfniho ¢lenéni na Urovni katastralnich dzemi a méstskych ¢asti, s vyjimkou

drobnych Uprav jejich hranic. - (Ri¢any, 2005)

Ustecky kraj \ J & \
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Pizensky kraj

J_mocnky kra)

3

Obrazek 4 - poloha Ri¢an (info.ricany.cz, 2012)
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4.3.2 Poloha mésta

Mésto Ri¢any se nachazi ve Stiedoceském kraji v jihovychodnim zazemi hlavniho
mésta Prahy. Uzemi Ri¢an a Prahy spolu bezprostifedné sousedi. Mezi velikostné

podobnymi mésty v celém Cesku bychom patrné obtizné hledali takové, které ma
exponovanéj$i polohu ne? Ri¢any. Ri¢any jsou v diisledku toho v tomto sméru

jedine¢nou Uzemni jednotkou v celostatnim méritku.

Extrémné exponovana poloha viak také znameng, e Ri¢any jsou napojené na
prazskou aglomeraci se viemi pozitivy a negativy, kterd z toho plynou. Zvlasté

v poslednich letech, kdy se v zazemi velkych mést v Cesku rozviji proces
suburbanizace, se hranice téchto mést stavaji méné ostrymi a mésta se rozprostiraji
dale. Ri¢any jsou typickym prikladem mésta, které je sice administrativné
samostatnou jednotkou, ale funkéné je s nadfazenym centrem Prahy natolik
propojené, Ze se ve skutec¢nosti stava jeho soucasti, i kdyz si v ramci metropolitni

oblasti uchovava roli mensiho centra. - (Ri¢any, 2005)

4.3.3 Priroda a krajina

Ricany a jeji €asti se nachazeji prevainé na rovinatém az mirné ¢lenitém tzemi
Ri¢anské ploSiny jihovychodné od Prahy. Vychodni ¢ast katastr( mésta Ricany je
znacné zalesnéna, prevainé bezlesa kulturni krajina je rozvinuta na zapadé uzemi.
Velkou ¢ast rozlohy tvofi obytné plochy sidel, komercni zény (podél délnice D1). Na
Uzemi mésta se nenachdzeji vyznamné dominanty v krajiné a nedochazi k naruseni

jejiho krajinného razu.

Plvodni lesy se zachovaly na malé procentu Uzemi, byly prevazné nahrazeny
smrkovymi monokulturami, popt. kulturami borovice, modfinu a dubu ¢erveného.
Dochazi vsak k dlouhodobému snizovani podilu zemédélského pldniho fondu.
Upadek zemédé&lského hospodareni v krajiné ma za nésledek existenci velkych ploch

’

lezicich ladem. Jedna se o husté osidlenou krajinu s odpovidajicim stupném zatizeni
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Uzemi a znecistovani. Na charakter okolni krajiny ma také vliv husta dopravni

infrastruktura a vedeni vysokého napéti.

Na Uzemi mésta Ri¢any se nenachazeji prvky soustavy Natura 2000 ani se zde
nevyskytuji Zddna ochranna pasma. Pouze na lokalni Urovni se nachazeji ochranna
pasma VKP (vyznamnych krajinnych prvk(). Nevyskytuji se zde Zzadné chranéné
krajinné oblasti (CHKO) ani chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV).
Pak jsou zde ochranna pasma vodnich zdroj(, a to Ri¢anského potoka a Rokytky,
pasmo hygienické ochrany mistniho zdroje pro RadoSovice a Pacov, stupné lall
(lokalni zdroje). Ochranné pasmo vodnich zdroju Il. stupné je v okoli nadrze
Marvanek. V oblasti nerostnych surovin se zde vyskytuje chranéné loziskové uzemi

wolframové rudy a cihlaiské suroviny. - (Ri¢any, 2005)
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5 Prakticka cast

5.1 Stav silni¢ni dopravy

ProtoZe se mésto Ri¢any nachazi v husté osidleném a zalidnéném zazemi Prahy, je
pro jeho okoli typicka husta sit silnicnich komunikaci s nadpriimérné vysokou

intenzitou provozu.

Nejdulezitéjsi silnicni komunikaci je dalnice D1 Praha—Brno-Vyskov, ktera uzemi
mésta protina na jeho zapadnim okraji v oblasti JaZlovic. Ve vztahu k Praze ma
radialni smér také silnice 1/2, ktera vede z Prahy pres severni okraj intravilanu mésta
(priblizné po hranici méstskych &asti Ricany a Radosovice) jako Cernokostelecka

ulice vedouci smérem na Kutnou Horu.

Nejvyznamnéjsi tangencialni silnici je 11/101, ktera vede od Uval a prochazi jako
Ri¢anska ulice napfi¢ Uzemim mésta pres Pacov, Radosovice, Ri¢any, Krabosice a
Vodéradky k mimouroviiové kfizovatce (MUK) s dalnici D1 a dale smérem na
Jesenici. Tato komunikace tvofi vnéjsi dopravni okruh kolem Prahy a spolu s dalSimi

komunikacemi na Uzemi hl. m. Prahy nahrazuje dosud chybéjici dalni¢ni okruh.

Daldi vyznamnéjsi silniéni komunikaci je silnice 11/107, kterd vede z centra Ri¢an jako

ulice Pod Lihovarem, 17. listopadu a Siroka na jih do Svétic a Velkych Popovic.

Zbyvaijici silniéni komunikace na Gzemi Ri¢an jsou zafazeny do kategorie silnic
[1l. tfidy nebo mistnich komunikaci. Na vétsiné téchto komunikaci vsak vysoka
intenzita dopravniho provozu a vyznamny podil tranzitni dopravy odpovida spise

silnicim vysSich kategorii. Jedna se zejména o tyto komunikace:

— 111/00312: Ri¢any — Kufi — Cestlice

— 111/00325: Modletice — Jazlovice — Otice
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— 111/3339: Ri¢any — Lipany
— 11I/33312: Ri¢any — Praha-Kolovraty

— mistni komunikace (ulice) Za Vétrnikem, Uhelnd a Uvalskd (sou¢ast MUK 1/2

all/101)

— mistni komunikace (ulice) Rydlova a Smifickych (spojka mezi 11/107 a 1/2). -

(Ri¢any, 2005)

5.1.1 Dalnice D1

Patef ceské silniéni sité ma v oblasti Ri¢an extrémni hodnoty zatiZeni (jednd se o
jedny z nejvy$sich hodnot v ramci silniéni sité celé Ceské Republiky). Zatizeni této
komunikace dosahuje v oblasti Ri¢an asi 50 tisic osobnich automobilti a 11 tisic
nakladnich vozidel za 24 hodin. Vzhledem k tomu, Ze dalnice vede mimo zastavéna
Uzemi, nepredstavuje pro obyvatele Ri¢an (s vyjimkou velmi blizko poloZené

méstské ¢asti Jazlovice) vyznamnéjsi problém.

5.1.2 Silnice L tridy I/2

Nejfrekventovanéjsimi komunikacemi, které prochazeji také souvisle zastavénymi
obytnymi oblastmi, jsou 1/2 a 11/101. Znacny problém pro mistni obyvatele (hluk,
emise, ale i samotna hustota a bezpecnost provozu a rozdéleni mésta pro pési, ale i
pro vozidla) pfedstavuje zejména 1/2, ktera vede jako Cernokosteleckd ulice v délce
vice nez 2 kilometry souvisle zastavénym Uzemim méstské ¢asti Radosovice. Zatizeni
komunikace se zde pohybuje mezi 14 a 18 tisici osobnich automobilt a 1,3 a 2 tisici
nakladnich automobil(i. Dopravni studie posuzuje vedeni této komunikace jako

v mnoha parametrech nedostacujici a doporucuje jeji odvedeni mimo zastavéné
Uzemi. PFi porovnani s pretiZzenosti silnic v okoli Prahy je silnice 1/2 spiSe lehce
problémova. Pfiblizné se uvadi, Ze kritické zatiZzeni v extravildnu pro dvoupruhovou

silnici je 20 000 vozidel za den. - (Ri¢any, 2005)
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5.1.3 Silnice IL tfidy I1/101

V tseku Ri¢any - MUK D1 EXIT 12. Silnice 11/101 v fe$eném tzem{ predstavuje
nejvyznamnéj$i dopravni spojeni, které napojuje oblast Ri¢an na dalnici D1. Tato
silnice jako jedina ze zde uvedenych ma vyhovujici ndvrhové parametry. V roce 2014
prosla rekonstrukci, kde byly doplnény bezpecénosti prvky. Podle s¢itdni dopravy z
roku 2010 je roc¢ni priimér dennich intenzit (RPDI) 16 447 vSech vozidel za 24 hodin.
Jednad se tedy o dopravné nejvice zatizenou silnici v feSeném uUzemi. Na této silnici je
vyznamny podil ndkladni dopravy, kterd sméruje do komerénich zén u délniéniho
EXITu 12 a dale do komer¢nich zén v Ri¢anech a ptilehlém okoli. Posuzovany Usek se
charakterni ¢astymi kolonami vozidel v dopravnich Spi¢kach, zejména usek na

prijezdu Ricany.

5.1.4 Silnice IL tfidy 11/107

V tseku: MUK D1 EXIT — V8echromy — Svétice — Ri¢any. Jednd se o alternativni
napojeni Ri¢an na dalnici D1 (EXIT 15). Podle séitani dopravy z roku 2010 je RPDI
(roCni pramérna intenzita) v Useku D1 — VSechromy 7 663 vSech vozidel za 24
hodin, v Gseku Viechromy — hranice Ri¢an 6 438 viech vozidel za 24 hodin a v
Ri¢anech je RPDI stanoveno 6 873 viech vozidel za 24 hodin. V Fe§eném Gzemi ma
tato silnice fadu dopravnich nedostatkd, jeji ndvrhové parametry odpovidaji
parametram pro silnici lll. tfidy a ne pro silnici Il. tfidy. Silnice prochazi zastavénym
Uzemim obci Viechromy, Svétice a Riany. Na této trase se nachazi nezabezpeéeny
Zeleznicni prejezd s vleckou Strancice — Velké Popovice (mimo pravidelny provoz).
Silnice tedy neni vhodna pro zvySené intenzity vozidel. Provoz nakladnich vozidel

neni omezen.
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5.1.5 Silnice III. tiridy 111/3339

V Useku: hranice Prahy (m. €. Lipany) — Ri¢any. Jedna se o pomé&rné nevyznamnou
silnici, kterd je narazoveé vyuzivana pfi dopravnich problémech na D1.

5.1.6 Silnice III. tridy 111/00312

V Useku: Kufi u Ri¢an — Ri¢any. Pfestoze se jedna o silnici s nedostateénymi
Sirkovymi parametry je pomérné intenzivné vyuzivana, a to zejména ve sméru
Praha - Ri¢any. Déivodem jsou ¢asté kolony na dalni¢nim exitu 12 D1. Ridici voli
trasu pres EXIT 8 a pres Nupaky. Z hlediska silni¢niho systému v Uzemi se tedy jedna
o pomérné vyznamnou silnici, kterd nema odpovidajici navrhové parametry.

5.1.7 Silnice III. tridy 111/00313

V Useku: hranice Prahy (m. ¢. Lipany) — Kufi — 11/101 neni tato silnice intenzivné

vyuzivana dopravou, jeji ndvrhové parametry jsou nevyhovuijici.

5.1.8 Silnice III. tridy 111/00322

V Useku: Ricany — Vodéradky. Tato silnice neni v béZném provozu intenzivné vyuzivana. Jeji
vyuZziti je intenzivni v ptipadé problém na silnici 11/101, jelikoZ je soucasti alternativniho

spojeni D1 — Ric¢any.

5.1.9 Silnice I1I. tridy I11/00323

V Useku: Vodéradky — JaZlovice — VSechromy. Silnice neni v béZzném provozu

intenzivné vyuzivana. Stejné jako u silnice 111/00322 se jedna o alternativni propojeni
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D1 — Ri¢any. Usek JaZlovice — Viechromy je v sou¢asné stavu uzavfen z diivodu

havarijniho stavu nadjezdu nad dalnici D1.

5.1.10 Silnice III. tFidy I11/00325

V Useku: 11/101 (komercni zona Modletice) — JaZzlovice — Otice — 11/107. Mimo fesené
Uzemi tvofi silnice patefni komunikaci komeréni zény, kterému odpovidaji navrhové
prvky. Podle s¢itani dopravy z roku 2010 je RPDI 3 718 vSech vozidel za 24 hodin -
prGjezd komercni zénou. V FeSeném Uzemi neni silnice pfiliS dopravné zatizena,
pokud nejsou problémy na D1. Silnice 111/00325 totiz tvori jednu z alternativnich

objizdnych tras.

5.1.11 Silnice III. tridy 111/1011

V Useku: Svétice — Tehov — I/2 — Strasin. Tato komunikace je v béZném provozu
¢asteéné vyuzivana jako objezd silnice 1/2(prijezd Ri¢any), kde jsou €asté dopravni
komplikace. Ze s¢itani dopravy z roku 2010 je RPDI v Useku 1/2 — Tehov 2 206 vsech
vozidel za 24 hodin. Zbyly usek neni nascitan. Silnice prosla v roce 2014
rekonstrukci. Nedostacujici jsou prijezdy obcemi Tehov a Svétice, kde jsou misty
stisnéné pomeéry a nejsou dodrzeny rozhledové poméry. Parametry silnice
odpovidaji silnici lll. tfidy zejména mimo zastavéné Uzemi obci. -

(http://www.tehov.cz, 2016)
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Mapa silniéni a Zelezniéni dopravy v obvodu ORP Ri¢any
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Obrazek 5 - Mapa silni¢ni a Zelezniéni dopravy v obvodu ORP Ri¢any (info.ricany.cz, 2005)
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5.2 Navrhy novych (zmény) silni¢nich komunikaci v Uzemnim planu

5.2.1 Navrh koridoru R1 (SOKP)

UP navrhuje vymezeni koridoru nad mistniho vyznamu SOKP, ktery je vymezen
severné od obce Kufi. Jednd se o Usek stavby prazského okruhu 511 Béchovice -

dalnice.

Trasa vede jiznim smérem od Béchovic a dostava se do prostoru mezi obce
Lipany, Nupaky na jedné strané a Kufi na strané druhé. V tomto useku je
navriena posledni mimouroviova kfizovatka této stavby se silnici Ri¢any —
Lipany a nejdel$i 608 m dlouhy most Kufi pobliz stejnojmenné obce. Usek
stavby konci pfed mimouroviiovou kfizovatkou s ddlnici D1. Tato stavba by méla

byt optimdlné zahdjena v roce 2019. - (www.okruhprahy.cz, 2018)
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Navrh koridoru R1 v UP

Obrazek 6 - Navrh koridoru R1 v UP (www.tehov.cz, 2016)

SOKP je vyznamnou dopravni stavbou celostatni Urovné, kterd v kone¢né podobé
tvori soucdst zdkladniho komunikacniho systému hlavniho mésta Prahy, jehoz

zakladnimi funkcemi jsou:

— prevedeni prajezdné tranzitni dopravy

— rozvadéni zatézi zdrojovych a cilovych z vnéjsi dalni¢ni sité na komunikacni
sit mésta

— preneseni ¢asti vnitroméstskych dopravnich vztahl predevsim u méstskych

¢tvrti sousedicich s okruhem.

Diky svému rozsahu a vyse zminénym funkcim ma cela stavba SOKP vliv na své okoli
z rznych hledisek: rizné planovaci dokumentace, obyvatelstvo, krajina, ekologie. -

(www.okruhprahy.cz, 2018)
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http://www.tehov.cz/file.php?nid=3573&oid=4973043

Silniéni okruh kolem Prahy se stavi od konce 70. let a dosud je hotovo necelych 40
kilometrl z planovanych 82 kilometr(i. Chybéji ctyfi velké stavby 518 Ruzyné -
Suchdol v délce 9,4 kilometrd, 519 Suchdol - Bfezinéves, tento Usek je dlouhy 6,7
kilometrU, 520 Brezinéves - Stalice v délce 13,2 kilometru a jako posledni usek 511
Béchovice - D1, ktery je dlouhy 12,6 kilometr(. Nejblize k zahdjeni vystavby je
spojka Modletice — Béchovice, kterd propoji dalnici D1, hradeckou D11 a libereckou
D10. Méla by odvézt tranzitni dopravu z Jizni spojky a Stérboholské radialy a ulevit

predevsim obyvatellim Spofilova. - (zdopravy.cz, 2018)

Mapa SOKP

FVysocanska radisly

Méstsky okruh

PRAZSKY OKRUH (PO)
- vV provozu

tunelove useky v provozu

- planované stavby

tunelove useky

Obrazek 7 - Mapa SOKP (www.suchdolskenoviny.cz, 2017)
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5.2.2 Navrh koridoru 335 (Solna stezka)

Navrh prelozky silnice 11/335, vedené jako jizni obchvat. Prelozka vede po zapadnim
okraji obce Kuti¢ko. Dale vede mezi obcemi Vodérady a Ri¢any, smérem na jih

pokracuje k obcim Svétice a VSestary.

Vedeni mésta Ri¢an odmitd vystavby prelozky 11/335, tzv. Solné stezky (jizni obchvat
mésta Ri¢an). Solna stezka by pFivedla do blizkosti bydleni tisice novych vozidel,
hluk, emise a vytvofila novou bariéru v krajiné. Vystavbu Solné stezky nepodporuji

ani okolni obce, pres které méla vést.

Pokud by nebyl zprovoznén Prazsky okruh mezi D1 a Béchovicemi (SOKP stavba
511), pfibylo by na Solné stezce (nékterymi prosazované nové silnici mezi hrbitovem
a Svéticemi) priblizné 7 tisic automobill. To predstavuje priblizné polovina provozu,
ktery dnes jezdi po Ri¢anské ulici. Pokud by v té dobé jiz Prazsky okruh v provozu
byl, projede po Solné stezce kousek od zastavby podle vypoctld dokonce pres 12 tisic
automobill denné véetné ndkladnich. A nejvice by se Ubytek intenzity dopravy

projevil na dalnici D1.

Oproti tomu Ubytek v oblasti Siroké ulice na p¥ijezdu by byl zanedbatelny. V pfipadé
bez prazského okruhu to ¢inni jen 80 vozidel denné. Po dokonceni i SOKP by Ubytek
diky Solné stezce mohl byt vyznamné;jsi (podle vypocta priblizné 1 300 automobil(
denné), ale ten bude zplsoben hlavné realizaci Prazského okruhu, ne jen Solnou
stezkou. Samotna realizace SOKP pfinese sniZeni intenzity z dnesnich 6 900 vozidel

na uroven 4 500 denné, coz tvofi priblizné 35 %. - (www.kuryr-ricany.cz, 2018)
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Umisténi koridoru 11/335 v UP
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5.2.3 Navrh Aglomerac¢niho okruhu (prelozka 11/101)

Koridor pro umisténi stavby aglomeraéni okruh v Gsek Pacov — Slustice — Skvorec.
Prelozka silnice 11/101 jako soucdst aglomeracniho okruhu s moznosti povysenina |.
tfidu, je vymezen v Sifi 300 m, pouze v misté dotyku se sidlem se koridor zuZuje tak,

aby nezasahl do stavajici zastavby. - (www.obeczlata.cz, 2018)

Stavajici trasa silnice 11/101 slouZi v soucasné dobé jako dopravni spojnice mezi
silnicemi 1/12 a 1/2 a déle mezi dalnicemi D11 a D1. Z velké &asti je vyuZivana pro
kamionovou dopravu. Trasa je vedena zdstavbou méstyse Skvorec, obcemi Zlat3,
Slustice a Krenice. Hlavnim diivodem planovaného vybudovani nové obchvatové
komunikace je pfedevsim proto, aby se odvedla nakladni doprava mimo zastavbu
vySe uvedenych obci a odstranily nevyhovujici parametry silnice Il. tfidy. -

(portal.cenia.cz, 2009)

PFeloika silnice 11/101 nyni protina zdpadni ¢ast Ri¢an a vzhledem k tomu, Ze ve své
trase prochdzi fadu obci s rychlostnimi omezenimi, slouZi spiSe pro lokalni dopravu.
Pro obce Skvorec, Zlatd i Kfenice je to zamér logicky velmi vitany, jeliko? zdsadné
odleh¢&i dopravé v téchto obcich. BohuZel pro Ri¢any a zejména Pacov planovana

prestavba konci tésné pred zastavbou v této obci.

Hlavni hrozba pro Ri¢any spoéiva ve skute€nosti, 7e pldnovana prelozka navazuje
na dalsi prekladané udseky podél dzemni hranice hlavniho mésta Prahy a propojuje
dalnice a silnice ze zadpadnich, severnich i vychodnich smérd. Je tedy moziné, Ze se
predmétna prelozka stane soucdsti nového praiského okruhu, zvlast, kdyz je
v uzemnim planu kraje novd trasa 11/101 zanesena jako moina cCtyfprouda
komunikace avedena jako verejné prospésna stavba s oznacenim D66 Koridor
aglomeracniho okruhu.

Pfedpokladané zdsadni navySeni dopravni zatéze této komunikace by realizace
stavby prinesla podstatné navyseni vSech imisi (hluk, prach, zplodiny, svételny
smog). Také Cast obce Pacov by se izolovala od zbyvajici ¢asti obce po provedeni
protihlukové stény, kterd by byla pro snizeni hluku nezbytna. - (www.kuryr-

ricany.cz, 2016)
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Priblizné umisténi preloZky 11/101

B0 v, e Noad A VY IO R N NN S SR
L7t 5

&,

Obrazek 9 - Umisténi pfelozky 11/101 (portal.cenia.cz, 2009)

5.2.4 Rezerva prelozky 1/2

Silnice prvni tfidy 1/2 je komunikace, ktera spojuje Prahu, Kutnou Horu a Pardubice.

Obchvat Cernokostelecké, tedy silnice I. tFidy, byl historicky planovan severné kolem
Pacova a Strasina. V predchozich desetiletich byla ovsem velkd ¢ast této rezervy
zastavéna a obchvat dnes prakticky neni mozné nikudy smysluplné vést, aniz by se
kacela velka ¢ast lesd. Severni obchvat Cernokostelecké se tedy z pland skuteéné
pro Ri¢any a okoli méla propojka Viechromy - Vojkov, tedy spojnice D1 a I/2
Cernokosteleckd. Zkapacitnéni této propojky by odvedlo ¢ast vozidel mimo Ric¢any. -

(www.kuryr-ricany.cz, 2017)
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Prelozka 1/2 byla pfipravovana ve tfech variantach. Jedna z nich byla planovana mezi
obcemi RadoSovice a Pacov. Pfelozka vedla blizko zastavéného tuzemi. V
budoucnosti byly zastavény dalsi plochy, které by byli v blizkosti tohoto ndvrhu
prelozky. V tomto pfipadé by se tedy spiSe jednalo o docasné feseni.

Dalsi varianta byla navrzena, tak, Ze by vedla od planovaného kfizeni s prazskym
dalni¢nim okruhem severné od méstské ¢asti Pacova a za Strasinem by se
napojovala na stavajici trasu. Posledni a také nejdelSi varianta by vedla po stejné
trase jako druhé feseni, jen u obce Strasin by pokracovala ddle smérem Mukarov,

VyZlovka, Kozojedy.

5.2.5 Silnice III. tridy a mistni komunikace

V UP mésto navrhuje roziiteni silnice 111/00312 v Gseku Ri¢any - Kufi. Dale také
rekonstrukci silnice 111/3339(ulice Lipanskd). Dale zafazeni mezi mistni sbérné
komunikace navrhovanou mistni komunikaci mezi 11/101 a Strasinem a propojeni

stavajici 111/10176 s nové navrhovanymi mistni sbérné mezi 11/101 a Strasinem.

Silnice Ill. tfidy a mistni komunikace nejzatizenéjsi komunikace Ill. tfidy (vesmés
alternativné spojujici Ri¢any a Prahu) jsou prajezdy pies Jazlovice, Kufi, atd.
Komunikace vedouci dale od Ri¢an vét§inou nezaznamendavaji problematicky
vysokou intenzitu dopravy, ale spisSe se potykaji s problémem kvality a stavu silnic. -

(www.mnichovice.info, 2007)

36



6 Vysledky

V Uzemnim pldnu mésto z roku 2014 jsou zaneseny ndvrhy preloZek nejvice
zatizenych komunikaci, kterymi jsou silnice 1/2, 11/101, 11/335 a R1. V pfipadé navrhu
rezervy prelozky silnice 1/2 neni predpokladano, Ze by se realizoval. V budoucnu by
totiz na Uzemi navrhované prelozky vznikla nova zastavba, muselo by se tedy
vykacet velké mnozstvi lesi, aby komunikace vedla néjak smysluplné. Prelozka
silnice 11/101 predstavuje pro Ri¢any znaénou hrozbu, navazuje na dalsi prekladané
Useky podél uzemi hranic mésta Prahy a propojuje dalnice a silnice ze zapadnich,
severnich i vychodnich smérQ. Prelozka 11/101 je v izemnim pldnu kraje zanesena
jako mozna Cétyfproudd komunikace, vedend jako verejné prospésna stavba, mohla
by se tak stat soucasti nového prazského okruhu. Koridor 11/335 - vystavba tohoto
koridoru by méla vyznam, pokud by byla dostavéna SOKP. Bez dostavéného
prazského okruhu by jen Solna stezka pfinesla vétsi zatizeni a Ubytek automobil(i
spiSe na D1. Dals$im dulezitym navrhem je koridor R1, jednd se o Usek stavby SOKP.
Stavba tohoto koridoru by méla byt zahajena v roce 2019 a optimalné dokoncena v

roce 2025. Koridor R1 by mél sniZit zatizeni komunikaci v Ri¢anech.
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7 Diskuse

Uzemné analytické podklady (UAP) fikaji, Ze sledovani vyvoje intenzity silniéni
dopravy je predpokladem pro objektivizaci potfeb rozsitfeni nejen kapacity silni¢ni
sité, pfipadné budovani obchvat(, ale i potfeby rozsifeni stavajicich a budovani
novych odstavnych stani a garazi a dalSich opatfeni. Postupné zkvalitnéni dopravni
infrastruktury i doprovodnych ploch je nezbytnym predpokladem pro rozvoj
cestovniho ruchu, zvyseni atraktivity Uzemi a podminek pro podnikatelskou sféru. -

(info.ricany.cz, 2012)

Podle Vodného v ¢lanku Doprava a rozvoj regionu hustota silnic v CR je sice vysok4,
ale jejich stav je mnohdy velmi Spatny. Navic jen velmi malé procento (necelé 1%) z
téchto komunikaci pfipada na dalnice a rychlostni komunikace, které by zajistily
rychlé a kvalitni spojeni nejen mezi jednotlivymi velkymi mésty republiky, ale také
mezi Ceskem a ostatnimi staty Evropy. Investice do dalnic je v ¢eskych podminkach
znaéné poddimenzovana, vystavba probihd velmi pomalu a zdélo by se az
nekoordinované, kdyzZ jsou otevirany jen kratké useky. - (Vodny, Doprava a rozvoj
regiond, 2009)

Problém s pomalou vystavbou a otvirani jen malych UsekU se tyka i stavby SOKP,
ktera méla prvni z Useku v provozu v roce 1983. A doted' chybi ¢tyfi Useky stavby.
Jednim z nich je Usek zasahujici do Gzemi Ri€an severné u obce Kufi. PFesné&ji se
jednd o stavbu 511 B&chovice - dalnice. Stavba R1 by v Ri¢anech pfispéla k snizeni
zatiZzeni dopravy na jeho Uzemi. Tento Usek by mél byt pravdépodobné zahajen v

roce 2019.

Podle Sykory vysoka prostorova koncentrace nékterych funkci a jejich znaéna
prostorova segregace vyvoldvaji neustalé prepravni toky. Nejde jen o cesty mezi
priméstskymi lokalitami a centrem meésta, ale i o narGst podilu cest mezi
jednotlivymi suburbannimi lokalitami, jako je napfiklad dojizdka za nakupy novych
suburbannich rezidencnich zén do hypermarkett. Pokud na jedné strané mésta
prevlada nova rezidencni zastavba a na druhé strané komercni zastavba, jako je

tomu napriklad v Brné, cesty za nakupy vedou pfimo pres vnitfni mésto.
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Prudké zvySeni objemu individualni automobilové dopravy negativné ovliviuje
kvalitu Zivotniho prosttedi (zacpy, zhorSovani kvality ovzdusi, hlukové zatizeni).
Kvalita Zivota se tak v téchto oblastech, do kterych se lidé stéhuji pfedevsim za
klidem a ¢istym prostfedim, paradoxné snizuje. Oblasti s nizkou hustotou osidleni
neni mozné efektivné obslouzit verfejnou hromadnou dopravou. Vétsina obyvatel
pak nema jinou alternativu nezZ pouZit osobni automobil. - (Sykora, 2002)

Vzhledem k tomu, e Ri¢any spojuji pfilehlé vesnické ¢asti s Prahou, dochazi k
zvyseni individudIni dopravy mezi témi to oblastmi. Obyvatelé z téchto obci dojizdéji
do Ri¢an na vlaky, kterymi se pak dopravuji do $kol a praci. V dGsledku toho pak

dochazi k nedostatku parkovacich mist u vlakového nadrazi.

8 Zaver

Zabyvala jsem se silni¢ni dopravou na Gzemi Ri¢an. Soustfedila jsem se hlavné na
silnice 1. a II. tFidy. Ri¢any maji hustou silniéni sit, co? je dano i jejich blizkou polohou
k Praze. Vyznamnou komunikaci je dalnice D1, kterd spojuje Prahu s Brnem a
Ostravou. Dalnice pfedstavuje nejvyssi intenzitu dopravy na Gzemi Ri¢an.

okruhu 511 Béchovice - dalnice. Jedna se dulezZitou dopravni infrastrukturu, bez

které by mohlo dojit jeSté k vétSimu pretizeni dopravy ve mésté.
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