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Abstrakt

Prdce je v analytické ¢asti vénovdna rozboru verejné dopravy v Kladng, ziskdni
teoretického vychodiska a ndslednému ndvrhu koncepce, kterd respektuje
pldnovanou modernizaci rychlodrdhy z Prahy do Kladna, s odbockou k Letisti
Praha/Ruzyné.

V reSersni ¢dsti jsou rozebrdny teoretické poznatky o udrzitelné dopravé,
pldnovani verejné dopravy v konurbacich a dvoumeésti, linkotvorbé v méstské
hromadné dopravé. Ddle vyhody a nevyhody jednotlivych druhd verejné
dopravy s ohledem na jejich provozni parametry a rozbor stdvajicich
nadfazenych rozvojovych dokumentd.

Analytickd ¢dst se vénuje pochopeni stdvajiciho systému verejné hromadné
dopravy v reseném Uzemi. Analyzy se vénuji predevsim fungovdni jednotlivych
druhi verejné dopravy, preference jednotlivych druh¥ dopravy a rozboru
zdmeéru vystavby jiz zminéné rychlodrdhy.

Vysledkem prdce je vytvoreni koncepce, jejiz cilem je vytvoreni efektivniho
systému verejné dopravy v Kladné ve vazbé na pldnovanou realizaci
rychlodrdhy z Prahy do Kladna tak, aby byla pro cestujici uzivatelsky
privétivéjsi a dostatecné konkurenceschopnd automobilové dopravé. Cilem je,
aby lidé vy3sim vyuzitim vefejné dopravy v Kladné prispivali k snizeni dopad{
klimatické a energetické krize.

Navrzend koncepce je vyuzitelnd pro pldnovdni dopravniho systému verejné
hromadné dopravy orgdny verejné sprdvy, véetné odboru Uzemniho pldnovani,
architektury a rozvoje mésta v kooperaci s kladenskym dopravnim podnikem
a Sprdvou zZeleznic.

Kli¢ova slova
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udrzitelnd mobilita
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rychlodrdha



Abstract

The work is focused on the analysis of public transportation in Kladno,
including obtaining theoretical background and subsequent proposal of a
concept that respects the planned modernization of the high-speed railway
from Prague to Kladno, with a branch to Prague/Ruzyné airport.

In the theoretical part, the work discusses sustainable transportation, public
transportation planning in urban areas and suburban regions, route planning
in urban mass transit, advantages and disadvantages of individual types of
public transportation based on their operational parameters, and analysis of
existing superior development documents.

The analytical part aims to understand the current system of public
transportation in the relevant area. The analyses mainly focus on the
functioning of individual types of public transportation, preferences
for individual types of transportation, and an analysis of the planned
construction of the aforementioned high-speed railway.

The result of the work is the creation of a concept aimed at establishing

an efficient public transportation system in Kladno in connection with the
planned implementation of the high-speed railway from Prague to Kladno,
making it more user-friendly for passengers and sufficiently competitive with
automobile transportation. The goal is for people to contribute to reducing
the impact of the climate and energy crises by using public transportation
more in Kladno.

The proposed concept can be used for planning the public transportation
system by public administration bodies, including the Department of Urban
Planning, Architecture, and City Development, in cooperation with the
Kladno transportation company and the Railway Administration.
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Diplomovd prdce se zabyva
optimalizaci systému verejné
dopravy v Kladné v ndvaznosti

na vystavbu rychlodrdhy
propojujici Prahu s Kladnem,
véetné& odboc&ky na Letisté Praha/
Ruzyné. Modernizace Zeleznice

a vytvoreni rychlodrdhy, kterd
propoji Prahu s méstem Kladnem,
je diskutované téma jiz nékolik
desitek let. Dalsim diskutovanym
zdmérem je primé propojeni Letisté
Praha/Ruzyné s metropoli. Po
mnoha vypracovanych studiich
ekonomickych dopadd a vlivd

na zZivotni prostredi se tyto dva
projekty sloudily v jeden.

Cilem md byt modernizace
priméstské Zeleznice, splnujici
standardy 21. stoleti, snizeni
dopravnich komplikaci pobliz
letisté a snizeni objemu individudlni
automobilové dopravy pri dojizdce
z Kladna do Prahy. Stavba vsak
bude mit na mésto Kladno
obrovsky Uzemni dopad, ktery vsak
neni na poradu dne. Diplomovad
prdce je vypracovdna za Ucelem
zodpovézeni ndsledujicich otdzek:

2. Motto

« Je soucasny systém verejné
dopravy v Kladné optimdlni pri
zohlednéni modernizace traté?

» Pokud ne, jaké zmény bude nutné
zavést?

» Jak se zméni dopravni chovdni
obyvatel mésta Kladna po vystavbé
Zeleznice?

«Snazime se o to, aby ¢lovék trdvil zivot v kvalitnim prostredi mésta, a ne v

kabiné automobilu.”

Osamu Okamura, Cesky architekt
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3. Cil prace

Cilem prdace je koncepcéni ndvrh
optimalizace a rozvoje systému
verejné dopravy v Kladné v
souvislosti se zdmérem rychlodrdhy
z Prahy pfes Letisté Praha/Ruzyné
do Kladna.

4, Metodika

Podkladem pro zpracovdni
diplomové prdce je predevsim
teoretickd literdrni reserse
zamérend na verejnou hromadnou
dopravu, jednotlivé druhy verejné
dopravy, jejich kapacitni prahy

a efektivitu dopravni obsluhy,
linkotvorbu a udrzitelnou mobilitu.
Podchyceny jsou téz principy
ndvaznosti jednotlivych druhd
dopravy (véetné individualni
automobilové a bezmotorové)

ve vztahu k verejné hromadné
dopravé, se zvldstnim ddrazem na
priméstskou Zeleznici. Zpracovdno
je téz téma dopravni obsluhy
méstskych aglomeraci, konurbaci
a specifik dopravni obsluZznosti
dvojmésti.

Soucddsti literdrni reSerse je také
prehled zahrani¢nich pripadovych
studii zabyvajicich se dopravni
obsluZnosti Uzemi ve vztahu k
systémOm priméstské zeleznice.

Ndsledné je provedeno
zmapovdni soucasného systému
verejné dopravy v Kladné,
sociodemografickych ukazatelO-
zdmeéru rychlodrdhy ¢i zdkladni
struktury mésta Kladna. Veskeré
ziskané poznatky jsou shrnuty ve
vyhodnoceni pozitiv, negativ a
potencidl¥ ve vztahu k moznym
pfinosdm a problémUm zapojeni
pldnované rychlodrdhy Praha

- Kladno do systému verejné
hromadné dopravy v Kladné.

Analytickd ¢ast se zabyvd i
rozvojovymi dokumenty mésta

a regionu (Uzemni pldn, zdsady
Uzemniho rozvoje a politika
Uzemniho rozvoje) a to ve vztahu k
zdméru rychlodrdhy Praha - Letisté
Praha-Ruzyné - Kladno.

Na zdkladé ziskanych poznatkl a
skutecnosti z reSersni a analytické
Cdsti prdce jsem zpracoval koncepci
verejné dopravy mésta Kladng,
jejimz hlavnim cilem je reflektovat
pldnovanou vystavbu rychlodrdhy
propojujici Prahu s Letistém Praha/
Ruzyné a s Kladnem.

V z&véru prdce jsou zdUraznény
a zhodnoceny nejdUlezité;si
prinosy prdce a ty jsou zasazeny
do kontextu teoretické odborné
literatury.
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5.1. Doprava

Jednd se o ¢innost, pfi niz dochdazi
k prepravé osob a materidlu v
prostoru. Pfeprava je vykondvdna
pomoci dopravnich prostredkd,
které jsou motorové nebo
nemotorové pohdnéné po dopravni
infrastrukture (ddlnice, Zeleznice,
pristavy, letisté,..). Tim se doprava
stdvd jednim z nejduilezitéjsich
systému soustav Uzemi. Jednotlivd
Uzemi se stdvaji zdrojem a cilem
dopravnich tokd, zdroven je doprava
jednim z hlavnich katalyzdtor0
Uzemniho rozvoje (Olbron invent
s.r.o., 2014, 3).

5.2. Verejnd doprava

Verejnou dopravou rozumime
dopravu, kterd je pristupnd pro
kazdého, bez rozdilu pohlavi, rasy,
véku, postaveni ve spole¢nosti nebo
etnicity. Vefejnou dopravu mUzeme
délit dle:

« Druhu dopravniho prostredku
(autobusovd, trolejbusovq,
zelezniéni, leteckd, lodni),

« Dopravni cesty (povrchovd,
leteckd, vodni),

« U&elu (za praci, do skoly, k 1ékafri,
za kulturou, za obchodem),

» Kategorie osob (Skolni doprava,
business, rekreaédni, senior taxi),

» Poskytovatele a provozovatele
(verejnd, soukroma).

(Olbron invent s.r.o., 2014, 3).
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Ekonomicky vyhodnéjsi nez
individudlIni prostredky

Ne vzdy je spojeni bez prestupu

Mensi prostorové ndaroky (v pohybu i
v klidu)

Cekdni na zastavkdch

NiZsi spotreba paliva pfi prepoctu na
osobu

Casové nevyhovujici spoje

Niz8i dopady na zZivotni prostredi

e v v

oproti individudlni dopravé

Vyssi bezpelnost (nizs$i nehodovost)

Ne vZdy dostatek mist k sezeni

Socidlni (sezndmeni a potkdvani lidf)

Socidlni typ dopravy (pro nizsi vrstvy
obyvatelstva)

Hromadnd doprava jako vyznamny
zameéstnavatel v Uzemi

Ve

schopnosti pohybu a orientace

Investi¢né ndaro¢ny druh verejné
infrastruktury

Zdroj respiracnich chorob

Obrdézek ¢&. 1: Pozitiva a negativa verejné dopravy (Olbron invent s.r.o., 2014)
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5.3. Druhy verejné a nemotorové
dopravy

5.3.1. Pfiméstskd zelezniéni doprava

Priméstskd Zeleznice, jak z ndzvu
vyplyvd, umoznuje rychlé propojeni
mésta s regionem nebo méstskych
¢dsti. Rychlost priméstské zeleznice
je srovnatelnd s automobilovou
dopravou, tudiz dokdze zmirnit
¢etnost automobilové dopravy

za dojizdkou do zaméstnani,

do skol nebo za volnocasovymi
aktivitami. Dopravni spoje jezdi
vétsinou v pravidelnych intervalech
a cestujici si mohou jizdy predplatit,
priméstskd Zeleznice tak pripomind
svym charakterem spiSe méstskou
hromadnou dopravu, nez typické
zelezniéni spojeni (Institut pldnovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy,
2018, 1).

Soucasnym trendem priméstské
Zeleznice je systém prUjezdné

linie, ktery je aplikovdn ve vétsiné
evropskych mést. Systém spocdivd v
tom, Ze Zeleznice projizdi méstskym
centrem a daldimi ddlezitymi misty
uvnitf mésta. Prdvé tato mista jsou
cilem cest nejvice obyvatel, které
cestuji za zaméstndnim, skolstvim
nebo za jinymi potrebami.

Soucldsti tohoto trendu je cestujici
dopravit nejen do mésta, kde ddle
napriklad tramvaj nebo autobus,
ale dovézt je primo do mista urceni.
Tomu véak musi odpovidat dopravni
infrastruktura. Zejména vzddalenost
mezi jednotlivymi stanicemi,
ochrana zastavéného Uzemi

pred hlukem a dobrd dochdzkovd
vzddlenost stanic (LEJCAR ., 2007,
2).

5.3.2. Regiondlni zelezni¢ni doprava

Regiondlni Zeleznice obsluhuje
jednotlivé regiony mezi sebou.

Od priméstské Zeleznice se
odlisuje nizsi vytiZzenosti a delSimi
intervaly, typicky hodinovymi nebo
dvouhodinovymi. Obsluhovdna je
predevsim nizsim podtem vagond
na dieselovy pohon (NOVOTNY V.,
2020, 7).

Na rozdil od prfiméstské Zeleznice
neobsluhuje jen dostifedné dopravni
proudy ale propojuje véechna
vyznamnd sidla mezi sebou a tim
vytvarii tangencidlni a diagondlni
vazby (Olbron invent s.r.o., 2014, 3).

5.3.3. Metro a méstské rychlodrahy

Metro je elektrifikovany kolejovy
druh meéstské hromadné dopravy
budovany zpravidla pod zemskym
terénem v tunelech. Metro je
povazovdno za nejkvalitnéjsi druh
verejné hromadné dopravy. Z
ddvodu nejvyssi prepravni kapacity
je budovdno v mistech nejvyssich
dopravnich proudy, typicky jako
pdterni linka v hlavnich méstech
nebo v ndvaznosti na mezindrodni
letisté. Metro je uzavreny systém
s vlastni dopravni infrastrukturou
(NOVOTNY V., 2020, 7).

5.3.4. Tramvajovd doprava

Tramvaje, obdobné jako metro je
kolejovy zpUsob dopravy, aviak
vedeny na povrchu. Tento druh
dopravy je uzpUsoben pro provoz

v uliénim profilu, ¢asto se s nim
setkdvdme v pésich zéndch, ale
mUze byt veden i v oddé&lenych
tratich. Vyhodou oproti autobusdm
je vétsi kapacita prostredku a

nizsi zatéz pro zivotni prostredi,
nevyhodou jsou naopak vyssi
vibrace. Ve velkych aglomeracich
jsou linky vedeny jako radidly nebo
diagondly. Tramvajovd doprava je
vhodnd zejména do center mést,
kde jsou linky Casto soucdsti pésich
z6n (NOVOTNY V., 2020, 7).
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Tramvajovd doprava se ¢asto
vyuzivd i jako meziméstsky dopravni
prostredek v konurbacich (napf.
Liberec a Jablonec n. Nisou).
Problematické je predevsim jeji
vyuzivdni v mistech s niz§im
objemem prepravy osob, kde jeji
provoz neni rentabilni (Olbron
invent s.r.o., 2014, 3).

5.3.5. Autobusovd doprava

Autobusy jsou nejrozsirengjsim
druhem verejné hromadné dopravy
z dOvodU nizkych investi¢nich
ndkladd a nezdvislému vedeni linek.
Nevyhodou autobusU je vysokd
spotieba energie, nizkd prepravni
kapacita a vysokd zdtéz na Zivotni
prostredi. Z téchto ddvodU jsou

v soucCasnosti ¢asto vyuzivdny

tzv. ekobusy, pohdnéné zemnim
plynem nebo elektrickou energii.
Ekobusy jsou vSak vyrazné drazsi
alternativou. Vyuzivani ekobusU je
zadouci napriklad v Uzemich, kde je
dudlezitd kvalita ovzdusi, napriklad v
I&dzenskych méstech.

Ve vétsich méstech jsou autobusy
doplikem k jinym druhdm verejné
dopravy, popfripadé pokryvaji vazby,
kde je nizsi prepravni poptdvka.
Vedeni linek je velmi pruzné a
variabilni, snadno tak Ize reagovat
na zménu intervalu, opravy
mistnich komunikaci nebo velikost
vozidel (NOVOTNY V., 2020, 7).

Autobusy v porovndni s ostatnimi
druhy verejné hromadné dopravy
disponuji nizsi prepravni rychlosti
(20 km/h) a pfepravnimi
kapacitami a tim i nizSim
prepravnim vykonem. Autobusy
pro svUj provoz nevyzaduji vysoké
ndroky na dopravni prostor. Z
tohoto ddvodu jsou zastdavky blizko
od sebe a reflektuji vyznamné
zdroje a cile cest, ¢imz zajistuji
dobrou dochdzkovou vzddlenost
zastdvek. Autobusovd doprava

obsluhuje i malé obce. Efektivni
velikost obce pro samostatnou linku
v radmci sidla se povazuje 5000
obyvatel a ¢asto doplnuji pdterni
tramvajové nebo autobusové linky
na periferiich mést (Olbron invent
s.r.o., 2014, 3).

5.3.6. Trolejbusovd doprava

Jednd se o autobusy, pohdnéné
trolejovym vedenim, nikoliv
spalovacimi motory. Trolejbusové
linky vyuZivaji pro svij provoz
mistni komunikace, obdobné jako
autobusy. Ve vétsich méstech jsou
vyuzivany jako pdterni doprava,
nahrazuji tramvaje nebo je doplnuji.
Casto se s trolejbusy, obdobné jako
s ekobusy, setkdvdame v lazenskych
méstech, kvili nizké hluénosti a
nulovym emisim. Nové technologie
se nevyhybaji ani verejné doprave,
vyskytuji se tzv. parcidlni trolejbusy.
Jednd se o trolejbus s bateriemi,
ktery mdze obsluhovat ¢ast Uzemi

i bez trolejového vedeni, kdy je
pohdnén prdvé energii z baterie
(NOVOTNY V., 2020, 7).

Trolejbusy maiji podobné prepravni
parametry jako autobusy, prepravni
rychlost dosahuje 20 km/h,
prepravni kapacita osob ¢ini 5000
za hodinu a efektivni velikost

sidel je jiz od 5000 obyvatel. Od
autobusU se ale odliduji tim, Ze jsou
vdazdné na konkrétni trasy, tudiz

z dOvodUd dodasné uzavirky nebo
nehody neni mozné linku odklonit.
Trolejbusovd sit je zpravidla méné
rozlehld nez autobusovd, pricinou je
vyssiinvestice a prostorové ndroky.
Vedeni trolejbusovych linek je tedy
prevdzné radidlni nebo diagondlini.
Trolejbusy jsou vSak vhodnéjsi do
Uzemi, kde je nutné prekondvat
vysoké prevyseni (Olbron invent
s.r.o., 2014, 3).
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Obrdzek ¢. 2: Druhy verejné hromadné dopravy a jejich obsluhované uzemi

(NOVOTNY V., 2020).

5.3.7 Sdilené dopravni prostredky

Bikesharing je sluzba, kterd
poskytuje vypujéeni jizdniho kola
pro cestovdni po mésté a ndsledné
vrdceni na jiném misté nez bylo
zapujéeno. Dnes se vyuzivd jiz
¢tvrtd generace tohoto sdileného
dopravniho prostredku. Nazyvdme ji
multimodadlni.

Cilem ctvrté generace bikesharingu
je dostupnost jizdnich kol volné k
zapujéeni a propojeni s verejnou
dopravou. VypUj¢ka je realizovdna
na zdkladé poplatku, ktery je Uzce
spojen s konkrétnim uzivatelem na
zdkladé informacdnich technologii.
Do budoucna je pravdépodobné,
ze stanice, kde jsou kola umisténa,
budou dobijena soldrnimi panely a
elektrickd energie ndsledné bude
slouzit jako alternativni pohon
jizdnich kol (UC Berkeley, 2011, 14).

Carsharing, neboli sdileni osobnich
automobild mohou poskytovat
soukromé spolec¢nosti nebo
zameéstnavatelé, pricemz je
nutné vlastnit prislusné ridi¢ské
oprdavnéni a zaplatit jednordzovy
poplatek za pUjcku. Platba se v
drtivé vétsiné pripadU uplatiuje
za pomoci aplikace pfi vypUjéce.
Tento dopravni systém vznikl z
environmentdlnich ddvody, kdy
vétsina osobnich automobild je

v provozu pouze jednotky hodin
denné a zabiraji tim verejnd
prostranstvi. Vyhodou jsou
predevsim nizsi ndklady (pfi nizsi
intenzité vyuzivdani) na mobilitu
a méné starosti s vlastnictvim
(SHAHEEN A KOL., 1998, 18).

Casto se v posledni dob& mdzeme
setkat i se spolujizdou, kdy se
cestujici dohodne s fidicem pres
aplikaci na svezeni, pokud nenf
kapacitné vytizen. Ridi¢ nabidne
trasu, ¢as a za predem dany
poplatek cestujiciho odveze nebo se
domluvi na spole¢ném pravidelném
dojizdéni. Nejpouzivanéjsi aplikaci v
CR je BlaBlaCar.

5.3.8. Taxi

Taxi je alternativnim dopravnim
systémem verejné dopravy a

ve vétsiné pripadul je nabizena
preprava dle prdni zdkaznika. Jedna
z forem taxi je i tzv. poptdvkovad
doprava, kterd je kombinaci
taxisluzby a méstské hromadné
dopravy. Rozlidujeme nékolik druhd
taxi sluzeb, napriklad linkové taxi,
sbérné taxi nebo autobus na
zavoldani.
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Linkové taxi nezajizdi do cile cest
zdkaznika, ale obdobné jako u MHD
jsou vymezeny ndstupni a vystupni
stanice. Casto jsou véak linkové taxi
vyuzivdna v ndvaznosti na kone¢né
stanice autobusovych linek. Sbérné
taxi je zfizovdno za Uclelem zajisténi
obsluhy v dobé slabé prepravni
poptdvky, kdy linka MHD jiz neni
rentabilni. Sbérné linky na rozdil

od linkovych taxi zajisti dopravu
osob do predem stanoveného cile
(Akademie méstské mobility, 2022,
6).

5.3.9. Cyklistickd doprava

Cyklistickd doprava se vyznacduje
jednoduchym pristupem ke vSem
cildm cest uvnitf sidla. Vyuziti
cyklistické dopravy je stdle castéjsi.
Cyklistické kolo zacind byt chdpdno
jako regulérni dopravni prostredek.
Vyhody jsou predevsim v provoznich
ndkladech na dopravu, ochrana
zivotniho prostredi, moznost vyuziti
pro vSechny obyvatele, podpora
zdravi nebo snizeni dopravniho
zatizeni (LITMAN T. A KOL., 20069,
23).

Zdakladnim principem pro ndvrh
kvalitni cyklistické infrastruktury je
bezpecnost, primost, pritazlivost
a pohodli. Nizkd bezpecnost byvd
hlavni prekdzkou pro cyklisty

kvOli €asto sdilenému prostoru

s individudIni automobilovou
dopravou, ddvodem je odlidnd
rychlost a velikost dopravniho
prostiedku. Redenim je oddélenf
jednotlivych druh dopravy, snizeni
hustoty provozu a oddéleni osobni
dopravy od ndkladni. Ddle je nutné
krizeni ulic vytvdret co nejvice
prehledné a osvétlené.

Primost cyklistickych tras je
dudlezitd predevsim pro cetnost
vyuzivdni jizdniho kola jako
dopravniho prostredku. Zkracuje
¢as a vzddlenost potrebnou pro

dosazeni cile. Vhodnym resenim
je vytvdret co nejméné bariér v
Uzemi, zajistit stdlou rychlost
cyklist0 a upfednostriovat jizdni
kola v prednosti v jizdé pred
automobilovou dopravou.

Atraktivita Uzemi a komfort

jsou pravdépodobné témi

volbu jizdy na kole. Ulice a vefejnd
prostranstvi by méla byt esteticky
atraktivni, zajimavd a udrzovana.
Aby infrastruktura byla komfortni,
je fada parametry, které je mozné
ale i nemozné ovlivnit. Ovlivnit Ize
napfiklad Sitku pruhU pro cyklisty,
vlastnosti povrchu, aby nebyl prilis
drsny a nevytvarel vibrace a otresy,
minimalizovat pocty preruseni a
potfebu slozitych manévrd. Mezi
neovlivnitelné lze zaradit napriklad
pocasi nebo ¢lenitost terénu. Je
vSak nutné pfi ndvrhu brdt na
zretel, ze infrastruktura pro cyklisty
nemd stejné ndroky a potreby jako
pési cesty. Ddle jednotlivé principy
uvedené vySe maiji jinou vdhu
dUleZitosti pFi navrhu cyklistickych
tras pro rekreac¢ni a denni vyuziti
pri cesté do zaméstndni nebo
Skolského zarizeni (European
commission, 24).

5.3.10. Pési doprava

Pési doprava pozitivné ovliviiuje
nejen dopravni zatizeni ale i jiné
sektory v méstském prostred,i.
Podporuje ekonomickou aktivitu a
maloobchod, verejné zdravi, zivotni
prostredi a socidlni vazby. Oproti
jinym druh@m dopravy napomdhd k
esteticky privétivéjsimu méstskému
prostfedi a niz§im ndkladdm na
realizaci a Udrzbu infrastruktury
(SCHMEIDLER K., 2008, 25).

Clovék byl pro chdzi stvofen a
podminky pro chodce jsou tim

Moy v

zivd a udrzitelnd mésta. Vhodné

22



podminky pak zcela nahodile vytvari
spolecenské a rekreadni prileZitosti.
Kdyz doslo k boomu automobilismu,
zacaly se v méstském prostredi
vymezovat stdle vétsi a Sirsi
komunikace prdveé pro automobily

a velkokapacitni parkovisté za
UcCelem snizeni zatiZeni dopravy. To
vedlo ke zvySeni poétu automobild.
Plati tedy jednoduché pravidlo, vice
cest, vétsi provoz. To samé plati

i U pési dopravy. Pokud budeme
uprednostrovat pési dopravu,

dojde k vzestupu pési dopravy. V
Ddansku, ve mésté Kodani v 60.
letech 20. stoleti zacali aktivné
omezovat automobilovou dopravu
a parkovisté. Naopak tyto koridory
byly nahrazovdny pésimi zénami.
Toto reseni se ukdzalo jako velice
0¢inné a pocet chodcU vzrostl o 35
% (GEHL J., 2010, 26).

, , 10-20
Jizdnikolo |1 / km/h / /
Autobus 40-100 5000 20 km/h anO -300 5000
Trolejbus 150 5000 20 km/h’ fnqo -300 50001

. 3 000-10 (60) 100 000
Tramvaj 100-200 000 20 km/h 300-500m |° 1000 000
30 000 -

Metro 1300-2 400 60 000 80 km/h 1-2 km 1000 000
Priméstskd ) 50 000 - 80-120
Zeleznice 3V 70 000 km/h 2-3km 100000
Dalkova 643 70 000 +3 | 120-160 |5y /
Zeleznice km/h

THodnoty odvozeny autorem od hodnot autobusu
2Hodnota uddavd pocet mist k sezeni

3Hodnota odvozena autorem od hodnot pfiméstské Zeleznice

Obrézek & 3: Prahové hodnoty jednotlivych druhd vefejné a nemotorové dopravy (Olbron invent
s.r.o., 2014, upraveno autorem prdce)
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5.4. Linkotvorba v méstské
hromadné dopravé

5.4.1. Radidlni linky

Radidlni linky propojuji okraj mésta
(periferii) s centrem (jadro). Toto
vedeni je tedy monocentrické,
prostorové pripominajici paprsky
sbihajici do centra. Tento druh neni
prilis vhodny, pokud cestujici nemaji
cil v misté dopravniho uzlu, jsou
nuceni prestupovat (DRDLA P., 14).

Obrdzek &. 4: Schéma radidlnich linek (Autor
prdce, 2022)

5.4.3. Diagondlni linky

Diagondlni linky propojuji dvé
odlehlé ¢dsti periferie, pricemz
spojeni protind jadro sidla.
Prostorové tak mohou pfipominat
Uhlopfricky. Pokud je v sidle vice
diagondlnich linek, vymezuji v
centru prestupni uzly. Pfestup je
pro cestujici snadny a jsou zajistény
dopravni uzly. Tento druh vedeni
linek je aplikovdn napriklad v
prazském metru.

Obrézek &. 6: Schéma diagondlnich linek
(Autor préce, 2022)

5.4.2. Tangencidlni linky

Tangencidlni linky jsou vymezeny
kolmo na linky radidlni. Linky

jsou vymezeny na hranici jddra a
periferie a jejich soustava mize
vytvdret okruh kolem jadra. Casto
jsou vyuzivdany jako doplnék k
pdtefnim systémudm tramvajové
dopravy nebo metra (KOTAS P,
2002, 29).

Obrdzek ¢. 5: Schéma tangencidlnich linek
(Autor prace, 2022)

5.4.4. Okruzni linky

Okruzni linky jsou vymezeny jako
pravidelny prstenec v periferii.

Jsou pouzivdny v pripadech vysoké
poptdvky cestujicich pfi propojeni
jednotlivych méstskych ¢dasti. Jejich
provoz muUze byt jednosmérny nebo
dvousmérny. Prikladem v praxi je
nové diskutovand linka metra O
prazského metra (DRDLA P., 14).

Obrdzek &. 7: Schéma okruznich linek (Autor
prdce, 2022)
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5.4.5. Tranzitni linky

Tranzitni linky, podobné jako
diagondlini propojuji dvé odlehlé
Cdsti periferie, spojeni taktéz

vede pres jddro mésta. Rozdil od
tangencidlnich je, Ze se nekfizi a
nevytvari tak prestupni uzly. Vytvari
tak mnoho prfimych propojeni
centra s periferiemi. Z prostorového
hlediska jsou to linky primé, které
kombinuji radidini a diagondlini linky
dohromady (DRDLA P., 14).

Obrdézek &. 8: Schéma tranzitnich linek
(Autor préace, 2022)

5.4.7. Meziméstské linky

Meziméstské linky, jak vyplyva

z ndzvu, propojuji dvé nebo vice
prostorové nespojitd sidla. Tento
typ linek se aplikuje v soumésti,
tzv. konurbaci. Sidla jsou od sebe
oddélenq, ale poptdvka po dopravé
neni dostatecné velkd, aby pokryla
ndklady na samostatné linky.

5.4.6.Smyckové linky

Smyckové linky vymezuji na Useku
linky okruh. Druh smyckovych linek
se aplikuje predevsim v pripadech,
kdy neni moznd& obousmérna
obsluha, napfiklad v jednosmérnych
ulicich nebo v zUZenych uli¢nich
profilech neumoznujici mijeni
velkorozmeérnych vozidel. Vedeni
ovSem neni prili$ prehledné

a prodluzuje se jizdni doba
jednotlivych spojd (DRDLA P., 14).

Obradzek ¢. 9: Schéma smyckovych linek
(Autor préce, 2022)

Dalsim ddvodem vymezeni
takového druhu linek je vysokd
Cetnost krdtkodobé migrace

mezi dvéma sidly. Tyto linky se v
CR vyskytuji mezi mésty Liberec
- Jablonec n. Nisou nebo Most

— Litvinov, kde jsou meziméstské
tramvajové linky (KOTAS P, 2002,
29).

Obrdzek &. 10: Schéma meziméstské linky (Autor prdce, 2022)
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5.4.8. Pfiméstské linky

Priméstské linky obsluhuiji jadro,
periferii a sekunddarni sidla v tésném
sousedstvi. Tento druh linek je
aplikovdan napriklad v satelitnich
meéstech, tzv. urban sprawl. V
satelitnich méstech, vzhledem k
nizké obytné hustoté nenfi efektivni
zfizovat verejnou hromadnou
dopravu a zdroven se vyskytuje

vysokad vyjizdka za zaméstndnim
a skolstvim do jadra sidla. Z
tohoto d¥vodu jsou vymezovdny
priméstské linky, které reaguji na
vysokou poptdvku po dopravé do
jédra mésta a dokdzou obslouzit
jak satelitni mésta, tak periferii a
jédro nadfazeného sidla.

Obrézek &. 11: Schéma priméstské linky (Autor prdce, 2022)
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5.5. Standard dostupnosti
dopravni infrastruktury

Zastavka vstup do objektu /
hromadné na pozemek aredlu z stred ndstupisté 500 m (300 m)!
dopravy verejného prostranstvi

ndstupisté verejné

hromadné dopravy 300m

Parkovisté P+R | parkovaci stani

ndstupisté verejné

hromadné dopravy 100 m

Parkovisté B+R | parkovaci stani

Tv Uzemi se souvislou kompaktni zdstavbou, tj. pfevdzné bloky tvorené vicepodlaznimi domy

Obrézek ¢. 12: Standard dostupnosti dopravni infrastruktury (Maier K., 2020. Upraveno autorem
prdce)

5.6. Doprava v klidu

Odstavovani vozidel je soucdsti
dopravniho provozu. Auta, jak jiz
bylo zminéno vyse, vétsinu ¢asu
stoji na misté, zabiraji pomérné
velkou plochu a odstavena jsou na
vice mistech v sidle béhem dne,
zdlezi na individudlnich potrebdch
uzivateld osobnich automobild.

Parkovaci plochy vyvoldvaji mnoho
vasni a konfliktd, at mezi motoristy,
projektanty nebo komundlnimi
politiky. Je vysoky tlak na kvantitu
parkovacich mist, kterd se zvysuje,
vétsinou na Ukor verejnych
prostranstvi, coz neni zddouci a je
nutné uplatnovat urdité principy a
zasady. Parkovaci plochy by mély
byt placené, vymezovdny tak,

aby obsazenost byla co nejvyssi

a obsluhovaly co nejvice objektd.

Z technického hlediska je nutné z
ddvodu klimatickych zmén umoznit
vsak vody do pddy a zajistit nejen
bezpecnost pro Uéastniky provozu,
ale i branit skoddm na majetku
(LITMAN T., 2006, 17).
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5.7. Dopravni uzly

Dopravni uzly si Ize predstavit jako
mista, jejichz Ukolem je snizit ¢ekaci
dobu a dochdzkovou vzddlenost

pri prestupu cestujicich z jednoho
druhu dopravy na jiny a zajistit vyssi
miru vyuzivdani verejné hromadné
dopravy. Toho je dosahovdno
prijemnéjsim a pohodInégjSim
cestovdnim a zkvalitfiovanim
sluZzeb verejné hromadné dopravy
(HEDDEBAUT O. A DI CIOMMO F.,
2018, 22).

Dopravni uzly v aglomeracich se
rozliduji dle tfech zdkladnich prvk0.
Tim prvnim je uzel slouzZici verejné
hromadné dopravé, vyuzivan pro
organizaci intermoddlni dopravy

v lokdInim méritku. Druhym

typem jsou regiondlni prestupni
uzly, které organizuji mobilitu

pro meziméstskou dopravu mezi
jednotlivymi regiony. Poslednim
typem jsou vnéjsi prestupni uzly,
zajistujici toky mezi jednotlivymi
regiony a pro mezindrodni dopravu.

Existence jednotlivych dopravnich
uzl0 vytvari propojeny systém,
prispivajici k rozvoji intermoddlni
verejné dopravy. Dopravni uzly by
mély kromé dopravnich funkci plnit
i funkci komeréni, tedy poskytovat
sluZzby potrebné pro cestujici,
napriklad umozZnit ndkup potravin,
[ékJ nebo tiskovin (BODROV A. A
KOL., 2022, 23).
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5.8. Udrzitelnd mobilita

Mobilitou rozumime schopnost
premistovat se z jednoho mista

na druhé, s privlastkem udrzitelnd,
vyjadruje premistovdni se
zpUsobem, ktery minimalizuje
pUsobeni negativnich vlivd na
zivotni prostredi. Obecné se jedna

o uspokojovdni obyvatel s principy
udrzitelného rozvoje, pricemz
mobilita je zalozena na udrzitelnosti
efektivity dopravniho systému,
spravedlnosti a dostupnosti,
zivotniho prostredi. Energetickd
efektivita je zdkladnim parametrem
pro udrzitelnou mobilitu. Je
vyjddrena spotrebou energie na
jednoho pasazéra. Obecné jsou za
nejvice energeticky efektivni druhy
dopravy povazovdny elektrifikované
kolejové systémy. Maji nulové emise
a elektrické motory jsou mnohem
efektivnéjsi nez spalovaci.

Ve méstech jsou v posledni dobé
kladeny vysoké pozadavky na
prostor. Casto ho byva mdlo,

uliéni profily maji omezené sirky a
druhy prostredkU se ¢asto zvétsuiji.
Automobilovd doprava md vysoké
prostorové pozadavky, zejména
jednd-li se o tranzitni koridory nebo
velkokapacitni pdterni komunikace.
Pozadavky verejné hromadné
dopravy jsou na prostor daleko
nizsi. Pro predstavu tramvajovd
souprava prepravi stejny pocet
pasazéry, jako 130 automobild,
které je také nutné krdtkodobé di
dlouhodobé odstavit. Parkovisté se
tak stdvaji pouze plochami, které
nemaji zddnou pridanou hodnotu
pro misto a napomdhaji k dalsim
negativnim vlivdm plynoucim

z dopravy, konkrétné k tvorbé
tepelnych ostrovd a znedisténi.

Mésta jsou budovdna za Ucelem

poskytovdni sluzeb a standardg,
které neni mozné ve venkovskych
oblastech zajistit. Automobilovéd

doprava oproti té verejné netvori
pouhé monofunkéni koridory,
ale efektivné zkvalitriuje verejnd
prostranstvi, navazuje na
obcanskou vybavenost a zvysuje
hodnoty daného mista. Diky
vy$si koncentraci osob je mozné
realizovat sluzby primo z ulice,
dochdzi k seznamovdani lidi a
meésto se stdva atraktivnéjsi a
rusnéjsi. Uzly verejné dopravy
vytvdari méstské dominanty a
architektonicky cenné stavby.

Verejnd doprava obecné vykazuje
nizsi mnozZstvi skodlivych ldtek
pro zZivotni prostiedi a napomdaha
verejnému zdravi obyvatelstva.
Méné znecistuje ovzdusi, v
porovndni s IAD méné zatézuje
okolni prostredi hlukem a nuti
obyvatele k pohybu, ktery je dUlezity
zejména v boji s obezitou, kterd se
predevsim v posledni dobé stava
velice rozsifenou nemoci po celém
svété (NOVOTNY V., 2020, 7).
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5.9. Mikromobilita

Mikromobilitu mdZeme definovat
jako pohyb osob v méstském
prostredi za pomoci alternativnich
malych dopravnich prostredkd.
Mezi tyto prostredky Ize zaradit
napriklad kolobézky, hoverboardy,
elektrické skutry, skateboardy nebo
koleckové brusle.

V Evropé je priblizné v 30 % cest
do vzddlenosti 3 km vyuzivdna
automobilovd doprava. Pokud vsak
chceme naplnit cile udrzitelnosti,
je tfeba tyto fakta zménit, a pravé
mikromobilita by mohla byt tim
spravnym resenim, které se stdavd
¢im ddl populdarnéjsi. IGNACCOLO
a kol., 2021, 19). Popularita stoupd
pfedevsim z dOvodu nizsi ndmahy
nez u jizdnich kol, méné zdtéze na
organismus v letnich mésicich a

ve sklonitych Uzemi, Sirokd skdla
uZivateld nebo snadné ovlddani
(LATINOPOULOS A KOL., 2021, 20).

Mikromobilitu vSak neni Zddouci
radit mezi dopravni prostredky

z dOvodu bezpednosti pro jezdce
¢i chodce. Rozdily se vyskytuji

i mezi rozdilnymi prostredky
mikromobility, ponévadz maji
odlisnou cestovni rychlost a
velikost kol, kterd jsou rozhodujicim
parametrem pfi volbé dopravnich
cest. Mikromobilita tak mUze mit
velké prostorové ndroky, které

je nutné fesit a prizpUsobovat ji
uliéni profily mést pro predchdzeni
vzniku nehod a plnéni udrzitelnych
cild, kvili kterym jsou tato vozitka
vyrdbéna (BAHRAMI F. A RIGAL A.,
2022, 27).
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5.10. Méstskd aglomerace

Méstskd aglomerace je oblast
tvorena jednim nebo dvéma
lidskymi sidly, kterd jsou doplnéna
perifernimi sidly. Sidla maji

mezi sebou Uzké spolecenské

a ekonomické vazby. Méstské
aglomerace se ¢asto vyskytuji
jako kompletni méstsky systém s
¢itelnou hierarchickou strukturou.
Jednotlivd sidla maiji svou
jedine¢nou identitu a vyznam

v méstské aglomeraci. Pro
vytvoreni méstské aglomerace je
zapotrebi urditych spolecenskych
a ekonomickych faktord, napriklad
tézba nerostnych surovin nebo
pocet obyvatel. Aglomerace
pfesahujici hranici 10 miliénd
obyvatel, nazyvdme megalopolis,
napriklad Pariz (FANG CH., YU D.,
2017, 4).

Casto se setkdvdme také s pojmem
konurbace. Ty na rozdil od méstské
aglomerace vznikaji slou¢enim

dvou spolecné se vyvijejicich sidel,
kterd maji stejné atributy rozvoje.
Konurbace tak predstavuje spojité
zastavéné Uzemi (HERMANOVA E.,
2017, 5).

Obrézek ¢&. 13: Méstskd aglomerace (World Bank, 2009)
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V Ceské republice MMR definovalo
celkem tri metropolitni oblasti

a deset aglomeraci. Nejvétsi
metropolitni oblasti je ta

Prazskd (2,12 milionu obyvatel),
ndsledovand Ostravskou (0,98
milionu) a Brnénskou (0,70
milionu). Nejvétsimi aglomeracemi
jsou Ustecko-chomutovskd a
Olomouckd. Metropolitni oblast mé
stejny vyznam jako aglomerace s
tim rozdilem, Ze dominantni sidlo
je oznacovdno jako velkomésto,
naopak u aglomerace se jednd
zpravidla o krajskd mésta (Strategie
regiondiniho rozvoje CR 2021+, 27).

Obrdzek ¢&. 14: Metropolitni oblasti a aglomerace v Ceské republice (Ernst & Young, s.r.o, 2019)
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5.11. Doprava v méstskych
aglomeracich

Jednim z kli¢ovych faktord méstské
aglomerace je dopravni systém.
Jednotlivd sidla jsou propojena
meziméstskymi a regiondlnimi
linkami, které navazuji na ty
méstské. Casto se setkdvdme

s vicero dopravci, ktefi buduji
hierarchicky dopravni systém,
nazyvdme jej integrovany
dopravni systém. Nosnou ¢asti
tohoto systému je zpravidla
kolejovd doprava, kterd ma
vysokou prepravni kapacitu,
nizké prostorové ndaroky a nizkou
nehodovost (Olbron invent s.r.o.,
2014, 3).

Hlavnim poZzadavkem na dopravu
je rychlost, ¢etnost,vysokd kapacita
a pohodli. Prostorové uspordddani
spojU nevytvdari rovhomérnou sit,
nybrz paprskovity Utvar, kdy vétsina
spojU sméfuje do jaddrového centra.
Doprava v méstskych aglomeracich
se uskutecnuje v tzv. spddovém
Uzemi o priblizné vzddlenosti 50

km od centrdlniho sidla k okraiji.
Vysledkem je vysokd cetnost uzivdni
priméstské dopravy v jddrovych
oblastech, smérem k okraji Cetnost
rapidné klesd. Priméstskd doprava
by tak méla dodrzovat nékolik
zdsad:

« Oddéleni ndkladni dopravy od
osobni,

» Oddéleni ddalkové a regiondlni
dopravy od priméstské,

» Dopravu v jadrech koncipovat jako
projezdni,

« Zajistovat prestupni termindly a
uzly.

Zdkladem systému dopravy v
meéstskych aglomeracich je tedy
kolejovda doprava, kterd disponuje
mnohem vyssi efektivitou, které
nemuzZe osobni automobilovd
doprava konkurovat, predevsim diky
vyssi efektivité provozu. Ddvodem
je predevsim nepodléhdni vnéjSim
vlivdm jako je plynulost provozu a
kongesce. Pro zajisténi efektivni
priméstské kolejové dopravy je
nutno splnit nékolik podminek:

« Dostateény pocet spojd, zejména
v dopravni Spicce,

» Obousmeérné dopravni spojeni,
nejen v silngjSim prepravnim sméru,

» Vysokd prepravni rychlost

« Ndavrh poctu stanic a jejich
obsluha béhem noci v zdvislosti na
prepravni rychlosti.

Prdveé vyssi prepravni vykon
motivuje mésta, aby se v jejich
centrdlnich ¢dstech zamérovala
predevsim na verejnou
hromadnou dopravu, nikoliv na tu
automobilovou. V Ceské republice
je ekonomicky vyhodné zfizovani
méstské hromadné dopravy jiz
od 20tisicové velikosti populace v
zdvislosti na strukture a rozloze
sidla, umisténi stanic a obytné
hustoté.

Vedeni linek jednotlivych druhd
dopravnich prostfedkd se vymezuji
tak, aby linky byly co nejkratsi a
dosahovaly co nejvyssi prepravni
rychlosti. Pravidlem je propojovat
ty nejvyznamnéjsi obytné celky
spolu s administrativou, vyrobnimi

a rekreac¢nimi plochami dle velikosti
prepravnich proudd. Prdvé mnozstvi

Moy wevs
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parametrem pro zvoleni vhodného
druhu verejné hromadné dopravy,
pricemz jak jiz bylo zminéno, ty
nejvice vytézované obsluhuje
predevsim kolejovd doprava, kterou
doplnuji autobusy, popfipadé
trolejbusy. K ndvrhu dopravni
obsluhy je vSak nutné pristupovat
komplexné a resit vefejnou dopravu
jako spojitou sit, predevsim v
zdvislosti na vztazich uvnitr
aglomerace (Akademie méstské
mobility, 2022, 6).
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5.12. Pripadové studie

5.12.1. Multimoddlni doprava v
Madridu

Madrid je hlavnim méstem
Spanélska s celkovym poétem

3,4 miliond obyvatel, velikost jeho
aglomerace dosahuje az 6,5 milionu
obyvatel a nachdzi se uprostred
Spanélska. Madrid je dopravnim,
ekonomickym, politickym a
spoleCenskym centrem.

Madridskd aglomerace se rozristd
rovnomeérné od centra Madridu,
predevsim od konce 20. stoleti,

kdy byly na okraji vybudovdny
prdmyslové zény. V prOmyslovych
zéndch vsak nebyly obytné oblasti,
obyvatelé tak byli soustredéni
predevsim v centrdlnich oblastech.
To se zménilo po vystavbé Zelezni¢ni
sité a obyvatelé se zadali stéhovat
na predmésti a do perifernich
oblasti. Ackoliv se stdle zvysuje
mnozstvi osobnich automobild, tak
verejnd doprava pritahuje stdle vice
obyvatel, predevsim diky vysokym
investicim do jeji modernizace.
Celkovy podil nemotorové a verejné
dopravy predstavuje 61 % prepravni
délby prdce.

Jdadro aglomerace je obsluhovdno
predevsim méstskymi autobusy a
necelymi 300 km dlouhymi linkami
metra s vice nez 300 stanicemi.
Madridské metro je tak jednim z
nejrozsdhlejsich ve svété a prepravi
ro¢né az 700 milion¥ cestujicich.
Systém autobusové dopravy je na
jiné poméry obsdahly, v roce 2013
obsahoval 224 linek a prepravil vice
nez 400 miliond obyvatel.

Pro propojeni perifernich oblasti
aglomerace se samotnym
Madridem je zfizena sit
pfiméstskych vlakd. Ta obsahuje
celkem 9 linek a v centru mésta maiji
vzdy prfimou ndvaznost na metro.
Linky maji prstencovou a radialni

strukturu a jsou dobre integrovdny
s okolnimi mésty, diky ¢emuz jsou
sidla Uzce propojena s centrdlni
¢dsti Madridu.

Efektivni systém, kombinujici vice
druhU vefejné dopravy zajistuje
obyvatelOm kompletni a uzivatelsky
privétivé vyuziti dopravy, zalozené
na dobré dostupnosti, pravidelném
provozu a vysoké Urovni sluzeb.
Pric¢emz pro zvyseni miry vyuZziti
verejné dopravy v Madridu je
rozhodujici prdveé jeji spolehlivost a
respektovdni pozadavkd rdznych
skupin lidi. Pro rozvoj aglomerace je
klicovy predevsim rozvoj Zeleznic¢ni
sité, kterd pomoci radidlnich linek
zajistuje dobrou propojenost
centrdlini oblasti s perifernimi

sidly a zajistuje tak Uzké vazby

na uzivatelsky privétivé prostredi
metra, zamérené predevsim na
pohodli cestujicich (HUAPU L., 2020,
29).

Priméstskd Zeleznice v Madridu
ilustruje, jak pravidelnym,
spolehlivym a uzivatelsky
privétivym propojenim centra
mésta se sekunddrnimi sidly
priméstskou Zeleznici Ize docilit
snizeni objemu automobilové
dopravy a zajistit prechod na
kolejovou dopravu. Za stejnym cilem
je planovdna i vystavba rychlodrdhy
propojujici Prahu s Kladnem, kterd
zajisti pravidelné, pohodlné a
spolehlivé spojeni.

Madrid je i pfikladem toho, Ze
priméstskd Zeleznice ma pozitivni
vliv na tvorbu kvalitniho méstského
prostredi vystavbou obytnych ploch
v ndvaznosti na prOmyslové zény.
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Obrdzek ¢&. 16: Priméstska Zeleznice v Madridu (maps-madrid.com, 2023)

5.12.2. Zelezniéni linka solny ddl
Wieliczka-Krakovské letisté

Zelezni¢ni spojeni propojujici solny
ddl Wieliczka s Krakovskym letistém
je v provozu od roku 2015. Spojeni
funguije jiZ od druhé poloviny 19.
stoleti, drive vSak bylo realizovdno
pomoci dvou na sobé nezdvislych
linkdch, smérujicich z Wieliczky na
hlavni vlakové nddrazi v Krakové

a z Krakovského letisté na hlavni
nddrazi v Krakové. Wieliczka je
mésto vzddlené 12 km jihovychodné
od centra Krakova. Ve mésté Zije
pres 25 tisic obyvatel a vzniklo
prdavé diky solnym dolOm.

Linka ze solného dolu na hlavni
krakovské nddrazi byla cetné
vyuzivdna a po elektrifikaci v

roce 1960 prepravila denné az 15
tisic cestujicich. Po ekonomické,
spolecenské a politické zméné

v roce 1989 pocet cestujicich
rapidné klesl. Po modernizaci
Zeleznice v roce 2012 bylo prdmérné
prepraveno 1,5 tisice cestujicich
denné. Po roce 2015 byl viak
tento trend zvrdcen, kdyz doslo k
vystavbé Zelezni¢ni linky, zajistujici
pravidelné, ¢etné a komfortni
spojeni, které bylo integrovdno s
ostatnimi druhy verejné dopravy.

Linka z hlavniho nadraziv
Krakové na letisté byla vystavéna
v roce 2006. Jednalo se o
neelektrifikovanou jednokolejnou
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trat, kterd nebyla pfilis vyuzivana,
zejména diky velké vzddlenosti
Zelezni¢niho termindlu od letisté,
kde bylo nutné prestoupit na
autobusovou dopravu. Vliaky mély
casté zpozdéni, vlakové soupravy
byly nespolehlivé a cena jizdenek
byla vysokd. Pozdéji se viak
odehrdla modernizace této trati,
pricemz trat byla elektrifikovdna,
byly vybudovdny nové zelezni¢ni
stanice, ale predevsim konecnd
stanice se stala soucdsti letistniho
termindlu.

Nyni jsou tyto dvé linky slouceny
do jedné, celkovd délka trasy

nyni ¢ini 25 km a obsluhuje 13
Zelezni¢nich stanic, pricemz vlak
jezdi v 30minutovych intervalech
a doba jizdy z hlavniho nddrazi na
Krakovské letisté trvd 45 minut a
z Wieliczky na hlavni nddrazi 18-22
minut. Prvni Usek z Wieliczky na
hlavni nddrazi vyuzivaji pfedevsim
lidé cestujici do zaméstndni a

Skol, ktery se vyznacuje vysokym
objemem prepravy osob béhem
ranni a odpoledni $picky. Naopak
objem prepravy na druhém Useku
z Krakova na letisté je Casové
nemeénny a vyuzivaji jej predevsim
turisté a zaméstnanci letisté.

Atraktivni Zelezni¢ni spojeni
vedlo k rychlému ndardstu poétu
prepravenych osob, na prvnim
Useku byl objem prepravy osob
béhem jednoho roku o 150 %

zvySen, na druhém Useku se od roku
2008 zvysil 0 100 %. Zeleznice byla

integrovdna do ostatnich druh{

verejné hromadné dopravy, pricemz

zajistuje pohodlnou intermodalni
dopravu s tramvajovymi linkami,

regiondini a méstskou autobusovou

dopravou, s komerénimi P+R
parkovisti a systémem sdilenych
jizdnich kol (CIASTON-CIULKIN A.
a PULAWSKA-OBJEDOWSKA S.,
2017, 28).

Obrézek &. 17: Linka Wieliczka — Krakov - Letisté Krakov (Najwyzsza Izba Kontroli, 2021T)
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Mezindrodni,

Leti&té Krakov Le:cecke,spOJem, Komeréni / nor.odnll, ,
méstské autobusy regiondlni,
méstsky
Krakov Méstské autobus / / Mistni
Mlyndéwka 4
. . Stojany
Krakov Mes’gskeﬂout?busy, Obecni na kola, Mistni
Lobzow systém jizdnich kol . .
bikesharing
Méstské autobusy, . Mezindrodni,
, . , . . Stojany . .
Krakov hlavni | tramvaje, systém Komeréni, ndrodni,
. o . 3 na kola, N
stanice jizdnich kol, ddlkové | K+R . . regiondlni,
bikesharing S ,
vlaky a autobusy meéstsky
Krakov Méstské autobusy a | Zdmér na Stojany na Nor.odr,n, .
. vy regiondlni,
Plaszow tramvaje parkovisté kola S .
méstsky
Krakov
Biezanow Méstské autobusy Neformalni |/ Mistni
Drozdzownia
Wlellcgkc / Neformalni |/ Mistni
Bogucice
Wieliczka Park Sys.terrl*n Jl?dhlch kol, P+R Stojany na Relglor,1<:1ln|,
regiondlni autobusy kola mistni
Wieliczka Systém jizdnich kol, / Stojany na Regiondlni,
Solny ddl méstské autobusy kola mistni

Obrdzek ¢&. 18: Integrace jednotlivych druh§ dopravy na lince Wieliczka-Letisté Krakov (CIASTON-
CIULKIN A. a PULAWSKA-OBJEDOWSKA S., 2017, upraveno autorem prdéce)

Miru vyuziti rychlodrdhy vyrazné
podpofila také multimodalni
doprava, zajisténim odstavnych
ploch pro jizdni kola a osobni
automobily a dopravnich uzld v
misté Zelezni¢nich stanic zajistujici
pohodlny prestup z regiondlni
autobusové dopravy.

Priklad Zelezni¢niho propojeni
krakovského letisté, hlavniho
nddrazi a Wieliczky je témeér
totoZzné se zdmérem vystavby
rychlodrdhy Praha - Letisté Praha/
Ruzyné& - Kladno. Z podprimérné
vyuzivané Zelezni¢ni traté se
modernizaci zvysil pocet cestujicich
a zajistil efektivni Zzelezni¢ni
propojeni nejen pro obyvatele dvou
jiz zminénych mést, ale také pro
turisty.
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5.12.3. Pfiméstskd Zeleznice v
Mnichové

Mnichov je tfetim nejvétsim
méstem Némecka a jedno s nejvice
ekonomicky prosperujicich mést

v Evropé. Pocet obyvatel ¢ini 1,5
milionu, aglomerace dosahuje az 3
miliond obyvatel.

Mnichov zménu zpUsobu cestovani
obyvatel ovliviiuje pomoci
strategickych pldn0. Zastavba

se rozviji predevsim na periferii,

v primé ndvaznosti na koridory
verejné dopravy. Stfedobodem
rozvoje byvaji stanice verejné
hromadné dopravy. Toho je
dosahovdno zahustovdnim
zastavby a zvySovdnim hustoty
obyvatel, potlacovdnim osobni
automobilové dopravy na Ukor
verejné dopravy, vytvdarenim
smisenych ploch bydleni a také
ochranou zelenych ploch ve mésté
a vysadbou stromd na verejnych
prostranstvich.

Systém verejné dopravy je tvoren
priméstskou zeleznici, metrem,
tramvajovou a autobusovou

siti, které jsou provozovdny na
zdkladé hustoty obyvatelstva.
Metro predstavuje kombinaci lehké
zeleznice a podzemni drdhy, kdy

na periferii je lehkou Zeleznicia v
centru mésta se méni v metro tim,
ze Usti pod zemsky povrch a opacné
po opusténi centra mésta na druhé
strané. Zdroven tvori kazdd linka
minimalné dva prestupni body.
(HUAPU L., 2020, 30).

Primeéstskd zeleznice obsahuje

7 linek a je paternim systémem
verejné dopravy v Mnichové, kde
propojuje centrum s okolnimi sidly
v mnichovské aglomeraci. Tramvaje
doplnuji metro a priméstskou
zeleznici v mistech, kde je nizsi
hustota obyvatelstva.

Vjezd osobnich automobil¥ do
centra Mnichova a na méstském
silnié¢nim okruhu dlouhodobé
kazdym rokem klesd. Opacny

trend je v ndrdstu registrace

aut. Diky osvété doslo ke snizeni
podilu automobilové dopravy o 8

% a nardstu cyklistické dopravy

o0 7 %. Mnoho obyvatel vyuzivé
verejnou hromadnou dopravy, cozZ je
systému S-Bahn, metra, autobusy a
tramvajemi (Automat, 20173, 8).

V Mnichové je priméstskd Zeleznice
pdternim druhem verejné hromadné
dopravy a propojuje podruznd

sidla s centrem aglomerace
obdobné jako zadmeér rychlodrdhy
Kladno-Praha. Vysoky dUraz je
kladen predevsim na multimodalni
propojeni jednotlivych druhd
dopravy s priméstskou zeleznici,

coz v Kladné neni pfilis zajisténo a
Mnichov je vhodny priklad pro reseni
multimodality v Kladné.

Mnichov také dokladd, Ze vystavbou
primeéstské Zeleznice lze dosdhnout
snizeni automobilové dopravy

pri uskutecnovani dojizdky do
zameéstndni. Osobni automobil
preferuji obyvatelé Kladna nejvice
prdavé pri dojizdce do Prahy dle
modal splitu v relaci Kladno-Praha.
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Obrdzek &. 15: Schéma S-Bahn v Mnichové (de.m.wikipedia.org)
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5.12.4. Zelend doprava v Kodani

Kodan je hlavnim méstem Ddnska
s témér 600 tisici obyvateli, v celé
aglomeraci viak ziji necelé 2 miliony
obyvatel. Kodan uplatnuje tzv.
zelenou dopravu na kolech a nuti
obyvatele vyuzivat jizdni kolo nebo
meéstskou hromadnou dopravu na
Ukor osobnich automobild. Tato
politika ma velky vliv na pouzivani
osobniho automobilu v centru
mésta, ktery od roku 2000 do roku
2010 klesl az 0 10 %.

Téchto vysledkd je dosahovdno
pomoci regulace dopravy v klidu

a ndkupu soukromych osobnich
automobild. Doprava v klidu je
regulovdna tim nejjednodussim
zpUsobem a sice rusenim 2-3

% parkovacich mist ro¢né.
Parkovaci plochy jsou rozdéleny do
jednotlivych zén a zpoplatnény dle
cetnosti jejich vyuzZiti motoristy.
Ndakup osobnich automobild byl v
Ddnsku regulovdn jiz po 2. svétové
vdlce, v dnesni dobé je zavedena
zvys$end dan na ndkup nového auta,
kterd je az 2x vyssi nez porizovaci
cena osobniho automobilu.

Urbanistickd struktura Kodané
se nazyvd ,prstovitd struktura” a
pripomind lidskou dlan. Dopravni
tranzitni koridory jsou vedeny v
sprstech” stfed dlané symbolizuje
méstské centrum a mezery mezi
prsty vyplnuji lesni a zemédélské
plochy. Pravé v centru mésta je
uplatriovdna zelend doprava,
spodivajici v jizdé na kole, chOzi

a méstské hromadné dopraveé,
kterd je uplatriovdna predevsim
pri cestdch na kratsi vzdalenosti.
Vyuziti zelenych druhd dopravy

v roce 2011 &inilo 68 % celkové
prepravni délby prdace.

Pri prepravé na delsi vzdalenost

se vyuzivaji zelezni¢ni koridory,
umisténé v kazdém ,prstu’, na které
se vdze i Uzemni rozvoj a vystavba

obytnych budov. V soucasné dobé
priméstskd Zeleznice v Kodani
dosahuje délky pres 200 km a
obsluhuje 85 priméstskych a 35
méstskych Zelezni¢nich stanic a
vykondvd jednu tretinu celkového
objemu prepravy ve méste.

Pdtefi zelené dopravy je predevsim
sit cyklistické infrastruktury, ta
dosahuje celkové délky az 350 km

a cilem do roku 2015 bylo vyuzivani
jizdnich kol pFi 50 % cest do
zameéstndni a skol. Cyklistickd sit
je tvorena predevsim chrdnénymi
cyklistickymi koridory, kde je dbdno
na plynulost, rychlost a bezpec¢nost
cyklistické dopravy. Cyklistické trasy
doplnuji velkokapacitni parkovisté
pro kola v ndvaznosti na obytné a
komeréni plochy, ve mésté je plné
rozvinuty systém bikesharingu

a autobusy jsou uzpdsobeny pro
prepravu jizdnich kol.

V Kodani se tak navrhuji komplexni
opatreni pro podporu zelené
dopravy, kterd jsou dlouhodobé
uplatinovdna a mésto je diky témto
opatfenim a zdmérdm oznadovdno
jako moderni mésto a jedno z
nejlepsich pro zivot (HUAPU L.,
2020, 29).

Kodan se zaméruje predevsim

na vystavbu cyklistickych tras
mimo hlavni dopravni prostor,
¢imz zajistuje bezpecnost a
atraktivitu cyklistickych tras.
Prdveé tyto vlastnosti, spolu

s prostredim vhodnym pro
cyklistiku, napomdhaji k vysokému
objemu vyuzivdni jizdnich kol jako
dopravniho prostredku. Vytvoreni
spojité sité prevdzné mimo

hlavni dopravni prostor je vhodné
pro zvyseni vyuziti cyklistické
dopravy a jinych alternativnich
dopravnich prostfedkd pro snizeni
negativnich vlivd plynouci z dopravy
a celkovému snizeni objemu
automobilové dopravy v Kladné.
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Obrézek ¢. 19: Mapa S-train v Kodani strukturou pripomingjici lidskou dlari (Transit map of
Copenhagen, 2022)
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6.1. Siréi vztahy

Siréi vztahy Kladna jsou graficky
zndzornény v priloze ¢. 1.

Kladno je nejvétsim méstem
Stredoceského kraje. Nachdzi se

14 km severozdpadné od hlavniho
mésta Prahy v bezprostredni
blizkosti ddlnic D6 a D7. Ve
spddovém Uzemi Kladna Zije témér
170 tis. obyvatel, mnoho z nich Zije v
obcich Smecno, Slany, Unhost nebo
Nové Straseci. Silni¢ni doprava je
doplnéna meziméstskymi linkami,
které vyuzivaji ddalnici D7 a jsou
soucdsti Prazské integrované
dopravy (PID). Cilové stanice jsou

v drtivé vétsiné zastdavky Praha

- Veleslavin a Praha - Zli¢in.
Autobusovou dopravu doplnuje
zelezni¢ni trat ¢. 120 smérujici do
stanice Praha-Masarykovo nddrazi.
Kladno jako spddové sidlo je
propojeno s nizsimi centry osidleni
prevazné silnicemi ll. tridy.

Zdpadné od Kladna se nachdzi
krajinnd oblast CHKO KFrivoklatsko,
kam prevdzné v letnich mésicich
vyrdzi mnoho obyvatel za rekreaci
a kanoistikou. V tésné blizkosti
Kladna se rozprostird Turyrsky
rybnik, ktery je oblibenym
turistickym cilem, pfi¢emz
ndvstévnici hojné vyuzivaji
cyklostezku propojujici Turyrisky
rybnik s Kladnem.

V Sir§im okoli Kladna se vyskytuji
dalsi vyssi centra osidleni, kterd
jsou v hierarchii sidel nize nez
Kladno. Do této skupiny sidel

Ize zahrnout Rakovnik nebo

Beroun. Nejvétsim zdrojem poctu
dojizdéjicich za praci a studiem je
hl. mésto Praha, avdak z ddvodu
své populacéni velikosti prvenstvi
neni prekvapivé. Nejvétsi spddovost
je mezi Kladnem a méstem Slany,
ndsledované Stochovem, Novym
Strasecim, Unhosti a Bustéhradem.

Jednd se o mald mésta, vzddlend
5-20 km, s velmi Uzkymi vazbami
v oblasti trhu prdce a skolstvim.
Pocet dojizdéjicich se pohybuje

v intervalu od 210 do 430 lidi
denné. Zajimavym faktem je, Ze
nizsi, avSak obdobnd dojizdka je

i opaénym smérem. Radové niz&i
Cisla v dojizdce Ize zaznamenat u
dalsich mést, jmenovité Smecno,
Hostivice, Jenel nebo Rakovnik

a Beroun. Nejvétsi vyjizdka z
Kladna je do Prahy, celkem 7000
zaméstnancy a studentd, témé&r
10 % z celkového poctu obyvatel
Kladna. Tento Udaqj je vSak zastaraly
a do Prahy jisté proudi mnohem
vice obyvatel, coz naznaduji
napriklad dopravni modely a jiné
sociodemografické ukazatele (Csu,
2071, 317).

Kladno vyrazné ovliviiuje Letisté
Praha/Ruzyné, které je vyznamnym
zaméstnavatelem (odhadem
né&kolik tisic zamé&stnanci) ve
vicero oborech a vytvdari dopravni
uzel svétového vyznamu. Mezi
dalsi vyznamné zaméstnavatele,
majici vliv na vyjizdku z Kladna lze
zaradit logistické centrum Amazon
v Dobrovizi a nedaleké vézeriské
zarizeni ve Vinaricich.
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6.2. Kladno a jeho dopravni
obsluha v Politice Uzemniho
rozvoje Ceské republiky

PUR CR stanovuje né&kolik
republikovych priorit Uzemniho
pldnovani pro zajisténi udrzitelného
rozvoje. Konkrétné priorita 24)
stanovuje ,Vytvaret podminky

pro zlepsovani dostupnosti Uzemi
rozsifovdnim a zkvalitfovdnim
dopravni infrastruktury s ohledem
na potreby verejné dopravy a
pozadavky ochrany verejného
zdravi a v souladu s principy rozvoje
udrzitelné mobility osob a zbozi,
zejména uvnitr rozvojovych oblasti
a rozvojovych os. Moznosti nové
vystavby je tfeba dostatecnou
verejnou infrastrukturou primo
podminit. Vytvdaret podminky pro
zvysSovani bezpecnosti a plynulosti
dopravy, ochrany a bezpecnosti
obyvatelstva a zlepsovdni jeho
ochrany pred hlukem a emisemi,

s ohledem na to vytvdret v Uzemi
podminky pro environmentdlné
Setrné formy dopravy (napf.
zeleznicni, cyklistickou)."

Kladno je vymezeno jako soucdst
Prazské metropolitni rozvojové
oblasti OB1. V kapitole 7.4

Ukoly pro Uzemni planovani
nafizuje krajOm v nizsich Uzemné
pldnovacich dokumentacich a jejich
aktualizacich vymezit koridor pro
zelezni¢ni spojeni v Usecich Praha-
letisté Praha/Ruzyné; Praha-
Kladno. Za vymezeni zodpovidd
hlavni mésto Praha a Stredocesky
kraj ve spoluprdci s Ministerstvem
dopravy (Ministerstvo pro mistni
rozvoj CR, 2021, 9).
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6.3. Kladno a jeho dopravni
obsluha v Zasaddch Uzemniho
rozvoje Stredoceského kraje

Prioritou ¢. 5 Zdsad Uzemniho
rozvoje Stredoceského kraje je
NVytvaret podminky pro umisténi
a realizaci potrebnych staveb a
opatreni pro zlepseni dopravni
dostupnosti a dopravni obsluznosti
kraje, zejména zlepsit Zelezni¢ni
spojeni v koridorech Praha -
Hostivice — Kladno". V Ukolech pro
Uzemni pldnovdni stanovuji ve
vyssich centrech osidleni vytvaret
podminky pro integrovany systém
hromadné dopravy.

V kapitole 2.1. ZUR SK zahrnuji obec
Kladno do rozvojové oblasti OB1
republikového vyznamu a stanovuji
realizovat spojeni kolejovou
dopravou z Prahy do Kladna pres
Letist& Praha/Ruzyné.

V Kapitole 2.5. Centra osidleni je
Statutdrni mésto Kladno spolu

s Mladou Boleslavi a Kolinem
zarazeno do kategorie vyssi centra,
tedy do kategorie nejvyznamnéjsich
center osidleni ve Stfedoceském
kraiji.

ZUR SK v kapitole 4.1.2.2. vymezuji
koridor pro umisténi nadmistni
zelezni¢ni stavby na zelezni¢ni trati
€. 120 - Usek Jenec — Letisté Praha
Ruzyné jako verejné prospésnou
stavbu D208, ddle na Zelezni¢ni
trati ¢. 120 - Usek Ruzyné - Kladno-
Dubi (prelozka a zdvoukolejnéni
traté) jako verejné prospésnou
stavbu D209 (Stredocesky kraj,
2022, 10).

Obrdézek & 20: Vyfez z vykresu ploch a koridord nadmistniho vyznamu ZUR SK (Zésady Gzemniho

rozvoje, 2022)
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6.4. Koncepce dopravni
infrastruktury v 6zemnim pldanu
mésta Kladna

Koncepce dopravni infrastruktury Za UcCelem zlepseni stdvajiciho
Uzemniho pldnu vymezuje koridory stavu verejné dopravy je vymezena
zelezni¢ni trati ¢. 120 a 093 pro plocha prestavby pro to¢nu
umisténi stavby zdvojkolejnéni autobusové dopravy v méstské

a modernizace trati, doplnéné ¢asti Svermov. Sit autobusovych
stanicemi ,Na Roviné" a ,Sletisté", zastdvek doplriuje noveé

kterd je doplnénd zdchytnym vymezend zastdvka u Slddeckova
parkovistém P+R. Zachytné vlastivédného muzea pfi kfizeni ulic
parkovisté je taktéz vymezeno Pod Zdmkem a Hutska.

v ndvaznosti na zelezni¢ni

stanice Kladno, Kladno mésto Pro bezmotorovou dopravu jsou

a outobusgvé nddraziv jadru vymezeny nové prechody pro p&&i
sidla. Ddle je vymezena 026}“”" dopravu pFes Zelezniéni trat &.
rezerva pro pfipad nutnosti 093 a pro cyklistickou dopravu
prodlouzeni rychlodrdhy do stanice sit stdvajicich a navrhovanych
Kladno-Dubi. cyklostezek a cyklotras pro zajist&ni

prostupnosti Uzemf{ (Uzemni pldn
mésta Kladna, 20217, 17).
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Obrdézek ¢&. 21: Vyfez modernizace drahy & 093 a souvisejicich staveb z koncepce dopravni
infrastruktury uzemniho pldnu mésta Kladna (Uzemni plan mésta Kladna, 2015)
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6.5. Modernizace traté Kladno -
Letisté Praha/Ruzyné - Praha

Modernizace trati Kladno - Letisté
Praha/Ruzyné - Praha je graficky
zndzornéna v priloze ¢. 9.

6.5.1. Kladno-Ostrovec - Kladno

Usek na trati & 093 bude
modernizovdn na dvojkolejnou
elektrifikovanou trat. Soucdsti
zdméru je rekonstrukce stdvaijicich
zelezni¢nich stanic Kladno, Kladno-
Ostrovec a Kladno mésto. Ve
stanici Kladno bude vybudovdno
parkovisté P+R a probéhne
rekonstrukce nadrazni budovy.
Uskutecni se taktéz prelozky
mistnich komunikaci a krizeni

trati bude FeSeno mimouUrovriove.
Projekt pocitd s prostupnosti pro
chodce a cyklisty, konkrétné v
lokalité u Sletisté a mezi stanicemi
Kladno-Ostrovec a Kladno mésto.
Ocekdvany interval viakd v dopravni
Spi¢ce mezi stanicemi Masarykovo
nddrazi — Kladno ¢&ini 15 minut, mezi
Masarykovym nddrazim a Letistém
Praha/Ruzyné& 10 minut (Sprdva
Zeleznic, 12, 2022).

Obrdzek & 22: Vizualizace Zeleznicéni stanice Kladno (Silnice-zeleznice.cz, 2022)
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6.5.2. Kladno - Praha-Ruzyné

Trat ¢. 120 bude rovnéz
modernizovdna, jak jiz bylo vyse
zminéno. Modernizace Zelezni¢ni
trati na tomto Useku spocivd v
zdvojkolejnéni a vystavbé trakéniho
vedeni. Navrh obsahuje modernizaci
stdvajicich stanic Hostivice a
Jenec a vystavbu nové navrzenych
stanic Hostivice-Jenecek, Pavloy,
Pleteny Ujezd a Malé Pfitoéno.
Zrusena bude stanice Unhost.
Avsak stanici Hostivice-Jenecek
budou obsluhovat pouze vlaky na
drdze Praha-Smichov — Rudna

u Prahy. KFizeni traté s mistnimi
komunikacemi a silnicemi bude
taktéz reSeno mimourovriove.

Ve stanicich Hostivice, Jenec a
Malé Prito¢no budou vystavéna
parkovisté P+R (celkem 1100
parkovacich mist pro osobni
automobily). Ve stanici Malé
Prito¢no bude projekt koordinovdan
s ndvrhem propojeni ddlnic Dé6 a
D7 obchvatem po silnici 1/61. V
misté novych stanic bude na drdhu
vazdn rozvoj individudiniho bydleni
(Spréava Zeleznic, 12, 2022).

6.5.3.Praha-Ruzyné - Praha Letisté
Vdclava Havla

Tento Usek noveé propoji Prahu s
mezindrodnim letistém Praha/
Ruzyné a zajisti metropoli
evropsky standard v podobé
primého propojeni hl. mésta s
mezindrodnim letistém kolejovou
dopravou. Trat bude obdobné
dvojkolejnd a elektrifikovand. V
Useku budou vystavény dvé nové
stanice, konkrétné Praha Dlouhd
mile a Letisté Vaclava Havla.
Dlouhd mile bude slouzit jako velky
dopravni termindl s ndvaznosti na
meziméstské autobusové linky a
prodlouzenou tramvajovou drdhou,
véetné parkovisté P+R (az 2000
parkovacich mist). Stanice Letisté
Vdclava Havla, vybudovand v
podzemi bude obsluhovat termindl
1 a 2 ruzynského mezindrodniho
letisté (Sprdava Zeleznic, 12, 2022).

Obrdzek &. 23: Vizualizace prestupniho termindlu Praha Dlouhd mile (Sprdva Zeleznic)
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6.5.4. Praha-Ruzyné
- Praha-Veleslavin

Usek bude zdvojkolejnén

a elektrifikovdn, stavajici

stanice Praha-Veleslavin bude
zrekonstruovdna a zabudovdna pod
Uroven terénu s prfimou ndvaznosti
na stanici metra linky A Nadrazi
Veleslavin. Mezi témito dvéma
stanicemi bude nové vybudovdna
stanice Praha-Liboc. KFiZzeni trati
bude mimouUrovriové a vystavba
pocitd s vystavbou protihlukovych
stén pred nezddoucimi vlivy
plynoucimi z dopravy na prilehlé
obytné plochy (Sprdava Zeleznic, 12,
2022).

6.5.5. Praha-Veleslavin
- Praha-Vystavisté

Zdvojkolejnéna elektrifikovana
drdha v téchto mistech opusti

své stdvajici drdzni téleso a

bude vedena pod Urovni terénu,

v razeném tunelu. Pouze v parku
Stromovka bude vedena nad
Urovni terénu. Bude vystavéna
novd stanice Praha-Vystavisté a
stanice Praha-Dejvice bude mimo
stdvajici vypravni budovu, taktéz
zahloubena v ndvaznosti na stanici
Hradcanskd metra linky A. Stavba
bude opatrena protihlukovymi
zdbranami pro sniZzeni negativnich
vlivd plynouci z dopravy. Dalsim
prinosem stavby bude odstranéni
bariéry v podobé Zelezni¢niho
télesa a zvysend bezpecnost pro
chodce a cyklisty. Zruseny budou
vSechny prejezdy, coz by mélo mit
za ndsledek vyssi plynulost dopravy
(Sprdva Zeleznic, 12, 2022).

6.5.6. Praha-Vystavisté - Praha-
-Masarykovo nadrazi

Od Prazského vystavisté bude
vystavéna novd estakdda, kde
bude umisténa stanice Praha-
Bubny v ndvaznosti na stanice

metra Vitavska linky C, v budoucnu
prejmenovand na Nd&drazi Bubny.
Celd stavba tak bude vedena jako
nadzemni a odstrani bariéru v
podobé Zeleznice, kterd rozdéluje

v soucasné dobé méstskou ¢tvrt
HoleSovice. Elektrifikovand trat
bude v téchto mistech ¢tyrkolejnd.
Krizeni s mistnimi komunikacemi
bude stejné jako v predchozich
Usecich mimourovriové, to povede k
zlepSeni prostupnosti Uzemi.

Masarykovo nddrazi bude rozsireno
ze sedmi koleji na devét, bude
prodlouzeno az k prestupni stanici
Florenc linek B a C prazského
metra. Nadrazi bude vystavéno

na platformé nad kolejistém, v
ndvaznosti na okolni vystavbu
soukromého developera. Prestavba
prinese nové zelené plochy, vyuziti
urbanisticky cenného prostoru

a vytvoreni dopravniho uzlu
celoméstského vyznamu (Sprdva
Zeleznic, 12, 2022).

6.5.7. Drazni cyklostezka

Projekt modernizace rychlodrdhy
Kladno - Leti$té Praha/Ruzyné

— Praha bude koordinovdan

se zdmérem vystavby drdzni
cyklostezky. Cyklostezka bude
propojovat Kladno se stanici Praha
— Bubny, vedend v pridruzeném
prostoru rychlodrahy, z velké

Cdsti ve stdavajici stopé drdzniho
télesa. Funkce cyklostezky nebude
pouze rekreacni, ale slouzit ma
predevsim pro obyvatele okolnich
obci pri dojizdce za zaméstndnim
nebo k Zelezni¢nim stanicim.
Cilovym stavem je napojeni drdzni
cyklostezky na celostdtni sit
cyklostezek (Kladensky denik, 2022,
13).
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6.6. Soucasny stav verejné a ne-
motorové dopravy v Kladné

6.6.1. Soucasny stav zelezni¢ni do-
pravy v Kladné

Soucasny stav zelezniéni dopravy
v Kladné je graficky zndzornén v
priloze ¢. 4.

Kladnem prochdzi dvé zelezni¢ni
traté, konkrétné trat &. 093 a ¢.
120. Trat ¢. 093 propojuje stanice
Kladno a Kralupy nad Vitavou.

Na Uzemi Kladna ddle obsluhuje
stanice Kladno mésto, Kladno-
Ostrovec, Kladno-Svermov,
Kladno-Dubi a Kladno-Vrapice.
Jednd se o jednokolejnou trat bez
trakéniho vedeni. Provoz na drdze
zajidtuji viaky spole¢nosti Ceské
drdhy, a.s. a vlaky jsou vypravovdny
v hodinovém intervalu, o vikendy

a statni svatky v intervalu dvou
hodin. Stanice jsou ¢asto pred
rekonstrukci a nejsou v souladu s
bezbariérovym resenim pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a
orientace. Stanice Kladno-Dubi a
Kladno-Vrapice se nachdzi mimo
zastavéné Uzemi, z tohoto ddvodu
nejsou prilis vyuzivané mistnimi
obyvateli. Stanice Kladno-Dubi

je véak dulezitd predevsim pro
ndkladni Zelezni¢ni dopravu. Jedna
se o stanici s mnozstvim odbocek
do prUmyslové zény Kladno-vychod
a je tudy zdsobovdna napriklad
kladenskad elektrdarna.

Trat ¢. 120 spojuje Prahu, konkrétné
Masarykovo nddrazi s Rakovnikem.
Prochdzi Kladnem, kde obsluhuje
celkem dvé stanice, Kladno a
Kladno-Rozdélov. Jednd se taktéz
o jednokolejnou trat bez trakéniho
vedenli, je to v8ak nejvytéZzovangéjsi
trat ve Stredoceském kraji.

Provoz na drdze zajistuji stridavé
spoleénosti Ceské drahy, a.s. a
ARRIVA. Vlaky ve sméru do Prahy
a Rakovnika jsou vypravovdany 2x
za hodinu. Stanice Kladno (¢asto

oznacovdna jako Vyhybka, pozn.
autora) je prestupni uzel trati &.
093 a 120. Stanice Kladno-Rozdélov
je méné vyuzivana a vlak zastavuje
na znameni, podobné jako vyse
popsané stanice Kladno-Vrapice a
Kladno-Dubi. Stanice jsou obdobné
jako jiné pred rekonstrukci a nejsou
v souladu s bezbariérovym resenim
pro osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace.

Jak jiz bylo zminéno, v Kladné se
vzhledem k prOmyslové povaze
regionu nachdzi mnoho vlecek,
které jsou v soucasné dobé casto
ruseny a nejsou nijak zdsadni pro
fungovdni verejné dopravy.
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Obrdzek ¢. 24: Ranni vliak ve stanici Kladno smérujici do Prahy (Autor prdace, 2022)

6.6.2. Soucasny stav autobusové
dopravy v Kladné

Soucasny stav autobusové dopravy
v Kladné je graficky zndzornén v
priloze ¢. 4.

V souéasné dobé spole¢nost CSAD
MHD Kladno pod holdingem
ARRIVA provozuje na Uzemi

mésta Kladna 13 méstskych

linek verejné hromadné dopravy.
Vzhledem k pripojeni systému do
prazské integrované dopravy jsou
oznaceny Cislovkou 601-616. Ve
meésté se vyskytuji celkem Ctyfri
vyznamné dopravni uzly. Jednd se
o Ndmésti Svobody, Gymnasium

a Divadlo, které obsluhuji méstské
jadro. Ctvrtym uzlem je Prazska
krizovatka, kterou jak z ndzvu
napovidd, vyuzivaji predevsim linky
meziméstské dopravy smérujici

do Prahy, ale i méstské autobusy
obsluhujici sidlisté Krocehlavy.
Mezi dalsi vyznamné dopravni uzly
MHD muUzeme zahrnout zastdvky

Sitnd, Autobusové nadrazi, Oaza, U
Kostela nebo Okrsek O.

TFi linky, jmenovité 601, 603 a
606 jsou nejvice vytézovdny a
oznacovdny jako pdterni. Jednd se
o diagondlni linky, které propojuji
meéstské ¢dsti Krocehlavy s
Rozdélovem, resp. s Ostrovcem
a zdroven obsluhuji méstské
centrum. Linky ¢. 601 a 603 jsou
na ¢dsti svého Useku z ddvodU
jednosmérnych ulic vedeny jako
smyckové, na obsluhu Uzemi
tato skutecnost vSak md pouze
minimdalni vliv.

Mezi dalsi diagondlni linky, které
ovéem nejsou pdtefni mdzeme
zaradit linky &. 604, 609, 613

a 614. Jednd se o linky, které
¢asto propojuji prdmyslové zény

s odlehlymi periferiemi nebo
jednotlivé protilehlé periferie mezi
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sebou, pricemz zdroven obsluhuji
jadro sidla. U¢elem téchto linek
je sbér obyvatel a jejich ndsledné
dopraveni do aredld vyznamnych
zaméstnavateld, popf. zajistovat
spojeni odlehlych ¢dsti mésta

s méstskym jddrem a dalsimi
vyznamnymi cili cest. Z téchto
ddvodU je pomérné vysokd

jejich prepravni doba a ¢asto se
nesmysiné klikati uvnitf mésta.

Radidlni linky, tedy ty vedouci

z periferie do jadra sidla, jsou
zastoupeny linkami &. 602, 610

a 616. Linky propojuji mista s
vysokou prepravni poptdvkou se
samotnym centrem mésta, kde
maji koneénou stanici. Jednd se o
okrajovou méstkou &tvrt Svermoyv,
prdmyslovou zénu Kladno-jih a
sidlisté Krocehlavy. Doplnuji tak
pdterni a diagondlni linky.

Linky ¢. 605 a 611 jsou tangencidlni.

Propojuji dvé odlehlé periferie,
pricemz se dotykaji okraje
meéstského jadra. Konkrétné linka

a zelezni¢ni stanici Kladno. Linka
¢. 611 propojuje aredl byvalych
oceldren Poldi Kladno se sidlistém
Krocehlavy (Okrsek 0), pricemz
obdobné se dotykd jddra sidla.

Specifickd linka je ¢. 608, kterd
funguje v rezimu, ktery je blizky
vnitropodnikovym linkdm pro
zajisténi dopravy na pracovisté.
Obsluhuje pouze nékolik malo
stanic na velmi kratké trati,
spojujici zelezni¢ni stanici Kladno
s prdmyslovou zénou Kladno-
jih, kde se vyskytuji vyznamni
zameéstnavatelé v Kladné.

¢. 605 propojuje méstsky sportovni
aredl Sletisté a sidlisté Krocehlavy,
pri¢emz linka obsluhuje okraj centra

601 Okrsek O - Rozdélov 2 623
602 Ndm. Svobody - Hnidousy 785
603 Oaza - Hrbitovy 5185
604 U Zvonecku - Dretovice 1151
605 Okrsek O - Aquapark 2208
606 Oaza - Energie 6 824
607 Autobusové nddrazi - Smecno 1479
609 Oaza - Slany 2 451
610 Trznice - Zaddusni 528
611 Okrsek O - Prdmyslové 30
613 Oaza - Sokolovna 202
614 Drin - Malé Prito¢no 1665
616 Ndm. Svobody - Masokombinat 512

Obrézek ¢. 25: Pocet prepravenych osob MHD Kladno (PUMM, 2018, upraveno autorem préce)
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Obrézek &. 26: Autobus pdterni linky ¢. 603 v zastdvce U Nemocnice (Autor prdce, 2022)

Obrézek ¢. 27: Schéma linek autobusové dopravy v Kladné (ARRIVA, 2022, upraveno autorem
prdce)
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6.6.3. Soucasny stav carsharingu v
Kladné

Soucasny stav carsharingu v Kladné
je graficky zndzornén v priloze ¢. 7.

Sluzbu Carsharing v Kladné
provozuje spolec¢nost Anytime
carsharing. Na Uzemi Kladna je
vymezend flexibilni zéna, kde je
mozné zaparkovat, stejné jako se
soukromym automobilem. Cenik
pUjéovného se odliduje dle tarifu

na minutovy a dlouhodoby. Dalsim
parametrem, ktery uréuje cenu
vypUj¢ky je denni doba a den v
tydnu, kdy je mozné si automobil
vypuUjéit. Pro predstavu za zapujéeni
automobilu Toyota Yaris ve

vSedni den od 09:00 do 20:00 v
minutovém tarifu zaplati cestujici
za vypujcku 6,98 K& za minutu. V
dlouhodobém tarifu na 24 hodin
zaplati cestujici 661 KE. Cena
zahrnuje vypujéeni, palivo, poplatky
za parkovdni, pojisténi nebo ddlniéni
zndmku. Vyhodné je, Ze systém neni
uzavieny, mUzZete tak cestovat i
mimo flexibilni zénu, konkrétné do
Prahy.

Nevyhodou je, Ze flexibilni zéna neni
vyznacena plosné na celém Uzemi
mésta Kladna. Schazi tak napriklad
v méstskych &dstech Svermov, Dubi,
Vrapice, DFifi nebo v prdmyslové
zéné Kladno - jih. Tyto ¢dsti jsou

na periferii mésta a paradoxné by
tak s vysokou pravdépodobnosti
byla tato sluzba v téchto lokalitdch
vyuZzivdna nejvice za dojizdkou

do zaméstndni, skolstvim nebo k
Zelezni¢nim stanicim.

Na Uzemi mésta Kladna sluzbu
poskytuje jesté spolec¢nost Unigway
carsharing. Ta vSak neni predmeétem
Setfeni z ddvodd poskytovani
sluZeb pouze studentdm vysokych
$kol CVUT, CZU a VSE a jejich
akademickym pracovnikdm.

Sluzba je poskytovdna pouze v
bezprostredni blizkosti vysoké skoly
v lokalitdch Sitnd a u Sletisté.

Obrdazek ¢&. 28: Sdileny osobni automobil spolecnosti anytime carsharing (Autor préace, 2022)
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6.6.4. Soucasny stav bikesharingu v
Kladné

Soucasny stav bikesharingu v
Kladné je graficky zndzornén v
priloze &. 5.

Sluzbu bikesharing v Kladné
provozuje spolec¢nost Nextbike.
Ta nabizi vypUjéeni jizdnich kol s
elektrickym pohonem, tzv. e-kola.
V Kladné jich je celkem 120 kusU a
uzivateli je GCtovdn poplatek 1,5
K¢ za kazdou minutu. Na Uzemi se
nachdzi celkem 8 flexibilnich zén
a pres 50 stanic. Ve flexibilnich
zdéndch je mozné e-kolo odstavit
kdekoliv. Mimo zénu nebo stanici
je mozné e-kolo odstavit za
jednordzovy poplatek 300 K¢.

Obrdzek ¢. 29: E-kola zaparkovand ve
stanicich (Autor préce, 2022)

Obdobné jako u jiz vyse
zminovaného Carsharingu stanice
a zény nejsou zastoupeny na
celém Uzemi mésta Kladna. Nejsou
vymezeny predevsim v méstskych
¢dstech Dubi, Vrapice, DFin nebo

v zdstavbé rodinnych domd v
Krocehlavech. Naopak jsou vhodné
doplnény v mistech vyznamnych
dopravnich uzl¥, napriklad u
nékterych Zelezni¢nich stanic a
autobusovych zastdvek, kde jezdi
autobusy, které sméruji do hlavniho
meésta Prahy nebo je obsluhuji
pdterni linky méstské hromadné
dopravy.

Obrazek ¢&. 30: Stanice pro sluZzby
bikesharingu (Autor prdce, 2022)
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6.6.5. Soucasny stav cyklotras a
cyklostezek v Kladné

Soucasny stav cyklistické dopravy
v Kladné je graficky zndzornén v
priloze &. 6.

Dle aplikace Strava je mozné
konstatovat, Ze obyvatelé vyuzZivaiji
pro jizdu na kole predevsim
nezastavéné Uzemi pro rekreacni
Ucely. Cyklistickd doprava je ale
vyrazné také vyuzivana i uvnitr
zastavéného Uzemi. Dle schéma
cyklistické dopravy ale sit cyklotras
a cyklostezek neni pfilis husta.

Po obvodu mésta Kladna je
vymezen nepravidelny prstenec
cyklotrasy ¢. O017. Tu doplnuje

v Casti Krocehlavy cyklotrasa €.
0018 spojujici hrad Okor s obci
Druzec a v severni ¢dsti je napojena
cyklotrasa smérujici k dolu Mayrau
v obci Vinarice. V zastavéném
Uzemi jsou vymezeny cyklostezky,
oddélené od mistnich komunikaci
travnatym pdsem bez vzrostlych
stromd. Jmenovité se jednd o ulice
Americkd, SportovcU, Jaroslava
Kocidna, Voddrenskd nebo
Zeleznicaro.

Hlavnim problémem v soucasné
dobé je nendvaznost jednotlivych
cyklotras a cyklostezek mezi sebou,
nebo absence dUlezitych propojeni,
napriklad Sportovniho aredlu
Sletiété s jadrem sidla. Spatnd

je i ndvaznost na dopravni uzly a
vyznamné cile cest v Uzemi.

6.6.6. Soucasny stav dopravy v
klidu v Kladné

V soucasné dobé se nenachdzi na
Uzemi mésta Kladna parkovisté P+R
pro osobni automobily a jizdni kola.
Systémy K+R se taktéz nenachdzeji
u dopravnich uzld v ndvaznosti na
zelezni¢ni stanice.

Obrdzek ¢. 31: Cyklista na cyklotrase v ulici
Sportovcd (Autor prace, 2022)
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6.7. Dostupnost zastdvek mést-
ské hromadné dopravy

Dostupnost zastdvek méstské
hromadné dopravy v Kladné je
graficky zndzornéna v priloze ¢. 12.

Dochdzkovd vzddlenost zastdvek
méstské hromadné dopravy v
Kladné je vyborné pokryta ve
vzddlenosti do 400 m. Velmi
¢astym jevem je prekryv dvou a vice
zastdvek, zejména v centru mésta.
Jedinym zastavénym Uzemim,

kde neni dostupnost zaqjisténa,

je lokalita Korea v méstské ¢dsti
Svermov. Tato lokalita véak neni
projezdnd, hustota zalidnéni, je
vzhledem k izolované rodinné
zdstavbé nizkd. Z téchto ddvodU
by linka autobusu musela byt
okruzni, doba jizdy by se tak
podstatné navysila. Negativa by
tak prevysovala pozitiva, novd
zastdvka tak neni prilis Zddouci. V
misté se nachdzi i stanice sdilenych
jizdnich kol, je tedy mozné cestu na
zastdvku casové vyrazné zkrdtit.
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6.8. Modal split Kladna

Modal split neboli prfepravni délba
prdce vyjadfuje pomér preferenci
dopravnich prostfedkd pfi cesté

do zaméstndni a do skol. Nejvice
lidé pro svou mobilitu vyuzivaji
individudlni automobilovou dopravu
(IAD), kterd dosahuje témér
poloviny z celku. Ctvrtina obyvatel
vyuzivd méstskou hromadnou
dopravu a témér 40% obyvatel
vyuzivd bezmotorovou dopravu.
Nadprdmeérné vysokd je preference
jizdnich kol, a predevsim pési
dopravy. Vyse zbylych dvou hodnot
neni neobvykld.

MODAL SPLIT KLADNO (2018)

WIAD WMHD mCyklistické doprava m P&Si doprava

Obrdzek &. 32: Prepravni délba prdce v
Kladné (Plan udrZitelné méstské mobility,
2022)

BEROUN

mIAD ®mMHD mCyklisticka doprava m P&3i doprava

Obrézek &. 33: Prepravni délba prdace v
Berouné (SLDB, 2001)

V Kladné v porovndni s ostatnimi
meésty v prepravni délbé prdce
obyvatelé mnohem vyraznéji
vyuzivaji individudIni automobilovou
dopravu. Oproti tomu v ostatnich
meéstech nejsou tolik vyuzivdna
jizdni kola. Pomér vyuzivani MHD
je témér totozny v jednotlivych
meéstech, jedinou vyjimkou je
Havirov, kde je vyuziti o 20 %

vyssi. To je vSak pravdépodobné
zpUsobeno prevdzné zdstavbou
Urovni taméjsiho obyvatelstva.
Pési doprava je nejvice vyuzivdna v
Mladé Boleslavi a Berouné, naopak
v Kladné nejméné. Pricinou je
pravdépodobné rozloha méstského
prostredi.

MODAL SPLIT MLADA BOLESLAV

WIAD ®WMHD mCyklistické doprava M P&Si doprava

Obrdzek ¢. 33: Prepravni délba prdace v Mladé
Boleslavi (SLDB, 2001)

MODAL SPLIT HAVIROV

WIAD ®MHD mCyklistické doprava m P&i doprava

Obrdézek ¢. 33: Prepravni délba prdace v
Havirové (SLDB, 2001)
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Pomér dopravnich prostfedkd na
trase Kladno-Praha je omezen na
automobilovou, autobusovou a
zelezniéni dopravu. Vysoké mnozZstvi
cestujici dojizdi automobilem, pouze
11 % vyuzivd kolejovou dopravu.

Za touto skutecnosti mdzeme
hledat umisténi zelezni¢nich

stanic, které se nachdzi na periferii
meésta a nedostatecnou prepravni
kapacitu. Ctvrtina obyvatel cestuje
autobusem, ktery je Iépe dostupny,
obsahuje vice linek a ¢etnost spojd
je nékolikandsobné vyssi. Pomér
vyuzivdani zeleznice na Ukor IAD je
az alarmujici.

RELACE KLADNO - PRAHA

HIAD mAutobus mViak

Obrézek &. 36: Prepravni délba préce Kladno — Praha (Plén udrzitelné méstské mobility, 2022)
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6.9. Zdroje a cile cest v Kladné

Zdroje a cile cest v Kladné jsou
graficky zndzornény v priloze &. 10.

Zdroje a cile cest se stavaji
vyznamnymi uzly a je tfeba je
reflektovat do systému verejné
dopravy. Obyvatelé je vyuzivaji pro
zajisténi svych kazdodennich potreb
a v mistech dochdzi k vysokému
pohybu obyvatel.

Oblast zdravotnictvi je rozdélena
na vyznamnd zdravotnickd zarizeni
a zdravotnickd zarizeni, jsou
vyznamnym cilem a zdrojem cest.
Tento druh cest je komplikovany
predevsim tim, Ze nejCastéji jej
vykondvaji osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace i
s jinymi zdravotnimi omezenimi

a je bezpodminecné nutné
zajistit co nejkratsi dochdzkovou
vzddlenost mezi zastavkami
MHD a zdravotnickym zarizenim.
Vyznamnym zarizenim je bezesporu
aredl Oblastni nemocnice Kladno,
kterou navstévuji lidé z celého
regionu. Aredl se nachdazi v primé
ndvaznosti na méstské centrum
a je obslouzen zastavkami MHD
a zelezni¢ni stanici Kladno mésto.
Ostatni zarizeni predstavuji
polikliniky a sdruzeni |ékard,
nachdzejici se v uspokojujici
dochdzkové vzddlenosti od
zastdvek méstské hromadné
dopravy.

Kategorie Skolstvi je obdobné
rozdéleno na skolni zarizeni

a vyznamné skolni zafizeni.
Vyznamné skolni zafizeni je
vymezeno jako soubor Skolnich
zarizeni, velkokapacitni stfedni skoly
a vysoké skoly. Do $kolnich zafizeni
spadaji zdkladni skoly na Uzemi
mésta Kladna. Skolni zafizeni jsou
ve meésté zastoupena rovhomeérné
k po&tu obyvateldm v danych
lokalitach. Skolskd zafizeni jsou

velice vyznamnymi cili cest, jelikoz
je navstévuje vysoké mnozstvi

déti, ktefi nemaji moznost vlastnit
ridi¢sky prokaz a ve vétsiné pripadd
jsou odkdzdni prdvé na verejnou
hromadnou dopravu. Vzhledem k
jejich véku je také treba uplatriovat
r0znd technickd opatreni ke zvyseni
bezpecnosti a zklidnéni provozu,
véetné zaqjisténi vhodné dochdzkové
vzddlenosti zastdvek MHD.

Vyznamnymi zaméstnavateli jsou
vefejné instituce a prdmyslové
zény. Nejvice cest je uskutecriovdano
na verejné instituce. Schéma
vymezuje Magistrdt mésta Kladna,
CSA a okresni soud. Vyznamny
zaméstnavatel v soukromém
sektoru je ddnskd spolecnost

Lego, pekdrny La Lorainne a
Kompek nebo Lidl, nachdzejici se v
promyslovych zéndch.

Z volnocasovych aktivit nejvice
vyuZzivaji lidé pobyt v pfirodég,
¢astym cilem se tak stava

méstsky sportovni aredl Sletisté,
BaZantnice, LaPark a Sitenské
Udoli. Pro zajisténi zakladnich
potreb obyvatelé vyuZivaji ndkupni
centra a supermarkety, které jsou
zdroven cilem mnoha zaméstnanc?.
Mezi nejnavstévovanéjsi centra
komeréniho obchodu Ize zaradit
ndkupni centra Central a Oaza,
mezi supermarkety pak Kaufland a
Tesco.

Zdroje a cile cest jsou hierarchicky
rozliSené dle vyznamu. Napriklad
Kladenskd Oblastni nemocnice je
cilem obyvatel celého regionu, at
uz jako vyssi zdravotnické zafizeni s
mnoha specializovanymi pracovisti,
tak jako vyznamny zaméstnavatel,
kam dojizdi specialisté z celé
Prazské metropolitni oblasti. Mezi
dalsi zdroje a cile s metropolitnim
vyznamem lze zaradit Lego,
Magistrdt mésta Kladna nebo
meéstsky sportovni aredl Sletisté.
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6.10. Zakladni struktura mésta
Kladna

Schéma zdkladni struktury mésta
Kladna je graficky zndzornéno v
priloze ¢. 11.

Schéma zobrazuje jednotlivé
funkéni plochy. Obytné plochy jsou
rozdéleny na bytovou a rodinnou
zdstavbu. Ostatni plochy jsou
rozdéleny na méstské centrum,
vyrobni zény a rekreacni plochy
doplnéné rozsdhlymi zastavitelnymi
plochami dle Uzemniho pldnu
mésta Kladna. Kazdd plocha je
pojmenovdna dle ndzvu ZSJ nebo
mistniho ndzvu a opatrena Eislici,
kterd indikuje pocet obyvatel
zaokrouhleny na desitky, bydlicich v
dané funkéni plose.

Nejlidnatéjsim plochou je sidlisté 9.
kvétna v méstské ¢dasti Krocehlavy
s celkovym pocltem témér 25 tisic
obyvatel. Celkem dle méstskych
¢dsti v Krocehlavech zije 31,5 tisic
obyvatel, ndsledované méstskym
centrem citajicim 14,8 tisic obyvatel,
Rozdélovem cCitajicim 13,7 tisici
obyvatel. V rodinné zdstavbé ve
Svermové a ve vychodni &ésti
Kladna od primyslovych zén Zije 4,8
tisice, respektive 2,3 tisice obyvatel.
V bezprostredni blizkosti (500 m)
zelezni¢nich stanic zije odhadem
priblizné 25-30 tisic obyvatel
mésta Kladna, pricemz je nutné
zdUraznit, ze pldnovand zdstavba
ploch pro bydleni na rozsdhlych
zastavitelnych plochdch se nachazi
v blizkosti Zelezni&nich stanic (CSU,
30).

62



6.11. Dopravni modely

Dle pentlogramu vyjadrujiciho
zatizeni komunikaci individudlIni
automobilovou dopravou je zietelné
vyjadren vztah mezi Kladnem

a Prahou v otdzce vyjizdky za
zaméstndnim. Dominantnimi se

dle oCekdavani stavaji ddlnice D8 a
D7, pficemz D7 je vice vyuzivdna,
pravdépodobné z ddvody lepsiho
napojeni z Kladna, predevsim z
nejlidnatéjsi ¢asti Krocehlav. Nejvice
vytizené mistni komunikace dle
modelu jsou ty pdterni, konkrétné
projezdni Useky silnic |. tFidy po
ulicich Unhostskd a Krocehlavskd,
které plni funkci dalni¢nich
pFivadécu.

Dalsim vytizenym ddlni¢nim
privadécem je silnice lll. tridy,
zadinajici za kfizenim ulic Sportovcd
a Petra Bezruce. Dohromady tyto
silnice vyuzivd 35 tisic motorovych
vozidel béhem 24 hodin. Ponékud
prekvapivé se velice vysokd

Cisla objevuji na prijezdech do
mésta Kladna, konkrétné ze

severu od Smecna a ze zdpadu

od Stochova. Tyto intenzity jsou
témér srovnatelné s dalni¢nimi
privadéci. Lze tedy s urcitou mirou
pravdépodobnosti usuzovat, Ze tyto
silnice vyuzivaiji ridi¢i smérujici do
Kladna za zaméstndnim, skolstvim
a podobné.

V Kladné jsou dle ocekdvdni nejvice
vyuzivdany hlavni dopravni tepny,
slouzici jako sbérné komunikace,
jmenovité Vitéznd, Cyrila Boudy,
Gen. Klapdlka, Dukelskych hrdingG,
Petra Bezruce a jiné. Nejvétsim
prinosem modelu je viak zatizeni
na mistni komunikaci u Zelezni¢ni
stanice Kladno. Jednda se o ulici
Milady Hordkové, kterou vyuzivd
mnoho zaméstnancy spoleénosti
Lego, pocet automobill je zde
presto velmi vysoky. MdZeme tedy
predpoklddat, Ze mnoho lidi prijizdi
automobilem k nddrazi a pokracuje
do Prahy, nebo jsou sem svdazeni
jako spolujezdci. Pric¢inou vsak
pravdépodobné je nedostatecné
spojeni méstské hromadné dopravy
s ostatnimi méstskymi ¢dstmi.

P

Obraézek &. 37: Zatizeni komunikaci IAD (Plén udrzitelné méstské mobility, 2022)
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Odlisnou ¢etnost vyuziti
komunikaci vyjadfuje model verejné
hromadné dopravy. Z modelu

jsou jasné zretelné linky verejné
hromadné dopravy. Obdobné

jako u automobilové dopravy

je nejvice vytéZzovany ddlni¢ni
privadé¢ na ddlnici D7 a ddlnice
samotnd. Béhem 24 hodin linky
prepravi po této silnici I. tfidy
témé¥ 11 tisic osob. Z&dné linky
vSak nevyuzivaji ddlnici D6. Dalsim
vytéZovanym Usekem je okruh
kolem Krocehlavského sidlisté,

kde linky prepravi témér 7 tisic
osob. Z modelu jde vycist i vedeni
pdternich linek, konkrétné v ulicich
Vitéznd, Cyrila Boudy a Voddrenska.
Zeleznice za 24 hodin na trase
Kladno - Praha zaqjistuje dojizdku
celkem pro 4,5 tisice pasazérg,
pricemz z Kladna-Ostrovce jich
cestuje 3,5 tisice, od Rakovnika tisic.

Obrdézek ¢. 38: Zatizeni komunikaci MHD (Plan udrzitelné méstské mobility, 2022)

64



6.12. Aplikace Strava

Strava je volné dostupnd mobilni
aplikace, kde mohou jeji uzivatelé
soupefit se svymi zndmymi ve
sportovnich aktivitdch. Jejich
vykony a pohyb se automaticky
zaznamendvd do mapy a je tak
mozné ziskat detailni informace o
tom, jaké cesty cyklisté preferuiji.
Je vSak nutné podotknout, ze
vzorek neni zcela validni a mdze
byt zkresleny co se tyce Cetnosti
vyuzivani aplikace i preference
danych cest. Cetnost vyuZivani se
dle intenzity na mapé zesvétluji z
tmavé Cervené barvy do bilé.

Nejvice vyuzZivané cesty jsou v jizni
Cdsti reSeného Uzemi, tedy v misté,
které je velmi ¢asto vyuzivdno k
rekreaci. Cyklisté zde vyuzivaiji jizdni
kolo pravdépodobné k relaxaci nez
jako dopravni prostredek. Z mapy
jsou také pomérné jasné definované
cyklostezky a cyklotrasy, kde dle
Ucelu cesty mUZeme rozporovat,
zda je jednd o rekreanty nebo
napriklad obyvatele, smérujici

za zaméstndnim. V mapé se ale
nachdzi mnoho cest, které cyklisté
pravdépodobné vyuzivaji pro
mobilitu ve mésté. Jmenovité se
jednd predevsim o ulici Vitézndg,
Milady Hordkové, Libusina, Ke
Stadionu a Ant. Skvary.

Obrézek &. 39: Preference cyklistickych cest v Kladné (aplikace STRAVA, 2022)

65



6.13. Negativni vlivy z dopravy

Na vyrezu strategické hlukové
mapy lze jednoznacné urdit
zatizeni hlukem plynoucim z
dopravy. Na Uzemi mésta Kladna
je situace nejkriti¢téjsi v centru
mésta, konkrétné v ulicich Sldnskd,
Dukelskych hrdin®, Generdla
Klapdlka a Krocehlavskd, které na
sebe navazuji a ndsledné pokraduji
na ddlni¢ni privadéc ddlnice D7.

Dalsi zatizené misto je ulice
Vitéznd a Ceskoslovenské armdady.
Jednd se o ¢tyrproudou sbérnou
mistni komunikaci, kterd je velice
frekventovand a v okoli je umisténa
predevsim obytnd zdstavba
bytovych domd. V této ulici jsou
vedeny pdterni linky méstské
hromadné dopravy, napf. linky ¢.
601, 603 nebo 606.

Obrdzek ¢&. 40: Hlukové znecisténi z dopravy v Kladné (Geoportal inspire, 2022)
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6.14. Sociodemografické
uvkazatele

Pro porovndni sociodemografickych
ukazateld byla vybrdna nize
uvedend referenéni mésta. Kladno
je porovndvdno s Mladou Boleslavi,
Havifovem a Berounem na zdkladé
nékolika spole¢nych charakteristik.

Prasskd Statvutcrnl HU‘F’nICtVI, ] 3697
mesto strojirenstvi
Prazska Statvutornl Automotive 28,90
meésto
Ostravské Statutdrni Hutnictvi 32,08
meésto
Prazska ORP Turismus 31,25

Obrdzek ¢&. 41: Referencni mésta (Autor prdce, 2022)

V Mladé Boleslavi je dosud jeden
vyznamny zameéstnavatel v podobé
podniku Skoda Auto, podobné

jako tomu bylo dfive v Kladné

s podnikem Poldi. Soucasné je
druhym nejvétsim méstem ve
Stredoceském kraiji a je soucdsti
prazské aglomerace. Beroun je
vyssim centrem osidleni a taktéz

se nachdzi v prazské aglomeraci.
Ackoliv je toto mésto v porovndni s
jinymi podstatné mensi, je obdobné
jako Kladno a Mladd Boleslav prfimo
napojeno na Prahu ddlnici i Zeleznici
a stdvd se suburbdnnim prostredim,
jako Kladno. Havirov je vybrdn

jako zdstupce z jiné aglomerace,
konkrétné z Ostravské. Havirov
vznikl v ddsledku hornické ¢innosti
na Ostravsku a md témeér totozny
pocet obyvatel, jako Kladno.
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Pocet obyvatel k 31.12.

100000
80000 m—.—-.__.
60000
40000 C < < < < < < < =0
20000 C < < C—=C C C C C—=0
2012 | 2013 @ 2014 | 2015 2016 2017 2018 | 2019 2020 2021
=@=K|adno 68551 | 68519 68552 68466 68660 68 804 69 054|69 337 68 896 66 203
=@==MIladd Boleslav 44229 44272 44318 44199 44056 44167 44 489 44 740 44 506 41868
=@=Havifov 77371 76109 75049 74101 73274 | 72382 71903 | 71200 70165 69084
=@=PRecroun 18 919 18 958 | 19145 19207 | 19307 19439 | 19510 19641 | 19988 19984
=@=K|ladno =@=Mladd Boleslav =@=Havifov ==@=Beroun

Obrdzek ¢. 42: Pocet obyvatel ve vybranych méstech k 31.12. (www.obyvateleceska.cz, 2022)

Zdkladnim sociodemografickym
ukazatelem je celkovy pocet
obyvatel. V Kladné ve sledovém
Uzemi pocet obyvatel osciluje okolo
hodnoty 69 000. V poslednich dvou
letech je vS8ak zaznamendn propad
o priblizné 2 tisice obyvatel. Propad
je zapricinén predevsim vysokou
mortalitou. Trend je tak zdporny,
ovlivnény poslednim rokem.
Vyhledové Kladno dle Strategie
udrzitelného rozvoje Kladno
dosdhne v roce 2029 hodnoty az 73
tisic obyvatel.

V Mladé Boleslavi pocet obyvatel
osciluje kolem hodnoty 44 tisic
obyvatel. Ro¢né se hodnoty zvysuji
¢i snizuji v Fddu niZzsich stovek
obyvatel. Pouze v poslednim

roce doslo k drastickému snizeni
populace, celkovy Ubytek dosdhl
témér 3 tisic obyvatel.

Havifov je novodobé hornické
mésto, které vsak prochdzi
procesem smrstovdni a dlouhodobé
zde klesd pocet obyvatel v zdvislosti
na transformaci regionu, pricemz
zanikaji hornické profese a lidé se za
vidinou jinych pracovnich prilezitosti
stéhuji do jinych mést. Za 9 let se
tak pocet obyvatel Havifova snizil o
vice nez 8 tisic.

Oproti tomu ve vyrazné mensim
meésté Berouné Zije necelych 20
tisic obyvatel. Trend je viak kladny,
kazdy rok se pocet obyvatel zvysuje
priblizné o 100-300 obyvatel. V
Berouné je také vyssi mortalita nez
natalita, ovéem celkovy prirdstek
je zapri¢inén vysokou hodnotou
pristéhovdnim obyvatel. Pri¢inou
byvd predevsim vystavba novych
bytd, nabidka pracovnich mist a
atraktivita Uzemi.
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Vzdélanost [%]

0% 20%

B Bez vzdélani

40%
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Zakladni/neukonéené M \Vyu&eni bez maturity

B Stfedni s maturitou H Vy3$si a vysokoskolské Nezjisténo

Obrézek & 43: Vzdélanost obyvatel ve vybranych méstech (CSU, 2021)

Dle tabulky je zfejmé, ze v
Kladné je nizsi mira vzdélanosti
oproti Berounu, pfi¢inu mdzeme
hledat za historicky prdmyslovou
povahou regionu oproti pfirodné
atraktivnimu Berounu. To vede
ke zvySovdni cen nemovitosti a
vy$si tridé obyvatelstva, s ¢imz
je vzdélanost provazdna. Nizsi
vzdélanost vSak generuje vyssi
poptdvku po verejné hromadné
dopravé, z ddvodu lepsi finanéni
dostupnosti. Pravdépodobné budou
odligné i koeficienty automobild
na domdcnost, pomér vydajd
vynalozenych na dopravu, a
podobné.

Obdobnd situace jako v Kladné je i v
Havirové, kde obyvatelé jsou tvoreni
predevsim z fad hornikd, ovéem
vzdélanost je tu jesté nizsi nez v
Kladné, pravdépodobné v didsledku
umisténi ve slabsi Ostravské
aglomeraci a nizsi diverzifikaci
pracovnich mist napfri¢ odvétvimi.

V Mladé Boleslavi je vzdélanost
naopak vyssi, na coz md jisté vliv
podnik Skoda Auto, ktery ve své
vyrobé automobilU jiz pIné presel
na automatizaci a robotizaci a je
zde zapotfebi mnoho technikd,
mechanikd a IT inZenyro.
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Nezaméstnanost [%]

12 10,99
10
8 6,55
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“ 2,75
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Kladno Havirov Beroun Mladd Boleslav

B Nezaméstnanost

Obrdzek & 44: Nezaméstnanost ekonomicky aktivnich obyvatel ve vybranych méstech (CSU,
2027)

V Kladné dle s¢itdani SLDB

2021 je 36990 ekonomicky

aktivnich obyvatel, z toho 2

423 je nezaméstnanych. Podil
nezaméstnanych tedy cini 6,55 %,
hOre z referencnich mést si vede
pouze Havirov, ktery véak neni
soucdsti Prazské aglomerace,

kde je velmi vysokd poptdavka

po zaméstnancich napfi¢ vsemi
obory. Nezaméstnanost v Kladné

je nadprdmérnd i ve srovndni se
Stredoceskym krajem, kde dosahuje
hodnoty 4,17 %. Zvrdtit tuto
skutecnost by napomohla pravé
vystavba rychlodrdhy, kterd zajisti
lepsi dostupnost pracovnich pozic v
Praze, a bude vyznamnym faktorem
pro vstup novych zaméstnavateld
na trh prdce v Kladné.



16 900 [ 22 500 135,80%

Obrézek ¢&. 45: Prehled vyjizdky z Kladna do Prahy (IPR, 2027)

Dle dat IPR Praha mdUzeme
sledovat ndrUst vyjizdky do hl.
mésta Prahy za zaméstndnim.

V letech 2006, 2010 a 2015 byly
miry vyjizdky vice méné totozné,
avsak vysoky skok byl zaznamendn
v obdobi 2015 az 2020. Nd&rUst
cestujicich za praci v tomto
obdobi ¢ini 25 %. Celkovy ndrist
dopravy ve sledovaném obdobi
¢ini 135,8 %. Z celkového vzorku
cestujicich v roce 2018 do hl. m.
Prahy za zaméstndnim, vyjizdi 15,8
% z okresu Kladno. Toto relativné
vysoké Cislo ilustruje, jak silné jsou
vazby v dojizdce za zaméstndnim
mezi Kladnem a Prahou. Jednd
byvalych okresd ve Stfedodeském
kraji, pokud opomeneme okresy
Praha-zdpad a Praha-vychod, kde
se nachdzi mnoho satelitnich mést
Prahy. Pomysiné druhé a treti misto
zaujimd okres Mélnik (9,2 %) a
Kolin (4,3 %). Rozdily mezi témito
hodnotami jsou markantni (IPR
Praha, 2021, 15).
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z Kladna 9490 8105 1385
V rdmci okresu 1204 1023 181
Do jin)'/ch‘ okresU 870 779 9
kraje
Do jinych krajd 7276 6188 1088
Mimo CR 140 15 25

Do Kladna 8617 5820 2342

V rédmci okresu 5740 3932 1724

Do jinych okrest 1532 1059 390
kraje

Do jinych krajd 1345 829 228

Obrdzek & 46: Bilance vyjizdky a dojizdky v Kladné (CSU, 2071)

Dle tabulky bilance vyjizdky a
dojizdky je zfejmé, ze vyjizdka z
Kladna je vyssi nez dojizdka. To
indikuje dUlezitou pozici Kladna
v regionu, ale i velké vazby v

zaméstnanosti a skolstvi v Praze.

Kladno je dUlezité spddové

centrum v mikroregionu. Mnoho
zaméstnancu a studentd do Kladna
dojizdi, zejména z okolnich obci v
okresu Kladno.




6.15. Pozitiva, negativa a
potencidly

Pozitiva, negativa a potencidly
verejné hromadné dopravy v Kladné
jsou graficky zndzornény v priloze ¢.
13.

Pozitiva Ize oznacit jako hodnoty,
negativa jako problémy v Uzemi a
potencidly jsou vlastnosti, prinosné
pro rozvoj verejné dopravy. Pozitiva,
negativa a potencidly verejné
hromadné dopravy v Kladng,

jsou ve schématu rozdéleny dle
prostorového charakteru na

body, linie a plochy. Potencidly Ize
charakterizovat jako vlastnosti,
které jsou prinosné pro rozvoj
verejné dopravy. Schéma obsahuje
i obecnd pozitiva a negativa,

které nemaji mistni prdmét nebo
se vztahuji na celé Uzemi mésta
Kladna.

Jako jedno z hlavnich pozitiv

Ize oznadit samotnou existenci
zelezniéni traté, propojujici

Kladno s Prahou, které nabizi
efektivni feseni v dojizdéni
obyvatel za zaméstndnim do
hlavniho mésta Prahy. Problémem
vsak je, Ze trat nedisponuje
dostatecnou kapacitou a je nutné
ji modernizovat. Modernizace je
pldnovdna predevsim za UGcelem
snizeni objemu automobilové
dopravy v relaci Kladno-Praha.
Dalsim problémem je jeji poloha.
V soucasné dobé Zije v dostatecné
dochdzkové vzddalenosti pouze
25-30 tisic obyvatel. Trat prochdzi
pouze zdpadni a severni ¢asti
Kladna, nikoliv méstskym centrem a
nejlidnatéjsimi lokalitami, zejména
hlavni Zelezni¢ni stanice Kladno

je umisténa v periferni poloze od
nejlidnatéjsiho sidlisté 9. kvétna.
Vlakové soupravy maiji v souc¢asné
dobé konec¢nou stanici v Kladné-
Ostrovci a neobsluhuji dalsi stanice
Kladno-Svermov, Kladno-Dubi

nebo Kladno-Vrapice. Zelezniéni
trat predstavuje vyznamnou
bariéru v Uzemi, zejména pro pési
prostupnost. V nékterych mistech
neni zajisténa prostupnost napfic
trati a nejsou splnény pozadavky
na bezbariérové reseni. Misty jsou
pouze vyslapané cesticky, napriklad
U sportovniho aredlu Sletisté.

Mésto Kladno disponuje vybornym
pokrytim stanicemi méstské
autobusové dopravy, které

jsou v dostatecné dochdzkové
vzddlenosti. Problémem je vSak
samotné vedeni jednotlivych
méstskych autobusovych linek,
které maiji vysokou prepravni dobu
kvili Castému klikaténi méstem

a efektivné nepropojuji nékteré
periferni lokality s Zelezni¢ni trati.
Mnoho autobusovych linek je
vedeno pdterni komunikaci Vitéznd,
kde generuji nadmérné hladiny
hluku. Zastdavky nejsou dle terénniho
Setreni rovnomérné pokryty
jednotlivymi linkami. Vznikaji tak
velkd ¢asovd ,okna" kdy nejede
z&dny dopravni spoj poZzadovanym
smérem. Linky na sebe ¢asto
nenavazuji a cestujici pfi prestupu
jsou nuceni dlouho ¢ekat na dalsi
spoj. Autobusové nddrazi vychodné
od centra mésta je v soucasné
dobé prilis naddimenzované a
nereflektuje jeho aktudlni vyuziti,
vzhledem k zdniku pfrilehlych
vyrobnich podnikd. Zastdvky MHD,
které maji ndvaznost na zelezni¢ni
trat, nezajistuji efektivni prestup

a nevytvdri dostatecné kvalitni
dopravni uzel. Napriklad zastdvky u
stanice Kladno mésto jsou vzddleny
az 300 m. Problémem je i propojeni
mezi Kladnem a Prahou, které je
zajisténo prevdzné autobusovymi
linkami a autobusy zaujimaji
vyrazné vyssi objem prepravni délby
prdce, oproti Zelezni¢ni dopravé.
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Linky ale zqjistuji spojeni pouze pro
¢dst mésta, méstské ¢asti Dubi,
Drin nebo Vrapice ve vychodni ¢dsti
meésta neobsluhuiji.

Cyklistickd doprava v Kladné mdé
vysoky potencidl, coz dokladaji data
z aplikace Strava, ddle ¢lenitost
terénu nebo objem cyklistické
dopravy v prepravni délbé prdace. V
Kladné vSak neexistuje spojitd sit
cyklostezek a cyklotras, prevdzné v
zastavéné ¢dsti mésta. Cyklostezka
absentuje napriklad mezi centrem
meésta a sportovnim aredlem
Sletisté, ktery obyvatelé hojné
vyuzivaji k rekreaci a ma primou
ndvaznost na priméstské lesy. V
zelezni¢nich stanicich vSak neni
moznost Uschovy jizdniho kola

do cyklo boxU nebo cyklo vézi,
ndsledkem je nulova dojizdka na
Zelezni¢ni stanice pomoci jizdniho
kola.

Systém verejné dopravy v Kladné je
vhodné doplnén o sluzbu vypudjcky
jizdnich kol. Realizace vypujcky je
jednoduchd a systém kombinuje
systém stanic a flexibilnich zén.
Umisténi kol ve stanicich a zéndéch
je prakticky z hlediska vizudlniho
smogu, kdy jizdni kola nejsou
rozeseta po verejnych prostranstvi,
ale maji pevné dané misto, kde
mohou byt zaparkovdna. Stanice
v8ak nejsou vymezeny v okrajovych
¢dstech mésta, zejména v Dubi,
Drini a Vrapicich.

V Kladné je mozné vyuzit i sluzby
carsharingu, ktery je dle poctu
sdilenych aut v ulicich Kladna na
vzestupu. Sdilené auto je mozné
zapUjéit a zase jizdu ukondit ve
flexibilni zéné, kterd vsak neni
vymezena na celém Uzemi mésta
Kladna. Sluzby tak nemohou
vyuzivat vSichni obyvatelé mésta,
konkrétné ti, co ziji v méstskych
&astech Svermov, Dubi, DFif a
Vrapice.

V Kladné v porovndni s ostatnimi
referenénimi mésty dominuje v
objemu prepravni délby prdce
osobni automobil. V ddsledku
tohoto jevu jsou prostory v blizkosti
Zelezni¢nich stanic preplnéné
ndhodné odstavenymi osobnimi
automobily. V blizkosti stanic se
nenachdzi ani parkovisté K+R, které
umoznuje krdtkodobé odstaveni
vozu po nezbytné nutnou dobu.

Jako potencidl pro rozvoj verejné
hromadné dopravy ale i rozvoj
Kladna Ize zaradit predevsim
prodlouzeni z&dméru samotné
rychlodrdhy z Prahy do prdmyslové
zény Kladno-vychod. Prodlouzeni
rychlodrdhy by jisté bylo
katalyzdtorem pro transformaci
brownfieldd a zvysil by se zdjem
investory o tato Uzemi. Vhodné

by také bylo vybudovdni nového
termindlu autobusové dopravy

u Zelezni¢ni stanice Kladno a

tim vytvorit regiondlni dopravni
uzel, rozvijet infrastrukturu pro
mikromobilitu a vytvorit atraktivni
a bezpecné propojeni napfic
rozlehlymi plochami brownfields.

Hlavnimi tématy k reseni v
ndavrhové Cdsti je predevsim
maximalizovat uzZitek z vystavby
rychlodrdhy a omezit pUsobeni
negativnich vlivd z ni plynoucich
pro obyvatele mésta. Pro snizeni
hustoty dopravy je ddlezité zvyseni
objemu cyklistické dopravy, kterou
obyvatelé mésta hojné vyuZzivaiji.

S cyklistickou dopravou souviseji

i dalsi alternativni druhy zelené
dopravy, napriklad mikromobilita,
kterou by bylo vhodné integrovat do
systému po bok cyklistické dopravy,
s kterou Uzce souvisi charakterem
dopravnich prostfedkd. Vzhledem

k budované rychlodrdze je vhodné
snizit dojizdku na Zelezniéni stanice
osobnimi automobily. Dojizdka

by méla byt realizovdna idedlné
pomoci jiz zminénou cyklistickou
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dopravou, ale také méstskymi
autobusy, o které je nutné zvysit
zdjem komfortnéjsim a kratsim
prestupem na rychlodrdhu.
Obecné je nutné se v ndvrhové
¢dasti zaméfit na snizeni prepravni
doby prostredky verejné dopravy,
coz je i hlavnim cilem budované
rychlodrdhy pfi dojizdce do Prahy.
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7.1. Strom cild

Modernizace stanic
a staveb souvisejicich
s prodlouZenim
rychlodrahy

Vystavba
rychlodréhy
_ doprimyslové
2z6ny Kladno-vychod Prodlouzit zamér
Vyst T
rychlodrahy

Zajistit prostupnost
napri¢ rychlodréhou

Vystavba kiizeni
promotorovou  B=§
dopravu

Provéfit podminky
Stanovenivariant pro redlizaci paterni
i tramvajové linky

Podpoi
o?temmtlvr\%u zdre
energie vdopravé

Rozvijet
cyKlistickou
dopravu

Redlizace spojité
sité cyklostezek
acyklotras

U Zeleznicnich stanic
ajinychcld cest

Obrézek & 47: Strom cild (Autor préce, 2023)
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Strom cilU je graficky zndzornén v
priloze ¢. 14

Strom cil0 vyjadfuje dva hlavni cile,
konkrétné zajisténi prechodu na
zelenou dopravu na Uzemi mésta
Kladna a vytvoreni vhodnych
podminek pro intermoddlni
dopravu. Hlavni cile jsou odvozeny
od hlavnich témat k reseni.

Hlavni cil zajisténi pfechodu na
zelenou dopravu zahrnuje z hlavnich
témat k reseni maximalizaci

uzitku z vystavby rychlodrdhy
prodlouZzenim do vychodni ¢dsti
mésta a eliminaci negativnich jevl

z ni plynoucich. Soucdsti je zavedeni
dalsiho druhu kolejové dopravy do
systému verejné dopravy a obsahuje
specifické cile k podpore cyklistické
dopravy a dalsich alternativnich
dopravnich prostredkd.

Druhy hlavni cil vytvoreni podminek
pro intermoddlni dopravu zahrnuje
hlavni témata k reseni v podobé
opatreni k zvyseni zdjmu o
méstskou autobusovou dopravy,
zkrdceni prepravni doby za pomoci
dopravnich uzl¥ a sniZzeni objemu
osobnich automobild pro dojizdé&jici
na zelezni¢ni stanice.

Specifické cile jsou vymezeny

za UcCelem dosazeni a naplnéni
dvou hlavnich cil¥, které budou
splnény implementaci a realizaci
jednotlivych opatreni v Uzemi,
které maiji splinovat pozadavky na
méstskou hromadnou dopravu v
Kladné 21. stoleti.

Opatreni jsou presné polohopisné
definované v prilohdch ¢. 15-21

a nize jsou podrobné popsdny a
vysvétleny, popfipadé doplnény
obrdzkem, symbolizujici cilovy stav.
Opatreni jsou vymezena za Ucelem
maximalizace prinost zdméru
pldnované rychlodrahy a po jejich
syntéze vytvdreji koncepce verejné
dopravy v Kladné v ndvaznosti na
rychlodrdhu Praha-Kladno.
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7.1.1. Zajisténi prechodu na
zelenou dopravu

Hlavnim cilem zajisténi prechodu
na zelenou dopravu je snizeni
negativnich vlivd plynoucich

z dopravy, omezeni ddsledkd
klimatickych zmén a orientace na
druhy verejné hromadné dopravy,
které nesnizuji kvalitu méstského
prostredi.

Prechod na zelenou dopravu
spocivd zejména v prechodu z
pdterni autobusové dopravy na
kolejovou dopravu, pricemz pdtefri
systému hromadné dopravy bude
priméstskd Zeleznice a tramvajovd
doprava.

vvvvvv

vnimdm prodlouzeni rychlodrdhy
do Zelezni¢ni stanice Kladno-Dubi,
nejlépe véak az na Uzemi dnesni
pramyslové zény Kladno-vychod.
Soucdsti prodlouzeni rychlodrdhy

je vystavba novych stanic, které
zajisti lepsi dostupnost rychlodrdahy
pro obyvatele lokalit, ktefi maji nyni
zhorSenou dostupnost hromadné
dopravy smérujici do Prahy. Pdterni
tramvajovd linka nabidne cestujicim
vy$si prepravni rychlost, vyssi
kapacitu dopravniho prostredku

ale predevsim pohodIné&jsi zpUsob
prepravy. Pozitivni vliv bude mit
tramvajovd linka i na okolni obytnou
zdstavbu snizenim hlu¢nosti a
znecisténi ovzdusi.

Mezi zelenou dopravu patfi
predevsim ta nemotorovd, proto
strom cild klade ddraz na vyssi
vyuziti pési dopravy, v podobé
prekondvdni bariér v Uzemi napfic
zeleznié¢ni trati. Tomu napomadahd

i specificky cil rozvijet cyklistickou
dopravu vytvarenim spojité sité
cyklotras a cyklostezek prevdzné
mimo hlavni dopravni prostor,
zfizovdnim novych bikesharingovych
stanic a vybudovdani infrastruktury

pro Uschovu jizdnich kol na
zelezni¢nich stanicicich. Cilem je
zvysit pomeér prepravni délby prdce
na jizdnim kole. Tento specificky cil
také napomdhd dalsimu hlavnimu
cili vytvoreni vhodnych podminek
pro intermoddlni dopravu.

V neposledni fadé neni opomenuto
vyuzivdni alternativnich zdrojd
energie v dopravé, konkrétné
zfizovdnim elektrostanic pro

osobni automobily v ndvaznosti na
Zelezni¢ni stanice a elektronabijecek
pro jizdni kola v rekreacnich zéndch
a v Uschovndch jizdnich kol.
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7.1.1.1. ProdlouZeni rychlodrdhy

Zadmér modernizace a elektrifikace
zelezniéni trati &. 120 a 093 (Praha
- Letidté Praha/Ruzyné - Kladno-
Ostrovec) v soucasné podobé
nepovazuji za optimdlni, zejména
z ddvodu obsluhy pouze vybranych
¢dsti mésta. Projekt je stary vice
nez 40 let a je koncipovdn v misté
nynéjsi drahy, kterd viak nebyla
vystavéna za Ucelem prepravy
osob, nybrzZ surovin. Proto koncepce
navrhuje prodlouzeni rychlodrdhy
a zdroven prelozku traté do nové
vymezené zelezni¢ni stanice
pojmenované Kladno-Prdmyslovd
zdéna. Souddsti prodlouzeni
rychlodrdhy je také rekonstrukce
stdvajicich Zelezni¢nich stanic

a dalSich staveb souvisejicich s
prodlouzenim rychlodrdhy.

DUvodem je obslouZeni vétsi
¢dsti mésta Kladna, zejména té,
kterd se potykd s prehusténou
dopravni situaci a zhorsenym
dopravnim spojenim s Prahou a
vykazuje znacéné socidlni problémy,
zapric¢inéné nejen nepovedenou
privatizaci podniku Poldi. Zamér
prodlouzeni rychlodrdhy pozitivné
napomuze k nastartovdni rozvoje
na plochdch brownfields v
prdmyslové zéné Kladno-vychod
a reseni jiz zminénych socidlnich
problém0.

Mimo jiné rychlodrdha nebude
slouzit pouze pri dojizdce do
Prahy, ale bude aplikovdna jako
pdterni linka do systému méstské
hromadné dopravy a mize byt
vyuzivdna obyvateli pro zajistovani
zdkladnich zivotnich potreb v
Kladné&, napriklad obyvatelOm
méstské &asti Svermov. Ndvrh
predpoklddd prodlouzeni intervalu
mezi jednotlivymi spoji v zavislosti
na prepravni poptdvce. Obyvatelé
Svermova doposud vyuZivaji pro
svou mobilitu prevdzné osobni
automobil, disledkem je Spatnd

dopravni situace v celé méstské
¢dsti.

Obyvatelé Svermova a pfilehlych
okolnich obci severné od Kladna

jiz nebudou nuceni dojizdét na

jiné Zelezni¢ni stanice v Kladné.
Rychlodrdha snizi miru vyuZiti
meéstské autobusové dopravy ale i
té meziméstské, propojujici Kladno
s Prahou, jelikoz cestujici prestoupi
na kapacitnéjsi a pohodInégjsi

druh verejné dopravy. Nizsi mira
vyuziti autobusové a automobilové
dopravy bude mit pozitivni vliv
predevsim na hlukové zatizeni z
dopravy v ulici Generdla Klapalka,
kterd zajistuje propojeni mezi
Kladnem a Svermovem.

Koncepce navrhuje i zménu vedeni
mikroregiondlnich linek smérujici ze
sméru Slany a Pchery, které budou
mit konecnou stanici v dopravnim
uzlu Svermov, zajistujici prestup

na rychlodrdhu. Mikroregiondlni
linky nebudou pokracovat v jizdé do
centra mésta a nebudou zatéZovat
prilehlé mistni komunikace.

Soucddsti prodlouzeni rychlodrdhy
je modernizace stdvajicich
Zelezni¢nich stanic Kladno-
Svermov a Kladno-Dubi, véetné
souvisejicich staveb. Stanice by
mély byt modernizovdny tak, aby
zajistily bezbariérové ndstupni
hrany, toalety, méstsky mobiliar
a jiné sluzby v oblasti verejné
dopravy, napriklad stanice
bikesharingu. Souvisejici stavby
predstavuji protihlukové stény,
krizeni s mistnimi komunikacemi
nebo prilehlé chodniky. Souc¢asné
s prodlouzenim rychlodrdhy je
prodlouzena i drdzni cyklostezka
a trasa pro mikromobilitu,

kterd obyvateldm nabidne dalsi
alternativy pro jejich mobilitu.
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7.1.1.2. Patefni tramvajovd linka

V novodobé historii mésta Kladna
byl nékolikrdt diskutovdn zdmér
na vybudovdni trolejbusové
dopravy. Tento zdmér vsak nikdy
nebyl realizovdn. Inspirace v
minulosti vede k myslence zridit
ve mésté kapacitnéjsi druh verejné
hromadné dopravy. Z tohoto
ddvodu je vymezeno opatfeni, jehoz
Ukolem bude provérit podminky
pro realizaci tramvajové dopravy,
véetné vypracovdni analyzy
ndklad? a uzitkd. Navrh poditd s
dvéma variantami obsluhy Uzemi
tramvajovou dopravou. Obé
varianty s mirnymi odchylkami
kopiruji vedeni nejvytizenéjsich
méstskych autobusovych linek. Pri
ndvrhu obou variant byl zohlednén
profil uli¢ni sité, ¢lenitost terénu,
zdkladni struktura Uzemi a
vyznamné zdroje a cile cest.

Tramvajovd doprava zajisti vyssi
zdjem o méstskou hromadnou
dopravu, vyssi prepravni rychlost
nez autobusové linky a komfortnéjsi
druh verejné hromadné dopravy.
Pozitivné ovlivni mnozstvi hluku

z dopravy, zatéz pro zZivotni
prostredi a objem silni¢ni dopravy.
Tramvajovd doprava je jednim z
nejkapacitnéjsich druhd pozemni
verejné hromadné dopravy, tim
umozni redukci stdvajiciho poctu
méstskych autobusovych linek.
Paterni tramvajovd linka obsluhuje
témér viechny dilezité zdroje a cile
cest v Kladné a tim se stane pdateri
celého systému verejné dopravy v
Kladné.

Tramvajovd linka bude prochdzet
témér vSsemi meéstskymi dopravnimi
uzly, nabidne tak pohodiny

prestup mezi tramvajovou linkou a
méstskymi autobusy, smérujici do
perifernich méstskych lokalit.

Varianta &. | pdterni tramvajové
traté je vedena diagonding, pricemz
jeji kone¢nd stanice se nachdziv
severni ¢dasti rozdélovského sidlisté.
Vedeni pokracuje ulici Vasickova,
ndsledné po pdterni komunikaci
Vitéznd a Ceskoslovenské armady
az k Ndmeésti Svobody. Ulicemi
Jana Palacha, Ndméstim Edvarda
Benese a Cyrila Boudy az k
sitenskému mostu. Za sitenskym
mostem pokracuje ulici Jaroslava
Kocidna k Zzelezni¢ni stanici Kladno,
odkud ulici Americkd a Arménska&
sméruje k protilehlé konecné stanici,
umisténé u obchodniho centra
Oaza. Varianta &. | také poditd

se slepou koleji v ulici Zeleznigard
do depa dopravniho podniku, kde
bude umisténa vozovna pro servis a
odstaveni tramvajovych souprav.

Tramvajovd trat bude kopirovat
jednotlivé Useky nejvytizengjsich
soucasnych autobusovych
pdternich linek ¢. 601, 603 a 606.
Propojuje dvé nejvice obydlend
sidlisté ve mésté, obsluhuje nejméné
7 zdkladnich skol, 4 stiedni skoly

a CVUT na Sitné. Ddle je v pfimé
ndvaznosti na Oblastni nemocnici
Kladno, okresni soud, kulturni d0m,
Urady verejné sprdvy a nespocet
komerénich supermarketU. Ve dvou
lokalitdch nabizi pFfimy prestup na
rychlodrdhu, konkrétné ve stanicich
Kladno-mésto a Kladno.

Varianta ¢&. Il se pouze ve dvou
Usecich svého vedeni odkldni od
varianty ¢. l. Od méstského uzlu na
Ndmésti Svobody je trat vedena
severovychodné ulici Pod Zdmkem,
Dukelskych hrdin0, Generdla
Klapdlka a Petra Bezruce, kde se
opét napoji na variantu ¢. I. Druhy
odklon od varianty C. | je situovdn
v Kro¢ehlavech, konkrétné v ulici
Voddrenskd, kde trat prochdzi ulici
Americkd a ndsledné pres pési zénu
Italskd, Vaclavské ndmeéstia U
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TrZnice, kde protin ulici Unhostskd
a znovu se napoji na ulici Americkd,
kterou pokracuje stejné jako
varianta €. | ke koneéné stanici
Odza.

Tato varianta v prvnim Useku lépe
obsluhuje méstské centrum a je

v pfimé ndvaznosti na divadlo,
knihovnu, obchodni centrum
Central nebo Magistrdt mésta
Kladna a dalsi Ofady verejné
sprdvy. V druhém Useku naopak
|[épe obsluhuje nejlidnatéjsi lokalitu
krocehlavského sidlisté, kde
prochdzi stfedem po pési zéng,
nikoliv na jeho okraji a nezatézuje
tak pozemni komunikace a vytvdri
prilezitosti pro vznik komercénich
aktivit a vyssi ekonomickou aktivitu
v misté. Soucdsti této varianty jiz
neni slepd kolej, vozovna se nachdzi
v misté nynéjsiho autobusového
nddrazi, které neni efektivné
vyuzivdno a ndvrh obsahuje jeho
revitalizaci.

Soucasné s provérenim podminek
pro realizaci tramvajové linky by
bylo vhodné provérit poptdvku

po prepraveé v no¢nich hodindch,
vcéetné jejiho intervalu. Nocni linka v
soucasné dobé v Kladné neni, kdyz
byla v roce 2012 po deseti letech
zrusena autobusovd okruzni linka ¢.
19. Vzhledem k tomu, Ze navrhovand
tramvajovd linka propojuje dvé
nejvice obydlené méstské lokality
véetné méstského centra, bylo by
vhodné noéni dopravu realizovat
pravé pomoci tramvajové dopravy.
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7.1.1.3. Rozvoj cyklistické dopravy

Ackoliv obyvatelé Kladna
nadprdmérné vyuzivaji pro svou
mobilitu jizdni kolo, podminky,
zejména infrastruktura nejsou
vyhovujici. Kladno ma pro jizdu na
kole idedlni podminky (¢lenitost
terénu, klimatické podminky), které
je nutné vyuzit pro zlepseni stavu
méstského prostredi.

Rozvijenim cyklistické dopravy

se zvysi objem cest vykonanych
na jizdnim kole, snizi objem
automobilové dopravy a snizi hluk
plynouci z dopravy. Cyklistickd
doprava md pozitivni vlivi na
zdravi obyvatelstva a vytvari zivé,
prijemné mésto pro Zivot.

Ndvrh proto vymezuje pomérné
rozsdhlou spojitou sit cyklostezek
a cyklotras, které jsou hierarchicky
rozdéleny dle zpUsobu vedeni v
uli¢nim profilu na integrované,
pridruzené a chranéné. Cyklostezky
jsou umistény nejen v zastavéném
Uzemi mésta, ale i v prilehlé krajing,
kde zajistuji propojeni s prilehlymi
obcemi. Cyklostezky tak nabizeji
moznost dojizdky i pro obyvatele
okolnich obci, coz mdze mit
pozitivni vliv na snizeni objemu
mikroregiondlni autobusové a
automobilové dopravy

Integrované cyklotrasy jsou
vymezeny jako cyklopruhy v
hlavnim dopravnim prostoru

a jsou souddsti jizdnich pruhd

pro automobily, popfipadé jsou
vymezeny jako cyklopiktokoridory.
Tam, kde to uli¢ni profil umoznuje,
jsou vymezeny trasy v pridruzeném
dopravnim prostoru. Jednd se o
trasu, kterd je oddélena od jizdniho
pruhu uréeného pro automobilovou
dopravu. Oddéleny jsou zpravidla
pdsem zelené, parkovacim pruhem
nebo pdsem vzrostlych drevin.
Chrdnéné trasy jsou vymezovdny
tam, kde je Uplné vyloucena

individudlni automobilovd doprava.
Cyklista tak neni v pfimém
kontaktu s automobily, prikladem
jsou pési zény, cesty napfFic
méstskymi parky nebo lesni cesty,
uréené prevdzné pro rekreacni
Ucely. V ndvrhu jsou preferovdany
chrdnéné a pridruzené cyklistické
trasy oproti tém integrovanym.
Soucdsti sité je tzv. drdzni
cyklostezka, navrzend rovnobézné s
Zelezni¢ni trati, prodlouzend k noveé
vymezené zelezni¢ni stanici Kladno-
prdmyslova zéna.

V poslednich letech sili poptdvka

po bikesharingovych sluzbdach,

tedy sdilenych jizdnich kolech.

Ty predstavuji ddlezZitou souddst
intermoddlni dopravy, ale i celkové
mobility obyvatel. Koncepce
vymezuje ndvrh stanic, dopliujici
stdvajici stanice a flexibilni zény
tam, kde nyni absentuji. Navrzeny
jsou predevsim u Zeleznicnich stanic,
v sidlistich nebo v odlehlejsich
meéstskych ¢dstech Dubi, Drin a
Vrapice. Stanice a flexibilni zény pro
sluzbu bikesharingu jsou umistény
v pfimé ndvaznosti na jiz zminéné
cyklostrasy a cyklostezky, ¢imz

by se mél pocet cest vykonanych
sdilenymi jizdnimi koly navysit.
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Jak jiz bylo zminéno, Kladno

ma vysoky pocet cyklistd, ktefi
vyuzivaji jizdni kolo pfi dojizdce do
zaméstndni a skol. Nyni se vSak

ve mésté nenachdzi zddné Ulozné
prostory uréené pro Uschovu

kol. Aby cyklisté mohli jidzni kola
vyuzivat i pfi dojizd'ce do Prahy,
ndvrh pocitd s vybudovdanim
odstavnych mist na Zelezni¢nich
stanicich, ve sportovnim aredlu
Sletisté a jinych vyznamnych

cilech cest. Forma Ulozisté jizdniho
kola md nékolik podob. MizZe se
jednat o cykloboxy, biketowery
(cyklovéze) nebo véem dobre zndmé
mistnosti ur¢ené k Uschové kol
nebo zavazadel s obsluhou, které
zndme napriklad z letistnich prostor
nebo bytovych domd. Vybér formy
Uschovny by mél odpovidat ¢etnosti
vyuzivdani Uschovny, jelikoZ od toho
se odviji i kapacita dané Uschovny.

Tato opatfeni nesméruji pouze k
prechodu na zelenou dopravu ve
meésteé, soucasné zajistuji vhodné
podminky pro intermoddlni dopravu
a nabizeji alternativu pro cestujici
pri prestupu na rychlodrdhu
smérujici do/z Prahy.

Obrdézek ¢. 48: Priklad biketoweru a stojanu
pro uloZeni jizdnich kol v Lysé nad Labem
(Autor préce, 2021)
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7.1.1.4. Podpora vyuzivdni alterna-
tivnich zdrojiU energie v dopravé

S ndstupem novych technologii

se do popredi z4jmU dostdavaji
elektrokola a jiné alternativni
dopravni prostifedky pohdnéné
elektrickou energii na Ukor
klasickych jizdnich kol. Elektrické
dopravni prostredky nejsou
vyuzivany pouze pro dojizdku do
zaméstndni a skol, ale predevsim
pro rekreacni aktivity obyvatel. Pro
zajisténi vyssiho komfortu obyvatel
specificky cil podpory vyuzivani
alternativnich zdrojd v dopravé
navrhuje opatreni v podobé
vymezeni elektronabijecek pro jizdni
kola v rekreacnich a sportovnich
zéndch v lokalitdch u Sletisté a
BaZantnice.

Tyto lokality jsou vyznamnymi cili
cest, kam mnoho obyvatel mifi za
rekreacnimi aktivitami. Dle aplikace
Strava je zretelné, ze mistni
primeéstské lesy jsou hojné vyuzivany
pro rekreacni aktivity. Elektro
nabijecky mohou byt impulzem

k jesté vyssimu vyuziti elektrokol
nejen pro obyvatele Kladna, ale i
okolnich obci.

Elektro nabijecky jsou vymezeny

i v zelezni¢nich stanicich, kde se
predpoklddda dojizdéni cestujicich na
vlastnim elektrokole z okolnich obci.
Elektro nabijecky jsou umistény

v zelezni¢nich stanicich Kladno,
Kladno mésto a Kladno-Svermov.

Obrazek ¢. 49: Priklad elektronabijecky pro
elektrokola (etronczech.cz, 2022)

Vzhledem k rozloze Kladna
omezeny dojezd elektrokol neni
tim hlavnim problémem. Elektro
nabijecky jsou vymezeny predevsim
pro obyvatele okolnich obci,
napriklad Libusina nebo Velké
Dobré, kteri jsou doposud nuceni
na Zelezni¢ni stanice dojizdét
predevsim osobnimi automobily a
zatézuji nejen mistni komunikace,
ale predevsim prilehlé parkovisté.
Elektro nabijecky mohou byt
doplnény o kompresor na husténi
pneumatik nebo soupravu
zdkladniho ndradi. Opatreni
napomdhd i ke specifickému cili
rozvijeni cyklistické dopravy a
zvySuje potencidl vyssiho vyuzivani
jizdniho kola v prepravni délbé
prdce, jelikoz elektrokola se stavaiji
velmi oblibenym druhem jizdnich
kol.

Obdobny rozmach jako elektrokola,
zazivaji také elektromobily. Proto
koncepce navrhuje umisténi stanic
elektronabijec¢ek na erpacich
stanicich, u sportovnich a
rekreaénich aredld a u zelezniénich
stanici na parkovistich P+R, kde
cestujici mohou béhem parkovani
dobijet svUj elektromobil a snizovat
tak uhlikovou stopu svych osobnich
automobild. Elektromobily
prispivaji také ke snizeni hladin
hluku plynouciho z dopravy, ktery
je identifikovdn na pdternich
komunikacich v centru mésta.

Obrdazek ¢. 50: Priklad elektronabijecky pro
elektromobily (cez.cz, 2022)
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7.1.1.5. Prostupnost napric
rychlodrdhou

Zelezniéni traté jsou typickym
prikladem bariéry v Gzemi a
pric¢inou fragmentace krajiny.

Z téchto ddvodu jsou navrzena
opatreni, kterd pomdhaji prekonat
zelezni¢ni trat jak pro nemotorovou
dopravu, tak pro tu motorovou

v podobé osobnich automobild

a daldich dopravnich prostredkd
verejné dopravy, véetné zajisténi
prostupnosti do volné krajiny.

Opatreni spodivaji v
mimouroviovém a Uroviiovém
kFizeni mistnich komunikaci se
zelezni¢ni trati predevsim pro
zajisténi bezpecnosti a plynulosti
provozu a respektuji ndvrh zdméru
rychlodrdhy. MimouUrovnové krizeni
je navrzeno v ulicich Kozovska,
Wolkerova, Jateéni a Vitézna.
Vzhledem k navrhovanému
prodlouzeni rychlodrahy jsou
vymezeny také v ulicich Na Kopci

a Promyslovd. Uroviiové kiizeni

je navrzeno v ulicich Fr. Kloze. V
Useku prodlouzené rychlodrahy

je vymezeno Urovnové krizeniv
méstské ¢dsti Ostrovec, konkrétné
v ulicich Ant. Suchého a V.
Kratochvila.

Prichody a prostupy pro pési

a cyklistickou dopravu jsou
vymezovdny za UCelem zajisténi
prostupnosti uvnitf mésta, aleiv
ndvaznosti na priméstské lesy, které
jsou hojné vyuzivany obyvateli pro
rekreaéni Uéely. PrGchody a lavky
jsou vymezeny predevsim v rdmci
Zelezni¢nich stanic, v méstském
sportovnim aredlu Sletisté, v ulici
Klikorkova a na stdvajicim pésim
prechodu uprostred lesa pobliz
meéstské ¢dsti Sitnd.

Prostupy napfic¢ rychlodrdhou

zvysi pocet cest vykonanych

pési dopravou, v ¢emz Kladno

s porovndni s ostatnimi mésty
zaostdvad. Pési doprava ma
pozitivni vliv na Zivotni prostredji,
zdravi obyvatelstva a na zvyseni
ekonomické aktivity obyvatelstva a
je tim nejdUl&zZitejsim predpokladem
Zivého mésta.

Obrdzek &. 51: Podchod pro pési a cyklistickou dopravu v ndvaznosti na sportovni aredl Sletisté

(Sprdéva Zeleznic, 2022)
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7.1.2. Vytvoreni vhodnych podmi-
nek pro intermoddlni dopravu

Cilem vytvoreni vhodnych podminek
pro intermoddlni dopravu je
predevsim zajistit komfort pro
cestujici a zvysit zdjem o méstskou
hromadnou dopravu rozvijenim
jednotlivych druhU verejné
hromadné dopravy a zajistit
ndvaznost mezi nimi pri dojizdce
do/z Prahy pomoci rychlodrdhy.

Moy wevs

optimalizovat systém

méstské hromadné dopravy a
mikroregiondlnich linek méstské
hromadné dopravy. Systém
vymezuje i dopravni uzly, které
umoznujici rychly prestup pro
cestujici a maji i funkci koneénych
stanic pro mikroregiondlni linky.
Ty jiz nebudou vytvaret prUjezdni
linie napri¢ méstem a zatézovat
predevsim pdterni komunikace.

DUraz je kladen na dopravni uzly,
které primo navazuji na nové
budovanou rychlodrdhu spojujici
Kladno s hl. méstem a ruzyriskym
letistém. S tim souvisi i revitalizace
stdvajiciho autobusového nddrazi,
které jiz nemd takové vyuZiti jako
v minulosti a je vymezen novy
autobusovy termindl v primé
ndvaznosti na zelezni¢ni stanici
Kladno.

Novym trendem je vyuZivani

tzv. mikromobility, tedy malych
dopravnich prostrfedkd pohdnénych
elektrickym motorem nebo lidskou
silou. Z tohoto ddvodUd ndvrh
vymezuje zfizeni infrastruktury
mimo hlavni dopravni prostor pro
zajisténi bezpecnosti obyvatel,
vyuzivajici tento druh alternativnich
dopravnich prostredkd.

Vzhledem k periferni poloze
zelezni¢ni traté ¢. 120 a 093 je
Casto pfri dojizdce na zelezni¢ni
stanice vyuzivana individudlni
automobilovd doprava a tim
vznikaji problémy s dopravou v
klidu. Navrh proto vymezuje nové
parkovisté P+R a K+R v ndvaznosti
na zelezni¢ni stanice a podporuje
sluzbu carsharingu vymezenim
novych reservovanych stdni pro
tyto osobni automobily.
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7.1.2.1. Optimalizace systému
méstské autobusové dopravy

Stdvajici autobusové nadrazi

se nachdzi vychodné od centra
meésta, konkrétné v ulici Dukelskych
hrdin® v pfimé ndvaznosti

na byvalou Vojtésskou hut. V
soucCasné dobé vSak Vojtésskd

hut jizZ neprodukuje a toto Uzemi
neni vyuzivané. Pfed sametovou
revoluci bylo autobusové nadrazi
vhodné umisténé a velice vytizené,
kdyz bylo vyuZivdno pro svdzeni
zaméstnancd byvalych podnikd
Poldi a dolg, které sem svdzely
autobusy ze Sirokého okoli. Dnes
je véak autobusové nadrazi velice
naddimenzované, nereflektuje
vyznamné zdroje a cile cest,
neumoznuje prestup na kolejovou
dopravu a k tomu vEemu je ve
Spatném technickém stavu.

Z téchto ddvodd ndvrh obsahuje
opatreni k revitalizaci stdvajiciho
autobusového ndadrazi. Cilem

je snizit jeho kapacitu, aby
reflektovalo miru sou¢asného
vyuziti, popf. jej vyuzit jako
vozovnu pro tramvajovou
dopravu v pripadé realizace Il.
varianty paterni tramvajové linky.
Autobusové nddrazi by tak v
budoucnu mélo byt vyuzivano jako
autobusovy termindl, predevsim
pro mikroregiondlni autobusové
linky a vytvaret regiondlni dopravni
uzel pro autobusovou dopravu a s
tim souvisejici sluZzby pro cestujici.
Soucdsti nddrazi by mélo byt
také zdzemi pro Fidic¢e a cestujici
v podobé toalet a drobného
méstského mobilidre, popripadé
obchodu s obcerstvenim.

Obrdzek & 52: Vizualizace autobusového nddrazi v Libochovicich (idnes.cz, 2018)
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Vzhledem ke zméné dopravniho
chovdni obyvatel po vystavbé
rychlodrdhy ndvrh mirné méni
soucasny stav vedeni méstskych
autobusovych linek. Navrh
vymezuje sit prevdzné diagondlnich
linek, které jsou mirné pozménény
od soucasného stavu. Sit je
navrzena tak, aby linky propojovaly
protilehlé periferni oblasti a
zdroven prochdzely centrem mésta
pro zajisténi zdkladnich Zivotnich
potreb obyvatel. Dals$im Ucelem je
napojeni jednotlivych linek na jiné
druhy verejné hromadné dopravy s
vy$si prepravni kapacitou, v tomto
pripadé na pdtefni tramvajovou
trat, aby systém verejné hromadné
dopravy byl multimoddlni, efektivni
a vytvdrel spojitou sit. V neposledni
radeé linky zajistuji primou
ndvaznost z perifernich oblasti na
rychlodrdhu vedouci do Prahy.

Ndvrh vyznamné sniZzuje pocet linek
oproti souc¢asnému stavu, prestoze
zajistuje obdobnou obsluhu Uzemi.
Snizeni poctu linek je dosaZeno
predevsim vymezenim pdterni
tramvajové linky, coz umozni
snizeni po¢tu autobusd a je mozné
obslouzit vazby zejména vzhledem
k rychlodraze, které v soucasné
dobé nejsou zajisténé. Vzhledem
ke snizeni poctu linek je vhodné
zkrdtit interval mezi jednotlivymi
autobusovymi spoji a vytvorit mezi
nimi ndvaznost, coZz v sou¢asné
dobé neni osetreno.

Linka ¢. 601 propojuje zdstavbu
rodinnych domd s Okrskem O, jenz
je soucdsti kroc¢ehlavského sidlisté.
Tato linka je jedna z mnoha dalsich
linek, které v soucasné dobé vedou
pdternim koridorem, ale jsou
nahrazeny pdtefni tramvajovou
linkou. Presto je tato linka
zachovdna pro lepsi dostupnost
verejné hromadné dopravy.

Linka vede centrem mésta, kde
obsluhuje vyznamné zdroje a cile

cest, napriklad Oblastni nemocnici
Kladno, zdkladni, stfedni a vysoké
gkoly, ddm kultury nebo okresni
soud. Soucasné vsak zajistuje
prestup na rychlodrdhu ve stanici
Kladno mésto a zaqjistuje prestup na
pdterni tramvajovou linku. Linka se
vzhledem k nizsi prepravni poptdvce
a zajisténi dostupnosti zastdvek
MHD v Rozdélové rozvétvuje do
dvou vétvi, pricemz predpokladem
je stridani vedeni jednotlivych spoj.

Spoj s oznacenim ¢&. 603 propojuje
méstskou lokalitu Ostrovec, resp.
Bresson s obchodnim centrem Oaza
v Kroc¢ehlavech. Linka md jednu z
koneénych stanic na kladenskych
hrbitovech, ndsledné vede ¢dstecné
rodinnou a bytovou zdstavbou
kolem Zelezni¢ni stanice Kladno-
Ostrovec az k stanici Kladno mésto
a k Oblastni nemocnici Kladno.
Linka nepfrimo obsluhuje sportovni
aredly a vede k Ndmeésti Sitnd, kde
se nachdzi kulturni ddm a vysokd
Skola. Poté vede jiz zminénym
hlavnim pdternim koridorem a
kopiruje linku ¢. 601 az do Krocehlav
a je prodlouzena az k obchodnimu
centru Oaza s pfimou ndvaznosti
na rekreacni zénu Bazantnice.

Periferni méstské lokality Vrapice,
Drint a Dubi propojuje s Zelezni¢ni
stanici Kladno a prdmyslovou
zénou Kladno-jih linka €. 604. Tato
linka je vyrazné pozménéna od
soucasného vedeni, predevsim z
ddvodu neefektivniho propojeni
téchto lokalit s Zelezni¢ni trati

a podnikem Lego. Linka tedy
prochdzi jiz zminénymi lokalitami
az do zdstavby rodinnych domU v
Krocehlavech, nacez pokracuje ulici
Milady Hordkové k regiondlnimu
uzlu az k Pekdrndm a podniku Lego.
U Zelezni¢ni stanice je zajistén
intermodalni prestup na Zelezni¢ni
trat, smérujici do centra mésta a
jinych lokalit.
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Specificky vedend je linka &. 605,
jejiz primarni funkci je preprava
osob do sportovnich aredl Sletisté
a dalsich prilehlych sportovnich

a volnocasovych ploch. Linka

neni prfimd, nybrz vytvari netplné
smycky uvnitf mésta, za UCelem
zvySeni obsluzného perimetru a
zajisténi obsluhy Uzemi, kde je nizZsi
poptdvka po prepravé. Dalsim
ddvodem je vyuziti linky pfedevsim
détmi a mladistvymi, ktefi cestuji
za sportem a volnocasovymi
krouzky a delsi prepravni doba

tak nedini vyznamnou prekdzku

v cestovdni. Nové vedeni linky se
vyrazné neodkldni od pdvodniho
vedeni, pouze u ndmésti Sitnd je
linka prodlouZena a nevede jiz ulici
Milady Hordkové.

Odlehlou &ast Svermov propojuje

s centrem Kladna linka ¢. 606. Ta
zajistuje obyvateldm Svermova
prfimou ndvaznost na rychlodrdhu
a propojuje jej s regiondinim uzlem
Centrum s pfimou ndvaznosti na
historické jddro mésta a ll. variantu
tramvajové traté. Ddle linka
pokracuje ulici Generdla Klapdlka,
Krocehlavskd a Unhostskd ke
kladenské trznici a kone¢nd stanice
je vymezena u obchodniho centra
Oaza. Tato linka je obdobné jako
linka &. 601 ve Svermové délena do
dvou vétvi (Motycina a Hnidous)
dle prepravni poptdvky, pricemz
obé vétve maji ndvaznost na lokdlni
centrum Havlickovo ndmésti. Vétev
obsluhujici Moty¢in je prodlouzena
az k vinarické véznici, kterd je
vyznamnym zameéstnavatelem v
Uzemi a byvalému dolu Mayrau.

Linka &. 608 je vymezena za
UCelem pFepravy zaméstnancd
podniku Lego a kladenskych
pekdren z regiondlniho uzlu
Vyhybka. Regiondlni dopravni uzel
umozniuje prestup zaméstnancy
z mikroregiondlni autobusové
dopravy, méstské autobusové

dopravy a pdterni tramvajové linky.
Tato linka by se méla shodovat s
pracovni dobou dvou jiz zminénych
z&vodU v prdmyslové zéné Kladno-
jih, pfi€emz se zde uplatnuji rGzné
druhy pracovni doby, véetné tri
sménného provozu.

Posledni vymezenou novou linkou
je ta s Cislem 614, propojujici
Rozdélov s Drini. Kone¢nd stanice v
Rozdélové je Smecenskd, linka vede
po Vitézné ulici az k méstskému
dopravnimu uzlu Nédmésti Svobody.
Linka ddle vede ulici Pod Zdmkem
do prdmyslové zény Kladno-vychod,
kterou prochdzi az do Dubi a Dring,
kde obsluhuje zdstavbu rodinnych
domd. Linka je pak rozdélena

na dvé vétvé, pricemz jedna ma
koneénou stanici na Drini, ta druhd
je prodlouzena do Sochorovych
vdlcoven, kde se nachdzi vyrobni
plochy a nyni nejsou obslouzeny.
Casto tudy chodi zamé&stnanci
dlouhou vzddlenost v hustém
provozu, zahrnujici i nakladni
dopravu. Linka bude prodlouzena
pouze v ¢asech, které odpovidaji
zacdatku a konci pracovni doby v
téchto vyrobnich plochdch.

Kratsi intervaly mezi spoji, snizeni
prepravni doby jednotlivych

linek a optimalizace vedeni linek
spolu s vytvorenim dopravnich
uzl0 v ndvaznosti na zeleznié¢ni
stanice zvysi atraktivitu méstské
autobusové dopravy oproti osobni
automobilové dopravé. Ndasledkem
bude zvyseni zdjmu o tento druh
dopravy, coz bude mit pozitivni
vliv na objem prepravni délby
prdace. Kladno tak zvysi pocet cest
vykonanych verejnou hromadnou
dopravou, kde ve srovndni s
ostatnimi referenénimi mésty
zaostdavalo. Zvyseni objemu cest
autobusovou dopravou napomuize k
lepsi dopravni situaci ve mésté.
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7.1.2.2. Optimalizace systému
mikroregiondlni autobusové
dopravy

Z ddvodU zvyseni kapacity a snizeni
prepravni doby rychlodrdhy do
Prahy se ocekdvd vyrazny pokles
poptdvky po autobusové dopravé
propojujici Kladno s Prahou. Z
tohoto ddvodu je navrzeno opatfeni
pro snizeni poctu linek a zménu
jejich vedeni. Ndvrh obsahuje
celkem tri meziméstské linky mezi
Kladnem a Prahou, z toho dvé

jsou vedeny jako rychlikové linky a
jedna jako zastdvkovd, obsluhujici
Uzemi bez adekvdtni dostupnosti
rychlodrdhy nebo jiz zminénych
autobusovych ,rychlikd"”.

Dle modal splitu v Kladné je v
relaci Kladno-Praha vyrazné

vice vyuzivdna autobusovd
doprava nez Zeleznic¢ni. Tento

stav je vSak nezddouci predevsim

z environmentdlniho hlediska,

kdy autobusy zatézuji ovzdusi
svymi emisemi a mimo jiné

maji nizsi prepravni kapacitu.
Autobus® tak musi byt vypraveno
nékolikandsobné vice nez viakovych
souprav. Vétsi pocet autobusd tak
zatézuje silni¢ni dopravu a prispivd
ke zvySovdni hluku plynouciho z
dopravy.

Prvni autobusovd rychlikovd

linka je témér totoznd s vétsinou
stdvaijicich linek, jednd se o rychlé
spojeni prochdzejici pdternimi
komunikacemi Kladna a zajistujici
obsluhu téch zastdvek, kde je
nejvyssi poptdvka ze strany
cestujicich. Druhd rychlikova

linka obsluhuje periferni lokality
Svermov, Dubi a Vrapice, které v
soucasné dobé nejsou obsluhovdny
primymi linkami do Prahy, nebo
jejich obsluZznost neni dostatecnd.
Obyvatelé tak jsou nuceni vyuzivat
méstskou hromadnou dopravu

k prestupni stanici na autobusy
smérujici do Prahy.

Zastdavkovd linka vede ze stdvajiciho
autobusového nddrazi napric
lokalitou Sitnd a Krocehlavy na
privadéc¢ ddlnice D7. Zastavkovd
linka kFizuje prvni rychlikovou linku
kolmo a obsluhuje Gzemi mimo
dostupnost rychlikovych linek
autobusové dopravy a rychlodrdhy.

Z ddvodu navrhovaného
prodlouzZeni rychlodrdhy, vystavby
tramvajové traté a revitalizace
autobusového nddrazi jsou v ndvrhu
pozmeénény i linky mikroregiondlni
autobusové dopravy. Jednd se
zejména o linky propojujici jind
meésta v severozdpadni ¢dsti
Stredoceského kraje s Kladnem.
Ndvrh upresnuje jejich vedeni na
Uzemi mésta a umisténi konecnych
stanic dle smérg, odkud linky
sméruji. Kone¢né stanice jsou
vymezené v misté& dopravnich uzlJ,
které zajistuji cestujicim z celého
mikroregionu pohodlny prestup

na jiny druh verejné hromadné
dopravy. Vedeni linek je vymezeno
tak, aby mély primou ndvaznost na
rychlodrdhu, popfipadé na pdterni
tramvajovou linku.

Linky propojujici Kladno se
Stochovem, Novym Strasecim

a regionem Rakovnicka vedou

po silnici 11/238 ulici Rakovnickd,
Vitéznd, Ceskoslovenské armady
a Pod Zadmkem, jejich konec¢nou
stanici je stdvajici autobusové
ndadrazi, které je vymezeno jako
regiondlni dopravni uzel. Stejné
vedeni a kone¢nou zastdvku na
stdvajicim autobusovém ndadrazi
maji také linky vedouci ze sméru
Libusin a Smecno. Tyto trasy
zajistuji jak primou ndvaznost na
rychlodrdhu v misté zelezni¢ni
stanice Kladno-mésto, tak primou
ndvaznost na navrhovanou
tramvajovou trat a na méstské

91



centrum s vysokou koncentraci
vyznamnych cil0 cest. Regiondlni
dopravni uzel Centrum je konec¢nou
stanici také pro linky smérujici ze
sméru Kralupy nad VlItavou, které
projizdi lokalitami Vrapice, Dubi,
Drin a Krocehlavy. Tyto linky nemaji
ndvaznost na rychlodrdhu z ddvodu
jejich efektivniho vedeni.

V misté regiondlniho dopravniho
uzlu u zelezni¢ni stanice Kladno,
mimo jiné souc¢asné navrhovaném
novém autobusovém termindlu
maji koneéné stanice linky vedouci
z ddlnice D6, Velké Dobré, Unhosté,
Berouna nebo Kysic. Linky smérujici
z Velké Dobré a dalni¢niho

sjezdu E16 vedou ulicemi Jatedni,
Zelezni¢ard a Milady Hordkové

k dopravnimu uzlu Kladno.

Linky vedouci ze sméru Kysice a
Beroun se napojuji na trasu linek
smeérujici z Velké Dobré a ddlnice
Dé a pokracuji ve stejné trase k
vlakovému a nové navrzenému
autobusovému termindlu. Linky
propojujici mésto Unhost a ddlinici
Dé vedou kolem spole¢nosti Lego
a ulici Milady Hordkové k nové
vymezenému autobusovému
termindlu a vlakovému ndadrazi.
Tyto 3 linky jsou vymezeny za
Ucelem propojeni obci jizné od
Kladna s rychlodrdhou pro snadny
prestup pfi dojizdce do Prahy nebo
na méstskou hromadnou dopravu.

Linky sméfujici z obci severné

od Kladna, jmenovité z Pcher a
Slaného maji kone¢nou stanici

v regiondInim dopravnim uzlu
Svermov, kde je zajistén piimy
prestup na rychlodrdhu a méstskou
hromadnou dopravu. Tyto linky zde
maji vymezenou konecnou stanici

z dOvodu snizeni dopravni z4téze

v centru mésta, kdy neni efektivni,
aby linky pokracovaly ddle do centra
mésta. V misté dopravniho uzlu

je cestujicim umoznén prestup

na rychlodrdhu, kterd bude

integrovdna do méstské hromadné
dopravy a zajistuje vys$si komfort
cestovdni nez autobusovd doprava.

Mikroregiondlini linky, zajistujici
primou vazbu na rychlodrdhu
zajisti lepsi komfort pro cestujici
do Prahy i z okolnich obci. Ze
zdméru rychlodrdahy tak nebudou
tézit pouze obyvatelé Kladna, ale
celého mikroregionu. Dopravni
uzly, zajistujici snadny prestup na
méstskou hromadnou dopravu
zajisti obyvateldm okolnich obci
lepsi dostupnost sluZzeb v Kladng,
jakozto vyznamného centra
osidleni a obce s rozsifenou
pUsobnosti. Efektivni a komfortni
autobusové spojeni mezi Kladnem
a okolnimi obcemi zvysi zdjem

o mikroregiondlni autobusovou
dopravu a snizi objem individudlIni
automobilové dopravy.
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7.1.2.3. Vytvoreni dopravnich uzlU

Za Ucelem vytvoreni vhodnych
podminek pro intermoddalni dopravu
jsou vymezeny dopravni uzly
regiondlniho a méstského vyznamu.
Vytvoreny jsou pro zajisténi vyssiho
komfortu pro cestujici, zpfijemnéni
¢ekaci doby na spoj nebo umoznéni
rychlého a snadného prestupu na
jiny druh verejné dopravy. V téchto
uzlech by také mélo dochdzet ke
krizeni jednotlivych linek verejné
hromadné dopravy. Vytvoreny jsou
v ndvaznosti na stanice rychlodrdahy
a pdterni tramvajové linky.
Propojeni jednotlivych druhU verejné
hromadné dopravy a nemotorové
dopravy pomoci dopravnich uzld
snizuje celkovou prepravni dobu
vlivem zkrdceni ¢asu nutného

k prestupu na jiny druh verejné
dopravy. Tim se verejnd doprava
stdvd atraktivnéjsi a lépe konkuruje
individudlni automobilové dopravé.

Uzly by mély predstavovat

verejnd prostranstvi plosného
charakteru, doplnénd odpovidajicim
méstskym mobiliGfem. Dle jejich
vyznamu by bylo vhodné je doplnit
lavickami, parkovisti P+R, K+R
nebo Uschovnami jizdnich kol a
komerénimi obchody potravin
nebo tiskovin. Na dopravni uzly
navazuji také cyklistické trasy,
trasy pro mikromobilitu a stanice
bikesharingu, ¢imz je podporeno
vyuzivdni nemotorové dopravy.
Cestujicim tak bude v dopravnim
uzlu umoznéna napfiklad Uschova
jizdniho kola do cykloboxu nebo
cyklo véze.

Dopravni uzly budou vytvaret
prijemné pracovni prostredi i

pro zaméstnance kladenského
dopravniho podniku, ktefi si v uzlech
budou moci dojit na toaletu nebo si
zakoupit svadinu.

Obrézek &. 54: Méstsky mobiliar
autobusového termindlu v Kralupech n.
Vitavou (Autor prdce, 2023)

Regiondlni dopravni uzly maji
predevsim funkci koneénych

a prestupnich stanic pro
mikroregiondlni linky autobusové
dopravy a zZelezni¢ni dopravy.
Pojmenovdny jsou dle vyznamnych
stanic a mistnich ndzvd. Jednd se
o uzly Vyhybka, Mé&sto, Svermov a
Centrum. Méstské dopravni uzly
slouZi pro prepravu cestujicich
méstské hromadné dopravy.
Zajistuji tedy primdrné prestup
mezi linkami méstskych autobusd
a tramvajové linky. Uzly jsou
vymezeny na Ndmésti Svobody,
Sitné a u Gymnazia, pricemz jejich
ndzvy se shoduji s pojmenovdnim
jednotlivych stanic.

Obrdzek ¢. 53: Verejné toalety jako soucdst
dopravniho uzlu na autobusovém termindlu
v Kralupech n. Vitavou (Autor préce, 2023)
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Jako soucdst regiondiniho uzlu
Vyhybka ndvrh vymezuje vystavbu
autobusového termindlu v
ndvaznosti na zelezni¢ni stanici
Kladno. Autobusovy termindl by mél
slouzit nejen jako konecnd stanice
mikroregiondlnich autobusovych
linek, ale i jako prestupni bod pro
meéstskou autobusovou dopravy,
popfripadé tramvajovou linku nebo
pro ndhradni spoje v pripadé vyluky
na zelezni¢ni trati. Autobusovy
termindl tak nahradi stdvajici
autobusové nddrazi a stane se
nejdblezitéjSim prepravnim bodem
spolu se Zelezni¢ni stanici na Uzemi
Kladna. Dopravni uzel Vyhybka

je téz napojen na spojitou sit
cyklostezek, tras pro mikromobilitu
a obsahuje prvky k zajisténi
intermodality, napfiklad cyklo
véze, P+R parkovisté nebo elektro
nabijecky.

Jako vhodny priklad uvddim
rekonstrukci autobusového
termindlu v Benesové z roku

2021. Autobusovy termindl je
primo napojen na Zelezni¢ni
nddrazi podchodem, ktery Usti ve
vypravni budové pro cestujici a
persondl. Soucdsti je téZ obchod s
obcerstvenim a novinovy stdnek.

Obrézek &. 55: Autobusovy termindl v Benesové (Autor prdace, 20217)
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7.1.2.4. Rozvoj infrastruktury pro
mikromobilitu

Opatreni pro vytvoreni podminek
pro mikromobilitu spocivd

ve vybudovdni chrdnénych a
pridruzenych cest s rozdilnym
povrchem, které jsou odliseny od
pozemnich komunikaci a chodnikd.
Povrch by mél byt zpevnény a
splnovat bezpecnostni parametry
pro provoz elektrokolobézek,
skateboardU, hoverboardy,
elektrokol a dalsich alternativnich
dopravnich prostredkd.

Jizdni pruhy jsou zfizovany prevdzné
v uli¢nich profilech sbérnych
komunikaci a ve vyznamnych
urbanistickych osdch. V uli¢nim
profilu jsou vedeny mimo hlavni
dopravni prostor pro automobily

za Ulelem zvyseni bezpednosti
uzivateld téchto jizdnich prostredkd,
zvyseni prepravni rychlosti a
motivaci k vyuzivani tohoto druhu
mobility obyvateli. Cesty vytvareji
spojitou sit v zastavéném Uzemi
mésta. Propojuji obytné plochy s
zelezniénimi stanicemi, zastdvkami
méstské hromadné dopravy a
vyznamnymi cili cest v Gzemi.
Opomineme-li pdterni komunikace,
tak jsou vymezeny predevsim v
ulicich, které nejsou obslouzeny
linkami méstské hromadné dopravy
z dOvodu nizsi poptdvky po
prepravé nebo charakteru ulic, které
nejsou vhodné pro provoz autobusuy.

Opatreni je vymezeno za Ucelem
snizeni individudIni automobilové
dopravy a poc¢tu odstavenych
osobnich automobild u Zelezni¢nich
stanic pri uskutecnovani dojizdky
do Prahy a u vyznamnych cild

cest, predevsim UradU a skolskych
zarfizeni. Mimo jiné toto opatfeni
napomdhad ke splnéni cile prechodu
na zelenou dopravu v podobé
podpory vyuzivdani alternativnich
zdroj0 v dopravé a snizuje mnozstvi
emisi a kongesci. Opatreni

reaguje na zvysSeny zdjem o tyto
alternativni dopravni prostredky,
které se vyskytuji ¢im dal castéji, ale
méstské prostredi ve vymezovani
téchto tras ¢asto zaostdavd. Vétsina
cest je vykondvdna na vzddlenost
do 3 km, mikromobilita tedy je
regulérnim rfeseni, jak snizit objem
automobilové dopravy.

Obrdézek ¢. 56: Priklad jizdniho pruhu pro
mikromobilitu v Praze-Libni (Autor prdce,
2022)

Obrézek ¢. 57: Priklad chrénéné cesty pro
mikromobilitu v Barceloné (Autor prdce,
2022)
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7.1.2.5. Minimalizace negativ
plynoucich z dopravy v klidu

Jednim z ndstrojU, jok omezovat
negativni dUsledky automobilové
dopravy je snizeni poctu
zaparkovanych a odstavenych
vozidel. Toho Ize docilit vyuzivanim
sluzby carsharing, jejiz popularita
mezi obyvateli Kladna je na
vzestupu.

Nevyhodou je, Ze carsharing neni
mozné vyuzivat v okrajovych
méstskych ¢dastech, napfriklad v
D¥ini, Dubi nebo Svermové, kde
spole¢nost Anytime carsharing
nevymezuje flexibilni zénu. Avsak
prdaveé tyto lokality jsou nejvice
vzddaleny méstskému centru,

popf. Zeleznici a autobusovym
linkdm zajistujici spojeni s Prahou.
Obyvatelé tak vyuzivaji MHD
nebo dojizdi do Prahy osobnim
automobilem. Prestup z MHD na
spoje s prfimym spojenim s Prahou
je vSak ¢asoveé ndrocné, nebo neni
mozné na Zelezni¢ni stanici odlozit
jizdni kola.

Je pravdépodobné, Ze spolec¢nost
Anytime carsharing zde tyto
zény nevymezuje kvili obavédm

z vandalismu, jelikoz prdavé tyto
lokality jsou suzovdany socidlnimi

problémy. Z téchto ddvodu je
zvoleno opatfeni, které vymezuje
reservovand parkovaci stani pro
sdilené automobily, kterd jsou
umisténa v dosahu méstského
kamerového systému s prfimym
napojenim na méstskou policii, aby
se predchdzelo moznému poskozeni
sdilenych automobild.

Ndavrh nové vymezuje stavajici
flexibilni zénu, kterd je vymezena
v severni, jizni a zdpadni ¢asti
zastavéného Uzemi mésta.

Zoéna tak neobsluhuje pouze
Zelezni¢ni stanice, ale slouZzi i

pro obyvatele mésta k zajisténi
zdkladnich Zivotnich potreb nebo
k cesté do zameéstndni na Uzemi
Kladna. Vymezena jsou celkem
tfi reservovand parkovaci stdni
pro sdilené automobily, ve vSech
jiz zminénych méstskych ¢dastech,
konkrétné v ulicich Vrapickd,
Lidickd a na Havlickové ndmésti.
Tato mista jsou povétsinou
verejnd prostranstvi s lokdInim
vyznamem, kde nejsou nutné
slozité stavebni Upravy spojené s
realizaci parkovacich stdni. Cilem
je predevsim sniZeni dopravy v klidu
pobliz Zelezni¢nich stanic a v centru
meésta.

Obrézek ¢&. 58: Priklad reservovanych parkovacich sténi pro sdilené automobily v Praze-Suchdole

(Autor préce, 2022)
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Carsharing a individudlni
nemotorové dopravy jsou sice
Ucinnym ndstrojem pro snizeni
negativnich vlivd plynoucich

z dopravy v klidu, ale Kladno

je spddovym centrem pfi
uskutecnovdni dojizdky do Prahy

i pro obyvatele z okolnich obci. Z
tohoto ddvodu je dalsim opatfenim
vybudovdani P+R parkovist.

Parkovisté jsou navrzena v
ndvaznosti na Zelezni¢ni stanice
Kladno, Kladno-Svermov a Kladno-
Dubi. Prdaveé do téchto Zeleznicnich
stanic pfrijizdi ¢asné radno mnoho
obyvatel z okolnich obci, zejména
ze sméru Velkd Dobrd a Smecno.
Ackoliv se jednd o parkovisté P+R,
jejich podoba by neméla spodivat
ve velkoobjemovych vicepatrovych
parkovacich domech s vysokou
kapacitou, aby nemotivovala

k IAD a neohrozovala naplnéni
ostatnich, prioritnéjsich cild této
koncepce. P+R parkovisté ma byt
pouze prostfedkem k zajisténi
kultivovaného a usporddaného
odstavovdani osobnich automobild
téch cestujicich, ktefi nemaiji jinou
moznost intermoddlini dopravy
nebo je to pro né nekomfortni

z jinych ddvody, napfiklad
zdravotnich.

Obrdzek ¢. 59: Priklad nizkokapacitniho P+R
parkovisté (nasregion.cz, 2019)

Jako nezbytnost povazuji vymezeni
K+R stdni, jejichz funkci je
krdtkodobé zastaveni automobilu
v dUsledku ndstupu nebo vystupu
dalsi osoby po omezenou dobu,
kterd ddle vyuzivd pro prepravu
verejnou hromadnou dopravu.
K+R parkovisté jsou navrzena v
ndvaznosti na Zelezni¢ni stanice
a zastdvky v mistech dopravnich
uzld. Parkovisté K+R jsou vhodnd
i pro cestujici vyuzivajici aplikaci
BlaBlaCar.

Obrdézek ¢. 60: Priklad K+R parkovisté
(praha-kunratice.cz, 2019)
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Pldnovdni dopravy v méstskych
aglomeracich je slozity proces. V
soucCasné dobé je planovdni dopravy
slozitéjsi diky rostoucim tlakim na
environmentdlni zpdsob prepravy
osob a snaze o zvy$eni zdjmu o
verejnou hromadnou dopravu

na Ukor automobilové dopravy.
Doprava vSak neni uzavreny systém
a je nutno brat v dvahu i dalsi slozky
hmotného prostredi a dopravni
chovani obyvatel.

Diplomovd prdce se zabyvd vlivem
rychlodrdhy na systém verejné
dopravy v Kladné. Vzhledem k tomu,
Ze se jednd o velice vyznamnou
liniovou stavbu rychlodrdhy, kterd
nemd v regionu, ale ani napfic
Ceskou republikou obdoby. Je
zardzejici, Ze obdobnd koncepce v
Kladné dosud neexistuje.

Alfou a omegou celé prdce je
prodlouzZeni rychlodrdhy do stanice
Kladno-prdmyslovd zéna, popripadé
do Kladna-Dubi. Stavajici Zzelezni¢ni
trat ¢. 120 nebyla vystavéna za
UcCelem prepravy osob, ale surovin.
Vyznamné liniové stavby takového
rozsahu maiji nejen vyznamny vliv
na zménu dopravniho chovani, ale
také na mistni obyvatele, investory
a mistni aktéry v Gzemi. Prdvé proto
je rychlodrdha moznou odpovédi

na vétsi ¢dst problémU, nejen

téch socidlnich a ekologickych, s
kterymi si Kladno ¢asto nevi rady.
Rychlodrdha by se tak mohla stét
impulzem pro zdjem investor® o
vysoky pocet ploch brownfields,
jejichz transformace by navratila
centrum meésta zpét do stredu a
nevytvdrela vhodné podminky pro
socidlni segregaci.

Uvédomuiji si, ze ndvrh realizace
pdterni tramvajové linky je odvazny,
predevsim z hlediska vysokych
investic a klesajicimu zdjmu o
verejnou hromadnou dopravu.
Myslim si, Ze prdveé tento zdmeér by

obyvatelé mésta uvitali a znovu

by v pfipadé vytvoreni efektivniho
systému méstské hromadné
dopravy vzrostl pocet prepravenych
osob i v zdvislosti na klimatické krizi
a rdstu cen pohonnych hmot. Prdvé
tento zdmeér povazuji za vhodny pro
dalsi vyzkum, predevsim zpracovdni
analyzy ndkladd a uzitkd (CBA) a
provéreni technické proveditelnosti
realizace obou variant reseni a
zvoleni vhodné varianty, popfipadé
jejich kombinaci.

Jak literdrni reserse uvadi, kvalitni
dopravni uzly umoZznujici rychly a
pohodlny prestup mezi jednotlivymi
druhy verejné dopravy zajistuji
vySsi miru jejich vyuziti. Nejde vSak
pouze o vymezeni bodu, kde se linky
MHD krizuji, ale o zajisténi urcitého
standardu pro cestujici. Lavicky

a dalsi drobny méstsky mobilidr
doddvaji verejnému prostranstvi
Zivot a mista tak nemusi vyuzivat
nutné pouze cestujici, ale napriklad
i seniofi pri kratkodobém odpocinku
pfi prochdzce méstem.

Cyklisticka doprava v Kladné je
c¢etné vyuZivand a je treba tento
jev podporovat. Priklady ze
zahrani¢nich aglomeraci dokazuji,
Ze pokud existuje fungujici
cyklistickd sit, kde je zajisténa
bezpecnost, plynulost a atraktivita
cyklistické sité, objem cyklistické
dopravy se dramaticky zvysuje. V
pripadé jejiho dokonceni je velice
pravdépodobné, Ze se Kladno stane
jednim z mést, které je prdtelské k
cyklistické dopravé a zaradi se po
bok vyznamnych ¢eskych mést v
reseni cyklistické dopravy, jako jsou
napriklad Pardubice nebo Hradec
Krdlové.
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Soucasné propojeni mezi Kladnem
a Prahou je pfilis zavislé na
individudIni automobilové a
autobusové dopravé. Po vystavbé
ndvrhu rychlodrdhy se vSak proméni
dopravni chovdni cestujicich a tento
dopravni systém bude potreba
optimalizovat. Rychlodrdha prinese
mnohem vyssi Cetnost vyuZivani
zelezniéni dopravy a s tim souvisi
rUst poptdvky po bydleni.

Zdavérem prdce je koncepce verejné
hromadné dopravy v Kladné v
ndvaznosti na rychlodrdhu Praha

- Letisté Praha/Ruzyné - Kladno,
graficky zobrazena v priloze ¢&. 22.
Koncepce verejné dopravy vymezuje
kompletni feSeni jednotlivych

druhU verejné dopravy, které jsou

v souladu s teoretickymi poznatky
odborné literatury a jiz provérenych
funguijicich reseni po celé Evropé.

Vzhledem k neefektivnimu propojent
okrajovych lokalit mésta na
rychlodrdhu koncepce zdUrazfiuje
podporu intermoddlni dopravy,
predevsim vyssi preferenci jizdniho
kola jako dopravniho prostredku

a provdzdni jednotlivych druhd
verejné hromadné dopravy pomoci
optimalizace linek a vytvorenim
dopravnich uzld, napriklad
vymezenim nového autobusového
termindlu v pfimé ndvaznosti na
rychlodrdhu. Vzhledem k niZSimu
vyuziti autobusové dopravy po
realizaci rychlodrdhy je vymezena
jejich redukce a u mikroregiondlnich
linek dokonce omezeni jejich vjezdu
do centra mésta za Ucelem snizenf
hustoty provozu a kongesci.

Vzhledem ke klimatické a
energetické krizi je koncepce
zamérena také na zelenou dopravu.
Snizenim poctu méstskych
autobusovych linek, nahrazenych
kolejovou dopravou budou zajistény
nejen lepsi podminky pro cestujici,
ale i vytvoreno lepsi méstské

prostredi pro kvalitni Zivot obyvatel.
Koncepce v neposledni fadé nabizi
alternativy, jak cestovat ekologicky
za pomoci jednotlivych druh
dopravnich prostfedkd pohdnénych
elektrickou energii a zaméruje

se na vyssi vyuziti nemotorové
dopravy. DUlezZitou ¢dsti je také
akceptovdni mikromobility a
sdilenych sluzeb v oblasti dopravy
jako plnohodnotnych dopravnich
prostredkU, které jsou na vzestupu
a budoucnosti méstské dopravy.

Prinosem prdce je jeji vyuziti
Magistrdtem mésta Kladna pro
dalsi rozvoj mésta, konkrétné pro
oddélenf architektury, Uzemniho
pldnovdni a rozvoje mésta a
odboru dopravy a sluzeb. Prace

je také vzhledem k pomérné
rozsdhlé analytické ¢dsti vhodnym
podkladem pro Uzemni pldan

nebo aktualizaci pldnu udrzitelné
meéstské mobility. Prace slouzi
také jako podnét k vypracovdni
obdobné koncepce dopravy, kterou
mésto aktudlné nedisponuje, avsak
po dopadech, které modernizace
zpUsobi bude jeji vypracovani
nezbytné.
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