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Abstrakt

Obsahem této bakalaiské prace je problematika dopravni nehodovosti Hasi¢ského za-
chranného sboru Jihoceského kraje v operacnim fizeni. Tato prace je tvotfena z teore-
tické a praktické Casti.

Teoretickd ¢ast obsahuje piehled zakladni legislativy tykajici se silni¢ni dopravy
v Ceské republice a legislativa upravujici &innosti Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky. Dale se v této &asti prace nachazi informace o dopravni nehodé jako
obecném jevu souvisejicim se silnicni dopravou. Dopravni nehoda je zde rozdélena
z riiznych hledisek a jsou jmenovany hlavni okolnosti ovliviiujici samotny nehodovy
de¢;.

V praktické casti se nachazi mimo jiné ptredstaveni pocetniho vyvoje vybrané
techniky Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. Dale je predstaven Hasi¢sky
zachranny sbor JihoCeského kraje a detailné specifikovano konkrétni zdsahové vozi-
dlo. Hlavni ¢ast praktické casti prace pak predstavuje analyza dopravni nehodovosti
pravé u Hasi¢ského sboru Jihoceského kraje. Data jsou vlozena do piehlednych grafi.
V diskusi a zavéru jsou pak porovnany vysledky s obdobné zamétfenou praci jiného

autora.

Kli¢ova slova: Hasi¢sky zachranny sbor, dopravni nehoda, strojni sluzba, Tatra



Abstract

The content of this bachelor's thesis is the issue of traffic accidents of the Fire Rescue
Service of the South Bohemian Region in operational management. This thesis con-
sists of a theoretical and a practical part.

The theoretical part contains an overview of the basic legislation regarding road
transport in the Czech Republic and the legislation regulating the activities of the Fire
Rescue Service of the Czech Republic. In addition, this part of the work contains in-
formation about traffic accidents as a general phenomenon related to road transport.
The traffic accident is divided here from various points of view and the main cir-
cumstances affecting the accident itself are named.

In the practical part, there is, among other things, a presentation of the numerical
development of selected equipment of the Fire Rescue Service of the Czech Republic.
Furthermore, the South Bohemian Region Fire Rescue Service is presented and a spe-
cific emergency vehicle is specified in detail. The main part of the practical part of the
work is an analysis of the traffic accident rate at the Fire Department of the South
Bohemian Region. The data is inserted into clear graphs. In the discussion and conc-

lusion, the results are then compared with the similarly focused work of another author.

Keywords: Fire and Rescue Service, traffic accident, machine service, Tatra
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Uvod

Lidé¢ jiz od zacatku své existence méli potiebu sebe ¢i své véci premistovat. K tomuto
ucelu nam jiz od pocatku slouzi doprava. Charakter dopravy se samoziejmé v riznych
obdobich ménil. Zpoc¢atku mohl slouzit pro obstarani obzivy, pozdé&ji s vyvojem spo-
le¢nosti k obchodu, osidlovani tzemi ¢i valeénym tazenim. Mazeme fict, Ze doprava
je privodnim jevem moderni prosperujici spolecnosti. V dnesni dobé globalizace a
velkého rozmachu mezinarodniho obchodu, jsou tak kladeny na nakladni dopravu stale
vys$i naroky. Pfemistovani obyvatelstva klade naroky zase na osobni dopravu. Zvy-
Sujici se pohyb lidi z mista bydlist¢ do mista pracoviste, za vzdélanim, kulturou, spor-
tovnim ¢i kulturnim vyzitim ptisobi problémy zejména ve velkych méstech. Vyznam
dopravy je vzdy podminén rozvojem védy a techniky. Za jeden z nejvétSich milnikt
pozemni dopravy mizeme oznacit vynalez kola. V novodobych dé&jinach mizeme za
nejveétsi pokrok oznadit vynalez parniho stroje. (Paulinyi, 2002)

Pozdé&ji pak objeveni spalovaciho motoru a nasledny rozvoj automobilismu. Po-
stupna motorizace ve spojeni s pasovou vyrobou tak otvird automobilismus Siroké ve-
fejnosti. (Kopecky, 1998)

Automobilismus v dnesni dob¢ zasahuje do naprosté vétsiny lidskych zivoti. Be-
zesporu piinasi mnoho kladnych, pro dnesni spolecnost potifebnych aspektl zivota,
av8ak ma i své zaporné stranky. Ze zapornych stranek mam na mysli hlavné dopravni
nehody. Ty s sebou nesou naptiklad $kody na majetku, dale pak mohou znamenat tjmu
zdravotni nebo dokonce ztratu Zivota, a to jak ptimého ucastnika dopravni nehody ¢i
osoby nezucastnéné - chodce, kolemjdouciho apod. (Pravda, 2000)

Téma bakalaiské prace jsem si zvolil z diivodu svého sluzebniho zatazeni u Hasic-
ského zachranného sboru na sluZzebnim misté hasi¢ strojnik. V této praci se tak budu
snazit zuzitkovat své dosavadni zkuSenosti a znalosti s jejich naslednym prohloube-
nim. Doufam, Ze informace zjist€né a uvedené v této praci budu moci dale vyuzit ve

svém profesnim zivotg.




1 Soucasny stav

1.1 Zakladni pojmy
Nejprve je tfeba si ujasnit nékteré zakladni pojmy, které ndm pomohou s lepsi orientaci
V textu této bakalatské prace. Jedna se predevsim o pouzité pojmy a zkrat.

Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky (dle jen ,,HZS CR%) je jednotny
bezpecnostni sbor. Mezi zdkladni Ukoly patii ochrana Zivotl a zdravi obyvatel, Zivot-
niho prostiedi, zvifat a majetku pfed pozary a jinymi mimotadnymi udéalostmi a krizo-
vymi situacemi. Dale se HZS CR podili na zaji§tovani bezpe¢nosti plnénim a organi-
zovanim ukold poZarni ochrany, ochrany obyvatelstva atd. HZS CR je také zakladni
slozkou integrovaného zachranného systému. Sbor dale z¥idil a provozuje v CR tistio-
vou linku 112 a 150. Na jeho pracovistich jsou tyto tisniové hovory vytizovany a zpra-
covavany. Na zaklad¢ téchto hovord pak operatofi vysilaji na misto potfebné za-

chranné slozky. (hzscr.cz, 2024)

Generalni Fe;iitelstvi
HZS CR

. .. Stiedni odborna $kola PO| Vldélévaci,'technické
Zachranny utvar Vy&&i odborna skola PO a jina ucelova
zarfizeni
» ) : Frydek- Mistek
Hlucin, Jihlava, Zbiroh ]
a e . e o . o Skladovacia
Skolnia vycvikove Hasiésky utvar Institut ochrany Technicky ustav s
zarizeniHZS CR ochrany Prazského obyvatelstva pozarni ochrany za!'r’izeni HZS CR

hradu

Brno Lazné Bohdanec Praha Olomouc ...
Frydek - Mistek pracoviste + sklady

Obrazek 1.1 Organizaéni struktura HZS CR (hzscr.cz, 2024)

Mimoi4dna udalost (dale jen ,MU*) je definovéana jako $kodlivé ptisobeni sil a
jevu vyvolanych ¢innosti ¢lovéka, ptirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji zi-
vot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi a vyZaduji provedeni zachrannych a likvi-
dacnich praci. (Zakon ¢. 239/2000 Sb.)

Operacni Fizeni se rozumi ¢innost od pfijeti zpravy o vzniku poZaru nebo jiné

MU az po névrat sil a prostfedkil na misto dislokace. Obsahuje ¢innosti jako napiiklad




jizdu na misto zasahu, provadéni zachrannych pozdéji likvidacnich praci, ndvrat na
zakladnu aj. (Zakon ¢. 133/1985 Sh.)

Organizacni Fizeni je ¢innost k dosazeni nepietrzité organizacni, technické a od-
borné zpusobilosti sil a prostiedkti pozarni ochrany. Do této ¢innosti zahrnujeme na-
ptiklad zvySovani odborné a fyzické zpusobilosti hasicli, idrzba techniky a technic-
kych prostedkti pozarni ochrany. (Zakon ¢. 133/1985 Sb.)

Silni¢ni vozidlo rozumi se tim motorové nebo nemotorové vozidlo, vyrobené za
ucelem provozu na pozemnich komunikacich pro ptepravu osob, zvitat nebo véci. (Za-
kon €. 56/2001 Sb.)

Motorové vozidlo je dle zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu ve znéni
pozd¢jsich ptedpist definovano takto: ,,Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo poha-
néné vlastni pohonnou jednotkou a trolejbus

Hasiésky automobil je vozidlo, které pouziva jednotka pozarni ochrany k zasa-
hové &innosti a je specifikovano v Radu strojni sluzby. Synonymem jsou pak oznaceni
jako mobilni pozarni technika, zasahovy automobil nebo hasi¢sky automobil.

Dopravni nehoda je dle zakona ¢. 361/2000 Sb., 0 silni¢nim provozu ve znéni
pozdéjsich predpist definovano takto: ,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na po-
zemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapo-
cata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni 0soby nebo ke
Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.*

Pozemni komunikace je i u¢elova komunikace, napiiklad u Eerpaci stanice. Uge-
lové komunikace vSak nejsou piesné definované ani evidované, a proto mize byt pi-
sobnost zdkona spornd. Dopravni nehodou neni srazka, pii které nedojde ke hmotné
Skod¢ ani ke zranéni. Definujici podminkou je ucast vozidla v pohybu. (Kle-

perik, 2020)

1.2 Legislativni ramec silni¢ni dopravy

Prakticky od samotného pocatku potfeby obyvatelstva vyuzivat pozemni komunikace
k osobni nebo nakladni dopravé, §la ruku v ruce také potieba tento pohyb néjak regu-
lovat ¢i fidit. Tyto kroky vedly jiZ v minulosti pfedevs§im k zajisténi bezpecného po-
hybu vSech ucastniku provozu. Historicky vyvoj silni¢nich pravidel nejvice akcelero-

val koncem 19. a pocatkem 20. stoleti, piedevsim diky rozvoji motorizace, potazmo
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automobilismu, a tudiz byla nutnost nov¢ nastalou situaci fesit. Jiz od vzniku motori-
zace tak lze sledovat vyvoj bezpecnosti v riznych rovinach. Zejména v pravidlech do-
pravniho chovéani, zpiisobilosti fidice nebo napiiklad ziizeni ufadt majicich na starost
provadéni dohledu a kontroly na pozemnich komunikacich. Nemén¢ dulezita oblast je
pak vymezeni povinnosti majitell ¢i spraveti pozemnich komunikaci vzhledem k tech-
nickému stavu vozovky. (Porada, 2000)
1.2.1 Legislativa silni¢ni dopravy Ceské republiky
V Ceské republice mame zékladni pravni normu upravujici bezpe¢nost na pozemnich
komunikacich, kterou je zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika-
cich. Zakon obsahuje naptiklad prava a povinnosti ti€astnikli provozu na pozemnich
komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a
fidi¢ské priikazy nebo napiiklad pravomoc organt statni spravy a Policie CR. Dale
jsou v tomto zakoné ukotveny pojmy jako napiiklad: fidi¢, ucastnik provozu, provo-
zovatel vozidla nebo chodec.
Mezi dalSi aktualné platné zakony Fadime:
e Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti
k tizeni motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakonti, ve znéni poz-
déjsich predpist
e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich
piedpist
Dalsi aktualni pravni dpravy jsou provadéci pravni piredpisy vyhlasky a na-
Fizeni vlady:
e Vyhlaska ¢. 31/2001 Sb., o fidi¢skych prikazech a o registru fidict, ve
znéni pozdéjSich predpist
e Vyhléaska ¢. 277/2004 Sb., o stanoveni zdravotni zplsobilosti k fizeni mo-
torovych vozidel
e Vyhlaska €. 156/2008 Sb., o zdokonalovéani odborné zpiisobilosti fidict
e Vyhlaska ¢. 343/2014 Sb., o registraci vozidel
e Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich
e Naftizeni vlady ¢.240/2014 Sb., o vysi ¢asovych poplatktl, sazeb mytného,
slevy na mytném a o postupu pfi uplatnéni slevy na mytném, ve znéni poz-

déjsich predpist
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1.2.2 Legislativa silni¢ni dopravy Evropské unie
Evropské unie (dale jen ,,EU®) chce v oblasti dopravy zajistit bezpeény, efektivni a
volny pohyb lidi a zbozZi. Tento princip je dokonce zakotven v samotné Smlouvé o
fungovani EU a je jednou ze strategickych spole¢nych politik. Tim Ze CR je ¢lenem
EU, zavézala se tak plnit technické podminky pro schvalovéani a provoz vozidel na
pozemnich komunikacich vyplyvajici z pravni kontinuity s mezindrodnimi dohodami
a umluvami a je jimi vazana. (Evropska unie, 2024)
1.2.3 Legislativa Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky
Cinnost HZS CR je fesena v pomérné $iroké $kale pravnich predpist, zde je vycet téch
nejzasadnéjSich:
e Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané
e Zakon & 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky
e Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému
e Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni
e Zakon ¢. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru ptislusnikli bezpecnostnich
sborli
e Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jed-
notek poZarni ochrany
e Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 53/2010 Sb., o technickych podminkach
poZarni techniky
e Rad strojni sluzby - vydava pokynem generalni feditel HZS. Tento fad na-
ptiklad specifikuje ¢innosti k zajiSténi akceschopnosti pozarni techniky.
Dale v ném najdeme vymezeni pojmi, vyjmenovava ukoly strojni sluzby
s hlavnim cilem udrzet akceschopnost (Ministerstvo vnitra, 2018)
e Dopravné provozni fad (dale jen ,,DPR*) vydava feditel HZS kraje ve své

pusobnosti

1.3 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda, pojem, ktery najdeme v zakon¢ ¢. 361/2000 Sb., o provozu na po-
zemnich komunikacich, ktery tika: ,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozem-
nich komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata
na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé

na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.*
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Kazdy pfi provozu na pozemnich komunikacich by chtél stav, kde by k dopravnim
nehodam nejlépe viibec nedochazelo. Tento stav ale v realném svéte s velikou pravde-
podobnosti nikdy nenastane z mnoha divoda. Do dopravy nam vstupuje velké mnoz-
stvi ovlivitujicich faktort jako napiiklad: kvalita dopravni infrastruktury, aktualni stav
infrastruktury, legislativa v daném regionu, kvalita vycviku fidi¢l, potfebné naroky na
ziskani fidi¢ského opravnéni, pocasi apod. (Kopecky, 1998)

Jednim z hlavnich divodu je pak to, ze fidiC je Cloveék a ten z vlastni podstaty
chybuje. Mohli bychom argumentovat, Ze v dne$nim modernim sv¢été diky vzrustaji-
cim trendim autonomniho ovladani vozidlo jiz lidského fidi¢e nepotiebuje, avsak i
v dobé¢ vyspélé umelé inteligence a pokrocilych automatizovanych systému fizeni se
najdou piipady, kdy tyto systémy z néjakého diivodu selzou nebo nepracuji spravné a
k nehod¢ dojde. (Zame¢nik et al., 2022)

1.3.1 Déleni DN
Na déleni dopravnich nehod mizeme nahlizet z riiznych hledisek. V bézném zivoté se
muzeme setkat nejcastéji s délenim podle jejich vzniku a to na:

e Srazka - stfet dvou nebo vice ucastnikt silni¢niho provozu, z nichz alespon
jeden fidil silni¢ni vozidlo. MUize jit o naraz ¢elni, bo¢ni, zezadu, naraz
dopravniho prostfedku na pevnou piekazku, sttet dopravniho prostiedku
S chodcem nebo se zvifetem

e Havarie - ucast na dopravni nehodé¢ ma pouze jediné silni¢ni vozidlo na-
ptiklad vyjeti automobilu z cesty do pole

e Jiné nehody - patii sem takové situace, které nelze zaradit do kategorie
srazek nebo havarii, ale napiiklad dojde ke zranéni posadky pfti prudkém
brzdéni nebo vypadnuti z vozidla

Dalsi déleni dle zavinéni:

e Zavinéné - nehoda byla vyvoldna nebo vznikla ucastnikem dopravniho
provozu, at’ uz se podili pfimo ¢i nepiimo na dopravnim provozu (DN zpt-
sobena fidicem vozidla, zvéfi, chodcem, ostatnimi osobami).

e Nezavinéné - nehoda vznikla vlivem udalosti, Casu, pocasi a tyto udalosti
nemuzeme predvidat (pad stromu, uvolnény kdmen apod.).

Jedno z dalsich déleni je dle zavaznosti:
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e Mala DN - obesla se bez usmrceni nebo zranéni osoby, vznikla skoda evi-
dentné nepiekracuje 100 000 K¢, neni zplisobena Skoda tieti osobé a ne-
byla zpisobena pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky. Tyto nehody
se nemusi hlasit Policii CR a ucastnici sepisuji tzv. Zaznam o dopravni
nehodé¢.

e Velka DN - neobesla se bez usmrceni nebo zranéni osoby, vznikla Skoda
mohla mtze ptresdhnout 100 000 K¢, je poskozena tieti osoba naptiklad
poskozenim vozovky, nebo ucastnici nejsou schopni zajistit obnoveni pro-
vozu. Takovy typ nehody se dle zakona musi nahlasit Policii CR. (Z4-
kon ¢. 346/2000 Sh.).

1.3.2 Nehodovy déj

Pravidla silni¢niho provozu nam stanovuji podminky, které je kazdy ucastnik provozu
povinen dodrzovat. Pfi nedodrzovani téchto podminek mutize vzniknout konflikt a jeho
prohlubovani tak vede az k dopravni nehod¢. Nejvétsi vliv na zavinéni dopravni ne-
hody ma bezesporu fidi¢-fyzicky ovlada vozidlo, vyhodnocuje okolni podnéty, z nichz
by mél vyvozovat zavéry. Na konec¢né rozhodnuti fidice plisobi celd fada okolnich
vlivii a skute¢nosti jako naptiklad fyzické a psychické rozpolozeni v danou chvili, uro-
vei fidicovych schopnosti a zkuSenosti, volba feSeni dané situace, rychlost a pfesnost
manévru, ktery zvoli pro vyfeSeni nastalé situace. Dale bychom mohli zminit naptiklad
reak¢ni dobu, kterd je u kazdého jedince rozdilna. Zahrnuje pozorovani, postiehnuti a
rozpoznani. Déle nasleduje svalova reakce a seSlapnuti brzdového pedalu. Tato doba
seu kazdého jednotlivce 1isi a ptedpoklada se, Ze se vzriistajicim vékem se tato doba
prodluzuje. (Stikar a Hoskovec, 1995)

Ze statistik plyne, Ze drtivou vétSinu dopravnich nehod zptsobi fidi¢i motorovych
vozidel. Nejcastéjsi pfi¢inou je nespravny zpiisob jizdy, zejména pak nedodrzeni bez-
pecné vzdalenosti za vozidlem jedouci pied a nepfimétend rychlost. Déle pak nepfi-
meétena rychlost figuruje a vévodi statistice pfi¢in smrtelnych dopravnich nehod. (Po-
licie CR, 2024)

1.3.3 Motorové vozidlo

Jak jiz bylo v této praci feeno, s nartstajicim provozem zacal logicky nartstat i poCet
dopravnich nehod. To vyrobce za¢alo nutit, aby se zaobirali i vyvojem v oblasti auto-
mobilové bezpecnosti. Kdyz se fekne pojem automobilova bezpecnost, vétsing lidi se

vybavi §védska automobilka Volvo, ktera naptiklad vymyslela tfibodovy bezpecnostni
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pas. Tento vyndlez uvedl svétu inzenyr Nils Bohlin uz v roce 1959, navic se v auto-
mobilce usnesli, ze se vzdaji patentovych prav a tento vynalez umoznili implemento-
vat v§em automobilkam bezplatné. Tento ¢in tedy ukazuje, Ze v automobilce Volvo
neberou bezpeénost na lehkou vahu. (Volvocars.com, 2024)

Dal8im historicky vyznamnym hrd¢em na poli automobilové bezpecnosti je automo-
bilka Mercedes-Benz, ta jiz v mezivalecné dob¢ pfisla s konceptem deformacnich zon,
dalsi z jejich vynalezii je naptiklad systém zabramujici motoru vnik do prostoru po-
sadky. Jednou z velkych osobnosti v oblasti bezpeénosti v automobilce Mercedes-
Benz byl rakousko-uhersky inzenyr Béla Barényi. (Dragoun, 2014)

Jednotlivé bezpecnostni prvky v automobilech tak délime do dvou hlavnich kate-
gorii. Prvni jsou aktivni prvky bezpe¢nosti. Tyto prvky maji za tikol nehod¢ ptedejit
a minimalizovat pfiiny vzniku dopravni nehody. Dne$ni automobily jsou tak vybavo-
vany bezpecnostnimi prvky jako jsou brzdové systémy s posilovaci nebo samocinnymi
elektronickymi systémy jako naptiklad protiblokovaci zatizeni ABS. V navaznosti na
ABS je pak mozno instalovat napiiklad protiprokluzovy systém ASR apod. V oblasti
elektronickych fidicich systémi jde vyvoj obrovskym tempem, a to diky vyrobé¢ a im-
plementaci modernich vypocetnich systému, které dokézou nashromazdit obrovskou
porci dat, poté je v realném case vyhodnotit a pomoci tak fidi¢i s fizenim vozidla. Do
kategorie aktivnich prvki pak dale spada napiiklad svételna vybava, ovladaci prvky
Vv kabing nebo i tak banalni véc, jako je dobry vyhled z vozidla. (Portalridice.cz, 2024)

Druhou kategorii jsou pak pasivni prvky bezpecnosti. Vlastnost téchto prvku
spociva v minimalizaci Skody v prubéhu dopravni nehody. V dnesni dob¢ jsou také
neustale vylepSovany a jejich vyvoj nikterak nezaostava za aktivnimi prvky. Do téchto
prvki fadime napiiklad konstrukci karoserie, jiZ zminéné deformaéni zony automobilu
s vyztuzenou kabinou pro osadku. Pasivni prvky vSak zdaleka nejsou pouze mecha-
nického razu, ale 1 do téchto systémti vyrazné¢ promlouva elektronika. Napiiklad sys-
témy airbagtli, dotazeni bezpecnostnich past pii nehod¢ nebo napiiklad takzvany sys-
tém E-call. Ten pfi rozpoznani problému dokéze tidi¢i zavolat pomoc, kdy zachran-
nym slozkdm dokaZe poslat dilezité informace o poloze a mize tak navést zachranné
slozky na misto at’ uz dopravni nehody nebo naptiklad pti nahlé indispozici fidice,
ktery by si jinak nedokazal sam zavolat pomoc. (Portalridice.cz, 2024)

Nutno podotknout, Ze vSechny systémy, a to jak prvky aktivni ¢i pasivni bezpec-
nosti musi spliiovat pfisné predpisy a vyhovovat smérnicim. Déle jsou pfislusnymi
ufady a laboratofemi testovany a podléhaji obrovské Skale administrativnich ukont a
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fyzickych zkousek. Celé toto snazeni pak ma za ukol dosazeni co nejvétsi bezpecnosti,

a to jak pro fidice, tak pro okoli vozu. (Zamecnik et. al 2022)

1.3.4 Prostredi

Dalsi oblast ovliviiujici dopravni nehody je prostfedi. Pro potieby této prace si zahr-
neme do této podkapitoly meteorologické podminky, feSeni technickych podminek
pozemni komunikace a ostatni i€astniky provozu.

Samotna pozemni komunikace ma neoddiskutovatelny vliv na bezpecnost. Pfi-
hlédneme k tomu, ze dopravni nehodovost se pomérné ¢asto koncentruje do urcitych
mist, je patrné Ze mistni technické dopravni feseni se musi hodnotit vzhledem k da-
nému mistu, jinak feceno i stejné technicky navrzena kiizovatka, ktera v ur¢itém misté
nenese zvyseny pocet DN, mize byt na jiném misté oznacovana za kritické misto.
Faktory, které mohou ovliviiovat tento jev jsou naptiklad: vegetace, zastavba, rozhle-
dové podminky vzhledem k situovani svétovych stran - oslnéni fidi¢e sluncem v do-
bach dopravni Spicky daného mista.

Za dal$i mozné hledisko miizeme oznacit, z jakého materialu jsou komunikace
tvofené. Jinak se vozidlo bude chovat na komunikaci tvofenou z moderni asfaltové
svrchni ¢asti a rozdiln€ na Zulovych kostkach objevujicich se naptiklad v centrech his-
torickych mést. (Kudrna, 2007)

Meteorologické podminky piedstavuji zpravidla jevy, které z podstaty véci nemi-
zeme ovlivnit. Jednim z nejkriti¢téjSich obdobi je zima, ktera pro mnoho tidi¢h pred-
stavuje problém, nechut €istit automobil od sn€hu a ndmrazy, nutnost pfezout pneu-
matiky aj., tak z historického hlediska, kdy posledni roky jsou sn€¢hové thrny spise
narazove a snih se tak na silnicich neudrzi moc dlouho. Diky tomu si uz lidé jednoduse
odvykli jezdit na snéhu a nyni z toho maji mnohdy az ptehnany strach. V dalSich od-
stavcich si jednotlivé uvedeme mozné jevy. (Sochacka, 2012)

Snih na komunikaci je v zimnim obdobi zcela oéekavany jev, ktery se v CR fesi
n¢kolika zplisoby. Nejrozsitenéjsim je samoziejmée odhrnuti snéhu v kombinaci s po-
sypem. Posypovy material pouzivame dvéma zakladnimi zpisoby. Jednim z nich je
materidl, ktery diky svym mechanickym vlastnostem zlepsi adhezni vlastnosti, a tim
eliminuje prokluz ¢i smyk. Druhym typem je posyp, u kterého vyuZivame jeho che-
mickych vlastnosti. Diky chemické reakci dojde k rozpusténi snéhu ¢i ledu. K chemic-
kému posypu se pouziva sul v krystalické podob¢, nebo solné roztoky. OSetieni ko-
munikaci pomoci soli ma vSak své uskali, tim nejveétsim problémem je, ze siil ztraci
schopnost rozpoustét snih a led kolem teploty -12°C. Dalsi jsou mista, kde vzhledem
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k legislativnim podminkam stl pouzivat nemtizeme - oblasti vodnich nadrzi s pitnou
vodou, chranéné krajinné oblasti apod. (Sochacka, 2012)

Vitr s sebou nese nékolik hlavnich nebezpeci pro provoz. Jednim z nich je piimé
pusobeni vétru na vozidlo a tim zplisobend zhorSena ovladatelnost vozidla, v extrém-
nich pripadech pak muze vést k prevraceni vozidla. Nebezpecnou situaci mize zapfi-
¢init fyzikalni jev, ktery pii zvySeném proudéni vzduchu vede k odpafovani vody. Na-
sledny pokles teploty v daném misté nam tak snizi teplotu a naledi se zde miize tvofit
i v podminkach, kdy okolni teplota saha az k +5°C. (Sochacka, 2012)

Mokré naledi se tvofi v podminkach, kdy méa komunikace z ptedeslého pisobeni
pocasi takovou vlastnost, ze pfi nasledném styku s vodou tato voda zmrzne a vytvori
led. V takovém ptipadé se komunikace stane prakticky nesjizdnou vzhledem ke sni-
zeni ptilnavosti. (Sochacka, 2012)

Mlha je jeden z nejnebezpeénéjsich vlivii vnéjsiho prostiedi. Znemoznuje fidici
bézné vyhledové poméry a tim nuti fidice ke zvySeni pozornosti. Velkym rizikem jsou
tak napiiklad nenadalé piekazky na komunikaci, které i za nesnizené viditelnosti tvoii
urcité nebezpeci, avSak za mlhy se stojici kolona nebo prudce brzdici vozidlo stava
skute¢né nebezpecnou dopravni situaci. (Sochacka, 2012)

Aguaplaning je jev, pii kterém se pii nedostate¢ném odvodu vody z vozovky do-
stane pneumatika do situace, Ze ztrati schopnost odvodu vody ze svého dezénu pomoci
svych konstrukénich prvkil - drazek, tim dojde k uplné ztraté ptilnavosti a vozidlo se
tak stane nefiditelné. ReSeni tohoto problému je predevsim dopravné technickym fe-
Seni dané komunikace - spravny sklon a odvod vody. Pro fidi¢e to znamena piizptsobit
jizdu v ptipadé, ze zaregistruje na povrchu vozovky vétsi mnozstvi vody. (So-
chacka, 2012)

1.4 Ridi¢ u HZS CR

V této podkapitole se podrobnéji seznamime s tim, kdo vlastné mtize u HZS CR fidit
vozidla, jaké naroky jsou na jednotlivé ptisluSniky kladeny vzhledem k jejich sluzeb-
nimu zafazeni a jaké naleZzitosti jsou s tim spojeny. Velkou ¢ast této problematiky fesi
Rad strojni sluzby.

Ridi¢em u HZS CR miize byt piislusnik nebo zaméstnanec vlastnici prislusné fi-
di¢ské opravnéni, je opravnén K pouzivani a fizeni motorovych vozidel pii vykonu

sluzby a absolvoval pravidelné Skoleni fidict. Obecné se da tedy fict, Ze kazdy ptislus-
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nik vlastnici fidi¢ské opravnéni, ktery je proSkolen, mize fidit hasi¢ské vozidlo. Dl-
lezité je to z hlediska dopravy spojené s absolvovanim nutnych odbornych kurzu, které
prislusnik potiebuje pro vykonavani svych sluzebnich povinnosti. Velky rozdil vSak
nastava u prislusniki, ktefi jsou urceni k fizeni zasahovych vozidel se specialni na-
stavbou. Zde nastavaji n€které odlisné naroky na ptislusnika, ktery musi naptiklad spl-
fovat piisnéjsi odbornou zptsobilost. (Rad strojni sluzby, 2018)

Strojnik je piislusnik uréeny k vykonu ¢innosti zajist'ujici plnéni ukoll strojni
sluzby pfi fizeni, obsluze, 0drzbé a opravé prostiedkl strojni sluzby. Strojnik absol-
vuje nékolikatydenni novackovsky kurz - v dnesni dob¢ v rozsahu cca 12 tydnt, poté
podstoupi psychologické vySetfeni, minimalni vek je 21 let. Dale je drzitelem fidi¢-
ského opravnéni skupiny C a zavérem musi splnit strojnicky kurz zakonéeny pisem-
nym a Ustnim piezkousenim - tento kurz trvéa cca 3 tydny. (Rad strojni sluzby, 2018)

Strojnik vSak neni jediny, kdo muize tidit a obsluhovat zasahovou pozarni tech-
niku. Ve své podstat¢ miize byt zatazovan k tizeni a obsluze kterykoli pfislusnik spl-
flyjici vSechny vyse uvedené podminky. Vzhledem k rozvrzeni funkci ve sménég, kdy
dle tabulek ptipada na kazdou sménu urcity pocet jednotlivych funkci, je v rdmci za-
stupitelnosti mozné, ze se fizeni ujme hasi¢, hasi¢-technik nebo zéstupce velitele
smény.

Pti fizeni velitelskych nebo vySetfovacich vozidel jsou urceni ptisluSnici, pro
které je nutné fidi¢ské opravnéni pro skupinu B a neni poZadovano absolvovani kurzu
strojnik. I tato vozidla maji v opera¢nim ftizeni pravo vyuzit prava prednosti v jizd¢,
pii kterém mohou vyuZit vystrazné svételné a zvukové zatizeni.

Zajimavosti je, Ze neexistuje pravni norma, ktera by komplexné upravovala pro-
voz pro hasi¢ské vozidla. Ridi¢ vyuzivajici vystrazné svétlo, doplnéné o zvlastni zvu-
kové vystrazné znameni v opera¢nim fizeni neni povinen dodrzovat celou fadu usta-
noveni zdkona o provozu na pozemnich komunikacich. Takovy fidi¢ miZe naptiklad
drzet pfi jizd€ v ruce nebo jinak vyuzivat telefonni ptistroj nebo jiné hovorové ¢i za-
znamové zafizeni. Ridi¢ véetn& osadky nemusi byt za jizdy p¥ipoutdn bezpeénostnim
pasem. Tuto problematiku fesi Bojovy fad pozarnich jednotek konkrétné¢ metodicky

list Cislo 4, ktery nese nazev: ,,Doprava na misto zasahu®.
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2 Cil prace

Cilem praktické casti prace je obeznamit Ctenafe s fungovanim HZS J¢k po
strance provozu pozarni techniky a na konkrétnim vozidle predstavit vybaveni nejpo-
uzivangjsi techniky pro zasahovou ¢innost, kterou je prvovyjezdova CAS. Dalsim ci-
lem je charakterizovat aktualni pocet zasahovych vozidel HZS J¢k. Ziskat data o do-
pravni nehodovosti z hledisek ro¢niho, denniho a hodinového obdobi a také z hlediska

doby zkuSenosti fidice s fizenim zasahovych vozidel a zavinéni ¢i nezavinéni nehody.

2.1 Stanoveni cile
e Definovat podet zasahovych vozidel HZS CR
e Predstavit HZS J¢k
e Predstavit konkrétni prvovyjezdovou CAS
e Charakterizovat poCty vybrané zadsahové techniky HZS J¢ck

e Ziskat data o nehodovosti, vyhodnotit je a pfipadné navrhnout zmény
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3 Metodika

3.1 Sbér dat a podkladi

Pro vypracovani jsem vyuzil pfedev§im svych zkuSenosti, nebot’ jsem u Hasi¢ského
sboru zafazen na pozici strojnik, tim padem jsou to z velké vétSiny znalosti nutné pro
vykon sluzby. Data pro tuto praci jsem ziskaval pfedevsim z dostupnych agend, které
HZS J¢k vede. Pro moji praci byla data dostate¢na az na jednu vyjimku, a tim byla
data ohledné délky praxe s fizenim vozidla dot¢eného fidi¢e. Tyto informace jsem zis-
kal pomoci osobnich a telefonnich hovort pfimo s dotcenymi osobami. Nutno vsak
dodat, Ze se nepovedlo kontaktovat vSechny. Pro pfedstaveni konkrétniho kusu tech-
niky jsem pak pouzival jak svych dosavadnich znalosti, ale také nadvod vyrobce dodany

vyrobcem jak podvozku, tak ucelové néstavby.
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4 Zasahova pozarni technika

Pro potieby této prace si predstavime nejrozsirenéjsi druhy zdsahové pozarni techniky,
jeji oznacovani a podrobnéji si predstavime hlavni vyjezdové vozidlo, které je dislo-
kovano na stanici v Trhovych Svinech jako zastupce nejpouzivanéjsiho zasahového
vozidla - cisternové automobilové stiikacky (dale jen ,,CAS®) véetné jeho vybaveni
véenymi prostiedky.

4.1 Poéty vybranych druhti poZirni techniky u HZS CR

V tabulce ¢. 4.1 mizeme vidét pocetni vyvoj v poslednich tfech letech, ktery ma stou-
pajici tendenci. Na potizovani nové techniky jsou v soucasné dob¢ poskytovany fi-
nanéni prostfedky z riiznych zdrojii. U HZS CR je samoziejmé pii sestavovani roz-
poctu mysleno na obnovu pozarni techniky. Hlavnim zdrojem finan¢nich prostredkt
je tedy statni rozpocet. Nemalé financni prostedky se ziskavaji ze strukturalnich inte-
grovanych regionalnich fondi EU, dotaénich titulis Fondu zabrany $kod Ceské kance-
lafe pojistiteltl a ostatnich finan¢nich zdrojt. Ostatnimi finan¢nimi zdroji miiZze byt
mysSlena naptiklad vyznamna regionalni spolecnost, kterd se v ramci zkvalitnéni ¢i ze-
fektivnéni ochrany svého majetku rozhodne podpotfit at’ uz HZS CR, nebo i n&jakou
dobrovolnou jednotku pozarni ochrany ve svém okoli.

Zajimavosti je ubytek kust vySkové techniky. V roce 2022 byl zaznamenan vyssi
pocet nez v roce 2023. Na tuto skutecnost mohla mit vliv i §irSi socio-ekonomicka
situace, ktera se odehravala ve vychodni Evropé€, kam se urcita ¢ast techniky odeslala
jako pomoc. Samoziejmosti je, Ze to byly kusy jejichz ztrata neohrozila akceschopnost
jednotek, které tuto techniku poskytly. Dalsi okolnosti ubytku mohl byt samoziejmé
stav jednotlivych kust, které nemohly byt nadéle provozovany vzhledem k jejich tech-

nickému stavu a jejich oprava se nedala provést nebo byla neekonomicka.

Tabulka 4.1 Poéty druhii techniky HZS CR (Statistick4 roéenka HZS, 2023)

2021 2022 2023

Prvovyjezdova CAS 436 ks 527 ks 527 ks
Velkokapacitni CAS 241 ks 253 ks 288 ks
Vyskova technika 249 ks 275 ks 267 ks
Dopravni automobil 100 ks 104 ks 114 ks
CELKEM 1051 ks 1159 ks 1196 ks
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4.2 Poket nasazeni jednotlivych druhi poZarni techniky HZS CR
V tabulce €. 4.2 si uvedeme pocet vyjezdi jednotlivych vybranych druhti techniky

Vv poslednich letech.

Tabulka 4.2 Poéet vyjezdii techniky HZS CR (statisticka roéenka HZS, 2023)

2021 2022 2023
CAS prvovyjezdova 145 897 148 794 170 020
CAS velkokapacitni 20014 37 888 23 130
Vyskova technika 11 328 20138 16 836
Dopravni automobil 16 502 12571 13 305

Z tabulky tedy vyplyva, ze prvovyjezdova CAS ma fadove nejvice vyjezdi. Je to jeden
z diivodi, pro€ jsem se v této praci tolik zaméfil na tento druh techniky. Nutno po-
dotknout, Ze vybava CAS je urcena k plnéni opravdu Siroké skaly kol a je proto také
velice komplexné vybavend. Svym pfislusenstvim je ptizptisobena pro haseni, tech-
nické zasahy typu vyprosténi u dopravni nehody nebo otevieni zabouchnutého bytu,
cerpani vody, zasah ve vySce nebo hloubce, ale 1 na takové situace jako je naptiklad
zneSkodnéni nebezpecné latky.

Z této tabulky je také patrny kaZzdoro¢ni narist mimotadnych udalosti, u kterych
musi se svou technikou HZS CR zasahovat.
4.3 Sta¥i vybranych druhii poZarni techniky u HZS CR
V nasledujicich tabulkach si uvedeme prumérné staii vybranych druhli pozarni tech-
niky v ramci poslednich let. Zde vidime jasny trend omlazovani zasahové pozarni
techniky u HZS CR, a to pfedeviim diky finanénim toktim, které jsou do tohoto od-

veétvi sméfovany.

Tabulka 4.3 Staii PT HZS CR za rok 2021 (Statisticka ro¢enka HZS, 2021)

Prvovyjezdova | Velkokapa- Vyskova tech- | Dopravni au-
CAS citni CAS nika tomobil
Do 5 let 144 65 30 31
Do 10let 135 94 50 40
Do 15 let 113 24 50 18
Do 20 let 35 0 22 4
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Nad 20 let

58

97

Celkem

436

241

249

100

Tabulka 4.4 Staii PT HZS CR za rok 2022 (Statisticka ro¢enka HZS, 2022)

Prvovyjezdova | Velkokapa- Vyskova tech- | Dopravni au-
CAS citni CAS nika tomobil
Do 5 let 203 46 41 27
Do 10let 160 121 61 42
Do 15 let 94 28 27 22
Do 20 let 44 2 45 6
Nad 20 let 28 56 101 7
Celkem 527 253 275 104

Tabulka 4.5 Sta¥i PT HZS CR za rok 2023 (Statisticka ro¢enka HZS, 2023)

Prvovyjezdova | Velkokapa- Vyskova tech- | Dopravni au-
CAS citni CAS nika tomobil
Do 5 let 305 100 58 41
Do 10let 143 116 57 42
Do 15 let 41 26 15 19
Do 20 let 27 2 53 9
Nad 20 let 11 44 84 3
Celkem 527 288 267 114

V tabulkach miizeme pozorovat, ze HZS CR v poslednich letech vyrazné omladil vo-
zovy park ve vSech sledovanych kategoriich. Dale je patrné, ze pocet prvovyjezdovych
CAS se v poslednich dvou sledovanych letech sice zastavil na stejném ¢isle, avsak po
pohledu do poctu vozidel podle véku zjistime, Ze vozidel do péti let staii ptibylo o 102
kusiti. To ndm potvrzuje enormni narist pocti nové techniky.

Dale ndm z té€chto tabulek plyne, ze nam tato vozidla pouze nezestarla a nezaradila
se do starsi vékové kategorie, ale byla nejspis vyvedena z majetku HZS CR. Pii po-
hledu do tabulky bylo v roce 2022 prvovyjezdovych CAS do deseti let stafi 160 kusu,
v roce 2023 pouze 143 kusti a tento trend ubytku starSich aut pokracuje az do konce
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sledovaného obdobi. Ubytek starich vozii miize mit na svédomi n&kolik faktort. Jed-
nim z nich je technicky stav jednotlivych vozidel, které jsou vyfazeny z pouzivani vli-
vem opotiebeni ¢i nehody. Dal§i moznosti je pfevod starSich jiz nahrazenych automo-
bilti k dobrovolnym jednotkam. Tyto pievody byvaji asto beziplatné nebo za velice
vyhodnych finan¢nich podminek a HZS tak ptsobi na zlepSovani vozovych parki dob-
rovolnych jednotek. Dulezité je fict, Ze v dnesSni dobé dotacnich titull se kazdy ztizo-
vatel jednotky pozarni ochrany rozhoduje, jestli neni lepsi jit cestou ndkupu nové tech-
niky a nevyhnout se tak moznym naro¢nym opravam vzniklych zna¢nym vyuzitim
vozidla v pfedchozich letech a nevydat se spise cestou nakupu nové techniky, kde mo-
hou prvnich par let spoléhat na zaru¢ni dobu, kterou kazdy vyrobce musi na novy pro-

dukt poskytnout.

4.4 Oznaceni zasahovych poZarnich automobili
Tuto problematiku fe$i Rad strojni sluzby. Jde predevsim o situace v operaénim fizeni,
kdy by velitel zasahu mél diky tomuto oznaceni ziskat informace o tom, jaka technika
se nachédzi na misté zasahu pii feSeni mimofadné udalosti. Dale pak muze z téchto
poznatkll vyhodnotit, jestli dané sily a prostiedky na misté¢ zasahu budou stacit, nebo
si bude muset povolat dalsi posilové jednotky. Oznaceni nese udaje o:
e Druhu ZPA - moznych 19 druhii uvedenych v R STS napt. CAS, DA, VA
aj.
e Hodnoté hlavniho vykonového parametru icelové nastavby dle druhu
ZPA - naptiklad u cisternové automobilové stiikacky je to velikost pozar-
niho ¢erpadla napt. CAS 20, CAS 30 aj.; dale pak mnozstvi hasiva bud’
v litrech nebo kilogramech
e Hmotnostni tfida ZPA - lehkd L = nepfevysujici 7500 kg; stftedni M =
prevysujici 7 500 kg a neptevysujici 16 000 kg; t€zka S = ptevysujici
16 000 kg
Provedeni ZPA dle rozsahu poZarniho pfislusenstvi: zakladni = Z; nebo specialni

napft: R = redukované, T = technické, VH = velkoobjemové haseni
4.5 Hasicsky zachranny sbor Jihoceského kraje

Hasic¢sky zachranny sbor Jihoceského kraje (dale jen ,,HZS J¢k*) je organizacni jed-

notkou spadajici pod Generalni feditelstvi HZS CR. HZS J&k tvoii sedm tzemnich
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odbort. Pod kazdy tizemni odbor poté spadaji jednotlivé pozarni stanice. Pozarni sta-
nice jsou umisténé v obcich s rozsifenou plisobnosti. Vnitini organizace a vybaveni
jednotek PO je volena na zaklad¢ ploSného pokryti uzemi kraje. V HZS J¢k piisobi
chemicka, technicka, strojni, spojova a informacni sluzba, hlavni ukoly sluzeb popisu

v dalsi ¢asti prace. (hzscr.cz, 2024)

< Reditel HZS kraje >

| Pracovisté interniho auditu a
Tiskovy mluvéi kontroly
| 1 1 1
\ ~
Namestek Nameéstek Nameéstek Reditel kancelaie
pro prevenci a CNP pro IZS a operaéni fzeni ) pro ekonomiku

[ | 1 I | 1
[ U0 Cesky Krumlov } [ UO Jindfichiiv ] [ U0 Pisek ] [ U0 Prachatice [ U0 Strakonice ] [ U0 Tabor }
Hradec

Obrazek 4.1 Organizaéni struktura HZS J¢k (hzscr.cz, 2024)
Na obrazku vyse mizeme vidét, ze je zde uvedeno pouze Sest izemnich odbort. Tim
chybgjicim sedmym je UO C. Budgjovice, ktery je piimo podiizen naméstkovi pro 1ZS

a neni tak v tomto prehledu viditelny. Proto jsem vlozil jesté jeden prehled viz. nize.

< Naméstek pro IZS a operaéni fizeni )

[ Oddéleni sluzeb ]74[ Stanice Ceské Bud&jovice J

( Oddgleni KOPIS ]*;[ Stanice Suché Vrbné J

[ Pracovisté fizeni jednotek PO a [ZS ]7 4[ Stanice Tyn nad Vltavou }

Oddeleni komunikacnich a informaénich | ( Stanice Trhové Sviny }
systému J L

Obrizek 4.2 Organizaéni struktura HZS J¢k UO CB (hzscr.cz, 2024)

JihoGesky kraj je specificky vzhledem k nejmensi hustoté zalidnéni z celé CR. Ze
sedmi okresii je nejlidnatéjsi okres Ceské Budgjovice, kde Zije téméF 30 % obyvatel
kraje. Dalsi velka mésta jsou Tabor, Jindfichiv Hradec, Pisek, Strakonice. V kraji je

pomémé velky pocet obci do 200 obyvatel. Jiho¢esky kraj ma rozlohou 10 058 km?,
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z ¢ehoz ptiblizné€ 30 % zaujimaji lesy. Pfevazna ¢ast kraje lezi v nadmotské vysce 400
- 600 m n.m. NejvysSim bodem je Sumavsky vrchol Plechy s nadmoiskou vyskou
V centralni ¢asti jiznich Cech se nachazi jiho¢eska kotlina, na jihozapadd obklopena
Sumavou, jihovychodné Novohradskymi horami. Dal§im vyznamnym charakteristic-
kym rysem jihoCeského kraje je povodi nejvétsi jihoCeské feky Vlitavy s jejimi pritoky.
Ptiblizn€ 4 % Vv jihoCeském kraji zaujimaji vodni plochy. Najdeme zde nejvétsi vodni
dilo v CR, kterym je Lipno ale i nejvétsi rybnik - Rozmberk. Viechny tyto aspekty
délaji z JihoCeského kraje riznorodou lokalitu vzhledem k zasahové ¢innosti a klade
velice riiznorodé pozadavky na technické vybaveni jednotlivych jednotek JPO. (Cesky
statisticky fad, 2023)

45.1 Strojni sluzba

Pro potieby této prace si zde predstavime Rad strojni sluzby. Tento ¥ad se vydava po-
kynem generélniho feditele HZS CR. Plnéni tikoli strojni sluzby HZS CR podle vy-
hlasky zabezpecuje HZS kraje. Upravuje jednotny vykon strojni sluzby, stanovuje za-
kladni ukoly pfi udrzovani provozuschopnosti prosttedkli a vymezuje jejich pouzivani.
Tento tad obsahuje osm ¢lankt a celkem jedendact priloh.

Dtlezitou soucasti je vymezeni pojmd, které se nachazi v prvnim ¢lanku. Zde je
zavedeno nékolik diilezitych pojmil jako naptiklad kdo je fidi¢, uzivatel, strojnik nebo
co se rozumi kontrolou provozuschopnosti.

Clanek ¢&islo dva je nazvan ,,Obecna ustanoveni® a pojednava predevsim o tom,
Ze se dle tohoto fadu musi fidit 1 ostatni organiza¢ni slozky jako jsou jednotky poZarni
ochrany obci nebo jednotky pozarni ochrany podniku.

Tteti ¢lanek se jmenuje ,,Hlavni tkoly strojni sluzby* a je rozd€len do dvou casti.
V prvni ¢asti najdeme Ukoly Generalniho feditelstvi HZS, tyto ukoly jsou pfedevsim
spojeny s metodickym vedenim, kontrolou, stanovenim rozsahu znalosti nebo napfi-
klad vyjadfovanim se k pfipravovanym projektim HZS CR z hlediska moznosti pIn&ni
ukoli strojni sluzby. V druhé ¢asti tohoto ¢lanku pak najdeme hlavni ukoly HZS kraje,
ten ma na starost naptiklad provozuschopnost prostfedkli, vedeni dokumentace a;.

Ctvrty ¢lanek nese nazev ,,Vymezeni zodpovédnosti a dil¢ich tikoli na tiseku
strojni sluzby*. Na tuto problematiku nahlizi ze ¢tyi hledisek:

e Velitel jednotky PO

e Technik s odbornosti technik - strojni sluzba
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e Technik s odbornosti hasi¢ technik-strojni sluzba

e Strojnik (fidi¢)
Paty ¢lanek ,,Provozni prostory strojni sluzby* uvadi, ze organizacni slozky ztizuji dle
potieby provozni prostory. Tyto prostory se d¢li na zékladni (mechanické dilny) a pod-
purné (skladovaci prostory).

Sesty ¢lanek ,,Dalsi zasady pro pouzivani prostiedk® nam uvadi napiiklad kdy
muze byt prostiedek zatazen do vybavy. V dalsi ¢asti se naptiklad dozvime, Ze vyta-
zeny prostiedek z pouzivani, musi byt viditeln€ oznacen napisem ,,MIMO PROVOZ*.

Sedmy ¢lanek nese nazev ,,Pozarni technika®. Zde je uvedeno, ze se pozarni tech-
nika zafazuje do provozu nebo mimo provoz. V provozu jsou mozné tii stavy:

e 'V pohotovosti - pozarni technika schopna okamzitého pouziti pfi zasahu a
je k ni urena obsluha
e V zaloze - technika schopna okamzitého zasahu a obsluha ur¢ena neni
e Mimo pohotovost - technika neni ur¢ena pro okamzité pouziti u zasahu
Dalsi plynouci povinnost u techniky zatfazené do pohotovosti nebo do zalohy je napl-
néni nadrze pohonnych hmot minimalné na 90 % objemu.

V osmém a devatém c¢lanku se dozvime o nalezitostech vedeni dokumentace, re-
vizi a kontrol prostfedki. Kontroly a revize se fidi dle pozadavkl vyrobce nebo prav-
nim ptedpisem. Pravidelné kontroly jsou predepsané jednou tydné.

V pftilohach fadu strojni sluzby miZzeme najit rozdéleni prostredki strojni sluzby.
Zakladnim délent je:

e Pozarni technika
e Vécné prostiedky

e Diagnosticko-opravarenské zatizeni

e Zafizeni nezbytna pro provoz pozarni techniky a vécnych prosttedktl
Pozarni technika se dale déli na dvé zdkladni skupiny. Prvni z nich s ndzvem ,,Zasa-
hové pozarni automobily* obsahuje celkem devatenact druhti. Nejpocetnéjsi druh za-
sahové pozarni techniky je cisternova automobilova stfikacka (CAS). Druh4 skupina
rozdéleni pozéarni techniky ma nazev ,,Ostatni vozidla“. V této kategorii je nejpocet-
néjsi osobni automobil (OA). V dalSich ptilohach pak mizeme najit pfehledy a obsahy
dokumentt o kontrolach, déleni kontrol prostfedkl nebo oznaceni zasahovych poZar-

nich automobill, kontejnert a privési.
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4.5.2 Aktualni pocet zasahovych vozidel v Jiho¢eském kraji

Pred zaCatkem zpracovavani této BP jsem netusil, ze sehnat data o vyvoji po¢tu zasa-
hové techniky v HZS J¢k bude takovy problém. Na celostatni tirovni to diky kazdo-
rocn¢ vydavanym ro¢enkam bylo pomérn¢ snadné. Na krajské tirovni jsem takova data
zkratka nenasel. Zde jsem vyuzil svych kolegt, a diky agendam vedenym v programu
slouzicimu pro elektronické spravovani jizdnich ptikazi nesouci nazev IKIS, jsem se
dostal alespon k aktualnimu poctu provozuschopnych druhia vozidel v kraji. V minu-
lych tabulkach obsahujici poCty vozii v celorepublikovém métitku je vedena prvovy-
jezdova CAS, toto rozdéleni vSak v programu IKIS nejde zjistit. V tabulce je tak uve-
den pocet cisternovych automobilovych stiikacek dle hlavniho vykonového parametru
¢erpadla. Spolu s timto problémem o poctech kusi techniky nejsou k dispozici ani data
o stafi této techniky. Ze svych osobnich poznatkl vsak muzu fict, Ze krajska data o
stafi vozového parku budou pIné korespondovat s obnovou vozidlového parku na ce-

lorepublikové urovni, ktera byla prezentovana v tabulce v piedchozi ¢asti prace.

Tabulka 4.6 Pocet provozuschopné techniky HZS J¢k (tabulka autor)

Vyskova tech- | Dopravni au-
CAS 20 CAS 30 ] ]
nika tomobil
Pocty
29 ks 19 ks 22 ks 16 ks
k 1.3.2024

45.3 Chemicka sluzba
Chemicka sluzba se #idi Radem chemické sluzby, v organizaénim fizeni udrzuje pro-
vozuschopnost vécnych prostredktl PO, zejména prostiedkil pro praci s nebezpecnymi
latkami, dekontaminaci, detekci plynti a nebezpecnych latek, hasiv a prostredkii pro
praci pod hladinou. Podili se také na Skoleni, zpracovavani planii odborné ptipravy aj.
V operacnim fizeni se nejen u zdsahu s pfitomnosti nebezpecné latky podili na
prazkumu nebezpec¢né latky, oznaceni a vytyCeni nebezpecné oblasti, varovani a eva-
kuaci obyvatelstva. Dale pak provadi dekontaminaci prostfedkd, hasici, dalSich zasa-
zenych osob ¢i zvifat, nebo naptiklad poZéarni techniky.
Mezi prostfedky pozéarni ochrany, které ma chemické sluzba na starost patfi na-
priklad: integrované dychaci pfistroje, protichemické obleky, cerpadla pro ¢erpani ne-
bezpeénych latek, detekéni piistroje, dekontaminaéni prostiedky a ¢inidla. (Rad che-

mické sluzby, 2017)
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45.4 Technicka sluzba

Technick sluzba se fidi fadem Technické sluzby. V organiza¢nim i opera¢nim fizeni

udrzuje provozuschopnost vécnych prostredkit PO a provozni prostfedky technické

sluzby urcené k méfeni a zkouskam, ptipadné jejich udrzbé a opravam. Do jejich pt-

sobnosti spadaji naptiklad vécné prostredky téchto vybranych kategorii:

Zakladni vécné prosttedky PO:

Hasici (hasici pfistroje, pienosné vodni monitory aj.)
Hadicové zakladni ¢i pomocné (tlakové hadice, saci hadice, proudnice, ha-
dicové navijaky, armatury, ptejezdové mustky aj.)

Ptenosné Zebiiky pro hasice (vysunovaci, hdkové, nastavovaci aj.)

Ugelové véené prostiedky PO:

Osvétlovaci (ruéni svitilny, svétlomety se stativy, osvétlovaci balony aj.)
Varovné (osvétlovaci puky aj.)

Vyprostovaci a destrukéni (elektricka bouraci kladiva, pozarni sekery, tr-
haci haky aj.)

Ostatni (zenijni naradi - lopaty, vidle, tlumice; nafadi v nejiskiivém pro-

vedeni, vytyCovaci pasky, elektrotechnické naradi aj.)

Specialni vécné prostredky - zachranné:

Prostfedky pro praci ve vySce a nad volnou hloubkou (lana, karabiny, le-
zecké postroje aj.)

Zachranné evakuacni prostfedky (seskokové matrace, zachranné plachty
3j.)

Prostifedky prvni pomoci (zdravotnické brasny, nositka, evakuacni vany)

Specidlni vécné prostredky PO - zasahové:

Pneumatické vyprostovaci zatizeni (zvedaci vaky, ucpavky aj.)

Prosttedky pro praci na vodni hladin¢ (¢luny, paddleboardy aj.)

Zasahové osobni ochranné prostredky:

Ttivrstvé odévy, kukly, rukavice, zasahova obuv, pfilby aj.

Zasahové spolecné ochranné prostredky:

Reflexni odévy, odévy proti desti, suché obleky do vody aj.

(Rad technické sluzby, 2007)
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455 Plosné pokryti Jihoceského kraje
Plosné pokryti kraje je feSeno v zakoné €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané. V tomto
zakon¢ je uvedeno, Ze vnitini organizace a vybaveni jednotek pozarni ochrany (dale
jen ,,PO%) a kategorie jednotek pozarni ochrany (dale jen ,,JPO*) musi byt voleno tak,
aby uzemi obce bylo podle stupné nebezpeci zabezpeceno pozadovanym mnozstvim
sil a prostfedk pii splnéni pozadované doby jejich dojezdu na misto zasahu dle za-
kladni tabulky plo§ného pokryti. Princip plosného pokryti spo¢iva v tom, ze ke kata-
stralnimu uzemi zafazenému do prislusné obce, se dle nebezpeci piifazuji druhy a ka-
tegorie PO. Podklady pro dokumentaci zpracovava HZS kraje tedy HZS J¢k. Samotna
dokumentace pak ma podobu nafizeni kraje, kterym se stanovy podminky k zabezpe-
¢eni plosného pokryti iIzemi kraje. Dokumentace obsahuje:
e stanoveni stupn¢ nebezpeci katastralniho tzemi obce
e seznam jednotek zabezpecujicich plosné pokryti, jejich dislokaci a pted-
uréeni podle zakladni tabulky plosného pokryti pro jednotliva katastralni
uzemi obci
e cilové pocetni stavy jednotek PO s tizemni plisobnosti a jejich vybaveni
pozarni technikou a vécnymi prostiedky PO
e seznamy jednotek PO predurenych pro systémy zichrannych praci,
zejména pii dopravnich nehodéch, Zivelnich pohromach, havariich a pro
ochranu obyvatelstva
e zpisob, kterym kraj finan¢né zabezpeci ploSné pokryti (dotace ze statniho
rozpoc¢tu nebo kraje, rozpocty obci)
(Rada Jihoc¢eského kraje, 2022)
Stanoveni stupné nebezpeci zavisi na hodnoté celkového kritéria Kc. Dil¢i kritéria jsou
celkem tii:
e Ko - pocet obyvatel,
e K,i- charakter izemi,
o K;-zasaht.

Vzorec pro vypocitani celkového kritéria vypada takto:

KC=K0+Kui+KZ
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V nasledujicich tabulkach muzeme vidét jednotliva kritéria s jejich stanovenou hod-

notou. Po dosazeni do vzore¢ku nam jednoduchym souctem vyjde celkové kritérium

nebezpecnosti.
Tabulka 4.7 Kritérium poétu obyvatel (Hanuska, 2006)
Pocet obyvatel Hodnota Ko

Nad 50 000 20
15001 az 50 000 15
5001 az 15000 14
3001 az 5000 12
1 001 az 3 000 10
201 az 1000 5
Do 200 1

Tabulka 4.8 Kritérium charakteru tzemi (Hanuska, 2006)

Popis kritéria Hodnota kritéria
Kui
Historické jadro vybranych mést a obci, 1zemi mést a obci 1

S historickym prostfedim, které jsou prohlaSeny za narodni kul-
turni pamatku, pamatkovou zénu nebo pamatkovou rezervaci

dle zvlastniho pravniho pfedpisu

Rekreaéni oblast s pfechodnym zvySenim poctu ubytovanych 1
obyvatel v katastralnim tizemi obce vys$im jak 5000 osob, vy-

jma jednorazovych akci

Zastaveéna, alespon do 25 % plochy, nebo obydlena cast kata- 1
stralniho izemi obce je umisténo v zaplavovém tizemi dvaceti-

leté vody definovaném v povodiiovém planu kraje

Katastralni izemi obce je v zon¢ havarijniho planovani stano- 1
vené dle zvlastniho pravniho ptedpisu pro latky zatazené jako

hotlavé kapaliny nebo hoflavé plyny nebo vybusniny nebo to-

xicka kapalina nebo toxicky plyn
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Katastralni izemi obce je v zon¢ havarijniho planovani stano- 1
vené dle zvlastniho pravniho ptedpisu a pro velmi vyznamné

zdroje nebo jaderna pracoviste IV. kategorie

Obchodni centra se supermarkety nebo zabavni centra s celko- 1
vou kapacitou nad 1000 osob a primyslové zony s plochou nad
1000 000 m?

Nemocnice, Gstavy socialni péce, 1€cebné ustavy dlouhodobé 1
nemocnych s lécebnou nebo ubytovaci kapacitou zafizeni

Vv jedné budové nad 100 osob

Tabulka 4.9 Kritérium zasahi (Hanuska, 2006)

Pocet MU Hodnota kritéria K-
Do 100 0

101 az 200 1
Nad 200 2

Tabulka 4.10 Uréeni stupné nebezpeci (Hanuska, 2006)

Stupei nebezpeci izemi obce Hodnota Kc
I A 25 a vice
IB 21 az 24
A 16 az 20
1B 11az15
A 6az 10
I B 3az5s
v Do 2

Po provedeni vypoctu ndm tedy vyjde hodnota celkového kritéria, dle hodnoty pak z
tabulky viz. vySe urCime stupeii nebezpeci. Podle stupné nebezpeci, ndm poté vyjde
pocet jednotek JPO, které do daného mista musi dojet v rdmci Casu uréené¢ho v nasle-

dujici tabulce. (Hanuska, 2006)
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Tabulka 4.11 Zakladni tabulka plo$ného pokryti (Hanuska, 2006)

Stupen Kategorie | Doba dojezdu, mnozstvi sil a prostiedki jednotek
nebezpefi | nebezpeci PO na misto zasahu

objektu objektu

I 2 JPO do 7 minut, dalsi 1 JPO do 10 minut

1 JPO do 7 minut, dalsi 2 JPO do 10 minut

2 JPPO do 10 minut, dalsi 1 JPO do 15 minut
1 JPO do 10 minut, dalsi 2 JPO do 15 minut
2 JPO do 15 minut, dalsi 1 JPO do 20 minut
1 JPO do 15 minut, dalsi 1 JPO do 20 minut

1 JPO do 20 minut, dalsi 2 JPO do 25 minut

> @ > @ > T >

4.6 Predstaveni Tatra Terra CAS 20/4000/200 S2T

V této podkapitole si piedstavime konkrétni viiz predstavujici klasického zastupce pr-
vovyjezdového vozidla v konfiguraci pro druzstvo 145, to znamena Ze vozidlo dokéaze
dopravovat nezmensené pozarni druzstvo o poctu Sesti prislusnikii. V nasledujicich
podkapitolach ptedstavim jednotlivé parametry, vybavu, pohonné ustroji a uc¢elovou
nastavbu s vybavou. Dle oznaceni se jedna o cisternovou automobilovou stiikacku,
ktera s sebou veze zasobu 4 000 litrt vody, 200 litrii pénidla a je instalovano ¢erpadlo
s hlavnim vykonovym parametrem 2000 litrli vody za minutu. Dale z oznaceni mil-
novanym podvozkem uréenym pro provoz i mimo zpevnéné komunikace. Konkrétné
tento vuz je dislokovan na hasi¢ské stanici Trhové Sviny. (Navod k obsluze THT Po-
licka, 2021)
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Obrazek 4.3 Bo¢ni pohled na vozidlo (foto: autor)

4.6.1 Podvozek a Fizeni

Podvozek je typu T815-2TSRA3 klasického ¢eského vyrobce TATRA Trucks a.s.
S nosnou rourou s vykyvnymi polonapravami a nosnym ramem. Je to dvounapravovy
podvozek s moznosti ptipojitelného pohonu pfedni napravy.

Ptedni naprava je fiditelnd, opatifena pneumatickym vinovcovym odpruzenim s
teleskopickymi tlumici a je jeSté vybavena zkrutnym stabilizatorem. Stejné tak zadni
naprava je odpruzena pneumaticky v kombinaci s teleskopickymi tlumici a opatiena
zkrutnym stabilizatorem, na zadni napravé je pouZita koncepce King Frame. Brzdovy
systém na obou néapravach je feSen pomoci kotoucovych brzd se ¢tyfmi nezavislymi
systémy (provozni, parkovaci, nouzovou, odleh¢ovaci vyfukovd). Brodivost tohoto
podvozku je 750 mm, avSak je limitovana uréitymi podminkami vyrobce nastavby
kviili ulozeni vécnych prostredkill. (Navod vyrobce Tatra, 2020)

Podvozek je diky urcenému pouziti u HZS vybaven zvySenou odolnosti proti ucin-
ktim salavého tepla na rozvodech tlakového vzduchu, elektrickych vodicich a rozvodu
paliva. Tato ochrana spoc¢iva ve vedeni zminénych instalaci ve specidlnim navleku,
ktery zarucuje zmiflovanou zvySenou ochranu. Dale je podvozek vybaven v predni
¢asti rdmu lanovym navijakem s taznou silou 50 kN, ktery je upevnén na dvou pomoc-
nych zévésech o nosnosti 145 kN. V zadni ¢asti je viiz opatfen automatickym taznym
zatizenim. Elektroinstalace podvozku je 24 V a zdrojem napéti jsou dvé 12 V baterie

o kapacité 180 Ah. (Navod k obsluze THT Policka, 2021)
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Obrazek 4.4 Pohled na navijak (foto: autor)

Rizeni vozidla je fe§eno monoblokovym servofizenim s fiditelnou piedni napravou.
K dispozici je fidi¢i mechanicky nastavitelny sloupek fizeni. (Navod k obsluze Ta-
tra, 2020)

4.6.2 Motor a pirevodové ustroji

Motor s typovym oznacenim T3D-928 je vznétovy, étyfdoby, piepliovany s chlaze-
nim plniciho vzduchu a ovladanim pomoci obtokového ventilu, osmivalcovy vidli-
covy s rozvodem OHV. Vzduchem chlazeny s pfimym vstfikem paliva. Zdvihovy ob-
jem motoru je 12 667 cm3, a hmotnost bez spojky ¢ini dle vyrobee 1,09 - 1,1 tuny.
Chlazeni vzduchem je fizeno elektronicky. U vstiikovani paliva je zajimavosti, ze stale
vyuziva pln€ mechanického vstfikovani paliva. Spliiuje emisni normu Euro V. Vyrob-
cem je, stejné jako u podvozku, ¢esky vyrobce Tatra Trucks a.s., vykon motoru dosa-
huje dle vyrobce 325 kW pii 1800 ot.min™ a to¢ivého momentu 2 100 Nm. Motor je
vybaven systémem selektivni katalytické redukce se vstiikovanim kapaliny AD Blue
pro sniZeni emisi. Vozidlo ma k dispozici palivovou nadrz o objemu 160 1 a nadrZ na

AD Blue o objemu 67 litrti. (Navod k obsluze Tatra, 2020)
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Obrazek 4.5 Motor Tatra T3D-928 Euro5 s SCR (Vokac, 2008)

Ptevodové ustroji tohoto vozidla tvoii pfevodovka znacky Allison typ 4500. Tato
pfevodovka s automatickym fazenim rychlostnich stupniit disponuje hydrodynamic-
kym meéni¢em s automaticky fazenou blokovaci brzdou a pfi fazeni jednotlivych
stupiii nedochazi k preruseni to¢ivého momentu. Pfevodovka disponuje Sesti prevody
dopfednymi a jednim stupném vzad, je ovladana plné elektronicky. Pfevodovka je in-
tegrovand s motorem a spojena sestupnou pifevodovkou kardanem. S touto sestupnou
prevodovkou je mozné tadit pouze pokud vozidlo stoji a je zabrzdéno ru¢ni brzdou.
Pievodovka je dale vybavena vystupem pro pohon vodniho &erpadla. Cinnost Eerpadla
je pak moznd i za pohybu vozidla, aviak je omezena rychlosti do 10 km.h™. (Navod
k obsluze Tatra, 2020)

4.6.3 Kabina

Kabina je feSend jako Ctyfdvetova Sestimistnd, aby mohla umoznit pfepravu nezmen-
Seného pozarniho druzstva 1+5 (fidi¢, velitel a az 4 ptisluSnici jednotky). Dale je ka-
bina nedélena. Sedadla jsou ve dvou fadach a jejich orientace je po sméru jizdy. Seda-
dlo fidi¢e je polohovatelné s pneumaticky nastavitelnou vyskou a mirou odpruzeni.
Ostatni sedadla jsou pevnd s drzaky integrovanych dychacich pfistroja (dale jen
,IDP*), dale jsou zadni sedadla po odklopeni opéradla vybavena mistem pro zalozni
lahev k IDP a dvoubodovym bezpe¢nostnim pasem. Obé ptedni sedadla jsou vybavena

tiibodovym pasem.
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Obrazek 4.6 Zadni sedadla s drzaky IDP (foto autor)

V kabin¢ se nachazi Siroka Skala uloznych prostorti pro vécné prostfedky pozarni
ochrany. VSechny tyto prostfedky jsou v kabiné zabezpecené tak, aby se nemohly
volné pohybovat a nemohly tak pfi nehodé zplsobit dalsi Skody. Kabina disponuje
LED osvétlenim, které 1ze obsluhovat i ze zadnich mist. Dalsi vybavou v kabing¢ jsou
prostiedky spojové sluzby - analogova vozidlova vysilacka, digitalni vozidlova vysi-
lacka a vyjezdovy tablet. VSechny tyto prostiedky slouzi ke spojeni mezi vozidlem a
operacnim stfediskem. (Navod k obsluze THT Policka, 2021)

Komfort posadky zarucuje vybaveni automatickou klimatizaci ovladanou z mista
fidice, zavislym olejovym a nezavislym naftovym topenim umoziujici temperaci vo-
zidla 1 pfi vypnutém motoru. V kabin€ se dale nachazi vybaveni umoziujici pouzivani
Siroké Skaly elektrického pfisluSenstvi, proto je ve vozidle integrovan ménic¢ napéti
s vyvedenym rozhranim USB typ A. Dale je v kabiné ovladaci rozhrani nastavby v po-
dobé tabletu, pro pohodIné ovladani nejen Cerpadla, ale naptiklad osvétleni ucelové
nastavby ¢i okoli vozidla. Dalsim modernim prvkem je couvaci kamera, ktera je zob-
razovana jak na vlastnim displeji, tak na displeji ovladani ucelové nastavby. (Navod

k obsluze THT Policka, 2021)
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Obrazek 4.7 Pohled z mista Fidice (foto autor)

Na vné;jsi ¢asti kabiny se nachdzi dalsi zajimavy prvek, tim je externi sdruzend ptipojka
tlakového vzduchu a elektrické energie, vyrobcem je spolecnost Rettbox a typ zatizeni
je nazvan Rettbox-air. Jedna se o velice dimyslny systém pfipojeni vozidla na vnéjsi
zdroj elektrické energie a vnéjSiho tlakového vzduchu, kdy pfi vyjezdu se obsluha ne-
musi starat o vypojeni této pfipojky. Ta sama po sepnuti zapalovani a nasledném star-
tovani pomoci elektromagnetického pistu odskoci z vozidla. Tento typ systému piivadi
do vozidla klasické sitové napéti 230 voltt, ve vozidle se poté nachazi integrovany
nabijeci zdroj, ktery se stard o dobyti baterii a nasledné udrzovaci dobijeni akumula-
torti pfi del§im prostoji. Tlakovy vzduch je pfivadén z centralniho rozvodu vzduchu
v garazi. (Navod k obsluze THT Policka, 2021)
4.6.4 Utelova nastavba
Vyrobcem ucelové nastavby je spole¢nost THT Policka, s.r.o. Pro potieby této prace
si ucelovou nastavbu rozdélime do téchto jednotlivych oblasti:

o Cerpaci zafizeni s piislusenstvim

e NadrZe na hasiva

Ulozné prostory s vybavenim
e Svételné vystrazné zafizeni s ptidavnym zvukovym zatizenim
e Ovladani ucelové nastavby
Pouzité ¢erpaci zaFizeni v tomto voze je typu THT PKA 2000-250, tedy odstiedivé,

kombinované s ptidavnym vysokotlakym ¢erpadlem, vyrobené ze slitin hliniku. Tento
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typ Cerpadla umoziuje zasah pii pouziti nizkého (do jmenovitého tlaku 10 bar) nebo
vysokého tlaku (do jmenovitého tlaku 40 bar) nebo kombinovany provoz v ptipadech
danych vyrobcem. Nevyhoda odstfedivych ¢erpadel obecné tkvi v nemoznosti samo-
nasati kapaliny, a proto je Cerpadlo vybaveno automatickou vyvévou. Dalsim pftislu-
Senstvim Cerpadla je pfiméSovaci zatizeni, které se sklada z proudového primésovace,
regulacni klapky a elektronické regulace piimiSeni. Toto zafizeni umoziiuje provést
pozarni zasah pomoci pény. Hasebni péna je sloZzena z vody a pénidla, ob¢ tyto hasebni
latky veze CAS ve svych nadrzich. Druhou moznosti je vyuziti externich zdroji obou
téchto hasebnich latek. Vozidlo je vybaveno pro zéasah stfedni a tézkou pé€nou. Druh
pény se rozd&luje podle &isla napénéni. Cislo napénéni si miizeme definovat jako vy-
sledné mnozstvi pény vzniklé z jednoho litru roztoku vody a pénidla. (Navod k obsluze

THT Policka, 2021)

THT PKA 3000-250

POZARNI ODSTREDIVE CERPADLO

TYPY CERPADEL

PKA 2000 - 250 PKB 2000 - 250
PKA 2000 - 400 PKB 2000 - 400
PKB 3000 - 250
PKB 3000 - 400
PJA 2000

PJA 3000

PJA 4000

miize byt konfigurovano dle poZadavku zakaznika.

Obrazek 4.8 Prospekt pro ¢erpadla THT (THT Polic¢ka s.r.o., 2024)

Nadrz slouzi pro dva druhy hasiv, tvofi jeden celek a je vyrobena z polyesteru vyztu-
zeného sklenénymi vlakny. Prvni ¢ast nadrze slouzi pro piepravu hasebni vody a ma
objem 4000 litrti, druhd ¢ast je urcena pro pénidlo a méa objem 240 litri. Vnitini ¢asti
jsou délené pomoci vlnolamt, jejichz ucel neni jen branéni nadmérnému pohybu ka-
paliny, ale také slouZi pro zpevnéni nadrze. Vodni ¢ast nadrze je dale opatiena prile-
zem, hladinomérem, kalojemem a piepadem. Piepad slouzi k ochrané pted pretlako-
vanim a naslednym poskozenim nadrze napiiklad pii plnéni z hydrantové sité ¢i jiné
cisternové stiikacky. Doplnéni vodni ¢asti nadrZe je mozné nékolika zptsoby. Jednim

Z nich je samoziejmé& sdnim Cerpadla, dal$i moZnost je dopliovani z externiho zdroje

39




pomoci vedeni ur¢eného pro tento ucel. Poslednim a spiSe nouzovym feSenim je moz-
nost plnéni skrz vrchni prillez nadrze. Pénidlova nadrz se plni pouze jednim zpiisobem,
a tim je dolévani z horni ploSiny, kde je plnici hrdlo.

Konstrukce ucelové nastavby je vyrobena z profili spojenych technologii
prizmatickych Sroubovanych spojii. Dale je oplechovéana hlinikovym plechem, to je
provedeno specialni technologii lepeni. Karoserie je diky této pouzité technologii kon-
cipovana tak, ze na kazdém boku se nachazeji tii vysuvné rolety. V zadni ¢asti je pak
fesen prostor pomoci vyklopného poklopu, ktery slouzi zdroven jako ochrana strojnika
pred povétrnostnimi vlivy. Vznikly prostor slouzi pro ulozeni vécnych prostiedkti po-
zarni ochrany, stejné jako v kabiné je pro kazdy vécny prostfedek urceno misto s pat-
ficnym uchycenim. V kabin¢ mizeme jako hlavni ditvod disledného uchyceni oznacit
pfedev§im ochranu posadky, u tloznych prostor je divod uchyceni pfedevsim v sa-
motné ochrané prostfedku potazmo nastavby. V zadni ¢asti nastavby najdeme zebiik
vedouci na vrchni ¢ast, tam se nachazi pochozi plosina opatfena hlinikovym protisklu-
zovym plechem. Dale je na této plosin€ uloZzeno rozmérné pozarni vybaveni jako na-
ptiklad trhaci hak, ¢tyfdilny evakuaéni Zebiik, evakuaéni vana aj. Déle se zde nachazi
dvé€ prostorné hlinikové tlozné bedny, ve kterych najdeme ptredevsSim Zenijni naradi,
prejezdové mistky aj. Na ploSin€ jsou umisténé jesté uzaviratelné sudy €1 posypovy
material pro zvySeni adheze pfi uviznuti v zimnim obdobi. Dale se na ploSiné€ nachazi
vyvod pro lafetovou proudnici, ta ale nebyla sborem objednédna tim padem ani dodéna.

(Navod k obsluze THT Policka, 2021)
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Obrazek 4.9 Pohled na horni plosinu (foto autor)

UloZeni pozérnich prostiedkl v ti€elové nastavbé je koncepcné feSeno doporucenimi
GR HZS CR a miizeme Fict, Ze v dnesni dobé& u nové zakoupenych vozidel tento kon-
cept rozlozeni celkem funguje. Velkou ¢ast uspéchu ptinasi nakupy techniky pomoci
ramcovych smluv, kdy GR HZS CR uzavira tyto smlouvy za uréitych podminek a na
HZS kraju se pak dostavaji vozidla velice podobnych specifikaci. Stav, kdy by byla
vSechna vozidla urcitého typu pln€ kompatibilni ve smyslu podobnosti umisténi vy-
bavy je zadouci, v praxi to tak zatim upln¢ neni. Ale jak jsem jiz predestiel, nakupem
nové techniky se tento trend pomérné vyrazné projevuje. Jednim z divodu, proc se
vozidla mohou lisit, je urcity poZadavek HZS kraje pro nedodani urcitych prvki vy-
bavy vozidla ¢i odliSné vybaveni technickymi prostfedky. Divodem miZze byt speci-

ficka dislokace vozidla uréitého hasebnim obvodu.
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Obrazek 4.10 Pohled na bo¢ni rolety s vybavou (foto autor)

r

Ovladani ucelové nastavby probihd pomoci dotykového terminédlu v zadni ¢asti vo-
zidla, toto rozhrani je také vyvedeno do kabiny fidi¢e, odkud se da nastavba taktéz
ovladat. K ovladani je mozné pouzit také analogova tlacitka nachazejici se napravo od
dotykové obrazovky. Na levé stran¢ se nachazi analogova tlacitka k ovladani pénidlo-
vého okruhu, nad nim je nouzové ,,.STOP* tla¢itko. Na levé spodni ¢asti vidime ovla-
da¢ vysuvného osvétlovaciho stozaru, ktery je umistén za kabinou a slouzi k osvétleni

mista zdsahu. (Navod k obsluze THT Policka, 2021)

42




Obrazek 4.11 Pohled na zadni ovladaci panel (foto autor)

Svételné vystrazné znameni na tomto vozidle je provedeno ve dvou samostatnych
celcich. Tyto svétla pouzivaji technologii LED panelt. Prvni je hlavni a druhé ¢ast je
dopliikova. Hlavni ¢ast je tvofena svételnou rampou umisténou na kabiné vozidla a v
zadni Casti tvofena rohovymi moduly. Tato hlavni ¢ast mize byt dale doplnovana dle
pozadavkl zdkaznika a platnych legislativnich pfedpist. Dopliikovou ¢ast mohou tvo-
fit nanejvys Ctyfi pary doplitkovych svitilen (pod ¢elnim oknem a bocich ptedni ¢asti

ror v

kabiny; bo¢ni a zadni Casti ucelové nastavby). Ovladani vystraznych svétel se provadi
pomoci digitalni fidici jednotky umisténé v dosahu fidice i velitele vozidla. Barevné
provedeni téchto svétel je dnes jiz ve standardnim modro-¢erveném provedeni. Toto
zatizeni dovoluje také reprodukci mluveného slova. Ovladani vystrazného zvukového
zafizeni ma k dispozici jak velitel, tak strojnik pfimo na ovladaci klaksonu vozidla. U
tohoto kusu je také instalovana nizkofrekvencni siréna. Zvuk z nizkofrekvencni sirény

se Iépe sifi prostorem, a diky tomuto jevu se zvysuje Sance zaregistrovat zasahovy viz
ostatnimi ucastniky provozu. (Navod k obsluze THT Policka, 2021)

4.7 Analyza dopravnich nehod HZS J¢k v opera¢nim Fizeni

V této kapitole budu prezentovat nasbirand data vlozena do ptehlednych grafii. Jak
jsem jiz popisoval, data byla sbirdna z vedenych agend a jsou pro sledované obdobi

2021-2023. U kazdého grafu je vysvétleni k jednotlivym sledovanym vysledkim.
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4.7.1 Dopravni nehodovost HZS J¢k

GR HZS CR vydalo formulaf ,,HlaSeni o dopravni nehod&“, ktery je piilohou Radu
strojni sluzby. Jeho hlavni funkci je zisk informaci o jednotlivych nehodach a nasledné
vyhodnoceni situaci - kazdoro¢né pak vydava ,,Rozbor dopravni nehodovosti*. Postup
pti dopravni nehodé si kazdy kraj HZS CR uréi vnitinimi predpisy sam. Strojni oddé-
leni HZS J¢k provede Setfeni nehody, Setfeni bézné€ probiha i ve spolupraci s Policii
CR, vyplni formulaf a odesila na GR HZS CR. V tomto formuléfi jsou zakladni para-
metry DN, je zde prostor 1 pro popis dalSich okolnosti (pocasi, zavinéni, nasledky).
V dalsi casti pak najdeme pfijaté opatfeni, kterd z dané situace vyplynuly. S témito
opatienimi jsou pak seznameni vedouci funkcionafi, kteti poté zahrnuji tyto informace
bud’ do pravidelné odborné piipravy nebo miiZou operativné tyto informace predavat
na jednotlivé stanice. Napftiklad pfi zjisténi zavady technického charakteru na vozidle

mutizou byt zkontrolované i ostatni zasahové automobily v CR.

4.7.2 Prevence dopravni nehodovosti HZS J¢k

Do prevence dopravni nehodovosti u HZS J¢k zahrnujeme nékolik zékladnich prvk.
Kazdoro¢ni Skoleni fidict zabezpecuje strojni oddéleni ve spolupraci se Zachrannym
ttvarem HZS CR, ten mimo jiné zastituje provozovani vlastni autoskoly pro potieby
HZS CR a disponuje tak vlastnimi lektory. Kazdoroé¢ni pfezkouseni je pak zakonéeno
pisemnym piezkousSenim.

Dal$im prvkem je povinnost pfisluSnika provadét kondi¢ni a ovétovaci jizdy.
Délka kondi¢ni jizdy je ovlivnéna dobou, kterou fidi¢ s vozidlem nejel. Strojni fad
tfika: ,,Strojnik nebo fidi¢ uréeny k fizeni vozidel s pravem ptednostni jizdy, ktery v
pribéhu 4 tydnil netidil motorové vozidlo stejné nebo vyssi hmotnostni kategorie, ab-
solvuje kondi¢ni jizdu v délce nejméné 10 km*. Kondiéni jizdy se provadi dle Radu
strojni sluZby, jeji naro¢nost se voli dle mistnich podminek a organizuje je velitel ve
spolupraci s technikem. Ovéfovaci jizda dle fadu: ,,Uéelem ovéfovacich jizd podle to-
hoto fadu je ovéteni predpoklad strojnikl k vykonu €¢innosti nebo ovéteni akceschop-
nosti ZPA a provadi se v délce nejméné 20 km*.

Pro ptisluSniky HZS J¢k se nyni naskytuje moznost zapojit se do projektu profe-
sionalizace fidi¢l slozek integrovaného zachranného systému. Jedna se o specialni
kurz bezpecné jizdy, kde se fidi€ pfipravuje na feSeni nadrocnych situaci. Kurz probiha
V uzavieném arealu a k dispozici jsou trenazery rtiznych typt povrchili, vyhybani se
vzniklé piekazce, zvladnuti smyku nebo aquaplaningu. Tyto kurzy jsou spolufinanco-
vany z Fondu zabrany $kod Ceské kancelafe pojistitelt. V souasné dobé je kurz
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mozno absolvovat ve dvou variantach - pro fidice osobnich automobilii a pro fidice
nakladnich automobili. Obé¢ varianty kurzii jsou pak rozdéleny jesté na fizeni za sni-
zené a nesnizené viditelnosti. V praxi se tak prvni ¢ast kurzu provadi ve dne, druha
pak v podvecer ¢i v noci.

4.7.3 DN v opera¢nim Fizeni HZS J¢k

V grafu 4.12 mtZzeme vidét celkovy pocet nehod v opera¢nim fizeni vztazeného k jed-
notlivym sledovanym letim. Ze sledovaného obdobi je zjevny prakticky jediny trend,
a to ze pocet nezavinénych nehod je fadové nizsi (11 nehod), nez pocet zavinénych
DN (25 nehod). Dale je nutné konstatovat, ze pro potieby této prace jsem nezavedl
kategorii ,,spoluzavinéné“ DN, jelikoz se jednalo o doslova jednotky piipadi. Tyto
ptipady jsem zahrnul do ,,nezavinénych* DN. U¢inil jsem tak po pfihlédnuti k poctu,
a usoudil jsem, Ze pro potieby této prace nema smysl tuto kategorii zvlasté sledovat.

Dohromady tak ve sledovaném obdobi stalo celkem 36 dopravnich nehod.

Graf 4.12 Celkovy pocet nehod HZS J&k ve sledovaném obdobi (graf autor)
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Graf 4.13 Pfi¢ina zavinénych DN (graf autor)
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V grafu €. 4.13 mizeme vidét, ze hlavni pti¢inou u zavinénych DN je nespravny zpt-
sob jizdy. Pod pojmem ,,nespravny zplsob jizdy* zahrnujeme tyto situace:

e Jizda po nespravné stran¢ vozovky ¢i vjeti na krajnici

e Vyhybani se bez dostate¢ného bo¢niho odstupu

e NedodrZeni bezpecné vzdalenosti

e Nespravné otaceni nebo couvani
Sledovanym trendem tedy je, Ze nespravny zptsob jizdy absolutné dominuje statistice
zavinénych dopravnich nehod v kazdém sledovaném roce.

Z grafu €. 4.14 nam plyne, Ze nejvétsi nehodovost zaznamenavame v letnich mé-
sicich Cervenci a srpnu. Dal$imi mésici, ve kterych evidujeme vyssi poéty nehod, jsou

zimni mésice na prelomu roku.

Graf 4.14 Vznik DN v jednotlivych mésicich (graf autor)
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V grafu €. 4.15 nam jasné vychazi jako nejrizikovéjsi den v tydnu patek. V zavésu je

pak nedéle spole¢né s pondélim, které maji stejny pocet vzniklych dopravnich nehod.

Graf 4.15 DN dle dni v tydnu (graf autor)
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Dle grafu ¢. 4.16 mizeme vidét Casové rozlozeni DN. Zde se nam DN koncentruji
predevsim do ¢asového rozmezi 12:00-17:59. Tento jev bychom mohli vysvétlit pre-
devsim zvySenou Grovni provozu z divodu cestovani obyvatel ze zaméstnani do mista
bydlisté. Dalsim vyrazn&j$im obdobim je asové rozmezi 6:00-8:59, kdy tento jev
muze zpusobovat naopak cesta z bydlist¢ do zaméstnani ¢i odvoz déti do Skol nebo

Skolek.
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Graf 4.16 DN dle ¢asu vzniku (graf autor)
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Z grafu ¢. 4.17 miZeme pozorovat zavislost dopravni nehodovosti na délku praxe s fi-
zenim motorovych vozidel. Musime piihlédnout ke skute¢nosti, ze se nejedna o dobu
praxe s fizenim vozidla u HZS, ale o dobu od ziskani fidi¢ského prikazu daného fidice.
V kapitole ,,Sbér dat a podkladi* jsem jiZ psal, Ze nejvétsim problémem bylo ziskat
praveé tato data o délce praxe s fizenim vozidla. Nejveét§sim problémem bylo zajistit
data od osob, kteti uz u sboru z riznych diivodl nepracuji. Nakonec se mi tak povedlo
ziskat celkem 24 odpovédi, zatimco sledovanych nehod ve sledovaném tfiletém ob-
dobi bylo celkem 36. Nejvétsi pocet nehod zpiisobila skupina fidi€l s praxi v rozmezi

5-9 let. Druhou nejrizikovéjsi skupinou jsou pak fidi¢i s praxi 10-14 let.

Graf 4.17 Pocet dopravnich nehod dle doby praxe s Fizenim (graf autor)
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V grafu €. 4.18 vidime dominanci vzhledem k mist¢ vzniku DN. Zatimco mimo obec
se kazdoro¢né stalo shodny pocet DN, jasné prevazujici je pocet dopravnich nehod,

které se staly v obci.
Graf 4.18 Poéty DN dle mista vzniku (graf autor)
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5 Vysledky

V této ¢asti si shrneme vysledky analyzy dopravni nehodovosti HZS J¢k v opera¢nim
fizeni, které vyplyvaji z nasbiranych dat umisténych v ptehledovych grafech.

V prvnim grafu mizeme vidét pocetni vyvoj a rozd€leni z hlediska zavinéni do-
pravnich nehody. V prvnim sledovaném roce tj. 2021 se stalo celkem 12 nehod, z Ce-
hoz bylo devét nehod zavinénych a tfi nezavinéné. V dal$im roce tj. 2022 doslo k po-
klesu na celkovych 10 nehod, kdy osm z nich bylo zavinénich a dvé nezavinéné. Ve
tietim sledovaném roce tj. 2023 evidujeme celkem 14 nehod, kde deset bylo zaviné-
nych a ¢tyfi nezavinéné. Z téchto dat vyplyva, Ze u poctu nehod ve sledovaném obdobi
nelze pozorovat zvysujici se tendenci. Celkem jasny trend nam vSak vychazi pfi po-
hledu na pomér mezi zavinénymi a nezavinénymi DN. Pocty zavinénych DN (25x)
nasobné pievazuji nad pocty nezavinénych DN (11x).

U druhého grafu jsem se snazil pfijit na souvislost zavinénych nehod vici je-
je nespravny zpusob jizdy. V kazdém sledovaném roce tato pti¢ina jasné¢ dominovala.
Jednim z diivodu, pro¢ je tato skupina tak dominantni, mtize byt i pomérné $iroka skala
déleni, kdy se nam do tohoto déleni mize zaclenit pomérné dost situaci vedoucich
k dopravni nehodg¢. Jejich vycet jsem provedl ptimo pod grafem.

Tteti graf zkouma zavislost vzniku DN vzhledem viuéi mésici v daném roce. Zde
pozorujeme nejvyssi vyskyt DN ve dvou prazdninovych mésicich - ¢ervenec a srpen.
Dal$imi mésici, které svou Cetnosti DN vybocuji, jsou mésice na ptelomu roku, tj.
prosinec a leden.

Ctvrty graf obsahuje udaje o vzniku dopravnich nehod ve vztahu k jednotlivym
dniim v tydnu. Ze sledované¢ho obdobi nam jako nejrizikovejsi den v tydnu vySel pa-
tek, ve kterém se stalo celkem 11 dopravnich nehod. Nejvice do této statistiky promlu-
vili roky 2021 a 2023, v kazdém tomto roce se v patek staly shodné 4 nehody. Dalsi
rizikové dny jsou pondéli a nedé€le, ve kterych jsme zaznamenali obdobny celkovy
vysledek, a to 7 nehod. V ostatnich dnech jsem nenaSel Zadnou pozorovatelnou od-
chylku.

V patém grafu jsem se zaméfil na vznik DN v pribéhu dne. Den jsem rozdélil
pomoci tiihodinovych intervall, a po dosazeni dajii do grafu mi vySel jako nejrizi-
kov¢jsi interval v rozmezi 15:00-17:59. Druhym nejrizikovéjsim dennim obdobim je

interval v rozmezi 12:00-14:59.
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Z Sestého grafu vyslo, Ze nejvic dopravnich nehod zptisobili fidici s délkou praxe
0d 5-9 let. Druhou nejpocetnéjsi skupinou pak byla skupina s praxi od 10-14 let. Nutno
podotknout, ze jsem nedokézal zajistit informace od 12 ucastnikli dopravnich nehod.

Posledni graf nam ukazuje zavislost vzniku dopravni nehody vzhledem k mistu
udalosti. Vysledek, ktery z tohoto grafu mizeme vypozorovat je naprosto jasny. Ab-
solutni vétsina dopravnich nehod v operacnim fizeni se stala v obci tj. 27 pripadi. Za-

timco mimo obec jsme zaregistrovali pouze 9 piipadi.
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6 Diskuse

V praktické ¢asti této bakalarské prace jsem si urcil n¢kolik cili. Prvni z cilti znél:
,.Definovat po&et zasahovych vozidel HZS CR*. Tento cil se mi povedlo splnit bez
sebemensich potizi a problému. Data, ktera jsem potieboval, byla pomérné snadno do-
stupna. Hlavni vyhodou bylo uvedeni dat ve statistickych ro¢enkach HZS CR.

Dalsim cilem bylo: ,Predstavit HZS J¢k*. Tento ukol jsem pojal pomérné
V obecné roving, provedl jsem predstaveni zakladni organiza¢ni struktury a poté jsem
definoval Jiho¢esky kraj vzhledem k jeho zvlastnostem, piedevS§im pak piedstaveni
vzhledem ke specifickému prostiedi pro zasahovou ¢innost. Asi nejvétsi zvlastnosti je
nejniz§i mira hustoty zalidnéni v CR. Koncentrace obyvatel do v&tsich mést je b&Zna
v celé republice. Specifikum je pravé v mnozstvi od sebe pomérné vzdalenych obci,
které ¢itaji do 200 obyvatel. V Jejich dostupnosti jsou pomérné zna¢né rozdily, at’ se
bavime o kvalité vozovek, tak vlivech danych prostfedim. Z téchto vlivii mam na mysli
napiiklad vy§kové prevyseni v daném zasahovém obvodu piedevsim v oblasti Sumavy
nebo naptiklad Novohradskych hor. V téchto ptipadech je feSeni dojezdovych dob,
vzhledem K niz§imu poctu zasahové ¢innosti, opravdovy problém a nutno konstatovat,
ze v téchto pripadech je nezastupitelné misto dobie vybavenych a vyjezduschopnych
dobrovolnych jednotek. Provedl jsem ptedstaveni problematiky plosného pokryti.

Dalsi tkol jsem si vyty€il takto: ,,Pfedstavit konkrétni prvovyjezdovou CAS*. Pro
tento kol jsem si vybral jako zastupce prvovyjezdovou CAS z jednoduchého diivodu,
a tim je, Ze tento druh ZPA ma na konté€ nejvic zasahti v celorepublikovém méfitku.
Dovolim si tvrdit, ze tento druh vozidla je primarné vysilan ke vétsin¢ mimotadnych
udalosti. V tomto konkrétnim ptipad¢ se jednalo o podvozek tovarni znacky Tatra,
dal§im velice vyznamnym dodavatelem podvozki pro HZS CR je tradi¢ni vyrobce
nakladnich vozidel Scania. U tc¢elovych nastaveb pak musime zminit firmu THT Po-
licka s.r.0., ktera ma s GR HZS uzavienou ramcovou smlouvu z roku 2023 na dodavky
hasi¢skych vozidel tohoto typu v hodnoté bezmala 870 000 000 K¢ bez DPH.

Jako dalsi ukol jsem si stanovil charakterizovat pocty zasahové techniky u HZS
J¢k. Tomuto ukolu jsem nepiikladal takovou vahu a myslel si, Ze tato data budou k dis-
pozici v podstaté vefejné. V tomto piipadé jsem tedy nenasel potiebna data

Poslednim tkolem bylo ziskat data o nehodach, které se staly v opera¢nim fizeni
u HZS J¢k a nasledné vyhodnoceni. Musim konstatovat, ze ziskavani téchto dat bylo

v

osobn¢ pro mé obrovsky narocné. Nejzasadnéjsi je ziejma citlivost idaji uvedenych
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ve formulafich o nehodé¢, a tim spojend ochrana osobnich udajt. Jelikoz moje zatfazeni
u HZS je ve vyjezdové jednotce, tak jsem nemél zddnou moznost se k takovému typu
dat dostat, a tak jsem musel pozadat o pomoc kolegy z krajského teditelstvi. Jen diky
nim jsem mohl tato data ziskat.

Z provedené analyzy nehodovosti tak mohu sestavit nejrizikovéjsi faktory a po-
kusim se je porovnat s vysledky prace, kterd méla podobné zaméteni. Tato diplomova
prace nese nazev ,,Analyza dopravni nehodovosti Hasi¢ského zachranného sbor Stie-
doceského kraje pii feSeni mimoradnych udalosti a krizovych situaci a napsala ji au-
torka Ing. Pavla Hamplova v roce 2018. Nutno podotknout, Ze provedend analyza uve-
dené autorky byla mnohem komplexné&jsi. Vzhledem k tomu, Ze se v jejim ptipadé
jednalo o diplomovou praci, bylo namisté tuto komplexnéjsi analyzu provést. Dalsim
moznym faktorem muze byt, jak sama pani Hamplova uvadi, Ze se sledovanymi daty
potkéava ve své kazdodenni pracovni ¢innosti.

Z mé prace vyplynulo, ze absolutni hodnoty nehodovosti ve sledovanych letech
nenesly znamky kontinudlniho ristu, av§ak pomér mezi zavinénymi DN a nezavin¢-
nymi byl jasné pro zavinéné nehody. K podobnému vysledku se dopracovala i
Hamplova, 2018, ,, Po celé sledované obdobi prevazuje pocet zavinénych nehod, ktery
ma vzestupnou tendenci, ackoli celkovy pocet nehod ziistava obdobny. “

Dal8im obdobnym sledovanym parametrem bylo sledovani DN vzhledem k mé-
sici, ve kterém DN vznikla. V mé praci mi vySel jako nejrizikovéj$i mésic srpen a
V zavésu hned za nim cervenec, tedy prazdninové mésice. V praci vySe zminované
kolegyné pak nejvic DN pfipadalo také na ¢ervenec spolecné vsak s kvétnem. ,,Nad
ramec ocekavane vyssi nehodovosti v zimnich mésicich, se v lednu udalo nejméné do-
pravnich nehod. Naopak do popredi vystupuji mésice, v obdobi od kvétna do srpna “,
tento citat z prace tak naznacuje, Ze se Hamplova domnivala, Ze nejvys$si nehodovost
bude v zimnich mésicich, av§ak nehodovost se koncentrovala do letnich mésict. Z mé
analyzy pak zimni mésice jsou na podobné trovni, jako naptiklad kvéten. Tento rozdil
ve sledovanych parametrech miize byt zptisoben rozdilnym ptirodnim prostiedim da-
vym odstupem.

Nejrizikovéjsi Cas pro situaci vedouci k DN mi dle grafu vySel v rozmezi 15:00-
17:59. ,, K zavinénym dopravnim nehodam dochazi nejcasteji v odpolednich hodinach,
konkrétné okolo patnacté a osmnacté hodiny odpoledni “, ke stejnému vysledku dosla
1 vySe citovana kolegyné Hamplova.
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Dal$im vysledovanym parametrem je den, kdy se fidi¢i HZS v opera¢nim fizeni
stali ucastniky dopravni nehody. V mé praci mi vysel jednoznacny vysledek. Nejrizi-
kovéjsi den vzhledem k DN je patek. V analyze kolegyné Hamplové pak vysel jako
nejrizikovéjsi den v tydnu streda.

Dalsi sledované hledisko v mé praci bylo vysledovat, jestli je néjaka zavislost
Vv délce praxe s fizenim motorového vozidla a poctem dopravnich nehod. Z mé analyzy
zde vyplyva, ze nejvic nehod zptisobi Fidi¢i s praxi v rozmezi od 5-9 let, za nimi se
hned umistili #idi¢i s praxi od 10-14 let. ,, Die délky ridicské praxe je patrné, Ze zjistené
vysledky neodpovidaji predpokladiim, ani zjistenim z uvadené odborné literatury, re-
spektive nebylo nepotvrzeno, ze by ridici s kratkou dobou praxe do péti, respektive do
deseti let, zpuisobili nejvice dopravnich nehod.” VySe citovany text pochédzi opét
Z prace kolegyné Hamplové, které v tomto ohledu vysel obdobny vysledek. Je prav-
dou, Ze mi v této analyze chybélo celkem 12 fidi¢d, od kterych jsem nedokazal ziskat
informace o délce jejich praxe. Je velice pravdépodobné, ze by spadali do kategorie
s dobou praxe 15 let a vice, tudiz by pravdépodobné smazali obrovské rozdily ve sle-
dovanych kategoriich. Zajimava je velice nizka mira nehodovosti do 4 let praxe. Toto
muze byt zptisobeno predpokladem, ze prislusnik, ktery vlastni fidi¢ské opravnéni tak
kratkou dobu se je$té nevypracoval, a neni tak u sboru zatazovan na pozice s fizenim
vozidel.

Poslednim vysledovanym trendem je dopravni nehodovost v zavislosti na misté
vzniku - v obci nebo mimo obec. Zde je signifikantni rozdil v ¢etnosti ptipadt. V mém
ptipadé se v obci stalo fadove vice ptipadt DN. Pti srovnéni s kolegyni Hamplovou je
pak viditelny znacny znatelny rozdil. U jeji analyzy neni tak obrovsky rozdil mezi
lokalitou, kde se DN stala. V jeji praci je tento pocet napfic¢ lety v poméru 29 piipadd

v obci vuci 21 pfipadim mimo obec. V tomto ohledu se tak nase vysledky rozchazeji.
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Zavér
Zakladnim tkolem této bakalaiské prace bylo predstavit problematiku dopravnich ne-
hod, které se staly v opera¢nim tizeni u HZS J¢k v letech 2021-2023.

Na zacatku teoretické casti tak bylo nutné ujasnit si zakladni pojmy a predstavit
aktualni platnou legislativu, ktera ma bezpochyby vliv na bezpe¢nost provozu na po-
zemnich komunikacich v nasi zemi. V dalSich kapitolach jsem pak sezndmil ¢tenaie
s pojmem dopravni nehoda. Tento pojem jsem v dalsich podkapitolach rozvedl a do-
dbatelny vliv. Ve findlni ¢asti teoretické prace je pak predstaveni, kdo vlastné¢ mize u
HZS CR fidit vozidlo. Tato &ast je opét pojata z obecného hlediska a nevaze se tak jen
na fizeni vozidel v opera¢nim fizeni.

V praktické Casti jsem si pak stanovil nékolik cilti. Na zac¢atku jsem definoval po-
&ty zasahovych vozidel v ramci HZS CR, jejich staii a podet vyjezdil uskuteénénych
v ramci poslednich tii let, pfedstavil jsem znaceni zasahové pozarni techniky. Dalsi
kapitoly se jiz ptimo vazaly k HZS J¢k. Predstavil jsem tfi sluzby fungujici v ramci
sboru, vyjmenoval jsem jejich zédkladni tkoly a definoval oblast plisobnosti.

Vyznamnou ¢asti prace je predstaveni konkrétniho vyjezdového automobilu, které
je dislokovano na stanici v Trhovych Svinech. V posledni ¢asti jsem pak proved| ana-
lyzu dopravni nehodovosti z riznych hledisek, a tato data jsem porovnal s vysledky
obdobné prace z roku 2008, kterou vypracovala Ing. Hamplova. Vysledky mé prace se

ve vétsing hledisek shoduyji.
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Seznam pouzitych zkratek
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GR HZS CR
HZS CR
HZS Jek
IDP

1ZS

MU

OA

PT

R CHS
R STS
R TS
ZPA

Cisternova automobilova stiikacka
Dopravni automobil
Dopravni nehoda

Evropska Unie

Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky

Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
Hasicsky zachranny sbor Jihoceského kraje
Integrovany dychaci ptistroj
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Mimotéadna udalost

Osobni automobil

Pozarni technika

Rad chemické sluzby

Rad strojni sluzby

Rad technické sluzby

Zasahovy pozarni automobil
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