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Abstrakt

Tato prace se zabyva zhodnocenim sekundarni dopravy dfivi jak v minulosti, tak v
soucasnosti Z okoli Schwarzenberského kanalu na expedi¢ni sklad v Nové Peci. Literarni
ast prace struénd popisuje jizni ¢asti Sumavy, to jak byl tento kraj odedavna spojen se
ziskavanim dfevni suroviny, které zde byla velka zasoba. Resenim dopravy z téchto tézce
ptistupnych mist, bez které by nebylo mozné dal§iho vyuziti diivi, zadaného hlavné
obyvatelstvem a primyslem velkych mést. Ugelem prace je zjistit co nejvice informaci o
vodni dopravé Schwarzenberskym kanalem, kterym je tato oblast znama a na jejich
zéklad¢ vypracovat porovnani s dnes uzivanou dopravou pomoci odvoznich souprav. Tyto
dva velmi odlisné zplisoby dopravy se budu snazit porovnat i po ekonomické strance.
Bohuzel toto srovnani je velmi obtizné. Jednou z piekazek je zcela odlisny zpisob
technologie provozu a veliké asové rozpéti, které lezi mezi uZivanymi zptsoby piepravy
diivi. Pro ekonomické porovnani jsou vypracovany na zaklad¢ ziskanych dat tabulky a
grafy, které znazoriiuji vyvoj nakladi pro jednotlivé druhy dopravy. Srovnani téchto

zpusobi dopravy je provedeno na osmi lesnich tsecich, ze kterych je tato doprava mozna.

vvvvvv

Klic¢ova slova:

silnicni doprava diivi, produktivita, odvozni soupravy, vodni doprava,

Schwarzenbersky plavebni kanal.



Abstract

This work deals with the evaluation of secondary hauling of timber both in the past
and present from the surroundings of the Schwarzenberg’s Canal to the distribution
warehouse in Nova Pec. The literary part briefly describes the southern part of the Sumava
Mountains, and how this region has always been associated with harvesting of timber, the
supply of which has always been great in that region and the way of timber transport from
those hard accessible places, which makes this desirable material usable, especially in big
cities. The aim of this work is to obtain as much information on water transport through the
Schwarzenberg canal as possible, and on this basis to compare it with today's transport by
truck-and-trailer logging sets. These two very different ways of transport are compared in
the terms of economy. Unfortunately, this comparison is very difficult. One of the
obstacles is using the entirely different operating technologies and the other is a long
period between using of those ways of wood transport. For economic comparisons | have
processed the tables and graphs on the basis of obtained data. They illustrate the
development of costs for both ways of transport. The comparison is performed in eight
forest sites, where this kind of transport is possible. The conclusion summarizes the main

results of an objective comparison.
Keywords:

Road timber transport, productivity, truck-and-trailer logging sets, water transport,

Schwarzenberg’s navigational canal.
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1 Uvod

Sumava vzdy poskytovala piileZitost k obzivé ¢&i ziskdvani surovin, nicméné ne
vzdy umél ¢lovek této prilezitosti vyuzit. V dob¢, kdy jesté neexistovala dopravni sit’ bylo
mozné diivi zpracovavat jen na misté malo efektivnim zptisobem, naptiklad palenim dieva
na popel pro potfebu sklafstvi ¢i vyrobou dievéného uhli. AZ pfiblizn€ od pocatku 18.
stoleti se hledaly cesty jak efektivné ziskat a nasledné dopravit dfevni hmotu z

neptistupnych porosti k dalsim odbératelim. (Vondruska, 1989)

S postupem casu nebylo mozné timto zpuisobem dostatecné pokryt poptavku
rozvijejictho se sklafského, stavebniho a papirenského primyslu, ktery mél velkou
spotfebu dfevni hmoty. Poptavka po palivovém a stavebnim dievu rostla také ve velkych

méstech, v jejichz okoli byly lesy z vét§i miry vytézeny. (Vodérova, Nedveéd 2009)

Bylo nutné vymyslet vhodnéjsi zptsoby jak diivi efektivné dopravovat na
vzdalenéjsi mista, kde by je bylo mozné déle vyuzit. Hledaly se zpusoby, které by
nahradily dosavadni tak namahavou a pomalou dopravu zajistovanou pomoci animalni

sily. Prvni takovouto moznost v tomto kraji poskytovala doprava vodni.

mozné diivi dopravovat ze Sumavskych lest dale do ¢eského vnitrozemi, ptipadné az do
severniho Némecka. Po Vltavé byl tedy mozny zptisob jak dopravovat diivi ze Sumavy
smérem na sever. Nedostatek dfivi na konci 18. stol v rakouském vnitrozemi vynutil nalézt
feSeni jak tuto dopravu rozsifit 1 smérem na jih. MysSlenka o vytvoieni vodni dopravni
cesty, ktera by spojovala jizni ¢ast Sumavy v oblasti masivu Ple$ny a Smréina s povodim
Dunaje, byla jiz zndma z doby cisafe Karla IV. Projektantem a stavitelem tohoto
velkolepého dila se stal o Ctyfi stoleti pozdé¢ji lesni inZenyr Josef Rosenauer. Stavbou
kanalu, ktery byl pojmenovan Schwarzenbersky by bylo mozné splavovat polenové diivi z
neptistupnych lokalit okolo PleSného jezera k fece Miihl, dale po Dunaji az do Vidné.
Tento plavebni kanal svou technickou dikladnosti znacné predbéhl tehdejsi dobu. Délka
samotného kandlu dosahla 51,9 km, ale délka celé soustavy i se smyky a skluzy je 88 km.
Vystavba plavebniho kanalu umoznila v letech 1789-1822 vytézit a splavit ro¢né diivi

zhruba z 500 ha. Sumavskych lest.



Tzv. Videnskou plavkou bylo do Vidné dopraveno za 82 let provozu 14 mil. plm.
Roku 1892 byla doprava po kanale nahrazena na rakouské strané rychlejsi a vykonnéjsi
Zeleznici. Proto bylo od roku 1892 plaveno uZ jen na Zelnavské piekladisté. Roéné sem
bylo splaveno 18 000 m* kmenového a piiblizné stejné mnozstvi polenového diivi. (Cesky
Krumlov, svétové dédictvi Unesco, 2006) (Lysy, 1989)

Plavbu diivi v dnesni dobé vystiidaly motorové dopravni prostiedky. Sumava je
dnes protkana hustou siti cest a doprava je z pohledu efektivity na pomérné vysoké trovni,
1 pfesto je rozhodné zajimavé se ohlédnout a porovnat zplisoby dnesni a davno
nepouzivané, které se sice svou efektivitou mohou jen tézko srovnavat se zplsoby

dnesnimi, ale Setrnosti k Zivotnimu prostiedi je o0 mnohé predci.

Dopravé diivi je v lesnictvi potfeba vénovat dostatek pozornosti, ponévadz
zasadnim zpisobem ovliviiuje ekologii a ekonomiku lesnicko-dievaiského sektoru.
(Pausch, 2011)

Na dopravu dnes lze pohliZet vice zpiisoby. Ze stranky ekologické, kdy si 1ze pojem
technologie Setrné k zivotnimu prostiedi definovat tak, Ze ptiroda je pfi hospodateni v lese
cilené poskozovana co nejméné a majiteli lesa pii tom jeste vznikd (za soucasné vnéjsi
finanéni podpory stat, kraj, obec, nevladni organizace...) pfiméfeny zisk.

(Vyslygel, 2007)

A ze stranky ekonomické, kdy lze za hlavni faktory povazovat dosazeni dobrého
odbytu dfevni hmoty z lesa a tim 1 pfijmu z lesniho majetku. Zde je podminkou distribuce
kvalitnich a levnych sortimenti. Na splnéni téchto priorit ma zasadni vliv péstovani
kvalitniho dfivi, ale také jeho v€asna doprava z lesa, protoze na vcasném odvozu zavisi

uchovéani dobr¢ jakosti. (Budin, 1946)

Lesni hospodafstvi je oborem s mimofadné dlouhou produkéni dobou. Disledky
nove zavadénych technologii a metod se projevuji az s urCitym odstupem casu. Vzdy je ale

zajem vyuzit co nejefektivnéjsi a nejSetrnéjsi technologii. (Lukasova, 2006)



1.1 Cil prace

Cilem prace je porovnat diive uzivanou vodni dopravu diivi na expedicni sklad do
Nové Pece pomoci Schwarzenberského kanalu s dne$ni automobilovou dopravou

odvoznimi soupravami.

Teoretickd Cast prace je zameéfena na popis technologického postupu plaveni a

nutné predpoklady pro realizaci tohoto zptsobu dopravy.

Popis stavby Schwarzenberského kanalu, kterou bylo nutné podstoupit, aby bylo

mozné diivi z téchto v minulosti jen t&Zce piistupnych koutd Sumavy dopravovat.
Bude vénovéna pozornost 1 provozu a nasledné udrzbé tohoto dila.
Dale se bude zabyvat popisem a vyvojem nakladni dopravy odvoznimi soupravami.

Zhodnocenim a porovnanim téchto metod z hlediska technickych moznosti, vykonu

a ekonomické nakladnosti jednotlivych druhii pepravy.



1.2 Popis mista realizace

Sumava je jediné vét§i pohoii na jihozapadd Ceské Republiky a je vystavena
prvnimu naporu deStové vody, ktery ztohoto sméru pfichdzi. Tyto okolnosti urcuji i
naladu krajiny, jiz je vlhko a drsngjsi klimatické podminky. Tyto podminky ale zajisté
rovnéz piispély ke skutecnosti, ze se zde doprava vyvijela smérem, pro ktery byl dostatek
vody nepostradatelny. Okoli Schwarzenberského plavebniho kanalu patii ve staré
terminologii do takzvané Hercynské oblasti. Z rozsahlych lesnich utvart je velky vypar
vody a vlivem pfilisSné vlhkosti se pad¢ dostdva jen velmi malého piistupu vzduchu. Na
mistech kde jsou tyto vlivy intenzivnéj$i, tvoii se surovy humus, slatiny az k vyslovené

raSeling jako je Mrtvy luh, Soumarsky Most. (Lysy, 1989)

1.2.1 Podnebi

Vétsina tizemi Sumavy patii do chladné oblasti stfedoevropského stfedohorského
typu podnebi. Jen nékteré &asti (idoli Vltavy od Lenory, jizni svahy Zelnavské hornatiny,
&asti Sumavského podhiif) Ize zatadit do mirng teplé oblasti. Celkovy raz podnebi Sumavy
ma pfechodny charakter mezi ocednskym (pfimoiskym) a kontinentadlnim (vnitrozemskym)
podnebim. Primérny Ghrn srazek je spiSe nevyrovnany a vétSinou se pohybuje mezi 1 100
az 1 300 mm. Nejvlhé¢imi lokalitami jsou Bfeznik, Modrava a Modravské slaté. Velky
podil cca 40% roc¢nich srdzek ¢ini zimni srazky, tj. snéhové. Sne¢hova pokryvka tu v
priméru pretrvava 4-5 mésici a dosahuje mocnosti o néco Vvétsi nez 1 m. V
nejchladngjsich, srazkové dobie zasobenych lokalitach (pohraniéni raseliniité Sumavskych
plani) vydrzi snih az ptl roku a mocnost sné¢hové pokryvky dosahuje 1 2 m. Primérna ro¢ni
teplota je 3,5°-6,5° Celsia, pruimérna teplota ve vegetatnim obdobi se pohybuje mezi 10 -
11° Celsia. K nejchladngjsim ¢astem Sumavy patii Sumavské plané (rozloha 450 kmz).

Jsou zde také Casté mlhy, které jsou zpiisobeny vysokou vlhkosti mistniho ovzdusi.

Zima, dny jejichz primérna teplota je nizsi nez 0° Celsia nebo se rovna 0,0° Celsia,
za¢ind v horni oblasti Sumavy obvykle koncem fijna a konéi az koncem bfezna nebo
zacatkem dubna. Obdobi, kdy se vyskytuji mraziky, je vSak o dva mésice delsi, v priméru
od zacatku zéafi az do konce kvétna. Obdobi plné vegetace trvd v nejchladnéjsi casti
Sumavy kolem 100 dni v roce. Celkové vegetaéni obdobi trva kolem 150 dni. V globalnim

méfitku prevladd na Sumavé po cely rok vitr jihozapadniho sméru, ve druhém piipadé


http://www.risy.cz/cs/turisticke-ris/sumava/prirodni-zajimavosti/raseliniste/
http://www.risy.cz/cs/turisticke-ris/sumava/prirodni-zajimavosti/raseliniste/

zapadniho sméru nebo s odklonem k jiznimu sméru. V ro¢nim chodu vétru jsou
nejvetrnéjsi letni mésice, druhotné fijen. Ale 1 v nékterych zimnich mésicich vane nad
Sumavou vitr obrovskou rychlosti. Z hlediska mnozstvi mési¢niho vyskytu bouiek bylo na

Sumavé prokazano, Ze nejbouilivéjSim mésicem je cervenec.

Bavorsky les, oblast Bavorského lesa ma drsné klima s kontinentdlnimi vlivy,
dlouhé zimy bohaté na snih a chladné, vlhké Iéto - primérné rocni teplota: podle vyskové

polohy od 2 do 6° C - ro¢ni srazky: od 1200 mm (tidoli) az 2000 mm (hiebeny).

Miihlviertel rakouskd Gast Sumavy lezi na rozhrani mezi atlantickym a
kontinentalnim klimatem, proto se zde misi oba typy. Léta jsou zde tepla a slune¢na a zimy

bohaté na snih. (Turistické RIS, Sumava, O regionu, 2010-2011)

1.2.2 Povodi

Na uzemi Sumavy se nachazi velky poéet pramenti vodnich tok®, z nichz
nejvyznamngéj$i pro ¢ast izemi se Schwarzenberskym plavebnim kanalem je Vltava, ktera
prameni na vychodnim svahu Cerné hory (1 315 m) na Sumavé ve vyice 1 172 m nad
mofem jako Cerny potok. Skutenym prameni§tém je viak rozsahlé raSelinisté se

smrkovym lesem pod Cernou horou. (Lysy, 1989)

Nézev Tepld Vltava nese ficka od Borovych Lad, kde se stéka s tzv. Malou Vltavou
znamou i pod nazvem Vltavsky potok. Ten prameni v Planském polesi ve vysce 1158 m
nad mofem. U Lenory pfibira Tepla Vltava zprava jest¢ vody Travnaté Vlitavy (zvané téz
Rasnice). Druhy pramenny tok Vltavy, Studend Vltava, prameni v Bavorsku (SRN)

nedaleko obce Haidmiihle pod némeckym nazvem Altwasser.

Dalsimi, na Sumavé se nachézejicimi vodnimi utvary, jsou znama ledovcova jezera
Cerné, Certovo, Laka, Plesné a Pragilské. Svij velky vyznam pro provoz
Schwarzenberského plavebniho kanalu mélo jezero Plesné. Svou polohou a velkou
zasobou zadrzované vody bylo pro plavbu dfivi na tomto zafizeni nepostradatelné.

(Turistické RIS, Sumava, O regionu, 2010-2011)


http://www.risy.cz/cs/turisticke-ris/sumava/prirodni-zajimavosti/reky/
http://www.risy.cz/cs/turisticke-ris/sumava/prirodni-zajimavosti/jezera/
http://www.risy.cz/cs/turisticke-ris/sumava/prirodni-zajimavosti/jezera/
http://www.risy.cz/cs/turisticke-ris/sumava/prirodni-zajimavosti/jezera/
http://www.risy.cz/cs/turisticke-ris/sumava/prirodni-zajimavosti/jezera/
http://www.risy.cz/cs/turisticke-ris/sumava/prirodni-zajimavosti/jezera/
http://www.risy.cz/cs/turisticke-ris/sumava/prirodni-zajimavosti/jezera/

1.2.3 Drevinna a rostlinna skladba

vvvvvv

piimiSend jedle, nékde 1 s vétSim zastoupenim buku a vtrouseného javoru klenu (Jeleni
Vrchy, Boubin ). V dolnich pasmech Sumavy, mezi které patii i raseliniité, roste také

borovice lesni, dfevinna skladba je popsana podrobnéji na dalsi strané v tabulce ¢islo 1.

Rostlinndg skladba Sumavskych lesi a plani je charakteristickou ukazkou
sttedohorské stiedoevropské flory a vegetace, ale ma i sva urcita specifika, dand zejména
relativni blizkosti alpského vysokohorského masivu. Az na nevelké Useky podhifi
neoplyva pfiliSnou riznorodosti ptirodnich podminek. Také jeji kvétena ma proto ponckud
uniformni  rdz, zpestfovany spiSe antropogennimi nez  piirodnimi  vlivy.

(NP Sumava Rostlinstvo Flora, 2008-2012)

V horskych lesich rostou hojné¢ kapradiny, rizné travy a cela fada chranénych
rostlin, mezi které patii naptiklad: diipatka, lilie zlatohlava, vemenik, arnika, vstavace a na
nejodlehlejSich mistech, jako je tieba jezerni sténa PleSného jezera dokonce pievzacny

hotec panonsky. (Lysy, 1989)

Tabulka &. 1 dFevinna skladba Sumavy
legenda: SM — smrk ztepily (Picea abies), JD — jedle bélokora (Abies alba), BO —

borovice lesni (Pinus sylvestris), blatka — borovice blatka (Pinus rotundata), kle¢ —
borovice kle¢ (Pinus mugo) + borovice raselinnd (Pinus pseudopumilio), BK — buk lesni

(Fagus sylvatica), KL — javor klen (Acer pseudoplatanus).

Pionyr. |Ostat.

Dievina Blatka |Ost. jehl. Holina Celkem

SM |JD BO y BK |KL list.
Kle¢ .
Ist.
” , TIS
Piirozené +cca +cca
7 0,

zastoupeni |51 |13 2 2(2,39) 0,10 21 |2 9 0,40 100 %
Soucasné introd. 5

zastoupeni |84 1(0,92) 4 2(2,38) |+0,13 6 +0,23 0,08 1(1,44) 1100 %

(NP Sumava Druhova skladba lesti, 2008)



2 Literarni reSersSe

2.1 Vodni doprava

Mezi prvni zpiisoby dopravy diivi na delsi vzdalenosti patfilo jiz zminéné plaveni.
K plaveni dfivi byly nejprve vyuZzivany rizné vodni toky a pii nich také vznikaly prvni
drevaiské osady. ProtoZe pomoci piirodni vodni sit¢ nebylo mozné dopravit vytézené drivi
z velké casti Ssumavskych lesi a tato sit’ nevedla vzdy tim smérem, ktery byl ¢lovékem
Zadouci, bylo tedy tuto dopravu nutné rozsitit. Upravou piirodnich toki, stavbou nadrzi,
které mély umoznit plaveni po mensich tocich a kone¢né vystavbou umélych plavebnich

kanalt. (Vodérova, Nedveéd 2009)

2.1.1  Volna plavba na fekach

Je pochopitelné, Ze jako prvni byly k volné plavce diivi pouzivany vétsi feky,
jejichz koryto nevyzadovalo tolik uprav ani napajeni z umélych nadrzi. V blizkosti
Sumavskych lest se k dopravé diivi vyuzivala ptedev§im Otava a jeji pfitoky, Blanice,

Volyika a horni ¢ast Vitavy. (Vodérova, Nedvéd 2009)

Neplavilo se viak jen na Sumavé, ale napfiklad v jiznich Cechach se k tomuto
ucelu jesté vyuzivala MalSe na Novohradsku, na Tfebofisku Luznice s Nezarkou a plavilo
se i po Berounce, Upg, Jizefe, Orlici ¢&i naptiklad Kamenici. Plaveni bylo pii tehdejsich
cenach lidské prace povazovano za levny zptisob dopravy diivi a navic v lokalitach, kde
neexistovaly zadné cesty to byl jediny zptisob, jak dopravit diivi na vnitini trh. Na stfedni
Sumavé se polenové diivi plavilo az do konce padesatych let minulého stoleti.

(Neumann, 2009)

2.1.2  Volna plavba na horskych rekach a potocich

Horské feky, a zejména potoky bylo tieba pro ucely plavby ptipravit. Prukopy se
zkracoval a napfimoval vodni tok, ktery se tak zkratil i zrychlil. Bylo nutné odstranit
balvany a dalsi prekazky, vétSinou parezy s kofeny, které branily volnému pribéhu
plavby korytem vodniho toku. Siroké, a tedy i pomalé tseky bylo nutno zizit, k éemuz se
pouzivaly pletené plitky z tyCoviny a prutt lisek, habru biizy a dalSich ohebnych dfevin,
které se rozestavély v proudu vody podél biehli, coz vedlo k zaneseni prostoru mezi

plitkem a bfehem piskem ¢i Stérkem a tim se koryto potoku zazilo a rychlost vodniho



pritoku se zvySila. Riznym zpusobem se pak upravovaly a zpeviovaly biehy.
(Vodérova, Nedved 2009)

2.1.3  Vodni nadrze

V¢étSina potokid, nékdy i1 fek umoziiovala plavbu pouze pii zvySeném pritoku, ktery
nastaval pfi jarnim tani sn¢hu, nebo pii vydatnéjSich destich. Pro zlepSeni plavebnich
podminek a lepsi regulovani doby plavby byly stavény vodni nadrze s jednoduchymi

zemnimi sypanymi hrazemi. (Neumann, 2009)

Nékteré nadrze byly opatieny trojici vypusti, kterou se dal regulovat objem
vypousténé vody. Nejspodnéjsi vypust slouzila vétSinou pro uplné vypusténi hraze pii
udrzbé ¢i opravach. Nadrze se vyuzivaly nejvice pfi poklesu vodni hladiny, od dubna do
¢ervna, kdyz diky tani a castym destim byl dostatek vody, nebylo jejich vyuZiti potiebné.
(Vodérova, Nedved 2009)

Pii nedostatku vody a nutnosti vyuziti vody zadrZzené v nadrzi, se polena nahazela
rovnomérné do koryta pod hraz nadrze a poté se vypustila voda. V tomto piipadé bylo
nutné zohlednit mnozstvi pfipravené¢ho diivi a objem zadrzené vody. Protoze vétSinou
mnozstvi vody z jednoho vypousténi nestacilo naklad dopravit az do cile, splavovalo se

vétSinou po etapach. (Petras, 2004)

2.1.4  Plaveny sortiment

Plavilo se ponejvice diivi polenové, at’ jiz vlakninové nebo palivové a to obvykle v
metrové délce. Pred plavbou bylo zpravidla shroméazdéno v hranicich na biehu toku, aby
pfi vhodnych vodnich podminkach mohlo prob&hnout jeho rychlé a bezproblémové

splaveni. (Lysy, 1989)

Na nékterych horskych potocich bylo mozné plavit 1 Sestimetrové vyfezy
kmenového diivi, které se rovnéz pripravovaly na biehu a poté pomoci skoblic navalovaly
do koryta. Vzhledem k tani sn€hu se ponejvice plavilo v dubnu a kvétnu.

(Vodérova, Nedved 2009)



2.1.5 Plavka na Krumlovsku

Na Krumlovsku se volné polenové diivi, ale 1 vdzané kmenoveé dfivi zacalo plavit
Jiz v roce 1472. Z roku 1590 pochazi ,,Plavebni f4d na horni Vltavé* vydany RoZmberkem
Petrem Vokem. Do Ceského Krumlova se mélo roéné po Vltavé dopravit 5 tisic sahi diivi,
pfi¢emz za jeden sah se na hrablich v Ceském Krumlové platilo 24 grose. V roce 1740 se
do Ceského Krumlova z revirti Svaty Tomas, Bliz§i Lhota a Zelnava volné plavilo 5517
saht mé&kkého a 858 sahl tvrdého palivového dfivi, pficemz ztrdta u mékkého paliva byla
osmnactiprocentni a u tvrdého témét dvojnasobnd. Volnou plavkou bylo jen mezi roky
1748-1757 dopraveno z horni &asti Sumavy 56 126 sahii mékkého a 12 698 sahti tvrdého
palivového diivi pii primérné rocni ztraté 27,5 procenta. Ke zlepseni plavebnich podminek
a k umoznéni plavby dlouhého diivi byly v letech 1700-1784 na krumlovském panstvi
provedeny velké upravy, nutno viak podotknout, Ze tsek u Certovy stény se nepodafilo
nikdy splavnit a diivi bylo nutné pfes toto misto dopravovat po cesté. V obdobi let 1760-
1775 klesla primérna ztrata pii plaveni na deset procent. Po zplavnéni Teplé¢ Vltavy a
Kunzvartského potoka bylo plaveni diivi rozSifeno a na soutoku Vitav u Chlumu
postaveny hrable. V desetileti po roce 1780 bylo odtud splaveno celkem 22 273 sahi
polenového difvi a v letech 1779-1784 bylo do Ceského Krumlova dopraveno z dalsich
Sumavskych revirt 46 213 sédht se ztratou pouhych 7,7 %. V roce 1862 byla volna plavka
po Vltavé protazena az do Ceskych Bud&jovic. K dal§imu nartstu plavby dochazi v prvni
polovingé 19. stoleti, kdy Schwarzenberkové ziskali n€¢kolik povoleni jak k volné plavce
diivi, tak k jeho prodeji. V roce 1841 dosahla plavka mnozstvi 16 054 séha se ztratou

3,7 % a o ¢tyti roky pozdéji dokonce 21 303 sdht se ztratou o dalsi procento nizsi.

V letech 1837-1844 provedl ¢eskobud&jovicky Vojtéch Lanna regulaci Vitavy v
tiseku Vy3si Brod — Ceské Budgjovice a v letech 1851-1858 bylo zde splaveno kolem 12

tisic m® paliva, vice nez 200 tisic m® stavebniho diivi a 460 tisic prken. (Lysy, 1989)

2.1.6  Plavka na hornim toku Vltavy

Neplavilo se v8ak jen dfivi do vnitrozemi, diky moZznosti plavky mohla dlouho a
uspésné pracovat sklarna v Lenofe. V letech 18341845, tedy v prvnim desetileti po
spusténi provozu, bylo pro potieby této sklarny dopraveno po vode 44 tisice sahi diivi v
délce tii stop, tedy 90 cm. Do sklarny se plavilo i dfivi z oblasti Boubina, a to po

Kaplickém potoce. Velice znamé a turisty hojné€ navstévované Boubinské jezirko na okraji



Boubinského pralesa je vlastné uméle vybudovana nadrz pro zadrzovani vody za tcelem

plaveni dfivi. (Vodérova, Nedvéd 2009)

Plavilo se i po dalSich vitavskych pfitocich. V roce 1794 byl upraven a vycistén
Vltavsky potok u Borovych Lad, roku 1795 Cerny potok ve stejné lokalité. Roku 1805
Kunzvartsky potok a 1814 Polecky potok, kde byla vybudovana pro potfeby plaveni
Polecka nadrz. (Vodérova, Nedvéd 2009)

2.2 Schwarzenbersky plavebni kanal

2.2.1  Uvahy o vzniku

Uvahy o vytvofeni vodni cesty, ktera by spojovala povodi Vltavy a Dunaje se
objevily jiz v Casech panovani cisafe Karla IV., tedy ve 14. stoleti. Tato spojnice by totiz z
Cech vytvofila nejenom daleZitou kiizovatku pozemnich cest, ale i vodni dopravy.

(Hladik, 1999)

Tyto predstavy byly vSak naplnény az na sklonku 18. stoleti. Podnétem byl
nedostatek, a tim 1 stoupajici cena dfivi ve vnitrozemi a to jak na Ceské, tak rakouskeé
stran¢. JihoCeské pohrani¢ni hvozdy skryvaly obrovské zasoby diivi, ke kterym ale
neexistovalo jakékoliv cesty. Plan na vystavbu umélého plavebniho kanalu ptedlozil v roce
1775 zaméstnanec vrchnostenské spravy schwarzenberského panstvi se sidlem v Ceském
Krumlové inzenyr Josef Rosenauer (1735-1804). (Hladik, 1999), (Vodérova, Nedveéd
2009)

ey e

nadmoiské vySce 790 m spojit pravostranny piitok Studené Vltavy, Svétly potok na tpati
Ttistoli¢niku na bavorskych hranicich s potokem Zwettelbach a fekou Miihl v Hornich
Rakousich. Unikatnost tohoto projektu spocivala piredev§im ve spojeni povodi Vltavy

(Severni mote) s povodim Dunaje (Cerné moie). (Lysy, 1989)

2.2.2 Z. historie kanalu

Navrzeny projekt umozioval dopravovat polenové diivi z lesnich porostl v oblasti
Svatého Tomése, Stozce a Zelnavy. Plany na toto vodni dilo byly pfijaty s rozpaky,

nicméné v roce 1779 majitel panstvi Jan ze Schwarzenberku projekt schvalil. Pfesto
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vystavba kanalu zacala az o desetileti pozdéji, tedy v roce 1789. Zde hréla roli skute¢nost,
ze toho roku skoncilo vysadni pravo na plavbu dfivi po dunajském piitoku, fece Miihl,
ktera byla nezbytnou soucasti nové projektované vodni dopravni cesty ze Sumavskych lest
do Vidné. Pravo na plaveni dfivi pak bylo udéleno pravé Schwarzenberkiim a byly jim
pronajaty pozemky klastera Schligl na rakouské strané Sumavy, které byly soucasti tohoto

velkolepého projektu. (Hladik, 1999)

V roce 1789 byl ru¢né prokopan 21 km dlouhy tsek od potoka Zwettelbach proti
proudu a jiz t€hoz roku se mohla cisafska dvorni komise piesvédcit, ze piikopem skutecné
teCe voda pies evropské rozvodi z ptitoki Vitavy do Dunaje. Na zéklad¢ tohoto poznatku
bylo Schwarzenberklim udéleno tficetileté pravo na plaveni diivi po kanéle. V témze roce
byl dokoncen usek od usti priplavu do Zwettelbachu v Hornich Rakousich az k dnesnimu
Jirackovi, v délce 21,6 km. Od tohoto mista pokracovala stavba po ro¢ni prestavce. Kanal
byl poté doveden k Jelenimu potoku a po dalSich dvou letech az na Jeleni Vrchy ke skluzu
pod dne$nim tunelem. Tento dalsi usek o délce 10,7 kilometrh, zptistupnil dostatecné
zasoby diivi po celou tficetiletou platnost plavebniho povoleni. Dokonceni druhé, horni
casti plavebniho kanalu od skluzu Jeleni Vrchy az na hranice s Némeckem pod
Tiistoli¢nikem v polesi Nové Udoli se bohuzel Rosenauer nedozil. Tato &ast kandlu byla
dokoncena v letech 1821-1822, tedy 17 let po jeho smrti. Stavbu vedli feditel panstvi
Mayer a inZenyfi Falta a Kraus. Pivodni projekt byl pozménén a trasa kandlu byla vedena
tunelem, ¢imz se zkratila o 17 km. Samotny tunel, ktery je 389 m dlouhy (Vicena) byl
dokoncen roku 1823. (Lysy, 1989), (Vodérova, Nedvéd 2009)

Cely pruplav i se smyky dosahoval nyni délky 89,7 km a byl napajen vodou ze 27
potoktl, 3 umélych nadrzi a Plesného jezera. Se stavbou se dale nepokraCovalo, protoze
sdm Rosenauer u ptedeslého projektu vyslovil pochybnosti, zda voda z ptitokti bude stacit

k plynulému provozu. (Lysy, 1989)

Prvni pokusna plavba dfivi se na rozestavéném dile uskutecnila v letech 1789 a
1790. V dubnu 1791 se uskutecnila prvni vétsi plavebni zkouska a na Rtizovém vrchu bylo
vhozeno do vody 84 siht palivového diivi. Dopraveno bylo do Vidné 23. dubna, volna
polena plula Schwarzenberskym kanalem a dale po fece Miihl az do Neuhausenu, kde byl
vybudovan vylodovaci kanal a pfistaviste¢ lodi. Pifed ustim feky Miihl do Dunaje byla

polena zachytavana v rechlich a nakldddna do lodi, které diivi odvazely do Vidné.
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S vyuzitim nizkych dopravnich nakladi bylo mozné Sumavské diivi na videnskych trzich

dobte zpenézit. (Hladik, 1999)

Po pocatecni nediivéfe byla stavba kanalu hodnocena jako zasluzny vlastenecky
pocin. Jesté téhoz roku nasledovala prvni velka splavka asi 12 tisice saht diivi (26 tisic
prm) z polesi Bliz§i Lhota az do Neuhausenu na Dunaji. V nasledujicich letech se objem
plaveného diivi zvedl aZ na 22 tisic sahti ro¢né pii ztraté 11%, ktera pozdéji klesla dokonce

na 7%. (Hladik, 1999)

Diky kanalu bylo mozno v letech 1789-1822 v oblasti vytézit diivi na piiblizn¢ 14
tisicich hektarech v oblasti Plesn¢ho a Smrciny. (Lysy, 1989)

JiZ po péti letech plavby se majiteli vratily naklady a prvni €isty zisk ¢inil 24 000
zlatych a Rosenauer byl jmenovan feditelem knizeci plavby. (Landa, 1972)

Pii samotném plaveni bylo potfeba na kazdych sto az stopadesat metrii jednoho
plavce, ktery pomoci bidla uvoliioval zaklinéna polena. DalSich tfista lidi vytahovalo drivi
v misté usti Svétlé do Dunaje. A k tomu je tfeba ptipocist dalsi ndvazné profese a sluzby.

(Hladik, 2008)

Pro rozvoj regionu meéla stavba kanalu i plaveni diivi ohromny piinos, ktery se
odrazil v rozvoji osad Jeleni Vrchy, Zvonkova, Hut'sky Dvir, Nova Pec a dalSich. Na
stavbé plavebniho kandlu pracovala vice nez tisicovka délnikd, ktefi kaceli stromy,
zpracovavali diivi v lese, klucili pafezy, ale i odstielovali skdly a vykonavali rizné zemni

prace. (Hladik, 2008)

Za 82 let neprerusené tzv. videniské plavby bylo ze Sumavskych lesit do Dunaje
splaveno 14 miliont prm palivového dfivi a do Vidné bylo roéné dodavéano 22 000 sdht

palivového diivi. (Lysy, 1989)

Plaveni jak kratkého, tak 19,5 m (na nékterych usecich az 24 m) do Rakouska bylo
ukonceno az v roce 1916. Po odstaveni useku na Zvonkovou a do Rakouska bylo diivi v
obdobi 1918-1938 dopravovano spojkou od ,,Jira¢ka“ na prekladi§té v Zelnavé 14 -18 tisic
m?>roéné. (Lysy, 1989)
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2.2.3  Priprava a udrzba kanalu pro plavbu

Plavba kanalem musela byt fadn€ naplanovdna a pted jejim zahijenim musela
probéhnout fadné ptiprava a prohlidka kanalu. Ptipravné prace probihaly zpravidla v 1été,

v obdobi kdy pro nedostatek vody nebylo mozné v plavbé pokracovat. (Lysy, 1989)

Po skoncené plavbé zlistavaly v kandlu casto lezet zaklinéné a ponofené kusy diivi
tzv. ,,utopenci®. Vétsinou se jednalo o jedle nebo nahnilé kusy smrku a buku, které byly
prili§ nasyceny vodou a jen velmi tézko plavaly. V mistech s drsnym dnem nebo mensi
hladinou vody ziistdval potom tento vadny sortiment stat. Odstranéni téchto vadnych kust
predstavovalo diive velmi naméhavy a zdlouhavy proces. Kazdy kus musel byt pomoci

konopnych lan a sapin z koryta vykulen. (Vicena, 2006)

Po odstranéni vSech utopenych a uvizlych kusii bylo nutné prohlédnout kamennou
vyzdivku koryta. Nejprve se ale musel kanal uvést do suchého stavu. Bylo proto nutné
vsechny pritoky pustit mimo kanal a otevfit vSechna stavidla vypusti, aby voda z kanalu
mohla odtékat. Pti této Cinnosti se zarovenl vSechna stavidla ocistila, promazala se jejich
litinova kola a pokud bylo tieba, opravila se vydieva hraditek. Vinu na poskozeni koryta
m¢ély Casto pravé uvizlé nebo nadmérné plavené kusy, kdy dochazelo v téchto mistech ke
stietim klad s kameny stén. Koryto kanalu bylo poSkozovano ale i erozivni ¢innosti vody,
zejména V usecich s rychlym pratokem vody dochédzelo k vymilani spar mezi kameny a na
nékterych méné stabilnich mistech se pak sténa mohla zbortit. V poskozenych mistech
bylo pak nutné neprodlené provést opravu, aby se zamezilo vzniku vétsi Skody. Opravné
prace probihaly ,,na sucho®, posunuté kamenné desky bylo vétSinou nutné vyjmout a usadit
zpét do piskové loze. Cementu se neuzivalo, toto pevné spojeni by nebylo vhodné
Z hlediska teplotniho namahani stavby. Pro lepsi stabilizaci pisku se do spar mezi kameny
vkladaly kousky drnu, které béhem léta zakotenily a spary takto zpevnily. Pro dobré
zakotenéni, jak se fikalo zazelendni kanalu, bylo pravé nutné jeho vypusténi a udrzovani
vody v nizkém stavu po nezbytnou dobu. Udrzba a kontrola probihala také na plavebnich
nadrzich. Z nadrZi byly odstranény vétsi necistoty, v piipadé potieby poopraveny hraze.
Kazdad nadrz byla samoziejmé také vybavena stavidlem, na kterych probé&hla tudrzba

obdobnym zpisobem, jako u stavidel kanalu. (Vicena, 2006) (Schindler, 1881)
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2.2.3.1 Dalsi pripravna opatieni

Nesmime opomenout, ze pro plavbu samotnou bylo tfeba také naradi. Pfi jarni
plavbé se vétsinou vychazelo z poctu 125 lidi, pro které musely byt nachystany naostiené
plavebni hacky a pro tfetinu z nich jesté sapiny, sochory a obracdky. Ostiily se také vle¢né
haky, které se pouzivaly pro navalovani dfivi do kandlu a pro uvoliiovani zaklinénych
kust. Témto hakiim bylo nutné vénovat zvlastni pozornost, protoze jen dobfe tvarované a
nabrousené ostii mohlo zabezpecit rychlé vytazeni haku, kdyz se pii uvolnovani dfivi dalo

nahle do pohybu a tak zamezit nehod¢.

V pozdégjsich dobach pii plaveni na expedi¢ni sklad v Nové Peci byl také
provozovan velmi dilezity portalovy jetab. Kontrola a udrzba, probihala po odstaveni a
pted uvedenim jetabu do provozu. Zapotiebi bylo jeho fadné promazani, zkontrolovani
vSech pohyblivych ¢asti, elektroinstalace a konstrukce, ktera byla spojena 20 000 nyty.
(Vicena, 2006) (Benes, 2011)

2.2.4  Technika plavby

Cely plavebni proces byl velmi zavisly na pfirodnich podminkach. Termin zah4jeni
a ukonceni plavby urcovalo pocasi. Zac¢inalo se nejcastéji v dubnu nebo pocatkem kvétna,
to podle tani snéhu. Musel byt zabezpeCen dostatecny piisun vody, ktery v idealnim

ptipad¢ dosahoval 80 cm v koryté kanalu. (Kogler, 1993)

V Casném jaru, pfi dostatku vody, bylo nejprve nutné splavit dlouhé a silné kusy
diivi. Pozdéji se pak plavilo dfivi tenci a nakonec diivi metrové. Jednotlivé sortimenty

bylo nutné plavit oddélené. (Lysy, 1989)

Pii jarnim plaveni vystacovala pro plavbu zakladni voda z tajiciho sn¢hu, nebylo
tedy zapotiebi vodni pratok zesilovat vodou z plavebnich nadrzi a tato voda se tak mohla

Setfit pro sussi letni obdobi. (Vicena, 2006)

Kdyz byl rychly ptichod jara a snih tal velmi rychle, mohlo dojit 1 k ptebytku vody
v kanale, kterou bylo pak nutné bo¢nimi hraditky z kanalu vypoustét. (Hladik, 1999)

Dfivi pro jarni plaveni bylo naskladkovano vétSinou béhem zimy, kdy se svazelo

sanémi a piiblizovalo konmi k plavebnimu kanalu ¢i k vodnim skluzim. (Schindler, 1881)
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Do kandlu se diivi ztéchto skladek navalovalo pfiblizné ve dvouminutovych
intervalech a 1 pribéh plavby po celé trase probihal velmi regulované. Podél celého toku
byli rozestavéni d€lnici, ktefi za pomoci bidel dbali, aby do oblouku nevplul vice nez jeden

kus kulatiny a nevzniklo zaklinéni klad. (Lysy, 1989)

Na né¢kterych mistech (napfiklad na polesi Plesny) byla mista stanovist' délnikd
dokonce oznacena tabulkami na stromech. Pfi dostatku lidi a plném obsazeni kanalu mohla
plavba probihat plynule od zac¢atku kandlu az na expedicni sklad v Nové Peci. (Vodérova,

Nedved 2009)

PIné obsazeni znamenalo tyto poCty hlidek: Sprava Vojenskych lest StoZec, polesi
Nové Udoli 30 osob, polesi Jeleni Vrchy 40 osob, SVL Plesny, polesi Jezero 28, osob pak
byla plavka plynuld. Bylo nutné dodrzovat plavebni postup, ktery zarucoval
bezproblémovy prabéh plavby. (Vicena, 2006)

V povélecném obdobi, kdy nebylo mozné kanal pln€ obsadit d¢lniky, se plavilo po
usecich. Postup plaveni pii ¢astecném obsazeni kanalu se 1isil v tom, ze dfivi bylo splaveno
v urcitém useku, kde se nashromézdilo, poté se plavci premistili a plavilo se v tseku
dalsim. Pii plném obsazeni nebylo toto nashromazd’ovani, které znamenalo zdrzovani a
nehospodarnost s vodou zapottebi, plavei dohliZeli jen na to, aby klady z jednoho useku do

druhého vplouvaly v ur€itych rozestupech a nedochazelo tak k zacpam. (Vicena, 2012)

2.2.5  Postup plavky pri ¢asteéném obsazeni

Postup vypadal nésledovné: pokud to umoziiovalo pocasi a kandl byl rozmrzly na
celé své trase, bylo nejvyhodnéjsi zacit s plavbou opét na nejvzdalenéjSim misté, kterym
bylo polesi Nové Udoli. Diivi se z Nového Udoli nejdiive predplavilo k tunelu, kde bylo

zadrzovano.

V useku pied tunelem bylo mozné nashromazdit az 2 500 m?®. Tato &innost trvala
pfiblizné tfi dny a kandl byl pak naplnén az k Jezerni cesté. Poté pokracovala plavba
tunelem az po Rosenauerovu kaplicku. Kmeny tunelem bylo nutné poustét jednotlivé. Ve
velkém spadu kandlu pod tunelem dosahovaly kmeny rychlosti az 60 km/h. Tento tsek byl
velmi rizikovy, klady které se zde vzpftiCily, bylo jen velmi tézko mozné rozebrat, lidské

sily na to Casto nestacily a bylo zapotiebi pouzit koni nebo traktoru. Pii rozebirani bylo
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klady nutné popotahnout zatlu¢enym hackem, po uvolnéni se klady daly rychle do pohybu

a hrozilo strhnuti koné do kanalu. (Vicena, 2006)

reew

bylo mozné nashromazdit 3 az 5 tis. m®. Z tohoto predposledniho mista se pak mohlo 2x

tydné splavovat na sklad. (Lysy, 1989)

Obsadit kanal nebo usek kanalu znamenalo rozestavét plavee ve 150 metrovych
vzdalenostech a to i na rovnych usecich, protoZze i zde mohlo dojit ke vzpticeni dfivi tim,
ze ruzn¢ suché a rizné objemné diivi plavalo odliSnou rychlosti a sussi a leh¢i kmeny

dohangély ty ostatni, které plavaly pomaleji. (Vicena, 2006)

2.2.6 Plavebni smérnice

Plavit Ize pii kandlu naplnéném zakladni vodou. Pfi kanalu naplnéném zakladni
vodou do hloubky nejméné 40 cm lze plavit pfi vypousténi Rosenauerovy nadrze po dobu

8 hod. Pfi stavu zékladni vody pod 40 cm plavit nelze.

Postup pii vypousténi vody na dolni vétvi (Jeleni Vrchy - Jird€ek): Plavit lze pfi
kanalu naplnéném zakladni vodou. Pfi hloubce zakladni vody 60 cm nutno vypoustét jednu
nadrz podle mista plavby. Pfi hloubce zékladni vody 40 cm nutno vypoustét dvé nadrze:
plavit Ize pouze v useku pod osadou Jeleni Vrchy. Pti hloubce zakladni vody 30 cm nutno
vypoustét tii nadrze a plavit 1ze pouze v tseku pod jezernim skluzem, a to pouze po dobu
5 hodin Pfi hloubce zakladni vody pod 20 cm lze plavit pouze pii sou¢asném vypousténi

reew

pod 20 cm plavit nelze. (Lysy, 1989)

2.2.7  Technické moznosti plavebniho kanalu

Kanalem bylo mozné plavit kulatinu o délce 18 metri. V dolni ¢asti se pak od
Novopeckého potoka plavily dokonce klady o délce 24m (pozdéji 23m). Diivi muselo byt
odkornéné, kulatina se plavila jak syrova (do 55 cm pruméru na silném konci), tak proschla
(do 70 cm priméru na silném konci). Listnaté rovnané diivi se plavilo pouze proschlé a

listnaté dlouhé¢ ani vyiezy se neplavily. (Lysy, 1989)
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2.3 Automobilova doprava

Jde o velmi moderni zplisob dopravy diivi, ktery se ve vétsi mife zacal rozvijet az
po druhé svétové vélce a dnes pievazna vétsina diivi, odvezend z lesa pfipada na dopravu
automobilovou 1 pfesto, ze tato doprava patii mezi jeden z nejdrazSich a téch mén¢
ekologickych pfepravnich zplsobl. Pro¢ tedy 1 pfes tuto skutecnost ptevazna vétSina diivi
dnes odvezeného zlesa piipada pravé na vrub automobilim? Odpovéd’ je jednoducha,
tento zpusob dopravy je jak pro zdkaznika, tak pro dodavatele tim nejjednodu$sim. Da se

pievézt cokoliv, kamkoli a to v pomérné kratkém case. (Pausch, 2011)

2.3.1  Prvni automobily vyuZivané pro odvoz drivi

Prvnimi automobily vyuzivanymi pro odvoz diivi byly sériové vyrabéné plosinove,
piipadné valnikové automobily, které nebyly vybaveny zddnym nakladacim zafizenim.
Nakladani probihalo bud’ ru¢né€, vétSinou se takto nakladalo rovnané dfivi, ale 1 kulatina
nebo pomoci jiné mechanizace. Pozd¢ji byla tato auta dodate¢n¢ vybavovana rtiznymi
zafizenimi, usnadiiujicimi, respektive umoziujicimi nalozeni dfivi pro odvoz.

(Matyas, 1953)

Pted druhou svétovou valkou byl automobilovy park velmi riznorody, po valce
nastupem nového politického rezimu dochazelo k unifikaci automobilového parku, ktery se
soustiedil na automobily predeviim vyrobenych v Cesku a Rusku. Pro odvoz diivi byly
nejcastéji vyuzivany automobily Praga V3S, viiz vyrdbény v Praze, ktery se vyznacoval
velmi dobrymi terénnimi vlastnostmi. M¢l naftovy motor o vykonu 98 k. Nosnost vozu
byla v terénu 3 t a na silnici 5t. Pohotovostni vaha byla 5470 kg. Normovana spotieba byla
28 | na 100 km. V lesnim hospodafistvi byl pouzivan jeho zakladni typ s valnikovou
nastavbou, u které se pro odvoz dlouhého dfivi nahradily bo¢nice oplenem s klanicemi a

pro uleh¢eni nakladani mohl byt na viiz namontovan nakladaci navijak. (Matyas, 1953)

Dalsim nakladnim automobilem ¢eského ptivodu byla Tatra, zde se ale jednalo o
viiz, ktery mél vétsi nosnost a rozméry. Mezi méné zastoupené znacky patfili automobily
Kraz a Kamaz Sovétského pivodu, které nebyly pro nase podminky zfejmé diky velkym
rozmériim a pohonu pievazné benzinovymi motory s velkou spotfebou tou nejvhodnéjsi

variantou. (Vyskot, 1962)
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2.3.2  Poédatky pri nakladani dlouhého drivi

Pokud bylo nutné ruéné nalozit dlouhé dfivi sloZené na Grovni vozovky, délo se tak
po tzv. lihach navalenim. Timto zpisobem vSak bylo mozné nalozZit jen kusy menSich

dimenzi. (Simanov, 2004)

Silngj$i kulatina se naklddala navalenim zramp, které byly bud zemni
S pfirozenym svahem nebo s kamennou ¢i betonovou, ptfipadné dievénou opérnou zdi.
Nevyhodou dievénych ramp byla velka spotieba kulatiny, ktera se Casem znehodnotila. Pro
spravnou funkci musela rampa dosahovat vysky klanice, tak aby navalovani posledni
vrstvy probihalo po roviné, ptipadné do mirné¢ho kopce. Prvni klady proto vSak padaly
z velké vyse na viiz, coz mohlo zpusobit posSkozeni vozidla. Pro nakladani touto metodou
bylo zapotiebi vzdy minimaln¢é dvou lidi, vhodn¢;jsi vSak byla tfi¢lenna skupina, ktera byla
schopna nalozit 1 m? za 2 a7 5 minut. Denni vykon tedy dosahoval 25-40 m? na ¢lovéka a

denni kapacita rampy 75-120 m?. (Vyskot, 1962)

Pii naklddadni ru¢nimi naklddacimi pomickami se uzivalo ru¢niho vietenového
zvedaku (vimpny), ktery slouzil k nadzvednuti vozidla pti opravé kola. Tento zpusob byl
pouzivan jen ziidka, byl nebezpecny a pracny, pozdé¢ji byl vSak ve vyzkumném ustaveé v
Oravském Podzamku upraven. NaloZeni 1m® dfivi vyzadovalo jen jednu tfetinu Casu ve
srovnani s nakulovanim diivi po lihach. Im® byl naloZen za 11 aZ 30 minut pfi obsluze

nakladace jen jednim ¢lovékem. (Vyskot, 1962)

2.3.3  Nakladani pomoci potazného prostiedku

Nakladéani pomoci potazného prostiedku probihalo rovnéz na zaklad¢ navalovani a
to diky pojizdénim prostiedku samotného nebo pomoci vyklizovaciho navijaku, ktery byl
na tomto prostfedku namontovan. Prace byla ulehCena tim, Zze odpadl naméahavy ru¢ni

pohon navijaku. (Vyskot, 1962)

2.3.4  Nakladani pomoci navijaki montovanych na dopravnim

vozidle

Prvni nakladaci navijdky montované na dopravni prostiedky byly pohanéné
motorem automobilu. Sériové se vyrabély nakladaci navijaky TB, které byly umistény za

kabinou fidie. Navijadk byl opatien dvéma bubny, které bylo mozné nezavisle na sobé
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ovladat. Na kazdém bubnu bylo navinuto 40 m lan o priméru 10 mm s taznou silou 700

kg. Rychlost lana byla zavisla na zafazeném rychlostnim stupni na pfevodovce auta.

Inovaci tohoto navijaku byl AN - 04 , ktery se pfipevioval pod ploSinu auta a
nepiekdzel tak na nakladni ploSe. Kapacita bubnu zde byla pfi sile lana 10 mm 60 m a

tazna sila az 1200 kg. (Vyskot, 1962)

Pfi dobrém uloZeni dfivi tak trvalo nalozeni 1 m® primérné 4 minuty. Préci pfi
nakladani s navijaky ulehcovalo kdyZ byla skladka uloZena pod Urovni terénu a kulatina
lezela na podkladech, a tim byl mozny snadny pfistup s lanem k obéma konciim kulatiny.

(Matyas, 1953)

2.3.5 Nakladani pomoci hydraulického jerabu

Tento zpasob je v dne$ni dobé jednim znejvice rozsifenych. V CR se objevil
koncem 60. let a velice rychle vytlacil do té doby pouzivané mechanismy. Toto zatizeni lze
povaZovat za nejvyhodnéjsi, prace s nim je proti piredesSlym zplsobliim velmi bezpecna,
nejméné namahava a velmi rychla. Dalsi vyhodou je univerzalnost hydraulické ruky, kdy
S jednim mechanismem lze nakladat jak metrové, tak dlouhé diivi, kde nezalezi na poloze
ulozeni dfivi k odvozni cesté a lze ji vyuzit i pfi jinych pracech v lesnictvi. Nachazi Siroké
uplatnéni nejen na odvoznich soupravach, ale i na soupravach vyvazecich, harvestorech a i
jako samostatné zafizeni pouzivané pii manipulaci na expedi¢nich skladech. Jedinou
nevyhodou je jeji vétsi hmotnost, ktera pii aplikaci na odvozni soupravé snizuje uzitnou

tonaz. (Simanov, 2004)

2.3.6  DneSni odvozni soupravy

Vyvoj této technologie velmi vyrazné pokrocil, vozovy park je v dnesni dob¢ velmi
pestry, prevladaji vozidla zahrani¢nich vyrobctl. Z domécich vozidel je v mensi mife
zastoupena v tomto oboru uz jen Tatra, ktera si zachovava vlastnosti vozidla vhodného do
tézkych terénl. Soucasna doba pfinesla mnoho nového, zménil se zplsob tézby a Upravy
drivi, dnesni harvestorova technologie umoziuje vyrobu sortimentii piimo v lese a dfivi je
tak mozné z lesa expedovat rovnou az ke koncovému odbérateli. Na tento zpusob dopravy,
ktery poté probihd z vétSi miry po verejnych komunikacich, musela reagovat i prepravni

technika. Do odvoznich souprav pronikly vykonné tahafe vyuzivané pro mezinarodni
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kamionovou ptepravu, které se diky absenci pohonu vsech kol vyznacuji mensi spotifebou
a leh¢i konstrukci. Mensi pohotovostni hmotnost jizdni soupravy piinasi s ohledem na
legislativné omezenou celkovou hmotnost moznost piepravy vétsiho nakladu. (Nosek,

2006)

Jsou konstruovany stale vykonngjsi automobily, které jsou schopny uvézt vétsi
naklad. Jak jiz bylo ale uvedeno, tak prace této techniky dnes probiha z vétsi ¢asti mimo

les, kde v jisté mite legislativni pfedpisy omezuji jeji vyvoj, pravé v oblasti nosnosti.

Ceska legislativa umoziiuje maximalni hmotnost odvoznich souprav v hodnoté 48
tun. Pro srovnani se sousednimi zemémi, je v Rakousku povoleno jen 44 tun a v Némeckeé
spolkové republice dokonce jen 40 tun. Pficemz je u nas dovoleno na prvni automobilové

napravé 9 tun, na druhych dvou napravach po 10,5 tunach. (Bercha, 2006)

Z technického hlediska jsou dne$ni odvozni soupravy na nesrovnatelné vyssi
urovni. Pro fizeni a naloZeni vozidla sta¢i jen jeho fidi¢, oplenové piivésy jsou dnes

Vv ostfejsich zatackach zaujmout misto na ptivésu a fidit jej.

Nakladani probiha pohodiné pomoci hydraulického jetabu, ktery mize byt vybaven
kabinou nebo i dokonce dalkovym ovladanim. Moderni vzduchové pérovani podporované
elektronickymi systémy zabezpecuje u dneSnich vozidel lepsi stabilitu a komfortnéjsi
odpruzeni. U souprav s vice napravami umoziuje pii jejich nezatizeném stavu zvednuti
nckterych znéprav, toto opatfeni Setifi provozni ndklady. Nékteré elektronicky fizené
systémy pérovani jsou schopny vyhodnocovat zatizeni jednotlivych naprav a vahu nakladu
optimaln¢ na napravy rozlozit, dalsi funkci u téchto systémi mize byt i zobrazeni zatizeni

vozidla na displeji v kabiné ridice. (Nosek, 2006)

Velky konstrukéni pokrok zaznamenaly i pohonné agregaty tahacl, kdy se
jednotlivi vyrobci predhanéji o co nejnizsi spotiebu a co nejlepsi emisni normu
vyfukovych zplodin. DneSni motory jsou schopny za ptidavani mocoviny do vyfukového

potrubi plnit normu Euro 5.

Z bezpec¢nostniho hlediska se zlepsila funkce brzd. Jsou instalovany vykonngjsi

brzdy, které jsou opét podporovany elektronikou. Tato technika, piivodem z osobnich
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automobill, nasla i zde své opodstatnéné uplatnéni. Zkratky jako ABS, EBD, jsou dobfie
znamy, zde se jedna o pasivni technologii, zvySujici brzdny tc¢inek a omezujici vzniknuti
smyku pfi nouzovém brzdéni. U systému RSS, ESP se zase jedna o aktivni technologii,
ktera monitoruje stabilitu vozidla pti jizdé a pfispiva k pfedchazéni a teSeni krizovych

situaci, které mohou pfi fizeni nastat. (Nosek, 2006)

Vyuziti ndkladnich automobilii neni dnes v lesnim hospodafstvi omezeno jen na
odvoz dfivi, ale je vyuZivano napiiklad i k dopravé $tépky, kde se uplatiiuje zejména
kontejnerova doprava. Pomoci této dopravy je mozné vSak ptepravovat i rizné jiné druhy
materialu, naptiklad pii stavbé novych lesnich cest je mozné pirepravovat velké mnozstvi

sypkych materialt, dale je moZna pieprava substratu a sadebniho materialu pfi zalesiiovani

atd. (Simanov, 2004)
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2.4 Doprava drivi odvoznimi soupravami v oblasti

Schwarzenberského kanalu po kalamité zptisobenou orkanem
Kirill
Po kalamitni situaci zptisobenou orkanem Kirill v roce 2007 bylo na UP StoZzec
vytézeno 179 177 m®. Kmenovou t&Zebni metodou bylo vytézeno 159 811 m°>. Veskeré
diivi vytézené touto metodou bylo zpracovano na expedicnim skladé€. Sortimentni metodou
bylo vytéZeno z porostii 19 366 m> a z toho 18 211 m® bylo expedovano nékladnimi auty
piimo k odbératelim a 1 155 m® bylo vagénovano na Zelezni¢nim nadrazi v Nové Peci.
Toto malé &islo je dano tim, Ze expedici po Zeleznici provadélo hlavng UP Ceské Zleby,
které z nadrazi v Nové Peci vyexpedovalo 15 619 m>. V roce 2008, kdy se v plném
rozsahu rozb&hla sekundarni kalamita kiirovce bylo na UP StoZec vyt&Zeno 52 924 m®. Na

expedi¢ni sklad bylo dovezeno 47 777 m°. V piimych dodavkach bylo vyexpedovano
5147 m®. (LeslS, 2011)

Pti zpracovavani této kalamitni situace byl nejvetsi problém s organizaci prijezdi
po lesnich tsecich. Na dennim potadku byly situace, kdy se v lese bez moznosti vyhnuti
setkavaly proti sobé odvozni soupravy nebo pii nakladce zrovna nakladajici souprava
blokovala priijjezd mnoha jinym. V piipadé dopravy po Zeleznici byl nejvétSim problémem
nedostatek vagonil, ktery ale panoval v rdmci celé republiky. Pravidelné jich bylo
pristavovano méné, nez pozadovala objedndvka. Rovnéz dochazelo pravidelné¢ ke
zpozd’'ovani pristaveni vagénli. Mnohdy nebylo ani vyjimkou, Ze byly vagony piistaveny

Vv jiny den, nez byl objednany termin. (Benes, 2011)

2.5 Moznosti nakladky Zelezni¢nich vagoni

Diivi expedované z UP Stozec lze teoreticky nakladat na vlakovém nadrazi v
Cerném Kiizi. Zde se nachazi vedlejsi kolej, ktera by se dala k nakladce vyuzit. Je zde ale
problém s nezpevnénym terénem a omezenym prostorem. Dalsi zastavky na trase jsou
P&kna a Ovesna. Na téchto mistech je ale nakladka neproveditelnd, jelikoz by toto feSeni
bylo organizané naro¢né. Neni zde vedlejsi kolej a nakladka by se musela provadét mezi
intervaly prujezdi vlakd. Dal$im nedostatkem je nezpevnény terén. Idedlni misto pro
nakladku je na zelezni¢nim néadrazi v Nové Peci. Zde se nachazi i vyvySena nakladaci

rampa s podlozim zpevnénym betonovymi panely. Dal§im mistem vhodnym k nakladce
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vagonu je vlakové nadrazi ve Volarech. Zde ale Narodni park Sumava expedici neprovadi.
Nadrazi je totiz vyuzivano ve prospéch Jihozapadni dfevarské spole€nosti, kterd mé ve

Volarech vlastni expedi¢ni sklad. (Benes, 2011)

2.5.1 Nakladani vagoni na expedi¢nim skladu v Nové Peci

K této Cinnosti je na expedi¢nim sklad¢ pouZzivan Celni naklada¢ znacky VOLVO.
Pfi naklddce celnim nakladaCem neni cena nakladky fakturovana zdkaznikovi, ale je v
podstaté zahrnuta do vysledné prodejni ceny diivi. Obcas ale dojde k situaci, ktera nastala
naptiklad po kalamité zptisobenou orkanem Kirill, kdy nebylo mozné pro velké mnozstvi
plnit pozadavky nakladky jednim celnim nakladatem a bylo nutné objedndvat pro

nakladku vagénti odvozni soupravy. (Benes, 2011)
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3 Metodika

3.1 Porovnani technickych moZnosti plavebniho kanalu a
odvoznich souprav

Pro toto porovnani je ve vypocétech sestavena tabulka cislo 2, kterd je shrnutim
hodnot, vznikajicich pii téchto druzich dopravy. VétSina téchto dat, ktera jsou v tabulce
uvedena, je vyjadiena ¢iselnou hodnotou, tyto hodnoty 1ze mezi sebou porovnavat. Nékteré
ostatni hodnoty v ¢iselné podobé vyjadfit nelze anebo k nim ¢iselna data nejsou znadma.

Data jsou ziskana z odborné literatury a materialt Narodniho parku Sumava.

3.2 Kalkulace nakladi pro jednotlivé zptisoby dopravy

Pro kalkulaci nakladi odvozu dfivi pomoci dopravy odvoznimi soupravami je
zapotiebi znat primérné odvozni vzdalenosti z lesnich tsekd (tab. ¢. 3 strana 30),
technologické moznosti dopravy, nakladky a vykladky. Dosazenim téchto hodnot do

sazebniku cen lze vypocitat naklady piepravného.

Pro vypocet nakladi dopravy plavbou je nutné znat plavebni vzdalenosti
Z jednotlivych usekd. Podle vzdalenosti je pak mozné dosadit potfebny pocet plavci a
spocitat doplavny cas. K tomuto zplsobu dopravy je také nutné piipocitat ndklady na

vhazovani diivi do kanalu a jeho vyzvedavani na expedi¢nim skladg.

3.3 Kalkulace nakladi dopravy odvoznimi soupravami dle

ceniku

3.3.1 Prumérné odvozni vzdalenosti z lesnich useku

Primérné vzdalenosti odvozu dfivi z lesnich usekil byly zjistény aritmetickym
pramérem vzdalenosti udavanych na dodacich listech v prubéhu roku. Zjisténi vzdalenosti
touto metodou je sice nejjednodussi, ale prinasi urcita tskali v podob¢ nepiesnosti. ( tab. €.
3s. 30.) Nakladaci mista mnohdy nebyla totiz rozmisténa rovnomérné po celé plose tsek,
ale jejich koncentrace byla soustiedéna do lokalit, kde se nejvice projevila klirovcova
kalamita. Vzhledem k velikosti usekd ale neni rozdil ve vypoctu vzdalenosti nijak

markantni. Kontrola vypoctu byla provedena pomoci tachometru osobniho auta a vysledny
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rozdil byl zanedbatelny. Pohyboval se v rozmezi 0,3 — 0,8 km.

3.3.2  Kalkulace nakladu odvozu diivi odvoznimi soupravami pro
jednotlivé useky

Nasledny vypocet ceny je proveden dle sazebniku firmy LESS & FOREST. Do
ceny jsou z tohoto sazebniku zapocitany finan¢ni naklady na nakladku, vykladku a nutno

pfipocitat 1 dalsi ndklady, které vznikaji naptiklad s dobiranim skladek.

3.3.3  Kalkulace nakladi pro nakladani vagonu

Tyto néaklady jsou ziskany dosazenim hodnot do sazebniku LESS & FOREST.

3.4 Skute¢né naklady dopravy v roce 2011 dle cenovych
nabidek

Tyto néklady jsou ziskany z programu LeslS, ktery Narodni park Sumava vyuziva.
Z této evidence se da vycist mnozstvi dfivi, které bylo odvezeno na expedi¢ni sklad a
skutecné ceny, za jakych tento odvoz probihal. Data jsou nédsledné upravena v programu
Microsoft Excel tak, ze z jednotlivych odvoznich cen je vypoc€itana cena primérna za 1 m?®,
Ktera je poté vynasobena primérnym odvoznim mnozstvim nakladni soupravy. Vysledné

hodnoty jsou uvedeny v tab. ¢. 4 5.32.
3.5 Kalkulace nakladu plavbou

3.5.1 Plavebni vzdalenosti z jednotlivych usekit

Primérné vzdalenosti pro splavovani dfivi byly zjistény V terénu pomoci GPS
pristroje s mapami lesnich usekli. Métfeni byla provedena vzdy na misté, kde plavebni
kanal vstupuje do tseku a kde ho opousti, za vychozi misto plavby byl zvolen stied téchto

dvou mist.
3.5.2  Obvykla doba plavby na 100 m a vzdalenosti mezi
diilezitymi misty vypocet
Tabulka (tab. ¢. 6 s. 33) uvedena ve vypoCtech znazornuje, za kolik minut

V jednotlivych tsecich uplave drivi vzdalenost 100 m. Uvedené vzdalenosti mezi témito
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useky jsou ziskany z knihy Der Schwarzenbergsche Schwemmkanal. (Kogler, 1993)

Samotny vypocet je pak podil obvyklé doby plavby (tab. ¢. 5 s.32) (Lysy, 1989) v

daném tseku a vzdalenosti mezi témito useky (tab. ¢. 6 s. 33) (Kogler, 1993)

3.5.3  Plavebni ¢asy z jednotlivych tseki a pocty plavea potiebné
pro plavbu az na expedicni sklad

Vypoclet plavebnich c¢asii z jednotlivych usekd, je souctem obvyklych plavebnich
Casu z (tab. ¢. 6 s. 33) od expedi¢niho skladu v Nové Peci az po misto, na kterém za¢ina
v daném tuseku plavba. Vypocet je proveden pric¢itinim 100 m tseki a jejich ptislusnych
plavebnich ¢asti. Vysledky jsou zapsany v (tab. ¢. 7 s. 34). Tento zplsob vypoctu

zohlednuje odli$né plavebni rychlosti v jednotlivych usecich.

Potiebné pocty plavei jsou podilem plavené vzdalenosti a primérnych rozestupt

jednotlivych plavct.

3.5.4  Vypocet naklada plavby

Pro tento vypocet jsou sestaveny tabulky (tab. ¢. 1-10 piilohy) a grafy ( ¢. 1-8 s. 37-
44) v programu Microsoft Office Excel. Lze zde podrobnéji sledovat vyvoj ceny dle poctu
splavenych m®. Pro jednodussi znazornéni jsou ke kazdé tabulce sestaveny dva grafy, z
nichZ jeden znazornuje v zavislosti na celkovém splavovaném mnozstvi vyvoj ceny pro
splaveny 1m® na vzdalenost 1 km a druhy vyvoj ceny pro splaveni 35 m?® aZ na expediéni
sklad v Nové Peci. Hodnota 35m® je primérmé mnoZstvi, které je transportovano na

odvoznich soupravach, z tohoto diivodu je tato hodnota uzita v porovnani.

V tabulkach se pro jednotlivé useky meéni pocet plaveil, plavebni vzdalenost a
plavebni casy pro splaveni 100 m® dfivi. Samotny vypocet je poté proveden jako nasobek
doby plavby se mzdou plavct a jsou pfic¢teny nadklady na manipulaci. Je nutné si uvédomit,
ze obvykla doba plavby se pti zahdjeni navysi o Cas, ktery je potiebny pro vhozeni diivi do
kanalu, tj. hodinovy vykon. Dale se tento ¢as pfi zahdjeni plavby navySuje o pfislusny
doplavny cas useku, kdy je nutné cekat, az od mista vhozeni doplave prvni kus na
expedi¢ni sklad a pfi ukonceni plavby, nez doplave posledni kus diivi. Pfi vhodném
rozvrzeni plavct by ale na tuto skute¢nost nemusel byt bran ohled, protoZze je zbytecné,

kdyz naptiklad z useku Jezova plave diivi 11,5 hodiny, aby byl tento usek po vhozeni
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prvniho a posledniho kusu dfivi pIn¢ obsazen. Plavebni ¢asy pouzité ve vypoctech jsou
proto vzdy navyseny jen o doplavny Cas pfi zahdjeni, pfi ukonceni jiz navySovany nejsou.

Toto navyseni lze tedy povazovat jako poloviéni.

3.6 Odvezené mnozstvi diivi z jednotlivych tseki za rok 2011

Tato hodnota je ziskana z programu LeslS, seétenim veSkerého piepraveného

mnozstvi diivi z jednotlivych usekt. Vypocet proveden v Microsoft Excel.

3.7 Porovnani plavby a automobilové dopravy

Pro porovnani piepravnich zptsobi jsou do tabulek ceny plavby (tab. 1-10 ptilohy)
ptidany hodnoty zdopravy diivi odvoznimi soupravami, vysledné hodnoty jsou
Znazornény graficky. Vypocty jsou pro jejich obsdhlost zatazeny do piiloh. Pro jednotlivé
useky jsou v textové ¢asti vzdy uvedeny a zhodnoceny naklady, kterych by bylo dosazeno
pro splaveni mnozstvi diivi, které bylo z jednotlivych tsekil pfepraveno v roce 2011. Déle
se zde nachazi grafy (graf 1-8 s. 37-44), které znazornuji vyvoj hodnoty naklada
Vv zavislosti na splaveném mnozstvi. Tyto grafy jsou sestaveny na zaklad¢ vypocti nakladi
plavby a nakladni dopravy dfivi. Znazornuji piehledné jejich vyvoj pro piepravu jednoho
m° na jeden kilometr a piepravu 35 m> az na dfevosklad. V zavéru prace je sestaven graf
(graf €. 9 s 46), ktery zndzoriiuje vyvoj finan¢nich nakladl dopravy 1 m® dfivi plavbou a
odvoznimi soupravami z jednotlivych Gsekl az na expedic¢ni sklad v Nové Peci. Dosazené

hodnoty vychazi z vypocti financnich naklada jednotlivych druhti ptepravy v roce 2011.
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4  Diskuze a vysledky

4.1 Tabulka ¢.2 Porovnani technickych moZznosti plavebniho

kanalu a odvoznich souprav

Kritérium Schwarzenbersky kanal Automobilova
doprava
Sezonnost vysoka : ro¢ni obdobi niz§i: ro¢ni obdobi,

zimni a letni turistika

zévislost na pocasi vysoké nizka

ztraty pti prepraveé 7az11% nejsou znamy
maximalni délka 195-24m 12m
prepravovaného (18 m)
sortimentu

denni vykon za sménu 350 — 450-750 m* teoreticky
maximalni 1000 m* neomezen
hodinovy vykon 100 m® dle poctu souprav

druh sortimentu ktery

je mozny piepravovat

Jehli¢naté dlouhé a kratké
loupané

Listnaté jen suché vyiezy

Dle druhu
soupravy.
Omezeno v

mensi mife

Ptepravované rocni
mnozstvi

na dievosklad

14000 -18000 m®
(1918- 1938)

9200 m®
(2011) mimo sklad
734 m?

Maximalni prameér

Syrové 55¢m, suché 70cm

Omezeno vahou a

kulatiny moznosti nalozeni

na silném konci

Nutny pocet lidi pro PIné obsazeni az po Dle poctu

provoz drevosklad odvoznich souprav
114

Vykon jedné osoby m® Max 3.94 m*

za 8 hod pfi dopravé Min 3.07 m®

Z mista zacatku kanalu

Finan¢ni naklady na 7.01 K¢ 8,94 K¢

m3v letech 1954-1961
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4.2 Vzdalenosti z jednotlivych usekii plavenim a nakladni
dopravou

Na priamérnych odvoznich vzdélenostech z usekl je znatelny vliv infrastruktury.
Ackoliv po lesnich cestach ujedou nékladni auta s diivim az 19 km (z okrajovych lokalit 1
23 km), tak vzduSnou ¢arou zadny usek svoji rozlohou nedosahuje vétsi vzdalenosti nez 10
km. V dobé turistické sezony je pro mnozstvi bruslaiit a cyklisti z diavodu jejich
bezpecnosti omezen odvoz diivi po vltavské silnici. Touto dobou museji nakladni auta
panuje od 15. 6. do 15. 9., to jsou 3 mésice Cinnosti a pfisunu diivi z lesa, opatfeni

znatelné komplikuje a zdrazuje ptepravu dfivi z nékterych usekt. (Benes, 2011)

Pro splavovani diivi na prekladist¢ do Nové Pece je mozné vyuzit 21,1 km hlavni
trasy kanalu a 7,5 km vodnich skluzt. Touto Casti je mozné plavit od pocatecniho mista

kanalu jimZ byla Rosenauerova nadrz (Svétla voda) v reviru Nové Udoli. (Zemli¢ka, 1993)

Zacatky plavebnich tras jsou zvoleny tak, aby pocatek plavby z lesniho tseku
zacinal ze stfedu mist, kde plavebni kanal vstupuje a nasledné opousti piislusny lesni Gsek.
Pocatek plavby je mozny teoreticky z kteréhokoliv mista na plavebnim kandlu kromé
tunelu. Jistym omezenim je také terénni dostupnost nékterych mist. Vzhledem Kk tomu, zZe
se dilo jiz nevyuziva, neni mozné nijak piesné&ji urcit mista, kterych by bylo pro vhazovani
diivi do kanalu vhodné vyuzit. Z tohoto diivodu Ize tedy jen predpoklédat, Ze zvoleni mista

uprostied plavebni trasy v lesnim useku je nejvhodnéjsi.

Primérné odvozni vzdalenosti z lesnich usekti se v nékterych piipadech 1isi od
vzdalenosti plavebnich jen nepatrné, je to dano tim, Ze odvoz zde probihd po cesté, jejiz

trasa se zachovala z dob stavby Schwarzenberského kanalu.

Prvnim tsekem podle soucasného rozdéleni, z kterého by bylo mozné plavit, je
usek Smrcina ,,02%, z vybranych usekli je tento svou polohou nejblize k expedi¢nimu
skladu. Plavebni vzdélenost ze stfedu tohoto tseku je také nejkrats$i, dosahuje hodnoty
pouhych 3,5 km. Oproti tomu primérna odvozni vzdélenost dosahuje 8 km. DalSim
tisekem proti proudu je Gsek Rijisté ,,03%, ktery mé plavebni vzdalenost 6,4 km, nasledny

usek Jezerni Luh ,,04“ dosahuje plavebni vzdalenosti 9,5 km, usek Spalena ,,05 ma
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plavebni vzdalenost 12 km. Cislovani dalgich tsekd jiz nekopiruje spadovou trasu
plavebniho kandlu, a proto dalsi tsek Jezova s Cislem ,,08 leZi az na samém zacatku
plavebniho kanalu a dosahuje nejdelsi plavebni vzdalenosti 21,1 km. Usek Jezero ,,09“ je
specificky zase tim, Ze ho plavebni kanal obklopuje ze tii stran. Z tohoto tiseku by byla
plavba mozna z vice mist. Jednotlivé stiedni plavebni vzdalenosti téchto mist dosahuji 11,1
km, 13 km a 15,3 km. Usek Hugice ,,10“ dosahuje druhé nejdel3i plavebni vzdalenosti 18,2
km a tsek Jeleni Vrchy s ¢islem ,,11% 13,65 km.

4.2.1  Tabulka ¢. 3 Porovnani vzdalenosti plavenim a po cesté

Z jednotlivych usekii

Usek Smréina | Rijisté Jezerni Spalena |Jezova |Jezero Hucice | Jeleni
02 03 Luh 05 08 09 10 Vrchy
04 11
Po cest¢ | 8 km 5 km 8 km 12km {16 km | 13 km 19km | 16 km
Kanalem | 3,5 km 6,4 km 9,5 km 12 km 21km | 11,1 km | 18,2 13,65
153 km | km km
13 km
Rozdil |-45km |+1,4km |+15km | Okm t5km | -1,9 km |-0,8 -2,4
+ delsi +2,3km | km km
po kanale 0 km

4.3 Kalkulace cen odvozu dfivi odvoznimi soupravami pro
jednotlivé useky dle ceniku

Podle sazebniku firmy LESS & FOREST stoji nakladka a vykladka 1200 Kc/h.
Primérna doba vykladky a nakladky s pfebiranim sortimentti podle primért na 20+ a -19
cm je jedna a ¢tvrt hodiny. Primérna cena nakladky a vykladky tedy ¢ini 1 500 K¢&. S touto
¢astkou ohledné nakladky v lese lze pracovat jako s konstantou. Doba nakladky a vykladky
na expedi¢nim sklad€ se pohybuje v rdmci jedné hodiny. Za pravidelnou pfirazku lze také
povazovat ¢astku 300 K¢ za dobirani skladek, popojizdéni a nestandardni dobu nakladky.
Zpisob hospodateni u NP vylucuje tvorbu a vyuziti rozsahlych odvoznich mist a dfivi je u

odvozni cesty skladovano jen v malém podtu Kusi. Ridi¢i jsou tak nuceni popojizdét po
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cestach a nekolikrat dokladat. Pro nakladku a vykladku pii dopravé z lesa lze vychazet z
pomérné konstantnich finan¢nich ndkladi v hodnoté 1 800 K¢&. Primérné mnozstvi
piepravovaného diivi je 35 m°. Podle sazebniku vychazi fina¢ni naklady na dopravu dfivi z
useku 03 na 4 635 K¢. Z usekli 02 a 04 vychazi doprava na 4 985 K¢. Vyse finaCnich
nakladl na dopravu primérného prepravovaného mnozstvi diivi z usekt 05, 07 a 09 ¢ini 5
370 K¢. Z usekii 08, 10 a 11 dosahuji finanéni naklady ¢astky 5 930 K¢. Jedna se ale pouze
o dopravu diivi z lesa na expedi¢ni sklad. V jizZ zminéném obdobi vyluky v dopravé kvili
0 1120 K¢ na kazdé jizdé. Kazdé auto najede v dobé vyluky za den pramérné 5 a vice jizd.
Takze naklady na dopravu dfivi z tohoto jednoho tseku stoupnou za den az o 5 600 K¢.

(Benes, 2011)

4.3.1  Vypocet nakladi pro nakladani vagoni

Tato ¢innost, kdy se jedna o nakladku s pfevozem, vychdzi na castku 81 Ké&/m®.
Ptevoz je prakticky nutny vzdy, jelikoz piipraveni sortimentu pro nakladku bez pievozu je
prostorové a organiza¢né naro¢né. Mozné je to pouze v piipadé kdy je dlouhodobé predem
urceno, ktery sortiment se bude nakladat a maximalné mohou byt objednany dva vagony.
Pro ptipravu véts§iho mnozstvi diivi neni naklddaci rampa prostoroveé uzptisobena. Sazba za
nakladku vagénli bez ptfevozu Cini 60 Ke/m®, Vv ptipadé, ze je diivi vagénovano na
zelezni¢nim nadrazi v Nové Peci, tak nakladku jiz hradi odbératel a podle sazebniku firmy
LESS & FOREST je jeji cena 45 K&m®. P pramémém mnozstvi 50 m® diivi na vagonu
¢ini tedy cena 2 250 K¢. Tato sazba uz cenu dopravy, obzvlasté na kratkou vzdalenost,

citeln¢ ovliviyje. (Benes, 2011)
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4.3.2  Naklady dopravy v roce 2011 dle cenovych nabidek

Vzhledem k velikosti pfepravovaného mnozstvi diivi u Narodniho parku Sumava a
jeho pravni podstaté se ceny tvofi formou vetejnych zakazek. Jejich vyse je od cenikovych

odlisna.

Tabulka ¢. 4 Doprava z jednotlivych usekt v roce 2011 dle cenovych nabidek

Usek Smréina | Rijisté Jezerni Spalena | Jezova | Jezero | Hucice Jeleni
02 03 Luh 04 05 08 09 10 Vrchy 11
naklady na | 117,08 100,4 99,4 105 143,5 105,8 118,9 112,2
prepravu | K& K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
im
naklady na | 4098 4214 4173 4026,2 | 6026,2 | 4443 4991,6 4713,2
prepravu | K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
3B m
celkem 810,5 1075,4 807,1 1111,1 | 884,8 1383,4 | 1595,5 885,4
odvezeno | m® m’ m’ m° m° m’ m° m®

(LeslS, 2011)

4.4 Vypocet hodnot pro kalkulaci naklada plavenim

441 Tabulka ¢. 5 Plavebni ¢asy mezi dileZitymi misty

Misto Doba plavby v minutdach Doba plavby obvykla
bez zdriovdni
Svétly potok Rosenauerova 0 0
nadrz
Jezova 35 60
Osli smyk 95 150
Hucice 150 240
Polesi Jeleni Vrchy 180 290
Jezerni Smyk 215 350
Vtok Rijisté 270 410
Jiracek 360 650
Drtevosklad 367 665

(Lysy, 1989)
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442  Obvykla doba plavby na 100 m a vzdalenosti mezi
diillezitymi misty
Jednotlivé tseky Schwarzenberského kandlu maji odlisné smérové, pritocné a
spadové poméry, které ovlivituji i plavebni rychlost v jednotlivych usecich. Nize uvedend
tabulka znazorfiuje za kolik minut v jednotlivych usecich uplave diivi vzdalenost 100 m.

Uvedené vzdalenosti mezi témito Gseky jsou ziskany z knihy Der Schwarzenbergsche
Schwemmkanal. (Kogler, 1993)

4.4.2.1 Tabulka €. 6 Obvykla doba plavby na 100 m a vzdalenosti mezi

dilezitymi misty

Misto Vzdalenost mezi misty Doba plavby v minutach
v metrech na 100 m

Svétly potok Rosenauerova 1974 3,17

nadrz

Jezova

Jezova 3085 3,05

Osli smyk

Osli smyk 3833 2,48

Hucice

Hucice 2299 2,31

Polesi Jeleni Vrchy

Polesi Jeleni Vrchy 1986 3,15

Jezerni smyk

Jezerni smyk 4021 1,62

Vtok Rijiste

Vtok Rijiste 4574 5,38

Jiracek

Jiracek 2600 0,71

Dievosklad

Primémé 3046,5 2,73

Hodnoty
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4.4.3  Tabulka ¢.7 Plavebni ¢asy z jednotlivych tseki a pocty lidi

poti‘ebné pro plavbu az na expedié¢ni sklad

Usek Obvykly doplavny cas Nutny pocet osob pro obsazeni

V minutach celé trasy az na expedi¢ni sklad
Smrc¢ina ¢.02 1 hod. 7min. 17
Rijiste ¢.03 3 hod. 45 min. 32
Jezerni Luh ¢.04 5 hod. 3 min. 47
Spalena ¢.05 5 hod. 55 min. 60
Jezero ¢.09 A-5 hod. 28 min. 55
B-6 hod.26 min. 64
C-7 hod. 21 min. 76
Jeleni Vrchy ¢€.11 6 hod. 43 min. 68
Hucice ¢.10 8 hod. 33 min. 90
Jezova ¢.08 11 hod. 5 min. 104

444  Vypocet ceny plavby shrnuti

Pro kalkulaci ndkladt z jednotlivych tsekt pfi plném obsazeni kanalu je nutné znat
plavebni vzdalenosti a obvykly doplavny cas z téchto tisekii. Dalsi hodnotou, bez které by
nebylo mozné vypocet timto zptisobem provést, je hodinova kapacita kanalu. Tato hodnota
je v urcité mife relativni, z velké Casti je zavisla na plaveném sortimentu a ovliviuji ji i
dalsi faktory, jako naptiklad hladina vody, povétrnostni podminky, organizacné pracovni

pomery.

O plavebnich ¢asech a vzdalenostech je jiz pojednano vyse. Jsou to hodnoty
ziskané méfenim a vypocétem a publikovalo je jiz vice autorti napiiklad: (Frantisek Lysy,

Walter Kogler nebo Ing. Miroslav Landa Csc.)

O hodnoté, kterou lze nazvat jako hodinovou kapacitu, nebo-li hodinovy vykon
plavebniho kanalu, se ve vS§ech m¢ dostupnych materidlech autofi zabyvaji mén¢ konkrétné
z pohledu denniho vykonu, ktery je velmi odlisny, pfipadné se o této hodnoté zminuji

¢asovymi nebo vzdalenostnimi rozestupy mezi plavenymi kusy diivi. Z jisté miry lze tuto
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hodnotu odvodit z denniho vykonu, ale je nutné zohlednit, ze se vykon li$i podle zptisobu
plaveni a druhu plaveného sortimentu. Pfi tomto odvozeni se dostdvdme k hodinovému

vykonu 87m° az 125m°.

Po konzultaci s Ing. Ivo Vicenou, ktery plavil na Schwarzenberském kanale po roce
1945 mi bylo sdéleno, ze hodinovy vykon, kterého pti plaveni dlouhych silnych sortimentt
dosahovali, byl pramérné 100 m®. (Vicena, 2012)

Dalsimi naklady, které nelze opomenout, je provoz jetdbu, pfipadné celniho
nakladace pifi vyzvedavani na expedicnim skladé. Touto technikou je expedi¢ni sklad
vybaven, ale ndklady na provoz této techniky nejsou znamy. Provoz je zahrnut do reZijnich
nakladii ES a blize se témito naklady nikdo nezabyva. Hlavni motor jefdbu mé piikon 50
kW, tento motor slouZzi k navijeni lana, je tedy v ¢innosti jen pfi navijeni a odvijeni, coZ je
pomérné kratky ¢asovy interval. Ostatni motory slouzici pro pojezd maji ptikon do 20 kW.
Lze tedy predpokladat, ze naklady na Cinnost jefabu i s obsluhou neptesdhnou castku 1 000
K¢ za hodinu. Finan¢ni ohodnocenti traktoru, ktery je nutny pro navalovani diivi do kanélu,
neni v dneSni dobé také nijak stanoveno, ale Narodni park si G¢tuje za hodinu provozu
traktoru 450 K¢&. Tyto naklady pro manipulaci s plavenym diivim jsou pomérné konstantni,

odpadaji jen pii plaveni metrového diivi. (Benes, 2011)

Nezbytnou hodnotou pro vypocet ceny je finan¢ni ohodnoceni plavci. Pro tuto
¢innost v dnesni dobé lze jen tézko najit vhodné finanéni zafazeni. Nezbyva proto nic
jiného, nez tyto délniky ohodnotit primérnou mzdou, kterd se v tomto kraji napiiklad

V péstebni ¢innosti pohybuje okolo 150 K¢ na hodinu.
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4.5 Kalkulace nakladua plaveni z jednotlivych aseka pii plném
obsazeni useku aZ na expedicni sklad

Zde je potiebné vzit v uvahu, ze pii plavbé s plnym obsazenim danych usekt
klesaji naklady na plavbu s pfibyvajicim poctem splavenych m®, nejvetsi pokles naklada je
vsak znatelny, nez se pfi plavbé dosdhne vytiZzenosti useku. VytiZzenost useku lze chapat

jako jeho zaplnéni plavenym fetézcem diivi.

Tato hodnota naklada by vSak platila jen za ptedpokladu neptferusené plavky, coz
by vyzadovalo velmi sloZitou organizaci a pro plné obsazeni kanélu v tfisménném provozu
312 plavci. Z technického hlediska by byla limitujici zdsoba vody, z tohoto diivodu by byl
tento provoz proto mozny jen do urcité vyse, dle aktudlniho stavu vody, v nejhor$im
piipadé, kdy by bylo nutno vyuzit vSech nadrzi s maximalnim priitokem vypousténi tak by
plavba v ¢asti zasobené vodou z Rosenauerovy nadrze mohla probihat po dobu 8 hodin,

Vv ostatnich ¢astech jsou nadrze schopny zabezpecit vodu jen pro plavbu po dobu 5 hodin.

Poté by se muselo ¢ekat na opétné naplnéni nadrzi, tato doba podle nadrze trva 1 az
10 dni. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny az nad technicky mozny rdmec. Uvedeni téchto
vysokych hodnot je pro lepsi zndzornéni vyvoje ceny plavby, pro realné podminky vsak
ztraci vyznam. Vytizeni kanalu lze vSak dosdhnout v mnozstvi, které je za redlnych

podminek splavitelné.
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45.1 Usek Smréina 02

Tento usek je nejblize expedi¢énimu skladu, ma nejkratsi plavebni vzdalenost a
nejmensi finan¢ni naklady na plaveni. V roce 2011 bylo z tohoto useku odvezeno nakladni
dopravou na expedicni sklad do Nové Pece 810,5 m® diivi. Za tento pievoz byly
vynaloZeny ndklady ve vysi 94 898 K¢, splaveni tohoto mnoZstvi by stdlo 34 999 K¢ .
V tomto ptipadé se jedna téméf o tietinové naklady. Dalsi vyvoj nakladu Ize sledovat na

grafech ¢islo 1 niZe a nebo ve vypoctu téchto grafu, které jsou soucasti piilohy.

Grafy &.1 Vyvoj nakladi v zavislosti na splaveném mnoZstvi za splaveny m® /km a 35

m® z iseku Smréina aZ na expedi¢ni sklad do Nové Pece
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45.2  Usek Rijisté 03
Usek Rijisté je druhy v pofadi, v roce 2011 bylo z tohoto tiseku piepraveno na

expediéni sklad 1075,4 m®, naklady na piepravu tohoto mnozstvi dfivi, které bylo nutné

vynalozit ¢inily 129 478 K¢&. Vyse nakladd na splaveni by v tomto ptipadé byla 81 593 K¢.

Grafy &. 2 Vyvoj nakladi v zavislosti na splaveném mnoZstvi za splaveny m®/km a 35

m® z seku Riji§té aZ na expedi¢ni sklad do Nové Pece
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453  Usek Jezerni Luh 04

Tento usek je prvni, z kterého by byla plavba pii mnozstvi, 807,1 m® které odsud
bylo vroce 2011 piepraveno na expedi¢ni sklad, drazs$i nez doprava odvoznimi
soupravami. Naklady na dopravu odvoznimi soupravami ¢inily 96 229 K¢&. Splaveni tohoto
mnozstvi by vSak stalo 103 705 K¢&. Doprava plavenim by zde byla vyhodnéjsi, az pti

splavovani mnozstvi nad 1100 m°.

Grafy ¢&. 3 Vyvoj nakladi v zavislosti na splaveném mnoZstvi za splaveny m®/km a 35

m° z iseku Jezerni Luh aZ na expediéni sklad do Nové Pece
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454  Usek Spalena 05

Z tohoto useku bylo vroce 2011 pifepraveno na expedicnii sklad 1111,1m> dfivi.
Naklady na ptfepravu tohoto mnozstvi odvoznimi soupravami Cinily 127 815 K¢. Na
splaveni stejného mnozstvi by bylo nutné vynalozit ¢astku 168 361 K¢. Z tohoto useku
timto zplisobem jiz ani pii splavovani vétSiho mnoZstvi neni mozné splavovat za nizsi

naklady, nez dopravovat diivi odvoznimi soupravami.

Grafy ¢&. 4 Vyvoj nakladi v zavislosti na splaveném mnoZstvi za splaveny m®/km a 35

m® z viseku Spalen4 aZ na expedi¢ni sklad do Nové Pece
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455 Usek Jezero 09

Tento tsek je specificky tim, ze je plavebnim kanalem obtékéan ze tii stran. Plavba
by mohla zac¢inat na tfech riznych mistech, pro porovnani je uvedeno jen misto, které lezi
uprostied, vypoCty pro ostatni mista jsou soucasti ptiloh. V roce 2011 bylo pfepraveno
Z tohoto useku na expediéni sklad 1383,4 m® dfivi. Vyse nakladi piepravy pomoci
odvoznich souprav byla 175 613 K¢&. Naklady na splaveni by ¢inily 213 019 K¢. Plavit
Z tohoto tiseku levnéji nez dopravovat diivi odvoznimi soupravami timto zplisobem neni

jiz také mozné ani pii vétSim mnozstvi.

Grafy &. 5 Vyvoj nakladi v zavislosti na splaveném mnoZstvi za splaveny m®/km a 35

m® z dseku Jezero aZ na expedi¢ni sklad do Nové Pece
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456  Usek Jeleni Vrchy 11

Z tohoto useku bylo v roce 2011 prepraveno na expedi¢ni¢ni sklad 885,4m> diivi.
Naklady na piepravu tohoto mnozstvi odvoznimi soupravami ¢inily 119 230 K¢. Na
splaveni stejného mnozstvi by bylo nutné vynalozit ¢astku 144 838 K¢. Naklady na plavbu
by byly nizsi az pti splavovaném mnozstvi nad 1500 m°>. Na grafech lze vidét, ze néklady
plavby m*/km jsou vzdy vyssi nez doprava odvoznimi soupravami dle nabidky. V druhém
grafu, ktery znazorfiuje vyvoj nakladii pii plaveni 35 m® aZ na expedi¢ni sklad, za¢ina
plavba pfi 1500 m® byt levn&jsi neZ doprava odvoznimi soupravami. Tato skutenost je
dana tim, Ze se zde jednd o zmiflovany usek, ve kterém museji odvozni soupravy kvili

vyluce v turistické sezoné najizdét vétsi vzdalenost, kterd dopravu prodrazuje.

Grafy ¢&. 6 Vyvoj nakladi v zavislosti na splaveném mnozstvi za splaveny m®/km a 35

m® z iiseku Jeleni Vrchy aZ na expedi¢ni sklad do Nové Pece
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45,7 Usek Hudice 10

Z tohoto tiseku bylo v roce 2011 piepraveno na expediéni sklad 1595,5m® diivi,
toto mnozstvi je nejvysSi ze vSech uvedenych. Naklady piepravy tohoto mnozstvi
odvoznimi soupravami Cinily 227 546 K¢. Na splaveni stejného mnozstvi by bylo nutné

vynalozit ¢astku 341 059 Kc¢. Z tohoto useku je timto zplisobem splavovani podstatné

drazsi nez doprava odvoznimi soupravami.

Grafy &.7 Vyvoj nakladi v zavislosti na splaveném mnoZstvi za splaveny m* /km a 35

m° z iseku Hugice aZ na expedi¢ni sklad do Nové Pece
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458  Usek Jezova 08

Tento usek je pocatkem plavebni cesty, finanéni naklady za prepravu 884,8 m’
diivi, které bylo ztohoto tuseku dopraveno odvoznimi soupravami vroce 2011 na
expedicni sklad Cinily 152 342 K¢&. Za splaveni tohoto mnoZzstvi jsou pro vysoky pocet
plavct, ktefi jsou zapotiebi pro obsazeni celé plavebni trasy ndklady pomérné vysoké, ¢ini
495 129 K¢. Plynulé plavba z tohoto useku je drazsi, a protoze je i trasa kanalem del$i nez

po cesté, neni mozné se po financni strance piiblizit dopravé odvoznimi soupravami.

Grafy & 8 Vyvoj nakladi v zavislosti na splaveném mnoZstvi za splaveny m®/km a 35

m?® z tiseku JeZova aZ na expedi¢ni sklad do Nové Pece
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5 Zavér

V praci byla porovnana pieprava diivi nakladni dopravou odvoznimi soupravami a
plavenim pomoci Schwarzenberského kandlu. Velkym handicapem ptepravy diivi
plavenim je sezénnost a zavislost na povétrnostnich podminkach. Dalsi nevyhodou vodni
dopravy je, Ze ji 1ze realizovat jen na mistech, kde jsou ptihodné podminky a dopravovat je
mozné vzdy jen jednim smérem. Nelze rovnéZz opomenout, ze ne kazdy sortiment je pro
plavbu vhodny. Plavit je mozné diivi jehli¢naté, loupané dlouhé a kratké, listnaté diivi jen

suché vytezy a diivi palivové rovnané.

Tyto nedostatky automobilova doprava nema, s jeji pomoci se da dopravit skoro
cokoliv, kdykoliv a t¢émét kamkoliv. Sezoénnost nelze u této dopravy jako takovou hodnotit,
je nutné vSak pfipomenout, Ze tuto dopravu na tizemi Narodniho parku Sumava, kde je
bran ohled na turisticky ruch také nelze provozovat celorocné. Naptiklad v jiZz zminéném
letnim obdobi je omezovana kvili cyklistim a jesté vetsi omezeni nastdva V zimnim
obdobi, kdy je spousta cest vyuzivana jako bézecké traté¢ a tim jsou tyto trasy zcela
nesjizdné. Co se ty¢e rozmérovych a vahovych moznosti nelze fict, ze by byla jedna
doprava oproti druhé né¢jak vyznamné zvyhodnéna. Celkovy vdhovy limit pro plavbu nelze
hodnotit, maximalni pfepravovand délka piipadd ve prospéch plavby a maximalni

pfepravovany prumér plavbou je az 70 cm, coZ je ve vEétsi mife dostacujici.

Z vykonového hlediska je uvadénd pieprava pomoci Schwarzenberského kanalu
Vv jednotlivych letech v mnozstvi 14000 az 18000 m°, coz je az dvojnasobné mnozstvi dnes
prepravovaného objemu diivi z této oblasti. Doprava odvoznimi soupravami neni v tomto
sméru nijak vySe limitovana, jejich produktivita je velmi vysokd a zalezi jen na poctu

odvoznich souprav, ktery by se na odvozu podilel.

soupravami postacuje jen velmi malé mnozstvi pracovnich sil. Na dopravé se v roce 2011
podileli dva soukromi piepravci a tfi piepravni spolecnosti, celkovy pocet zaméstnanych
osob pfi této ¢innosti neptesahl deset lidi. Pro plavbu by bylo zapotifebi jen pro obsazeni
celkové trasy kanalti 114 pracovniki a dalSich 10 pro manipula¢ni ¢innosti spojené
s plavenim, coZ je velmi vysoky pocet, ktery by bylo v dneSni dobé velmi obtizné pro

takovouto ¢innost zajistit.
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Ekonomické porovnani probéhlo na osmi tusecich, které by svou polohou bylo
mozné vyuzit pro oba druhy piepravy. Vypocet Ceny prepravy odvoznimi soupravami byl
proveden dle sazebniku firmy LESS & FOREST a dle skute¢nych nabidkovych cen, za
které byla pfeprava diivi z téchto useki v roce 2011 uskute¢néna. Je zde patrny rozdil, kdy

cena dle nabidek podanych vice dopravci je 0 mnoho niZsi.

V porovnani obou zptlisobli ptepravy je ve vysledcich uzito pro dopravu odvoznimi

soupravami niz8i nabidkové ceny.

Z uvedenych tusekt bylo vuplynulém roce na expedi¢ni sklad v Nové Peci
pievezeno celkem 8553,2 m® dfivi. Pfevoz tohoto mnozstvi stal 1 123 151 K& pokud by se

toto mnozstvi plavilo, byla by ¢astka vyssi 1 582 703 K&.

Jak je patrné znize uvedeného grafu ¢. 9, ktery znazornuje vyvoj naklada dle
jednotlivych usek, tak ndklady za plaveni ovliviiuji hlavné vzdalengjsi useky, kdy naklady
plavby z posledniho tiseku pfi malém prepravovaném mnozstvi jsou oproti automobilové

dopravé podstatné vyssi.

Graf & 9 porovnani nakladd prepravy 1 m® a7 na expediéni sklad v Nové Peci
p prepravy p

pFi mnoZstvi, které bylo prepraveno z jednotlivych aseku v roce 2011
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Situace na dnesnim trhu s diivim, kdy je kladen diraz na flexibilitu nabidky, si
vyzadala vyrazné zmény v dopravé a t€zbé kulatinového diivi. VétSina lesnich spole¢nosti
a podnikt se vydala cestou vyroby sortimentli na odvoznim misté¢ a doprava dnes probiha z
lesa ptfimo k odbérateli, nebo ptipadné na vagon. Tento novy zpusob provadéni tézby
pfinesl zkraceni casu, ktery uplyne od zmyceni diivi a jeho nasledného pievzeti
odbératelem. Tomuto trendu musely byt pfizpiisobeny i nové odvozni a tézebni zplsoby

drivi, které dokézi rychleji reagovat na nové vzniklou poptavku.

Tezebni proces je v dne$ni dobé& Cinnost, kterd je velmi technizovana. Strana
poptavky a konkuren¢ni boj mezi vyrobci podnécuje vyvoj novych, stale efektivnéjsich a

NS4

obsluhu.

Tyto skuteCnosti vedly ktomu, ze se diive pouzivané¢ metody staly zcela
nepouzitelnymi. VesSkery pokrok neznamena ale soulad s pfirodou, tfebaze noveé
technologie jsou Setrn¢jsi k lesu, ktery je brany jako produkéni plocha, na niz se nesmi
poskodit dfeviny které zde rostou, aby nebyla sniZena trzni hodnota, kterou ptedstavuji.
Inovace strojii s sebou ale pfindsi zaroven i1 jejich vEtSi naroky na spotfebu energie
potiebnou pro jeji pohon. Tento pokrok ma za nasledek pocate¢ni zefektivnéni a zlevnéni
procesu, ale zaroven je tato Cinnost doprovdzena neustile rostoucimi naklady na jeji
provoz, které maji Skodlivy dopad na zivotni prostfedi. Je otdzkou, do jaké miry bude toto

zefektiviiovani vykonnosti vyhodné a tnosné.
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Obrazek 1 animalni doprava diivi

(Zdroj: archiv Jaroslav Pulkrabek )

Obrazek 2 animalni doprava diivi

"::', 5% N o, < i . ]
. .

rase g >
ol

v Pulkrabek)
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Obrazek 3 nakladani d¥ivi pro pfibliZeni k plavebnimu kanalu

(Zdroj: archiv Jaroslav Pulkrabek)
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Obrazek 4 pribliZovani dfivi k plavebnimu kanalu

- (Zdroj: archiv JarslaVPulkrabek) ’
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Obrazek 5 vhazovani dfivi do kanalu pii plavbé
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(Zdrojf archiv Jaroslay Pulkrabek)

Obrazek 6 plaveni d¥ivi

(Zdroj: archiv Jaroslav Pulkrabek)
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Obrazek 7 ru¢ni vyndavani dieva z plavebniho kanalu v Nové Peci

Obrazek 8 idrzba koryta kanalu
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' ("Zd’rojv:" archiv Jaroslav Pulkrabek) 7
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Obrazek 9 dolni portal Schwarzenberského kanalu

(zdroj: foto Karel Naidr)

Obrazek 10 plavebni tunel Jeleni Vrchy

(zdroj: foto Karel Naidr)
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Obrazek 11 napojeni jezerniho smyku

(zdroj: foto Karel Naidr)

Obrazek 12 prepad z Jezerniho potoka

(Zdroj: foto Karel Naidr)
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Obrazek 13 staré automobily v dopravé dieva

(Zdroj: archiv Jaroslav Pulkrabek)

Obrazek 14 nakladani pomoci navijaku
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Obrazek 15 Ruska odvozni souprava Zil
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i

(zdroj: www.kraiani.estankv.cz/fotoalbum/Iesnicka-mechanizace/odvozni-soupraw)
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http://www.krajani.estranky.cz/fotoalbum/lesnicka-mechanizace/odvozni-soupravy
http://www.krajani.estranky.cz/fotoalbum/lesnicka-mechanizace/odvozni-soupravy
javascript: close();
javascript: close();

Obrazek 17 navésova souprava s vétsi loZnou kapacitou

(Zdroj: www.krajani.estranky.cz/fotoalbum/lesnicka-mechanizace/odvozni-soupravy)

Obrazek 18 odvozni souprava pro prepravu dlouhého d¥ivi s oplenovym privésem
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