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ABSTRAKT

Prace ve formé studie pojednava o moznostech modernizace silnice €. 1/11 v Useku
mezi Opavou a Bruntalem. Potfeba modernizace tahu vyplyva z faktu, zZe silnice
1711 ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu povede pfevazné ve stavajici
stopé a je tfeba ji prizpUsobit aktudlnim poZadavkim kladenym na sit. Prace

je zaloZzena na bezpecnostni inspekci, kterou provedla spole¢nosti Enviroad s.r.o.
Navrzené stavebni Upravy jsou rozclenény do tfi Urovni v zavislosti na stavebni,
ekonomické a administrativni narocnosti. Prvni Uroven prezentuje nejméné
narocné Upravy, které mohou byt realizovany v kratkodobém horizontu (napfr.:
vjezdové brany, dopravni ostrivky, zkracovani délky pfechod( pro chodce, Upravy
autobusovych zastavek) a mifi predevsim na zvySeni bezpecnosti provozu. Druha
ale stale relativné jednoduchy administrativni proces, tak aby mohl byt provedeny
ve stfednédobém horizontu (napf.: nakolmeni kfizovatky, jizdni pruh pro pomala
administrativni proces i stavebni prace (veskeré prelozky vétsiho rozsahu, navrhy
jsou zaloZeny na Uzemnich rezervach).

KLICOVA SLOVA

obchvat, pruatah, prelozka, zklidriovani dopravy, vijezdova brana, dopravni ostrlvek,
autobusova zastavka, nakolmeni kfizovatky, pruh pro pomala vozidla

ABSTRACT

The thesis in form of study discusses the possibilities of modernization of road 1/11
in section between Opava and Bruntal. The need of modernization comes from
fact that the road 1711 will remain in mid-term and long-term in its actual tracing
and it needs to be adjusted to up-to-date requirements on road network. The
thesis is based on safety inspection of road /11 that was carried out by company
Enviroad s.r.o. Proposed adjustments are divided into three stages depending

on structural, economic and administrative demands. First stage introduces the
least difficult adjustments that can be realized in short-term (e.g. chicanes, traffic
islands, shortening of pedestrian crossings, adjustments to bus stops) and aims
primary to increase road safety. Second stage presents more severe adjustments
that requires greater amount of construction works but still reasonable
administration level so it can be achieved in mid-term (e.g. intersection
realignment, slow traffic lanes). The third stage introduces the most complex
adjustments, that involves complicated administrative and construction works (all
relocations of greater scale, design is based upon territorial reserves).

KEYWORDS

ring road, bypass, relocation, traffic calming, chicanes, traffic island, bus stop,
realigned intersection, slow traffic lane
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1. ZDUVODNENI STUDIE

Uéel studie a sledované cile

Studie modernizace tahu byla iniciovana méstem Bruntdl a Krajskym ufadem
Moravskoslezského kraje s cilem posoudit stavajici stav silnice 1/11 a navrhnout na tomto tahu
optimalizaéni opatfeni vedouci k bezpe€nosti a plynulosti silnini dopravy mezi Opavou a
Bruntalem s ddrazem na zkraceni jizdni doby.

Potfeba modernizace tahu vyplyva z faktu, ze silnice 1/11 ve stfednédobém i dlouhodobém
horizontu povede pfevazné ve stavajici stopé a je tfeba ji pfizplsobit aktualnim pozadavkim
kladenych na silni¢ni sit.

Vstupni pozadavky:
o celkové zrychleni jizdniho ¢asu Bruntal — Opava
e zrychlovat mimo obec ne v obci
e smérové a vyskové Upravy Fesit jen ty, které jsou v ZUR MSK
e Priority: | — BezpecCnost
Il — Ridi¢ a priitahy
[l — Smérové upravy

Tato studie je zalozena na bezpelnostni inspekci tahu 1/11, kterou provedla spolecnosti
Enviroad s.r.0. a rozboru sou€asnych autobusovych zastavek na komunikaci I/11, kterou provedlo
UDI Morava s.r.0.

V navaznosti na vySe uvedenou bezpecnostni inspekci byla provedena inventarizace
bodovych nebo systémovych zavad, ktery si vyZadaji stavebni zasah nad rdmec bé&Zné nebo
souvislé udrzby pozemnich komunikaci. Tyto zavady byly rozdéleny do tfi urovni dle stavebné-
technické narocnosti. V kazdé urovni je navrzen soubor opatfeni, které tato studie doporucuje dale
sledovat jako stavebni zaméry, pro které je tfeba pfipravit jednotlivé stupné projektové
dokumentace a stavby projednat v fizenich podle stavebniho zakona (Uzemni fizeni, uzemni
souhlasy, ohlaseni stavby, stavebni povoleni).

Studie byla pribézné konzultovana s objednatelem a dalSimi dot€enymi subjekty, ktefi se
spolupodileli na stanovovani priorit i na koncepci feSeni jednotlivych Useku.

Popis stavajiciho stavu

Silnice 1/11 je soucasti paterni sité, kde tvofi nejsevernéjsi tah v ose zapad-vychod. Tento
tah je nejkrat$i spojnici Prahy a Ostravy. Trasovani v poloze Praha, Hradec Kralové, Sumperk,
Bruntal, Opava, Ostrava, Cesky Té&$in a Mosty u Jablunkova (CR/SR) je dano historickym
vyvojem. V ramci Moravskoslezského kraje tvofi sil. 1/11 jednu z os tzv. ,Slezského dopravniho
krize“. Silnice 1/11 je spojnici Bruntalska a dvou nejvétSich mést Moravskoslezského kraje, Ostravy
a Opavy. Ma regionalni, turisticky a hospodarsko-zemédélsky vyznam. Pro oblast Bruntalska ma z
hlediska dopravni obsluznosti vyznam strategicky. Spociva nejen v zajistovani dopravniho spojeni
vyznamnych sidel, ale i v dopravni obsluZznosti menSich sidel leZicich na trase a napojeni na
dalnici D1.



Reseny Usek sil. 1/11 zag&ina v misté vyjezdu z mésta Bruntal v provoznim staniéeni km
216,2 a konci na okraji mésta Opava pFed okruzni kfizovatkou se sil. 1/57 v provoznim stanieni
km 248,4. Celkova délka zpracovavaného useku ¢ini 32,2 km. Silnice 1/11 vede prevazné
extravilanem, v mensi ¢asti pak intravilanem. Navrhova kategorie mimo obec neni
homogenizovana a nejcastéji odpovida profilu S9,5, u nejnovéjSich usekl pak S11,5. Charakter
uzemi se méni od horského po pahorkaté, tomu odpovidaji také navrhové parametry silnice.

Dosahované denni intenzity silniéniho provozu jsou v rozmezi 4000 az 5000 vozidel,
z ¢ehoz podil nakladnich vozidel €ini cca 18% (Udaje celostatniho scitani z roku 2010). Silnici 1/11
kfizuje mnozstvi silnic, které zajiStuji dopravni obsluznost Uzemi. NejvyznamnéjSi z nich jsou
silnice druhé tfidy €. 459 (RPDI 460 az 760 voz.) a €. 460 (RPDI 460 voz.), které obsluhuji relaci
sever-jih v dot€¢eném uzemi.

Na silnici 1/11 je v feSeném useku umisténo celkem 10 autobusovych zastavek vefejné
hromadné dopravy, z toho 6 v extravilanu a 3 v intravilanu, ktery vS8ak nema charakter souvisle
zastavéného uzemi. Tyto zastavky tvofi dopravni bodové zavady, zejména s vlivem na bezpeci
pésich a s vlivem na uzivatelsky komfort uzivatela silnice 1/11.

Na tomto useku sil. I/11 se nachazeji dva mostni objekty.

2. POPIS PROVEDENYCH PRACI

Na zakladé bezpelnostni inspekce byly pro pfipady nad ramec operativnich opatfeni
vyhotoveny projekéni navrhy stavebnich uprav — situacni vykresy v urovni dopravni studie vCetné
technického popisu. Tyto navrhy byly pribézné projednavany se zastupci objednatele a ostatnich
dotéenych subjektl a na zakladé zavér( ztéchto jednani dopracovavany. Na zakladé vymér
rozhodujicich polozek tj. ploch vozovek, chodnikd, dopravni zna¢eni — proved| projektant vypocty
nakladd jednotlivych uprav. Vysledky studie byly na zavér pfeneseny do souhrnné tabulky, ktera je
Clenéna dle zakladnich charakteristik: Oznaceni lokality dle provozniho stanieni; Zjisténé riziko;
Cislo stavebni upravy; Struény popis navrhovanych opatfeni; Odhad nakladii (v tis. K& bez DPH);
uroven stavebniho opatfeni, poZadavky na pfipravu (Uzemni rozhodnuti, stavebni povoleni,
stanoveni mistni upravy provozu). Celkové naklady jsou shrnuty v zavéru této zpravy.

3. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY NAVRHU STAVEBNICH UPRAV

Stavebni upravy byly feSeny po jednotlivych lokalitach na zakladé zjisténi a doporuceni
bezpeCnostni inspekce. NiZe je uveden popis zasadnich stavebnich Uprav které jsou zkresleny
v pfiloZzenych situacich.

Stavebni Upravy jsou roz€lenény do tfi drovni dle stavebné-technické, investorské a
administrativni naro€nosti. Lokalizace uprav je uréena provoznim stani¢enim.



3.1 Stavebni upravy 1. arovné

Navrhované upravy jsou nejjednodusSi z hlediska stavebné-technické, investorské a
administrativni naroCnosti. Jedna se zejména o navrhy, které cili na zvySeni bezpec€nosti
v prujezdnich Usecich a v oblasti zastavek.

KM 220.1 — Uprava zastavek a pfechodu v obci Milotice n. O.

Silnice 1/11 prochazi intravilanem obce Milotice nad Opavou v Sirokem (140 m) koridoru bez
obytné zastavby. Na sil. I/11 jsou umistény zalivy zastavek Milotice n. O., rozc. a pfechod pro
chodce. Navrh obsahuje uUpravu zastavek, pfechodu pro chodce a navazujici péSi infrastruktury.
Poloha zastavek zlstala zachovana. Nové navrzené parametry zalivu zastavky ve sméru do
Opavy jsou L, = 50 m (vyfazovaci usek), Lon = 13 m (délka nastupni hrany), L, = 25 m (zafazovaci
usek), sifka zalivu 3,5m oddélena od jizdniho pruhu 0,5 zpevnénou krajnici. Zastavka smérem do
Bruntalu ma nasledujici parametry - Ly, = 25 m, Lm = 13 m, L, = 40 m, Sifka zalivu 3,5 m,
zpevnéna krajnice 0,5 m. Parametry zastavek byly zvoleny s ohledem na zachovani dochazkové
vzdalenosti, pro délku vyfazovaciho useku zastavky smérem na Bruntal byl omezujici pomnik sv.
Jana Nepomuckého a pamatné stromy v jeho bezprostfedni blizkosti. Pfechod pro chodce byl
nové umistén mimo zastavkové zalivy, blize kfizovatce s sil. 111/4581, ktera tvori pfirozenou
komunikaéni vazbu v obci Milotice nad Opavou. Prechod Sifky 4 m je navrzen s ochrannym
délicim ostrivkem Sifky 2,5 a délky 12,5. Pro zvyraznéni ostrivku jsou pouzity dlouhé rozsifovaci
kliny tvofené dopravnimi stiny a vefejné osvétleni nad pfechodem. Sitka jizdniho pruhu v oblasti
zastavek a pfechodu ¢ini 3,0 m se zachovanou vzdalenosti mezi obrubami 4,0 m v misté ostriivku
z dhvodu zimni udrzby. Nastupni hrany zastavek jsou shodné Sifky jako nové navrzené chodniky,
ti. 2 m. Na zakladé projednani s obci je v pfehledu navrhovanych uUprav provedena kalkulace
zvlast pro upravu pfechodu a pro Upravu zastavek, pro pfipad kdy by bylo pfistoupeno k vymisténi
zastavek mimo trasu 1/11, blize do centra obce (tato uUprava by si vyzadovala vybudovani
obratisté).

KM 226,26 — Vjezdova brana na obchvatu Horniho BeneSova

Sil. 1/11 zde prochazi intravilinem mésta Horni BeneSov. Trasa souc€asné sil. I/11 zde byla
puvodné vybudovana jako obchvat Horniho BeneSova. Na vjezdu od Bruntalu je v oblasti pfed
kfizovatkou s sil. 11/459 a mistni komunikaci navrzena ,zpomalovaci vjezdova brana“ — Sikana,
ktera pomoci smérového vychyleni jizdniho pruhu vynuti snizeni rychlosti pfijizdéjicich vozidel do
obce. V souvislosti se stavebnimi Upravami je nutno vybudovat také vefejné osvétleni v prostoru
vjezdové brany a kfizovatky a pfemistit SDZ 1S12a a IS12b — zacatek a konec obce — na uroven
vjezdové brany, tzn. dojde ke zrueni pfedstihu a posunu SDZ o cca 190 m smérem k obci.

KM 226,55 — Uprava zastavek a pfechodu pro chodce

Na sil. 1/11 se zde nachazi zastavky Horni BeneSov, pod méstem a prechod pro chodce.
Nové je navrzena Uprava zastavkovych zalivl a umisténi pfechodu. Zastavka ve sméru do Opavy
ma nasledujici parametry - Ly =25 m, L. =13 m, L, = 30 m, Sifka zalivu 3,5 m, zpevnéna krajnice
0,5 m. Silnice zde vede v odfezu, ktery je limitujici pro tvar zalivu. Prodlouzeni zalivu by bylo
mozné za cenu vybudovani zarubni zdi, tak aby mistni komunikace vedena ve svahu nad sil. I/11
zUstala zachovana. Zastavka ve sméru do Bruntalu ma nasledujici parametry - Ly = 40 m, L =
13 m, L, = 13 m S§ifka zalivu 3,5 m, zpevnéna krajnice 0,5 m. Poloha zastavky je pevné dan3,
jelikoz zde bylo nové vybudovano nastupisté. Pfechod pro chodce byl pfemistén a zkracen na
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délku 7,0 m v ose pomoci vysazenych chodnikovych ploch. Sitka jizdnich pruh(i v oblasti zastavky
¢ini 3,25 m. Nové je také navrzeno vefejné osvétleni v prostoru zastavek a nad prechodem pro
chodce.

KM 226,84 — Misto pro pfechazeni

Dnesni nevyhovujici Sikmy pfechod, bez navaznosti na pési infrastrukturu, bude nahrazen
mistem pro pfechazeni, které bude vybaveno ochrannym ostriivkem. Sitka jizdnich pruht v misté
ostrivku ¢&ini 3,25 m, vzdalenost mezi obrubami €ini 4,0 m z dlvodu zimni udrzby. Ostrivek Sifky
2,5 m a délky 10 m je navrzen v odsunuté poloze, jelikoz symetrické FfeSeni by si vyzadalo
neumérné investi¢ni naklady a stavebni zasahy. K mistu pro pfechazeni jsou navrzeny nové
chodniky, které jsou napojeny na stavajici pési infrastrukturu.

KM 226,89 — Smérovaci ostravek v kfizovatce s ul. Krnovska
Pro omezeni chybnych kfizovatkovych manévri a usmérnéni vozidel pfijizdéjicich z vedlejsi
komunikace ul. Krnovska byl na vedlejSi komunikaci navrzen smérovaci ostrivek.

KM 228,70 — Parkovaci plocha u motorestu Kukacka
Pro zamezeni vyjiZzdéni couvanim z parkovisté pfed motorestem Kukacka, je navrzeno jeho
fyzické oddéleni zelenym pasem a umoznéni vyjezdu z parkovaci plochy vedle objektu motorestu.

KM 230,60 — Uprava zastavek Horni Zivotice, rozc.

Zastavky lezi v extravialnu, jejich zruSeni neni mozné z divodu nezastupitelné funkce pro
dopravni obsluznost Hornich Zivotic. Vymisténi zastavek mimo sil. 1/11 by s sebou neslo
neumérné investiéni naklady a prodlouzeni jizdni doby VHD. Nové je navrZzena Uuprava
zastavkovych zalivli a umisténi pfechodu. Zastavka ve sméru do Opavy ma nasledujici parametry
-Ly=50m, Lwn =13 m, L, = 30 m, Sifka zalivu 3,5 m. Omezujici pro Sifku zalivu je nutnost
rozSifeni naspu télesa sil. 1/11. Zastavka ve sméru do Bruntalu ma nasledujici parametry - L, =
50m, Lm =13 m, L, = 50 m Sifka zalivu 3,5 m, zpevnéna krajnice 1,0 m. Vazba pro péSi je
zajiténa urovhové pomoci pfechodu pro chodce s vysazenymi chodnikovymi plochami, Sifka
pfechodu pro chodce v ose €ini 6,5 m. Soucasti navrhovaného stavu je také doplnéni vefejného
osvétleni v prostoru prechodu pro chodce. Sitka jizdnich pruhti v mist& prechodu a zastavek &ini
3,0 m. Vpfipadé durazu na uzivatelskou rychlost na komunikaci, Ize vzhledem k vyhodnému
usporadani terénu uvazovat o zfizeni podchodu.

KM 230,65 — ZruSeni napojeni mistni komunikace

Horni Zivotice jsou v soudasné dob& napojeny na sil. /11 tfemi komunikacemi. Po
projednani bylo pfistoupeno k navrhu zruSeni jednoho z nich. Napojeni v prostoru zastavek
nespliuje pozadavky na bezpecnou kfizovatku a jiz dnes je zde omezeni B27 — ,prujezd zakazan*
a B4 — ,zakaz vjezdu“ nakladnich automobil(. Napojeni bude uslepeno pomoci fyzického oddéleni
zelenym pasem.

KM 233,74 — Vjezdova brana na vjezdu do obce Malé Heraltice
Sil. 1/11 zde prochazi intravilanem Velkych Heraltic, mistni ¢asti Malé Heraltice. Na vjezdu od
Bruntalu je v oblasti pfed kfizovatkou se sil. 111/4603 navrzena ,zpomalovaci vjezdova brana“ —
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Sikana, ktera pomoci smérového vychyleni jizdniho pruhu vynuti sniZeni rychlosti pfijizdé&jicich
vozidel do obce. V souvislosti se stavebnimi Upravami je nutno vybudovat také vefejné osvétleni
v prostoru vjezdové brany a kfizovatky a pfemistit SDZ I1S12a a 1S12b — zacatek a konec obce —
na uroven vjezdové brany, tzn. dojde ke zruSeni pfedstihu a posunu SDZ o cca 80 m smérem
k obci. Zbytkova plocha vozovky, kterou dnes zabird nevybavena mald odpocivka bude
rekultivovana.

KM 233,82 — Nakolmeni kfizovatky se sil. 111/4603

Soucasné usporadani kfizovatky umozriuje rychlé vyjezdy z vedlejSi komunikace na sil. I/11.
Navrzeny stav upravuje kfizovatku na kolmou. Pro omezeni chybnych kfiZzovatkovych manévrl a
usmeérnéni vozidel pfijizdéjicich z vedlejSi komunikace byl na vedlejSi komunikaci navrZzen
smérovaci ostrivek. Navrh také obsahuje doplnéni chodniku. Opusténé plochy vozovky budou
rekultivovany.

KM 233,98 — Uprava zastavek a vybudovani nového piechodu pro chodce

Soucasti navrhu je uprava zastavek Velké Heraltice, Malé Heraltice a vybudovani nového
pfechodu v jejich blizkosti. Zastavka ve sméru do Opavy ma nasledujici parametry - Ly = 11 m,
Lih = 13 m, L, = 8 m, Sifka zalivu 3,5 m. Omezuijici pro délku zalivu je sou€asna zastavba v okoli
zastavky. Zastavka ve sméru do Bruntalu ma nasledujici parametry - L,=20 m, Linn=13 m, L,=10 m
Siftka zalivu 3,5 m. Spolu s Upravou zalivd budou vybudovany taky nastupisté a navazujici
chodniky. Vazba pro pési je zajiSténa uroviiové pomoci pfechodu pro chodce s vysazenymi
chodnikovymi plochami, $itka pfechodu pro chodce v ose ¢&ini 6,5 m. Sitka jizdnich pruhG &ini
3,0 m.

KM 234,17 — Smérovaci ostrivek v kfizovatce s 111/46019
Pro omezeni chybnych kfizovatkovych manévra a usmérnéni vozidel pfijizdéjicich z vedlejsi
komunikace sil. 111/46019 byl na vedlejSi komunikaci navrzen smérovaci ostriivek.

KM 234,73 — Vjezdova brana na viezdu do obce Malé Heraltice

Na vjezdu od Opavy je na zaCatku zastavéného uzemi navrZzena ,zpomalovaci vjezdova
brana“ — Sikana, ktera pomoci smérového vychyleni jizdniho pruhu vynuti sniZzeni rychlosti
prijizdéjicich vozidel do obce. V souvislosti se stavebnimi uUpravami je nutno vybudovat také
vefejné osvétleni v prostoru vjezdové brany a pfemistit SDZ 1S12a a IS12b — zacatek a konec
obce — na uroven vjezdove brany.

KM 236,48 — Vjezdova brana na viezdu do obce Velké Heraltice

Sil. 1/11 zde prochazi intravilanem Velkych Heraltic. Na vjezdu od Bruntalu je na zacatku
zastavéného Uzemi navrZena ,zpomalovaci vjezdova brana“ — Sikana, ktera pomoci smérového
vychyleni jizdniho pruhu vynuti sniZeni rychlosti pfijizdéjicich vozidel do obce. V souvislosti se
stavebnimi Upravami je nutno vybudovat také vefejné osvétleni v prostoru vjezdové brany a
pfemistit SDZ 1S12a a 1S12b — zacatek a konec obce — na uroven vjezdové brany.

KM 237,37 — Zkraceni pfechodu pro chodce
Pavodni 7,6 m dlouhy pfechod je v novém stavu navrzen ke zkraceni na délku 6,5 m pomoci
plynule vysazenych chodnikovych ploch.
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KM 237,45 — Zkraceni pfechodu pro chodce
Pavodni 7,5 m dlouhy pfechod je v novém stavu navrzen ke zkraceni na délku 6,5 m pomoci
plynule vysazenych chodnikovych ploch. Dale je navrzeno dopinéni nasvétleni pfechodu.

KM 237,62 — Nakolmeni kfizovatky se sil. 11/460

Souc€asné usporadani kfizovatky je nepfehledné a umoziiuje rychlé vyjezdy z vedlejsi
komunikace na sil. 1/11. NavrZeny stav upravuje kfizovatku na kolmou. Zaslepenim jedné z vétvi
kfizovatky dojde k vytvofeni prostoru pro parkovani pro potfeby Obecniho Ufadu Velké Heraltice.
Navrh také obsahuje doplnéni chodniku. Opusténé plochy vozovky budou rekultivovany.

KM 237,91 — Uprava prechodu pro chodce

Pdavodni 7,6 m dlouhy pfechod bez navaznosti na pési infrastrukturu je v novém stavu
posunut a zkracen na délku 6,5 m pomoci plynule vysazenych chodnikovych ploch. Dale je
navrzeno doplnéni nasvétleni prechodu.

KM 237,99 — Nakolmeni kfizovatky se sil. 111/0574

Soucasné usporadani kfizovatky umoznuje rychlé vyjezdy z vedlejSi komunikace na sil. 1/11.
Navrzeny stav upravuje kfizovatku na kolmou. Pro omezeni chybnych kfizovatkovych manévrt a
usmérnéni vozidel pfijizdéjicich z vedlejSi komunikace byl na vedlejSi komunikaci navrzen
smérovaci ostruvek.

KM 239,33 — 239,95 — PFidani predjizdéciho pruhu

Sil. 1/11 zde prochazi extravildanem, ve smérovém oblouku s nedostateCnym rozhledem pro
predjizdéni. Sitkové usporadani zde odpovida kategorii S11,5 (10,5 m zpevnéni vozovky). Na
tomto Useku je bez stavebnich uprav navrzeno zménou dopravniho znaceni vytvofit pruh pro
predjizdéni smérem do Bruntalu. Smér pfidaného JP byl zvolen s ohledem na bezkolizni snizeni
poctu JP na konci useku. V pfipadé pfidani JP ve sméru do Opavy by mohly vznikat kolizni situace
na bezprostfedn& nasledujici kfizovatce. Sitka vn&jsich jizdnich pruht je 3,5 m, $itka jizdniho
pruhu pro pfedjizdéni ¢ini 3,25 m. Délka piIné Sifky pfidaného JP €ini 416 m.

KM 240,05 — Kfizovatka se sil. 111/01126, levé odboéeni a nakolmeni

Sitkové uspofadani sil. 1/11 zde odpovida kategorii S11,5. V této kfizovatce je bez
stavebnich Uprav navrzeno zménou dopravniho znaceni vytvofit pfidatny pruh pro levé odboceni.
Dale je navrzeno nakolmeni vedlejSi komunikace, jelikoZ sou€asny stav umozriuje rychlé vyjezdy
z vedlejSi komunikace na sil. 1/11. ZmenSenim plochy kfizovatky také dojde k omezeni chybnych
manévrl v kfizovatce. Opusténé plochy budou rekultivovany.

KM 242,50 — Uprava zastévek a p&si vazby v obci Neplachovice, Zadky

V pfedmétném Useku prochazi sil. 1/11 na okraji zastavby mistni Casti Zadky obce
Neplachovice. Zastavky lezi v extravialnu, jejich zruSeni neni mozné z divodu nezastupitelné
funkce pro dopravni obsluZznost obce Neplachovice, Zadky. Vymisténi zastavek mimo sil. 1/11 by
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s sebou neslo neumérné investicni naklady a prodlouzeni jizdni doby VHD. Nové je navrzena
Uprava zastavkovych zalivi a umisténi mista pro pfechazeni. Zastavka ve sméru do Opavy ma
nasledujici parametry - Ly = 25 m, Lon = 13 m, L, = 25 m, Sitka zalivu 3,25 m. Omezujici pro
parametry zalivu jsou sjezdy k pfilehlym nemovitostem a nutnost pfipadného zaboru pozemki
vlastnikd pfilehlych nemovitosti. Zastavka ve sméru do Bruntalu ma nasledujici parametry - L,= 25
m, L= 13 m, L,= 35 m Sifka zalivu 3,5 m, zpevnéna krajnice 0,5 m. Vazba pro pési je zajisténa
urovilové pomoci mista pro pfechazeni s vysazenymi chodnikovymi plochami, Sitka pfechodu pro
chodce v ose ¢&ini 7,0 m. Soucasti navrhovaného stavu je také doplnéni vefejného osvétleni
v prostoru mista pro prechazeni. Sitka jizdnich pruhd v misté pfechodu a zastavek &ini 3,25 m.

KM 242,55 — 242,69 — Uslepeni napojeni na sil. I/11

V soucasnosti je obec Neplachovice, Zadky napojena v péti bodech na sil. 1/11. Napojeni
navrzené Kk uslepeni jsou velmi problematické z hlediska organizace provozu a vytvareji
potencialné kolizni misto. Obsluha okolnich nemovitosti je zajiSténa sil. 111/46012 v centralni ¢asti
obce. Uslepenim mistnich komunikaci bude mozno zvysit nejvyssi dovolenou rychlost na sil. 1/11.

KM 244,80 — Mimourovnoveé kfiZzeni pro pési

Sil. 1/11 zde prochazi intravilanem mistni ¢asti Vlastovicky mésta Opava v Sirokem (70 m)
koridoru bez obytné zastavby. Na sil. I/11 jsou situovany zastavky Opava, Vlastovicky, stfed. Tyto
zastavky jsou navrzeny ke zruSeni — obsluznost Uuzemi je dostateCné zajiSténa ze zbyvajicich
zastavek. Pé&si vazba mezi jednotlivymi ¢astmi je navrZzena pomoci nadchodu v misté kfizeni ul.
Jarni s sil. 1/11. V souvislosti s vystavbou nadchodu dojde k uslepeni ul. Jarni. Pro dalSi stupen
projektové pfipravy se doporucuje provést priuzkum poptavky péSi dopravy a ovéfit vhodnost
umisténi nadchodu — druhou alternativou je umisténi nadchodu v ose ul. Jamnicka, Jarkovicka.
Obsluha okolnich nemovitosti je zajisténa sil. 111/46013 v centralni ¢asti obce. Témito upravami je
podminéno odstranéni SDZ I1S12a a 1IS12b a zvySeni nejvyssi dovolené rychlosti na I/11.

3.2 Stavebni upravy 2. arovné

Navrhované Uupravy jsou naroCnéjSi z hlediska stavebné-technické, investorské a
zavad v trasovani, zvySeni bezpec€nosti, umoznéni pFedjizdéni a zvySeni uzZivatelské rychlosti.
Vzhledem k tomu, Ze tyto Upravy nevyZaduji rozsahlé zabory mimo souc€asny silniéni pozemek ani
zaneseni zaméru v krajskych Zasadach uzemniho rozvoje, Ize tyto Upravy provést ve
stfednédobém horizontu

KM 220,18 — 222,35 — Stoupaci pruh smérem do Opavy

Reseny Usek se nachazi za Miloticemi nad Opavou, kde silnice prochazi horskym terénem,
které pfekonava pomoci to¢ek. Technické parametry tocek: tocka €. 1 v km 220,77 ma polomér 25
m, ktery pfi dostfedném sklonu 8% vyhovi na navrhovou rychlost 25 km/h, tocka €.2 v km 221,42
ma polomér 29 m, kterd pfi dostfedném sklonu 8% vyhovi na navrhovou rychlost 25 km/h.
Rozsifeni jizdnich pruhti v to¢kach je vétsi, nez stanovuje norma (CSN 73 6102 tab. 38). Usek je
problematicky z hlediska bezpecnosti a plynulosti dopravy. Vzhledem k vysokému podilu pomalych
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vozidel (cca 18% dopravniho proudu) prujezd to¢kami bez moznosti predjizdéni zpusobuje vysoké
zdrzeni.

Navrh feSeni spociva ve vybudovani stoupaciho pruhu pro pomald vozidla ve sméru do
Opavy. Zacatek upravy je umistén do km 220,18 provozniho stani€eni, na hranu intravilanu obce
Milotice nad Opavou. Zacatek stoupaciho pruhu (po dosazeni piné Site 3,5 m) je vkm 0,100
projektovaného stani¢eni, konec stoupaciho pruhu je vkm 2,020, délka stoupaciho pruhu &ini
1920 m. Konec uUpravy se nachazi vkm 222,35 provozniho stani€eni. RozSifeni vozovky je
provadéno vné tocek, tak aby nedochazelo k zhorSovani jejich technickych parametrd. RozSifeni
vozovky respektuje malou odpoc€ivku vkm 1,520 a je provedeno dovnitf smérového oblouku.
VysSkové vedeni trasy neni touto Upravou dotceno.

KM 223,08 — 225,24 — Stoupaci pruh smérem do Bruntalu

Reseny Usek se nachazi v lesnim Useku mezi Miloticemi nad Opavou a Hornim BeneSovem.
Silnice zde prochazi horskym terénem. Rozhledové poméry jsou zde omezeny okolnim porostem,
proto je predjizdéni pomalu jedoucich problematické a ma za nasledek prodlouzeni jizdni doby,
pfipadné riskantni pfedjizdéni.

Zacatek upravy je umistén do km 225,24 provozniho staniCeni, pfed zaCatkem lesniho
useku. Zacatek stoupaciho pruhu (po dosazZeni piné Sife 3,5 m) je vkm 1,950 projektovaného
stani¢eni, konec stoupaciho pruhu je vkm 0,160, délka stoupaciho pruhu ¢&ini 1 790 m. Konec
upravy se nachazi v km 223,08 provozniho stani¢eni. RozSifeni vozovky je navrzeno vpravo od
osy komunikace v 8ifce 3,5 m. Vyskové vedeni trasy neni touto upravou dotéeno.

KM 231,10 — Nakolmeni kfiZzovatky se sil. 111/4602

SouCasné usporadani této prisecné krizovatky umoznuje rychlé vyjezdy z vedlejsi
komunikace na sil. I/11. Navrzeny stav upravuje kfizovatku odsazenim osy sil. 111/4602 do polohy
s kolmym kfiZzeném jednotlivych os komunikaci.

KM 231,22 — 231,42 — Uprava smérového oblouku o malém poloméru

Trasovani sil. I/11 v blizkosti rozvody Horni Zivotice vykazuje vadu lom trasy smérovym
obloukem o velmi malém poloméru (R = 94 m) v misté zmény podélného sklonu. V ramci této
studie bylo navrZzeno prFetrasovani useku smérovym obloukem R = 250 m, ktery parametry
odpovida nasledujicimu oblouku v km 231,63 (R = 246 m).

KM 246,18 — 246,29 — Uprava kratkého smérového oblouku o malém poloméru

Trasovani sil. 1/11 v useku mezi méstem Opava a méstskou &asti Opava Vlastovicky
vykazuje vadu lom trasy velmi kratkym smérovym obloukem o malém poloméru (R = 285 m).
V ramci této studie bylo navrZzeno pfetrasovani useku smérovym obloukem R = 500 m.

3.3 Stavebni upravy 3. urovné

Vv s

Navrhované Uupravy jsou nejnaro€néjSi z hlediska stavebné-technické, investorské a
administrativni naroCnosti. Jedna se zejména o navrhy, které v SirSim kontextu odstranuji
nevyhovujici useky sil. 1/11 pfi prachodu obcemi pfipadné smérové a vySkové nevyhovujici Useky.
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Navrhy v této kapitole jsou zaloZzeny na podkladech uvedenych ve schvalenych Zasadach
Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (dale ZUR). Cilem bylo ovéfeni technické
realizovatelnosti v ramci schvalenych os a koridorG a jejich pfipadna aktualizace, zkraceni Ci
vypusténi.

KM 216,93 — 219,19 — Bruntal — Zluty kopec, prelozka

Nahrazovany usek silnice je vedeny extravilinem v horském prostfedi, ktery obsahuje
kratké oblouky o malych polomérech (s vyjimkou jediného jsou poloméry oblouktl mensi nez 200
m, nejmensi R = 105 m) a neestetické feSeni vedeni trasy stejnosmérnymi oblouky oddélené
kratkou mezipfimou. Osa koridoru v ZUR se na zadatku odchyluje od planovaného napojeni sil.
I/11 na sil. 1/45 — Bruntél, vychodni obchvat, dale vede v tahlém smérovém oblouku ke konci
prelozky, aniz by respektovala vySkopisny reliéf terénu.

Navrhova kategorie prelozky $9,5/60. Trasa navrhované pfelozky se napojuje v km 216,93
provozniho stani€eni na stavbu sil. 1/45 Bruntal, vychodni obchvat. V prvni &asti je trasa navrzena
jizné od osy koridoru a pfekonava vysokym naspem (az 7 m) udoli, od km 0,600 projektovaného
stani¢eni pokracuje v zafezu o hloubce do 5 m, ktery kon¢i v km 1,300. V km 1,100 trasa kfizi osu
koridoru dle ZUR a z dGvodu lep$iho vy$kového vedeni déle pokraduje severné od osy koridoru.
Mezi km 1,300 a km 1,750 pokracuje trasa v nizkém naspu nebo odfezu. Od km 1,750 do konce
pfelozky v km 2,138 pokracuje trasa v mélkém zafezu. Nejmensi polomeéry obloukl: smérovy R =
300 m, vysSkovy vyduty R= 5500 m, vySkovy vypukly R = 6700 m. Nejvétsi podélny sklon &ini
4,44 %. Délka prelozky €ini 2 138 m. Opusténé plochy komunikace, které nejsou vyuzity k obsluze
uzemi jsou navrzeny k rekultivaci.

Smérové parametry trasy Bruntal — Zluty kopec, prelozka

€islo | typ prvku polomér  délka @ parametr A pocCatek @ konec

1 pfima 0,46 0,000 00 0,000 46
2 pfechodnice 100 173,205 0,000 46 0,100 46
3 oblouk 300 232,98 0,100 46 0,333 45
4 pfechodnice 100 173,205 0,33345 0,433 45
5 pfechodnice 100 244,949 0,43345 0,533 45
6 oblouk 600 51,73 0,53345 0,585 17
7 pfechodnice 100 244,949 0,58517 0,68517
8 pfechodnice 100 223,607 0,68517 0,78517
9 oblouk 500 287,97 0,78517 1,073 14
10 pfechodnice 100 223,607 1,07314 | 1,173 14
11 pfechodnice 100 244,949 1,17314 | 1,273 14
12 oblouk 600 492,33 1,273 14 | 1,765 47
13 pfechodnice 100 244,949 1,765 47 | 1,865 47
14 pfechodnice 100 233,607 1,865 47 | 1,965 47
15 oblouk 500 31,69 1,965 47 | 1,997 16
16 prechodnice 115,30 | 240,108 1,997 16 | 2,112 46
17 pFima 25,23 2,11246 2,137 69
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Na zakladé vedeni trasy v této studii se doporuéuje aktualizovat osu v ZUR MSK.

KM 220,28 — 222,43 — Milotice nad Opavou, preloZka

Nahrazovany usek silnice je vedeny extravilanem v horském prostfedi, ktery k pfekonani
vyskového rozdilu vyuziva problematickych togek. Osa koridoru v ZUR byla zanesena napfi¢
vrstevnicemi s predpokladem vybudovani udolnicové estakady pro pfekonani vySkového rozdilu.
Vzhledem k finanéni narocnosti a nespornému naruseni krajinného razu bylo pfistoupeno
k ovéfeni alternativniho vedeni trasy v ramci souéasného koridoru dle ZUR.

Navrhova kategorie prelozky $9,5/60. Trasa navrhované prelozky zacina v km 220,28
provozniho stanic¢eni. V km 0,150 projektovaného stani¢eni trasa opousti sou€asnou stopu silnice
a podélnym sklonem 7,82% pfechazi v levoto€ivou tockou R = 120 m po nasypu vysokém az 3 m.
Navrh pracuje se zachovanim puavodni trasy prvni tocky a jejim vyuzitim jednak pro odbocujici
vozidla do obce Razova (sil. [11/45214) a také pro vedeni nakladni dopravy smérem do Ostravy (do
kopce ve sméru na Opavu). V km 0,221 by doSlo k oddéleni nakladnich vozidel na pavodni trasu a
vjezd nakladnich vozidel na novou trasu v useku km 0,221 — 0,422 by smérem do Ostravy nebyl
povolen. Od km 0,422 osa prelozky vede ve stavajici stopé v odfezu a také se zde napojuje
puavodni sil. I/11. Od této kfizovatky je navrzen az do vrcholu stoupani na konci prelozky stoupaci
pruh pro pomala vozidla, ktera se na této kfizovatce pfipojuji. V km 0,700 trasa pFelozky opousti
plvodni stopu a pokraéuje druhou, pravotocivou to¢kou R = 130. V km 1,350 se trasa smérové i
vySkové napojuje na soucasnou komunikaci, v km 1,560 konéi stoupaci pruh a v km 1,727 kon¢i
preloZzka, coz odpovida km 222,43 provozniho staniceni.

Nejmensi poloméry obloukd: smérovy R = 120 m, vySkovy vyduty R = 2 200 m, vySkovy
vypukly R = 2 800 m (zavér useku ve stavajici stopé). Nejvétsi podélny sklon v useku bez nakladni
dopravy ¢€ini 7,82 %, nejvétsi podélny sklon v useku s neomezenym pfistupem ¢&ini 6,22 % (zavér
useku ve stavajici stopé). Celkova délka prelozky €ini 1 727 m, délka stoupaciho pruhu &ini
1114 m. Opusténé plochy komunikace, které nejsou vyuzity k obsluze Uzemi jsou navrzeny
k rekultivaci.

Smérové parametry trasy Milotice nad Opavou, prelozka

€islo | typ prvku polomér délka | parametr A pocCatek @ konec

1 pfima 32,53 0,000 00 0,032 53
2 pfechodnice 48,29 | 127,184 0,032 53 ' 0,080 81
3 oblouk 335 37,32 0,08081 0,118 13
4 pfechodnice 32,55 | 104,427 0,118 13 0,150 68
5 pfechodnice 90,88 | 104,427 0,150 68 | 0,241 56
6 oblouk 120 174,43 0,241 56 0,41599
7 pfechodnice 61,36 | 85,809 0,41599 0,477 35
8 pfechodnice 35,57 | 85,809 0,477 35 0,512 92
9 oblouk 207 40,98 0,51292 0,553 90
10 pfechodnice 99,09 | 143,220 0,553 90 0,653 00
11 pfechodnice 157,78 | 143,220 0,653 00 0,810 78
12 oblouk 130 97,47 0,810 78 | 0,908 25

17



13 pfechodnice 188,86 = 156,689 0,908 25 1,097 11

14 pfechodnice 118,04 156,689 1,097 11 | 1,215 14
15 oblouk 208 240,46 1,215 14 1,455 61
16 prechodnice 120 157,987 1,455 61 1,575 61
17 pFima 151,42 1,575 61 1,727 01

Na zékladé vedeni trasy v této studii se doporuduje aktualizovat osu v ZUR MSK. Vzhledem
k problematickému projednani alternativnich variant zlstava prelozka v puvodnim Kkoridoru
sledovanym zamérem.

KM 220,57 — 222,43 — Milotice nad Opavou, prelozka — Altenativni varianta mimo koridor ZUR
Mimo varianty respektuijici koridor ZUR byla také vypracovana trasa, ktera vymezeny koridor
opousti a to z dlvodu nalezeni pfiznivéjSiho trasovani.

Navrhova kategorie prelozky $9,5/60. Zacatek upravy je situovan v km 220,57 provozniho
stani¢eni v oblasti pfed prvni tockou. LevotoCivym obloukem R = 250 m kFizi prvni toCku a poté
pokracuje vychodné podél vedeni VVN uniformnim stoupanim o sklonu 7,00% az k nejvy$Simu
bodu trasy. Vkm 0,187 40 se nachazi stykova kfizovatka se sil. 111/45214 do Razové, v misté
kfizovatky je pfidan jizdni pruh pro smér do Ostravy, ktery pIni roli pfipojovaciho pruhu a pruhu pro
pomala vozidla zaroven. Stoupaci pruh kon¢i v km 0,990 30 a ma délku 803 m. Kfizovatka s sil.
I1l/45214 je situovana v misté velkého podélného sklonu — 6%, proto bylo také navrzeno
nezasazeného upravou (5,2%). Konec useku je vkm 1,161 11 projektovaného a km 222,43
provozniho stani¢eni. NejmenSi poloméry obloukd: smérovy R = 250 m, vySkovy vyduty R
=10 000 m, vySkovy vypukly R = 5000 m. Nejvétsi podélny sklon ¢&ini 7,00 %. Délka prelozky &ini
1,161 m. Takto navrZzena trasa je vedena pfiznivéjSim terénem a je kratsi, délka Upravy je kratsi
oproti varianté sledované v ZUR o 566 m, celkové zkraceni trasy pak &ini 276 m.

Smérové parametry trasy Milotice nad Opavou, prelozka — var. mimo ZUR

Cislo | typ prvku polomér | délka parametr A | pocCatek | konec

1 pfima 85,07 0,000 00 0,085 07
2 pFechodnice 80 141,421 0,085 07 0,165 07
3 oblouk 250 178,39 0,165 07 | 0,343 46
4 pfechodnice 120 173,205 0,343 46 | 0,463 46
5 pFima 162,73 0,463 46 | 0,626 19
7 pfechodnice 160 435,135 0,626 19 | 0,786 19
8 pfechodnice 160 435,135 0,786 19 | 0,946 19
9 pFima 214,92 0,946 19 1,161 11

Vzhledem k problematickému projednani alternativnich variant zastava prelozka v puvodnim
koridoru sledovanym z&mérem. Varianta trasy Milotice nad Opavou, prelozka — var. mimo ZUR
nebude dale sledovana.
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KM 229,27 — 231,75 — Horni Zivotice, prelozka

Nahrazovany usek silnice je vedeny extravildnem v pahorkatém prostiedi. Na soucasné
trase se vkm 229,70 nachazi slozeny oblouk o malém poloméru (R = 143 m), dale autobusova
zastavka Horni Zivotice, rozc. s prechodem pro chodce, nehodova kfizovatka se sil. 111/4602 v km
321,10 a oblouky malych polomér v km 231,32 (R = 94 m) a 231,62 (R = 246 m). Osa prelozky
stanovena v ZUR zagina v oblasti CSPH PRIM, za kfiZzovatkou sil. 1/11 a 11/459, v km 228,30.
Vzhledem k neptiznivému pribéhu terénu v ose koridoru ZUR bylo navrzeno odchylné feseni,
které respektuje Sifku koridoru 200 m od osy po obou stranach.

Navrhova kategorie prelozky S9,5/60. ZaCatek Upravy se nachazi km 229,27 provozniho
stani¢eni. V useku od km 0,000 do km 0,350 projektovaného stani¢eni kopiruje soucasnou stopu
sil. 1/11. V nasledujicim useku se obloukem R = 300 m na naspu pfiblizuje k severni hranici
koridoru dle ZUR, kde se v km 0,556 81 nachazi napojeni na ptvodni 1/11 pro zachovani dopravni
obsluznosti uzemi. Déle trasa prelozky pokracuje v zafezu (do 3 m hloubky), v pfimé, severné od
osy koridoru. Vkm 1,635 51 se nachazi prlsetna kfizovatka se sil. 111/4602, kterou budou
obslouzeny Horni Zivotice od vychodu. Na konci upravy se prelozka napojuje levoto&ivym
obloukem R = 500 m, ktery nahrazuje plGvodni oblouk malého poloméru. Konec prelozky je
umistén v km 231,75 provozniho stani¢eni. Nejmens$i poloméry obloukl: smérovy R = 300 m,
vySkovy vyduty R = 6 000 m, vySkovy vypukly R = 10 900 m. Nejvétsi podélny sklon €&ini 5,94 %.
Délka prelozky Cini 2 180 m. Opusténé plochy komunikace, které nejsou vyuzity k obsluze uzemi
jsou navrzeny k rekultivaci.

Smérové parametry trasy Horni Zivotice, prelozka

Cislo | typ prvku polomér  délka parametr A | poCatek | konec

1 pfima 111,53 0,00000 0,111 53
2 pfechodnice 100 173,205 0,111 53 0,211 53
3 oblouk 300 328,54 0,211 53 0,540 07
4 pfechodnice 150 212,132 0,540 07 0,690 07
5 pfima 1121,67 0,690 07 | 1,811 74
7 pfechodnice 120 244,949 1,811 74 1,931 74
8 oblouk 500 1,931 74 2,049 95
9 pfechodnice 120 244,949 2,049 95 | 2,169 95
10 pfima 9,93 2,169 95 2,179 88

Na zakladé vedeni trasy v této studii se doporuéuje aktualizovat osu a zkratit koridor v ZUR
MSK.

KM 232,94 — 235,30 — Malé Heraltice, severni obchvat

Nahrazovany usek silnice je vedeny intravilanem obce Velké Heraltice, mistni ¢asti Malé
Heraltice. Osa koridoru stanovena v ZUR MSK kopiruje severni hranici zastavéného uzemi.
Pfelozka se nachazi v pahorkatém uzemi.

Navrhova kategorie prelozky S9,5/70. ZaCatek upravy se nachazi km 232,94 provozniho
stani¢eni. Od souCasné trasy se odklani severné obloukem R = 1000 m v mélkém zafezu,
inflexnim motivem je pfipojen protismérny oblouk stejného poloméru. V km 0,667 03 se nachazi
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prisecna kfizovatka se sil. 111/4603, ktera zaroven zajisti napojeni Malych Heraltice od zapadu.
V nejseverngj§i &asti obchvatu se osa trasy posouva o 60 m severnéji od osy koridoru dle ZUR
z divodu pfiznivéjSiho vedeni terénem. Timto posunem také dojde k oddaleni silnice od obytné
zastavby obce. V km 1,000 vede silnice po naspu (do 3 m), nasledné pak mezi km 1,1 a 1,3
v zarezu hlubokém 4 m. Az do km 1,850 pokracuje bez velkych naroku na zemni prace, poté
vysokym naspem mezi km 2,000 az 2,100 (nasep vysoky 6 m). Vkm 2,125 se napojuje plvodni
I/11 pro zajisténi dopravni obsluznosti Malych Heraltic od vychodu. Do kfizovatky je také zaustén
hospodaisky sjezd pro obsluhu lesnich a polnich pozemku severné od obchvatu. Na konci Useku
silnice prochazi zafezem (do 3 m) a vySkové a smérové navazuje na prelozku 1/11 stavéné v 80.
letech Konec Upravy je umistén v km 235,30 provozniho stani¢eni. NejmensSi poloméry oblouku:
smérovy R =1 000 m, vySkovy vyduty R=4 100 m, vySkovy vypukly R = 6 100 m. Nejvétsi podélny
sklon &ini 6,74 %. Délka pfelozky €ini 2 472 m. Opusténé plochy komunikace, které nejsou vyuZzity
k obsluze uzemi jsou navrzeny k rekultivaci.

Smérové parametry trasy Malé Heraltice, severni obchvat

€islo | typ prvku polomér délka | parametr A pocCatek @ konec

1 pfima 16,39 0,000 00 | 0,016 39
2 pfechodnice 150 387,298 0,016 39 | 0,166 39
3 oblouk 1000 216,64 0,166 39 | 0,383 03
4 pfechodnice 100 316,228 0,383 03 | 0,483 03
7 pfechodnice 100 316,228 0,483 03 | 0,583 03
8 oblouk 1000 948,66 0,583 03 | 1,531 70
9 pfechodnice 220 469,042 1,531 70 1,751 70
10 pfechodnice 180 464,758 1,751 70 1,931 70
11 oblouk 1200 64,60 1,931 70 1,996 30
12 pfechodnice 180 464,758 1,996 30 2,176 30
13 pfima 295,64 2,176 30 | 2,471 94

Na zakladé vedeni trasy v této studii se doporuéuje aktualizovat osu v ZUR MSK.

KM 232,94 — 235,30 — Velké Heraltice, severni obchvat

Nahrazovany usek silnice je vedeny intravilinem obce Velké Heraltice. Osa koridoru
stanovena vZUR MSK kopiruje severni hranici zastavéného Uzemi. Pfelozka se nachéazi
v pahorkatém uzemi.

Navrhova kategorie prelozky S9,5/80. ZaCatek upravy se nachazi km 236,21 provozniho
stani¢eni. Od soucasné trasy se odklani levoto€ivym obloukem R = 500 a nejprve nizkym naspem
a poté mélkym zafezem kopiruje severni hranici zastavéného uzemi. Napojeni Velkych Heraltic od
zapadu je feSeno stykovou kfiZzovatkou se soucasnou sil. I/11 vkm 0,209 projektovaného
stani¢eni. Vkm 0,887 se nachazi prusecna kfizovatka se sil. 11/460, ktera zajiStuje napojeni
Velkych Heraltic od severu, odtud pfelozka dale pokracuje v mélkém zafezu. V km 1,665 se
nachazi prise¢na kfizovatka se sil. 111/0574, ktera zajistuje napojeni obce z vychodu. V km 238,44
se obchvat napojuje levotoCivym obloukem R = 600 m na stavajici sil. 1/11.
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Nejmensi polomeéry oblouk: smérovy R = 500 m, vySkovy vyduty R = 10 500 m, vySkovy
vypukly R = 19 000 m. Nejvétsi podélny sklon €ini 2,99 %. Délka pfelozky €ini 2 100 m. Opusténé
plochy komunikace, které nejsou vyuzity k obsluze Uzemi jsou navrzeny k rekultivaci.

Smérové parametry trasy Velké Heraltice, severni obchvat

€islo | typ prvku polomér  délka | parametr A pocCatek @ konec

1 pfima 31,35 0,000 00 | 0,031 35
2 pfechodnice 100 223,607 0,031 35 0,131 35
3 oblouk 500 162,26 0,131 35 | 0,293 61
4 pfechodnice 100 223,607 0,293 61 | 0,393 61
7 pfechodnice 100 282,843 0,393 61 | 0,493 61
8 oblouk 800 495,24 0,493 61 | 0,988 85
9 pfechodnice 100 282,843 0,988 85 | 1,088 85
10 pfima 397,56 1,088 85 1,486 41
11 prechodnice 100 244,949 1,486 41 | 1,586 41
12 oblouk 600 380,27 1,586 41 1,966 68
13 pfechodnice 100 244,949 1,966 68 2,066 68
14 pfima 33,32 2,066 68 | 2,100 00

Studie potvrdila spravnost osy koridoru zanesené v ZUR MSK.

21



4. ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

Na zakladé rozhodujicich vymér (ploch vozovek, chodnikl, dopravni zna&eni) proved|
projektant odborné odhady nakladu jednotlivych Uprav. Vysledky studie, v€éetné odhadu stavebnich
nakladl, byly na zavér pfeneseny do souhrnné tabulky (viz pfiloha Pravodni zpravy ,Pfehled
navrhovanych opatfeni“). Tabulka obsahuje vyCet vSech odhadovanych nakladu. Tabulka dale
Cleni naklady do urovni dle stavebné-technické, investorské a administrativni naro¢nosti.

Souhrnné soucty stavebnich nakladu:
Celkovy soucet nakladd na provedeni Uprav zahrnutych jak do operativnich opatfeni na
zakladé bezpecnostni inspekce, tak to oblasti stavebnich uprav ¢€ini 536 884 300,- Ké bez DPH.

Odhad nakladud stavebnich Uprav 1. Urovné:

Zahrnuty operativni opatfeni dle bezpeénostni inspekce a stavebni Upravy 1. Urovné.
Celkem 38 399 000 bez DPH

Odhad nakladud stavebnich Uprav 2. Urovné:

Celkem 40 970 000 bez DPH

Odhad nakladut stavebnich Uprav 3. Urovné:

Celkem 457 515 000 bez DPH
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5. ZAVER STUDIE A DOPORUCGENI

Cil studie, tj. posoudit stavajici stav silnice 1/11 a navrhnout na tomto tahu optimalizaéni
opatfeni vedouci ke zkraceni cestovni doby a zvySeni bezpeénosti, byl splnén. Stavebni upravy
byly roz&lenény do tfi urovni dle stavebné-technicke, investorské a administrativni naroénosti.

V kratkodobém az stfednédobém <Casovém horizontu projektant doporucuje vybudovat
stavebni upravy 1. Urovné, které cili zejména na zvy3eni bezpecénosti, ale také plynulosti dopravy.

Ze souboru stavebnich uprav 2. urovné se doporucuje provést veSkeré navrhované opatfeni,
jelikoz maiji vyznamny vliv na zvySeni plynulosti a bezpeénosti dopravy bez vysoké investi¢ni
naroénosti.

Na zakladé preloZzek navrzenych ve 3. urovni doporuc€uje projektant aktualizovat Zasady
uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje a pokraovat v investorské pfipravé zpracovavanim
dalSich stupnd projektové dokumentace. Z navrhovanych pfelozek projektant doporucuje
upfednostnit ty, které fesi prachody intravilanem obci tj. Malé Heraltice, severni obchvat a Velké
Heraltice, severni obchvat, které vyvedou tranzitni dopravu mimo zastavéna uzemi a vyznamné
zkrati cestovni dobu mezi Opavou a Bruntalem.
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Priloha ¢. 1

Tabulka uprav



Modernizace I/11 v useku Opava - Bruntal
Tabulka uprav

Staniéeni Uroven Uprava Lokalita, upfesnéni

km 216,93 - 219,19 3 Bruntal - Zluty kopec, prelozka
km 220,10 1 I, la, b Milotice nad Opavou

km 220,18 - 222,35 2 VI Milotice n. O., stoupaci pruh
km 220,28 - 222,43 3 Milotice n. O., pfelozka

km 220,57 - 222,43 3 Milotice n. O., pfelozka - var. mimo ZUR
km 223,08 - 225,24 2 VI Milotice n. O. - Horni Benes$ov, stoupaci pruh
km 226,26 1 1\ Horni BeneSov

km 226,55 1 I, llla Horni BeneSov

km 226,84 1 lla, b Horni BeneSov

km 226,89 1 ] Horni BeneSov

km 228,70 1 Vi Horni BeneSov

km 229,27 - 231,75 3 Horni Zivotice, ptelozka

km 230,60 1 1, lla, lllc Horni Zivotice

km 230,65 1 Vi Horni Zivotice

km 231,10 2 I Horni Zivotice

km 231,22 - 231,42 2 \ Horni Zivotice - Malé Heraltice
km 232,94 - 235,30 3 Malé Heraltice, severni obchvat
km 233,74 1 I\ Malé Heraltice

km 233,82 1 1l Malé Heraltice

km 233,98 1 I, lllc Malé Heraltice

km 234,17 1 1l Malé Heraltice

km 234,73 1 \% Malé Heraltice

km 236,21 - 238,44 3 Velké Heraltice, severni obchvat
km 236,48 1 I\ Velké Heraltice

km 237,37 1 lllc Velké Heraltice

km 237,45 1 llic Velké Heraltice

km 237,62 1 1l Velké Heraltice

km 237,91 1 lla, lllc Velké Heraltice

km 237,99 1 1l Velké Heraltice

km 239,33 - 239,95 1 Vi Velké Heraltice - Kamenec

km 240,05 1 1 Kamenec

km 242,51 1 I, la Neplachovice, Zadky

km 242,55 - 242,69 1 Vi Neplachovice, Zadky

km 244,92 1 VI Viaotivicky

km 246,18 - 246,29 2 \Y Vlastovicky - Opava

Legenda

| - Uprava zastavek

Il - aprava kfizovatky

Illa - uprava péSich tras

Illb - doplnéni déliciho ostrivku

lllc - vysazené chodnikové plochy

IV - vjezdova brana

V - Uprava smérového vedeni

VI - Uprava usporadani jizdnich pruhd

VIl - postranni délici pas

VIl - mimouroviiové kfizeni komunuikace pro pési




Priloha ¢C. 2

Prehled navrhovanych opatreni
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Modernizace I/11 v useku Opava - Bruntal
Prehled navrhovanych opatfeni
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216,2-216,4 Bruntal Riziko ¢.1: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 87
216,9 - 219,1 Bruntal - Milotice n. O. Prelozka I/11 Bruntél - Zluty kopec 96 942( ano | ano | ano
217,5 - 217,9 vpravo Bruntal - Milotice n. O. Riziko €.2: Naraz do stromul Osadit svodidlo jednostranné podél celého lesniho Useku 600 ano
217,9 - 218,9 vpravo Bruntal - Milotice n. O. Riziko ¢.3: Uvolnéni zpevnéné krajnice pod vozidlem a jeho pad Provést kompletni novou konstrukci zpevnéné krajnice 1600 ano
218,1 Bruntal - Milotice n. O. Riziko €. N1 Vyjeti vozidla mimo vozovku z ddivodu neo¢ekavané zmény sméru jizdy Osadit vodici tabule Z03 32 ano
218,7 vlevo Bruntal - Milotice n. O. Riziko ¢. 4: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 13
219,35 - 219,45 vpravo Bruntal - Milotice n. O. Riziko €. 5: Naraz do pevné prekazky Osadit svodidlo 150 ano
219,4 - 220,0 vlevo Bruntal - Milotice n. O. Riziko ¢. 6: Naraz do pevné prekazky Osadit svodidio 600 ano
Presun p,Fe’chodu pro’chodce mimo autobusp\{é zélivy blize k,Fiiovatce, 358 ano | ano | ano
220,1 Milotice n. O. Riziko €. 7: Srazeni chodce z diivodu nevhodné umisténého prechodu pro chodce 1,llla,lllb|vybudovani ochranného ostriivku, vybudovani novych chodniku
Uprava autobusovych zalivi, vybudovani novych nastupist 300
220,2 - 222,4 Milotice n. O. - Horni BeneSov VI|Vybudovani stoupaciho pruhu smérem na Opavu 15 330 ano | ano | ano
220,3 - 222,43 Milotice n. O. - Horni BeneSov Prelozka 1/11 Milotice n. O. 104 748 ano | ano | ano
220,3 Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko €. 8: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
220,45 vlevo Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko ¢. 9: Narad do billboardu Billboard odstranit 10
220,6 - 222,43 Milotice n. O. - Horni BeneSov Pielozka I/11 Milotice n. O. - alternativa mimo ZUR ) o ?44 ano | ano | ano
(mimo soucet)
220,6 - 220,65 Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko €. 10: Néraz do stromu Provést kompletni vykéceni 7
220,7 Milotice n. O. - Horni Bene$ov Riziko ¢. N2: Smyk vozidla a jeho vyjeti mimo vozovku z divodu ostré zmeny sméru jizdy Provést protismykovou Upravu i v jizdnim pruhu ve sméru do Opavy. 300
220,8 - 221,0 Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko €. 11: Naraz do stromu Osadit svodidlo oboustranné v celém lesnim Gseku 600 ano
221,4 Milotice n. O. - Horni Bene$ov Riziko ¢. N3: Smyk vozidla a jeho vyjeti mimo vozovku z divodu ostré zmeny sméru jizdy Osadit vodici tabule Z03 i pro fidic¢e jedouci do Opavy 32 ano
221,4 - 221,45 vlevo Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko €. 12: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 48
221,7 vpravo Milotice n. O. - Horni Bene$ov Riziko ¢. 13: Naraz do pevné prekazky Provést odstranéni vS§ech betonovych svodidel 8
221,9 - 222,1 vlevo Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko €. 14: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 34
222,1 vpravo; 222,13 vlevo |Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko ¢. 15: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 120 ano
223,1 -225,2 Milotice n. O. - Horni BeneSov VI|Vybudovani stoupaciho pruhu smérem na Bruntal 14 490 ano | ano | ano
224,6 Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko €. N4: Smyk vozidla z davodu neocekavané zmény sméru Osadltvvodici tabulc:e AL, RO P e 7 Rl ity 230 ano
ve sméru do Bruntau
221,1-224,9 Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko ¢. N5: Naraz do stromu Osadit oboustranné svodidlo v celém lesnim Gseku 5700 ano
225,1 - 225,8 Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko €. 16: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 315
226,1 - 226,2 Milotice n. O. - Horni BeneSov Riziko ¢. 17: Naraz do stromu Osadit oboustranné svodidla 150 ano
226,3 Horni BeneSov Riziko €. 18: Dopravni nehoda z diivodu vysoké rychlosti vozidla na pfijezdu do obce VI|Zbudovani zpomalovaci viezdové brany 1800 ano | ano | ano
Prebudovani zastavek véetné Upravy tvaru zaliva, doplnéni nastupist a
226,5 Horni BeneSov Riziko €. 19: Srazeni chodce z diivodu nevhodné umisténého pfechodu pro chodce I, Illajchodnikd, pfemisténi pfechodu a jeho zkraceni pomoci vysazenych 265 ano | ano | ano
chodnikovych ploch
226,8 Horni Benesov Riziko €. 20: Srazeni chodce z diivodu nevhodné umisténého piechodu pro chodce llla, b VybuFiO\{anl m'.Sta.Pr,o. SIS GE T Esfl e & 281 ano | ano | ano
napojeni na existujici infrastrukturu pro chodce
226,9 Horni BeneSov Riziko €. 21: Stfet vozidel z divodu neprehledného usporadani plochy kfizovatky 1| VedlejSi komunikaci vybavit smérovacim ostriivkem 78 ano | ano
227,0 - 227,8 Horni BeneSov Riziko ¢. 22: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 427
227,5 Horni BeneSov Riziko €. 23: Stret vozidel v kfizovatce z divodu problemateckych rozhledovych poméra Kfizovatku zrusit 15 ano
227,8 Horni Benesov Riziko €. 24: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
228,0 Horni BeneSov Riziko €. 25: Naraz do ¢ela propustku Pfebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
228,2 Horni BeneSov Riziko €. 26: Naraz do pevné prekazky :;:guprelozn el LTS S e s e W R lr 40 ano | ano
228,3 Horni BeneSov Riziko €. 27: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
228,7 Horni Bene$ov - Horni Zivotice Riziko €. N6 Stred vozidel pfi vyjezdu z parkovisté VIIl|Fyzicky oddélit parkovaci plochu a sil. I/11 ostrivkem 30 ano | ano
228,7 Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko ¢. 28: Naraz do pevné prekazky Osadit svodidlo nebo sloup prelozit 30 ano | ano
228,8 - 228,9 vpravo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. 29: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 5
229,1 Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. 30: Pad vozidla Propustek opatfit Sikmymi Cely, pfipadné osadit zabradelni svodidlo 70 ano | ano
229,2 vlevo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. 31: Naraz do ¢ela propustku Pfebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
229,3 - 231,8 Horni Benegov - Horni Zivotice PFelozka I/11 Horni Zivotice 82622 ano | ano | ano
229,3 vpravo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. 32: Naraz do ¢ela propustku Pfebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
229,45 vlevo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. 33: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
229,5 - 229,6 vlevo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. 34: Naraz do stromu Osadit svodidlo 150 ano
229,6 - 229,9 Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. N7: Smyk vozidla a jeho vyjeti mimo vozovku z divodu ostré zmény sméru jizdy OELll vodfvi,tabvuleV (AL DTS i e (RN Sl € 9 630 ano
Opavy, optimalné pretrasovat
229,6 - 229,7 vpravo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko ¢. 35: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 7
229,8 - 229,9 vlevo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. 36: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 19
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229,9 - 230,1 vpravo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. 37: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 20
230,0 vlevo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko ¢. 38: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
230,4 vlevo Horni Benesov - Horni Zivotice Riziko €. 39: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi ely 60 ano
Prebudovani zastavek véetné Gpravy tvaru zalivi, doplnéni nastupist a
230,6 Horni Zivotice Riziko €. 40: Srazeni chodce z diivodu nevhodné umisténého pfechodu pro chodce 1, llla, lle, VI chodn!ku, Premlstem F-)recholdu a_]erj?,zkracem e E e 645 ano | ano | ano
chodnikovych ploch, sjednotit nejvyssi dovolenou rychlost na 70 km/h,
zaslepeni mistni komunikace
230,7 - 230,8 Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko ¢. 41: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 18
230,8 - 230,9 vlevo Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko €. 41: Naraz do stromu Provést kompletni vykéceni 12
231,1 vlevo Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko ¢. 42: Naraz do stromu Prodlouzit svodidlo o cca 20 m 30 ano
231,1 Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko €. N8: Stfet vozidel z divodu nepfehledného uspofadani krizovatky Il|PreloZeni a nakolmeni priseéné krizovatky 5 600 ano | ano | ano
231,2 vpravo Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko ¢. 43: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
231,3 vlevo Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko €. 44: Néraz do stromu Provést kompletni vykéceni 4
231,3 Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko ¢. 45: Smyk vozidla z dtivodu neocekavané zmény sméru jizdy V|Uprava smérového vedeni, nahrazeni oblouku malého poloméru 7 400 ano | ano | ano
231,4 Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko €. 46: Naraz do ¢ela propustku Pfebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
231,7 - 233,6 Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko ¢. 47: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 220
232,5 Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko €. 48: Naraz do ¢ela propustku Pfebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
232,9 Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko &. 49: Pad vozidla :Jig:ﬁgvat TR SE R ite b B (AR E Tl s Ll 100 ano
232,9 - 235,3 Malé Heraltice Prelozka I/11 Malé Heraltice, severni obchvat 93613 ano | ano | ano
233,1 vpravo Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko €. 50: Naraz do ¢ela propustku Pfebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
233,3 vpravo Horni Zivotice - Malé Heraltice Riziko €. 51: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
233,6 Malé Heraltice Riziko €. 52: Dopravni nehoda z diivodu vysoké rychlosti vozidla na pfijezdu do obce 1IV|Zbudovani zpomalovaci vjezdové brany 2115 ano | ano | ano
233,8 Malé Heraltice Riziko €. 53: Stret vozidel z divodu nepfehledného usporadani kfizovatky I1{Uprava tvaru kfizovatky, nakolmeni, smérovaci ostriivek 498 ano | ano | ano
Vybudovani nového pfechodu pro chodce, zdzeni profilu komunikace
233,9 Malé Heraltice Riziko €. 54: Srazeni chodce z diivodu chybéjiciho pfechodu pro chodce I, lllc[pomoci vysazenych chodnikovych ploch, Gprava tvaru autobusovych 360 ano | ano | ano
z4livl, vybudovani nastupist
2341 Malé Heraltice Riziko ¢. 55: Stret vozidel z divodu nepfehledného usporadani kfizovatky Il{Vedlej$i komunikaci vybavit smérovacim ostrivkem 60 ano
2345 -234,7 Malé Heraltice Riziko €. 56: Srazeni chodce z divodu chybéjiciho chodniku Zbudovat jednostranny chodnik 300 ano | ano
234,7 Malé Heraltice Riziko €. 57: Dopravni nehoda z diivodu vysoké rychlosti vozidla na pfijezdu do obce IV[Zbudovani zpomalovaci viezdové brany 1 800 ano | ano | ano
234,9 - 235,9 Malé Heraltice - Velké Heraltice Riziko €. 58: Naraz do stromt, naraz do skalnatého svahu Osadit svodidlo oboustranné 3 000 ano
236,2 - 238,44 Velké Heraltice Prelozka 1/11 Velké Heraltice, severni obchvat 79590 ano | ano | ano
236,2 Malé Heraltice - Velké Heraltice Riziko €. 59: Naraz do ¢ela propustku Pfebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
236,2 - 236,4 vpravo Malé Heraltice - Velké Heraltice Riziko €. 60: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 10
236,3 vpravo Malé Heraltice - Velké Heraltice Riziko €. 61: Naraz do pevné prekazky Provést odstranéni betonovych panell 5
236,4 Velké Heraltice Riziko €. 62: Dopravni nehoda z diivodu vysoké rychlosti vozidla na pfijezdu do obce IV[Zbudovani zpomalovaci vijezdové brany 1 800 ano | ano | ano
236,8 Velké Heraltice Riziko . 63: Stfet vozidel z divodu nepfehledného usporadan kiizovatky NI S el ] Ul Cpietei [pp el e e 2 2ell, i Ll 10
stranu 1/11 vybavit dopravnim zrcadlem
237,35 Velké Heraltice Riziko €. 64: Srazeni chodce z divodu p¥ili§ dlouhého pfechodu Illc|Zkratit pfechod pomoci vysazenych chodnikovych ploch 18 ano
237,4 Velké Heraltice Riziko €. 65: Srazeni chodce z diivodu piili§ dlouhého prechodu Illc| Zkrétit prechod pomoci vysazenych chodnikovych ploch 18 ano
237,6 Velké Heraltice Riziko €. 66: Stret vozidel z divodu neprehledného usporadani kfizovatky Il|PFebudovat kfizovatku na kolmou 330 ano | ano | ano
237,8 - 238,1 Velké Heraltice Riziko €. N9: Smyk vozidla a jeho vyjeti mimo vozovku z divodu ostré zmény sméru jizdy llla, lllc Osadn, VOd,IC| tabule 203, zkratit prechod pomoci vysazenych 95 ano | ano
chodnikovych ploch
. . o x pe o . N " . R Uprava tvaru kiizovatky, nakolmeni vedlej$i komunikace a vybudovani
238,0 Velké Heraltice Riziko €. 67: Stfet vozidel z divodu nepfehledného usporadani kfizovatky 1] p D 220 ano | ano | ano
smérovaciho ostravku
238,1 - 239,4 Velké Heraltice - Kamenec Riziko ¢. N10: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 220
239,1 vlevo; 239,2 vpravo |Velké Heraltice - Kamenec Riziko €. 68: Naraz do ¢ela propustku Ptebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
239,3 vpravo Velké Heraltice - Kamenec Riziko ¢. 69: Naraz do pevné prekazky Osadit svodidlo 150 ano
239,4 - 240,1 Velké Heraltice - Kamenec Riziko &. N11: Dopravni nehody z divodu nepfiméfené rychlosti | DR PR D [PV 9 e Bl Bl Tl i T 61 AN, el 400 ano
pridatného pruhu pro levé odboceni se sil 111/01126
240,0 vlevo Velké Heraltice - Kamenec Riziko €. 70: Stret vozidel z divodu neprehledného usporadani kfizovatky Il|Nakolmeni vedlejsi komunikace 65 ano
240,0 - 241,8 Kamenec Riziko ¢. 71: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 206
240,7 Kamenec Riziko €. 72: Srazeni chodce z diivodu chybéjiciho mista pro pfechazeni Z,ms't 'zast%\vlfy, pOKUd.P Lfdou zacrl({vany, LSRR S DY 20
prechazeni v€. navazujicih chodnik(
240,8 Kamenec Riziko €. 73: Stret vozidel z divodu neprehledného usporadani kfizovatky VedlejSi komunikaci vybavit smérovacim ostrivkem 80 ano
241,8 Kamenec - Zadky Riziko €. 74: Srazeni chodce z divodu chybéjiciho mista pro pfechazeni qusn ’zastgvlfy, pOKUdP L{dou zachocvany, tak vybudovat misto pro 20
pfechézeni vé. navazujicih chodnikd
241,8 - 242,1 vpravo Kamenec - Zadky Riziko ¢. 75: Naraz do stromu Osadit svodidlo 450 ano
242,2 - 242,3 vpravo Zadky Riziko €. 76: Naraz do pevné prekazky Osadit svodidlo 150 ano
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242,45 Zadky Riziko €. 77: Naraz do €ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
2425 Zadky Riziko &. 78: Srazeni chodce z diivodu chybajiciho mista pro prechazeni | lla| UPrava tvaru autobusovych zaliv, vybudovani nastupist a navazujicich 340 ano | ano | ano

chodniku, zbudovani mista pro prechazeni
2425 Zadky Riziko €. 79: Naraz do pevné prekazky Sloup prelozit mimo vozovku 30 ano | ano
242,5 - 242,7 vpravo Zadky Riziko €. 80: Stret vozidel z divodu neprehledného usporadani kfizovatky VII| Zrusit tfi napojeni na MK, vybavit koncovym obratistém 60 ano | ano
2422 - 2446 Zadky - Vlastovicky Riziko ¢. N12: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 245
2446 vpravo Zadky - VlaStovicky Riziko €. 81: Naraz do ¢ela propustku Piebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
2447 Viagtovicky Riziko &. 82: Srazen( chodce z diivodu pfili dlouhého prechodu VIl ﬁ’suj'; :/f)‘a"ky 2T MER e, Ol S A L B R 2 25 ano | ano | ano
245,0 - 248,0 Vlastovicky - Opava Riziko ¢. 83: Naraz do stromu Provést kompletni vykaceni 210
245,2 vlevo Vlastovicky - Opava Riziko €. 84: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi ely 60 ano
245,7 Vlastovicky - Opava Riziko ¢. 85: Naraz do Cela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
245,8 vpravo Vlastovicky - Opava Riziko €. 86: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi ely 60 ano
246,2 Vlastovicky - Opava Riziko ¢. 87: Vyjeti vozidla mimo vozovku z divodu neocekavané zmény sméru jizdy V|Uprava smérového vedeni, odstranéni optického lomu trasy 5550 ano | ano | ano
247,4 vpravo Vlastovicky - Opava Riziko €. 88: Naraz do ¢ela propustku Prebudovat na propustek se Sikmymi cely 60 ano
247,5 - 247,6 vpravo Vlastovicky - Opava Riziko ¢. 89: Naraz do billboardu Billboardy odstranit 30
248,0 vlevo Vlastovicky - Opava Riziko €. 90: Naraz do pomniku Osadit svodidlo 150 a
Stavebni naklady - souéty (v tis. Ké bez DPH) 38 399 40 970 457 515
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Zaznam z jednani

Akce: Sil. /11 Opava — Bruntal, studie modernizace tahu
Pfedmét jednani: Vstupni jednani

Datum konani: 2.6.2016 v 14:30 hodin

Misto konani: Méstsky uFad Bruntal, Nadrazni 994/20

PFitomni: viz pfiloha tohoto zaznamu

Jednani bylo svolano Krajskym Ufadem Moravskoslezského kraje k akci ,Sil. 1/11
Opava — Bruntal, studie modernizace tahu®, kterou zajistuje SHB, akciova spolecnost ve
spolupraci se svou dcefinou spole¢nosti ENVIROAD s.r.o.

Jednani probéhlo v nasledujicich bodech:

1) Uvodni popis a rozsah studie

Na uvod jednani Ing. Ilvo Muras z krajského ufadu Moravskoslezského kraje a Ing.
Hubert Rehulka, MBA z SHB, akciové spoleénosti seznamili pfitomné s divody a cili
modernizace tahu silnice 1/11 Opava — Bruntal.

2) Duvody a cile zadané projektovou dokumentaci zabyvajici se modernizaci tahu
/11

Studie modernizace tahu byla iniciovana méstem Bruntdl a Krajskym ufadem
Moravskoslezského kraje s cilem posoudit stavajici stav silnice 1/11 a navrhnout na tomto
tahu optimalizaéni opatfeni vedouci k bezpecnosti, ale i plynulosti silniéni dopravy mezi
Opavou a Bruntalem.

Potfeba modernizace tahu vyplyva zfaktu, Ze silnice 1/11 ve stfednédobém i
dlouhodobém horizontu povede pfevazné ve stavajici stopé a je tfeba ji pfizpUsobit
aktualnim pozadavkim kladenych na silniéni sit.

3) Projednani navrhu stavebnich uprav

Nasledné Ing. Zdenék Severin (ENVIROAD s.r.0.) pomoci situacnich vykresu
prezentoval nasledujici navrhy studie modernizace tahu.

Vstupni pozadavky:
o celkové zrychleni jizdniho ¢asu Bruntél — Opava
e zrychlovat mimo obec ne v obci
e smérové a vyskové Upravy Fesit jen ty, které jsou v ZUR MSK
e Priority: | — Bezpec€nost
Il — Ridi¢ a priitahy
[l — Smérové upravy
km 220,10 — Milotice nad Opavou
e Uprava autobusovych zastavek (Uprava tvaru zastavkovych zaliv()
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e doplnéni stfedniho deéliciho ostrivku s pfechodem pro chodce (nasvétleni vefejnym
osvétlenim)

o doplnéni vodorovného dopravniho znaceni

e dopInéni chodnikl pro pésSi s navazanim na pokracujici pési trasy

Diskuse
e zvazit nutnost zachovani autobusovych zastavek (projednani s obci)
¢ vyhodnoceni vytizeni autobusové zastavky, pfipadné pretrasovani linek se zajetim

do obce

km 220,50 — 221,70 — To¢ky
Diskuse
e provéfit technické parametry toCek s pfipadnym navrhem upravy technickych
parametr(i (pokud v ZURce nejsou tocky, tak nefesit)
e provéreni technického i finan¢niho feSeni ze ZUR MSK - 1/11 Milotice nad Opavou,
prelozka, dvoupruhova smérové nedélena silnice I. tfidy, (popsat zda ma, ¢i nema
smysl toto technické feSeni)

km 226,26 — 226,55 — Horni BeneSov
¢ doplnéni vjezdové brany
e Uprava autobusovych zastavek (Uprava tvaru zastavkovych zalivd)
e posun pfechodu pro chodce s nasvétlenim vefejného osvétleni
¢ dopInéni chodnikl pro péSi s navazanim na pokracujici pési trasy
Diskuse
¢ dojde ke zrychleni jizdniho ¢asu z dlivodu posunu zacatku obce k vjezdové brané

km 226,84 — 226,89 — Horni BeneSov

o zrudeni stavajiciho Sikmého pfechodu pro chodce, nahrada v podobé mista pro
pfechazeni se stfednim délicim ostrivkem v odsunuté poloze (rozsifeni komunikace
z divodu dodrzeni prujezdnych Sifek komunikace kolem ostrivku)

e Uprava napojeni mistni komunikace s vytvofenim déliciho ostrivku pro jednotlivé jizdni
sméry

Diskuse
e zda a jak velky pési provoz je zde uskuteCnén
e provéfit moznost vystavby nadchodu nebo podchodu v misté pro pfechazeni
e provéfit moznost zrudeni moznosti pfechazeni a ponechat pfechod u autobusovych

zastavek

e zrychleni jizdniho €asu, feSeni pratahem

km 228,70 — Motorest Kukacka
e doplnéni fyzického oddéleni plochy uréené pro parkovani podél motorestu od dopravy
na I/11 (pfi couvani parkujicich aut dochazi ke kolizi s jedoucimi vozy na 1/11). Fyzické
oddéleni bude mit za nasledek upravu parkovani z parkovani pfiCného na parkovani
podélné. Fyzické oddéleni bude feSeno s vjezdem i vyjezdem z podélného parkovani.

km 230,60 — Horni Zivotice
¢ Uprava autobusovych zastavek
o doplnéni nastupist a chodniky s navazanim na pfilehlé pési trasy
e posun pifechodu pro chodce do nové polohy
Diskuse
e zvarzit nutnost zachovani autobusovych zastavek
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e zda neni mozno provést prevedeni linek pfes obec
e pfi vypusténi zastavky by doSlo k zvySeni jizdniho €asu a odstranéni 50 km/h
rychlosti v daném useku

km 231,10 — Horni Zivotice
e Uprava prlsecné kfizovatky s odsunutim priuseéného bodu do polohy s kolmym
kfizenim jednotlivych os komunikaci
Diskuse
e zda neni mozno provést uslepeni spodni vétve napojeni na Horni Zivotice
e provéfit vdechny pfipojeni do Hornich Zivotic, fesit vedeni autobusovych linek a
pFipadné provést Upravu feseni prisecné kfizovatky na stykovou

km 231,22 — 231,42 — Horni Zivotice
e Uprava smérového oblouku trasy na oblouk s polomé&rem min. 250 m

km 233,74 — 234,68 — Malé Heraltice
o doplnéni vjezdové brany na obou koncich Malych Heraltic
e Uprava napojeni silnice 111/4603 na kolmé napojeni vedlejSi komunikace na hlavni silnici
1711
e Uprava autobusovych zastavek s doplnénim chodnikd podél 1/11
e doplnéni pfechodu pro chodce
e Uprava napojeni mistni komunikace doplnénim stfedniho usmérniovaciho ostrivku

km 236,48, 237,37, 234,45, 237,62, 237,91 a 237,99 — Velké Heraltice

¢ doplnéni vjezdové brany

e Uprava pfechodd pro chodce s vysazenim chodnikovych ploch pro zajisténi délky
pfechodu pro chodce

e Uprava stykové kfizovatky pfi napojeni silnice 11/460 s doplnénim stfedniho sméfujiciho
ostravku

¢ uslepeni jedné vétve kfizovatky kolem zeleného ostrlivku v kfizovatce

e Uprava stykové kfizovatky pfi napojeni silnice 111/0574 s doplnénim stfedniho
sméfujiciho ostrivku

km 239,33 — 239,95 — Kamenec
e z duvodu Sitky zpevnéni silnici 1/11, proveden navrh uspofadani 2+1 (pfidany prhu ve
sméru na Bruntal) — zrychleni jizdniho ¢asu s moznosti pfedjizdéni pomalu jedoucich
vozidel

km 240,05 — Kamenec
e Uprava napojeni silnice 111/01126 z Kamence v misté prusecné kfizovatky na kolmé
napojeni (Uprava rozsahu a tvaru kfizovatkové vétve)
Diskuse
e provéfit nutnost zachovani vétve kfizovatky na Kamenec (silnice 111/01126)

km 240,80 — Kamenec
e Uprava autobusovych zastavek v€. pfesunu jizni zastavky za kfizovatku silnic 1/11 a
[11/01131
e doplnéni chodnikd s navazanim na pési trasy do Kamence
o doplnéni levého odboceni
e doplnéni stfedniho déliciho ostrivku pro ochranu levého odbodeni a pro umisténi
mista pro pfechazeni
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e Uprava napojeni I11/01131 s doplnénim stfedniho usmérnovaciho ostriivku
Diskuse
e provéfit nutnost zachovani autobusové zastavky, zda neni mozno fesit jiné vedeni
autobusovych linek s vypusténim dané autobusové zastavky

km 241,97 — Neplachovice — Zadky
e Uprava autobusovych zastavek s doplnénim mista pro pfechazeni
e doplnéni chodnikll s navazanim na pési trasy
Diskuse
e provéfit nutnost zachovani autobusové zastavky, zda neni mozZno feSit jiné vedeni
autobusovych linek s vypusténim dané autobusové zastavky

km 242,51 — 242,95 — Neplachovice — Zadky
e Uprava autobusovych zastavek s upravou pfechodu pro chodce
e dopInéni chodnikll s navazanim na pési trasy
e uslepeni tfi vyjezdl z mistnich komunikaci na I/11, napojeni zajiSténo pres 111/46012
Diskuse
¢ uslepenim bude mozno provést zvySeni rychlosti na /11, snizeni jizdniho ¢asu
e ziskani prostoru pro pfipadné umisténi PHS

km 244,80 — Opava - Vlastovicky

e Uprava autobusovych zastavek s upravou prfechodu pro chodce pres stfeni délici
ostravek

¢ doplnéni chodnikll s navazanim na pési trasy

e doplnéni vodorovného dopravniho znaceni pro usmérnéni dopravy

e Uprava hran zpevnéni vétvi prisecné kfizovatky se silnici 111/46013

Diskuse
e provéfit moznost uslepeni vétvi mistnich komunikaci se silnici 1/11

4) Zavéry a ukoly z jednani

1) Zastupci samosprav krajskych i mistnich a také zastupci silni€niho spravniho ufadu
pozaduji, aby se studie zabyvala hodnocenim zaméru zakotvenych do ZUR a
posoudila jejich aktualnost a vramci moznosti jejich realizovatelnost. Tomu at je
pfipadné pfizptsoben i termin studie, kterou v tomto ohledu povazuji za zakladni a
vitaji jeji zadani za strany RSD CR. Zaroven bylo konstatovano, Ze by bylo netdelné,
kdyby studie navrhovala upravy tahu, které by prekracovaly ramec dnes sledovanych
ZUR.

2) Provéfit navrhované stavebni Upravy ze zavér( z diskuse k jednotlivym zajmovym
mistim — zajisti projektant.

3) Ve studii budou zpracovany a finanéné vyhodnoceny upravy v téchto urovnich:

o Upravy ve stavaijici trase (jiz rozpracovano a prezentovano na tomto jednani).

Sitkové Upravy — doplnéni stoupacich pruhd.

Lokalni smérové Upravy — odstranéni ostrych smérovych oblouku.

PFelozky trasy do mimo obce — dle planovanych obchvat(i zanesenych v ZUR.

Zajisti projektant.

4) Zaijisténi digitalnich podkladii na provéfeni parametrd a platnosti feSeni akci ze ZUR
MSK, koordinace se studii modernizace tahu:
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¢ 1/11 Milotice nad Opavou, pfelozka, dvoupruhova smérové nedélena silnice |. tfidy.
e 1/11 Horni Zivotice, prelozka, dvoupruhova smérové nedélena silnice . tFidy.
¢ 1/11 Malé Heraltice, pfeloZka, dvoupruhova smérové nedélena silnice I. tfidy.
¢ 1/11 Velké Heraltice, pfeloZka, dvoupruhova smérové nedélena silnice I. tfidy.
Zajisti KU MSK

5) Vyhodnoceni nutnosti zachovani &i zruSeni autobusovych zastavek na trase /11
s pfipadnym presmérovanim tras jednotlivych linek — zajisti KU MSK.

6) DalSi jednani — po doplnéni navrh dle bodu 2, budou svolavana s ucasti zastupcu
jednotlivych dotéenych obci — zajisti projektant.

V Ostravé dne 8. 6. 2016 Zaznamenal: Ing. Stanislav Vokoun
ENVIROAD s.r.o.
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Zaznam z jednani

Akce: Sil. /11 Opava — Bruntal, studie modernizace tahu
Pfedmét jednani: Zavérec€né jednani

Datum konani: 6. 9. 2016 v 9:00 hodin

Misto konani: Méstsky urad Bruntal, Nadrazni 994/20

PFitomni: viz pfiloha tohoto zaznamu

Jednani bylo svolano Moravskoslezskym krajem, odborem dopravy k akci ,Sil. 1/11
Opava — Bruntal, studie modernizace tahu“, kterou zajistuje SHB, akciova spolecnost ve
spolupraci se svou dcefinou spoleénosti ENVIROAD s.r.o.

Jednani probéhlo v nasledujicich bodech:

1) Uvodni popis a rozsah studie

Na uvod jednani Ing. Zdenék Severin z ENVIROAD s.r.0. seznamil pfitomné s divody
a cili modernizace tahu silnice 1/11 Opava — Bruntal.

2) Davody a cile zadané projektovou dokumentaci zabyvajici se modernizaci tahu 1/11

Studie modernizace tahu byla iniciovana méstem Bruntal a Moravskoslezskym krajem,
odborem dopravy s cilem posoudit stavajici stav silnice 1/11 a navrhnout na tomto tahu
optimalizaéni opatifeni vedouci k bezpecnosti, ale i plynulosti silniéni dopravy mezi Opavou a
Bruntalem.

Potfeba modernizace tahu vyplyva zfaktu, Ze silnice 1/11 ve stfednédobém i
dlouhodobém horizontu povede pfevazné ve stavajici stopé a je tfeba ji pfizpUsobit
aktualnim pozadavkim kladenych na silni¢ni sit.

Nasledné Bc. Jindfich Mitura (ENVIROAD s.r.0.) pomoci situacnich vykresu
prezentoval nasledujici navrhy studie modernizace tahu a Ing. Vladimir Navrat (UDI
MORAVA s.r.0.) prezentoval zavéry z hodnoceni vyuZitelnosti, a posouzeni zachovani,
premisténi &i zruSeni autobusovych zastavek.

3) Hodnoceni stavu autobusovych zastavek z hlediska bezpeénosti

V ramci této dokumentace byla provedena podrobna analyza autobusové dopravy ve
vS8ech obcich na trase podél sil. 1/11 v useku mezi Bruntalem a Opavou, které maji pfimo
zastavku na silnici 1/11. Zpracovan byl rozbor sou¢asného vedeni linek autobusové dopravy,
jejich popis a zafazeni. Ve stejném rozsahu byl proveden i rozbor vyuziti jednotlivych
zastavek, a to jak téch na silnici 1/11, tak i ostatnich zastavek v dot&enych obcich. Pro
kazdou obec byl proveden i rozbor pfedpokladanych objemu prepravnich vazeb, pro celou
obec i jednotlivé zastavky, pokud to jen trochu mozneé.
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Cilem dokumentace bylo pfipravit podklady pro rozdéleni zastavek na silnice I/11
v useku Opava — Bruntal do tfi skupin:

Zastavky, kde neni vhodna zména polohy zastavky — zde byly zafazeny zastavky:
Horni BeneSov, pod mostem
Horni Zivotice, rozcesti
Velké Heraltice, Malé Heraltice, restaurace
Neplachovice, Zadky

Zastavky, kde jejich dalSi funkce podminéna dalSimi upravami:
Milotice n. O., rozcesti — zastavku bude mozné zrusSit za podminky vybudovani
mimouroviové pési vazby pres 1/11 a vybudovani obratidté u zastavky Milotice n. O. i v obci.
Opava, Vlastovicky, stfed — zastavku bude mozné zruSit pouze za podminky
vybudovani mimouroviové pési vazby pres I1/11.

Zastavky, které bude mozné zrusit:
Velké Heraltice, u zamku
Velké Heraltice, hospodarské stiedisko
Holasovice, Kamenec, rozcesti
Holasovice, Stemplovec, rozcesti

Uvedené popisy jsou zavéry ze studie, jednotlivé zavéry k danym zastavkam jsou
popsany v nasledujicich odstavcich.

4) Pripravovana opatieni 3. Grovné — provéfeni zaméra ZUR

Ukolem bylo provéfit navrzené smérové vedeni prelozek drzenych v ZUR, provéfeni
jejich podélného vedeni, zda jsou v takto navrzené varianté realizovatelné a pfi pfipadnych
upravach dodrzet koridor, ktery je stanoven v Sifce 200 m od osy komunikace na kazdou
stranu.

1/11 Bruntal — Zluty kopec, prelozka
km 216,92 - 219,19
e noveé navrzena osa prelozky respektuje napojeni na obchvat mésta Bruntal i napojeni
na stavajici silnici 1/11 na konci Useku
e preloZzka odstrafiuje smérové poloméry malych obloukll a nevhodné trasovani dvou
stejnosmérnych za sebou s kratkou mezipfimou
e noveé vedeni osy je provéfeno podélnym profilem se zohlednénim naro¢nosti na zemni
prace
e navrzeneé parametry zlepsuji bezpecnost a jizdni vlastnosti
Zaveér
e piedlozeny navrh byl na jednani schvalen
e pfi aktualizaci uzemnich planu provést aktualizaci osy silnice 1/11

1/11 Milotice nad Opavou, prelozka
km 220,28 - 222,43
e osa trasy vZUR je vedena kolmo na vrstevnice a misté horské oblasti, kde jsou
v dnedni dobé ke zdolani tohoto svahu osazeny smérové to¢ky na silnici 1/11 by bylo
nutné provést rozsahlou a nakladnou estakadu ke zdolani takto velkého vySkového
rozdilu

37



Zps_0752_16028

e pfi dodrzeni koridoru ZUR bylo provedeno pretrasovani osy komunikace, kdy v pred
prvni toCku byl osazen smérovy oblouk o poloméru 120 m s podélnym sklonem 7,82%,
tento oblouk bude ve sméru do kopce vyuzivan jen pro dopravu do 3,5 tuny a nakladni
doprava bude vedena po trase pulvodni tocky, kde je mens$i podélny spad, ktery
nakladni doprava zdola i v zimnim obdobi. Za prvni tockou kdy dojde k pfipojeni
nakladni dopravy k dopravé do 3,5 tuny, bude tato nakladni doprava vedena ve
stoupacim pruhu aZ do vrcholového bodu na konci upravené trasy ZUR. PFes plvodni
trasu prvni to¢ky bude zachovana i kfizovatka na Razovou.

e nasledujici toCka a smérovy oblouk byly pfetrasovany do lepSich smérovych a
podélnych parametrt

e trasa nové osy je vedena v koridoru ZUR

¢ dale bylo provéfeno umisténi stoupaciho pruhu pro pomalu jedouci vozidla k stavajici
ose silnice /11 s toCkami, které je vedeno s upravou osy, aby nedoslo ke zhorSeni
smérovych pomérl v to¢kach

e jako alternativa bylo provedeno projektantem provéfeni nové trasy mimo koridor ZUR,
které je technicky mozné a pfineslo by zkraceni osy a zlepSeni jizdnich parametra.
Tato varianta v3ak pfinasi nové projednavani zaméru a zménu ZUR, které jako nové
vhaseny prvek do uzemi ponese za sebou komplikované projednavani ve velmi
dlouhém &asovém horizontu

Zaver
o predlozeny navrh byl na jednani schvalen
e puvodni feSeni ZUR je nerealistické a mélo by se opustit
e pfi aktualizaci uzemnich planu provést aktualizaci osy silnice 1/11

1/11 Horni Zivotice, prelozka
km 229,27 — 231,75
e navrzena osa trasy prelozky v ZUR je vedena bez realného napojeni na silnici /11
v zagatku trasy a jeji vedeni pfes udoli u Hornich Zivotic by mélo za nasledek vystavby
naro¢né mostni estakady, projektant provedl upravu daného napojeni, tedy i zkraceni
této trasy do oblasti podélného spadu komunikace, upravy smérového oblouku, ktery je
ve stavajicim provedeni charakteru slozeného smérového oblouku ma za nasledek
neocCekavaného brzdéni ve smérovém oblouku
e nové navrzena trasa prelozky odstrafiuje tyto zavady a pfinasi lepSi smérové a
vy$kové parametry prelozky pfi dodrzeni koridoru ZUR
Zaveér
e pfi aktualizaci uzemnich planu provést aktualizaci osy silnice 1/11
1/11 Malé Heraltice, prelozka
km 232,94 - 235,30
e osa prelozky zanesené v ZUR byla projektantem provéfena s Gpravou smérového
oblouku mimo vyskovy vrchol s odsunem na sever od obce pro zmenSeni zemnich
praci dané prelozky

1111 Velké Heraltice, prelozka
km 236,21 — 238,44
e osa prelozky zanesené vZUR byla projektantem provéfena a shledana jako
realizovatelna bez zjevnych trasovacich zavad bez navrZzenych vyznamnych tprav
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5) Pripravovana opatieni 2. irovné — stavebni Upravy vétSiho charakteru

Stoupaci pruh v to¢kach za Miloticemi nad Opavou
km 220,28 - 222,43
e tato Uprava byla jiz popsana v pfedchozim bodé a jedna se o pfidani stoupaciho pruhu
v lokalité toCek za obci Milotice nad Opavou

Stoupaci pruh
km 223,08 — 225,24
e zachovani stavajicich smérovych i vysSkovych parametrd silnice 1/11 s pfidanim
stoupaciho pruhu pro pomalu jedouci vozidla do kopce ve sméru na Bruntal v lesnim
useku mezi obcemi Milotice nad Opavou — Horni BeneSov

Praseéna kiizovatka a smérovy oblouk u Hornich Zivotic
km 223,08 — 225,24
e Uprava prUsecné kfizovatky s odsunutim praseéného bodu do polohy s kolmym
kfizenim jednotlivych os komunikaci
e Uprava sméroveho oblouku trasy na oblouk s polomérem min. 250 m

6) Pripravovana opatieni 1. urovné — stavebni upravy mensiho charakteru

km 220,10 — Milotice nad Opavou
¢ Uprava autobusovych zastavek (Uprava tvaru zastavkovych zaliva)
e doplnéni stfedniho déliciho ostravku s pfechodem pro chodce (nasvétleni vefejnym
osvétlenim)
e doplnéni vodorovného dopravniho znaceni
¢ doplnéni chodnikl pro péSi s navazanim na pokracujici pési trasy
o z hlediska provéfeni hodnoceni stavu autobusovych zastavek je mozno provést jejich
zruSeni a nahradu vybudovanim autobusovym obratistém se zastavkou mimo silnici
I/11 v jeji blizkosti
Zaveér
e predlozené navrhy byly na jednani schvaleny
¢ na jednani bylo dohodnuto ponechat stavajici zastavky na silnici 1/11, stavebni
Upravy na autobusové zastavky vycislit oddélené od pfechodu pro chodce
o dale se oCekava projednani zaméru na zastupitelstvu obce, které pfipadné pro dalSi
stavebni uUpravy pfinesou rozhodujici poZadavky pro ponechani &i pfemisténi
autobusovych zastavek

km 226,26 — 226,89 — Horni BeneSov

e doplnéni vjezdové brany s nasvétlenim

e Uprava autobusovych zastavek (Uprava tvaru zastavkovych zaliva)

e posun pfechodu pro chodce s nasvétlenim vefejného osvétleni

¢ dopInéni chodnikl pro péSi s navazanim na pokracujici pési trasy

e zrudeni stavajiciho Sikmého pfechodu pro chodce, nahrada v podobé mista pro
prechazeni se stfednim délicim ostrivkem v odsunuté poloze (rozSifeni komunikace
z divodu dodrzeni prajezdnych Sifek komunikace kolem ostravku)

e Uprava napojeni mistni komunikace s vytvorenim déliciho ostrivku pro jednotlivé jizdni
sméry
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Zaveér

predlozené navrhy byly na jednani schvaleny

na jednani byly probirany varianty zklidnéni dopravy za pomoci navrhovanych
opatifeni nebo provedeni mimourovriového kfizeni s péSi dopravou a s tim spojené
provedeni zvySeni rychlosti vozidel na silnici 1/11

zastupce mésta Horni BenesSov se pfriklonil k varianté zklidnéni projizdéjicich
vozidel ve vztahu k péSimu provozu, prevzeti a udrzba mimouroviiovych zafizeni
(podchod nebo nadchod) pro pési provoz by byla na strané mésta Horni BeneSov,
jedna se o nezanedbatelné finanéni naklady

autobusové zastavky jsou velmi frekventované a je navrzeno jejich zachovani
na zakladé Zpravy o provedeni bezpeénostni inspekce, ktera bude soucasti
dokumentace, je doporuc¢eno ,Kfizovatku silnice 1/11 sul. Nerudovou zrusit,
napojeni lokality ul. Nerudovy lze bezpecnéji feSit z blizkych kfizovatek ulic
Krnovska a Sosnovska“. V dané kfizovatce je osazeno dopravni zrcadlo a pfipadné
uslepeni ul. Nerudovy nebude dal stavebné v daném projektu sledovano.

km 228,70 — Motorest Kukacka

o doplnéni fyzického oddéleni plochy uréené pro parkovani podél motorestu od dopravy
na silnici /11 (pfi couvani parkujicich aut dochazi ke kolizi s jedoucimi vozy na 1/11)
Zaver

pfedloZzené navrhy byly na jednani schvaleny

km 230,60 — Horni Zivotice

Uprava autobusovych zastavek

doplnéni nastupist a chodniky s navazanim na pfilehlé pési trasy
posun pfechodu pro chodce do nové polohy

provedeni uslepeni napojeni mistni komunikace na silnici 1/11
Zaver

predlozené navrhy byly na jednani schvaleny

z hlediska provéreni hodnoceni stavu autobusovych zastavek je dana
zastavka vyuzivana a jeji zruseni je nedoporuc¢ovano

naklady na uslepeni mistni komunikace budou vycisleny zvlast z ddvodu
pfipadného nesouhlasu se zastupci obce, ktefi se jednani nezucastnili

km 233,74 — 234,68 — Malé Heraltice

doplnéni vjezdové brany na obou koncich Malych Heraltic, ze strany od Bruntalu
upravit stavajici rozsahlou odpo€ivku na hospodafsky sjezd a zbytek plochy
rekultivovat a vystavét spravnou vjezdovou branu

Uprava napojeni silnice 111/4603 na kolmé napojeni vedlejSi komunikace na hlavni silnici
/11

Uprava autobusovych zastavek

doplnéni pfechodu pro chodce

Uprava napojeni mistni komunikace doplnénim stfedniho usmérnovaciho ostriivku
Zaveér

podélné vedené chodniky byly ze zaméru odstranény, v souasné dobé dochazi
k jejich realizaci z aktivit mésta Velké Heraltice

km 236,48, 237,37, 234,45, 237,62, 237,91 a 237,99 — Velké Heraltice
e doplnéni vjezdové brany
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e Uprava prechodl pro chodce s vysazenim chodnikovych ploch pro zajisténi délky
prechodl pro chodce

e Uprava stykové kfizovatky pfi napojeni silnice 11/460 s doplnénim stfedniho sméfujiciho
ostrivku

e uslepeni jedné vétve kfizovatky kolem zeleného ostriivku v kfizovatce

e Uprava stykové kfizovatky pfi napojeni silnice 111/0574 s doplnénim stfedniho
smérujiciho ostrivku

¢ z hlediska provéfeni hodnoceni stavu autobusovych zastavek jsou zastavky u zamku a
u hospodarského stfediska ponechany v plvodnim stavu bez stavebnich zasaht

km 239,33 — 239,95 — Kamenec
e z davodu Sitky zpevnéni silnici 1/11, proveden navrh uspofadani 2+1 (pfidany prhu ve
sméru na Bruntal) — zrychleni jizdniho ¢asu s moznosti pfedjizdéni pomalu jedoucich
vozidel
e Uprava napojeni silnice 111/01126 z Kamence v misté prusecné kfizovatky na kolmé
napojeni (Uprava rozsahu a tvaru kfizovatkové vétve), pfidano levé odboc€eni ve sméru
do obce Kamenec
Zaver
o predlozené navrhy byly na jednani schvaleny
km 240,80 a 241,97 — Kamenec a Stemplovec
"""" do obce Kamenec i Stemplovec
Zaver
e autobusové zastavky Kamenec rozc. a Stemplovec rozc. zrusit za predpokladu
zachovani dopravni obsluznosti mistnich asti Kamenec a Stemplovec a neuslepeni
napojeni Kamence v km 240,05

km 242,51 — 242,95 — Neplachovice — Zadky
¢ Uprava autobusovych zastavek s upravou pfechodu pro chodce
¢ doplnéni chodnikll s navazanim na pési trasy
e uslepeni tfi vyjezdl z mistnich komunikaci na 1/11, napojeni zajisténo pres 111/46012
Zaveér
e predlozené navrhy byly na jednani schvaleny
e z hlediska provéfeni hodnoceni stavu autobusovych zastavek je zastavka
frekventovana v blizkosti sidla obce a bude zachovana

km 244,80 — Opava - Vlastovicky
e zrusSeni stavajicich zastavek a prechodu pro chodce bude provedeno pouze
za predpokladu, Zze dojde k vybudovani mimouroviiového kfizeni pésSi trasy se silnici
I/11 nadchodem v ose ulice Jarni
e odstranéni svislych dopravnich znaCek zacatek a konec obce Vlastovicky

km 246,25 — Opava
e odstranéni optického lomu trasy zvétSenim smérového oblouku trasy s malou
smérovou zménou, min. polomér 500 m

V Ostravé dne 7. 9. 2016 Zaznamenal: Ing. Stanislav Vokoun
ENVIROAD s.r.o.
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7. SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

[1]
[2]

[3]
[4]
[5]

[6]
[7]
[8]

Zprava o provedeni bezpec€nostni inspekce tahu 1/11 (2016 Enviroad s.r.o.)
Rozbor sou€asnych autobusovych zastavek na komunikaci I/11 v useku Opava — Bruntal
(2016, UDI Morava s.r.0.)

Pasport silnice /11 (2016 Mapsteel, s.r.o.)

Statistika dopravni nehodovosti dostupné na geografické informacnim systému Ministerstva
Dopravy CR, www.jdvm.cz

Celostatni s&itani dopravy (2010 RDS CR)

Katastralni mapy zajmového Uzemi, Geoportal CUZK, www.cuzk.cz

Uzemni priizkum — prohlidka terénu s pofizenim fotodokumentace
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8. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ZUR
MSK
MD CR
L

Lnn

L,

SDz
VHD
JP
VVN

Zasady uzemniho rozvoje
Moravskoslezsky kraj

Ministerstvo dopravy Ceské republiky
vyfazovaci usek autobusového zalivu
délka nastupni hrany autobusového zalivu
zafazovaci usek autobusového zalivu
svislé dopravni znaceni

vefejna hromadna doprava

jizdni pruh

velmi vysoké napéti
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9. SEZNAM PRILOH

1.1
1.2
2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8
2.9
2.10
2.11
2.12
3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9
4.10
4.1
4.12

Situace Bruntal - Malé Heraltice
Situace Malé Heraltice - Opava
Situace km 220,10

Situace km 226,26 a 226,55
Situace km 226,84 a 226,89
Situace km 228,70

Situace km 230,60 a 230,65

Situace km 233,74; 233,82; 233,98; 234,17 a 234,73

Situace km 236,48

Situace km 237,37; 237,45 a 237,62
Situace km 237,91 a 237,99

Situace km 239,33 - 239,95 a 240,05
Situace km 242,51 a 242,55 - 242,69
Situace km 244,92

Situace km 220,18 - 222,35

Podélny profil km 220,18 - 222,35
Situace km 223,08 - 225,24

Podélny profil km 223,08 - 225,24
Situace km 231,10 a 231,22 - 231,42
Situace km 246,18 - 246,29

Situace km 216,93 - 219,19

Podélny profil 216,93 - 219,19
Situace km 220,28 - 222,43

Podélny profil 220,28 - 222,43
Situace km 220,57 - 222,43

Podélny profil 220,57 - 222,43
Situace km 229,27 - 231,75

Podélny profil 229,27 - 231,75
Situace 232,94 - 235,30

Podélny profil 232,94 - 235,30
Situace 236,21 - 238,44

Podélny profil 236,21 - 238,44
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