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Anotacia

Diplomova praca je rozdelena na Styri kapitoly. V prvej kapitole sa venujem teorii verejnej
hromadnej dopravy. V druhej kapitole charakterizujem vybrany region a to Bratislavsky
region. V tretej kapitole analyzujem stCasny stav integrovanej dopravy v Bratislave.
Integrovany dopravny systém v Bratislave je prikladom regiondlneho IDS postaveného na
silnych principoch dopravnej, ekonomickej i tarifnej integracie. Pre cestujuceho ponuka
jednotné cestovné listky, moznost’ vyhodného predplatného a spolocny marketing a v
poslednej dobe sa aktivne snazi nasledovat’ globalne technologické trendy. V Stvrtej kapitole
uvadzam ndvrhy na zlepSenie integrovaného dopravného systému. Ciel'om diplomovej prace
je posudit’ integrovany dopravny systém vo vybranom regiéne Bratislava. Najst’ pripadné

nedostatky a spracovat’ navrh na zlepSenie.

Krucové slova:

Doprava. Integrovany dopravny systém. Bratislava. Preprava. Osoby.
Annotation

The diploma thesis is divided into four chapters. In the first chapter, I deal with the theory
of public mass transport. In the second chapter, I characterize the selected region, the
Bratislava region. In the third chapter, I analyze the current state of integrated transport in
Bratislava. The integrated transport system in Bratislava is an example of a regional IDS
built on strong principles of transport, economic and tariff integration. For the passenger, it
offers uniform tickets, the possibility of a favorable subscription and joint marketing, and
recently it has been actively trying to follow global technological trends. In the fourth
chapter, 1 will present proposals for improving the integrated transport system. The aim of
the thesis is to assess the integrated transport system in the selected region of Bratislava.

Find possible deficiencies and process a proposal for improvement.
Keywords:

Transportation. Integrated transport system. Bratislava. Transportation. Persons.
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Uvod

Dopravnll obsluznost’ na danom uzemi zriad’'uje a spravuje tzv. organizator (koordinator),
ktory u jednotlivych dopravcov objednava dopravné vykony. Je stanovena jednotna tarifa,
prepravné podmienky a Standardy kvality tak, aby cestujicim bola pontknuta verejna
doprava v ¢o najvyssSej kvalite a bola tak schopné konkurovat’ individualnej automobilove]
doprave. V Slovenskej republike sa z myslienky integrovaného dopravného systému stal
akysi hlavny dopravny ciel’ obsluznosti jednotlivych regionov, a tak v kazdom kraji vznikol

urcity typ IDS so svojimi Specifickymi podmienkami.

V doprave dochédza k rozvoju, zrychl'ovaniu ciest, zvySovaniu komfortu cestujticich pocas
cestovania aj v komunikacii pred a po ceste, ¢i znizovaniu ndkladov vplyvom kvalitnejsej
vzajomnej koordinacie jednotlivych zloziek. Jednym z najvyraznejSich znakov rozvoja
verejnej dopravy je jej postupné zdruzovanie do tzv. integrovanych dopravnych systémov
(IDS), ktoré viazu viac druhov dopravy alebo viac poskytovatelov do zdruzenych sluzieb,
aby mohli vzajomne vyuzit’ systémové vyhody. Prvé naznaky IDS prichadzali do regionalne;j
dopravy v naSich kon¢inach v 90. rokoch minulého storo€ia, pricom az v nasledujiicom
desatro¢i zacali dosahovat’ dostatocné kvality a s tym suvisiacej popularity medzi

cestujlicimi aj zamestnancami.

Rozvinuta a fungujlica verejna doprava, na ktoru sa cestujuci mozu spol'ahnut’, je zdkladnym
predpokladom pre prosperitu miest a regionov. Trendom modernej doby je snaha
o vytvorenie atraktivnej verejnej dopravy ako konkurencia k individudlnej automobilovej
doprave. Aj ked’ osobny automobil ponuka istu slobodu a nezavislost, na preplnenych
cestach a pri nedostatku parkovacich miest tito nespornit vyhodu straca. V dosledku
velkého mnozstva aut na cestach sa zvySuje mnozstvo emisii do ovzdusSia, vznikd hluk
a vibracie a tiez narastaju naroky na priestory pre odstavené vozidlad. V zaujme regioénov,
miest a obci by malo byt’ presvedcit’ ¢o najviac 'udi na to, aby radSej pre svoju cestu vyuzili
sluzby verejnej hromadnej dopravy. To sa d& dosiahnut na jednej strane cielenym
obmedzovanim individudlnej automobilovej dopravy a na strane druhej podporou
a propagaciou verejnej hromadnej dopravy. Hoci verejnd doprava dokaze ,ulavit*
Zivotnému prostrediu a tym aj ovplyvnit’ kvalitu Zivota v postihnutych oblastiach, zrejme sa
nikdy nepodari donutit’ l'udstvo vyuzivat’ osobné automobily o najmenej. Jednak existuju
mestd ¢i obce s velmi obmedzenou ¢i Ziadnou ponukou verejnej dopravy a jednak tiez

napriklad preprava velkého ndkupu alebo rozmernej batoziny je v autobusoch vel'mi
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obtiazna. Treba podotknut’ aj znizeny komfort v prostriedkoch hromadnej dopravy. Aj ked’
sa dopravcovia snazia cestujiicim ¢o najviac sprijemnit’ ¢as strdveny v ich vozidle, vzdy sa
vyskytnu situdcie, ktoré nemdzu tUplne ovplyvnit. Vo verejnej doprave sa totiz stretdvaji
rozni l'udia r6znych navykov. A ak sa k tomu vSetkému pridd porucha na vozidle ¢i
mimoriadna udalost, moéze to pre niekoho vyustit v rozhodnutie prostriedky verejnej

dopravy jednoducho nevyuzivat'.

Ciel'om diplomovej prace je posudit’ integrovany dopravny systém vo vybranom regione

Bratislava. Najst’ pripadné nedostatky a spracovat’ navrh na zlepSenie.



1 Teoria verejnej hromadnej dopravy

Mestskt hromadnu dopravu v mestach a ich okoli zaistuju spolocnosti, ktorych nazov
obsahuje takmer vo vSetkych pripadoch stslovie dopravny podnik a nazov mesta (napr.
Dopravny podnik Bratislava). Dopravné podniky st spravidla akciové spolocnosti, ktorych
stopercentnym vlastnikom je prislusné mesto. Mimo dopravnych podnikov zaist'uju dopravu

tiez sukromné spolo¢nosti.

V Slovenskej republike je bezny postup vytvarania tzv. integrovanych dopravnych
systémov. Tieto dopravné systémy ¢i siete si vytvarané s ohladom na socioekonomicku
geografiu krajov, ich Strukturu a polohu délezitych obci. Tieto siete maju za ulohu €o najviac
ulahCit, zrychlit a tym padom sprijemnit cestujucim kazdodennu dochddzku do
zamestnania alebo do Skoly, ale pritom odl'ahlit’ pretazenej cestnej doprave. Tieto systémy
prevadzkuju siete dopravnych liniek v prisluSnom kraji. Za vznik a spravu tychto sieti
zodpoveda vzdy prislusny kraj. Nazvom tychto sieti je asto suslovie integrovany dopravny

systém a nazov kraja. [1]

1.1 Charakteristika dopravy

Doprava je umyselny pohyb dopravnych prostriedkov po pozemnych komunikécidch.
Doprava sa v zdklade deli podl'a typu cesty na cestnl, kol'ajovu, vodnu, letecku, potrubnu,
kozmicku dopravu, lanovu drahu a na pevné dopravné zariadenia (t. j. vytahy, eskalatory).
Podl’a pristupnosti sa doprava deli na osobnu a verejntl, podl'a kapacity sa deli na hromadnu

(autobus, elektricka, vlak) a individudlnu (osobny automobil, motocykel). [2]

Na dopravu ako takll je moZné nazerat’ z niekol’kych uhlov pohl'adu. [3] uvadza, Ze doprava
bola vzdy neoddelitelnou sti¢astou Zivota spolocnosti. Bez neustdlej prepravy surovin,
vyrobkov a informacii by moderna spolo¢nost’ dnes uZ nemohla existovat’. Rovnako tak aj
Pudia v modernej spoloénosti stale cestuji. Doprava tak napliiia potreby I'udi a plni vyznamnu
spolo¢enskt a ekonomicku funkciu. Doprava tiez umoziuje 'udom sa vzajomne stretavat,
spoznavat’ a obohacovat’ napriek vel'kym vzdialenostiam a kultirnym bariéram. Na druhu
stranu ma aj negativne nasledky, ¢i uz sa jedna o dopad na Zivotné prostredie alebo dopravnu
nehodovost. Dalsim zaporom dopravy je zIy vplyv na zdravie Pudi, ktori miesto toho, aby
chodili do prace peSo alebo na jazdili bicykli, vyuzivaji motorové dopravné prostriedky,

hoci sa prepravuju len par kilometrov.
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Preprava je imyselné prepravovanie I'udi a tovaru z bodu A do bodu B za ucelom zisku a je
produktom dopravy. Prepravca je ten, kto si prepravu objednal a dopravca prepravu
poskytuje. Najznamej$Sim oznacenim pre prepravcov v hromadnej doprave je cestujuci.
Prepravca uzatvara s dopravcom prepravni zmluvu. Mestskd hromadna doprava patri do
cestnej dopravy hromadnej a je to sposob rieSenie prepravy cestujucich v mestach, obciach
a ich okoli. Mestskd hromadna doprava je prevadzkovana za vopred vyhlasenych a uréenych
prepravnych a tarifnych podmienok aje pristupna kazdému zaujemcovi o prepravu.
Vzhl'adom k hustote zal'udnenia a cestnej premavke sucasnych miest a metropol je kvalitna
a flexibilnd doprava nutnostou. Naj€astejSimi dopravnymi prostriedkami vyuZzivanymi v
mestach s autobusy, elektricky, metro a pripadne tiez vlaky, plavidla ¢i lanova draha.
Verejnd spradva venuje tejto téme znacnu pozornost’, pretoze pripadny kolaps mestskej
hromadnej dopravy moéze mat® véazne nasledky na ekonomickdl situdciu mesta.
Charakteristickymi prvkami mestskej hromadnej dopravy je pravidelnost’ prevadzkovanych
liniek (teda dopravné spojenie v pravidelnych intervaloch medzi linkami), dodrziavanie
cestovného poriadku dopravcom, kontrola dodrziavania zmluvnych tarifnych a prepravnych

podmienok poverenymi osobami. [4]

Doprava predstavuje neoddelitel'nt zlozku hospodarskeho Zivota, ale ide o zlozku, ktora
sama o sebe sluzi, ktora nevyraba, ale energiu spotrebuva. Zavislost’ 'udstva na doprave
neustale rastie, o ¢om okrem in¢ho sved¢i aj zvySujuci sa pocet a rychlost’ dopravnych
prostriedkov, neustdla snaha o akukol'vek moderniziciu a skvalitnenie dopravnej
infrastruktiry, rovnako ako aj zdujem o bezpecnost' dopravy ako takej. Doprava je
povazovana za zakladnu potrebu l'udstva, obzvlast’ s oh'adom na rozdielny potencidl krajin
sveta. Vzhl'adom k tomu, Ze l'udia vo svojom najblizS§om okoli nenéjdu vsetko to, ¢o k
svojmu Zivotu nevyhnutne potrebujl, st niteni premiestiiovat’ nielen sami seba, ale aj svoje
hmotné statky. V suavislosti s tym tak nemoZno zabudnut ani na fakt, ze prave
(automobilova) doprava (vyfukové plyny) patri medzi najvacsie zneCistovatel'a ovzdusia.
Negativne vSak doprava na Zivotné prostredie pdsobi aj svojim hlukom, znecistovanim

vody, vibraciami a znehodnocovanim pddy a podobne. [5]

Ako teda z vysSie uvedené¢ho vyplyva, dopravu mozno vSeobecne charakterizovat' ako
organizovani a zamerne vykondvanu c¢innost neoddelitelne spit s cielavedomym
procesom premiestiiovania os6b a tovaru (hmotnych predmetov) v najroznejSich
objemovych, ¢asovych a priestorovych stvislostiach a to po dopravnych cestach za pouzitia

réznych dopravnych prostriedkov a technoldgii. Premiestiiovanie osob alebo tovaru, t. j.
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zmena ich umiestnenia v priestore a case, nasledne predstavuje produkt — vysledok
dopravného procesu, oznaCovany tiez ako preprava. Pojem preprava teda vyjadruje, kol'ko
tovaru alebo 0s6b bolo premiestnenych, na aka vzdialenost’, za aka cenu, v akej lehote a za
d’alSich pravnych ¢i obchodnych podmienok. Doprava, ktora prepaja jednotlivé odvetvia a
uzemné oblasti do jednotného narodohospodarskeho systému a sprostredkovava aj jeho
vonkajsie styky, sa d’alej deli na dopravu nakladov, osob, sprav, atd’. Z iného pohl'adu je
dopravu mozné definovat’ tiez ako ¢innost’, ktord v uzemi sluZzi na prepojenie vSetkych jeho

funkcnych zloziek a zaist'uje sa prostrednictvom dopravnej infrastruktary. [5]

V pripade vyznamnejSej dopravnej infrastruktury su potom v izemnom pldnovani vyuzivané
pojmy ako: dopravna plocha (t. j. letisko, pristav, verejné parkovisko, ak nie je sucastou
pozemnej komunikacie, a 1.) alebo dopravny koridor (t. j. spojovaci ¢lanok medzi dvoma
mestami alebo dvoma oblastami, napriklad v podobe dialnice, Zeleznice, Specidlnych
oddelenych pruhov pre autobusovu dopravu, cyklistickych chodnikov, namornych tras alebo
napriklad leteckych spojov), pricom oba tieto pojmy maji medzi funkénymi plochami svoje
samostatné vymedzenie. ,, V neposlednom rade potom doprava predstavuje neoddelitelnu

sucast’ infrastrukturnych odvetvi narodného hospodarstva.““ [6, s. 268]

V zavislosti od pohonu dopravného prostriedku je mozné dopravu rozdelit’ do dvoch skupin
a sice na dopravu motorovu a ostatni, kam patri napriklad chodza, jazda na bicykli, povozy,
pouzitie bezmotorového vozidla, plachetnica a i. Vyznamna Cast’ premiestiiovacich potrieb
je vSak aj nad’alej zabezpefovana primarnou chodzou a to nielen pri premiestiiovani osob,
ale aj aj v pripade premiestiiovania statkov (najmé v tzv. vnatropodnikovej doprave). Podl'a
charakteristiky miesta sa doprava uskuto¢tiuje bud’ vo wvnutri podnikov (t.].
vnutropodnikova, pripadne vnitrozdvodna doprava) ¢i d’alSich organizacii, pripadne mimo
tychto institacii (t. j. v tzv. intravilane alebo extravilane). NajfrekventovanejSiu ¢ast’ dopravy
tvori vo vyspelych Statoch Eurdpy najmé Zelezni¢na doprava, ktora je ovela SetrnejSia k
zivotnému prostrediu. [6] A aj ked’ ma aj Slovenska republika vybudovani mimoriadne
hustu Zelezni¢nu siet’ na jednotku plochy tizemia, je pre fiu v stiCasnej dobe charakteristicky
ovela vys$si podiel cestnej dopravy na celkovom objeme dopravy, neZ je tomu v ostatnych

eurdpskych krajinach.

Za klIicova funkciu dopravy sa povazuje premiestinovanie I'udi, vyrobkov a informacii. Je
vSak potrebné spomenut aj dalSie funkcie, ktoré doprava ako neoddelitelna stcast’

infrastruktury pri uspokojovani potrieb plni. PresnejSie povedané sa jedna o funkciu podl'a
[2]:
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e stimula¢nt: potreba premiestiiovania podnecuje rozvoj dopravnej infrastruktary, ¢im
sa zaroven navysuju investicie do dopravnych ciest a dopravnych prostriedkov, ktoré
iniciuju ozivenie ekonomiky (t. j. podla modelu tzv. investiéného multiplikatora
roztacaju ekonomiku),

e socialno - stabiliza¢nt: vzhl'adom na zna¢nt socialno-politicki dimenziu dopravy je
v doprave uprednostiiované zachovanie sociadlneho zmieru pred racionalizaciou
dopravnej sustavy; pripadné poruchy v dopravnom systéme totiz vzdy maja
negativny dopad nielen na stabilitu, ale aj na vyvoj celej ekonomiky a spoloc¢nosti;
taito funkcia dopravy sa vobec najcCastejSie uplatituje v osobnej doprave, ked
napriklad T'udia z malych obci protestuju proti zrusenie niektorych vlakovych ¢i
autobusovych spojov v obci, ktoré vSak prevadzkovatel'om ani cez vSetky dotécie
nepokryvaju ani naklady spojené s ich prevadzkovanim;

e substituéni: doprava sa vyuziva na to, aby substituovala niektoré¢ cinnosti;
najcCastejSie je vSak dopravou nahradzané skladovanie; pri ndkupe vstupov na baze
»just-in-time* (alebo len JIT) tak m6zu zasoby dosahovat’ nulovy objem, ¢im sa v
podstate minimalizuji néklady obehu — skladovanie; vlastné ,,skladovanie* prebieha
v priestoroch dopravnych prostriedkov v rdmci prepravy vstupov v priebehu jazdy;

e komplementdrnu: predstavuje dominantni funkciu dopravy a uzko shvisi s
materidlnou vyrobou; dopravou sa totiz premiestiiuji produkty vyroby
spotrebitel'ovi, ktorému prinasa urcity 0Zitok; bez dopravy by nebolo mozné vyrobky
zakupit’ a tie by nasledne nemohli byt’ uzitoéné. Z tohto pohl'adu teda doprava dopina

vyrobu.

1.2 Druhy a spésoby dopravy

Za ucelom rozdelenia dopravy je mozné vyuzit' niekol’ko r6znorodych hl'adisk. MozZno ju
¢lenit’ najmé podla:
e prostredia, v ktorom lezi dopravnd cesta, a sice na: dopravu vodnu, vzdu$na,
pozemnu (kol'ajové a bezkolajové) a podzemnu (mobilné a nemobilné),
e dopravnych ciest, a sice na: dopravu cyklistickl, pesiu, motorovi, potrubnu a i.
e spodsobe uskutociiovania dopravy na dopravnej ceste v danom prostredi, a sice na:

cestnu, Zelezni¢ny, leteckll a plavebntl, vzdialenosti a miesta vykonavania dopravy,

a sice na: dial’kovu, miestnu, mestsku a zavodnu,

13



e druhu prepravy, a to na: nakladnt a osobnu,

e formy organizécie, a sice na: dopravu staticku, t. j. v pokoji (parkovacie plochy,
odpocivadla, garazovanie), dynamickd, t. j. v pohybe — pohyb vsetkych dopravnych
prostriedkov,

e intenzity dopravy v danom ¢asovom obdobi, a sice na: no¢nu prevadzku, dopravnu

Spicku vo verejnej doprave a podobne. [7]

V zavislosti od konkrétneho druhu pouzivaného dopravného prostriedku (alebo dopravného
zariadenia) a dopravnej infrastruktiry sa stanovuju tzv. druhy dopravy. Tymto spdsobom je
mozné vycClenit: cestnii dopravu, Zeleznicni dopravu, vodni dopravu (vnutrozemski

pevninsku, ndmornu), leteckt dopravu a potrubnu dopravu. [2]

1.2.1 Cestna doprava

Cestna doprava sa povazuje v poslednych rokoch za najrychlejsie sa rozvijajici dopravny
spdsob, €o vsak so sebou prinasa aj cely rad negativ, najmé v podobe extrémneho pretazenia
dialnic a rychlostnych ciest i neoddiskutovatelnych ekologickych dopadov. S ohl'adom na
tuto skutocnost’ sa vlady jednotlivych krajin snazia o harmonizaciu (odstranenie zistenych
disproporcii) podmienok pristupu a pouZzivania jednotlivych druhov dopravnej
infraStruktury. Napriklad v porovnani so zelezni¢nou dopravou je totiz v pripade cestnej
dopravy takmer deregulovana prevadzka v prospech bezpecnosti. Pripadné regulacie sa totiz
dotykajii prevazne kritickych uzlov. Cestnou dopravou sa rozumie individudlny druh
dopravy — stthrn ¢innosti, ktory prebieha za pouzitia dopravnych prostriedkov (vozidiel) po
pozemnych komunikaciach, t. j. cestach, dialniciach, miestnych komunikéciach alebo
verejne pristupnych tcelovych komunikécidch a volnom teréne. VyuZziva sa ako na prepravu
0sob (linkovd osobna doprava, kyvadlova doprava, prilezitostna osobna doprava,

taxisluzba), ako aj veci (nakladnd doprava) a zvierat. [8]

Definovat’ v§ak mozno cestnt dopravu tiez ako uzitoény vysledok dopravnej ¢innosti, t. j.
ako produkt dopravy, ktord spociva vo vlastnom premiestiiovani osob, zvierat ¢i veci s
pouzitim dopravnych prostriedkov. Cestna doprava méze byt’ delend podl'a r6znych kritérii
do roznych skupin. V tomto ohl'ade rozhoduje, kto ¢i €o je prepravovany, pripadne koho
potreby sa pri realizacii dopravy uspokojuju. Svoju tlohu vSak v tomto ohl'ade zohrava aj
uzemie, kde sa doprava uskuto¢niuje a charakter takej prepravnej Cinnosti. Za zakladné
kritérium delenia cestnej dopravy je povazovany predmet prepravnej ¢innosti (tiez predmet

premiestnenia), na zéklade ktorého sa doprava d’alej deli na nakladnt (t4 je z vel'kej Casti
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uskutocniovana nepravidelne na zéklade objednavok prepravy u dispecerov) a osobnt (ta sa
d’alej deli na individualnu — osobné automobily, hromadnii — autobusy, trolejbusy a
podobne). Na zdklade subjektu, ktorého prepravna potreba je zabezpecovana
(uspokojovand), mozno cestnii dopravu rozdelit do dvoch ciastkovych skupin, a sice na

dopravu pre vlastné potreby a dopravu pre cudzie potreby. [4]

Cestna doprava pre vlastné potreby je doprava, ktorou sa zabezpecuje podnikatel'ska ¢innost’
(zavodova doprava), ku ktorej je osoba prevadzkujuca cestni dopravu opravnena podla
zvlastnych predpisov a pri ktorej nedochddza k vzniku zaviazkového vztahu, ktorého
predmetom je preprava osob, zvierat ¢i veci. Podnikatel’ nie je podnikatelom v cestnej
doprave. Cestnou dopravou pre cudzie potreby sa naopak rozumie doprava, v ramci ktorej
vznikd medzi prevadzkovatelom cestnej dopravy (dopravcom) na jednej strane a osobou,
ktorej prepravna potreba sa uspokojuje (prepravcom ¢i zdkaznikom), na druhej strane — tzv.
zavazkovy vzt'ah, ktorého predmetom je preprava osob, zvierat ¢i veci. Dopravca podnika v

cestnej doprave. [9]

Podla uzemia, na ktorom je doprava realizovand, je mozné cestni dopravu rozdelit’ na
vnutro$tatnu a medzinarodnu. Vnutrostatna cestnd doprava je doprava, kedy vychodiskové
miesto, cielové miesto a cela dopravna cesta lezi na uzemi jedného Statu. O vnutrostatnej
cestnej doprave vsak mozno uvazovat aj za predpokladu, ze sa vychodiskové, rovnako ako
aj cielové miesto nachddza na Gzemi jedného z €lenskych Statov Eurdpskej unie (d’alej uz
len ,,EU*), pripadne iného zmluvného $tatu Dohody o Eurépskom hospodarskom priestore
(t. j. Islande, Nérska &i Lichtenstajnska) alebo Svajéiarskej konfederacie, avsak Gast’ jazdy
je realizovana na uzemi iného clenského Statu a to v pripade, Ze na uzemi iného ¢lenského
Statu nie je umiestnend zastavka pre vystup alebo nastup cestujucich (prepravovanych osob),
pripadne tu ned6jde k nakladke ¢i vykladke nékladu (zvierat a veci). Vo vnutroStatnej
doprave si cestna doprava vobec najcastejSie konkuruje so Zelezni¢nou dopravou (najma v
oblasti prepravy vicSich zasielok). V pripade, Ze jazda sice zacne a skonCi na uzemi
Clenského Statu, ale Cast’ jazdy (hoci by to bolo bez zastavky ¢i nakladky / vykladky) sa
uskutoCni po tzv. ne€lenskych S$tatoch, hovori sa uz o medzinarodnej doprave. Ako
medzinarodna cestna doprava sa oznacuje doprava, pri ktorej miesto vychodiskové a miesto
cielové lezi na izemi dvoch roznych Statov alebo doprava, pri ktorej miesto vychodiskové
a cielové sice lezi na tizemi toho istého Statu, ale Cast’ jazdy sa uskuto¢ni na izemi in¢ho

statu. [8]
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Cestné doprava ma svoje vyhody aj nevyhody. Hlavnymi prednostami dopravy tohto druhu

su napriklad:

vwve

¢ najnizSia doba prepravy na kratke vzdialenosti (velka Gspora ¢asu),

e hustota prepravnych komunikacii (najvyssia zo vSetkych druhov dopravy), ktora
dopravcovi umoziuje dosiahnut’ takmer akékol'vek miesto v stlade s poziadavkou
zékaznika (moznost’ prepravy ,,0d domu do domu®),

e univerzalna pouzite'nost’ s oh'adom na hustotu cestnych sieti,

e nizke vypravné fixné néklady,

e rychlost’ (kratke dopravné Casy a relativne malé prestoje a Cakacie doby),

e operativnost’ (rychly a efektivny sposob nakladania prepravovanych komodit),

e pruznost’ a znacna univerzalnost’,

e transportovat’ mozno v podstate vSetky druhy komodit, ktoré vyznamne neprekracuji
bezné rozmerové meradld a tym tiez zaistit' vysoki bezpecnost (vodic ma
prepravované komodity neustale pod svojim dohl'adom a kontrolou),

e rozmanity vozovy park dopravnych prostriedkov,

e nizka administrativna naro¢nost’ v preprave a i. [9]

NajvacSou nevyhodou cestnej dopravy je jej negativny vplyv na zivotné prostredie
(znecistovanie ovzdusia emisiami CO2 — ekologické zatazenie sidliskovych utvarov i
krajiny, znecistenie vody aj pddy, hluk a vibracie, zaberanie ornej pody pre naslednu
vystavbu ciest a dialnic, obrovska spotreba energie — znacnd zavislost na ropnych
produktoch a i.), d’alej zna¢na dopravna nehodovost’, limitovany objem prepravy v dosledku
obmedzenej kapacity dopravného prostriedku, niZsi prepravny komfort, ¢iastocna zavislost’
na vplyve pocasia a ro¢né¢ho obdobia, nemoznost’ prepravy niektorych nebezpenych druhov
nakladov, nedostatocnd dopravna priepustnost, casté dopravné zapchy v mestach aj medzi

mestami a podobne. [10]

1.2.2 Zelezni¢na doprava

V celej rade krajin zelezni¢na doprava zaujima vyznamné postavenie a to ako v osobnej, tak
aj aj v nakladnej preprave a byva povazovana za hlavny ¢lanok dopravného systému.
Uskutociiuje so zeleznicnymi dopravnymi prostriedkami (t. j. osobnymi a nakladnymi
vozidlami, hnacimi vozidlami, pomocnymi a Specidlnymi vozidlami) po Zelezni¢nych
tratiach. ,, Zeleznicnd trat je vseobecne chdpand ako dréha, ktord je urcéend na pohyb
drahovych vozidiel vratane pevnych zariadeni potrebnych na zaistenie bezpecnosti a
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plynulosti dopravy. Drdhou je cesta urcend na pohyb drdahovych vozidiel, vratane pevnych

zariadeni potrebnych na zaistenie bezpecnosti a plynulosti zeleznicnej dopravy. “ [11, s. 29]

NajcCastejSie byva vyuzivana za ucelom prepravy velkoobjemovych a velkotonaznych
(pripadne nebezpecnych) zésielok na dlhé a stredné prepravné vzdialenosti. Pri velkych
vzdialenostiach navyse vyzaduje nizsie ndklady, nez je to napriklad pri kamioénovej doprave.
V poslednych rokoch vSak priemernd prepravna vzhladnost tovaru prepravovaného
prostrednictvom zeleznice klesa a rovnako tak sa zmenSuju aj jeho objemy. Naopak
stupajicu tendenciu vykazuje priemernd prepravna vzdialenost’ 0sob na Zeleznici, o je
dokladom toho, ze stile vacsi pocet I'udi vyuziva zeleznicu na cesty za pracou aj na
volnogasové cestovanie. [9] Dal§im charakteristickym rysom (a zaroveii prednostou)
zelezni¢nej dopravy je fakt, ze patri k najbezpecnejSim druhom dopravy. Na udrzanie
bezpe€nosti na Zeleznici aj na jej zvySenie okrem iného dopravcovia prispievaju
obstardvanim novych, pripadne modernizovanych kol'ajovych vozidiel, ktoré su schopné

komunikovat’ s jednotlivymi bezpe¢nostnymi systémami. [11]

Dalej plati, Ze v porovnani s hlavnym konkurentom — cestnou dopravou — je Zelezni¢na
doprava SetrnejSia k zivotnému prostrediu a zaroven je tiez lacnejSia pri preprave na dlhé
vzdialenosti (dosahuje optimalne vysledky nielen vo vztahu k cene, ale aj vo vztahu k
rychlosti dopraveného tovaru a spol'ahlivosti). V neposlednom rade je ovel'a menej zavisla
na poveternostnych vplyvoch a na pocasi a dokonca Uplne nezavisld je na konkrétnej
intenzite dopravnej premavky na cestach, o umoznuje vel'mi dobre predikovat’ prepravny
¢as. A narozdiel od cestnej dopravy vykazuje tieZ niZsiu spotrebu energie, je niz§im zdrojom
hluku aj vibracie, produkuje menej Skodlivych exhalécii, t. j. je celkovo ekologicky

priaznivejsia. [12]

,,Je zaujimavé, zZe zatial’ co spotreba energie vychadza pri viaku radovo lepsie, pri emisiach
CO2 je pri aute nizsia. To vyplyva zo skutocnosti, Ze polovica prudu pre pohon elektrickych
lokomotiv pochadza z uholnych elektrarni, ktoré maju pri vyrobe prudu vyssie straty tepla.
Zhruba 20 % prudu pre Zeleznice pochddza z jadrovych elektrarni a dokonca 10 % zo

zdrojov obnovitelnych energii. “ [13, s. 65]

Rychlost’ prepravy na dlhSich vzdialenostiach mozno v pripade Zelezni¢nej dopravy
porovnat’ s cestnou dopravou. Taktiez mozno medzi charakteristikami (vyhodami)
zelezni¢nej dopravy spomenut’ aj nizky valivy odpor kol’aji, ktory vznika pri valivom pohybe

medzi kolesom a kol'ajnicou. Naproti tomu urcitou nevyhodou zelezni¢nej dopravy je jej
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mensSia flexibilita (dand viazanost'ou na kol'aje) — obmedzené posunovacie moznosti, d’alej
nizSia rychlost’ prepravy, vysSSia cena pri preprave na kratSie vzdialenosti, nemoznost
dopravy tzv. ,,od dveri k dveram®, viazanost’ na cestovné poriadky (¢im sa tieZ znizuje
prepravna rychlost’), vysoky podiel fixnych nékladov, bariéry v podobe nachddzania
vhodného priestoru pri vystavbe Zzelezni¢nej siete, naroCnejSie opravy uz zastaranych

zelezni¢nych trati, atd’. [11]

Neustaly narast poziadaviek na kvalitu vlakovych sluzieb vytvara tlak na ich
poskytovatel'ov, ktori musia prijimat’ opatrenia na zvySovanie kvality svojich sluzieb.
Poskytované sluzby musia zodpovedat’ medzinarodnej Girovni a spiiat’ neustéle sa zvysujuce

naroky zakaznikov. [14]

1.2.3 Vodna doprava

Vodna doprava, odnepamiti prevadzkovana prostrednictvom malych lodi z dlabanych
kmenov, sa postupom c¢asu rozvinula do vel'mi hospodarneho spdsobu dopravy. [15]
Uskutoc¢nuje sa dopravnymi prostriedkami, t. j. plavidlami po vodnych cestach (vodnych

tokoch ¢i inych vodnych plochéch, na ktorych mozno plavbu prevadzkovat). [12]

Deli sa na vodntl dopravu vnutrozemskt a ndmornu. V rdmci vnitrozemskej dopravy mozno
d’alej vymedzit’ prirodné cesty (vel'ké rieky a jazera) a umelé cesty (kanaly, prieplavy a
vodné nadrze). Ekonomicky je tento druh dopravy najmai pri preprave sypanych substratov
(volne loZzenych hmot), uhlia, Strku, rudy, pieskov a na vel'ké vzdialenosti. Zasielky tohto
typu nie st ndrocné na nahlost’ a st teda vhodné pre hospodarnu vodnt dopravu. Medzi
prednosti vodnej dopravy sa da pocitat’ velkd nosnost’ lodi (nosnost’ ndkladu vratane
pohonnych hmdt, vody, vystroja a zasob) v pomere k velkosti posadky, velkéd kapacita
uloznej plochy a rozmerné priestory na prepravu hmot, maly odpor lode pri danej plavbe (a
z toho vyplyvajlca nizka energetickd narocnost’ plavby a navySenie rychlosti plavidla pri
plnom vyuZiti nosnosti), relativne mald taznd sila, priaznivy pomer hmotnosti lode a
hmotnosti/objemu prepravovaného nakladu, maly pocet o0sob potrebnych na obsluhu
plavidla a teda aj nizSie nadklady na platy posadky, vysokd produktivita prace vodnej
dopravy, nizka zataz Zivotného prostredie hlukom, nizka spotreba paliva a podobne.
Akondhle lode dosiahnu optimalne tempo, spravidla ho udrzia po celé dni a pohybuju sa teda
s maximalnou efektivitou. Ekonomické efekty pri prevadzkovani vodnej dopravy sa plne

prejavuju az pri preprave na minimalnu vzdialenost’ 300—400 kilometrov. Nevyhodou lodnej
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dopravy je relativne mala rychlost’ lodi, vysoké naklady na ich obstaranie a opravy ¢i vysSia

zavislost’ na meteorologickych a hydrologickych vplyvoch. [15]

V pripade niektorych krajin je to tiez nizka hustota vodnych ciest a s tym spojend nutnost’
vyuzivat cestné / zelezni¢né siete pre naslednu dopravu a prekladku v nadvéznych bodoch.
Navyse v spojeni s transportom tovaru vychadza lodnéa doprava ako ta najmenej ekologicka.
A aj ked’ pre lode, rovnako tak ako pre automobily, existuju platné regulacie, uz nie je mozné
zarucit’, Ze po splneni skusok nie je do lodi tankované to najlacnejSie mozné palivo. Prave
kvoli spalovaniu nekvalitného paliva (Casto vobec najskodlivejSiecho typu nafty) z
dopravnych lodi pochédza 13 % globalnych emisii siry, 15 % oxidu dusika a priblizne 3 %
oxidu uhli¢itého. [12]

1.2.4 Letecka doprava

Poslednym druhom a sposobom dopravy, ktory bude v rédmci tejto podkapitoly
charakterizovany, je letecka doprava, ktorou je uskuto¢iiovana ako osobn4, tak aj nakladna
preprava, a to medzi §tatmi aj v ramci jednej krajiny. [16] K zakladnym prvkom dopravného
systému patri lietadlo (lietadla, vrtulniky, druZice) spolu s leteckou dopravnou cestou

(letiskom, leteckymi sluzbami, vymedzenou ¢astou vzdusného priestoru). [12]

V stcasnosti letecka doprava patri k najdynamickejsie sa rozvijajicim odborom dopravy a
to predovsetkym v dosledku rozvoja informacnych technoldgii vyuziteInych v leteckej
preprave. ,, Vo vyspelych krajinach sa letecka doprava bezne pouziva tam, kde je casovy

horizont pozemny prepravy dlhSie ako dve az tri hodiny. [17, s. 67]

AvSak aj napriek tomu, ze kazdoro¢ne stupa ako pocet leteckych cestujucich, tak
aj prepravcov leteckej dopravy, celosvetovo sa letecky prepravi zhruba len 1 % tovaru,
ktorého cena predstavuje priblizne 40 % celkovej ceny prepravovaného tovaru. Masivnejsie
rozsirenie tohto druhu dopravy znemoznuju predovsetkym vysoké prepravné néklady.
Leteckd nékladna doprava, ktorej hlavnou prednostou su najkratSie prepravné ¢asy, je vo
svete najCastejSie vyuzivand za ucelom prepravy cenné¢ho tovaru s vysokou hodnotou
a malym objemom. A hoci je vyuzitie leteckej dopravy obmedzené na tovar s malym
objemom, nachadza letecka doprava uplatnenie predovsetkym tam, kde rozhoduje rychlost’,
pripadne sa tovar prepravuje na vzdialené trhy. Tym padom umoziuje transport produktov
rychlo podliehajucim skaze (Cerstvych ryb, rezanych kvetov), tovar s vysokou hodnotou
a malym objemom (technickych nastrojov, Sperkov) ¢i objektov s Casovo kritickymi

lehotami. Medzi hlavné prednosti leteckej dopravy patri bezpochyby rychlost
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a spolahlivost, dalej frekvencia spojenia (ktord sa stava svdtym gralom marketingu
leteckych spolo¢nosti: vicsia ponuka spojov predava viac leteniek), nizke ndklady na balenie
zasielok pri prepravach na dlhSie vzdialenosti, spolahlivé a dobre predvidate'né dodacie
umrti na celkovy pocet prepravovanych osob). Naopak k nevyhodam sa Casto uvadzaju
naklady na prepravu, vysoky stupen variabilnych nakladov prepravy (t. j. administrativno-
riadiacich nakladov, ndkladov na rezervacie a marketing, nakladov vznikajacich v suvislosti
s prevadzkou konkrétneho spoja, nakladov na palivo a mzdy posadky, nékladov na
starostlivost’ o pasazierov a in¢), obmedzenost’ zésielok, Casté znehodnotenie prepravnych
¢asov pomalymi nadvizujucimi operaciami, ktoré nezriedka dosiahnu az 90% podielu

(prekladka, colné odbavenie). [18]

Vyhoda v podobe rychlosti je tiezZ pomerne relativna a to v pripade prepravy na kratke
vzdialenosti, pretoze v takom pripade dosahuje lepSie Casy cestnd doprava. V suvislosti
s negativami leteckej dopravy sa pomerne ¢asto hovori aj o jej domnelej neekologickosti,
kvoli ktorej komercné lietanie Celi stdle agresivnejSim utokom. Najmd v eurdpskych
krajindch sa ozyvaji vel'mi silné hlasy, ktoré lobuju za obmedzenie leteckej dopravy, pricom
navrhuju zvySenie dani a nastavenie d’al$ich opatreni, ktoré by mali zamedzit’ rastu leteckych
spolocnosti a spolu s tym tiez odradit’ cestujucich od lietania. ,, Europanom, ktori casto
vyuzivaju vyhody extrémne lacnych leteniek a dopraju si kratkodobé pobyty v turistickych

destindcidach, sa dokonca hanlivo hovort ,, letenkovi maniaci®. [16, s. 153]

1.3 Osobna doprava

Ako uz z jej nazvu vyplyva, osobnd doprava sa tyka premiestiiovania osob. Potreba
premiestiiovania l'udi v krajine v zavislosti na potrebach ich Zivotov je tak stara, ako 'udstvo
samo. Osobnd doprava sluzi predovsSetkym k byvaniu, praci, vzdelavaniu, obstardvaniu
sluzieb a ndkupov v obchodoch, rovnako ako aj rdznym zaujmovym ¢innostiam, rekredcii,
atd’. Okrem individudlnych potrieb tak kryje aj potreby instittcii. Si¢asny rozvoj spolo€nosti
definuje okrem iného ststavny rast objemu osobnej dopravy (stimulovany okrem iného
velkym zaujmom o turistiku — ktora sa stala vobec najrychlejSie rasticim hospodarskym
odvetvim v celosvetovom meradle) vyjadrovany ukazovatelom hybnosti obyvatel'stva,
ktorym je urceny pocet jazd (Cize pocet osobnych kilometrov) za zvolenu ¢asova jednotku

pripadajucich na jedného obyvatel'a na izemi mesta. K jeho stanoveniu je vzdy potrebné
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definovat’ tri klI'icové pojmy a sice: cesta — jazda — metddy stanovenia poctu obyvatelov.
Naroky na osobnu dopravu su uplatiiované ako z kvantitativneho hl'adiska (pocet osob,
prepravna vzdialenost’), tak aj z kvalitativneho hladiska (rychlost’ prepravy, priestorova
dostupnost’, bezpec¢nost’, spolahlivost’, kultira cestovania, vyska cestovného, doplnkové

sluzby ai.). [19]

Osobna doprava je uskutoc¢iiovana ako verejnd, zdvodova a sikromna. Kym verejna doprava
je prevazne hromadnd, sukromna doprava je individudlna. Pomer medzi verejnou
a sukromnou dopravou udavaju ako technické a ekonomické faktory, tak aj socialne faktory.
Prevladajucim druhom individudlnej osobnej dopravy je automobilova doprava.
V poslednych rokoch vsak opét’ dochadza k renesancii verejnej hromadnej dopravy (kde
spolu stiperia jednotlivé druhy dopravy, t. j. Zelezni¢n4, cestna, leteckd a vodna), s ktorou sa
v porovnani so sikromnou dopravou spéja rad pozitivnych parametrov, ekologické hl'adisko
a vyhodnejsie postavenie z prevadzkového hl'adiska nevynimajic. V rdmci osobnej dopravy
sa mozno stretnut’ aj s roznorodym delenim dopravnych odborov, napriklad na osobnu
dopravu: podzemni — podpovrchovu, pozemni — povrchovi a nadpovrchovi. V ramci
d’al§ieho z nich je mozné osobnu dopravu rozdelit’ na dve skupiny, t. j. na dopravu osobnt
verejnu a na dopravu individualnu. Verejnu osobnu dopravu utvara niekol’ko dopravnych

druhov (tiez druhov dopravy), t. j. doprava :

e 7zelezni¢na: jej sticasna rola spociva v poskytovani kvalitnych sluzieb v hromadne;j
preprave 0sOb na kratke a dlhé vzdialenosti; uplatiiuje sa v rdmci roéznych
prepravnych segmentov, kedy sa mieSaju napriklad rychle dialkové spoje osobnej
dopravy, primestské osobné vlaky a 1.,

e hromadna cestnd (autobusovd): urend na prepravu mensiecho mnoZstva osdb na
kratke a stredné vzdialenosti (hlavne mestska a primestskd pozemnad osobna
doprava); pre dial’kovli dopravu je skor nevhodna,

e leteckd (pravidelné linky, charterova, neskor nizkonakladova): sluzi mensim pradom
cestujucich na dlh¢ alebo vel'mi dlhé (medzikontinentélne) vzdialenosti,

e vodna: pre kratke a stredné vzdialenosti (zemskd alebo pobreznd), na velké
vzdialenosti (oceanska plavba),

e mestskd (MHD): pre hromadnu prepravu osob na Uzemi ohrani¢enej sidelnou
jednotkou; jej vyznam urcuje rozloha mesta, pocet obyvatelov, d’alej rozloZenie
priemyselnych objektov, $kol, administrativnych budov, zdravotnych zariadeni,

pamiatok a podobne.; jej sicastou moze byt aj riecna doprava a taxisluzba; pre
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niektorych cestujucich je vyuzivand podzemna drédha (metro), d’alej podpovrchova
elektricka (t. j. koncepcia elektrickovej siete vedenej v podzemi), rychlodraha
(primestska a mestska, elektrickova rychlodraha) ¢i elektricka; pre inych cestujicich
sluzi trolejbus, autobus, nekonvencénd doprava (napriklad monorail pre horské
a podhorské oblasti — ekologickd doprava),

e ozubnicové a lanové drahy (lanovky): sluzia na dopravu, ak je potrebné prekonat
velky vyskovy rozdiel, pri¢om Standardna adhézna dréha toto neumoziluje,

e nekonvencné: napriklad drahy s vyuzitim magnetického vankasa, pohyblivé

chodniky ai. [11]

V pripade individuédlnej dopravy je mozné vymedzit' nasledujice dopravné druhy, t. j.

dopravu:

e automobilovu - nachddza uplatnenie predovsetkym v ramci rekreacnej dopravy, kde
nie je vytvorend dostatocnd ponuka verejnej dopravy; automobilovd doprava
nadvizuje a doplia verejnd dopravu; neziaduce je iba vyuZivanie osobnych
automobilov v pravidelnej doprave (zékladnym néstrojom zmeny je zatraktivnenie
verejnej hromadnej dopravy), rovnako ako aj v preprave osob na vel'ké vzdialenosti,

e taxi: ide o formu dopravy jednotlivcov na kratSie vzdialenosti, ktora sluzi napriklad
ako doplnok k pravidelnej linkovej doprave,

e motocyklisticku: vhodna pre kratSie vzdialenosti; v pripade elektromotoriek prinasa
takmer minimalne zataZenie Zivotného prostredia;

e cyklisticka: najrychlejsi dopravny prostriedok na kratke vzdialenosti (v porovnani s
autom moze cyklista ist’ priamejSou cestou),

e peSiu: vhodna pre kratke vzdialenosti, navySe je peSia (rovnako ako aj cyklista) na
kratke vzdialenosti rychlejSie ako auto;

e staticka: zahfiia parkovisko a odstavné plochy pre dopravné prostriedky. [20]

Okrem vysSie uvedeného delenia je mozné uplatnit’ aj rozdelenie osobnej dopravy na

dopravu:

e miestnu, ktora sa uskutociiuje na vymedzenom tzemi, predovSetkym v sidelnych
celkoch,
e primestsku, ktora zaistuje miestnu dopravnii obsluznost’ medzi mestom a d’alSimi

blizkymi obcami, pripadne medzi obcami v blizkosti vi¢Sieho mesta,
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e regionalnu, ktora je ur¢ena na zabezpecovanie miestnej dopravnej obsluhy; spravidla
sa dané oznacenie uplatiuje v spojitosti s vacSimi oblastami vratane miest a inych
obci, ktoré sa v nich nachadzaju,

e dialkovu, ktorou je zabezpeCend vzajomnad védzba medzi vyznamnymi centrami
daného statu (sidlami),

e medzinarodnt. [17]

1.4 Hromadna doprava

Verejnd hromadna doprava je charakterizovana ako cCinnost’ spita s cielavedomym
hromadnym premiestiovanim 0s6b a definovanych hmotnych predmetov v
predpokladanych objemovych a definovanych ¢asovych a priestorovych suvislostiach s
pouzitim pre tento typ vhodnych dopravnych prostriedkov a technologii. Tato definicia
vychadza predovSetkym zo vSeobecnej definicie dopravy a potrebuje viac konkretizovat'.
Privlastok ,,hromadna‘“ urcuje, ze sa cestujuci prepravuju v jednom dopravnom prostriedku
pohromade a nie je mozné, aby sa vSetci cestujici premiestnili do ciel'a svojim vlastnym

dopravnym prostriedkom individuélne. [21]

Verejnd (pravidelnd) hromadnd preprava osdb po stanovenych trasich predstavuje
nevyhnutntl verejnu sluzbu, ktora zaist'uje zakladni dopravnu obsluhu uzemia. Jej ciel’ a
sucasne aj funkciu by bolo mozné definovat' ako zabezpecenie ucelnej a ekonomicke;
dopravy uspokojujucej maximum prepravnych poziadaviek obyvatel'ov kraja pri sii¢asnej
hospodérnej prevadzke na strane dotujucich subjektov (t. j. Statu, krajov, okresov a obci).
Tato sluzba je pomerne efektivne zaistena v podobe tzv. integrovanych dopravnych
systétmov verejnej osobnej dopravy, ktoré su uc¢innou alternativou k individuélnej
automobilovej doprave a umozZiluju, aby z nich profitovali vSetci jej Ucastnici, t. j. Stat, kraje,
obce a jej zdruZenia, cestujuci, dopravcovia aj dopravné Urady. Slovnym spojenim
LHintegrovany dopravny systém* (d’alej uz len skratene ,,IDS*) je mienend vyspela vyvojova
forma hromadnej prepravy osoOb, ktora v sebe nezriedka integruje tieZ vybrané formy

individuélnej automobilovej dopravy alebo na ne intenzivne nadvézuje. [22]

Mimo iného, tak integracia moze zahiiat’ aj nadvdznosti na cyklisticku dopravu. Ide teda o
systém dopravne] obsluhy urcitého uceleného izemia verejnou dopravou, ktory v sebe
zahffia viac druhov dopravy (t. j. mestsku, regiondlnu, Zelezni¢nu a i.), pripadne zdruzuje

dopravcov miestnej verejnej dopravy v oblasti ako tarifnej, tak aj organizacnej, technickej,
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prevadzkovej a stavebnej. To v praxi napriklad znamend, Zze by cestovné poriadky
jednotlivych liniek v ramci IDS mali byt optimalizované, bez toho, aby bolo potrebné
zohl'adnovat’, ktory z dopravcov predmetnu linku prevadzkuje. Cestujuci v integrovanej
doprave navySe mozu uplatiiovat’ jednotné listky, ktorymi sa maji moznost’ preukazat’ v
ramci celého systému bez ohl'adu na konkrétneho dopravcu a pouzity dopravny prostriedok.
Pre vznik (a nasledné rozvijanie) IDS mozu byt r6zne dévody (motivacia). Jednym z nich
je nepochybne ndrast individualnej automobilovej dopravy, pri¢om zavadzaniu IDS
napomaha dosiahnutie priaznivejsich relacii medzi hromadnou a individualnou dopravou v
osobnej doprave na regionalnej a lokalnej urovni. Aplikécia IDS v kombindcii s niektorymi
d’al$imi opatreniami navySe umoznuje znizit’ narastajici rozsah environmentalnych skod z
dopravy alebo obmedzovat’ negativne vplyvy vycerpdvania kapacit cestnej infrastruktiry na

znizovanie priemernej rychlosti a spol'ahlivosti cestnej dopravy. [23]

1.4.1 Mestska hromadna doprava

Mestskt hromadnu dopravu charakterizuju predovsetkym jej vopred urcené linky, ktoré
maji pravidelni prepravni ponuku, podriad’ujiicu sa prepravnému dopytu. Mestska
hromadna doprava tvori v dopravnom systéme podstatni ¢ast. Jej hlavnym cielom je
zabezpec€it hromadnu prepravu osdb na uzemi mestskych aglomeracii. [24] ju deli do

nasledujucich kategorii:

e kol'ajova doprava (metro, elektricka a lanova draha),
e nekolajova doprava (autobusy, trolejbusy),

e vodna doprava.

Preferenciou mestskej hromadnej dopravy modzeme zaistit' jej plynulost a vacsiu
atraktivnost’ pre cestujticich. Je to nastroj, ktory je sice nakladny, ale v horizonte niekol’kych

d’alSich rokov vel'mi prospesny. Zaklady preferencie su:

e zakaz jazdy ostatnych vozidiel po elektriCkovom pase,

e vyhradené jazdné pruhy pre autobusy (pripadne aj d’alSie vozidla),
e prednost elektri¢iek pri odboCovani vpravo,

e prednost’ vozidiel vychadzajlcich z vyhradeného jazdného pruhu,

e prednost’ autobusov vychadzajacich z priestoru zastavky. [22]
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1.5 Integrovany dopravny systém

Zakladom integrovaného dopravného systému je jednoduchy a prehl'adny prepravny systém,
ktory vyhovuje pozadovanym Standardom. Jeho podstatou je jednotny pravny poriadok,
prava a povinnosti dopravcu i prepravcu a Standardy kvality sluzieb. VSeobecne je
integrovany dopravny systém ,,zaloZeny na pouziti spolocného cestovného dokladu bez
ohladu na konkrétneho dopravcu a vo vzdajomnej casovej i priestorovej koordinacii
dopravnych prostriedkov jednotlivych druhov dopravy zucastnenych v integrovanom
dopravnom systéme, teda racionalizacii dopravného priestoru, vyjadrené integrovanym

cestovnym poriadkom.* [22,s. 12]

Integrovany dopravny systém (IDS) je pojem, ktory sa da charakterizovat' ako systém
dopravnej obsluhy zahfnajicej okrem tizemia mestskych aglomeracii aj prilahlé okolie.
Naproti tomu mestskd doprava zaistuje dopravni obsluznost’ iba na izemi daného mesta,
vynimoc¢ne aj za jeho hranicami. V rdmeci jedného IDS je mozné cestovat’ roznymi linkami
aj roznymi dopravnymi prostriedkami iba s jednym prepravnym dokladom, cestovnym
listkom. Na druhu stranu, ak v meste funguje iba MHD, je mozZné cestovat’ len v rdmci

daného mesta. [23]

Integrovany dopravny systém je ,, systematické prepojenie a presietovanie vSetkych v danej
oblasti dostupnych liniek a druhov mestskej a regiondlnej dopravy v jeden celok.* [25, s.
68] Podla [25] moZe prepojeny celok cerpat z prednosti, ktoré sii maximalizované a
nevyhody jednotlivych druhov dopravy minimalizované. Najviac prednosti prindsa

integrovany dopravny systém cestujucim.

Hlavna myslienka IDS je takmer eliminovat’ rozdiely medzi regionalnou dopravou a MHD
a integrovat’ tieto dopravy v jeden efektivnejsi celok a vyuZit’ synergické efekty. Integracia
sa moze prejavit napriklad tak, Ze linky na seba nadvézuju alebo su zrusené neefektivne
duplicitné subezné linky MHD a regionélnej dopravy, tento pripad moze nastat’ prevazne na

okrajoch mesta, kde sa tieto dve dopravy stretavajl. [4]

Zakladom integrovaného dopravného systému je pohyblivost v ramci jednotného
prepravného systému. VSetky procesy maju jeden ciel’ a to uspokojit’ zakaznika od zaciatku
do konca prepravy. Vo vSetkych ndvrhoch o zmene integrovaného dopravného systému sa v
prvom rade musi uvazovat’ o prepravovanej osobe. Za zakladné principy sa uvadza princip
cestujuceho, kvoli ktorému musime podriadit’ cely systém jeho potrebam. Dalej to je princip

systétmu verejne] hromadnej dopravy, aby bol atraktivny, jednoduchy a prehladny.
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Nasleduje princip jedného jazdného dokladu a v neposlednom rade to je princip alternativy

voci individuélnej automobilovej doprave. [22]

Rozdiel medzi beznym systémom verejnej dopravy a integrovanym dopravnym systémom
je, ked’ze hoci sa v danej oblasti vyskytuje viac druhov dopravy, cestujucemu sa ponuka
spojenie v zmysle 1 listok, 1 cestovny poriadok, 1 tarifa, 1 siet. Podstatou IDS je zlucenie
vlakovej, autobusovej, vodnej, pripadne aj lanovkovej dopravy, ak existuje, do jedného
dopravného systému. Funk¢ény IDS mozno dosiahnut, ak je prepojena mestskd hromadna
doprava s regionalnou dopravou. Vznika spolocna tarifa pre vSetky existujtce linky v danej

oblasti a spolo¢ny informacny systém. [25]

Integrovany dopravny systém je multimodalny systém verejnej hromadnej dopravy, ktory
ma za ciel efektivny obsliZenie zdujmovej oblasti, ¢i uz z hladiska ucelu alebo
hospodarnosti [26]. To je docielené spravidla kombinaciou a koordinaciou réznych typov
dopravy a tiez dopravcov. Cielom tohto systému je podl'a [27] vytvorit’ prepojeny systém
mestskych oblasti, ktoré budu schopné konkurovat’ automobilovej doprave. To je docielené
zjednotenim ponuky linkovych autobusovych spojov, mestskej hromadnej dopravy

a zeleznice. Zékladnymi principmi a znakmi IDS su:

e spoloc¢nd, respektive koordinovana ponuka spojov roznych druhov dopravy;
e jednotna tarifnd ponuka;
e rovnaké prepravné podmienky a Standardy kvality dopravy;

e jednotny informacny servis. [23]

Tieto zakladné principy st esencialnymi pre fungovanie celého systému a ak jeden z tychto
systémov nefunguje, vyrazne to degraduje kvalitu vysledného produktu. Systém IDS sa
sklada z niekol’kych ¢iastkovych zloZiek. St nimi dopravcovia, ktori prevadzkuju fyzicka
prepravu 0s6b v danom tizemi podl'a dohodnutych podmienok a komunalne inStitacie, o st
napriklad kraje ¢i zviazky obci, ktoré maji za ulohu hajit’ zadujmy cestujicich. Poslednou

zlozkou su organizatori, ktori cely systém koordinuju a zabezpecuju jeho funkénost’ [28].

Systém IDS je celkovo vel'mi naro¢ny na koordinaciu, ¢o je dosledok nutnosti organizovat’
niekol’ko na sebe nezavislych celkov. [22] a [29] definuju cely rad problémov, ktoré tu
nastavaju. Pravdepodobne najvac$imi z nich st nutnost’ rozdelovat’ prijmy v dosledku
vyuzitia viacerych druhov dopravy vrédmci jedného cestovného dokladu a samotna

koordinacia celého previazaného dopravného systému a pod.
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Pre cestujuceho je IDS vel'mi atraktivny a vyhodny systém, pretoze moze cestovat’ z malej
dediny regionalnou autobusovou linkou konc¢iacou na vlakovej stanici, d’alej presadnut’ na
vlak a tym sa prepravit’ na okraj ¢i do centra mesta a pre zdverecnu Cast’ svojej cesty ma
moznost’ pouzit MHD. Jedna z vyhod spociva v tom, Ze cestujuci vyuzil pre vyssie uvedent
cestu iba jeden prepravny doklad. Cely IDS je organizovany jednym subjektom a cestujici
sa nail moze priamo obratit’ bez toho, aby musel riesit, ¢i vyuzil sluzbu toho ¢i iného

dopravcu. [22]

Kazdy IDS by mal spinat’ zakladné poziadavky, aby jeho prevadzka bola rentabilna pre
zucastneného dopravcu a atraktivna pre cestujucich. Tieto poziadavky maji za ulohu vyty¢it
organizatora dopravy pri navrhu systému. Aby bol IDS ucinnejsi a lepsi ako systém, ktory

nahradza, mal by spifiat’ najmai tieto poziadavky:

e obnovenie vozového parku zicastnenych dopravcov (zvysenie pohodlia cestujtcich,

zvySenie bezpecnosti a hospodarnosti dopravy, znizenie emisii),
e odlah¢enie pretazenia komunikécii,
e znizenie podielu individudlnej osobnej prepravy na celkovom objeme dopravy,
e zvysenie prepravného vykonu. [29]

Dalsim dovodom pre formovanie IDS sii nepochybne aj obmedzené finanéné prostriedky na
verejnu dopravu. Priame néklady dopravy, teda vlastné naklady dopravného podniku (a tym
aj ceny za poskytované prepravné sluzby), st priamo spojené s poziadavkou cestujuicich na
zabezpecenie zaruCenych Standardov kvality poskytovanej sluzby verejnej dopravy, na
zatraktivnenie dopravnej ponuky a zvySovanie jej kvality. Ako optimdlne rieSenie sa v
danom pripade ukazuje prave spominand integracia hromadnej dopravy, z ktorej profituju
vSetky zucastnené strany. V navySujicom sa pocte dopravcov sa cestujuci zacinali stale
horsie orientovat’. Robilo im problémy vyznat’ sa v zlozitej spleti cestovnych poriadkov, t. j.
v dopravnej ponuke. Za dost’ neprehl'adné povazovali aj réznorod¢ tarify a samotny nakup
cestovnych listkov. A vo vysledku tym eSte viac podporili d’al§i nérast individudlne;
automobilovej dopravy, ktora len vytvara skuto¢ne vyznamné problémy v kapacite cestnych
komunikacii. A s tymto pristupom ide ,ruka vruke“ aj negativny dopad na Zivotné
prostredie, odliv cestujicich od verejnej dopravy a pochopitel'ne aj néarast cien cestovného
aj pre tych cestujucich, ktori nemé6zu pre svoju cestu uprednostnit’ osobny automobil, atd’.
Zavedenie IDS vSak pomaha uvedeny negativny trend zvratit’ a zvysit atraktivitu hromadnej

dopravy osob, dopravu zjednoduSuje a spravideliuje, prispieva k zavadzaniu spolo¢nych a
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jednotnych cestovnych poriadkov i jednotného cestovného, d’alej k uzivatel'skej unifikacii
jednotlivych druhov osobnej dopravy a k nérastu poctu uzivatelov verejnej dopravy.
Jednotny listok pre viacerych dopravcov je dnes bezny v mnohych krajoch, v zahranici je

vzorom hlavne Svajéiarsko, kde plati na vlaky, mestsk dopravu, autobusy, lode a lanovky.

[21]

Casové polohy spojov st zamerne volené tak, aby bolo zaistené maximum moznych pripojov
medzi jednotlivymi linkami. Cestovné poriadky jednotlivych liniek v rdmci IDS st vzdy
postavené na intervalovej doprave v pravidelne sa opakujacich - a teda aj na lahko
zapamaitatelnych casoch. Preprava po tychto linkach je v ramci integrovanej tarify
umoznend na jeden cestovny doklad (jeden listok = jednotna dopravna ponuka v podobe
nadviznych a koordinovanych cestovnych poriadkov jednotlivych druhov dopravy) a
cestujulci si nie su nuteni kupovat’ zvlast’ listok na jazdu s kazdym dopravcom. Vyuzit’ mézu
tiez ¢ipovu jazdnu kartu, ktort taktiez uznavaju vsetci dopravcovia, a podobne. Tym je v

podstate zaisteny jednotny informacény, predajny a odbavovaci systém. [22]

Ako uZ bolo vyssie uvedené, IDS je v podstate vysledkom postupného zjednocovania
dopravnych systémov zelezni¢nej dopravy, linkovej autobusovej dopravy a MHD do
jednotného dopravno-organiza¢ného systému. Toto zjednocovanie musi byt realizované
cestou jednotnej koordinacie a riadenia, ktord sa prejavuje ako: integracia organizicie,
tarifnd integracia a dopravnd integracia. Integracia organizacie zahfna zdruzovanie kraja,
obci a ich zvdzkov ako zdkaznikov (tieZ objednavatel'ov dopravy) a to za ic¢elom spolo¢ného
zadavania dopravnej zékazky dopravcom. Zmyslom tarifnej integracie je vytvorenie
jednotného a pre cestujucich zrozumitel'ného tarifného systému. V praxi to znamena, Ze
dojde k rozc¢leneniu uzemia do jednotlivych tarifnych zon, ktoré reSpektujii nielen
prirodzent spadovost’, ale aj prepravné zvyklosti. Zarovenl je nutné nastavit’ jednotny typ
tarify a zjednotit’ sortiment cestovnych dokladov. Participujlici dopravcovia pritom musia
tieto cestovné doklady bez vynimky vzdjomne uznavat’. Zaroven je nutné stanovit’ jednotné
pravidla pre konStrukciu cien cestovného a zjednotit’ ako tarifné, tak aj prepravné
podmienky. Posledna oblastou je dopravna integracia, ktora spociva v jednotnej koordinacii
a optimalizacii cestovnych poriadkov a linkovych vedeni medzi dopravcami.
Neoddelitelnou stcastou dopravnej integracie je aj budovanie a prevadzka prestupnych

terminalov. [23]
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1.6 Rozdiely medzi integrovanym dopravnym systémom a klasickym

druhom verejnej hromadnej dopravy

Jednym z najvécsich rozdielov medzi klasickym ponatim hromadnej dopravy je posun od
point-to-point systému k systémom, ktoré funguju na hierarchickom principe, ktory sa
vyznacuje vacsim mnozstvom prestupov v jadrovych staniciach. [30] tvrdia, Ze hoci point-
to-point systém zabezpecuje vel'mi dobrt dostupnost’ jednotlivych bodov, jedna sa o systém
trochu neprakticky a neefektivny. Z tohto pohl'adu je ovel’a vhodnejSie vyuzit' viac systém
hub-and-spoke, ktory bude fungovat’ prave na principe hlavnych prestupovych uzlov, odkial’

sa bude realizovat’ nasledne doprava do ciel'ovej destinacie.

Dalsim velkym rozdielom je prave koordinovany pristup k planovaniu dopravy, ktory sa
vyznacuje svojou multimodalitou, kedy st brané do uvahy ako systémy MHD, linkovych
autobusov a zeleznice [29]. Cestujuci tak v rdmci jedného cestovného dokladu mézu vyuzit
rozne druhy dopravnych prostriedkov. Doélezité vSak je, aby systém nenadvidzoval iba na
vytvorené cestovné poriadky, ale tiez, aby bral do tvahy potreby osob realizujuce
individudlnu automobilovil dopravu [26]. Tento argument potvrdzuje aj [31], ktory tvrdi, Ze
implementicia systémov park and ride a kiss and ride je Uplne nevyhnutnd v ohl'ade na

zabezpecenie kvalitnej integrity a komplementarity dopravnych sluzieb vzhl'adom k stanici.

Z vyssie spominaného mozno jednoducho odvodit, Ze tento systém ma vel’ky rad vyhod, ale
ndjdu sa tu aj nevyhody. Podla [29] je velmi problematickym aspektom IDS najmi
prerozdelovanie trzieb medzi jednotlivymi dopravcami v désledku multimodélnej prepravy
cestujucich. Prepravu totiz sprostredkovavaji rozne subjekty ako napriklad dopravné
podniky mesta, ktorym je nutné prerozdelovat’ trzby v dosledku vyuzitia jedného cestovného
dokladu, ktory je mozné pouZit’ ako na cestu napriklad iba autobusom, iba Zeleznicou alebo

kombinaciu oboch druhov prepravy.

Dalsou nevyhodou je pomerne vysoka naroénost celého systému na organizaciu a
koordinaciu a to ¢i uz ide o tvorbu systematického rdmca fungovania verejnej dopravy v
kraji, ¢i zladenie cestovnych poriadkov tak, aby zodpovedali dopytu a zabezpecili najmé
efektivny priebeh prepravy. Integracia dopravy mdze mat’ za nasledok zniZenie poctu spojov

a zvysenie poctu prestupov. [32]

Hlavnych vyhod celého systému je podla [29] hned niekol'ko. V prvom rade ide o vacsiu

atraktivitu dopravnej ponuky a zlepSenie jej kvality v ohl'adoch napriklad lepSej nadvéznosti
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spojov jednotlivych dopravcov, zjednodusenie dopravnej ponuky, vedenie spojov v smeroch

a ¢asoch prepravného dopytu.

Dalej je vyraznou vyhodou jednotny a uZivatel'sky Ustretovejsi tarifny systém, ktory je
charakteristicky vyvazenejSou ponukou cestovnych dokladov, moznostou vyuzit jeden
jazdny doklad v rdmci viacerych druhov prepravy, jednoduchsou orientaciou cestujuceho v
sortimente cestovnych listkov a pod. Vyraznymi vyhodami su aj jednotny odbavovaci a

predajny systém a tiez spolo¢ny dopravno — prepravny informacny systém. [32]

Vzhladom na zvySenie poctu cestujucich verejnou hromadnou dopravou ma vsak IDS
nepriamo pozitivny vplyv aj na dalSie problémy, ktoré sa vyskytuji predovsetkym v

sidelnych Strukturach. Jedna sa napriklad o tieto ¢iastkové problémy:

e dopravna kongescia;

e problémy spdsobené nedostatkom parkovacich miest;
e DbezpecCnost’ a nehodovost’;

e vplyvy na zivotné prostredie, spotreba zdrojov energie;

e menej komfortna pesia doprava sposobena vyssou prevadzkou. [33]

30



2 Charakteristika vybraného regionu

Bratislavsky samospravny kraj sa nachddza v zdpadnej a juhozépadnej Casti Slovenskej
republiky, zaberd uzemie 2052,6 km? a svojou rozlohou je najmensim krajom Slovenskej
republiky. Sucasny systém regionov bol zavedeny v roku 1996 avroku 2002 sa

administrativne regiony stali autondémnymi. Sidlom kraja je Bratislava.

Bratislavsky region sa rozprestiera v zdpadnej casti uzemia Slovenskej republiky, na
rozhrani troch §tatov — Rakuska, Mad’arska a Ceskej republiky. Region hrani¢i na severe
a vychode s Trnavskym regionom, na juhu s mad’arskym regionom Gyor-Moson-Sopron,

na juho-zdpade s rakuskym Burgenlandom a na zapade s Dolnym Rakuskom.

Uzemnu a sidelna $truktaru Bratislavského kraja tvori 73 obci, z ktorych jedna ma $tatit
hlavného mesta Slovenska (Bratislava) a 6 ma Statat mesta (Malacky, Stupava, Svity Jur,
Pezinok, Modra, Senec). Bratislava, najviac¢Sie mesto Slovenska, je spravnym,
hospodarskym, politickym, Skolskym a kultirnym centrom S$tatu aj kraja. Pozostava zo 17
mestskych ¢asti s vlastnou miestnou samospravou. Administrativne tvoria kraj hlavné mesto

SR, Bratislava a tri subregiony — Malokarpatsky region, Podunajsko a Zahorie.

Bratislavsky kraj ako najvykonnejsi region v ekonomike Slovenskej republiky sa podiel’a
cca 30% na tvorbe hrubého doméceho produktu SR. V hospodarstve Bratislavského kraja st
zastipené vSetky sektory zalozené na tradi¢nej priemyselnej vyrobe tovarov. Medzi
najdoleZzitejSie odvetvia priemyslu patri chemicky priemysel, automobilovy priemysel,
strojarstvo, elektrotechnicky a potravinarsky priemysel. V ramci prebiehajucich
Strukturdlnych zmien v hospodérstve regionu rastie vyznam terciarneho sektora najma

v oblasti obchodu a sluzieb, bankovnictva a poist'ovnictva.

Bratislavsky kraj dlhodobo vykazuje najniz§iu mieru nezamestnanosti spomedzi vSetkych
krajov SR. Turizmus v Bratislavskom regione je vel'mi dolezitym ekonomickym sektorom
kvoli jeho priaznivej polohe. Atraktivne prostredie regionu s velkym mnoZstvom
fascinujucich prirodnych kras a rozvinutd infrastruktira vytvara dobry zéklad pre rozne

druhy turistickych aktivit.

Bratislava je jednym z najmladsich eurdpskych hlavnych miest a svoj status ziskala, ked’ sa

Slovensko stalo v roku 1993 nezavislym $tatom po rozpade Ceskoslovenska.
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Bratislava, ako hlavné mesto Slovenska, m& pomerne rozvinutii dopravu. Na vyber ma

niekol’ko moznosti, ako sa prepravit’ po meste.

Mestska hromadna doprava v Bratislave je zabezpeCovand autobusmi, trolejbusmi
a elektrickami. Siete su relativne rozvinuté a pokryvaji celé mesto, vratane okrajovych
oblasti. Ceny su v porovnani s inymi eurdpskymi mestami pomerne nizke a z hladiska
zivotného prostredia aj relativne ekologické. Nevyhodou je, ze mestskd hromadna doprava
je vsak Casto pretazena a trpi oneskoreniami, najmé v ¢ase Spicky a pre vacsie vzdialenosti

su potrebné viaceré prestupy.

Dalsou moznostou pre prepravu v Bratislave st taxiky. Vé&Sina taxikdrov v meste ma
digitdlnu aplikdciu, ktora umoziuje objednat’ taxik a sledovat’ cenu jazdy. Ceny pre
taxikdrov st relativne prijatelné. Okrem toho je v Bratislave tieZ moZné cestovat’
sukromnym autom. Vyhodou je, Ze je mozné dostat’ sa priamo na miesto a cestovat’ bez
Cakania na zastavkach. Nevyhodou su vSak vysoké ndklady na benzin a parkovanie, ako aj

problémy s preplnenymi cestami v $pickovych hodinéch.

V Bratislave su k dispozicii aj sluzby ako napriklad pozi¢ovne bicyklov a elektrokolobeziek.
Mesto mé aj dostato¢né mnozstvo cyklochodnikov a cyklistickych ciest. Bratislava je dobre
prepojena aj s ostatnymi slovenskymi a eurépskymi mestami. V meste sa nachadza hlavna
autobusova a vlakova stanica, odkial' sa daju ziskat' spoje do celého Slovenska a do

susednych krajin.

Poslednou moznostou je chddza, ktord je Coraz popularnejSia, najmi v centre mesta.
Vyhodou je, Ze chodza je bezplatna, zdrava a ekologickd. Nevyhodou méze byt’ dlhsia doba

potrebnd na cestovanie.

Jedinym poskytovatel'om mestskej hromadnej dopravy (MHD) na izemi mesta Bratislava
je Dopravny podnik Bratislava a. s.. Prevadzkuje autobusovu, trolejbusovu a elektrickovi
dopravu a jeho stopercentnym vlastnikom je mesto Bratislava. VSetky linky MHD su

zéaroven zahrnuté do Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji.

Bratislava dnes preziva azda svoje najuspesnejSie obdobie z hl'adiska cestovného ruchu. Je
jednym z aktualnych hitov eurdpskeho mestského turizmu. Bratislava nie je imperidlnym
mestom typu Viedne, ¢i Budapesti. O to viac jej pristane pomenovanie ,,malé vel’ké mesto®.
Vystizne charakterizuje bratislavské prednosti: Standard ktoréhokol'vek eurdpskeho velkého
mesta v infraStruktare, obchode, ¢i kultare sa tu snubi s komornym Sarmom, kde vSetko sa

nachadza v peSej vzdialenosti.
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Hlavné mesto je jedine¢né tym, ze ma aj ,,svoje* golfové ihrisko v ned’alekom Bernoldkove
— Black River Rezort, pontka klasické predstavenia v opere a balete Slovenského narodného
divadla a okrem toho sa v Bratislave nachddza viac nez 20 galérii so stalymi zbierkami

starého aj moderného umenia i mnohymi zaujimavymi vystavami.

Bratislava je vinohradnicke mesto, kde eSte stadle mozno vidiet’ vinice na kopcoch severne
od centra mesta a tiez v blizkych mestach, ako je Modra a Pezinok, ktoré udrziavaju silnt
vinarsku tradiciu. Kolorit mesta dotvara historické centrum leziace na upati Malych Karpat,
s dominantne umiestnenym Bratislavskym hradom v blizkosti rieky Dunaj, ktory vo

vecernych hodinach vytvara pdsobivu atmosféru.

Bratislava a jej okolie patria medzi regiony s dlhoro¢nou vinarskou tradiciou. Prvé planty
vinnej révy zasadili na apati Malych Karpat uz staroveki Rimania. V tejto oblasti sa dari
najmé odrodam bieleho vina, z ktorych najzname;j$imi s Rizling Rynsky, Veltlinske zelené,
Silvan a Rulandské biele. V mensej miere sa dorabaju i Cervené vina. Medzi najzname;jsie

patri Frankovka a Cabernet.

Vinarsku tradiciu v regione kazdoro¢ne symbolizuje niekol'’ko podujati, napriklad otvaranie

pivnic v mesteckach a dedinkach v Malokarpatskej vinnej oblasti.

S vinnou tradiciou a historickym odkazom mnohojazycného a multikulturalneho mesta sa
spaja i tradicnd ,,preSporskd* kuchyina. T4 je zndma typickymi jedlami pripravovanymi
z hydiny. Najlepsiu husaciu pecienku mozno ochutnat’ najmai na jesen poc¢as husacich hodov
v blizkom Slovenskom Grobe a Chorvatskom Grobe. V tomto obdobi mnozstvo reStauracii
pozyva svojich hosti na miestnu delikatesu, ktorou je hus plnena gaStanmi, orechmi

a jablkami.

2.1 Charakteristika Bratislavského regionu

Bratislavsky region je rozlohou sice najmen$im regionom na Slovensku, no svojim
navstevnikom pontika mnozstvo zaujimavych miest, z ktorych mnohé nemaju konkurenciu
nikde inde na svete. Spomedzi vSetkych 6smich krajov Slovenska je ten Bratislavsky tvoreny
Styrmi odliSnymi regionmi. Kazdy z nich pontika nieco iné, vynimocné a krasne.

e Zahorie so svojimi borovicovymi lesmi, hubarskymi oblastami, historickymi

pamiatkami, kam kazdoro¢ne zavita mnozstvo putnikov.

e Malokarpatsko s vinicami, dobrym vinom a vybornou gastronomiou.
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e Senecky region ukryvajuci krasne Cisté vodné plochy.

o Hlavné mesto Bratislava kde zazije navstevnik ruch vel’komesta. To vSetko a este

mnoho d’alSieho tvori pestri ponuku Bratislavského regionu.

Za Racou sa kon¢i mestskd zastavba a krajina sa otvara, po l'avej strane sa na svahoch
rozprestieraju vinohrady regionu Bratislavy a zacinajuceho Karpatského obluka, ktory
smerom na severovychod postupne mohutnie a narasta. Jeho prva ¢ast’ sa za¢ina priamo v
meste, tiahne sa v dizke 100 km a nazyva sa Malé Karpaty. Tu mdZete okrem bohatej historie

spoznat' aj miestnu keramiku, ochutnat’ skvelé¢ vina ¢i pochutnat’ si na miestnych
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Obr. 2.1 Mapa Bratislavského regionu.
Zdroj : [34]
Malokarpatsky region

Malé Karpaty st najvyznamnejSou vinohradnickou oblast'ou Slovenska a okrem degustacie
ponukaji najma kultirne pamiatky a 'udové tradicie. Je to typicky vinarsky kraj so vSetkym,
¢o k tomu patri. Labuznici méZzu degustovat aj v mnohych sukromnych pivniciach.
Juhovychodné svahy pohoria pod hranicou lesa zaberajii vinohrady, pod ktorymi v
stredoveku vyrastli vinohradnicke meste¢ka a dedinky. Tiahnu sa ako nahrdelnik z
Bratislavy az do Smolenic a v diZke viac ako 60 km tvoria tzv. Malokarpatski vinnu cestu.
Hoci méa Slovensko mnoho d’al§ich vinohradnickych krajov, region okolo Bratislavy je
najvyznamnejsi.

Je vhodné navStivit’:

e Hrad Cerveny Kamen.
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https://bratislavaregion.travel/poi/11/hrad-cerveny-kamen

e Svity Jur (historické centrum, svété schody, NPR Sur)

e Pezinok (historické centrum, Malokarpatské muzeum, Schaubmarov mlyn)
e Modra (historické centrum, Muzeum keramickej plastiky)

e Turistickd rozhl'adiia Vel’ka Homola

e Turisticka rozhl'adna Kukla

e Vinarske podujatia na Malokarpatskej vinnej ceste

Obr. 2.2 Hrad Cerveny kamet
Zdroj : [35]

Zahorie

Zahorie to su predovSetkym prirodné krasy, nadherné lesy, historické pamiatky a moznosti
pre vodné a rekreaéné $porty. Carovna priroda pontka ideilne podmienky najmi na
turistiku, hubarenie vo vonavych ihli¢natych lesoch, rybolov, vodné Sporty a relax pri
rybnikoch. Je to dokonaly priestor pre milovnikov cykloturistiky v krasnom prostredi lesov,
vodnych pldch 1 zriicanin hradov a pamiatok. Vd’aka Malokarpatskému expresu si mozete
urobit’ vylety do malebného okolia hlavného mesta. Navstivte Malokarpatské muzeum ci
vinohrady v Pezinku, jedno z najzachovalejSich mestskych opevneni v Modre ¢i Slovensky

Grob znamy tradi¢nou gastronomickou pochut’kou.

Pomenovanie Zahorie znamend, Ze uzemie lezi za horami, konkrétne za pohorim Malé
Karpaty. Zaujimavostou st charakteristické viate piesky Zahorskej niziny s borovicovymi
lesmi, ¢i unikatne biotopy v nive rieky Moravy, zachované vd’aka desatrofiam vynuteného

kl'udu na ostro straZzenej hranici medzi tzv. vychodnym a zapadnym blokom. Liecivé kupele
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https://bratislavaregion.travel/poi/5256/narodna-prirodna-rezervacia-sur
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s jedine¢nou vodou obsahujucou sirovodik ndjdete v Smrdédkoch. Obl'ibenym vyletnym
miestom je 1 znama technickd pamiatka Batov kanal, ktory sa dnes rekreacne splavuje.
Zahorie sa pysi Skalickym trdelnikom a vinom Skalicky rubin, ktoré dostali ochrannu
znamku Eurépskej unie. Sportovci si mézu zahrat golf, vybrat sa na turistiku ¢&i

cykloturistiku do Malych Karpat.

Je vhodné navstivit’:
e Stupavu (kastiel', park)
e Biofarmu s ndzvom Priroda
e Hrad Pajstun
e Putnicky aredl Marianka
e Malacky (kastiel’, synagoga, golf)

e Rekreacéna oblast’ Rudava

e Plavecky hrad

Obr. 2.3 Stupava
Zdroj: [36]

Region Senec a Podunajsko

Hlavnym centrom je mesto Senec, v ktorom najdete obl'ibenu letnu destinaciu domécich a

zahrani¢nych navstevnikov — Slne¢né jazera, ale aj celoro¢ny aquapark s wellness. Rieky
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https://bratislavaregion.travel/poi/6798/stupavsky-kastiel
https://bratislavaregion.travel/poi/4871/biofarma-priroda
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https://bratislavaregion.travel/poi/31/plavecky-hrad

pretekajuce regionom a vodné plochy su vhodné na rybolov a vodné Sporty. Popri Dunaji
prechddza najnavstevovanejSia Eurdpska cyklomagistrala EuroVelo 6, ktora je spolu s

ostatnymi cyklotrasami v regione vhodna pre rodiny s det'mi a rekrea¢nych cyklistov.
Je vhodné navStivit’:

e Slnecné jazera
e Aquapark Senec
e (4za sibirskeho tigra

e Muzeum vcéelarstva

Obr. 2.4 Senecké jazera
Zdroj: [37]

2.2 Charakteristika mesta Bratislava

Hlavné mesto Slovenskej republiky — Bratislava - je srdcom bratislavského regionu, mestom
vedy a vyskumu, dolezitym kultirno-spolo¢enskym, politickym i obchodnym centrom
Slovenska. V minulosti bola Bratislava korunovaénym mestom, v ktorom bolo
korunovanych 18 uhorskych kralov a kral'ovien. Tato udalost’ pripominaju Korunovaéné

slavnosti, ktoré sa kazdoro¢ne konaju posledny junovy vikend.

Bratislava je tretim najzelen$im mestom sveta, ponukajiicim moZznosti na oddych a relax v
Malych Karpatoch a mestskych parkoch. Je vhodné vydat’ sa za spoznavanim kultirnych

¢

pamiatok, ,,vyvetrat* si hlavu plavbou po Dunaji, vysktsat’ adrenalinové zazitky, posediet

si v Starom Meste a vstrebat’ jeho pulzujiicu atmosféru ¢i ochutnat’ miestnu gastrondomiu.
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Mesto Bratislava sa za poslednych 10 rokov zmenilo k nepoznaniu. Cel¢ historické centrum

preslo rekonstrukciou, vznikli nové architektonické diela, ktoré spoluvytvaraji obraz

modernej Bratislavy. Pozornost’” navStevnika uputa zrevitalizované nabrezie Dunaja,

komorna atmosféra historického centra mesta, obohatend pocetnymi kultirno-

spolocenskymi podujatiami v uliciach mesta,

v galéridach, muzeach i sakralnych

pamiatkach. Ozivenim pesej zony su pocetné atrakcie — ulicné plastiky, vlacik Presporacik

1 historicka elektricka.
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Obr. 2.5 Bratislava
Zdroj : [38]
Je vhodné navstivit’:

e Bratislavsky hrad

e Vyhliadkova veza UFO na Moste SNP

e DoOm sv. Martina

e 700 a Dinopark

e Televizna veza Kamzik
e historické centrum Starého Mesta

e muze4, galérie, divadlé, opera

e Hrad Devin

Uvediem jednotlivé zaujimavosti v hlavnom meste Bratislava.


https://bratislavaregion.travel/poi/9/bratislavsky-hrad
https://bratislavaregion.travel/poi/6920/vyhliadkova-veza-ufo-na-moste-snp
https://bratislavaregion.travel/poi/5229/dom-sv-martina
https://bratislavaregion.travel/poi/5059/dinopark-zoo-bratislava
https://bratislavaregion.travel/poi/4278/televizna-veza-kamzik
https://bratislavaregion.travel/poi/10/hrad-devin

Bratislavsky hrad

Povodne sidlo panovnikov, dnes symbol Bratislavy a sidlo Historického mtzea. Z jeho 47
metrov vysokej korunnej veze, kde sa kedysi uchovéavali kralovské korunovacné klenoty, sa

naskyta nadherny vyhl'ad nielen na mesto, ale aj na susediace krajiny.
DOm sv. Martina

Goticky trojlod’ovy kostol z 15. storocia, byvaly korunova¢ny chram. Pripomienkou tychto
slavnych ¢ias je pozlatena replika korunovacnej koruny osadena na vrchole katedralnej veze

vo vyske 85 metrov a vaziaca 150 km.
Stara radnica

Povodne sidlo mestskej samospravy, od roku 1868 sidlo Muzea mesta Bratislavy,
najstarSiecho muzea na Slovensku. Po zdolani Uzkych schodov veducich na jej 45 metrov

vysokl vezu sa vam naskytne nadherny panoramaticky vyhl'ad na Staré¢ Mesto.
Primacialny palac

Klasicisticky palac z 18. storocia, kde po vitazstve Napoleona v bitke pri Slavkove podpisali
zastupcovia francuzskeho a raktskeho cisara dohodu, ktoré vstupila do dejin ako PreSporsky
mier. V stcasnosti je galerijnou expoziciou uchovavajucou unikéatnu zbierku 6 anglickych

tapisérii zo 17. storocCia a sidlom primatora hlavného mesta SR.
Nabrezie Eurovea

Spojenie promenady pri obchodnom centre, ndbrezia a ndmestia smerujuceho k divadlu je
vynimo¢nym mestskym prvkom. Sucastou Stvrte, ktord sa rozrastd na moderné centrum
Bratislavy, je aj nova budova Slovenského narodného divadla obloZena bielym travertinom
a nakupné stredisko Eurovea. St tu nielen vychytené modne znacky, ale aj pekné kaviarne

a reStaurdcie na prijemnej promenade na nabreZi Dunaja s vyh'adom na Bratislavsky hrad.
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https://www.visitbratislava.com/sk/miesta/nova-budova-snd/
https://www.visitbratislava.com/sk/miesta/eurovea/

Obr. 2.6 Nabrezie Eurovea
Zdroj: [39]

Grasalkovicov palac

Rokokovy letny paléc z 18. storocia bol v minulosti znamy bohatym spolo¢enskym zivotom,
koncertoval tu aj slavny Joseph Haydn. Od roku 1996 je sidlom prezidenta Slovenskej
republiky.

Modry kostolik
Secesny Kostol sv. Alzbety zo zaciatku 20. storoCia je charakteristicky svojou modrou

farbou. Vyznacuje sa detailnym prepracovanim fasady s ¢astym pouzitim mozaiky. Je

obl'ibenym miestom sobasov a krstov.
Slavin

Najvacsi vojnovy pamitnik v strednej Eurdpe je vdaka svojej vyske 52 metrov jednou z
dominant mesta. Je tu pochovanych 6 845 vojakov Sovietskej armady padlych pri

oslobodzovani Bratislavy pocas druhej svetovej vojny.
Hrad Devin

Hradné ruina tyc¢iaca sa na vysokom brale nad sutokom riek Dunaja a Moravy patri k
najvyznamnej$im historickym a archeologickym lokalitam v strednej Eurdpe. Navyse

pontika ocarujucu prirodnll scenériu s neopakovatelnym vyhl'adom.
UFO

Jedine¢na vyhliadka na pylénoch Mosta SNP vo vyske 95 metrov s tzasnym vyhl'adom na
mesto a dohl'adnost’ou az 100 km. Ponuka najkrajsi zdpad slnka v Bratislave v kombinacii s
kulinarskym zazitkom.
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3 Analyza sucasného stavu integrovanej dopravy v Bratislave

Integrovany dopravny systém (IDS) je systém dopravnej obsluhy urcitého izemia verejnou
dopravou zahfniajuci viac druhov dopravy a linky viacerych dopravcov, v ktorych st
cestujuci prepravovani podla spolo¢nych prepravnych a tarifnych podmienok. Cestujuci
mozu vyuzit jednotny cestovny listok, ktory plati bez ohl'adu na dopravcu a pouzity
dopravny prostriedok. ZabezpeCovanie dopravnej obsluhy tizemia hromadnou osobnou

dopravou formou IDS je najefektivnejsi spdsob, ktory je v sti¢asnosti znamy.

Pri spravnej realizécii a prepojenosti jednotlivych dopravnych odborov, mozu v systéme IDS
postupne profitovat’ vSetky zucastnené strany dopravného systému. Predovsetkym uzivatelia
systému — cestujuci, pre ktorych je systém tvoreny za ucelom uspokojenia prepravnych
potrieb udrzatel'nym spdsobom, d’alej institicie zodpovedné za zabezpecenie dopravnej

obsluhy (objednavatelia dopravnych vykonov) a v neposlednom rade dopravcovia.
Vyhody pre cestujucich:
o atraktivna ponuka dopravy (nadvéznosti liniek, vedenie liniek)
e sprehladnenie dopravného systému
e jednotné prepravné a tarifné podmienky
o jednotny tarifno-vybavovaci systém
o zarucCena kvalita poskytovanych dopravnych sluzieb
Vyhody pre dopravcov:
o zvySenie atraktivity hromadnej dopravy
e zvySovanie potencialu prepravného trhu
e istota zmluvného vztahu s objednavateI'mi dopravnych vykonov
e koordinacia dopravcov v regione

Spolo¢nost’ Bratislavska integrovand doprava, a. s. ma za ciel zaviest' a prevadzkovat
plnohodnotny IDS aj v bratislavskom regiéne pod nazvom Integrovany dopravny systém v
Bratislavskom kraji (IDS BK). Priniest jednoduchSie a pohodlnejSie cestovanie za
primerant cenu a zatraktivnit’ hromadna osobnu dopravu tak, aby obyvatelia menej cestovali

svojimi osobnymi autami a Setrili zivotné prostredie.
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Integracny proces postupne priniesol rad zmien v tarifnej, dopravnej a informacnej oblasti.
Tieto zmeny boli realizované najméd za uGcelom sprehladnenia dopravného a tarifného
systému ( napr. zmeny linkového vedenia, intervalovy rezim, zavedenie tarifnych zon ) a
vytvorenia jednotného informacného systému ( napr. ozna¢ovanie vozidiel, online dopravné
informadcie). Jednotlivé opatrenia maju zjednodusit’ cestovanie a orientaciu v dopravnom

systéme.

V IDS BK je uplatiovany princip jednotnych prepravnych a tarifnych podmienok. To
znamena, ze na rozdiel od predchadzajuceho stavu, kedy kazdy dopravca uplatiioval svoju
tarifu (Struktiaru cestovnych listkov, cenu cestovného a dovozného, rozsah zliav) a prepravné
podmienky (podmienky prepravy osob a batozin, prava a povinnosti cestujicich a dopravcu)
je mozné cestovat’ jednym cestovnym listkom pri pouziti réznych dopravnych prostriedkov

roznych dopravcov a to za rovnakych prepravnych podmienok.

S cestovnymi listkami IDS BK je mozné na cestovanie vyuzivat vybrané vlaky ako aj linky
MHD a regionalne autobusové linky zaclenené do IDS BK. V regiondlnej doprave je
preferovand kol'ajova doprava a vo vybranych prestupnych miestach nadvédzuje na vlaky
autobusova doprava. Cestovné poriadky liniek su zostavované v intervalovom rezime tak,

ako je to bezné na linkdch MHD v Bratislave.

Nastala zmena v oznacovani regiondlnych autobusovych liniek — k slovnému oznaceniu
konecnej stanice pribudlo aj ¢iselné oznacenie linky, tak ako tomu je v mestskej doprave.
Princip oznacenia liniek je podla toho, ktoré izemie linka prevaZzne obsluhuje. Na Zahorie
premavaju linky Ciselnej rady 200, v okrese Pezinok 500, Senec 600, v smere na juhovychod
od Bratislavy 700. Tento prvok prispel k I'ahSej orientacii a najdeniu spravneho autobusu.
Vlakové linky su oznacené pismenom S a ¢islom, ktoré opét’ oznacuje smerovanie vlaku

(vlakova linka do Malaciek je oznac¢ena ako S20). Pismenom T s oznacené turistické linky.

Oproti predchadzajicemu stavu, kedy na vysku cestovného mala vplyv precestovana
vzdialenost’, je sucasné cestovné odvodené od poctu precestovanych tarifnych zon.
Integrované izemie je rozdelené do tarifnych zon (kazdd zona je oznacend trojmiestnym
&islom) ¢o prispieva k jednoduchsiemu vypoétu cestovného. Strukturu cestovnych listkov

definuje dokument s ndzvom Tarifné podmienky IDS BK.

Cestujuci si moze v Bratislave zakupit' jednosmerny/spiatocny cestovny listok Zelezni¢ného

dopravcu, pripadne vyuzit listok z ponuky IDS BK (dualna tarifa). Cestujici si pri ceste vlakom
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mdze vybrat, ktord kombindcia cestovného je pre neho vyhodnejSia. Takato moznost’ vyberu

neexistuje pri ostatnych druhoch dopravy (regionalna autobusova doprava a MHD).

UCelom vytvorenia jednotného informa¢ného systému je, aby bolo moZné &o
najjednoduchsie ziskat’ potrebné dopravné informacie ako pred samotnym cestovanim, tak
aj pocas cestovania. Rozsirilo sa oznacenie vozidiel regiondlnej autobusovej dopravy, ktoré
maju Ciselné oznacenie linky aj na bocnej a zadnej Casti vozidla a taktiez sa rozsiril a
zjednotil rozsah zobrazovanych informacii na jednotlivych zastdvkach (napr. regionalne
zastavky obsahujii nazov zastavky, cisla obsluhujticich liniek ale aj mapové podklady,

dopravnu siet’) podl'a Technicko-prevadzkovych Standardov.

3.1 Bratislavska integrovana doprava

Spoloc¢nost’ Bratislavska integrovana doprava, a. s. (dalej len ,,BID, a. s.“) bola zaloZen4 dia
30. juna 2005 ako spolo¢nost’ s ru¢enim obmedzenym s ciel'om integrovat’ dopravné sluzby
na tizemi Bratislavského kraja. Spolo¢nost’ zabezpecuje tlohy a ukony pri realizacii projektu

IDS BK na zaklade dohdd a zmluv uzavretych s objednavate'mi dopravnych vykonov:

e Bratislavskym samospravnym krajom (d’alej len ,,BSK*) a
e hlavnym mestom Slovenskej republiky Bratislava (d’alej len ,,HMB®).

Spolo¢nost’ BID, a. s. spolupracuje pri realizécii projektu IDS BK aj autobusovych linkach
IDS BK. s Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republike, ktory je

objednavatel'om dopravnych vykonov v Zelezni¢nej doprave.

Spolo¢nost’ BID, a.s. spolupracuje s dopravcami posobiacimi v IDS BK v sulade so Zmluvou
o podmienkach prepravy a zabezpeceni Cinnosti stvisiacich s prevadzkou Integrovaného

systému v Bratislavskom kraji z roku 2015 v zneni jej dodatkov.
Zmluva je uzatvorena s naslednymi dopravcami resp. manazérom zelezni¢nej infraStruktury:

e Dopravnym podnikom Bratislava, a. s. (,,DPB a. s.%)

e Slovak Lines, a.s. (,,SL)

e ARRIVA Mobility Solutions, s.r.o0. (,,AMS s. r. 0.)

e Zeleznitna spolo¢nost’ Slovensko, a. s. (,,ZSSK, a. s.),

e manazérom Zelezniénej infrastruktiry — Zeleznicami Slovenskej republiky (d’alej len

ZSR%).
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Od 15. novembra 2021 bol do IDS BK zapojeny novy dopravca AMS, s.r.o., ktory
predchadzajiiceho dopraveu SL, a. s. nahradil v zabezpecovani dopravy a prepravy na
vSetkych regionalnych Spolo¢nost’ BID, a.s. spolupracuje pri realizacii projektu IDS BK aj
autobusovych linkach IDS BK. s Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republike,
ktory predchédzajuceho dopravcu SL, a.s. nahradil v zabezpecovani dopravy a prepravy na

vSetkych regionalnych autobusovych linkach IDS BK.

Generalny riaditel

Utvar generalneho riaditel'a

Odbor dopravnej integracie Odbor podpornych ¢innosti

Oddelenie marketingu

Oddelenie ekonomiky a
a vonkaiSich vztahov

dopravy

Oddelenie dopravnej Oddelenie legislativy
infrastruktary

Oddelenie dopravného Oddelenie ekon(?lniky
planovania spolo¢nosti

Oddelenie dispecingu

Schéma 3.1 Organiza¢na Struktira spolo¢nosti

Zdroj: vlastné spracovanie

Zékladnou tulohou BID, a. s. je vykonavat Cinnosti a aktivity smerujuce k vytvoreniu
podmienok k zatraktivneniu verejnej dopravy v bratislavskom regione a v prilahlom okoli v

kontexte s prudkym rozvojom individualnej automobilovej dopravy:
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Spracovava navrhy cestovnych poriadkov v primestskej autobusovej doprave v
sulade s platnym Planom dopravnej obsluznosti Bratislavského kraja, zabezpecuje
ich prerokovanie s dotknutymi subjektami.

Pripravuje stanoviska pre objednavatelov dopravnych vykonov k navrhom
dopravnej obsluznosti v IDS BK, k uzemnopldnovacim podkladom a
uzemnoplanovacim dokumentaciam.

Spravuje a rozvija jednotny tarifny systém IDS BK, t. j. tarifné usporiadanie, druhy
cestovnych listkov a ich ceny, spdsoby tarifného vybavovania cestujucich a s tym
suvisiace ¢innosti a postupy.

Priprava, navrh a realizacia dopravnych prieskumov pre ucely del’by trzieb medzi
dopravcov zapojenych do IDS BK.

Zabezpecenie jednotnej informovanosti cestujucich IDS BK. Zabezpecenie pripravy
tlacenych informacnych materidlov, ako aj prevadzka elektronickych sluzieb
poskytovanych v ramci IDS BK.

Zabezpecenie propagacie IDS BK prostrednictvom medialnych kanalov, tlacenych
materialov, socidlnych sieti a podobne.

Zabezpecenie prevadzky informacnych systémov (tzv. backoffice) postupnym
budovanim zdzemia pre pripravované elektronické sluzby.

Priprava, navrh a zabezpecCenie del’by trzieb medzi dopravcov zapojenych do IDS
BK, vratane vyhodnocovania vyvoja trzieb z predaja cestovnych listkov.
Vyhodnocovanie prevadzky systému IDS BK a vypracovavanie sprav o fungovani
tohto systému pre subjekty zapojené do IDS BK.

Prevadzkovanie centralneho dispecingu IDS BK.
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Tab. 3.1 Prehlad aktiv

2019

2020

2021

Aktiva

eur

%

eur

Y%

eur

%

Spolu
majetok

1 088 051

100,00

1106 317

100,00

1337 636

100

NeobeZny
majetok

79 386

7,30

69 929

6,32

105 731

7,9

Dlhodoby
nehmotny
majetok

50664

4,66

53005

4,79

98 498

7,36

Dlhodoby
hmotny
majetok

28 722

2,64

16 924

1,53

7233

0,54

Dlhodoby
finan¢ny
majetok

0,00

0,00

ObeZny
majetok

1003 067

92,19

1018 504

92,06

1224 433

91,54

Zasoby

103

0,01

55

0,01

102

0,01

Dlhodobé
pohladavky

0

0,00

0

0,00

0

Kratkodobé
pohladavky

88 634

8,15

65 434

5,91

70 165

525

Kratkodoby
finan¢ny
majetok

0,00

0,00

Financéné
ucty

914 330

84,03

953 015

86,14

1 154 166

86,28

Casové
rozliSenie

5598

0,51

17 884

1,62

7472

0,56

Naklady
buducich
obdobi

5598

0,51

17 884

1,62

7472

0,56

Prijmy
buducich
obdobi

0,00

0,00

0,00

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [40]

V roku 2021 prebehli viaceré zmeny v organizacii verejnej osobnej dopravy v Integrovanom
dopravnom systéme v Bratislavskom kraji, pricom tieto zmeny sa dotkli mestskej hromadne;

dopravy, primestskej autobusovej dopravy aj regionalnej Zeleznicnej dopravy. Pre rok 2021
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bola podstatnd najméd zmena dopravcu v primestskej autobusovej doprave, ktora nastala k
15.11.2021. K tomuto datumu sa okrem uplnej zmeny vozidlového parku udiali aj zmeny v

nastaveni dopravnej obsluznosti.

Z pohl'adu organizacie MHD bolo najvyznamnejSia zmena v oblasti Vrakune, kde bola k

01.09.2021 vykonana celkova reorganizacia linkového vedenia.

V oblasti Zelezni¢nej dopravy nastali vyznamné zmeny ku celoStitnym zmenam od
12.12.2021, kedy prislo k uplnym zmenam ¢asovych poloh regionalnej zelezni¢nej dopravy
na trati 110, Comu sa museli prisposobit’ aj Casové polohy spojov na linkach primestske;j

autobusovej dopravy.

Organizaciu MHD, PAD a ZD ovplyviiovali pocas roka viaceré vyluky (z dovodu prac na
infraStrukture). Vel'mi vyrazny vplyv na organizaciu verejnej osobnej dopravy malo Siriace
sa virusové ochorenie COVID-19. Z ddvodu nastavenia optimalnej ponuky, s ohl'adom na
nizky dopyt a znizenti mobilitu obyvatel'stva, boli v priebehu roka prijimané aj obmedzenia,

najcastejsie to bola premévka ako pocas skolskych prazdnin (najma v MHD).

878
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257 257 278

2019 2020 2021
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QGraf 3.1 Zakladné informacie o IDS BK
Zdroj: [40]

V grafe 3.1 st zndzornené zakladné ukazovatele IDS BK, pricom su uvedené roky 2019-
2021. Zaujimavostou je, Ze v roku 2019 a v roku 2020 i$lo o rovnaku rozlohu uzemia, ako
aj rovnaky pocet obyvatelov, pocet obci a pocet zon. V roku 2021 doslo k zvySeniu zon,

obci, ako aj poctu obyvatelov. Taktiez sa rozsirila rozloha uzemia.
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Graf 3.2 Vyvoj poctu liniek v IDS

Zdroj: [40]

Graf 3.2 ndm znazorniuje vyvoj poctu liniek. Linky MHD Bratislava boli v najvy$§om pocte

v roku 2019 a v najnizSom pocet v roku 2020. MHD v regione oproti rokom 2019 a 2020

bolo v roku 2021 zrusené. Zvysoval sa pocet liniek Regio a ¢o sa tyka vlakov, tak sa znizila

jedna linka v roku 2020 oproti roku 2019.

Zmeny v mestskej doprave

Organizacia MHD bola okrem vyluk menena aj z dovodov reakcie na aktudlny dopyt v

stvislosti s virusom COVID-19. Zaroven bolo v priebehu roka uvedenych do prevadzky

viacero zmien, ktorych ciel'om je zlepSenie kvality a rozSirenie obsluhy uzemia:

Od 1. marca boli do¢asne zrusené linky 7, 94, 191, 192, 196 a 208.

Od 8. marca sa prediZil veerny interval elektrickovych liniek na 15 mintt.

27. marca bola minibusova linka 44 nahradena novou linkou 145, pricom jej trase
bola mierne upravena z dovodu prejazdnosti trasy novymi vozidlami. K tomuto
datumu sa zaroven obnovila obsluha Trnavského myta linkou 51.

26. aprila sa obnovila prevadzka liniek 7 a 94; linky 191, 192 a 196 boli obnovené.
od 10. méja, linka 208 bola natrvalo zrusena.

1. jina bola zavedend nova rekreacnd linka 154 z Peknej cesty k Horarni Krasiany
1. jila bola prediZena linka 66 do lokality Grofska niva v oblasti Mlynskych niv.

1. septembra doslo k najvyznamnejsej zmene v organizacii dopravy v MC Vrakuna.
Linka 78 bola posilnena skratenymi spojmi premavajucimi v useku Astronomicka —

Stn. P. Biskupice, pricom zacala premavat v tomto useku aj po€as volnych dni.
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Linka 87 bola skratena po novu kone¢nt zastavku Bodvianska, linka 79 bola skratena
po Stn. P. Biskupice. Ndhradou za linku 79 v oblasti Arménska a Podunajska st linky
PAD 720, 730 a 740. V tomto termine sa zaviedla aj nova linka 163, ktora sluzi na
spojenie Racianskeho myta s nocl'ahariiou na Ivanskej ceste.

2. oktobra sa z dévodu otvorenia rychlostnej cesty R7 presmerovali linky 70, 74, 87
a N74 na nove¢ trasy

1. novembra sa zmenilo cislovanie trolejbusovych liniek z trojmiestnych na
dvojmiestne, ¢im sa uvolnili ¢isla pre nové primestské autobusové linky 205 a 209.
V tomto termine sa zaviedla aj nova linka 163, ktora sluzi na spojenie Rac¢ianskeho
myta s noclahariiou na Ivanskej ceste.

15. novembra doslo k zavedeniu novej linky X70 medzi Novym Ruzinovom a
Prievozskou.

29. novembra presla MHD opit’ do prazdninového rezimu.

Zmeny v regionalnej Zelezni¢nej doprave

Regiondlna zelezni¢nd doprava premavala az do celoStatnych zmien GVD (12.12.2021) bez

vyraznejSich zmien. V priebehu roka 2021 prebehlo viacero menSich vyluk a to

predovsetkym na Zelezni¢nej trati 131. Zaroven dochadzalo k castym vypadkom regionalnej

zelezni¢nej dopravy v dosledku pandémie a z dovodu vSeobecného nedostatku

prevadzkového personalu:

Od 12. janudra doslo k do¢asnému zruSeniu linky S65.

Od 27. januara doslo k docasnému zruSeniu linky S55.

Od 7. marca boli do€asne zruSené vybrané spoje na linke S70.

Od 28. marca do 16. aprila bola zavedend celotyzdennd premavka ako v sobotu,
pricom boli zavedené v priebehu tohto obdobia viaceré mimoriadne posilové vlaky.
1. jula doSlo k rozSireniu IDS BK o dalSie stanice na tzemi Trnavského
samospravneho kraja.

Od 12. decembra doSlo v ramci celoStatnej zmeny GVD k viacerym systémovym
zmenam. Na trati 110 sa vyraznym spdsobom zmenili ¢asové polohy vlakov, ¢o malo
vplyv aj na primestsku autobusovt dopravu, ktora bola v okrese Malacky komplexne
prepracovand k rovnakému datumu. Zaroven sa vyrazne rozSiril poCet vlakov
pokracujucich z linky S20 na linku S50, ¢o je mozné vnimat’ ako vyrazné zlepSenie

dostupnosti jednotlivych stanic na uzemi Bratislavy z oboch smerov Malacky aj
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Pezinok. Rovnako dochadza tymto opatrenim aj k zvySeniu atraktivity Zelezni¢ne;j
dopravy pre vnutromestské cesty po Bratislave. Na ostatnych linkach doslo iba k

mensim zmenam ¢asovych poldh vybranych vlakov.

Zmeny v primestskej autobusovej doprave

V roku 2021 boli realizované viaceré zmeny v cestovnych poriadkoch PAD, ktoré reagovali

¢i uz na zmeny v cestovnych poriadkoch Zelezni¢nej dopravy, ale do velkej miery na

aktualny dopyt a opodstatnené poziadavky cestujicich, samosprav, ¢i skol. Od 15.11.2021

doslo v suvislosti so zmenou dopravcu k celkovej zmene dopravnej obsluznosti:

Do 25. aprila preméavala primestska autobusova doprava podl'a cestovnych poriadkov
platnych pre Skolské prazdniny.

Od 7. aprila boli do¢asne zmenené cestovné poriadky liniek 640, 649 a 659 z dovodu
zabezpecenia nadvdznosti na regionalnu zelezniéni dopravu, ktord premdavala v
obmedzenom rezime.

Od 1. jola doSlo k viacerym upravdm cestovnych poriadkov s cielom zlepSit’
vzajomnu koordinaciu linieck na spolo¢nych usekoch a dopravnu obsluznost’
niektorych obci a to hlavne v rezime Skolské prazdniny.

30. septembra bola otvorend nova autobusova stanica Nivy, na ktora boli
presmerované vSetky regiondalne a dial’kové linky z doCasnej autobusovej stanice.
15. novembra 2021 doSlo k zmene dopravcu v primestskej autobusovej doprave.
Namiesto dovtedajSieho dopravcu Slovak Lines zacal prevadzku dopravca Arriva
Mobility Solutions. Okrem kompletnej zmeny vozidlového parku dosSlo aj ku
komplexnej Giprave dopravnej obsluZznosti v kraji. Ciel'om bolo zlepSenie koordinacie
na spolo¢nych usekoch, tiprava jazdnych dob suvisiacich so zmenou infrastruktary
(vyrazné znizenie meSkani na smer Rovinka, Most pri Bratislave po otvoreni
rychlostnej cesty R7), skratenie prestupnych €asov v jednotlivych prestupnych
miestach (najma Pezinok a Senec) a sprehladnenie systému linkového vedenia.
Vsetky zastavky st od tejto zmeny na znamenie. Zaviedlo sa nové oznacenie
expresnych liniek s ¢islom 0 na druhej pozicii (linky 205, 209, 506, 605 a 609). Boli
zavedené nocné regionalne linky 299, 598, 599, 699, 798 a 799. Na linké4ch su vedené
spoje s optimalizovanou variantnostou trasovania. Licen¢né oznacenia liniek su
vedené v novom ciselnom rade 010XXX, pricom posledné trojcislie je zhodné s

oznacenim IDS linky.
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e V suvislosti so zmenou dopravcu dochadzalo k viacerym vypadkom spojov PAD.
Mensie vypadky boli zaznamenané uz aj pred 15. novembrom a to predovSetkym v
okrese Malacky eSte poc¢as prevadzky dopravcu Slovak Lines. Od 15. novembra 2021
dochadzalo k vyraznym vypadkom nového dopravcu Arriva Mobility Solutions,
pricom ku zlepSeniu situdcie doslo ku koncu roka.

e Od 12. decembra sa v suvislosti s celostatnou zmenou cestovnych poriadkov upravili
najmd linky v okrese Malacky, ¢o bolo spdsobené zmenou casovych poloh vlakov
na trati 110. K tomuto terminu doslo aj k mens$im ciastkovym upravam v inych
oblastiach.

e Od 20. decembra doslo v suvislosti so zavedenim opatreni na zniZzenie mobility k
zavedeniu nedelného rezimu s posilovymi spojmi na zabezpecenie potrebnej

kapacity.
Centralny dispecing

V roku 2021 boli v centralnom dispecingu (CED) dolad’ované funkcionality z uvodnej
prevadzky, drobné upravy systému, fungovania dispecingu a nasledne priprava na nového
dopravcu, ktory zacal vykonavat prevadzku PAD od 15.11.2021. V Gvodnej prevadzke
centrdlneho dispec¢ingu (od 13.12.2020) boli kontrolované vybrané nadvdznosti vo
vecernych hodinach v celkovom pocéte 97 nadviznosti. Nasledne sa od 04.01.2021 zacali
kontrolovat’ a vyhodnocovat’ nadvéznosti pocas celého dna. V tomto rezime sa pocas
pracovného dia vyhodnotilo cca 1 400 nadviznosti a pocas vikendov a dni pracovného

volna cca 900 nadvéznosti. Prevadzka dispecingu bola kazdy den v ¢ase od 05:00 do 24:00.

V ramci pracovnej skupiny zlozenej zo zéastupcov dispecingov jednotlivych dopravcov a
manazéra infrastruktiry ZSR boli podas roka dohodnuté podmienky vzajomnej spoluprace

na nasledovnych ¢innostiach:

e Moznost' Cakania vlakov na meSkajici spoj primestskej autobusovej dopravy: Po
dohode so ZSR a ZSSK sa vytvorili podmienky na ¢akanie vlakov v prestupnych
miestach v pripade meskania spoja primestskej autobusovej dopravy. V takychto
pripadoch je mozné zo strany CED pozadovat’ ¢akanie vlaku tak, aby mali cestujuci
moznost’ prestupit’ na nadvdzné vlakové spojenie. Moznost’ ¢akania vlaku je do 5
min, avSak zavisi od jednotlivych pripadov (sled vlakov na trati, ¢i sa jedna o

posledny vlak a pod.) a moznost’ pozadovat’ ¢akanie vlaku je momentalne dohodnuta
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pocas pracovnych dni v ¢asoch od 20:00 do 05:00 a celé dni pocas vikendov a dni
pracovného volna.

e Nahradna doprava pri vypadku zelezni¢nej dopravy na uzemi mesta Bratislava:
Medzi CED, DPB a ZSSK boli dohodnuté podmienky v pripade vypadku Zelezni¢ne;j
dopravy v ramci zon 100 a 101 (izemie mesta Bratislava). V pripade vylucenia
zelezni¢nej dopravy na urcitom tUseku poskytuje DPB za dohodnutych podmienok
zalozné vozidla na hradenie vlakov. Pre tieto pripady boli vypracované trasy
autobusov nahradnej dopravy pre jednotlivé vlakové linky, ktoré boli nasledne

schvalené zainteresovanymi stranami.

V ramci roku 2021 boli v systéme CED uskutoctiované dané upravy:

e Zmena Casu vyhodnotenia nadvédznosti z Casu prichodu prvého spoja na dant
zastavku na ¢as odchodu pripojného spoja zo zastavky. Nadvidznost’ sa vyhodnocuje
10 min pred ¢asom odchodu nadvidzného spoja zo zastavky.

e Vypocet chybajucich ¢asov v kontrole nadvédznosti a nasledne rozdelenie tychto
nadvéznosti do jednotlivych kategorii (nadvédznost’ dodrzand, nadvédznost’ dodrzana
ale pripojny spoj musel cakat, nadvdznost nekoordinovana, nadvéznost
nekoordinovatel'na).

e Zmena v posielani sprav do vozidiel. Spravy sa zasielali na pldénované vozidlo a v
pripade zmeny na poslednu chvil'u nebolo mozné spravu dorucit’. Po novom je sprava
zasielana na Cislo Linka/spoj.

e Doplnenie nového dopraveu ARRIVA Mobility Solutions, s. r. 0. do systému CED.

V druhej polovici roka 2021 boli casté¢ odrieknutia vlakov z dévodu nedostatku
ruSnovodicov. Niektoré vlaky boli odrieknuté bez ndhrady, niektoré odrieknuté osobné
vlaky, hlavne na linke S20, mali ako nédhradu vlaky kategdérie REX, ktoré zastavovali na
vSetkych zastavkach. Pri nahradenych vlakoch bolo potrebné upravit’ systém nadvéznosti
tak, aby mali cestujlici moznost’ vyuzit’ primestskl autobusovt dopravu. V takomto pripade
bol nutny zasah dispecera, kedy musel sledovat’ vlak kategérie REX a nasledne manualne
zasielat’ spravy do vozidiel primestskej autobusovej dopravy, ktoré nadvizovali na tento
vlak. Dovodom bolo, ze vlak zastavoval na zastavkach, ktoré nemal uvedené v cestovnom

poriadku.

V ramci priprav na prichod nového dopravcu boli spracované podmienky fungovania CED

voci dispecingu nového dopravcu v primestskej autobusovej doprave. S prichodom nového
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dopravcu ARRIV A Mobility Solutions, s. r. 0. boli posilnené pravomoci CED v primestske;j

autobusovej doprave, avSak vzhladom na problémy ARRIVY s vodi¢mi na zaciatku

prevadzky este nie su vSetky dohodnuté pravidla plnohodnotne vyuzivané. Hlavne sa jedna

o zalozné vozidl4, ktoré sa vzhI'adom na nedostatok vodi¢ov esSte v prevadzke nevyuzivaji.

Prichodom nového dopravcu bola rozsirena prevadzka CED na nepretrziti prevadzku. Do

pracovného pomeru boli prijati dvaja novi dispeceri.

3.2 Tarifna oblast’

Od 1.7.2021 nadobudol uc¢innost novy cennik IDS BK. Okrem zmeny cien cestovnych

listkov priniesol zmenu preukazovania naroku na zl'avu pre vybrané skupiny cestujucich a

zjednotenie tarifnych skupin v zmysle vyhlasky MDV SR 5/2020 Z. z.

Zasadné zmeny v tarife:

Priemerny narast cien papierovych listkov o 18,5%.

Priemerny narast cien eCL 0 16,3%.

Priemerny narast cien PCL o 10,2%.

ZruSenie 15 minttového listka.

Znizenie ceny ro¢nych PCL, cena rocného PCL v zoénach 100+101 znizena na 199€.

ZruSenie 168 hodinového papierového listka, ktory je mozné kupit’ len v MA IDS
BK.

Zru8enie cestovného listka Karnet pre jeho nizky preda;j.

Spolu so zavedenim nového cennika HMB zrusilo poskytovanie 10 % zlavy na

nakup PCL na BMK.

Vyuzitie BMK sa v priebehu dvojro¢ného prechodného obdobia postupne skoncilo.

Zjednotenim tarifnych skupin doSlo k zmene naroku na zl'avnenu prepravu pre deti do 18

rokov bez nutnosti preukazovania sa potvrdenim o navsteve skoly alebo inym preukazom:

Deti a mladistvi od 6. roku veku do 16. roku veku.

Mladistvi od doviSenia 16. roku veku do 18. roku veku.
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DalSie zmeny:

Cestujuci s tazkym zdravotnym postihnutim (TZP) mézu preukazat’ narok na zlavu
aj beznym dokladom totoZnosti, v ktorom maji zapisant informaciu o TZP. Za
zapisant informéaciu o TZP v doklade totoZnosti sa povazuje nielen elektronicka
informadcia v Cipe, ale aj textova poznamka vidite'ne uvedena pri osobnych tdajoch

osoby s TZP.

Medzinarodny preukaz Studenta ISIC sa povazuje za plnohodnotny doklad v
elektronickej alebo fyzickej forme pre preukdzanie naroku na zl'avu (k jednorazovym
cestovnym listkom, dennym cestovnym listkom a nakupu v MA IDS BK), bez
ohl'adu na povod Studenta (domaci Student alebo zahrani¢ny Student).

Pre Ziakov a Studentov zdkladnych, strednych a vysokych §kol bol zavedeny jednotny
termin platnosti naroku na zl'avu na bezkontaktnych ¢ipovych kartach

Studenti nekonéiacich ro¢nikov majii narok na zl'avu az do 30. septembra daného
kalendarneho roka.

Studenti strednych $kol konéiacich roénikov maju narok na zlavu do diia zavereénej
skusky, najneskor vsak do 30. juna daného roka. Studenti vysokych kol konéiacich

ro¢nikov do 31. augusta daného roka.

Uvadzam d’alSie zmeny, ktoré vznikli v roku 2021:

Rozsirenie IDS BK do Trnavského kraja - IDS BK sa od 1.7.2021 rozsirilo do miest
a obci za hranicami Bratislavského samospravneho kraja. Obyvatelia dalSich
desiatich miest a obci v Trnavskom kraji moZu cestovat’ na jeden listok regionalnym
vlakom pripadne regiondlnym autobusom. Nésledne mézu vyuzit’ bratislavski MHD
alebo skombinovat’ spojenia tychto dopravcov v ramci celého Bratislavského kraja.
Do IDS BK sa po novom zaradili Kuty, Dlh4, OreSany, KoSolnd, Zvon¢in, Sucha nad
Parnou, Pusté Ul’any, Sladkovicovo a Galanta. RozSirenim sa dosiahlo, Ze vSetky
linky PAD objednavané BSK spadaji do IDS BK, ¢im sa zruSila potreba
samostatného cennika, ktory platil mimo integrovaného tizemia.

Projekt Kartuj v MHD Bratislava - v MHD bol zavedeny systém tarifného vybavenia
na jednorazové cestovné prostrednictvom EMYV kariet. Sluzba , kartuj* plati len vo
vozidlach Dopravného podniku Bratislava. Prilozenim platobnej karty k oznacovacu
(tzv. TAP) ziska cestujuci pravo na jazdu. Cena jedného TAP-u je 1 €. Denny strop,

ktory cestujlici zaplatia je maximalne za 4 € pri¢om d’alSie TAP-y do polnoci daného
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diia ostavaju bezplatné. Vypocet ceny za TAP-y prebiecha na pozadi v rannych
hodinach.

e E-shop IDS BK - v polovici oktobra 2021 bol spusteny centralny e-shop IDS BK v
sprave BID umoznujtci kupu PCL a dobitie EP na bezkontaktnych ¢ipovych kartach
vyuzivanych v IDS BK s vynimkou kariet ZSSK, ktorych akceptacia je zaciatkom
roka 2022.

e Novy dopravca v PAD - Prichodom nového dopravcu nadobudli v IDS BK platnost’
nové technické a prevadzkové Standardy. V ramci tarifného vybavenia cestujucich
doslo k zmene rezimu nastupu do vozidla. V smere do Bratislavy prebiecha na Gzemi
Hlavného mesta nastup vsetkymi dverami bez kontroly cestovnych listkov u vodica.
Bola zruSena tlac tzv. papierovych potvrdeniek pre cestujtcich, ktori do autobusu
nastupuju s uz platnym cestovnym listkom. V ramci plynulého prechodu na nového
dopravcu bolo pre cestujacich s BCK vydanou byvalym dopravcom Slovak Lines
spustené preklapanie elektronickych penazeniek. Preklopenim prejde sprava
elektronickej pefiazenky pod nového dopravcu a BCK sa spravaju akoby boli vydané
AMS. Preklopenie sa uskutoéni prilozenim BCK k ¢&itacke predajného zariadenia
AMS a je umoznené¢ do 31.03.2022. BID zabezpecuje v delbe trzieb financné
vyrovnanie zostatkov kreditov medzi dopravcami Slovak Lines a Arriva Mobility
Solutions na mesacnej baze.

e Bonusova platnost’ PCL - Aj v roku 2021 prebiehalo poskytovanie bonusovych PCL,
o ktorych objednévatelia dopravnych vykonov rozhodli pod vplyvom prvej viny
pandémie Covid — 19 eSte v roku 2020:

v 90 ditovy PCL (vSetky kategorie) — poéet bonusovych dni 30 dni
v' 365 diovy PCL (zakladny, dochodca) — pocet bonusovych dni 60 dni
v' 365 diovy PCL (ziak, $tudent) — pocet bonusovych dni 90 dni

Pocet predanych cestovnych listkov v porovnani s rokom 2020 vzrastol o 3,11%. Narast je

sposobeny najma tym, ze rok 2020 bol pandémiu poznaceny znacne viac ako rok 2021.

V roku 2021 sa situacia vo verejnej doprave pomaly dostavala do stavu pred pandémiou.
Stale je vSak pocet cestujucich vo verejnej doprave znacne nizsi, ako sme mohli sledovat’ v

obdobi pred rokom 2020.

V pripade JCL je v roku 2021 zaznamenany narast voci roku 2020.
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Vyrazne oproti roku 2020 klesol pocet predanych PCL, ¢o je sposobené znizenim ceny
ro¢ného PCL. Cestujuci vyuzivajici 30 a 90 diiové PCL si po zmene cien od 01.07.2022
zakupili roény s vyhodnejSou cenou. Pokles predaja PCL je Ciastone spdsobeny tiez
poskytovanim bonusovej platnosti k uz zakipenym predplatnym cestovnym listkom a vplyv

maju stale dopady pandémie Covid — 19.

Tab. 3.2 Tarifna oblast’

2019 2020 2021 Zmena
21/20

Predaj cestovnych | 40 653 314 | 25194 781 | 25978 280 103,11%
listkov IDS BK
Cestovné listkyna | 34022 716 | 20983 724 | 21 643 477 103,14%
jednu cestu
Denné cestovné 288 987 135953 132 100 97,17%
listky
SMS cestovné 5397 238 3462 542 3659 983 105,70%
listky (mimo IDS
BK)
Packing 6 745 1 639 1079 65,83%
Predplatné 937 628 610923 541 641 88,66%
cestovné listky
- z toho 100+101 764 366 461 261 382 456 82,92%
- z toho REGIO 10 101 7 140 7132 99,89%
-z toho 100+101+ | 83 662 52 375 49 027 93,61%
REGIO
- toho sietové 154 109 180 165,14%
- z toho SeniorPas | 79 345 90 038 102 846 114,23%
(sietovy)

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [40]

Celkovy pocet cestovnych listkov na jednu cestu narastol oproti roku 2020 iba mierne Co je
vidiet’ aj v grafe 3.3. NajvyS$si narast bol zaznamenany v pripade 30 mintitovych CL a to

najmé z dévodu zrusSenia 15 minutového CL. Vyrazny pokles je v pripade 7 zonového CL.

Vo vécsine typov cestovnych listkov mozno sledovat’ nérast. Ten je vSak tiez skresleny
pandémiou, ktorad bola v roku 2020 silnejSia a mala vac¢si dopad na verejni dopravu ako v
roku 2021. V roku 2021 sa pocet predanych JCL nedostal na stav, na aky sme boli zvyknuti

pred pandémiou.
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Graf 3.3 Narast/pokles predaja jednorazovych CL 2020/2021

Zdroj: [40]

Tento graf ndm uvadza ndrast a pokles predaja jednorazovych cestovnych listkov pocas

rokov 2020/2021.

Tab. 3.3 Cestovné listky na jednu cestu

Platnost’ Papierovy listok Elektronicky listok
zonova casova zakladny Zlavneny zakladny zlavneny
2 z6ny/ 30 minut 0,90 € 0,45 € 0,81 € 0,41 €
100+101

3 zény 60 minut 1,30 € 0,65 € 1,18 € 0,59 €
4 zony 60 minut 1,70 € 0,85 € 1,49 € 0,75 €
5 z6n 90 minut 2,10€ 1,05 € 1,86 € 0,93 €
6 z6n 90 minut 2,50 € 1,25 € 2,23 € 1,12 €
7 z6n 120 mintt 2,80 € 1,40 € 2,48 € 1,24 €
8 zon 120 minut 3,00 € 1,50 € 2,68 € 1,34 €
9 z6n 150 minut 3,40 € 1,70 € 3,01 € 1,51 €
10 z6n 150 mintt 3,70 € 1,85 € 3,35€ 1,68 €
Sietovy 180 minut 4,10 € 2,05€ 3,68 € 1,84 €

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [40]
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Tab. 3.4 Denné cestovné listky

Platnost’ Papierovy listok Elektronicky listok
(zénova Zakladny Zravneny Zakladny Zravneny
a Casova)

100+101/24 4,00 € 2,00 € 3,70 € 1,85 €
hodin

100+101/72 9,00 € 4,50 € 8,20 € 4,10€
hodin

100+101/168 - - 12,00 € 6,00 €
hodin

Sietovy/24 6,90 € 345€ 6,30 € 3,15€
hodin

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [40]

Tab. 3.5 Cestovné listky na jednu cestu v sluzbe Kartuj

Platnost’ Zakladny
1 cesta 1,00 €
1 prestup do 45 min. 0,00 €
Denny limit 4,00 €

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [40]
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Graf 3.4 JCL Zakladny/zl'avneny za rok 2020
Zdroj: [84]

Graf 3.4 zndzornuje jednodenny cestovny listok zékladny a zlavneny v akom pomere bol

zakupeny pocas roka 2020.
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Graf 3.5 Podiely jednotlivych druhov v roku 2020
Zdroj: [40]

VysSie uvedeny graf zndzoriiuje podiely jednotlivych druhov cestovnych listkov

zakupenych v roku 2020.
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Graf 3.6 JCL Zékladny/zl'avneny za rok 2021
Zdroj: [40]

Graf 3.6 zndzoriiuje jednodenny cestovny listok zadkladny a zlavneny v akom pomere bol

zakupeny pocas roka 2021.
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Graf 3.7 Podiely jednotlivych druhov CL v roku 2021
Zdroj: [40]

Graf 3.7 znazoriiuje podiely jednotlivych druhov cestovnych listkov zakupenych v roku

2021.

Mobilna aplikacia IDS BK

V novembri 2021 bola v aplikécii spustend sluzba - predaj elektriceniek, ktora po schvaleni
rozsirenej registracie profilu uzivatel'a umoziiuje kipu predplatnych cestovnych listkov
(PCL). Schvalovanie rozSirenych profilov vykondvaji zamestnanci BID. Ide
0 najvyznamnejsiu zmenu v mobilnej aplikacii IDS BK v roku 2021. Zavedenim novej
sluZzby majt pouzivatelia dostupny cely sortiment cestovnych listkov platnych v IDS BK. V
stivislosti so zavedenim predaja PCL boli upravené aj moZnosti stornovania zaktpenych
cestovnych listkov opravnenou osobou. So spustenim predaja elektri¢eniek prostrednictvom
aplikacie boli vykonané upravy pre zabezpecenie elektronickej kontroly cestovnych listkov
vo vozidlach PAD. Za tymto ucelom bola vytvorena aplikacia (revizorska ¢itacka), ktora
umoziuje vodi¢om prostrednictvom mobilného teleféonu s operacnym systémom Android
overenie platnosti CL1C ako aj elektri¢enky v redlnom case. Okrem vysSie uvedenych zmien
boli do aplikdcie zapracované aj nasledovné mensSie vylepSenia: filtrovanie liniek podla
druhu dopravného prostriedku, zobrazenia odchodov v prehl'adovych CP na dalSie dni,

zmena vizualu potvrdenia pri kiipe CL1C ako aj moZnost’ zdiel’at’ informaéné spravy

60



4 Navrhy na zlepSenie integrovaného dopravného systému

Celkovu kvalitu verejnej dopravy v Slovenskej republike by som hodnotila pozitivne. Na
vysokej urovni je kvalita sluzieb, zaroven aj bezpecnost’ a spolahlivost’, ktord sa vSak mdze
lisit" u roznych dopravcov a dopravnych prostriedkov aj podla individualnych cestujucich.
Verejna doprava, ale znacne zaostava v zelezni¢nej infrastruktire, ktora je nezodpovedajica
stiCasnej modernej svetovej irovni. Samotnou brzdou rozvoja infrastruktiry potom casto nie
je nedostatoéna snaha, ale skor komplikované a zdihavé administrativne &innosti spojené s

jej budovanim.

Verejna doprava v Slovenskej republike by tieZ mala umoZnit’ jednoduchSie vyuZitie
cestujucim, ktori nehovoria slovenskym jazykom. Anglicky hovoriaci cestujici by mal mat’
moznost’ bezproblémovo vyuzit' vsetky druhy a prvky verejnej dopravy. Samotné
integrované dopravné systémy by potom tymto cestujucim z cudzich krajin, ¢i uz by sa
jednalo o turistov ¢i pracujucich, malo umoznit’ vyhodné a jednoduché vyuzitie ich sluzieb.
Doplnenie o viacjazy¢né nazvy by sa mali objavit’ predovSetkym v staniciach a zastavkach,
s najvacSou prioritou na turisticky vytazené lokality. V tychto lokalitach by tiez nemali
chybat’ stru¢né a I'ahko pochopite'né navody na vyuzitie sluzieb verejnej dopravy. Medzi
hlavné limitujuce faktory tejto diplomovej prace patri jej obmedzeny rozsah, ktory
neumozituje analyzu prvkov pri vietkych integrovanych dopravnych systémoch. Dal$im
vyznamnym limitujicim faktorom bola situdcia verejnej dopravy, spdsobena pandémiou
Covid -19. Dalej by som pri budiicom vyskume odporudila nechat’ skumané prvky
integrovanych dopravnych systémov zhodnotit’ profesionalnymi dizajnérmi a ich hodnotenie

by som nasledne overila dotaznikovym Setrenim uzivatel'ov tychto systémov.

Technicky a technologicky rozvoj v poslednom rade zac¢ina otvarat’ nové prileZitosti, ako do
IDS zaviest’ zatial' neexistujiice funkcie a tym prilakat’ d’alSich cestujucich, ktorym dnes
napr. nevyhovuje nespol'ahlivost’ spojenia v ich lokalite a zaroven prevadzkovatel'om moze
zaistit’ vyvazenejsie vyuZitie kapacity a pod. InSpiraciou do istej miery moze byt’ dial'kova
doprava, v ktorej su vd’aka komerénému zdujmu presadzované novatorské trendy rychlejsie.

Z analyz vykonanych v praci teda najma vyplyva, Ze pri rozvoji sucasnych IDS je dolezité:

e zamerat sa na moderné potreby cestujicich aj zamestnancov a uprednostiiovat’

pristupné rozhranie systému pred jeho vnatornym nastavenim
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e Dbyt aktivne otvoreny technologickému rozvoju, a to aj za pomoci externych
komer¢nych subjektov
e vyuzit nové prilezitosti zvysenia kvality IDS, ktoré mézu riesit’ doterajSie nedostatky

systémovejsie a efektivnejSie
Je preto ziaduce sa zamerat’ na:

e zmenu tarifného usporiadania, aby boli redukované nesystémové vynimky aj za cenu
vyssej zlozitosti

e rozvoj odbavovacich systémov, aby boli ustretovi k uzivatelom a ponukali ¢o
obmedzeni pouzitia

e otvorenost’ dat a systémov, aby ich mohli vyuzit komercni prevadzkovatelia

e rieSenie mimoriadnych udalosti a garancii smerom k cestujucemu, aby boli rieSené

¢o najustretovejsie a umoznili ziskanie d’alSich zakaznikov.

ZjednoduSene povedané, pri navrhu a revizii tarifného podsystému IDS je s vyvojom
technologii ¢im d’alej viac ziaduce sa nezaoberat’ len otazkou tarifného usporiadania a
cenovej hladiny cestovného listka, ale zamerat' sa na celkové jednoduché vyznenie pre
cestujiiceho aj zamestnancov a na moderné sposoby, ako udrzat’ technologicky vyvoj v
tempe moderného sveta. Prave aspekt jednoduchosti a privetivosti je sucasnymi
organizatormi IDS a objednédvatel'mi dopravy Casto zanedbavany a nahradzovany zlozitymi
rieSeniami.

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, ktoré by malo niest’ hlavni zodpovednost’ za
stav verejnej dopravy v Slovenskej republike, by malo zriadit’ webové stranky, ktoré by
obsahovali nielen vyhl'adavac ciest (stranky by vyuzivali dobre fungujuci vyhladavac), ale
aj mapu, v ktorej by sa bolo mozné jednoducho orientovat’ a presunit’ na integrované
dopravné systémy fungujtce v Slovenskej republike. Ministerstvo by d’alej rucilo za kvalitu
tychto systémov, ¢i uz sa tyka kvality sluZieb, tak aj kvalit samotného vzhl'adu jednotlivych
integrovanych systémov, okrem iného aj ich webovych strdnok tak, aby zodpovedali

modernym Standardom a mohli by byt’ vyuZzité bez nutnej znalosti slovenského jazyka.

Samotné integrované dopravné systémy by mali byt povinné vydéavat aktualizovany
graficky manual, ktory by zarucil moderny vzhl'ad a zaroven by potom bol nielen ich

reklamou, ale aj reklamou celej verejnej dopravy v Slovenskej republike. Graficky manual
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by sa mal tykat’ predovSetkym vzhl'adu loga systému, jeho vyuzitie v ramci integrovanej

dopravy a vzhl'adu zastavok.

Namiesto nevyhodnych cestovnych listkov, s ktorymi je mozné cestovat’ jednym listkom
vlakom viacerymi dopravcami, by mohla byt zavedend celostatna cestovna karta, ktora by
umoznila napriklad na sedem dni neobmedzené cestovanie vSetkymi druhmi verejnej
dopravy v celej Slovenskej republike. Jednalo by sa o spdsob zamerany predovsetkym pre
turistov, ktori by potom mali ovel'a zjednoduSené cestovanie a boli by viac motivovani k

vyuzitiu verejnej dopravy.

S medzikrajskymi cestami tzko stvisi aj cezhrani¢na spolupraca so susednymi S$tatmi —
Ceskom a Rakuskom. Bohuzial’ z dévodu chybajicej Zelezniénej infrastruktiry a vel'mi
obmedzeného autobusového spojenia medzi Slovenskou republikou a uvedenymi Statmi nie
je prili$ priestor pre vel’kolepé plany, a tak ani nema zmysel vytvarat’ zony IDS za hranicami
republiky. V navrhu cezhrani¢nej spoluprace by bolo mozné do zahrani¢ia na tento cestovny
listok cestovat’ iba jednym autobusom do Rakuska. Zvysné linky prevadzkuji sukromni
autobusovi dopravcovia na svoje obchodné riziko. Navrhované vylepSenie v oblasti
cezhrani¢nej spoluprace spociva len v zmene obvodu platnosti listka a v uznavani tohto
cestovného dokladu aj v medzistatnych vlakoch. Tento krok by vSak mohol nardzat’ na

obrovsky problém spocivajici v objednavke medzindrodnych vlakov.

Ako dalSia oblast’ rozvoja IDS by bol vybrany systém odbavenia cestujucich. Ten je v
sti¢asnej dobe este len na svojom zaciatku a v predaji st iba predplatné cestovné doklady v
papierovej podobe a tym sa IDS obmedzuje iba na pravidelnych uzivatel'ov systému. Ponuku
jazdnych dokladov je potrebné rozsirit’ tak, aby oslovila ¢o najvacsi pocet potencidlnych

zakaznikov.
Transport pre Londyn (TfL)

V roku 2009, v nadvidznosti na rozvoj digitalnych odbavovacich systémov, sa londynsky
organizator dopravy Transport for London rozhodol vybudovat’ Gplne novy systém predaja
cestovnych dokladov cez internet. V ramci investicie 1 miliardy libier do nového
odbavovacieho systému zvolil vyrazne iny pristup nez vicSina organizatorov vo svete: v
maximalnej moznej miere otvoril nielen vSetky pasivne dopravné data (cestovné poriadky,
aktualne informacie o oneskoreni a vylukach a pod), ale aj predajné kandly so vSetkou
ponukou cestovnych dokladov. Pristup bol zadarmo bez obmedzenia, s jedinou podmienkou,

ze sa sluzba nesmie vydavat’ za samotné TfL. Jednalo sa tak o vysok, ale jedinu zdsadnu
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investiciu do nového systému, pretoze vSetko ostatné uzivatel'ské prostredie robili nezavislé
komeréné sluzby, ktoré vytvorili vlastné vyhl'adavacie a predajné kanaly pre rozne potreby
cestujucich. Oficidlna prezentacia uvadzala, ze bolo v Case vyvoja zaregistrovanych viac ako
13 tisic vyvojarov a otvorené data aktivne vyuzivalo cez 600 uzivatel'skych aplikacii, z
ktorych najlepsie dosahovali cez 1 milion stiahnuti. TfL uSetrilo zna¢né prostriedky, ktoré
nemuselo venovat’ do vyvoja vlastnych aplikacii a ich propagacie, a naopak sa otvorilo
prilezitostiam aktivneho technologického rozvoja. Tento jedinecny pristup TfL je tak
prikladom pre ostatné systémy, Ze je v niektorych oblastiach prihodnejSie nechat’ uzivatel'ské

rieSenia na otvorenom trhu ako vyvijat’ vSetky sluzby iba od zaciatku pre vlastnu potrebu.
Fairtiq

Komercéné technologicky start-up Fairtiq bol spusteny v roku 2016 v niektorych
$vajéiarskych kantonoch, o dva roky neskor na izemi celého Svajéiarska a Lichtenstajnska
(mestska, regiondlna i dial'kova doprava) a teraz sa postupne rozsiruje aj na Casti d’al§ich
Statov. Hlavnym produktom spoloc¢nosti je mobilnd aplikdcia Fairtiq, ktora ponuka
cestujiicemu takmer automatické odbavenie vo verejnej doprave na baze sledovania polohy
telefonu. Na pozadi potom trzbu rozdeli medzi pouzitych dopravcov, pretoze vdaka
presnému sledovaniu polohy ma aplikacia vel'mi presny odhad ich pouzitia. V praxi tak
kazdy cestujuci po pociatocnej registracii iba stlaci tlacidlo (,,zapne jazdu*), v aplikacii pred
nastupom do prvého vozidla a opét’ stlaci tlacidlo (,,vypne jazdu®) po vystupe z posledného.
Medzitym moéze realizovat’ l'ubovol'né mnozstvo prestupov a aplikacie po ukonceni jazdy
vyhodnoti najvyhodnejsiu skladbu cestovnych listkov a tito cenu cestujucemu automaticky
vyuctuje. Uzivatel’ sa nemusi zaujimat’ o vyuZzitého dopravcu, IDS, ¢as jazdy, vozovu triedu,
a pod, dokonca mozZe pocas cesty menit svoj ciel. Svojim spdsobom sa tak jedna o
»dokonall tarifnt integraciu® a ako poskytovatel’ sdm uvadza, mézZe viest’ k revoluénému
mysleniu o tarife vo verejnej doprave vSeobecne. Systém sa zacal rozSirovat’ aj do d’alSich
Statov. Pri vyhodnocovani prinosov tarifného systému Fairtiq je vSak treba dodat’, Ze nejde
o univerzalne rieSenie buducnosti v rdmci odbavenia cestujucich vo verejnej doprave.
Systém sice pontika pre cestujiceho zna¢né vyhody v podobe jednoduchosti odbavenia,
moznosti menit’ zamysSlany ciel’ pocas cesty ¢i garanciu najniz$ej ceny, ktorti by sdm v
cenniku nasSiel. Na druhu stranu mu vSak chybaju niektoré ddlezité vlastnosti sucasnych
systémov, napr. garancia prestupov, oneskoreni a ciel'ov, anonymné listky alebo moznost’

zakupenia miestenky na dial’kovy spoj alebo vyhodné listky v predpredaji, ktoré z principu
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Fairtiq v sucasnej chvili poniknut’ nemdéze. Aplikdcia tiez vyzaduje moderny teleféon s

presnym systémom na ur¢ovanie polohy, ktorym disponujt len niektori cestujuci.

Je vSak dolezité, ze ponuka dalSiu novatorski moznost' odbavenia, ktora zaujme cCast’
cestujucich a tym zatraktivni verejnu dopravu ako celok. Novatorsky pristup je pritom
zapric¢ineny okrem iného komerénym zédujmom prevadzkovatela systému, ktory vyuziva
otvoreny pristup k primarnym odbavovacim systémom dopravcov a moze na nich d’alej
stavat’. Na priklade je tak ukazané, Ze je pre buduci rozvoj tarify verejnej dopravy ziaduce
vytvarat systémy Co najviac otvorené externym prevadzkovatel'om sluzieb, pretoze to

vyrazne prispeje rychlosti technologického vyvoja a pestrosti uzivatel'skych moznosti.

Je taktiez potrebné dodat, ze principy nacrtnuté v tejto praci nie su v ziadnom zndmom
systéme vyrieSené¢ do idedlnej miery a odporuCania nastavuju velmi vysoky prah
pozadovanej kvality. AvSak jedine velkorysé a naro¢né Standardy su schopné prispiet
k dlhodobej konkurencieschopnosti verejnej dopravy voci ostatnym dopravnym moddom

a jej efektivnemu vSestrannému rozvoju.
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Zaver

Spolu s rozvojom digitélnej techniky sa meni aj spravanie a potreby cestujucich. Cim &astejsi
zakaznik, tym skor ofakava rychlost’ a jednoduchost’ odbavenia bez potreby podrobného
pochopenia tarify s garanciou, ze predany listok je spravny a funk¢ny a pri kontrole nehrozia
spory. Podobnym smerom sa vyvijaju aj poziadavky zamestnancov, ktori ocenia rychlost’ a
spolahlivost’ kontroly, ¢o navySe znizuje nepriame ndklady na dopravu (najmé redukuje
oneskorenie a vyskyt nepravidelnosti a chyb). Okrem problematiky tarifného usporiadania
je tak pri tvorbe tarify nutné dbat’ na rozvoj odbavovacich technologii, ktoré su pri interakcii
s cestujucim kl'acové.

Integracia verejnej dopravy ma urcite vel'ky prinos pre vSetkych ucastnikov. Pre cestujicu
verejnost’ ide o zjednodusenie komplexnej verejnej dopravy. Odpadaju bariéry v podobe
neprestupnych jazdnych dokladov, utekajtcich spojov, chybajicich informécii a podobne.
Cely systém sa pre cestujuceho javi ako jeden dopravca. Vyhodou pre krajski samospravu
je bez sporu fakt, ze plany na dopravnu obsluznost’ vratane budtcich vizii si plne v jej
kompetencii. Kraj ma tak stopercentnti kontrolu nad regionalnou verejnou dopravou ¢i uz
prostrednictvom odboru dopravného ¢i organizatora dopravnej obsluznosti. IDS je pre
dopravcov prinosom najmi z finanénej a technologickej stranky. Dopravné vykony st
objednavané zmluvne so zavdzkom na niekol'’ko rokov dopredu. To pre dopravcov znamena
isty dlhodoby prisun finanénych prostriedkov. Z technologického hl'adiska, podla stupia
vyvoja IDS, organizator vytvéara cestovné poriadky, zostavuje obehy vozidiel, prevadzkuje
dispecerské pracovisko, zaistuje informacné systémy. Pre dopravcu z toho vyplyva, Ze sa
mozZe sustredit’ na svoj vozovy park a dopravné vykony a pripravu potrebnych podkladov

sCasti alebo Uplne prenechat’ organizatorovi.

Na druhu stranu z IDS plynu aj niektoré nevyhody. Slovenské republika je rozlohovo maly
Stat. Toto malé uzemie je roztrieStené na 8 krajov. Kazdy jednotlivy kraj koordinuje
regionalnu verejnl dopravu svojim vlastnym spdsobom podla svojich jedine¢nych
podmienok. Mestskd hromadnd doprava je Casto vyClenena z akejkol'vek integrovanej
dopravy. Takato situacia sa prenesene da nazvat’ organizovanym chaosom pre cestujucich.
Najmé potom pre tych, ktori sa pohybuji medzi niekol'’kymi krajmi ¢i na hranici krajov. Tu
totiZ nastavaju tie najvacsie komplikacie. Spolupraca medzi jednotlivymi IDS nie je na takej
vysokej urovni. Cestujuci sa musia zorientovat’ medzi réznymi druhmi tarif a odliSnymi
zmluvnymi prepravnymi podmienkami, mnohokrat neexistujucimi pripojnymi vizbami,
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odlisnymi sposobmi odbavenia a komunikécie. V tento okamih miznu vsetky vyhody
integracie dopravy. V tomto ohl'ade by mohol zasiahnut’ §tat prostrednictvom Ministerstva
dopravy Slovenskej republiky avydat jednotni metodiku pre zakladanie a riadenie
integrovanych dopravnych systémov. Metodika by mala priniest’ odporticania a minimalne
poziadavky na IDS, vyty¢it podmienky spoluprace medzi krajmi tak, aby v idedlnom pripade
rozne IDS vystupovali ako jeden a cestovny komfort cestujucich nebol dotknuty. Rovnako
by mohla stanovit’ preferovany typ pouzivanej tarify IDS pre celé€ tizemie Statu, aby doslo k

zlepSeniu orientacie na cestach.

Cielom diplomovej prace je posudit’ integrovany dopravny systém vo vybranom regione

Bratislava. Myslim si, ze ciel’ prace bol splneny.

67



Zoznam zdrojov

[1] POLIAKOVA, B. Integrované dopravné systémy. Bratislava: EDIS, 2020. ISBN
978-80-5541-629-8

[2] PERNICA, P. Doprava a zasilatelstvi. Praha: ASPI, 2001. ISBN 80-86395-13-8.
[3] FRIC, J. Silni¢ni doprava. Brno: CERM, 2010. ISBN 978- 80-7204-728-4.
[4] ZELENY, L. Osobni pieprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2.

[5] KREN, J. Ctvrt stoleti stiedni Evropy. Praha: Karolinum, 2019. ISBN 978-80-2463-977-
2

[6] KISLINGEROVA, E. Inovace ndstrojii ekonomiky a managementu organizaci. Praha:
C. H. Beck, 2008. ISBN 80-7179-882-8

[7] PORADA, V. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6.

[8] SIROKY, J. Zdklady technologie a Fizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2007. ISBN 978-80-7194-983-1

[9]1 JANOUSEK, K. Automobil v podnikéni. Olomouc : Anag, 2011. ISBN 978-80-7263-
668-6

[10] ADAMEC, V. Doprava, zdravi a Zivotni prostredi. Praha: Grada, 2008. ISBN 978-80-
247-2156-9

[11] GASPARIK, JI. aJ. KOLAR. Zeleznicni doprava: technologie, ¥izeni, grafikony
a dalsich 100 zajimavosti. Praha: Grada, 2017. ISBN 978-80-271-9855-9.

[12] SIROKY, J. a kol. Technologie dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2014. ISBN
978-80-554-1171-2.

[13] QUASCHNING, V. Obnovitelné zdroje energii. Praha: Grada, 2010. ISBN 978-80-
247-3250-3

[14] NEDELIAKOVA, E. - DOLINAYOVA, A. — NEDELIAK, 1. Metédy
hodnotenia  kvality ~ prepravmych  sluzieb.  Zilina:  EDIS, 2013. ISBN
978-80-554-0817-0.



[15] KUCERA, V. Architektura inZenyrskych staveb. Praha: Grada, 2009. ISBN 978-80-
2472-504-8

[16] BERANEK, J. Ekonomika cestovniho ruchu. Mag Consulting, 2013. ISBN 978-80-
86724-46-1

[17] RYGLOVA, K. Cestovni ruch — podnikatelské principy a prilezitosti v praxi. Praha:
Grada, 2011. ISBN 978-80-2474-039-3

[18] SMITH, P. Zeptejte se pilota: Vse, co jste kdy chtéli védet o letecké dopravé a cestovani
letadlem. Praha: Grada, 2017. ISBN 978-80-271-0504-5

[19] MOLDAN, B. Podmanéna planeta. Praha: Univerzita Karlova, 2015. ISBN 978-80-
2462-999-5

[20] MAIER, K. Udrzitelny rozvoj uzemi. Praha: Grada, 2012. ISBN 978-80-247-7728-3

[21] DRDLA, P. Technologie a 7izeni dopravy - méstska hromadnd doprava. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2005. ISBN 80-719-4804-7.

[22] MOJZIS, V. GRAJA, M. aP. VANCURA. Integrované dopravni systémy. Praha:
Powerprint, 2008. ISBN 978-80-904011-0-5.

[23] DRDLA, P. Osobni doprava regionalniho a nadregiondlniho vyznamu. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2018. ISBN 978-80- 7560-189-6

[24] KUBAT, B. Méstskd a piiméstskd kolejovd doprava. Praha: Wolters Kluwer, 2010.
ISBN 978-80-7357-539-7.

[25] JARES, Martin. Integrovana doprava v praxi: jedna jizdenka, jeden tarif, jeden jizdni
rad,
jedna sit’. Praha: Ceska technika - nakladatelstvi CVUT, 2016. ISBN 978-80-01-05896-1.

[26] PETERSEN, T. Watching the Swiss: a network approach to rural and exurban public
transport. Transport policy, 2016. vol. 52

[27] STOJANOVSKI, T. Public transportation systems for urban planners and designers:
the urban morphology of public transportation systems. Urban public transportation systems

2013.

[28] DAGANZO, C. F. Public Transportation Systems. USA: World Scientific, 2019. ISBN
978-9813224087



[29] DRDLA, P. Osobni doprava regionalniho a nadregiondlniho vyznamu. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2014. ISBN 978-80-7560-361-6

[30] VERMA, A. - KUMARI, A. - TAKHLY AN, D. Development of hub and spoke model
for improving operational efficiency of bus transit network of Bangalore city. Case studies

on transport policy, 2016. 9s.

[31] MORGAN, S. Transportation Systems. USA: States Academic Press, 2022. ISBN 978-
1639895304

[32] ZAK, J. - SOLECKA, K. Integration of the urban public transportation system with the

application of traffic simulation. Transportation Research Procedia, 2014. vol. 3

[33] RODRIGUE, J.- COMTOIS, C. - SLACK, B. The geography of transport systems.
London: Routledge, 2009. ISBN 978-0203371183

[34] Mapa Bratislavského regiénu. Dostupné z: www.google.sk

[35] Hrad Cerveny kameii. Dostupné z: https://www.visitbratislava.com/sk/miesta/cerveny-

kamen/

[36] Stupava. Dostupné z: https://www.stupava.sk/seniori/o-meste/aktuality-1/stupava-

pohladom-navstevnika-193sk.html
[37] Senecké jazera. Dostupné z: https://www.krasneslovensko.eu/200/slnecne-jazera

[38] Bratislava. Dostupné z: https://www.traveldigest.cz/2015/04/14/bratislava-pressburg-

pozsony-mesto-ktere-hrde-spojuje-vcerejsek-s-dneskem/

[39] Nabrezie FEurovea. Dostupné z: https://dennikn.sk/blog/9769/eurovea-v-lete-z-

nabrezia-tazi-v-zime-nanho-kasle/

[40] Vyro¢na sprava Bratislavska integrovana doprava a. s. 2021


https://www.stupava.sk/seniori/o-meste/aktuality-1/stupava-pohladom-navstevnika-193sk.html
https://www.stupava.sk/seniori/o-meste/aktuality-1/stupava-pohladom-navstevnika-193sk.html
https://www.traveldigest.cz/2015/04/14/bratislava-pressburg-pozsony-mesto-ktere-hrde-spojuje-vcerejsek-s-dneskem/
https://www.traveldigest.cz/2015/04/14/bratislava-pressburg-pozsony-mesto-ktere-hrde-spojuje-vcerejsek-s-dneskem/
https://dennikn.sk/blog/9769/eurovea-v-lete-z-nabrezia-tazi-v-zime-nanho-kasle/
https://dennikn.sk/blog/9769/eurovea-v-lete-z-nabrezia-tazi-v-zime-nanho-kasle/

Zoznam grafickych objektov

Zoznam obrazkov

Obr. 2.1 Mapa Bratislavsk€ho reZiOnU ..........ccoecviieiiieniiiiieiieciiee et 34
Obr.2.2 Hrad Cerveny KAMET ............o.ovevveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 35
ODI. 2.3 STUPAVA ..ottt ettt ettt e et s e et e e sateesbeessaeebeessseanseesssesnseessseanseenssennseas 36
ODT. 2.4 SENECKE JAZETA .....eeeeeiieeiieecee ettt e e s e e be e et e e easeeenaeeenneeas 37
ODbI.2.5BratiSIava ...c..ooiuiiiiiieiee et 38
ODbr.2.6 NADTEZ1€ BUTOVEA ...cuviiiiiiiiiiiie ettt et 40

Zoznam tabuliek

Tab. 3.1 Prehlad aktiV.......coouiiioiiiciie et et are e e aaee e 46
Tab. 3.2 Tarifna ODIaST........ooieiieieieee ettt 56
Tab. 3.3 Cestovné listky na JednU CEStU.......ccueeriiiiiieiieeie ettt 57
Tab. 3.4 Denné cestovne lIStKY.....ccuiiiiiiiiiiiieieciecee et 58
Tab. 3.5 Cestovné listky na jednu cestu v sluzbe Kartuj.........ccceeveeeiieviieniiiinienieeieeeee e 58

Zoznam grafov

Graf 3.1 Zékladné informécie 0 IDS BK........coooiiiiiiiiiiie e 47
Graf 3.2 Vyvoj poctu liniek v IDS......c.ooiiiiiee et 48
Graf 3.3 Nérast/pokles predaja jednorazovych CL 2020/2021......ccccoeeveivieiniieeeiiieeieeeiiene 57
Graf 3.4 JCL Zékladny/zlavneny za 10k 2020..........coeoouireiiieeiieeeiiie e eeee e esveeesvee e 58
Graf 3.5 Podiely jednotlivych druhov v 1okt 2020..........coooiiieiiiieiieeieeeeeeee e 59
Graf 3.6 JCL Zékladny/zlavneny za 10K 2020..........cccouieeriieeiieeeiieeeiee e e 59
Graf 3.7 Podiely jednotlivych druhov CL v roku 2020.........cocoiiiiiiiiiiieiiciecieeeee e 60

Zoznam schém

Schéma 3.1 Organizacnd Struktira SPOIOCNOStL......eevuiieriiieiieiie et 44



Zoznam skratiek

BID

BK

CL

CP

IDS

JCL

PCL

Bratislavska integrovana doprava
Bratislavsky kraj

cestovny listok

cestovny poriadok

Integrovany dopravny systém
jednodenny cestovny listok

predplatné cestovné listky



Autorka

Bc. Zuzana LenceSova

Nazov diplomovej prace

Posouzeni integrovaného dopravniho systému ve

vybraném regionu

Studijny odbor Logistika
Rok obhajoby diplomovej prace | 2023
Pocet stran 60

Veduci diplomovej prace

Mgr. Vojtéch Baka, PhD.

Anotacia

Diplomové praca je rozdelend na Styri kapitoly.
V prvej kapitole sa venujem teodrii verejnej
hromadnej dopravy. V druhe;j kapitole
charakterizujem vybrany region a to Bratislavsky
region. V tretej kapitole analyzujem sucasny stav
integrovanej dopravy v Bratislave. Integrovany
dopravny systém v Bratislave je prikladom
regionalneho IDS postaveného na silnych
principoch dopravnej, ekonomickej i tarifnej
integracie. Pre cestujiceho pontka jednotné
cestovné listky, moznost’ vyhodného predplatného
a spolo¢ny marketing a v poslednej dobe sa aktivne
snazi nasledovat’ globalne technologické trendy.
V Stvrtej kapitole uvddzam navrhy na zlepSenie
integrovaného dopravného systému. Cielom
diplomovej prace je posudit’ integrovany dopravny
systétm vo vybranom regione Bratislava. Ngjst’
pripadné nedostatky a spracovat navrh na

zlepSenie.

KPacéoveé slova

Doprava.Integrovany dopravny systém.Bratislava.

Preprava.Osoby.

Miesto uloZenia

ITC Vysoké skoly logistiky v Pferove

Signatura




