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Anotace

Bakalarska prace je zamétena na dopravni zabezpeceni evakuace zvirat. V teoretické Casti
jsou popsany divody, pocty a zplisoby, kterymi jsou zvitata pfepravovana. Déle je prace
zaméiena na zékladni pozadavky piepravy v podminkach CR, kde jsou piedstaveny
pravni piedpisy Evropské unie a Ceské republiky, organy a organizace zabyvajici se
pfepravou zvitat a podrobné popsany pozadavky a podminky piepravy zvifat. Dalsi ¢ast
se zabyva riziky hromadné piepravy zvitat, jsou zde vypsany divody pouziti dopravy pii
evakuaci zvifat a bezpe¢nostni opatfeni pti hromadné ptepravé zvitat. V zavéru prace je
feSen demonstracni ptiklad vzniku mimotddné udalosti v chovném zafizeni AGRAS

Zelatovice a.s. a ndsledné feSeni dopravniho zabezpeceni evakuace hospodarskych zvitat.
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Annotation

The bachelor thesis is focused on Traffic security of animal's evacuation. The theoretical
part describes the reasons, numbers and ways in which animals are transported.
Furthermore, the work is focused on the basic requirements of transport in the Czech
Republic, where the legal regulations of the European Union and the Czech Republic, are
presented Animal transport authorities and organizations detailing animal transport
requirements and conditions. The next part deals with the risks of mass transport of
animals, the reasons for the use of transport in the evacuation of animals and the safety
measures for mass transport of animals are listed. In the conclusion of the thesis, a
demonstration example of an extraordinary event in the AGRAS Zelatovice a.s. and the

subsequent solution to the traffic safety of evacuation of farm animals.
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Uvod

Tématem této bakalarské prace je dopravni zabezpeceni evakuace hospodaiskych zvifat.
Ackoliv zijeme v dobé modernich technologii vznik nékterych mimotadnych udalosti
stale nelze spolehlivé predpovidat. Mezi takovéto situace patii zejména udalosti spojené
s povétrnostnimi podminkami, klimatickymi zménami i lidskym selhdnim. Z tohoto
diivodu zastava evakuacni plan vyznamnou roli ve velkych podnicich ¢i institucich, které
denné navstévuje velké mnozstvi lidi. Ne jinak je tomu také u chovnych druzstev. Na
rozdil od instituci a podnikt je zde vSak nutné pocitat 1 s evakua¢nim planem pro desitky
nékdy i stovky zvitat. V této praci jsem se proto rozhodl zabyvat problémem dopravniho
zabezpeCeni evakuace hospodaiskych zvifat, a to konkrétn€ v podniku AGRAS
Zelatovice a.s.

V prvni ¢asti nastinim teoretickd vychodiska této bakalarské prace. Témi jsou napiiklad
divody a zplsoby piepravovani zvitat, vyhody a nevyhody pouziti moznych zptsobt
dopravy. Dale se budu zabyvat zdkladnimi pozadavky na provadéni piepravy zvirat
v podminkach Ceské republiky. Je zde piedstavena legislativa EU o ochrané zvifat b&hem
piepravy, z které vychazi pravni predpisy pro Ceskou republiku. Organy a organizace CR
zabyvajici se pfepravou zvitat a pozadavky spolu s podminkami, které musi byt splnény
pii pfepravé zvitat. Poté se zamétim na rizika hromadné ptfepravy chovnych zvitat pfi
evakuaci silniéni dopravou. Zde budou uvedeny moznosti pouziti silni¢ni dopravy pfi
evakuaci, jeji ukoly béhem evakuace a bezpecnostni opatfeni v dopravnich prostiedcich.
Rizika jsou spojena také s bezpecnostnimi opatienimi. Z tohoto divodu dale popisi
bezpecnostni opatfeni pii hromadné pieprave zvitat silnicni dopravou.

Cilem této prace je ukdzat na demonstratnim piikladu pribéh zabezpeceni dopravni
obsluhy pii evakuaci hospodaiskych zvitat a soucasné poukézat na rizika, kterd mohou

vzniknout pfi zabezpeceni evakuace.



1 Teoreticka vychodiska dopravni logistiky pri prepravé

Zivych zvirat

,, Vécmi, které mohou byt prepravovany, mohou byt také zvirata. Zvire je sice v ceském
pravnim radu stale povazovano za vec, ale zaroven je také zZivym tvorem schopnym
pocitovat bolest a utrpeni a zasluhuje si proto pozornost, péci a ochranu ze strany
Cloveka. Zvirata jsou specialnim druhem véci, a proto je jim poskytovana zvysena
ochrana. Tato zvySend ochrana je kromé jiného zajistovana pravnimi predpisy. Zvlastni
pravni predpisy proto plati také pro prepravu zvirat. “ [6] (Ing. Zdenka Kovarova, 2010)
Rocné se v EU prepravi vice jak 17,5 miliont kust zivych zvifat, proto Evropska unie
zptisnila podminky pro jejich pfepravu. Zptisnénim si klade za cil omezit stres zvitat a
také zabranit krutému zachazeni vi¢i zvifatim béhem piepravy. [1]

Tato kapitola je vénovana teoretickym vychodiskiim dopravni logistiky pii pieprave
zvitat, kde si v iivodu predstavime zakladni pojmy, které jsou v této bakalarské praci
pouzity. Dale si uvedeme divody a poéty piepravenych zvifat v Ceské republice a

rozebereme si zpusoby piepravy.

1.1 Diivody a pocty prepravenych zvirrat

Dle nafizeni (ES) ¢. 1/2005 mizeme duvody piepravy rozdé€lit na dveé skupiny:
Komerc¢ni preprava: urCena pro obchodni ucely, pfi které vznikd pfimo nebo
nepiimo financni zisk, ¢i je o néj usilovano. Komerc¢ni pfeprava mtize byt realizovana
z n¢kolika divodu:

e Zaucelem obchodovani, kam spada naptiklad pfeprava na jatka.

e Provadi ji zeméd¢lci, za ucelem dalSiho vykrmu zvifat vrdmci reprodukce,
vystavy nebo prodeje zvitat mezi zemédélskymi podniky.

e Zaucelem profesionalnich dostihti. [6]

Nekomer¢ni preprava: pii této pieprave nevznika a ani se neusiluje o zisk. Jedna se

zde ptfedevsim o pfepravu v zajmovych chovech a piepravu zvifat do 50 km nebo

v ramci hospodatstvi. [21]
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1.1.1 Poéty piepravovanych zviFat v CR

V tabulkach €. 1. 1 a 1. 2 jsou uvedeny druhy a pocty piepravovanych hospodaiskych

zvitat, které se uskute¢nily v Ceské republice za roky 2012 a 2013. Jedna se o nejnovéjsi

data, ktera byla k dispozici.

Tab. 1. 1 Poget ptepravenych zvifat v CR, 2012

Pocet
Mali
pfepravenych Skot Prasata Koné
ptezvykavci
zvitat v kusech
Ptepraveno na
236 148 2770 574 12 821 407
porazku
Vyvezeno 207 148 241 841 13 999 11
Dovezeno
2523 76 841 0 86
k chovu
Ostatni
prepravena 796 597 X 65 800 X
zvitata
Celkem 1242416 3 089 256 92 620 504

Zdroj: Statni veterinarni sprava, http://www.svscr.cz/wp-content/files/dokumenty-a-publikace/ib1304.pdf

Tab. 1. 2 Poget piepravenych zvifat v CR, 2013

Pocet
Mali
prepravenych Skot Prasata ‘ Kon¢
prezvykavci
zvitat v kusech
Piepraveno na
229 408 2 695 644 13 434 402
porazku
Vyvezeno 207 224 227 896 15379 551
Dovezeno
1 296 86 151 751 48
k chovu
Ostatni
pfepravena 796 436 X 67 666 X
zvifata
Celkem 1 234 364 3059 691 97 230 1001

Zdroj: Statni veterinarni sprava, http://www.svscr.cz/wp-content/files/dokumenty-a-publikace/ib1404.pdf
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Graf 1. 1 Celkovy poget piepravenych zvifat v CR

Celkovy pocet pFepravenych zvifat v CR v letech 2012 a
2013
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Zdroj: Statni veterinarni sprava, vlastni zpracovani

Z grafu €. 1. 1 je patrné, ze béhem dvou let, ve kterych se statistika provadéla, byla nejvice
pfepravovanym druhem zvifat prasata, a to pfes 3 miliony ro¢né. Nésleduje pieprava
skotu, ktera vSak téméf o polovinu zaostava za ptepravou prasat. Mali pfezvykavci, kam
spadaji ovce a kozy, jsou na tieti pozici. Jejich pocet nepresahl sto tisic piepravenych
kusti. Nejméné piepravovanym druhem zvifete jsou koné. U tohoto druhu se sice
pieprava zvysila o témét 100 %, ale ve srovnani s ostatnimi druhy pfepravovanych zvifat

zustal jejich pocet nepatrny.

1.1 Zpusoby prepravovani zvirat

1.1.2 Ustanoveni pro vSechny dopravni prostiedky a kontejnery

Natizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 je povinen dodrzet kazdy piepravce, ktery podnika
v pfeprave zvifat na izemi Evropského spolecenstvi.

Dopravni prostfedky, kontejnery musi byt navrzeny, konstruovany, udrZzovany a
provozovany tak, aby zajistila bezpeCnost zvitat, piedeslo se zranéni a utrpeni zvirat.
Konstrukce vozidla musi byt takova, aby ochranila zvifata pfed nepfiznivymi vlivy pocasi
a nadmérnym podnebnim vykyviim. Vybavou nékterych vozidel je soustava trysek

rozpraSujicich vodu, kterou je zvlh¢ovéan a ochlazovan vzduch. Tim se zlepSuje prostredi
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a klima pfi pfepravé. Regulace prostfedi v piepravniku miize byt realizovana i
vyklopnymi lamelami na bocnicich automobilu, které se daji libovolné zavtit ¢i oteviit
podle aktualnich klimatickych podminek. Dostate¢né mnozstvi steliva na podlaze, zdsoba
pfepravovaného krmiva a prenosné panely k rozdéleni loZzniho prostoru je samoziejmosti.
Dopravni prostiedky a kontejnery musi byt €isté, musi zamezit tniku nebo vypadnuti
zvitat a zvifata by v nich m¢la snaset stres souvisejici s pohybem vozidla. Vzdy se musi
zajistit udrzeni kvality a mnozstvi vzduchu, které odpovidda druhu piepravovaného
zvitete. Pfepravce musi zajistit vhodné osvétlenti, které umoziuje kontrolu a péci o zvitata
béhem piepravy, dale by mél byt umoznén piistup ke zviratim ze stejnych divodu.
Podlaha dopravniho prosttedku nesmi byt kluzka a musi minimalizovat prosakovani moci

a vykalu. [21]

1.2.2 Silnié¢ni a Zelezni¢ni pireprava

Vozidla, ktera zvifata prepravuji, musi mit jasné a viditeln¢ umistén symbol oznacujici
pritomnost zivych zvifat. Silni¢ni vozidla musi byt vybavena vhodnym ziizenim na
nakladku a vykladku. Béhem sestavovani vlakovych souprav i pfi vSech ostatnich
pohybech nakladnich vozii musi byt piijata veskera bezpecnostni opatieni, aby se
predeslo naraztim nékladnich vozii piepravujici zvitata. [21]

Jestlize nejsou k dispozici specialni vagony pro piepravu zvifat, musi byt zvifata
piepravovana v krytych vagéonech vhodnych i pro vysoké rychlosti a opatieny dostatecné
velkymi vétracimi otvory nebo vybaveny ventilacnim systémem ucinnym i pfi nizkych
rychlostech. [22]

Pti pfeprave zvitat delsi nez 8 hodin, jsou poZadovany dal$i povinnosti, které se zamé&fuji
na zajiSténi krmiva, vody, zastfeSeni dopravniho prostiedku a podestylku. Dal$im
dilezitou povinnosti pfi silni¢ni a Zelezni¢ni piepravé jsou minimalni vymezené prostory
pro piepravovana zvitata. [21,22]

Pozadavky na velikost prostoru pro piepravu jednotlivych druhli a kategorii zvitat
v dopravnich prostiedcich ur¢i Ministerstvo zeméd¢lstvi provadécim pravnim predpisem.
Zvitatim pfi prepravé musi mit k dispozici takovy prostor, aby se mohla ptfirozené

postavit, piipadé¢ si i lehnout. [7] V nésledujici kapitole je tento problém feSen podrobné&ji.
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Tab. 1. 3 Vyhody a nevyhody silni¢ni dopravy

Vyhody

Nevyhody

vysoka dostupnost,

zajisténi piimych pieprav,

husté sit’ dopravni infrastruktury,
vysoka flexibilita,

vysoka rychlost ptepravy,
preprava naklada se specifickymi
vlastnostmi,

pfeprava na rizné vzdalenosti,
vhodnost pro kombinovanou
dopravu.

ekologicky méné ptizniva,

vetsi zavislost na klimatickych
podminkach,

nizsi bezpecnost.

Zdroj: Dopravni logistika, skripta. Pferov, 2018., vlastni zpracovani

Silni¢ni doprava je v Ceské republice i ve svété nejvice vyuzivanym typem dopravy pro

pfemistovani zvifat. Jeji vyhody a nevyhody shrnuje tabulka vySe. Ackoliv silni¢ni

doprava nedokéze ptepravit takové mnozstvi kusli jako Zelezni¢ni, je velmi flexibilni a

na kratké vzdalenosti rychla.
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Tab. 1. 4 Vyhody a nevyhody Zelezni¢ni dopravy

e preprava hromadnych zasilek na
stfedni a dlouhé vzdalenosti,

e preprava tézkych zésilek,

e preprava hromadnych zasilek na

kratsi vzdalenost pii pouZziti

Vyhody vlecky,
e vyssi bezpec€nost, vyuziti v
kombinované doprave,
e velka prepravni kapacita,
e ckologicka piijatelnost.
e omezena flexibilita,
Nevyhody e nemoznost zabezpeceni prepravy

z domu do domu (kromé vlecky).

Zdroj: Dopravni logistika, skripta. Pferov, 2018., vlastni zpracovani

Vyuziti Zeleznicni dopravy k pfepravé zvifat neni tak Casté jako u silniéni dopravy.
Nejveétsi vyhodou zelezni¢ni dopravy je vétsi kapacity a rychlosti na delsi vzdalenosti. Je

tak pomérné vyuzivana jako nahrada silni¢ni dopravy.

1.2.3 Vodni preprava

Vybaveni lodi musi umoziovat takovou pfepravu zvirat, aby nedochdzelo k vystavovani
nebezpeci poranéni ¢i zbyteCnému utrpeni. Je proto zakdzano prepravovat zvifata na
otevienych palubach. Vyjimkou jsou situace, kdy jsou zvifata umisténa ve vhodné
zajisténych prepravkdch nebo v pevnych ohradach schvélenych piisluSnym uradem.
Podle poctu zvifat a k délce trvani piepravy musi byt také zajiStén dostatecny pocet
pravodc. [8]

Vodni pieprava zvifat se v Ceské republice poZiva jen minimalng. Avsak napiiklad Velka
Britanie uplatituje vodni pfepravu ve velké mire. Konkrétn€ se jedna o ptepravu roll-on
roll-off (RO-RO), tedy ptfeprava vozidel se zviraty prostiednictvim trajektu. Na palubé
musi byt zajiSténa ventilace, kterd zabezpecuje ptisun vzduchu ke zvifatim a také

odvétravani. Pii $patném pocasi neni mozné vodni prepravu realizovat. [9]
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Dalsi moZnosti pfepravy vodni dopravou je pomoci plavidel ur¢enych piimo pro piepravu
zvitat.

Lavky mezi nabfezim a lodi a rampy mezi palubami s riznou trovni vySek musi byt
opatfeny pfi¢nymi liStami a nesmi byt pfili§ strmé. V prostorach, kde jsou zvifata umisténa,

musi byt zajisténo vétrani, piisun pitné vody, osvétleni a odvod odpadnich vod. [22]

Tab. 1. 5 Vyhody a nevyhody vodni dopravy

e vysoka pfepravni kapacita,
¢ niz8i naklady na jednotku
ptepravniho vykonu,

e ckologicky pfizniva,

Vyhody
e preprava nadrozmérnych zasilek,
e vysoka bezpecnost,
e vhodnost pro kombinovanou
piepravu.
e omezena sit’ vodnich cest,
e nizsi rychlost pfepravy,
Nevihody e zavislost na klimatickych

podminkach (nedostatecna

spolehlivost infrastruktury),

Zdroj: Dopravni logistika, skripta. Pierov, 2018., vlastni zpracovani

Jak jiz bylo fe¢eno, tento zptisob dopravy se v Ceské republice k piepravé zvifat vyuziva
zcela vyjimecné. Pii dlouhodobych plavbach na lodich navic zvirata Casto trpi. Vodni doprava

se proto pouziva hlavné pti zachranaiskych pracich v disledku povodni.

1.2.4 Letecka prreprava

Zvitata v letadlech, musi byt pfepravovana v kontejnerech, boxech nebo stanich
vhodnych pro druh zvifat, ktera jsou v souladu s predpisy Mezinarodniho sdruzeni

leteckych dopravcti (IATA) vztahujicich se na piepravu zvifat. [9]
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Pieprava zvifat miZe byt realizovdna pouze za podminek, Ze béhem celé cesty je
udrzovana kvalita vzduchu, teploty a tlaku ve vhodném rozmezi s ohledem na druh zvitat.
[22]

Kazda schranka musi byt vybavena pitnymi a krmnymi miskami, kvili moznému
zpozdéni. Krmivo zajist'uje odesilatel (chovatel). Ten musi zkontrolovat, zda neporusuje
nekteré z vladnich nafizeni zem¢ tranzitu, nebo dovozu. Nutné je zajistit také vhodnou
podestylku. Naptiklad seno nebo slama jsou jako stelivo nevhodné, protoze vétSina zemi

zakazuje jejich dovoz. [9]

Tab. 1. 6 Vyhody a nevyhody letecké dopravy

e vysoka rychlost ptepravy,

e preprava na velké vzdalenosti,
e vysoka bezpecnost,

Vihody e vhodna pro ptepravy zbozi

s vysokou hodnotou, malym
objemem a podléhajici rychlé

zkaze.

e vysoké prepravni naklady,

e omezend piepravni kapacita,
e omezenost piepravovanych
Nevyhody zasilek,

e zavislost na klimatickych

podminkach.

Zdroj: Dopravni logistika, skripta. Pferov, 2018., vlastni zpracovani

Leteckou dopravou se nejcastéji prepravuji domaci zvifata, jako psy a kocky. Dale se vyuziva
pfi transportech vzacnych zvifat do zoologickych zahrad ze vzdalenych destinaci. Pro své
vysoké piepravni naklady, je pro hromadnou prepravu hospodaiskych zvifat témer

nevyuzitelna.
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2 Analyza zakladnich poZzadavki na provadéni této prepravy

v podminkach CR

V této kapitole pfiblizim pravni piedpisy platnymi v EU a CR. Dale uvedu organy a
organizace zabyvajici se prepravou zvifat v CR. A dale vymezim pozadavky a podminky,

které musi byt splnény pfi pieprave zvitat.

2.1 Pravni predpisy

Preprava zivych zvitat je pfimo pravné upravena jedenacti predpisy, které se rozd¢luji na
dvé kategorie. V prvni kategorii se zaobira pravnimi normami v ramci Evropské unie a
druha kategorie se zaobira pravnimi normami v ramci Ceské republiky. Ceské pravni
normy pro prepravu zvitfat vychazeji z mezinarodni dohody platné pro celou Evropskou

unii. [10]

2.1.1 Pravni predpisy platné pro Evropskou unii

Hlavni piedpisem pro piepravu zvifat v Evropské unii je Nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 o
ochrang zvifat béhem ptepravy, souvisejicich ¢innosti, o zmén€ smérnic 64/432EHS a
93/119/ES a natizeni (ES) ¢. 1255/97.

Tohle nafizeni je sloZeno z Sesti kapitol, které se jesté rozdéluje na 37 ¢lanki. Tyto ¢lanky
pak jednoznacné charakterizuji a vymezuji pfepravu a ukony, které souvisi s prepravou
zivych zvitat. [10]

Tyto kapitoly se zabyvaji:

Kapitola I: oblast piisobnosti, definice a obecné podminkami pro piepravu zvifat.
Kapitola II: organizatofi, prepravci, chovatelé a sbérné stfediska.

Kapitola III: tkoly a povinnosti pfislusnych organt.

Kapitola IV: vynucovani a vyména informaci.

Kapitola V: provadéni pravomoci a postup projednavani ve vyboru.

Kapitola VI: zavérecna ustanoveni. [10]
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2.1.2  Pravni piedpisy platné pro Ceskou republiku

Ceska republika svymi pravnimi predpisy vychazi z Natizeni Rady (ES) o ochrané zvifat
béhem piepravy, souvisejicich ¢innosti, o zméné smérnic 64/432EHS, 93/119/ES a
nafizeni (ES). Tuto pravni otazku v Ceské republice piimo upravuje zakon &.
312/2008Sb. na ochranu zvitat proti tyrani. Tento zdkon nabyl G¢innosti 1. 10. 2008 a
méni zakon €. 246/1992Sb., na ochranu zvifat proti tyrani, ve znéni pozd¢jsich predpisa,
zékon €. 634/2004Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpist a zakon ¢.
114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisti. Konkrétné se

ochrané Zivych zvifat pfi pfepravé vénuje prvni ¢ast tohoto zdkona. [11]

Obecné podminky pro prepravu zvirat: jsou zde stanoveny zakladni principy ptepravy,
které spocivaji v zajisténi dostatku prostoru zvifat, ochrané proti vlivu pocasi, zajisténi
vétrani a spravného objemu vzduchu v dopravnich prostfedcich. Zvifata musi mit také
zajistény prisun tekutin ve spravném mnozstvi a intervalech. Jizda dopravniho prostiedku
by méla byt ptizpiisobena tak, aby nedochazelo ke zbyte¢nym otiestiim nebo naklanéni
soupravy. Dal§im dtlezitym bodem je pfepravovani zvitat, kterym to umoziuje jejich
zdravotni a télesny stav. V ptipadé zranéni nebo onemocnéni zvifete béhem piepravy, mu
musi piepravce poskytnout potiebnou veterindrni pomoc. Povinnosti pfepravce je zajistit

povétenou osobu, kterd se bude o tyhle zalezitosti starat béhem piepravy. [11]

Zpisobilost zvitat pro prepravu: podle dan¢ho zdkona smi chovatel pfepravovat nebo
predat zvifata k prepravé dopravci pouze tehdy, dovoluje-li to jejich télesny stav. Je
zakazano prepravovat zranéna a nemocna zvifata, dale samice, které se nachazi ve stadiu
porodu nebo ho absolvovali pfed 48 hodinami. Pokud jsou vSak zvifata pfepravovany

k veterinafi ne veterinarni vySetieni, tak tyto nafizeni neplati. [11]

Pozadavky na dopravni prostfedky: k prepravé zvifat je nutné pouZivat vyhradné
takové prostredky, které jsou na tuto prepravu specialné konstruovany. Témito prostiedky
musi byt zabezpecena bezpecnost a pohoda zvitfat. VSechny vozidla musi byt vybavena

zdrojem svétla a specialnimi nalezitostmi odpovidajicim ptepravé zvifat. [11]

Nakladka a vykladka zvirat: dopravce musi zajistit ndklad takovym zplisobem, aby

nedochdzelo ke zranéni piepravovanych zvifat. Behem nakladky a vykladky je nutné
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pouzit rampy, mustky nebo lavky a to vzdy podle druhu ptepravovaného zvitete.
Pfepravovana zvifata se nesmi v dopravnim prostfedku dostat do styku s nebezpecnymi

latkami, které by mohli ohrozit jejich zdravi. [11]

Privazovani zvifat béhem prepravy: pfivazovat zvifata béhem piepravy je mozné, ale
pouze za predpokladu, ze jim nebude znemoznén volny ptistup ke krmivu a k tekutindm.
Uvaz také nesmi znemozitovat zaujimat zvifatim pfirozeny postoj, mél by jim umoznit
lehnuti i vstavani bez omezeni. [11]

Pozadavky na péci, krmeni a napajeni béhem prepravy: pii prepravé zvifat jsou dané
minimalni intervaly napajeni a krmeni, které se musi dodrzovat, stejné¢ jako dodrzeni
piepravni doby. Tato doba je stanovena na 8 hodin a neméla by byt piekrocena. Moznou
vyjimkou jsou vozidla, s dostatec¢nou zasobou vody, krmiva, ulozné prostory zvitat jsou
rozdéleny na jednotlivé oddily a jejichz vétraci zafizeni l1ze regulovat. Po naplnéni
pfepravni doby je nutné zvifata vylozit, ustjit, zajistit jim tekutiny, krmivo a poskytnout
jim odpocinek, ktery ma mit minimalni délku 24 hodin. Podle mnozstvi pfepravovanych
zvitat je nutné mit zajistény dostatecny pocet poveéienych osob pro krmeni a napajeni.

[11]

Planovani tras: trasy pi1 pfepravé zvifat by mély byt naplanovany, tak aby byly
provedeny v co nejrychlejSim ¢ase a co mozna nejkratsi. Pokud trasa vede mimo uzemi
Ceské republiky, nebo trva déle nez 8 hodin, je povinnosti pfepravce vyhotovit prepravni
plan trasy. V ném musi byt zaznamenana vSechna mista zastavek, ktera musi byt nasledné
schvdalena pfislusSnym organem Statni veterinarni spravy. Plan trasy je dokument, ktery je
pii pfepraveé zvitat potiebny. Dopravce je povinen jeho kopii uschovat po dobu 3 let a

v ptipad¢ potieby ho predlozit ptislusSnym organim. [11]

Dozor nad ochranou zvifat béhem prepravy: Statni veterinarni sprava dohliZi na
dodrZovani vyse uvedenych bodl. Pod jeji organy spadé kontrola technického vybaveni
pfepravnich vozidel. Dalsi povinnosti jsou namatkové kontroly vzorkl zvifat v mistech
odjezdu i pfijezdu. Na zdklad¢ zjisténych vysledkil pak tyto organy rozhoduji o tom,
jakym zplsobem bude cesta dokoncena, pfipadné o navraceni zvifat zp&t na pivodni
misto Ci k ustdjeni po dobu nutnou k pfijmuti rozhodnuti o nutné¢ naprave. V krajnich

ptipadech mohou orgény rozhodnout o usmrceni zvitat. [12]
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2.2 Organy a organizace zabyvajici se prepravou zvirat

2.2.1 Ministerstvo zeméd&lstvi CR

Ministerstvo zemédélstvi je hlavnim orgdnem statni spravy ve vécech zemédélstvi. Jeho
hlavni pole ptisobnosti je mimo veterinarni péci, také péce o ochranu zvitat. Tento orgédn
zastfeSuje ochranu zvitat v Ceské republice a zaroveir mu podléha mnoho organizaci a
instituci zabyvajicich se Zivymi zvifaty, jejich zdravim a ochranou. [13]

Ministerstvem zemédé€lstvi jsou ziizovany statni veterinarni ufady, coz jsou statni
prispévkové organizace, jejichz odbornou ¢innost ma na starost Statni veterinarni sprava.
V Ceské republice je t&chto veterinarnich tfadii celkové 5 a jejich sidla jsou v Praze,
Jihlavé, Olomouci, Hradci Kralové a v Ceskych Budéjovicich. [14]

Ukolem vyse popsanych tfadi je provadéni laboratorni diagnostiky v oblasti kontroly
zdravi zvitat, zdravotni nezdvadnost potravin, surovin rostlinného a zivocisného ptiivodu,
vody a krmiv. Jejich sluzby vyuziva jak statni veterinarni dozor, tak soukromé organizace
a Siroka vetejnost. Mezi dalsi jejich ¢innosti spada také vySetfeni potfebnd k presunim

zvitat. [15]

2.2.2 Statni veterinarni sprava

Ukolem této organizace je vykonavat dozor nad zdravim zvifat, jejich ochrana proti tyrani
a kontrola nezdvadnosti potravin Zivo¢isného pivodu. Dalsi povinnosti, kterou musi plnit
je monitorovani a udrZeni pfiznivé ndkazové situace zvifat, ochrana naseho Gzemi pred
moznym zavlecenim nebezpecnych nakaz, tim tedy zodpovida i za zdravi obCani. Je to
organ statni spravy rezortu zemédélstvi, ktery byl ziizen podle veterinarniho zakona

(zékon ¢. 166/1999 Sb., o veterinarni péci ve znéni pozdéjsich predpist). [17]

2.2.3 Ustiedni komise pro ochranu zvirat

Tuto komisi zfidil ministr zeméd¢€lstvi jako svlij odborny poradni organ a byla zfizena
k plnéni pozadavkid zikona &. 246/1992 Sb., na ochranu zvifat proti tyrani. Cleny této
komise jsou odbornici, ktefi se zabyvaji ochranou nebo chovem zvitat. Pod jeji hlavni
funkce spada vydavani vyjadieni a stanovisek k aktualnim problémim z oblasti ochrany
zvirat a také doporuceni, ktera maji pomoci vyresit problematické okruhy z praxe tykajici

se této problematiky. [16]
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2.3 Pozadavky a podminky pro prepravu zvirat

Jednotliva ustanoveni zédkona ¢. 312/2008 Sb. jsou také zpracovany vyhlaskou ¢.4/2009

Sb. Vyhlaska stanovuje odbornou piipravu a osvédceni o odborné kvalifikaci pro

dopravce, ktefi prepravuji zvifata. Dal$i podminky stanovené ve vyhldsce jsou zamétreny

na prepravu jednotlivych druhi zvitat. Tato vyhlaska stanovuje podminky a pozadavky

na piepravu zvitat. [11,12]

Jednotlivé podminky a poZzadavky, které se musi dodrZet pri prepravé zvirat:

— pozadavky na teplotu,

— pozadavky na naklddaci zafizeni,

— pozadavky na velikost prostoru pro pfepravu zvirat,

— pozadavky na denni spotfebu krmiva a vody. [13]

2.3.1 Pozadavky na teplotu

Tabulka ¢. 2. 1 znazoriiuje doporucené teplotni rozmezi, ktera je potieba dodrzet pti

dlouhodobé prepravé zvitat (déle nez 8hodin). [13]

Tab. 2. 1 Rozmezi teploty pfi piepravé zvitat

Druh zvirat Kategorie Minimalni teplota °C | Maximalni teplota °C
Pod 10 kg 20 30
Prasata 10-30 kg 14 32
Nad 30 kg 10 25
Méné€ nez 2 tydny 10 30
Skot 2-26 tydnt 5 30
Nad 26 tydni 0 30
Ovce (dlouhd vina) 0 28
Kozy a ovce (kratka vina) 10 30
Kong, osli, kfizenci 5 25

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4, vlastni zpracovani

2.3.2 Pozadavky na nakladaci zarizeni

Tabulka €. 2. 2 znazornuje pozadavky sklonii nakladacich zatizeni pro jednotliva zvifata

v uhlovych stupnich. Nakladaci zatizeni byvaji Casto soucasti vozidla, ale mize byt i
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pfistavena ploSina na mistech nakladky a vykladky. U obou téchto pfipadii vSak musi byt

predepsany maximalni sklon dodrzen. [13]

Tab. 2. 2 Sklon zatizeni pro nakladani

Druh zvitat Maximalni sklon zatizeni pro nakladani (°)
Prasata 20
Skot 20
Telata do 6 mésici 20
Ovce a kozy 20
Koné, osli, kiizenci 25

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4, vlastni zpracovani

2.3.3 Pozadavky na velikost prostoru pro prepravu zvirat

Tabulky €. 2. 3, ¢. 2. 4, €. 2. 5 a €. 2. 6 znazoriuji velikost prostoru pro prepravu zvirat
pouze v silniéni a Zelezni¢ni dopravé. Vodni a letecka doprava se v Ceské republice pro

pfepravu zvifat bézn¢ nevyuziva. [13]

Tab. 2. 3 Velikost potiebného prostoru pro ptepravu koni

Kategorie zvitat Minimélni Maximalni
podlahova plocha rozméry stani na

na jedno zvite vim? | jedno zvife vm

Dospéli koné 1,75 0,7x2,5

Mladi koné (6 az Cesta do 48 hod. 1,20 0,6 x2,0
24 mésict) Cesta nad 48 hod. 2,40 1,2%x2,0
Ponici (vyska do 144 cm) 1,00 0,6 x 1,8
Hiibata do 6 mésict 1,40 1,0x14

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4, vlastni zpracovani

23


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4

Tab. 2. 4 Velikost potiebného prostoru pro piepravu skotu

Kategorie zvifat

Pfiblizna hmotnost zvifat v

Minimalni podlahova

kg plocha na jedno zvife v m?
Mala telata 55 0,30 - 0,40
Stfedné velka telata 110 0,40 -0,70
Tézka telata 200 0,70 — 0,95
Stfedné velky skot 325 0,95-1,30
Tézky dospély skot 550 1,30 - 1,60
Velmi tézky dospély skot nad 700 nad 1,60

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4, vlastni zpracovani

Tab. 2. 5 Velikost potfebného prostoru pro piepravu ovci a koz

Kategorie zvitat

Hmotnost zvitat v kg

Minimalni podlahova

plocha na jedno zvife v m?

do 55 0,20 -0,30
Osttihané ovce

nad 55 nad 0,30

do 55 0,30 - 0,40
Neostithané ovce

nad 55 nad 40

do 55 0,40 - 0,50
Vysokobiezi ovce

nad 55 nad 0,50

do 55 0,20 -0,30

Kozy 35az55 0,30 - 0,40

nad 55 0,40 - 0,75

do 55 0,40 - 0,50
Vysokobitezi kozy

nad 55 nad 50

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4, vlastni zpracovani
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Tab. 2. 6 Velikost potfebného prostoru pro piepravu driibeze

Kategorie Plocha v cm?
Jednodenni kurata 21-25 na kute
Do 1,6 kg 180-200 na 1 kg
1,63 kg 160 na 1 kg
Drlibez
3-5kg 115nalkg
Nad 5 kg 105na 1 kg

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4, vlastni zpracovani

Velikost prostoru pro prepravu prasat: Ve vyhlasce ¢. 4/2009 Sb. neni uvedena
velikost prostoru pro jedno zvife, avSak je zde popsano, ze kazdé prase musi mit dostatek
prostoru na to, aby mohlo lezet nebo stat v pfirozeném postoji. Hustota osazeni prasat o
pfiblizné hmotnosti 100 kg by neméla piekrocit 235 kg/m?. Pozadavky na plochu se také
s ohledem na plemeno, vzrist a télesny stav prasat ptiméfené zvySuji. Dalsi parametry,
co ovliviiuji velikost prostoru je délka trasy a povétrnostni podminky, to mize uvedené

minimalni pozadavky na plochu zvySovat az 0 20 %. [13]

2.3.4 Pozadavky na denni spotiebu krmiva a vody

Uvedené hodnoty v tabulkach €. 2. 7 a €. 2. 8 stanovuji minimalni denni mnoZstvi vody a
krmiva, které musi piepravce bezpodminecné dodrzet pii preprave zivych zvitat.
Z hodnot je patrné, Ze kazdy druh zvifete ma své specifické pozadavky a pfi preprave vice
druhii zvitat vznikaji problémy s dodrzenim stanovenych davek pro jednotlivé druhy.
S timto problémem si vSak pfepravce musi poradit, aby se béhem piepravy nedostal do

konfliktu s vyhlaskou €. 4/2009Sb. [13]

Tab. 2. 7 Denni spotfeba vody jednotlivych druhii zvirat

Kategorie zvirat Voda v 1/ na zvite
Dospéli koné 40
Dospéli skot 45

Dojnice 100-180

Dosp¢la prasata 10

Dospélé ovce a kozy 4

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4, vlastni zpracovani
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Tab. 2. 8 Denni spotieba krmiva jednotlivych druhti zvitat

Kategorie zvitat Suché krmivo Koncentrované krmivo
Uvedeno v % zivé hmotnosti zvifete
Dospéli koné 2 1,6
Dospéli skot 2 1,62
Dojnice 2 2
Dospéla prasata - 3
Dospélé ovce a kozy 2 0,8

Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-4, vlastni zpracovani

2.3.5 Oznacovani vozidel

Podle Natizeni rady (ES) ¢. 1/2005 je nutné pfi pieprave zvitat oznacovat vozidla ndpisem
,TRANSPORT ZVIRAT*. Pokud je pfeprava mezinarodni musi mit vozidlo ozna¢eni
napisem ,,LIVE ANIMALS TRANSPORT*. Barva pisma a jeho velikost je na uvazeni
dopravce, ktery jesté napis miize rozsifit o symbol (obrazek €. 2. 1). Tento symbol musi
byt ve velikosti minimalné A4 a umistén na predni 1 zadni ¢asti vozidla. Vyuzivan musi
byt pouze v pripadech, kdy vozidlo ptepravuje zvifata. Pokud zrovna neprobiha pieprava

zvitat, musi byt symbol odstranén. [18]

Obr. 2. 1 Symbol oznaceni piepravy zvitat

TRANSPORT

LIVE ANIMALS

L
o
L
—
Ll
&)
=
L
M
Ll
==l

Zdroj: http://eagri.cz/public/web/mze/ochrana-zvirat/aktualni-temata/preprava-zvirat/prehled-potrebnych-
materialu/
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Dopravni prosttedky pro pfepravu zvifat museji nejprve schvalit Gfady. Porusenim téchto
nafizeni ptfepravci hrozi pokuta, dale také odebrani povoleni k prepravé nebo zakaz

vjezdu do ¢lenskych zemi EU, kde doslo k poruseni téchto predpist. [19]
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3 Rizika hromadné prepravy chovnych zvirat pri evakuaci

silni¢ni dopravou

Tato kapitola je v prvni ¢asti zamé&fena na poZiti dopravy pii evakuaci, jeji tlohy a
bezpecnostni opatfeni v dopravnich prostfedcich silnicni dopravy. Nasleduje cast
zaméfena na hromadnou piepravu zvifat, v které jsou vyjmenovana rizika s tim spojena.
Na kazdé zvite, stejn¢ jako na cloveka, plsobi rtizné negativni vlivy zplisobené
mimotadnou udalosti (MU). Pi pozarech miize u zvitat dojit k popaleni, uhoteni nebo k
uduseni toxickymi zplodinami, povodné mohou zase zpiisobit utopeni, anebo znemoznéni
pristupu k potrave. [2]

V téchto situacich je komplikaci i fakt, ze kazdé zvife vnima jinak bolest, utrpeni a
v porovnani s ¢lovékem na tyto podméty reaguje asto necekanym zpiisobem. Ze strany
evakuovaného zvifete miize ¢asto dochazet k nekontrolovatelnym, nec¢ekanym reakcim a
pohybtim. To miize zptisobovat zranéni, nebo usmrceni ptitomnych osob a dalSich zvirat,
ale také poskozeni majetku. V téchto pfipadech maji zvifata minimalni Sanci na pteziti a
bez lidské pomoci by zahynuly.

Z moralnich norem a pravnich piedpisii vypliva jedna ze zakladnich povinnosti ¢lovéka,
v ramci svych moznosti piispét k zdchran¢ zvirat postihnutych MU. Se zachranou a
naslednou evakuaci hospodarskych zvirat se setkavame velmi Casto. Velmi castou

pri¢inou v nasich podminkéch jsou pozary a povodné. [2]

3.1 Pouziti dopravy pri evakuaci

Jednim z hlavnich odvétvi narodniho hospodafstvi je doprava a jeji soustava, kterd je
budovana tak, aby jednotlivé druhy dopravy byly maximalné ptipraveny splnit naro¢né
ukoly, které jsou zplisobeny nebezpe¢nou Ccinnosti Clovéka, piirodnimi vlivy a
technologickymi havariemi. Vyuziti dopravy a vSestranného zabezpeceni pii MU vychazi
z technologickych poZadavki na dopravu, realizovanych ve standartnim prostiedi bez
krizovych jevu. [3]

Na pouziti dopravy existuje celd fada pravnich predpist, avSak dopravni zabezpeceni pti
zachrannych pracich je velmi rozmanité. Uskutecnuje se v odliSnych prostorovych,
technologickych, meteorologickych a persondlnich podminkach s riznym materialnim

vybavenim. [2]
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3.1.1 Ukoly dopravy p¥i evakuaci

V ptipadé, kdy nelze zajistit a€innou ochranu obyvatelstva, zvifat nebo véci jinym
zpusobem, je evakuace jednim z hlavnich zpasobi ochrany [3].
Dopravni zabezpeceni evakuace mlzeme chépat jako soubor ¢innosti uskuteénénych
scilem planovani pfepravy, pfipravy a realizace prepravy osob, zvifat a véci
z nebezpecného a ohrozeného prostoru s vyuzitim pozemnich komunikaci, dopravnich
prostiedki a zatizeni. [2]
Vyuziti dopravy pfi feSeni MU zavisi:

e Na druhu ohroZeni,

e projevu MU,

charakteru prostoru, objektu,

Casu, ktery je k dispozici na evakuaci osob, zvifat a véci,

e dostupnosti, spolehlivosti dopravni techniky a zatizeni,

e na ostatnich faktorech.
Evakuace je vykonavana zpravidla prosttedky silniéni a Zeleznicni dopravy.
K zabezpeceni dostate¢ného poctu vhodnych dopravnich prostiredkli a k uvolnéni
evakuacnich tras, je mozné pfi probihajici evakuaci doasné omezit nebo prerusit ostatni
piepravu, kromé pieprav uréené na feSeni tloh spojenych s mimotadnou situaci.
Pti dopravnim zabezpeceni evakuace je potiebné fesit:

e vyuziti jednotlivych druht pti evakuaci,

e uplatiovani objednavek na prepravu osob, zvifat a véci u piislusnych dopravca

formou uzavieni smlouvy o budouci smlouvé podle Obcanského zakoniku,

e odborng, technické a persondlni zabezpeceni evakuacnich pieprav,

e financ¢ni zabezpeceni. [2]
V zéavislosti od konkrétni situace, pouzivame na evakuaci rizné dopravni prostredky,
které jsou z Casového, prostorového a vécného hlediska k dispozici. Na jejich vybér a
piipadné pouziti ma nejvetsi vliv:

e idealn¢ okamzité poziti na vykonani evakuacnich pieprav,

e manévrovaci schopnosti s diirazem na rychlost piepravy,

e spolehlivost a nezavislost na povétrnostnich a terénnich podminkach,

e dostatecna kapacita na evakuaci,

e prizplisobivost moZznym zméndm mimotadné udalosti, [2]
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3.1.2 Bezpecnostni opatieni v dopravnich prostiedcich

Konstrukce, provoz, piiprava a udrzba vozidel jsou kliCovymi faktory pro zajiSténi
vysoké urovné zdravi a dobrych zivotnich podminek pro zvitata béhem piepravy. Hlavni
rizika béhem piepravy jsou zpisobena zejména fyzickym prosttedim a teplotnimi
zménami, jimz vozidlo ¢eli v riiznych ro¢nich obdobich. Proto je nezbytné zajistit vétraci
systémy, které jsou ucinné pi1 udrzovani vnitinich podminek transportu a jsou nejen v
souladu se zdkonnymi pozadavky, ale 1 nejblize tepeln¢ optimalnimu stavu zvitat. Béhem
jizdy se v jakykoliv ¢as mohou zménit také povétrnostni podminky a s tim i tepelné
zatiZzeni na pfepravovanych zvitatech. Proto je nezbytné mit vhodné ventila¢ni systémy.
Dulezity faktor je také konstrukce stfechy piepravovaciho vozidla. Sezonni rozdily
v povétrnostnich podminkdch budou z hlediska tepelného zatizeni zvifat rozhodné
predstavovat riziko, coz je tieba zvazit.
Ventila¢ni systémy délime na volné, nebo nucené:

e Volné ventilacni systémy jsou bézné u vozidel, kterd jsou pouzivana na kratké

trasy (mén¢ nez 8 hodin).
e Nucené¢ ventilacni systémy jsou uréené pro dlouhé trasy a podle nafizeni musi byt
minimalni pritok vzduchu ventilatorem 60 m*/h na 100 kg zivé vahy.

Jako ptiklad, kde je potfebné mit umisténi nuceného ventilaéniho systému, miZzeme uvést
pfepravu ze severni Evropy do stfedomoiskych regioni. Casté zastavovani at’ uz
v disledku dopravni situace, nebo hrani¢ni kontroly v horkém podnebi mohou vést
k zahtati interiéru vozidla, coZ ma za nasledek tepelnou zatéz na zvifata. Vétrani je také
dalezité pti omezovani koncentraci uhliku a amoniaku uvniti vozidla, které ze sebe
zvitata vylucuji.
Prostor také miize ptispivat k ovlivnéni chovani zvitat, zejména v priitbé¢hu prepravy.
Rozsiteny prostor béhem jizdy mulze zvysit riziko padl a tim vznik zranéni. Omezeny
prostor naopak zase brani zviratim v pfistupu k vod¢ a krmeni, coz zvysuje frustraci, hlad
a dehydrataci.
Dalsim faktorem ovliviiujicim zvifata béhem piepravy je jizda, prudké brzdéni,
rozjizdéni, nadmérné vibrace mohou vést od ptiznakli nevolnosti, svalovou tinavu az po
zranéni. K zamezeni padi se jako prevence pouzivaji protiskluzové povrchy podlah,
podestylka muze také pomoci. Idealni material pro podestylku by mél vydrzet co nejdéle
suchy se schopnosti nasdknout tekutiny. Dostate¢né mnozstvi podestylky usnadnuje

zvitatim odpocinek a zajistuje vétsi pohodli.
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Dalsi rizikové faktory souvisejici s konstrukcei vozidel, které mohou zplsobit zranéni:
e nedostatecna vyska, Sitka vstupu do pfepravniho vozidla,
e nedostate¢né osvétleni,

e nedostatecny stav podlahy (mezery a schody). [20]

3.2 Bezpec¢nostni opatifeni pri hromadné prepravé zvirat silni¢ni

dopravou

Pro lidi 1 zvifata musi byt transport bezpecny. Z tohoto diivodu musi byt dopravni
prostiedek, ktery zvifata pfevazi, oznacen. Pfreprava ma byt plynuld, opatrna a ohleduplna
ke zvitatim. Ridi¢ musi svou jizdu pfizptisobit povrchu vozovky,

a svému nakladu, aby nedochazelo ke zranéni zvitat. [4]

Valniky musi zamezit vyskoceni pfepravovanych zvifat a lozna plocha musi byt co
nejnize. Déle je nezbytné, aby stény ve voze byly dostatecné pevné. Interiér vozidla nesmi
zvitata ohroZovat. Proto by zde nemély byt zadné ostré hrany a hroty. Pti dopravé do 30
minut je mozno pouzit i nezastfeSena vozidla, ale je nutné brat v ivahu aktudlni

povétrnostni podminky. [20]

3.2.1 Priprava transportu

Pokud chceme provést transport zvifete nebo skupiny zvifat, které je nutné prepravit
dopravnim prostiedkem z mista postihnut¢ého MU, musime dbat pravidel, ktera tento
transport upravuji. Nejprve je nutné presvédCit se, zda je k dispozici odpovidajici
dopravni prostiedek a potiebné pracovni sily. K piepravé hospodaiskych zvirat je nutné
mit i ndkladni listy, atesty apod., které vydava veterinarni sprava. Pfed samotnym vyjetim
transportu je také potieba informovat ptijemce, Ze mu budou zvifata doddna a v jakém
¢asovém horizontu lze dodavku ocekavat. [5]

Béhem ptipravy na nakladani je velmi dilezité brat v ivahu fyziologicky a zdravotni stav
zvitete. Ridi¢ i oetfovatelé by si méli byt védomi toho, Ze néktera zvifata mohou
v ptepravnich podminkach trpét. Z tohoto ditvodu by se s nimi mélo zachazet tak, aby se

zabranilo jakémukoliv dalSimu stresu. [20]
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3.2.2 Nakladani

Pti ptfehanéni by se idedln¢ méla zvirata pohybovat spolu ve skupinéch a jejich nakladani
by mélo byt Setrné a klidné. U vétSiny hospodatskych zvifat mizeme vyuzit stdidového
pudu k nakladéni. Déle si mizeme pomoci osvétlenim prostoru, do kterého budou
naloZena. Zvifata totiz vyvinou usili dostat se ze tmy za svétlem.

Béhem nakladani je tieba vyvarovat se tyrani zvifat. Dle zakona je zakazano zvifata bit,
kopat, strkat do nich ¢i jimi hazet. Dale je dulezité dbat na bezpecnost obsluhy, ktera by
m¢ela pracovat podle zasad uvedenych v ptedpisech bezpecnosti prace se zviraty.

Aby zvitata prochazela co nejplynuleji a bez problémii ze stdji az k vozu, ktery zajistuje
jejich prepravu, musi byt hnaci ulicky a chodby bez ostrych zatacek (zvitata se v nich
Casto zastavuji a zkoumaji prostor pred sebou). Je tfeba co nejlépe osvétlit vSechna mista,
kterymi zvifata prohanime, protiskluzové upravit povrchy podlah i ndkladnich ramp.
Nékterd zvifata by mohla mit také problém projit tzkymi dvefmi. Z toho diivodu je
vhodné doSiroka oteviit vSechny vchody. Zejména u skotu, je Casty problém odmitani
chodit po nenavyklych cestach. Proto je vhodné nejprve u oSetfovatell zjistit informaci o
tom, kudy se obvykle skot vyhani ven, a pokud to situace dovoli, vyuzit této cesty.
Nakladaci rampy by mély mit co nejmensi mozny sklon, mély by byt opatfeny zabradlim
a disponovat protiskluzovou upravou. Nekterd specidlné upravena auta jsou vybavena

k nakladani také hydraulickym zafizenim. [5]

3.2.3 Vlastni transport

Transport velkych zvifat silniéni dopravou muze byt uskute¢nén na traktorovych
vicenapravovych piivésech, loZznych plochach nakladnich automobild, vicendpravovych
naveésech a piivésech nakladnich automobilt:

e uvazana nakratko (jednotlive);

e volng, za téchto podminek:

— loznd plocha dopravniho prostfedku musi byt rozdélena piicné
oteviratelnymi zabranami na samostatné, maximaln¢ 2,5 m dlouhé casti,
aby bylo zamezeno posunu zvifat;

— zabrany musi byt dostatecné pevné, minimalné 130 cm vysoké
s podélnymi ptickami o rozte¢i minimalné¢ 25 cm a zajiSténé proti

samovolnému otevienti;
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— nesmi byt poSkozené stény dopravniho prostiedku pro volnou piepravu
zvitat, dostate¢né pevné, vysoké minimalné 16 cm;

— horni ¢ast korby musi byt zajiSténa tak, aby se zamezilo vyskoceni zvitat
ven;

— pocet prepravovanych zvifat musi byt uzpisoben nosnosti dopravniho
prostfedku, sniZzené o hmotnost Uprav;

— v misté lozné plochy, kde je provadéno nakladéani a vykladani zvitat, musi
byt mimo boc¢nice jesté zabrana stejnych rozméri tak, aby pfi otevieni
bocnice prepravovand zvifata nevypadla na doprovazejici osobu;

— pfi pouziti skldpéciho traktorového ptivésu nebo navésu je nutné sklapéci
plochu bezpe¢né zajistit svorniky.

Osoba nebo osetfovatel, ktery doprovazi pii piepraveé velka zvitfata (skot, kon¢) muze
sed¢t pouze v kabiné vozidla. V ptipadech, kdy se provadi pteprava nebezpecnych zvitat,
musi byt doprovdzena minimalné¢ dvéma oSetfovateli. Tyhle podminky by méli byt
dodrzeny také pii pfepravé zvifat z mist ohrozenych Zivelnou katastrofou ¢i jinou
mimotadnou udalosti.

Aby byla zvifata co nejméné vystavena stresu pii preprave, je potifeba nachystat co
nejpiijemnéjs$i podminky. Jedna se hlavné o mikroklima, které je dtlezité obzvlasté v 1éte
a v zim¢. Nesmi se zapominat ani na vyménu vzduchu v dopravnim prostiedku.
Mnozstvi zvitat v jednom dopravnim prostfedku je limitovano jejich velikosti. Pfiblizné

je potieba 0,5m? na 100 kg zZivé vahy. [5]

3.2.4 Vykladka

Po pfijezdu do mista ur€eni nebo na kontrolni stanovisté, by se zvifata méla vylozit co
nejdiive. Vykladka je soucasti transportu, ktery je kompletni az v momenté, kdy je
posledni zvife vylozeno vkoncovém misté urceni. Diulezité je optimalizovat
jednoduchost a efektivitu vykladky, aby se zamezilo zbytecnému zpozdéni a aby zvitata
nezistavala ve vozidle déle, nez je nezbytné nutné.

Spatna konstrukce nakladacich a vykladacich zatizeni v kombinaci se $patnou manipulaci
muze zpusobovat pady, uklouznuti, zranéni a vEtsi stres u zvirat. Naopak dobra
konstrukce ploSin a nakladacich ramp usnadni nakladani a vykladani s minimalni

moznosti zranéni a v co nejrychlej$im case.
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Ridi¢i a provozovatelé by si méli byt védomi toho, Ze néktera zvifata by mohla b&hem
piepravy trpét, a proto by s nimi mélo byt béhem vykladky zachazeno tak, aby se predeslo
dalsimu vyvolani stresu u zvitat. Pozadované¢ manipulacni dovednosti u vykladky jsou

velmi podobné jako u nakladky. [20]

3.2.5 Pireprava zvirat za extrémnich podminek

Za extrémnich podminek miiZze byt pfeprava pro zvitata problém. Béhem silnych mrazi
je nutné snazit se vyhnout nebo peclivé zabezpecit zvifata proti chladu. To lze zajistit
izolovanym dopravnim prosttedkem. Ten vSak nemusi byt vzdy k dispozici. Dalsi
moznosti je zajisténi dostatku podestylky. Slamou lze oblozit i stény vozu, avSak je nutné
pocitat s jistou ztratou prostoru. Tieti moznosti je piehodit pies zvitata deky.

Pokud je naopak horko a vlhko, zvitata se prepravovat nedoporucuji. Alternativou mize
byt zahdjeni jejich pfepravy velmi brzo rano nebo naopak vecer az v noci. Béhem
nakladani a vykladani se snazime co nejméné zvifata vystavovat horku. Béhem jizdy je
dalezitda maximalni ventilace. To znamena oteviit vSechna okna, vétraci otvory a spustit
vsechny ventilatory, které jsou k dispozici tak, aby byla zvitata co nejvice ochlazovana.
Pti zastavkach je tieba viiz odstavit do stinu a oteviit dvete, aby byl umoznén co nejveétsi
pfisun vzduchu. Zvifata i dopravni prostfedek je mozné polévat vodou, aby doslo
k celkovému ochlazeni. Vysokym teplotam je také nutné ptizptsobit pocet zvirat, ktera

nakladame. [5]

3.3 Bezpecnost osob pri evakuaci zvirat

Jednim ze zdkladnich pozadavkl kazdé evakuace zvifat z ohrozeného prostoru, bez
ohledu na konkrétni podminky, je jeji rychlost a bezpecnost. Je nutné brat v ivahu také
to, ze pii evakuaci zvifat jsou bezprostiedné ohrozeni také lidé. Nebezpeci a problémy pii

evakuaci muze zpusobit:

nedostupnost k evakua¢nimu planu,

— nepfitomnost majitele nebo oSetfovatele,
— hmotnost evakuovanych zvitat,

— zmény chovani zvirat,

— nedostatek vhodnych technickych prostredkti pro evakuaci,
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zablokovani Uinikovych a zdsahovych cest mrtvymi, ¢i zranénymi zvitaty.

Dalsi rozhodujici faktor pro bezpecnou a rychlou evakuaci je Cas, za ktery opusti

evakuovana zvifata ohrozeny prostor nebo staje. Cim je tento ¢as kratsi, o to je samostatna

evakuace bezpecnéjsi. Aby byla evakuace organizovana a rychld, musi byt zabezpecena:

dostate¢nym pocet fyzickych osob, které zachranu zvirat zabezpecuji,
potfebnym poctem evakuacnich cest a vychodl ze stdji, které maji dostate¢nou
Sitku, délku a vybaveni,

dostatecnym poctem dopravnich prostiedkil ur¢enych pro ptepravu zvifat,
dostatecnym poctem zatfizeni pro naloZeni zvifat,

dostate¢ny pocet prosttedktl na likvidaci zdivocelych zvitat,

znalost bezpe¢nostnich opatieni pii zachazeni se zvitaty apod.

Pocet osob, kter¢ evakuaci zvitat zabezpec€uji, musi byt adekvatni podle druhu, kategorie,

véku a poctu evakuovanych zvirat. Cinnost osob, které evakuaci provadi, se odviji:

praktickymi zkuSenostmi pfi praci se zvifaty,

casem, ktery maji na vykonani zachrany zvifat,

psychickym a fyzickym stavem osob,

dostate¢nym poctem a dostupnosti odpovidajicich bezpecnostnich a technickych

prostiedki atd.

Bezpecnost prace osob pii zachrané zvitat je pomérné slozitym problémem, ktery zavisi

na druhu a kategorii zvifat. Osoby, které se zachrany ucastni, by mély dodrzovat

nasledujici pravidla:

upozornit hlasem zvifata na pfitomnost clovéka

nutnost opatrnosti pii manipulaci se zvifaty (da se vyuzit pfirozené stadové
chovani zvitat),

nutnost dodrZeni bezpecnosti pii pieprave (poskytnou zvifatim dostatecny ¢as na
jejich adaptaci po naloZeni, rozloZeni lozné plochy vozidla, ochrana zvifat pred

neptiznivymi povétrnostnimi podminkami, oznaceni vozidla atd.). [2]
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4 Aplikace teoretickych zavéri na reSeni demonstra¢niho

prikladu

Pro feSeni demonstra¢niho piikladu dopravniho zabezpeceni evakuace zvifat jsem si
zvolil podnik AGRAS Zelatovice a.s. V této Easti nejprve nastinim, ¢im se tato spole¢nost
zabyva, a také ukazi, jak vypada jeji areal. Nasledn¢ popisi, jakym zptisobem by mohlo

probihat dopravni zabezpeceni evakuace.

4.1 AGRAS Zelatovice

Tento podnik se nachazi v Olomouckém kraji 5 km vychodné od Pierova. Hospodaii na
rozloze cca 2830 ha v katastrech 25 obci vychodné od Pierova. Aktualné je zde
zaméstnano 70 zaméstnancli a zabyva se péstovanim béznych hospodarskych plodin této
produk¢ni oblasti, zivo€isnou vyrobou a je zde bioplynova stanice o vykonu 1,93MWe.
Aredly AGRAS Zelatovice a.s. nalezneme v obci dva a v nedaleké vesnici Tuéin se
nachazi také jeden.

Spole¢nost AGRAS Zelatovice a.s. prola od roku 2008 fadou zmén ve struktufe podniku,
ve vSech sférach ¢innosti doslo k modernizaci provozu dojirny a rozsdhlym investicim do
mechanizace rostlinné vyroby.

Rostlinna vyroba

Tato vyroba je zcela podiizena zivocCiSné vyrob¢ a jejim potfebam, kromé péstovani
trznich plodin, které jsou zastoupeny predevsim péstovanim obilovin, fepky, kukufice a
maku. Ke krmnym uceliim pro zivocisnou vyrobu a pro pouziti v bioplynové stanici jsou
péstovany viceleté picniny. Na cca 20 ha je péstovan chmel, ktery je vysoce cenén
odbérateli, zejména pro svou kvalitu.

Zivotisna vyroba

pro vysokou mlé¢nou uZitkovost se vyuziva plemene HolStynského skotu. Zdejsi stado,
kter¢ ¢ita 350 dojnic, dokaze vyprodukovat za rok pies pét tisic litri mléka. Celkové stavy
hovéziho dobytka se pohybuji okolo sedmi set kust.

Arealy

Jak jiz bylo zmifiovano AGRAS Zelatovice ma celkové tii arealy. V Tuéing se nachazi

jen staj pro byky a pastviny, v Zelatovicich nalezneme kravin s dojirnou a byvaly vepiin,
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ktery momentaln¢ slouzi jako sklad na dfevo a depo pro zemédélskou techniku. Areédly
v Zelatovicich jsou od sebe vzdaleny jen 800 m, coZ zajistuje dobrou dopravni obsluznost
mezi nimi a aredl v Tuc¢ing je vzdalen 2,5 km.
Poéty zvirat

e 350 kust dojnic,

e 100 kusti bykii,

e 200 telat.

Tab. 4. 1 pocet a umisténi skotu

Dojnice Byeci Telata Celkovy
pocet
Zelatovice 350 0 200 550
Tucin 0 100 0 100

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce ¢. 4. 1 vidime rozdé€leni arealti, poCty zvitat, kategorie a jejich celkovy pocet.

V Zelatovicich se nachézi vétsina dobytka, zatimco v Tuéing jsou umisténi pouze byci.

Budovy

Pocet budov firmy v Zelatovicich je 27, zatimco v Tu¢iné se nachazi jen jedna. Na
obrazcich ¢. 4. 1 a ¢. 4. 2 mizeme vidét rozdéleni budov v aredlech, které jsou
v Zelatovicich. Staj v Tu¢ing v této praci nebude hrat vyznamnou roli, takZe jsem ji

neuvedl.
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Obr. 4. 1 AGRAS Zelatovice a.s. kravin

Zdroj: https://mapy.cz, vlastni zpracovani
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Na obr. 4. 1 miZzeme vidét rozd€leni budov v arealu kravina:

1.

nok » D

kraviny
dojirna
kancelate
sklad

porodna
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6. teletnik

7. bioplynova stanice
8. pila

9. sklady

10. vodarna
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Obr. 4. 2 AGRAS Zelatovice a.s. vepfin

Zdroj: https://mapy.cz, vlastni zpracovani

Na obr. 4. 2 mizeme vidét rozd€leni budov v arealu vepiina:

1. vaha, vratnice 5. silo

2. dilny 6. byvalé veptiny
3. garaze 7. garaze

4. sklad 8. sklad

4.2 Vznik mimoradné udalosti

Vzhledem k poloze umisténi druzstva, které se nachazi na kopci a daleko od velkych
vodnich toki, je nejveétsi riziko vzniku mimotfadné uddlosti pozard. V arealu se nachazi
pila, bioplynova stanice, sklady sena a slamy a také sklady na rostlinnou vyrobu, ¢imz

muze vzniknout riziko potencidlnich ohnisek a hrozi i rozsifeni pozaru dale do arealu.
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Pozar mize byt zplsoben vlivem bleskli, dlouhodobého sucha, technickou zavadou i
lidskym faktorem. Pfi vzniku poZaru na pile, kde se nachdzi hodn¢ hotlavého materialu,

wrw

je riziko dalsiho rozsiteni daleko vyssi.

Obr. 4. 3 Vznik ohniska pozaru a moznosti Sifeni

Zdroj: ttps://mapy.cz, vlastni zpracovani

Na obrazku ¢. 4. 3 mizeme vidét, které objekty jsou v nejvétsim ohrozeni. Thned poté co
vypukne pozar na pile, by mél byt vyhlaSen pozarni poplach. Z diivodu ohrozeni
bioplynové stanice, kterd ma ulozeny bioplyn v plynovych nadobach. Bioplyn obsahuje
metan, ktery je extrémné hotlavy a vybusny. Z toho diivodu je nutnd evakuace celého

arealu.

4.3 Evakuacni plan

K tomuto zafizeni neni sestaven zadny evakuacni plan. Zaméstnanci, vSak maji povédomi
o tom, jak se pfi této situaci zachovat. Pfemistovani vétSich skupin zvitat je pomérné
Casté, at’ se jednd o pievoz na jatka, nebo kvili reprodukci.

Evakuaci budou provadét pracovnici AGRASU a asistovat jim bude Sbor dobrovolnych
hasi¢t Zelatovice, ktery ma k mistu dobrou dostupnost. Evakuace musi probihat rychle a

bezpecné. Je nutné drzet se predepsanych postuptl, at’ se zamezi zranéni zvifat nebo osob.
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Vsechny objekty, kde jsou zvifata umisténa, maji své nakladaci rampy, takze neni nutné

zvitata pfemist'ovat do jinych objekti.

4.3.1 Souhrn mist nahradniho umisténi

Pti evakuaci zvifat je nutné zajistit ndhradni umisténi, vétSinou se jednd o umisténi do
jinych zemé&délskych druzstev, které jsou mimo ohrozenou oblast. MlzZe se jednat o
prazdné objekty byvalych druzstev, volné garaze nebo sklady, kde se pomoci zdbran
mohou vytvofit boxy.
Néhradni umisténi zvitat z AGRAS Zelatovice je zajisténo v téchto objektech:

e prazdny kravin v obci Radslavice, kapacita 200 telata a 20 dospélych zvirat,

e prazdny kravin v obci Cechy, kapacita 150 dospélych zvitat,

e prazdny kravin v obci Dievohostice, kapacita 180 dospélych zvitat

4.3.2 Zabezpeceni evakuacni dopravy

Evakuacni doprava je zajiSténa dopravnimi prostiedky, které jsou vlastnictvim AGRAS
Zelatovice. Pfepravni techniku budou poméhat zajistovat také okolni druZstva a
soukromé osoby. Hlavnimi dopravnimi prostfedky pro evakuacni piepravu budou
traktory s ptivésy, které jsou upraveny pro transport zvifat a vozidla urcend k pteprave
zvifat.
Pocet dopravnich prostiredku a jejich kapacita:
AGRAS Zelatovice a.s.:

e 4 traktory s piepravniky na zvifata

e 1 vozidlo urcéené k ptepravé zvirat
ZD Dtevohostice:

e 2 traktory s pfepravniky na zvifata

e 1 vozidlo ur¢ené k ptepravé zvirat
Soukromé osoby:

e 2 traktory s pfepravniky zvifat
Traktory s pfepravniky na zvitata maji kapacitu 15 dospélych kusti, nebo 25 telat. Vozidla
uréend k preprave zvifat maji kapacitu 20 dospé€lych kust, nebo 30 telat. Celkové bude

nutno evakuovat 550 kust dobytku, z toho 350 dojnic a 200 telat.
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4.3.3 Unikové trasy z arealu

Aredl ma celkové 3 brany, které umozinuji vjezd dopravnich prostfedkt. Ze silnice III.
tiidy s ozna¢enim 01860 je mozné vjet do aredlu dvéma branami v jizni ¢asti aredlu. Tieti
brana se nachdzi v severni €asti a je napojena na polni cestu. Protoze vsak sousedi s pilou,

na které vypuknul pozar, nedé se k evakuaci bezpecné vyuzit.

Obr. 4. 4 Unikové trasy z arealu

8 briice 01860 mncr Prexas = Podoli

Zdroj: https://mapy.cz, vlastni zpracovani

Na obrazku ¢. 4. 4 vidime unikové trasy, které je béhem evakuace mozné vyuzit. Ke v§em
objektlim, co se maji evakuovat se Ize dostat z obou stran. Evakuace zvitat bude probihat
z celkem péti objektli. Jako prvni se bude muset evakuovat teletnik, protoZe je pfimo
ohroZen pozarem. Nasledovat bude porodna, kde jsou biezi kravy a velmi mlada telata.
Posledni a nejvéetsi ¢ast evakuace bude probihat ve dvou kravinech a dojirné, které jsou

mezi sebou propojeny.
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4.4 Evakuace

Pti vzniku mimotadné udalosti, ktera si vyzaduje evakuaci zvitat, je nutné mit zvolenou
spravnou strategii, aby byla zvifata co nejrychleji a nejbezpecnéji pfepravena mimo
ohrozenou oblast. Jak jiz bylo zminéno, evakuaci budou provadét pracovnici AGRASU
s vypomoci dobrovolnych hasici.

V prvni fad¢ je pfi vzniku MU nutné svolat vSechny fidici a technickohospodaiské
pracovniky. Ti musi o vzniku mimotfadné udélosti upozornit slozky IZS, pokud tak jeste
nebylo u¢inéno. Dal$im ukolem této skupiny bude stanovit nutnost evakuace. Pokud se
rozhodne pro evakuaci chovu, musi okamzité zacit danou situaci fesit.

Nezbytnym krokem po informovéani IZS a rozhodnuti o evakuaci je zkontaktovat nejblizsi
zemé&délské podniky. V nasem piipadé se jedna o ZD Radslavice, ZD Cechy a ZD
Dftevohostice, s zadosti o vypomoc. Je nutné domluvit se ohledné¢ ndhradniho ustéjeni,
propiijceni evakuacnich vozidel a o pomoc jejich pracovniki, ktefi by zajistili vykladku
a nasledné ustéjeni.

ZD Radslavice je schopno poskytnout pracovniky a ustijeni pro 180 kusu telat a 20
dospélych zvitat. Vzdalenost mezi podniky je 8 km. ZD Cechy miZze poskytnout také
pracovniky a ustdjeni pro 150 kusti dosp€lych zvitat. Vzdalenost mezi podniky je 6 km.
ZD Dftevohostice poskytne jedno vozidlo urené k ptepravé zvifat a dva traktory
s prepravniky. Dale ma moznost ustdjit 180 kusti dospélych zvifat a poskytnout
pracovniky. Vzdalenost mezi podniky je 12 km.

Aby evakuace byla co nejefektivnéji provedena, je nutné rozd¢lit pracovniky do skupin.
Celkem je v AGRASU k dispozici 30 pracovnikli a 10 ¢lent dobrovolnych hasict, kteti
muzou provadét nahanéni a nakladku zvitat. Lze je tedy rozdélit do 4 skupin po 10 lidech,
a tim zajistit moznost nakladani 4 transporti zaroven. Dilezita ¢ast je také navrzeni
poradi transportl zvifat do nahradniho ustdjeni a spravna koordinace fidi¢t dopravnich
prostiedkd.

Ihned k dispozici pro transport jsou 4 traktory s piepravniky na zvifata a jedno vozidlo
uréené pro piepravu zvifat, které AGRAS Zelatovice a. s. vlastni. Dalsi dva traktory
s prepravniky na zvifata jsou zapijéeny od soukromych osob ze Zelatovic. Mezi tim uz
z Dfevohostic vyrazily dva traktory s pfepravniky na zvifata a jedno vozidlo urcené
k pfepravé zvifat. Nez dorazi na misto, bude to traktorim trvat 30 minut a vozidlu

uréenému k piepravé zvirat 20 minut.
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4.4.1 Evakuace teletniku a porodny

Prvni budovou, ktera se bude evakuovat, je teletnik. Z divodu, ze je nejvice ohrozen
pozarem a jedna se o budoucnost chovu. Celkovy pocet umisténych zvitat je 180 kusii.
Telata jsou rozdélena do dvou sekci podle druhu stravy, na oddé€leni rostlinné a mlécné
vyzivy. Evakuace a nasledna naklddka bude probihat po sekcich. V oddéleni rostlinné
vyzivy je 88 telat ve Ctyfech sekcich a v oddéleni mlécné vyzivy je 92 telat také v péti
sekcich.

Aby byl efektivné vyuzit ¢as béhem naklddani, zacne se soucasné s evakuaci porodny.
Kde je umisténo 20 dospélych zvifat. Vzhledem k vysoké biezosti krav je rozhodnuto o

umisténi do piepravnikti po 10 kusech.

Obr. 4. 5 Umisténi nakladacich ramp, inikova cesta z arealu AGRAS

Zdroj: https://mapy.cz, vlastni zpracovani

Do obou objektl jsou umistény dvé skupiny pracovnikil, kteti zajist'uji nakladku zvirat.
Teletnik ma k dispozici ihned 4 traktory s pfepravniky a vozidlo urcené k prepravé zvirat,
které jsou schopny dohromady odvést 130 kust telat. Pro evakuaci celého teletniku bude
potieba celkoveé 6 traktort s prepravniky a jedno vozidlo uréené k pireprave zvirat. Dva

traktory a vozidlo na pfepravu zvitat dorazi ze ZD Dievohostice do piil hodiny od za¢atku
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evakuace. Pro naloZeni zvifat z porodny, ndm posta¢i dva traktory. Optimalni Cas
nakladani jednoho transportu, véetné piistaveni by mél zabrat 15 minut. Diky dvou
nakladacim rampam u kazdého objektu, probéhne evakuace porodny v optimalnim Case
zajisti transport. Posledni transport od teletniku by mél odjet v idedlnim ptipad€ hodinu
od zacatku jeho evakuace.

Transport z teletniku a porodny bude probihat do ndhradniho ust4jeni ZD Radslavice.
Budou zde umisténa jak telata, tak i kravy z porodny. Trasa je dlouhd 8 km a da se
s naloZenym transportem zvladnout za 20 minut. Vykladka zvitat v misté ustajeni zabere
dalSich 10 minut, ¢as na vraceni je u traktort 15 minut a u vozidel pro pfepravu zvitat 10

minut.

Obr. 4. 6 Casovy plan dopravniho zabezpeéeni evakuace

Optimadlni ¢as Optimalni ¢as Optimalni éas Optimalni ¢as
15 min. 20 min. 10 min. 15 mun.
Nakladka - Transport - Vykladka - Navrat
Realny cas Redlny cas Realny ¢as Redlny cas
18 min. 21 min. 13 mun. 16 min.

Zdroj: vlastni zpracovani

Celkovy cas na jeden provedeny transport od nakladky, po navrat pro dal$i transport, ndim
zabere pii optimalnim ¢ase 60 minut. V redlném case vSak musime pocitat s mirnym
zpozdénim, hlavné u nakladky a vykladky zvitat. U vozidel ur¢enych k prepravé zvitat je

¢as podobny, rozdil je jen v dob& navratu, ktery maji rychlejsi o cca 5 min.
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Obr. 4. 7 Trasa transportu do ZD Radslavice
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Zdroj: https://mapy.cz, vlastni zpracovani

Po nalozeni prvnich transporttl, fidi¢i okamzité se zvitaty vyrazi do nadhradniho ustéjeni.
V idedlnim pfipad¢ budou kazdych 15 minut vyrazet dva transporty, coZ zajisti rychlou
evakuaci obou objektl. Plynulost pii vykladce a nasledny navrat do AGRASU, kde se

zatne s evakuaci produkcnich stéji.

Tab. 4. 2 Cas evakuace porodny

Transport 1 Transport 2
Evakuace porodny | Optiméalni | Realny | Optimalni | Realny
cas cas cas cas

Nakladka 15 min. 18 min. 15 min. 19 min.
Transport 20 min. 21 min. 20 min. 20 min.
Vykladka 10 min. 13 min. 10 min. 12 min.
Navrat 15 min. 15 min. 15 min. 16 min.
Celkem 60 min. 67 min. 60 min. 67 min.

Zdroj: vlastni zpracovani
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V tabulce €. 4. 2 miZeme vidét, jak byl stanoven optimalni ¢as a jak byla redln¢ ¢asové
evakuace provedena. Nejvetsi zpozdéni bylo u evakuace porodny u nakladky a vykladky,

jelikoz se jednalo o btezi kravy a muselo se s nimi zachéazet obzvlast’ opatrné.

Tab. 4. 3 Cas evakuace teletniku

, Nakladka | Transport | Vykladka Névrat Celkem
Evakuace teletniku
Redlny Cas | Redlny ¢as | Redlny Cas | Redlny ¢as | Redlny Cas

Transport 1 16 min. 20 min. 12 min. 16 min. 64 min.
Transport 2 16 min. 21 min. 11 min. 16 min. 64 min.
Transport 3 15 min. 20 min. 13 min. 15 min. 63 min.
Transport 4 17 min. 22 min. 10 min. 15 min. 64 min.
Transport 5 19 min. 20 min. 11 min. 15 min. 65 min.
Transport 6 17 min. 21 min. 13 min. 16 min. 67 min.
Transport 7 18 min. 20 min. 13 min. 10 min. 61 min.

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce €. 4. 3 je zobrazen realny Cas evakuace teletniku. Nejlépe na tom byl transport
¢. 7, ktery to zvladl za 61 minut, jelikoZ se jednalo o vozidlo uréené pro piepravu zvifat.
Jeho névratova rychlost byla rychlejsi nez u ostatnich transportt, které byly provedeny

pomoci traktorti s pfepravniky na zvitata.

4.4.2 Evakuace produkénich staji

Jako posledni budou evakuovany kravy umisténé v produkénich stdjich. Stije jsou
rozdéleny na 15 sekei po 22 kusech. Zvitata budou nahanéna k nakladacim rampam po
sekcich, tkolem pracovniki, ktetfi nahani je vzdy nalozit spravny pocet, aby nebyla
prekroc¢ena kapacita prepravniho vozu. Naklddaci rampy jsou umistény u vychoda
z dojirny, coz znamena jistou vyhodu pii nakladani. Zvitata jsou zvykla absolvovat cestu
do dojirny kazdy den, coZ urychli nakladku. Celkem je zde umisténo 330 kust dojnic.
Nakladka jednoho transportu by se mé¢la zvladnout do 10 minut. Pfi aktudlnim dostupném
poctu 8 traktord s pfepravniky na zvitata a dvéma vozy uréenymi k pieprave zvitat, bude

nutné celkove zajistit 21 transportt.

47



Obr. 4. 8 Nakladaci rampy u produkénich stdji a inikové trasy z aredlu

Zdroj: https://mapy.cz, vlastni zpracovani

Kravy z produkénich stdji budou pievezeny do dvou ndhradnich ustajeni, které se nachazi
v obci Cechy a obci Dievohostice. Postupné se budou vracet dopravni prostiedky, které
piepravovaly telata a kravy z porodny. Kapacity na ustajeni zvifat jsou v ZD Cechy 150
kust a v ZD Dtevohostice 180 kust. Z diivodd plynulosti pfepravy, se budou do obou
mist zvitata pfepravovat soucasné, aby se zamezilo zbyte¢nym prostojim pfti nakladce a
vykladce. Je nutné rozdélit tedy dopravni prosttedky do dvou skupin.

Do ZD Cechy bude zajizdét skupina 4 traktort s piepravniky. Tato skupina dokaze
prepravit celkem 60 kusii dojnic. Pro naplnéni kapacity ndhradniho ustdjeni je potieba
uskutecnit celkem 10 transportl. Trasa je dlouhd 6 km a da se s naloZenym nakladem
zvladnout za 15 minut. Vykladka zvifat v misté ustdjeni zabere dalSich 10 minut, ¢as na
vraceni pro dalsi transport je u traktorti 10 minut, jelikoz je mozné vyuzit polni cesty a
zkratit si trasu o 1,5 km.

Do ZD Dtevohostice bude mezi tim zajizdét skupina 4 traktort s prepravniky a 2 vozidla
uréend pro prepravu zvifat. Skupina dokaze najednou piepravit 100 kust dojnic, coz by
znamenalo celkové 11 transportii. Trasa je oproti ZD Cechy dvojnasobna 12 km a

s nalozenym nakladem ji 1ze zvladnout za 30 minut. Vykladka zvitat v misté ustajeni je
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taktéz jako ZD Cechy na 10 minut. Navrat do AGRAS Zelatovice zabere traktortim 25

minut a vozidlim uréenych na prepravu 20 minut.

Obr. 4. 9 Trasa transportu do ZD Cechy
W S Fodoli

Zelatovice

PI'US'}I' Zavodi i-]l

Zdroj: https://mapy.cz, vlastni zpracovani

Jak jiz bylo zminovano, naklddka bude probihat v optiméalnim case 10 minut. To
znamend, 7e prvni transport vypraveny do ZD Cechy bude i s ndvratem do AGRAS
Zelatovice trvat 35 minut. Mezi tim, ne dojede prvni vypraveny transport, se nalozi zbylé
tf1 prepravniky a posledni z nich vyjede 5 minut pted dojetim prvniho zpét. Tim padem
je zajiSténa dobrd navaznost transportli na sebe. Podle pfedbéznych odhadl naplnéni
nahradniho ustajeni v ZD Cechy bude trvat 2 hodiny a 45. Neda se vsak spoléhat na
dodrZeni optimalniho ¢asu nakladky a vykladky, pfi manipulaci se zvitaty se musi pocitat

s ¢asovou rezervou.
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Obr. 4. 10 Trasa transportu do ZD Drievohostice
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Zdroj: https://mapy.cz, vlastni zpracovani

Pti transportu zvifat do ZD Drievohostice je navrat prvniho nalozeného transportu za 1
hodinu, coZ je deset minut po naloZeni posledniho transportu ve skupiné. TakZe je také
dodrZena dobra navaznost transportli a plynuld nakladka. Celkové je ZD Dievohostice
nejvzdalengjsi, ale diky mnozstvi zajisténych dopravnich prostfedkti a dobrému rozdéleni

do skupin, ptfedbézny odhad evakuace jsou 3 hodiny.
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7avér

Cilem této prace bylo ukazat na demonstra¢nim piikladu pribéh zabezpeceni dopravni
obsluhy pii evakuaci hospodaiskych zvifat a soucasné poukézat na rizika, ktera mohou
vzniknout pfi zabezpeceni evakuace. K tomuto ptikladu jsem si zvolil podnik AGRAS
Zelatovice a.s. Problém vypracovani toho tématu, je nedostatek odborné literatury
chybéjici dokumentace v zemédélském druzstvu. Pfi zpracovani demonstracniho
piikladu jsem vyuzil informace a tdaje od zaméstnancii podniku, ktefi maji zkuSenosti
s chovem skotu.

Modelovy ptiklad evakuace chovnych zvifat ukazuje, jak dulezita je spoluprace
s okolnimi podniky, které se rovnéz zabyvaji chovem zvifat. Bez spoluprace se ZD
Radslavice, ZD Cechy a ZD Dievohostice by evakuace mohla probihat jen velice obtizng.
Tyto podniky poskytnutim svych zaméstnancii, nahradniho ustijeni a proptjcenim
dopravnich prostfedkli ur€enych k transportu zvitat, vyrazné ptispély k vyfeseni celé
situace. DalSim dilezitym bodem je naplanovani strategie evakuace. Je klicové spravné
rozhodnout o tom, vjakém pofadi budou objekty evakuovany. Podstatnou soucasti
evakuace je také zajiSténi dostatecného mnozstvi dopravnich prostiedkii, kterymi je
mozné realizovat piepravu ohrozenych zvifat a naplanovani evakuacnich tras, tak aby
byla zvifata co nejrychleji odvezena z ohrozené oblasti a dostala se do ndhradniho
ustdjeni v poradku.

Vseobecné jsou zvifata béhem MU vystavovana stresu, ktery se stupiiuje pii nakladanti,
transportu a vykladce. To muze zptisobovat zmény jejich chovani, agresivitu a soucasné
1 mafit snahy o jejich zachranu. S tim jsou spojena mozna rizika jak pro zvitata, tak i pro
samotné osoby, které se je snazi zachrénit. Je proto nesmirné dilezité béhem manipulace
se zvitaty dodrZovat bezpecnostni opatieni. Klidné chovani zvifat mize vyrazné prispét
k celkové rychlosti nakladky a vykladky, coz je u dopravniho zabezpeceni evakuace
velmi dulezité.

V budoucnu by bylo nepochybné ptinosné, zabyvat se evakuaci druzstva i pfi jinych
mimoféadnych udalostech nez je poZar, a tim pfispét tak k celkovému piehledu rizik, ktera

mohou vzniknout pii zabezpe€eni evakuace.
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