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Abstrakt

Tato prace se zabyva dopady silni¢niho provozu na Zivotni prostfedi ve mésté Brné a soucasné
se snazi nalézt jak jeho pfi¢iny, tak jeho dusledky. Cilem této prace je zmapovani hustoty
silni¢ni dopravy. Déle se pokusit o nastinéni feSeni, které by mélo vést ke zlepSeni této situace.
Prace je tedy zamétena na konkrétni problémové oblasti a dale obsahuje terénni vyzkum. Dany
problém je v praci rozebran pomoci kvalitativniho Setfeni s odborniky a kvantitativniho Setieni
prostiednictvim dotaznikii. Data jsou zpracovana na zaklad¢ statistickych vzorcti v programu
MS Excel a jejich vyhodnoceni je znazornéno pomoci grafii. Tato prace by mohla byt pfinosna
zejména proto, ze je zde zmapovana soucasna situace v silni¢ni dopravé na izemi mésta Brna.
Dale je v praci uvedeno vyhodnoceni nejvice zat€zovych mist a zhodnocena kvalita ovzdusi za
uplynulé roky. Na zakladé zjisténych udaji je mozné provézt kroky ke zlepSeni dopravni
situace, na jejichz zaklade€ by v oblasti mésta Brna mohlo dojit ke zlepSeni zivotniho prostiedi.

Abstrakt

This bachelor thesis deals with impacts of road traffic on environment in Brno and tries to find
its causes and consequences. The objective of the thesis is to map density of road traffic, attitude
of population towards current traffic situation and environment including possible solutions. |
focused on particular problematic areas and did a field research. Researched problem was
processed through qualitative survey with experts and quantitative survey using questionnaires.
| processed data via statistical formulas in Excel program and | put the evaluation in graphs.
Benefit of the thesis is mapping current traffic situation in Brno including its risky areas and
evaluation of the most stressed areas and evaluation of air quality over the past years. Based on
the survey data there is a possibility to improve current traffic situation and improve
environment in Brno itself.
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1. Uvod

Téma této prace bylo zvoleno piedevsim z divodu aktudlnosti dan¢ho problému, jemuz je
zejména v poslednich letech vénovana velka pozornost. Zakladnim pfedpokladem dobré kvality
zivota obyvatelstva je Cisté ovzdus$i. V dob¢ globalizace je vSak zabezpeceni ¢istého ovzdusi
velmi obtizné. Automobily a jiné dopravni prostiedky jsou béznou soucasti zivota. Dopravni
prostiedky nicméné nepfinasi pouze pozitiva spojena s piepravou 0S0b ¢i zbozi, ale vlivem
spalovacich motora téchto prostfedki, které prozatim tvoii jejich nezbytnou soucast, dochéazi
k silnému znecisténi ovzdusi. Tato prace se tedy zabyva vlivem silni¢niho provozu na zivotni
prostiedi v Brn€ a zptisoby feseni daného problému. Je to pomérné obtizné, jelikoz nelze piijit
s radikalnim fesenim uplného zakazu motorovych vozidel. V otazce této problematiky hraje
roli mnoho faktort, kterymi se tato prace bude zabyvat. Toto diskutabilni téma se stalo velmi
aktualni ve velkoméstech jako je napf. Londyn, Rim, Mnichov a v mnohych dalgich. Vzhledem
k nartstajici koncentraci automobilti v centrech mést dochazi mimo jiné, ke zvySovani mnozstvi
emisi COg, proto je zcela na misté hledat feSeni, jenz nejen ulehéi zivot obyvatel mést, ale
soucasné bude Setfit ovzdusi v jednotlivych méstech. Kuptikladu funkcionalisté podporovali
rozloZzeni mésta na oblasti s konkrétni funkci: prace - bydleni - odpo¢inek. Toto rozloZzeni mésta
naslo své uplatnéni napf. i na uzemi Italie (velka kompatibilita mést s Brnem — Brescia) a na ni
navazujicich statii (Francie, Svycarsko, Rakousko, Slovinsko), ve kterych jsou jiz zavedeny
prumyslové oblasti. Tyto oblasti jsou spojeny dopravni siti, ktera se vsak stala ,,Achillovou
patou* a ptfi¢inou mnoha problémi a nepokojii na izemi danych mést. Silni¢ni infrastruktura
ma velky vliv na Zivotni prostfedi a devastuje jej v n¢kolika formach (stavba silnic, exhalace

Skodlivin z automobilt atd.).
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Pro spravné pochopeni ochrany zivotniho prostiedi je tfeba porozumét hlavnim pti¢inam
znecisténi. Dané téma je velmi kontroverzni, jelikoz ob¢ané mést protestuji a pozaduji zlepSeni
situace na ochranu zivotniho prostredi. Jedna se ze spole¢enského hlediska o velmi vyznamné
téma, kterému je tieba vénovat znacnou pozornost, nebot’ znecisténi se negativné odrazi na

zdravi obyvatelstva, coz ma demografické i ekonomické nasledky.

Tato prace reflektuje ndzory obyvatel mésta Brna v otdzce znec€isténi Zivotniho prostiedi
vlivem silni¢ni dopravy. Aplikuje mozna feSeni na snizeni znec€iSténi Zivotniho prostedi a

sleduje nézory a ptipominky obyvatel mésta Brna.



2. Cil prace a metodika prace

Cilem této prace je poskytnout ¢tenafi komplexni piehled o tom, jak vlivem silni¢ni dopravy
dochazi ke znecisténi zivotniho prostiedi. Dale pak poskytnout mozna feSeni ke zlepSeni této
situace ve mésté Brné. Soucasti prace je i analyza silni¢ni situace v Brn€ z obdobi uplynulych

let a zhodnoceni nazort obyvatel na danou problematiku.

K vypracovani prace budou pouzity mé vlastni zkusenosti z tohoto oboru, které jsem m¢l
moznost V poslednich letech v rdmci mych mimoskolnich zajmu a aktivit nastudovat, ale
soucasné budou pouzita i statisticka data z mérné stanice v Brné. Zaroven pfi tvorbé této prace
vyuziji i odbornou literaturu, ktera objasni, jakym zpisobem ke znec¢isténi dochazi. Nejdiive
bude uvedeno n¢kolik zakladnich faktii souvisejicich s pivodem samotného znecisténi ovzdusi,
jenz pochazi z automobild a jinych dopravnich prostiedki. K tomuto upiesnéni bude vyuzita
odborna literatura, pomoci které bude ve stru¢nosti popsano fungovani a jednotlivé rozdily mezi
typy spalovacich motort. Soucasti odborné literatury budou 1 zahrani¢ni zdroje pfevazné ze
zemi Evropské unie. Jednou z dil¢ich ¢asti prace bude i navstéva odbornikli z fad mésta Brna a
nasledné zhodnoceni jejich nazort a moznych feseni v otazce silni¢ni dopravy a jejiho dopadu
na zivotni prostfedi. Praktickd c¢ast bude tvofena kvalitativnim Setfenim prostfednictvim
rozhovort s odborniky z Rady mésta Brna, a dale pak kvantitativnim Setfenim za vyuziti
dotaznikd, které bude provedeno ze vzorku 200 respondentt, jimiz budou obyvatelé mésta
Brna. Dotaznik bude zaméfen na obcany star$i 18 let. Oslovena bude i ¢ast respondentl
zenského pohlavi, coz umozni kvalitngjsi genderové porovnani nazorti na danou problematiku.
Pro vypracovani praktické ¢asti budou uplatnény nabyté znalosti a védomosti ze statistiky a
vypocetni techniky. Pomoci téchto znalosti pak budou vytvofeny statistické hodnoty a
prehledné grafy. Nedilnou soucasti prace bude terénni Setfeni, jehoz cilem bude prokazat

pravdivost mapovych podkladt v souvislosti s dopravnimi kolapsy.



3. Literarni resSerse

3. 1. Zhodnoceni zahrani¢ni a domaci odborné literatury

V 80. a 90. letech dochazi k rozvoji uvah na téma zivotni prostfedi. Primyslova zona byla
v tomto obdobi na vzestupu a bylo zapotiebi zaéit si uvédomovat dopady vlivu globalizace na
zivotni prostiedi. Nejvice ovlivnitelnym faktorem stavu zivotniho prostfedi byly emise
zpusobené silni¢ni dopravou. Touto tematikou se v roce 1985 zabyval Ing. Josef Soukup, ktery
prostiednictvim Vyzkumného ustavu vystavby a architektury vydal odbornou publikaci
nazvanou Exhalace a jiné negativni ucinky silnicni dopravy na zZivotni prostredi. Tato odborna
prace byla v téchto letech velkym piinosem, jelikoz se jednalo o prvni publikaci, ktera ptinesla
konkrétni vysledky vyzkumnych praci z oblasti vlivu dopravy na zivotni prostiedi. V této praci
byly vyuzity vysledky vyzkumu ze zahrani¢i, zejména vyzkum tvorby smogu v USA. Publikace
popisuje vznik exhalaci ze spalovacich motort. VéEtSina téchto publikaci se zamétuje na popis
vlivu Skodlivin na clovéka, vcetné popisu jednotlivych Skodlivych latek a jejich vlivu na
organismus. Pomoci grafu je zde vyjadieno, Vv jakych hodinach se v ovzdusi vyskytuje nejvétsi
koncentrace emisi. Vyzkumem bylo zjisténo, ze v letech 1974 az 1975 se nejvyssi koncentrace
emisi vyskytovala v rozmezi od 6 do 9 hodin rano, coz je vysvétleno pfesunem obyvatel do
prace prostfednictvim motorového vozidla. Dale bylo zjisténo, Ze se situace od 9. hodiny ranni
zklidnuje, eskaluje poté kolem 15. hodiny a pokracuje az do 20. hodiny vecer, kdy lidé kon¢i
V praci a pohybuji se tak v ramci svého volného ¢asu. Dale se v publikaci vyskytuje graf
ukazujici pribéh mnozstvi emisi v ramci jednotlivych mésicli. Emise nejvice rostou v letnich
mésicich, kdy den trva déle, a lidé tak mohou travit ¢as venku. Volny ¢as je ¢asto spojovan
s dopravnim prostfedkem, jelikoZ k pfemisténi lidi se jedna o nejvice zastoupenou moznost.

(Soukup, 1985)

Dalsi ¢eskou publikaci je VIiv automobilové dopravy na zivotni prostredi ve méstech -
snahy o snizovani hladiny dopravniho hluku. Tato kniha byla vydana roku 1987 a jejim autorem
je Ing. Jifi Laurent. V této praci je uvedeno, Ze jednim z negativnich vlivli na zivotni prostiedi
je praveé hluk, ktery zptisobuje silni¢ni doprava. Oproti praci Ing. Josefa Soukupa se jedna o
kontrast konkrétniho vlivu na Zivotni prostiedi, kdy jeden autor uptednostiuje jakozto nejvice
skodlivy efekt exhalace - emise, naopak Laurent popisuje prave hluk jako objekt s negativnim
dopadem vlivu silni¢ni dopravy na zivotni prostiedi. Prace se zaméfuje na zptisoby jeho redukce
a zajisténi programového snizovani urovné hluku v zastavénych oblastech a frekventovanych

komunikacich. Zavér prace se zabyva bojem proti hluku ve vybranych méstech. Jednim



Z navrhi pro snizeni hlukového dopadu silni¢ni dopravy je omezeni rychlosti na komunikacich

a zavedeni protihlukovych stén. (Laurent, 1987)

vvvvvv

zakladni prvky, jez byly pouzity Ing. Josefem Soukupem a Ing. Jifim Laurentem, je mozné
aplikovat i na soucasnou situaci, kdy je z pohledu Ing. Laurenta hladina hluku stale velkou
piekazkou pro obyvatele sidlici u hlavnich silni¢nich tahti a frekventovanych ulic. Moderni
doba umoziuje stavbu vylepSenych protihlukovych stén, které zna¢né snizuji hluk. Doc. Ing.
Rudolf Hela puisobici na Vysokém uceni technickém v Brne uvadi pro ¢asopis Stavebnictvi
argument, ze tyto moderni stény dokazi snizit hladiny propousténé¢ho hluku az o 10 dB. Tyto
protihlukové stény jsou rozclenény do Ctyi kategorii dle propustnosti hluku, od nejvice
propustné po nejméné (A0, Al, A2, A3), pfi¢emz nejvice efektivni je sténa, ktera spada pod
kategorii A3. Stény jsou pouzivany zejména ve méstech a oblastech, které jsou v pfimém
kontaktu s méstem. U dalni¢nich tras jsou voleny stény typu A0 az Al. Diky moderni technice
je také detailnéji zjistovana zavaznost Skodlivin, které jsou vypoustény z vyfukovych potrubi
automobilll. Z diivodl zastaralych technologii méteni, nebylo mozné tyto informace v minulych
letech zjistit. VV soucasné dobé je vSak znamo, ze slozeni vyfukovych plyni vychazejici
z automobiltl jsou rakovinotvorné a ze jejich Casta inhalace muze zpusobit rakovinu plic a

dychaciho ustroji (Hela, 2010).

Podle italského deniku Agenzia regionale per la protezione ambiente della Toscana, ktery
se zabyva ochranou pfirody na uzemi Toskdnska, byla provedena analyza vSech vétSich mést
na uzemi Italie, konkrétné tedy v 73 méstech napfi¢ riznymi regiony. Z dané analyzy vyplyva,
teplotami v dasledku globalniho oteplovani. Ve 41 méstech ze 73 je pravé silni¢ni doprava
nejveétSim producentem emisi. Ve zbylych 32 méstech je v produkci emisi na prvnim misté
pramyslové odvétvi. V rozmezi let 2000 az 2012 byl zaznamenéan pokles emisi zplisobenych
silni¢ni dopravou o 50 % a emise zpusobené prumyslovym odvétvim dokonce Klesly 0 63 %.
To je pozitivni vysledek v boji proti zne¢istovani ovzdusi. Zavadéni emisnich limitt a hranic
V produkci emisi v automobilovém primyslu, které zavadi Evropska unie se jevi jako velmi
uvazlivy a spravny krok. Dale je analyza zaméfena na meésta, kterd vykazuji nejvetsi
koncentraci Skodlivych latek zplsobenych silni¢ni dopravou. V Italii mezi mésty S nejvetsi

koncentraci patii Rim, Milano a Turin. (Talluri, 2015)

Ve Spanélsku napiiklad vynaloZila vlada v letech 2008 az 2012 800 miliént eur na nakup
povolenek k emisim, jelikoz se jedna o prvni kontrolni bod v ramci tmluvy OSN o zivotnim
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prostiedi zabudovaném v Kjotském protokolu. Protoze Spanélska vlada nedodrzela povolené
mnozstvi, musely byt tyto penize vynalozeny na odkup emisnich limitt ze zahrani¢nich statu.
Aby zabrénila sankcim a kritice OSN, musela proto odkoupit limity ze zahrani¢i. Ve Spanélsku
Misto snizeni emisi od zachytného roku 1990, kdy udavané emise Cinily dle Kjotského

protokolu -5,2 %, emise dokonce vzrostly ato 0 22,8 %. (G. SEVILLANO, 2013)

V knize zabyvajici se kvalitou ovzdusi vydanou Claudio Lenem a Luciou Pirollo, je popsan
zpusob, jak snizit koncentraci emisi na tizemi italskych mést. Byly zde zfizeny restriktivni
Opatfeni zabranujici nartstu dopravnich komplikaci. Proces spociva v zékazu vjezdu do
urcitych zon v rdmci daného mésta. Jedna se o zony se sniZzenou prijezdnosti, kdy automobily,
které splnuji staré pozadavky Euro normem na emisni limity, maji vjezd do téchto oblasti
zakazan. Pouze vozidla mladsiho data vyroby dostanou povoleni k vjezdu do této limitované
oblasti. Tento zdkaz je aplikovan jak v ramci dni, tak v rdmci ¢asového useku. V ned¢li jsou
nékteré zony zakazany celodenné. Tyto nedéle Italové nazyvaji ,.ekologickymi nedélemi®,
v prub&hu kterych je do center mést zakazan prijezd vSem automobilim. V jiné dny jsou
prijezdy platné pouze pro automobily spliujici Euro normy (IV a vyse). Déle jsou dny, kdy
plati jistd omezeni v rdmci hodin, napt. vjezd automobilli do urcitych zén je mozny pouze
v dopolednich hodinach. V odpolednich hodinach je pak vjezd automobilti omezen nebo
zakazan s ohledem na danou oblast. Tento restriktivni proces umozni lidem se po praci volné
pohybovat ve méstech, kde ovzdusi neni tak zatiZeno silni¢ni dopravou. Podle analyz se vyskyt
Skodlivych latek vzniklych plivodem ze silni¢ni dopravy razantn€ snizil a prizkum ukazuje
znaény narust spokojenych obyvatel ve vztahu k otazce kvality Zivotniho prostfedi. Podobny
koncept byl poprvé aplikovan v Londyné, kde je automobilim umoznén vjezd do zén se
snizenou koncentraci automobilit za poplatek 8,5 liber (v prepoctu 323 korun). Po uhrazeni
tohoto denniho poplatku je umoznén vjezd konkrétnimu automobilu po dobu od 7 do 18.30
hodin. Tyto zony maji vétsinou rozlohu kolem 20 km? Toto opatieni je kontrolovano
kamerovym systémem, tudiZ pro kontrolu uhrazeni poplatku neni zapotiebi policejni hlidka.
Systém na zaklad¢ registracni znacky okamzité zjisti, zda byl poplatek uhrazen a pokud ne, je
ptikaz pro uhrazeni poplatku za dané obdobi odeslan postou. Tento systém byl pozd¢ji zaveden
ve Stockholmu a nasledné i v Milané. Némecko je napfiklad staitem s nejvétsim poctem mést,
ktera planuji zakon na zavedeni téchto nizko emisnich zon. V Londyné je také zavedeno, ze
pokud se autobus nebo jiné t€Zké vozidlo dostane do mésta bez splnéni téchto emisnich

pozadavku, policie mu udéli pokutu ve vysi 200 liber (v ptepoctu 7600 K¢) za den.
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Jako dalsi zptisob pro omezeni silni¢ni dopravy je uvadén tzv. systém ,,Bollino blu®, jez
v prekladu znamend modra znamka. Tuto znamku dostanou na celni sklo svého automobilu
fidic¢i, ktefi bydli v dané oblasti. Tato znamka pak fidi¢im umozni pohybovat se v ramci svého
bydlisté automobilem, pii¢emz ostatni fidici, ktefi tuto zndmku nevlastni, maji do téchto oblasti
zakazano vjet. Jedna se 0 oblasti v centrech mést, kde je vyskyt automobilti znaén¢ omezen na

zaklad¢ rostouciho smogu a zhorSovani Zivotniho prostredi.

Dalsim krokem pro snizeni znecisténi zivotniho prostiedi vlivem silni¢ni dopravy je systém
vyhrazeného parkovéani. Tento systém parkovacich mist je zalozen na mozZnosti parkovani
automobiltl v centrech mést, ale pouze pokud se jedna o automobily plnici emisni limity pro
danou oblast. Pokud se naptiklad jedna o samotné centrum, plati zde nejptisnéj$i norma Euro
VI. Pokud tedy jde o novy automobil, ktery tuto emisni normu plni, ma pravo v centru
zaparkovat po uhrazeni parkovného, ale jestlize se jedna o star$i automobil, ktery emisni limit
pro danou oblast nesplni, nemiize majitel tohoto automobilu ve mésté zaparkovat ani po
uhrazeni parkovného. Timto systémem se chce vlada zbavit starSich automobilti v centrech
mést, jelikoZ jsou podle vefejného minéni a provedenych vyzkumi nejvétsimi zdroji znecisténi

ovzdusi. (Lena, Pirollo, 2010)

3. 2. Vliv spalovacich motort na ovzdusi

V dnes$ni dobé je vétSina vozidel vybavena spalovacim motorem, ktery umoznuje jejich
bezproblémovy chod. Tyto motory se déli na motory spalujici naftu a na motory spalujici
benzin. Princip spalovani je v obou piipadech zaloZen na zapéleni smési benzinu nebo nafty.
Hlavni pilife funkce a vzniku emisi popisuje motoristicky server tipcars.cz, ktery uvadi, Ze jak
nafta, tak benzinova smés jsou uhlovodikova paliva. Pro zapaleni smési je zapotiebi kyslik,
ktery je odebiran z atmosféry a je navaddén piimo do motoru. Pfi dokonalém spalovani by
z vyfuku odchazel pouze kysli¢nik uhlicity, vodni para a dusik. JelikoZ vSak motory nedokazi
dokonale spalovat palivo, v dasledku ¢ehoz se za¢ne ve vyfukovém potrubi tvofit kysli¢nik
uhelnaty a nespalené uhlovodiky v¢etné sazi. VSechny tyto plyny jsou nebezpecné a jejich
vdechnuti je zdravi Skodlivé. Saze jsou také karcinogenni a zpusobuji vyssi procento moznosti
vyskytu rakovinotvornych bunék. Emise jsou souborem téchto skodlivych latek a jejich
jednotkou je g/km. Tato mérna jednotka je pfimo imérna spotiebé paliva. Timto lze vyvodit,
ze ¢im vEtsi ma vozidlo spotfebu, tim vétsi emise v gramu na kilometr vozidlo vykazuje. Pro
porovnani je mozné uvést vozidlo malé velikosti nap. Skoda Fabia 1.2 TSI, ktera vytvaii pouze
82 g/km, naopak velké vozidlo jako je napf. Range Rover vyprodukuje 376 g/km. Rozdil v

produkci emisi v8ak neni zavisly pouze na velikosti vozidla, ale zavisi také na pouzitém palivu.
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Ve stejném obsahu motoru ma naftovy motor niz$i emise nez benzinovy, jelikoz plati rovnice,
ktera tika, ze ¢im vétsi je spotfeba, tim jsou emise vét§i. Protoze ma naftovy motor mensi

spotiebu, tak i emise jsou tim padem ve stejné kategorii mensi. (Tipcars, 2010)

3. 3. Evropské normy

Evropska unie ptikazuje rok od roku vyrobcim automobild v oblasti emisi pro nové
automobily nizsi hranici tolerance vypousténych emisi. Kdyby nebylo téchto omezeni, tak by
samotni vyrobci pravdépodobné neregulovali skodlivé latky vypousténé do ovzdusi, jelikoz
jsou tyto procesy spojené se snizovanim emisi velmi nakladné. Pravé to je divodem, pro¢ se
automobilové zavody pii kazdém novém emisnim limitu EURO (oznaceni pro toleranci
vyfukovych plyni) zacnou ptit 0 zvySeni limitd. Tyto normy jsou s vyrobci konzultovany a

ustanoveni kone¢ného limitu pfedchazi zna¢né diskuze. (Auto tip, 2012)

V roce 1997 byl v ramci OSN piijat tzv. Kjotsky protokol. Tento protokol pojednava o
snizovani emisi ve v§ech ¢lenskych statech z divodu zlepSeni kvality Zivotniho prostiedi. Také
se vénuje tématiim zabranéni zménam klimatu v disledku nadmérnych emisi a sklenikovych
plynt. Hlavnim meznikem pro porovnani mnozstvi té€chto Skodlivych latek se stal rok 1990.
Prvnim kontrolnim bodem pro zjisténi uspésnosti zemi v redukci téchto plynti se stalo obdobi
let 2008 az 2012. Mnozstvi emisi a sklenikovych plynt mélo byt pod urovni zdznamu z roku
1990 a to 0 5,2 %. Dalsimi roky pro kontrolu byly schvaleny roky 2013 az 2020, kdy se ¢lenské
zem¢ zavazaly ke snizeni az o 18 % oproti roku 1990. Nékteré zemé se v ramci boje proti zméné
klimatu zavazaly, Ze snizi tyto plyny dokonce o 20 % oproti roku 1990, coz vede ke zna¢né
motivaci ostatnich stati OSN. Tento protokol vSak neplati pro rozvojové zemé a zeme s
rozvijejici se ekonomikou. U rozvojovych zemi dochazi k vétsi toleranci, jelikoz praveé
prumyslova vyroba a dopravni infrastruktura je zasadnim kli¢em k uspéchu jejich rozvoje.
Avsak pro staty s rozvijejici se ekonomikou (do nichz patii napt. i Cina), je tato emisni otazka
znaéné diskutabilni, jelikoz Cina je stat, ktery je jednim z nejvétsich producentd emisi, a ma
tak zna¢ny vliv na zménu klimatu a zneéisténi Zivotniho prostiedi. Ceska republika tento
protokol piijala jiz v roce 1998, ¢imz se téz zavazala ke snizovani emisi a sklenikovych plynt.
Tento protokol také umoziuje odkupovani prav na emise, kdy jeden stat vyprodukuje méné
emisi, nez je mu dovoleno a zbylé ,nevypusténé emise” umozni za urCity poplatek
vyprodukovat jinému statu. Tato transakce se nazyva Emission Trading (v piekladu

obchodovani s emisemi). (Ministerstvo zivotniho prostiedi, 2011)
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Negativni strankou tohoto protokolu jsou jeho dodatky o moznostech udéleni vyjimek
VvV emisnich limitech a nakup povolenek. Na zakladé téchto vyjimek a povolenek se z celého
procesu stava ekonomicky boj o nakup povolenek ostatnich statt, které je nevyuziji na 100 %.
Timto tedy nizko emisni staty davaji volnou ruku statam, které nemaji takovy zajem o snizovani
emisnich plyni, a pokracuji tak ve vypousténi nadmérného mnozstvi emisi a sklenikovych
plynd. Pokud tyto zemé& budou mit moznost si tyto vyjimky koupit, pak nebudou motivovany
bojovat proti znecist'ovani zivotniho prostiedi. Dale se zde strhava boj o ceny téchto vyjimek,
jelikoz kazdy stat je prodava za jiné ceny a je zde tedy velka pravdépodobnost vyskytu

korupéniho jednani.

3. 4. Emisni zOny

Dalsi moznou regulaci mnozstvi Skodlivych latek pochazejicich z motoru je zavedeni tzv.
emisnich zon ve méstech. Tyto zény jsou navrzeny tak, aby se do samotného centra mésta
dostaly pouze automobily spliujici nejnoveéjsi emisni normy EURO. Mésto je rozélenéno na
emisni zony na zakladé vzdalenosti, v jaké se zona nachézi od centra mésta. Cim dale se vozidlo
pohybuje od centra, tim vétsi emisni limity mze plnit (starSi EURO normy), blize k centru
mésta uz ale plati pfisngjsi limity, které jsou schopny splnit pouze automobily vyrobené
Vv nejblizsich letech. Prvni emisni normy Euro zacaly platit v roce 1993, kdy se jednalo o normy
tykajici se hlu¢nosti vozidla. Tyto normy se zamétovaly na vyfukové potrubi a automobilové
zavody se tak musely soustfedit na hlu¢nost svych automobili. Nasledujici norma Euro Il
vznikla roku 1996 a norma Euro Il vydana v roce 2000 se nikterak neodliSovaly od ptivodni
normy, avSak hlasitost automobill byla zna¢né potlacena. Az roku 2005 byla vydana norma
Euro 1V, jez obsahovala vyhlasku omezujici i vyfukové zplodiny. Pravé s platnosti této
vyhlasky se automobilové zavody musely zalit starat o chod motoru a vstiikovani paliva,
jelikoz se tim mohla snizit spotfeba a tim i vyfukové zplodiny (emise). Na zakladé norem Euro
V - VI zlet 2009 a 2014 dochazi ke zna¢nému snizovani emisi vznikajicich z automobild. Jedna
se o normy, které musi spliiovat kazdy vyrobce automobild pfed zahdjenim prodeje nové
generace vozt. Pokud vozidlo tuto normu nesplni, neni homologovano a schvaleno pro pozemni
komunikace. Radikalnim feSenim, jak zabranit znecisténi prostfedi vlivem motoru, byla
aplikace filtru pevnych ¢asti na naftové motory. Tento filtr pohlcuje vétSinu pevnych Castic
vznikajicich spalovanim nafty. Filtr rakovinotvorné ¢astice pohlti a nepropusti do ovzdusi.
Onen proces slouzi k redukci Skodlivin ve méstech s velkou hustotou dopravy. Automobily si
mohou tyto Skodlivé castice uchovat v tomto specidlnim filtru a pozd¢ji, jakmile je auto

uvedeno do provozu na dalnicich, je filtr pevnych castic automaticky vypustén a vsechny
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Skodlivé castice tak uniknou do ovzdusi. Systém nezabranuje sniZzeni emisi u automobilt, ale
snizuje emise vypousténé ve meéstech, jelikoz jsou emise vypoustény v okrajovych castech
mest. Filtr pevnych ¢astic umozni ulevit Zivotnimu prostiedi a snizovani smogu ve méstech.
Problém vSak timto vyfeSen neni a je pouze piesunut na jinou oblast s mensim vyskytem

obyvatel. (Dinex, 2014)

3. 5. Vliv dopravy na zivotni prosttedi

Silni¢ni doprava ma zasadni dopad na Zivotni prostiedi. Jiz samotna vystavba silnic, ktera
umoznuje cirkulaci dopravy méstem, zptuisobuje velké zabory pudy. Zabor pidy je proces, kdy
je urdita plocha pidy nenavratné ztracena stavbou silnic ¢i domu. Tato pida je ¢asto velmi
urodné a misto vyuziti jejiho potencialu v zeméd¢lstvi je urcena k budovani silni¢ni sité. Jeji
produkéni vyznam je tim padem zcela nepotiebny. Ceska republika patii k jednim ze stati
sttedni Evropy, kde ma zemédélska puda rok od roku mensi podil na celkové rozloze statu.
V letech 2001 az 2011 se rozloha zeméd¢lské plidy na celkovou rozlohu statu snizila o 2,6 %.
Tento ubytek zemédélské pidy je zptisoben zejména zastavbou novych domti a center a je velmi
masivni s ohledem na hustotu obyvatel a rozlohu statu. Jedna se o tbytek 24 ha za den. Doprava
ma také velky vliv na krajinu z hlediska jeji funkce, protoze ptida po zastavbé ztraci svou funkci
zadrzovat vodu, a poskytovat tak vhodné podminky biotoptim. Dal$im dilezitym jevem, ktery
ovliviiuje stav zivotniho prostiedi, je zména klimatu a vytvareni smogu. V hlavnich velkomést
jako je napt. Peking, Tokio apod. je mnozstvi smogu nékdy natolik eskalujici, ze zptisobuje

kyselé desté a $patné vizualni podminky. (Cenia, 2013)

Mezi dalsi negativni strankou silni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi jsou vytvarené vibrace,
které zptisobuji ni¢eni silni¢ni infrastruktury, kterou je pak tfeba znovu opravovat a vynakladat
finan¢ni prostiedku pro jeji obnovu. Déle pak automobily k pohybu spotiebovéavaji pohonné
hmoty, které vznikaji z fosilnich paliv. Tyto paliva spadaji pod neobnovitelné zdroje a jejich
cerpani do miry nahrazovani zdroji obnovitelnymi, patii do zésadnich principt udrZitelného
rozvoje (TUR). Mezi dalsi pfi¢iny znecisténi mohou spadat i dopravni nehody. Jedna se tedy
pak o znecisténi spodnich vod a piidy, kdy po dopravni nehod¢ jsou z automobilii uvoliiovany
Skodlivé latky (oleje, pohonné hmoty), které se dostanou do styku s ptidou a trvale ji poskodi.

(Svandova, 2010)
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4. Situace v Brné

Brno je druhym nejvétsim méstem Ceské republiky, a proto je dilezité i tady se stavem emisi
zabyvat velmi aktivné. Podle méfeni imisnich stanic v Brné¢ (Imisni monitoring), lze vyvodit
hustotu dopravy, pficemz plati, ze ¢im vétsi je hustota dopravy, tim vice je ovzdusi znecisténé.
Imisni stanice jsou rozd€leny rovnomérné, aby vykazované hodnoty zahrnuly vétsi ¢ast Brna,
a nesly tak celistvou analyzu i vysledek o stavu ovzdu$i v Brné. Stanice se nachazeji na
brnénském vystavisti, na ulici Svatoplukova, na Zvonaice, dale pak v Lanech a v Arboretu.
Data téchto stanic jsou vétSinou na stejnych trovnich, avSak naptiklad stanice, kterd lezi na
ulici Svatoplukova, vykazuje od 8 do 16 hodin vyssi hodnoty nez ostatni stanice, poté se v§ak
jeji primér vraci do normalu. Hlavni silniéni tepny byvaji v Brn¢€ ve $pickach hojné vyuzivany,
a to zejména ve vSednich dnech v kritickych hodinach v rozmezi 0d 5 az 9 hodin rano a pozdé&ji
mezi 13. a 16. hodinou odpoledni. V patek se odpoledni zvySena hustota dopravy protahuje az
do 17. hodiny, o vikendech tato zvySena odpoledni hustota dopravy nenastava, avsak o to v&tsi
je intenzita hustoty dopravy v podvecernich hodinach v ¢asovém rozmezi od 17 do 21 hodin.
V nedé¢li pak nasleduje velka hustota provozu zejména V odpolednich hodinach, kdy se
obyvatelé vraceji zpét do mésta z vyletd nebo chat. Taktéz vysoké mnozstvi vyskytujicich se
automobilt Ize zachytit v okoli velkych nakupnich center jako je napi. NC Olympia, NC
Kralovo pole apod., a to zejména Vv sobotu v odpolednich hodinach a v celou nedéli (vlastni
terénni Setfeni). Dopravni zacpy jsou ve findlnim vysledku exhalace Skodlivin vice Skodlivé
nez samotny plynuly prijezd méstem, protoze automobil tak spaluje palivo, ale nevyuzije jeho
potencial. Z toho divodu je zde do automobili Casto zavadén systém Start-Stop, ktery
automobil pfi zastaveni (na kiizovatkdch nebo v zacp€) vypne a tim Se usetii spalené palivo a

snizi se emise COx.
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Obrazek ¢. 1. Imisni monitoring v roce 2014.
Data pouzita z imisniho monitoringu také ukazuji hustotu silniéni dopravy v ramei celého roku.
V grafu jsou znazornéna data z roku 2014. Na tomto ro¢nim piehledu lze vidét, Zze v obdobi
zimy je hustota dopravy nadmérna z diivodu CastéjSiho pouzivani silni¢nich prosttedkl v ramci
ptesunu obyvatel. V letnich dnech jsou namétené hodnoty nizsi. Jedna se 0 obdobi prazdnin,
kdy mnoho rodin cestuje mimo republiku, nebo dopravni prostiedky nejsou vzhledem k vyssim
teplotam tolik vyuzivany. V letnich mésicich je slunecni svétlo na obzoru déle, a to muze

vyvolavat mensi hustotu silni¢ni dopravy, jelikoz lidé voli ¢asto namisto automobilu chiizi.

Podle dat obsazenych v Atlasu krajiny Ceské republiky vykazuje intenzita dopravy na
dalnicich a silnicich 1. tfidy v roce 2005 velkou koncentraci automobilové dopravy zejména na
jihu mésta Brna. Tento vyzkum poukazuje na celoro¢ni pramér poctu motorovych vozidel
Vv Casovém rozmezi 24 hodin. Jizni ¢ast Brna ma intenzitu dopravy na dalnicich a silnicich 1.
t¥idy v rozhrani 34 000 vozidel az 52 000 vozidel, Cernovice, Slatina, Tufany a Chrlice jsou
pak v rozhrani 34 000 az 38 000 vozidel v ¢asovém rozmezi 24 hodin. Bosonohy, Stary
Liskovec, Novy Liskovec a Bohunice vykazuji rozptyl 46 000 az 52 000 vozidel. Samotny stied
meésta Brna je zatézovan intenzitou dopravy 60 000 vozidel za casovy usek 24 hodin.
Severozapadni ¢asti Brna jako jsou Knini¢ky, Bystrc, Zebétin, Kohoutovice a Jundrov vykazuji
intenzitu od 26 000 vozidel do 30 000 vozidel. Nadmérna intenzita silni¢ni dopravy je v oblasti
méstské Gasti Brno-Zaboviesky, kterou je veden jeden z hlavnich taht spojujici Bystrc s
okolnimi oblastmi a sttedem meésta. Tato oblast vykazuje intenzitu dopravy az 46 000 vozidel.

Tufany maji intenzitu 38 000 vozidel a Slatina 34 000 vozidel. Lisen spole¢né s Vinohrady ma
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podpriimérnou intenzitu dopravy, a to 26 000 vozidel. Zidenice a Cernovice vykazuji hodnoty
od 28 000 do 30 000 vozidel v ¢asovém rozmezi 24 hodin. Kralovo pole, jakozto soucast hlavni
tepny vedouci na Svitavy, vykazuje hodnotu 36 000 vozidel. Ivanovice leZici na okraji mésta
Brna smérem na mésto Svitavy vykazuji dokonce 44 000 vozidel. Reckovice jsou zatézovany
28 000 vozidly. Medlanky s hodnotou intenzity dopravy 14 000 vozidly patii do ¢asti s nejmensi
intenzitou dopravy. Maloméfice spolecné se méstskou Casti Brno-Sever, kam patii Lesna,
Cerna pole a Sobgsice, se pohybuji v rozmezi 38 000 — 40 000 vozidel. (Atlas krajiny Ceské
republiky, 2009)

Obrazek ¢. 2: Dopravni zdcpa na ulici Gajdosova smérem do Zidenic. Vlastni fotodokumentace.

V nasledujici ¢asti prace je pouzita metoda fizeného osobniho dotazovani. Zvoleni byli fidici
dodavek brnénské piepravni sluzby Transport Lanicek — dispecer a fidi¢ Martin Kohlmiinzer,
profesionalni tidi¢i kamionti a dodavek Vladimir Kocourek, David Kohlmiinzer, Michal
Svoboda a Adam Lanicek. Dany prizkum se tykal soucasné situace v Brné v souvislosti s
dopravnimi zacpami. Téma dotazovani bylo nasledujici: ,,Jaka jsou podle vas nejvice
zatézovana mista v dopravni siti v Brné?* VySe jmenovani fidi¢i dodavek jsou denné v provozu
a znaji Brno dokonale. Po kratkém rozhovoru byla zjisténa tato mista v Brn¢, ve kterych dochazi
k nejvétsi koncentraci automobilti v kratkém useku. Nejéastéjsi dopravni zacpy se tvofi na

ulicich Zvonarka, Kolisté, Provaznikova, Svatoplukova a GajdoSova. Situace je dale velmi

kriticka i na silnici ulice Zabovieska, kde je na vyusténi Kralovopolského tunelu napojena
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silnice vedouci z Komina a Bystrce a spole¢n¢ je tah veden k vystavisti. Silnice se zde zuZzuje
ze Ctyt pruhti do jednoho a vznikaji tu velmi zdlouhavé kolony. Dale se jedna i o ulice Kienova,

Hviezdoslavova a Ripské, tedy o ulice vedouci smérem na brnénské letiste.

Tyto vypoveédi byly potvrzeny daty z GPS lokalizatord umisténych ve vozidlech fidi¢u, které
ukazuji useky, na kterych se vozidlo pohybovalo a jakou rychlosti. Oznacena mista jsou dle
lokalizatorii nejCastéjSimi oblastmi, kde se vozidla pohybuji rychlosti chiize (v priméru 2 - 3
km/h). Dle téchto tdaji je mozné potvrdit, ze Se V téchto mistech ¢asto vyskytuji dopravni
kolony, které znemoznuji plynulejsi prujezd vozidel. Na téchto ulicich se tedy, dle zkusenych
fidi¢u, tvoii nejvetsi kolony aut a tato situace se zde opakuje kazdy den. Zatim vSak neexistuje

efektivnéjsi alternativa nezli vyuziti téchto silnic.
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5. Vyvoj dopravy
5. 1. Vyvoj osobni dopravy na piepravnich vykonech v letech 1993 —
2006

rok 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999

automobily (tis.) | 49 | 51,7 | 545 | 57,9 | 59 | 60,8 | 62,3

meéstska
hromadné 199 | 193 | 18,7 | 176 | 17,1 | 16,7 | 17,3

doprava (tis.)

autobusy (mimo
MHD) (tis.)

91 | 82 | 77 | 63 | 59 6 5,9

rok 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
automobily (tis.) | 63,9 | 63,5 | 65,3 | 67,4 | 67,6 | 68,6 | 69,8

méstska
hromadna 225 1243|232 | 23,1239 |241 | 26,4

doprava (tis.)

autobusy (mimo
MHD) (tis.)

94 106 | 97 | 95 | 85 | 7,7 | 93

Zdroj dat: Atlas krajiny Ceské republiky, 2009. Viastni zpracovéani.

Tabulka zobrazuje vyvoj poctu vozidel méstské hromadné dopravy, automobilové piepravy
(napf. taxi) a autobusové dopravy. Vyvoj poctu automobilii ptizpisobenych pro smluvni pievoz
osob vzrostl ro¢né piiblizné 0 2000 automobild, vyjimkou jsou roky 2000 a 2001, kdy se jejich
pocet snizil.

Méstska hromadnd doprava naopak od roku 1993 snizovala pocet svych vozidel az do roku

1998, kdy se jejich pocet na ptelomu stoleti naopak rapidné zvysil skoro 0 6000 vozidel a tento
trend roste i nadale. V pribéhu 10 let (1996 - 2006) vzrostl pocet vozidel o témet 9000.

Autobusova doprava uzivana mimo meéstské ¢asti naopak udrzuje své hodnoty od roku 1993 do
roku 2006 v rozmezi 7 000 az 9 000 vozidel. Vyjimkou je vSak také obdobi pielomu stoleti,

kdy doslo k nartstu 0 3500 vozidel.
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5. 2. Vyvoj poctu vozidel 1965 — 2006

rok | nakladni | osobni motocykly | celkem

1965 | 100694 | 370615 | 757 723 1229032
1970 | 135499 | 685426 | 719013 1539938
1975 | 165333 | 1198 613 | 574 492 1938 438
1980 | 217000 | 1 779 425 | 542 256 2538 681
1985 | 244 118 | 2041 809 | 476 355 2 759 282
1990 | 293224 | 2365172 | 450 048 3108 444
1995 | 320 790 | 3035576 | 440 721 3797087
2000 | 316 545 | 3438870 | 317 619 4073034
2001 | 339619 | 3829791 | 317 456 4 186 866
2002 | 370835 | 3647 067 | 316 411 4334 313
2003 | 393400 | 3706 012 | 313276 4412 688
2004 | 424 779 | 3815547 | 317 688 4 558 014
2005 | 468 248 | 3958 708 | 333 962 4760918
2006 | 510679 | 4098 114 | 342674 | 4 951 467

Zdroj dat: Atlas krajiny Ceské republiky, 2009. Viastni zpracovani.

Z tabulky je patrné, Ze se u vSech uvedenych kategoriich jedna o narust poc¢tu vozidel. Velkou
vinu nékupu vozidel vyvolal pad komunistického rezimu v roce 1989, kdy obyvateliim Ceské

republiky bylo bez omezeni umoznéno nakupovat automobily zahrani¢ni vyroby.

Nejpocetn€jsi kategorii v poctu vozidel jsou automobily. Podle Sdruzeni automobilového
prumyslu tvofi automobily star$i 10 let (maji nejvyssi dopad na zivotni prostfedi) vice nez 63
% z celkového poctu vozidel. Praimérny vék vozidel (14 let) se také stale zvySuje, coz poukazuje
na situaci, ze lidé se pii nakupu vozidel stale vice vraceji ke star§im vozidlim, nebo vozidla

stale méné obménuji a ponechavaji si jedno vozidlo po celou dobu jeho Zivotnosti. (AutoSap,

2014)
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5. 3. Vyvoj poc¢tu automobili v letech 2007 - 2014

Rok Automobily
2007 4 280 081
2008 4423 370
2009 4 435 052
2010 4 496 232
2011 4 582 903
2012 4 698 800
2013 4787 849
2014 4 893 562

Zdroj dat: Sdruzeni automobilového primyslu, 2014. Viastni zpracovani.

Dle dat poskytnutych Sdruzenim automobilového priimyslu 1ze vidét narist vozidel v priméru
o vice nez 100 000 vozidel ro¢né. Odhady béhem letosniho roku hovoii o dosazeni hranice
5000 000 kust. Automobilova kiivka v poctu registrovanych vozidel ma velkou tendenci rist
také s ohledem na zvySovani plati. Dalsim divodem je také obména vozidel po dosazeni
vékové hranice 12 — 15 let, ve které si lidé koupi dalsi automobil a stavajici vozidlo si ponechaji

pro dal$i uzivani.
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6. Znecisténi ovzdusi na uzemi Brna

Cesky hydrometeorologicky ustav provadi méfeni kvality ovzdusi po celé Ceské republice.
Zaméfuje se mimo jiné na aglomerace jako je napi. Praha a Brno. V Brné jsou tato méteni
provadéna celoplo$né, a proto je mozné ze ziskanych dat vytvotit mapu, ktera vykazuje hodnoty

znecisténi na celém uzemi mésta Brna.

6. 1. Ovzdusi v Brné v letech 2006 — 2009
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Obrazek ¢ 3: Koncentrace NO2 v letech 2006 — 2009. Zdroje: Mapy — Cesky hydrometeorologicky tistav. Viastni zpracovani.

Na obrazku skladajiciho se ze ¢tyf obdobi métenych cyklu (roky: 2006, 2007, 2008, 2009)
Ize pozorovat mnozstvi koncentrace NO2, které vykazuje mnozstvi Skodlivych latek ptivodem
Z motorovych vozidel (spalovacich motorit). Z obrazku je dale patrné, ze je koncentrace
nadmérna stale ve stejnych oblastech, a to zejména Vv jizni ¢asti Brna na hlavnich tazich smérem
na Prahu a Olomouc vcetné vypadovych silnic na Viden. Také je zde zaznamenana
nadprimémé zne¢isténa oblast centra Brna a &ast Zidenic, kde se tvoii detné dopravni zacpy

predevsim Vv okoli byvalych vojenskych kasaren na ulici Svatoplukova.
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6. 2. Ovzdusi v Brné v letech 2010 — 2013
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Obrazek ¢ 4: Koncentrace NO2 v letech 2010 — 2013. Zdroje: Mapy — Cesky hydrometeorologicky tistav. Vlastni zpracovani.

V nasledujicich letech 2010 az 2013 je patrné, Ze oblasti s nejvice znecisténym ovzdusim

(NO2) z métenych cykla zustavaji podobné s roky 2006 az 2009, avsak intenzita vyskytu NO2

narostla. Lze také vypozorovat, ze odstiny zelené barvy indikuji intenzitu pod 20 NO2 [pug/m3].

V letech 2012 a 2013 zcela vymizela. Tyto oblasti jsou jiz zastoupeny barvou odpovidajici

hodnotam kolem 40 - 50 NO> [ug/m3]. Je ziejmé, ze od roku 2006 se situace ve vSech smérech

vyrazné zhorsila.
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7. Intenzita dopravy

Reditelstvi silnic a dalnic provedlo na uzemi Ceské republiky v letech 2000, 2005 a 2010
(tedy vzdy v intervalu 5 let) s¢itani dopravy. Tento vyzkum byl proveden na silnicich L., Il. a
I1l. tfidy vCetné dalnic. Vyzkum zapocal roku 1959 a piisti celostatni s¢itani dopravy je
naplanovano na rok 2015. Mezi hlavni cile fadi Reditelstvi silnic a ddlnic napiiklad zjisténi
intenzity dopravy nejvice zatdzkavanych useki Ceské republiky a prozkoumaéni vlivu provozu
na pozemnich komunikacich na zivotni prostiedi. Cilem vyzkumu je ziskavani podklada pro
pozd¢jsi feSeni problémi a soucasné ziskavani informaci pro aktualizaci prognézy vyvoje
intenzity dopravy. Prizkum byl provadén na prujezdu vozidel v ramci celoroéniho méteni

pomoci detektorovych kamer, a na silnicich II. a Ill. tiidy pak za pomoci ruéniho méfeni

v intervalech 4 hodin. (RSD, 2010)

m
= f“ —| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC ¢R INTENZITY DOPRAVY

}" NA DALNICICI A SILNICICH L TRIDY
V CR V ROCE 2010
ROCNI PRUMER DENNICH INTENZI'T [voz/24 h]

2 tisice vozidel = 0,25 mm

L intenzity dopravy v tisicich

Ay

1:1.200 000

Obrizek ¢. 5: Intenzita dopravy v roce 2010. Zdroj: Reditelstvi silnic a ddlnic, 2010
Na této mapé jsou znazornény hlavni dopravni tahy, jez jsou v ramci celé republiky pod
nejvetsim naporem hustoty automobilti. Nejvys$si koncentraci silni¢ni dopravy je mozné
zaznamenat na tahu Brno — Praha po rychlostni komunikaci D1, dale také na dalnici D5

spojujici mésta Prahu a Plzen. Dalsi silnice s nadmérnou intenzitou dopravy lze nalézt mezi
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Prahou a Hradcem Kralové, Prahou a Libercem. Obdobné je na tom i silnice mezi Brnem a

Olomouci, kterd az do Ostravy vykazuje nadmérnou intenzitu silni¢niho provozu.

Spole¢nost Sudop Praha se rozhodla provést analyzu vyvoje silni¢ni dopravy v ramci
intenzity prujezdu dalnic a silnic 1., Il. a lll. tfidy. Zpracovani ma pomoci ke zlepseni analyzy
stavu intenzity, silni¢ni dopravy, dale zlepsit vyvoj budoucich staveb a soucasné zajistit lepsi
prujezdnost a tim padem zajistit s nim spojené snizeni Skodlivych latek vlivem castych

dopravnich zacp, které se vytvari na frekventovanych tepnach. (Sudop Praha, 2011)

- Progné dopravy na ddinicich, ry i
C‘typla n komunikacich a silnicich I. tfidy silniéni sité R v roce 2040

Obrazek ¢. 6: Prognoza intenzity dopravy v roce 2040. Zdroj: Sudop Praha, 2011.

Na prognoéze intenzity dopravy je zobrazen nartst hustoty vozidel na tazich Brno — Praha, Brno
— Olomouc, Brno — Ostrava, dale pak Praha — Plzen, Praha — Liberec, Praha - Hradec Kralové.
Tato prognoéza ma slouzit jako podklad pro ptipadné urCovani oblasti s nutnosti rozsifeni
silni¢nich trati. Tyto tahy, zejména pak dalnice D1, jsou znaéné poddimenzované rostoucimu
provozu a jiz nedokazi absorbovat neustaly rust intenzity silni¢niho provozu. Obdobna situace
je také v Brné, kde jednoproudové silnice ¢asto nemohou pohltit veskerou silni¢ni dopravu, a

dusledkem toho se na mistech tvofi vice nez stometrové kolony aut.
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8. Prakticka ¢ast

8. 1. Rada

Rada méstské casti Brno-Sever je tvofena riznymi komisemi. Jednim z piedstaviteld Komise
pro dopravu a bezpecnost Brna-sever je Mgr. Mgr. Ing. Josef Nekvapil, se kterym se
uskutecnila schtizka. Tykala se aktualniho stavu dopravni situace s moznym vyhledem do
budoucna v kontextu vlivu silni¢ni dopravy na zivotni prostfedi. Podle Ing. Nekvapila je
dopravni situace v Brné siln¢ podhodnocena. V medialnim prostiedi se hovoti o velice dobré
situaci a Casto je chvalena prace Méstské policie Brno. Na medialni hodnoceni reaguje Ing.
Nekvapil silnou kritikou Méstské policie Brno, ktera dle jeho slov fadné neplni své povinnosti,
jelikoz se pouze snazi vybirat fadové pokuty za odtahy vozidel a za piekracovani rychlosti. Dle
jeho slov ma Brno silné poddimenzovana parkovaci mista. V mésté Brné tidajné chybi az
100 000 parkovacich mist, coz M¢stskou policii Brno, ktera této situace vyuziva, znaéné
zvyhodiuje. Ing. Josef Nekvapil tedy navrhuje nardst parkovacich mist a odstranéni zakazu
stani v ulicich, kde obyvatelé bydlici v panelovych domech ¢asto nemohou nalézt parkovaci
misto. Odmita také rozsiteni funkci Mé&stské policie Brno a pozaduje striktni dodrzovani
pokynil a ukold, které méstské policii nalezi. Dale upozoriiuje na automobily, které nespliuji
technické podminky pro provoz na pozemnich komunikacich, a zpusobuji tak zamotfovani
ovzdu$i mnohonasobné vétSimi emisemi nez maji moderni motory. V neposledni fad¢ Ing.
Nekvapil, zdiraznuje dilezitost dostavby obchvatu mésta Brna a dokonéeni dalnice smérem na

Viden.

Dalsi rady pro zlepseni situace v mésté Brné poskytl ¢len Komise pro Zivotni prostredi Ing.
Pavel Boleslav, ktery se touto otazkou aktivné zabyva. Nejvétsi znecisténi v Brné ma podle
n¢ho na svédomi primysl (nikoliv automobily). V otdzce silni¢ni dopravy dodava, ze v Brné
existuje mnoho ulic, které jsou Spatné odvétravané, coz je disledkem husté zastavby, kterd brani

vvvvv

vzduchu, ktery je v tomto pfipadé vysokymi stavbami zcela znemoZnén. Take silné kritizuje
chybéjici casti méstského okruhu a zdtraziuje bezvychodnou situaci zazenych silni¢nich pruht
za Kralovopolskym tunelem smérem na brnénské vystavisté. Toto misto se uz ukazalo jako
velice problematické. Zastupitelstvo mésta Brna podniklo kroky pro jeho napravu ve forme
roz§ifeni jizdnich pruhti. Prace jiz byly zapocaty. Velké zlepseni situace nastalo po vybudovani
Husovického tunelu. Dtive cesta vedla pies ulici Provaznikova, pfi¢emz ulice byla tak
zamotena automobily, Ze jeji piechod byl v dopravni $picce prakticky nemozny. V souvislosti
s Husovickym tunelem Ing. Boleslav také poukazuje na velké zlepSeni Zivotniho prostredi, které
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po jeho vystavbé nastalo. V otazce zlepSeni Zivotniho prostredi vidi velky potencial, pfedevsim
pak v méstskych okruzich. Podporuje tedy aktivné dostavbu okruhu, ale dokonéeni procesu je
stale v nedohlednu. Dalsi problém vidi v chybéjicich parkovacich mistech. Obyvatelé maji ¢asto
problém najit pro sviij viiz parkovaci misto, ¢imz vznikaji nadbyte¢né exhalace z automobilu.
Ty jsou zplisobeny zbytecnymi cestami fidict doufajicich, Ze naleznou volné parkovaci misto.
Podle Ing. Pavla Boleslava je asi 80 % parkovacich mist v rozporu s vyhlaskou. Mésto se tuto
otazku snazi fesit predevs§im tim, ze zlegalizuje parkovaci mista v kritickych oblastech. Velkou
budoucnost pak vidi v parkovacich domech, kde je efektivita parkovani obrovska a napomuize
ke zlepSeni Zivotniho prostiedi a volnéjsimu pohybu aut ve mésté. Tyto projekty jsou finanéné
velmi naro¢né a méstu na né chybi penize. Napfiiklad na ulici Merhautova byl vypracovan
projekt pro velké podzemni garaze. Projekt jiz dva roky hleda investora a budoucnost je stale
nejistd. V otazce podzemnich garazi Ing. Boleslav jesté dodava, Ze tyto projekty jsou
nenavratné, a proto je tézké najit investora, ktery by byl ochotny projekt podpofit. Dalsim
prikladem miiZze byt méstska ¢ast Brno-Lesna, kde jsou planovany parkovaci domy. Problém
vSak spoc¢iva v odkupu pozemktll na mist¢ stavajicich garazi, které zabiraji mnoho mista, a jejiz
efektivita je téméf nulova. Dale dodava, ze k nejvétsim problémum patii neochota lidi vyménit
automobil za pesi chizi. Z toho diivodu mésto také ¢im dal vice podporuje vystavbu napiiklad
cyklostezek. V né¢kterych mistech je vSak vystavba pruhti pro cyklisty velice obtizna a
zdlouhava, divodem jsou uzké silnice. Pro umoznéni vystavby cyklostezek je nutné jejich
roz§iteni. Soucasné dodava, ze rodiny maji stale vice automobild a z toho minimalné jeden
automobil neni rodinou plné vyuzivan. Zduraziuje napiiklad, Ze v Anglii jsou ceny povinného
ruceni tak vysoké, Ze odrazuji rodiny od koupé dalSich zbyte¢né& nevyuzivanych automobild, a
tim se situace zivotniho prostiedi zlepSuje. Ing. Pavel Boleslav navrhuje zavedeni emisnich
limita v centrech. Dale se zabyva efektivitou pohonnych hmot, pticemz velkym problémem je
stavajici situace v oblasti fepky, ktera je pro automobily velmi skodliva a na rozdil od Norska,
kde se pfimichava pouze 5 % fepky do pohonnych hmot, se v Ceské republice jedna az 0 20 %.
To vede ke znieni automobilu a nasledné koupi nového, coz ma za nasledek zvySeni
ekologické stopy automobilovych tovaren. Silné znepokojujicim tématem pro Ing. Boleslava je
otazka elektromobilil, které sice nemaji ve finale zadné aktualni emise, ale naopak je jejich
vyroba velice nakladna a do zivotniho prostfedi zasahuji mnohem vice nez vyroba obyc¢ejného
automobilu spalujiciho naftu nebo benzin. Divodem jsou pfedevsim baterie, jejichz likvidace
je pozd¢€ji velmi obtizna. Pro budouci provozy automobilt podporuje vyzkum uziti vodiku
nikoliv elektfiny. Mésto Brno soucasné nakupuje autobusy, které jezdi na CNG, coz je velkym

krokem ke zlepSeni znecisténi Zivotniho prostiedi.
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Dulezitym faktorem, ktery je tfeba brat v potaz je hluk. Hlu¢nost zptisobena silni¢ni dopravou
je faktorem, ktery v sou¢asné dobé zptisobuje ve mésté velké problémy. Pro omezeni hlu¢nosti
ptijalo Brno nékolik opatfeni, od experimentalniho druhu asfaltu, ktery snizuje hluk (napf. ulice
Pionyrska), az po omezeni rychlosti ze 100 km/h na 80 km/h (napft. silnice z Kralova pole ke
Globusu je jednim smérem omezena na 80 km/h a druhym na 100 km/h), coz zptisobuje snizeni
hluku automobilt. Pti rekonstrukci tramvajovych koleji, jsou jiz pouzivany anti hlukové pasy,

které jsou polozeny mezi kolejemi a asfaltem, a tim pfi projeti automobilu tlumi hluk.

8. 2. Dotaznikové Setieni

Dalsi cast této bakalaiské prace je veénovana dotazniku realizovaném na vzorku obyvatel
meésta Brna, konkrétné se jedna o 200 respondentii. Pro vyplnéni dotazniku bylo osloveno 138
muzu a 62 zen. Dotaznik byl uréen v§em obyvatelim nad 18 let, jelikoz pravée ti mohou vlastnit
fidi¢sky prikaz (nebylo podminkou pro vyplnéni). Otazky byly voleny v pomémé Sirokém
spektru od tvodnich, které¢ mély za tkol zjistit zakladni informace o respondentovi (napf.
pohlavi, v€k), po konkrétni, kde respondenti dostali moznost ke struénému vyjadieni svého
subjektivniho ndzoru. Otazky se také tykaly samotného cestovani automobilem. V zavéru
dotazniku jsou pokladany otdzky zaméfujici se na alternativy a moZnosti snizeni znecisténi
s cilem zjistit, jaky postoj k nim ob¢ané mésta Brna maji. Vystup dat z dotazniku je zpracovan
formou vysecového grafu (sloupcového), ktery je nejpiehlednéjsi a pro tento druh znazornéni
nejvhodnéjsi. Mnoho otazek je voleno formou odpovédi ano - ne, z divodu jasné
identifikovatelnych a vyhranénych nazori obyvatel. Vékova struktura respondent je

znazornéna v grafu, ze kterého je patrné, ze vétsina respondentt tvoti vék mezi 18 az 35let.

Vékova struktura respondentl
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Obrazek 7 Vékova struktura respondentii. Vlastni zpracovant
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Jezdite do mésta automobilem?

Tato otazka je zaméfena na rozpoznani, zda doty¢ny jezdi do mésta automobilem nebo
nikoliv. Z vypovédi je mozné zjistit, jak velké procento lidi uziva automobil k pfesunu vV ramci

meésta.

Jezdite do mésta automobilem?

Celkem

Muzi

0 50 100 150 200 250

B Ano HNe

Obrazek 8 Jezdite do mésta automobilem?. V1astni zpracovani.

Z prizkumu provedeného v dotazniku vyplyva, Ze z 200 oslovenych respondentt jich praveé 84
% (168 dotazanych) jezdi do mésta automobilem. Z uvedenych dat tedy jasné vyplyva, ze
obyvatelé Brna pro pohyb ve mésté voli radéji automobilovou dopravu. Pro piehledné&jsi
orientaci byl vytvofen graf znazornujici rozlozeni vysledkti mezi Zenami a muzi. Z vysledkt

vyplyva, ze vétsina dotazanych muzu uziva pro svij pohyb automobil.
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Kolikrat tydné jezdite do mésta automobilem?

Naésledujici otdzka se tyka pouze obcanti, ktefi v ramci mésta Brna pouzivaji automobil
k vlastni ptepravé. Otazka je zaméfena na mnozstvi cest do mésta vykonanych prostfednictvim
automobilu. Z dat je mozné vy¢ist, zda lidé pouzivaji automobil pouze pro delsi premisténi,
nebo jej voli i pro krat$i vzdalenosti po mésté na mista, kam dosahuje méstska hromadna

doprava.

Kolikrat tydné jezdite do mésta automobilem?

7 a vicekrat; 54;
27%

1-3krat; 102; 51%

4 - 6 krat; 44; 22%

m1-3krdt ®m4-6krat =7 avicekrat

Obrazek 9 Kolikrat tydné jezdite do mésta automobilem. Vlastni zpracovani.

Z vyhodnoceni odpovédi je patrné, ze 51 % respondentti (102 dotazanych) uziva automobil 1 -
3 krat tydn€. Druha nejvice zastoupena odpoveéd’ je naopak casté uzivani automobilu v centru
mésta Brna, a to 7 a vice cest vykonanych za jeden tyden. Z toho vyplyva, Ze obyvatelé bud’
jezdi automobilem méné do mésta, nebo naopak velice ¢asto. Skupina, ktera jezdi do mésta
stiedné Casto, tedy 4 — 6 krat, je zastoupena pouze v pocétu 44 respondentti (22 % dotazanych)

z celkovych 200 respondentt.
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Jak vnimate znecisténé ovzdusi v Brné na stupnici 1 - 5?7 (1 — zadné
znecisténi, 5 - velké znecisténi)

Tento druh otazky se zaméfuje na subjektivni pocit dotdzaného, ktery ma pomoci stupnice 1
— 5 zvolit, jak silné je podle n&j v Brn¢ znecisténi. Stupnice byva hojn¢ uzivana na zakladnich

Skolach a je tedy vhodna pro tento druh otazky.

Jak vnimate znecisténé ovzdusi v Brné ve stupnici 1-5? (1 —
zadné znecisténi, 5 - velké znecisténi)

5;13; 7%

1; 16; 8%

4;16; 8%

2;54;27%

3; 101; 50%

]l m2 m3 =4 =5

Obrazek 10 Jak vnimate znecistené ovzdusi v Brné ve stupnici 1 - 5?. Vlastni zpracovani.

Lehk4 nadpolovina dotdzanych, tedy 101 respondentii, zvolila stupen 3, ktery vykazuje
pramérny pocit ze znecisténi ve mésté¢ Brn€. Druhou nejvice zastoupenou volbou je stupen 2,
ktery Ize slovy pfirovnat k malému pocitu zne¢isténi. Ve sdruzeni hodnot 1 a 2, coz lze pfirovnat
k zadnému nebo velmi malému pocitu zneéisténi, data ukazuji, ze 35 % dotazanych (70
respondentt) je s ovzdusim v Brné spokojeno. Nespokojeni jsou respondenti, ktefi volili stupeni
4 nebo 5. Obcané s pocitem, ze je v Brné ovzdusi velmi zne€isténé, jsou zastoupeni v poctu 15
% (29 respondentl). Zaveérem lze Fici, Ze vEtsi ¢ast dotazanych je spokojena s aktualnim stavem

ovzdusi.
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Myslite si, Ze vice znec€iSt'uji ovzdusi v Brné kamiony a autobusy nebo
b&Zné automobily?

Tato otadzka je vénovana piivodci znec€iSténi ovzdusi v Brné. Po zjis$téni nejvice zne€ist'ujicich
faktort zivotniho prostfedi v odborné literatuie byla moznost volby sniZzena na automobily a

nadmérné prostiedky, jako jsou autobusy hromadné dopravy a kamiony. Z vysledku Setfeni je

mozné zjistit, co dle obCantl vice zne€ist'uje Zivotni prostfedi v Brné.

Myslite si, Ze vice znecistuji Zivotni prostfedi v Brné kamiony a
autobusy nebo automobily?

Automobily; 87; 44%

Kamiony a autobusy;
113; 56%

= Kamiony a autobusy = Automobily

Obrazek 11 Myslite si, ze vice znecistuji Zivotni prostiedi v Brné kamiony a autobusy nebo automobily? Vlastni zpracovani.

Nadpolovi¢ni vétsina, tedy 56 % (113 respondenttl) se domniva, ze autobusy a kamiony vice
znecistuji ovzdusi v Brné nez automobilova doprava. Diivodem je uzivani starych autobusi ve
vlastnictvi DMPB. Tyto autobusy jsou Casto zastaralé a jejich naftové motory po nadmérném
najeti kilometrti (Casto pies milion kilometrti) produkuji nadmérné mnozstvi emisi, které vede

w7 v

ke znecisténi Zivotniho prostiedi ve mésté.
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Jste pro zavedeni emisnich zén v Brné€? (oblasti se zakazem vjezdu

starSich automobilit)

Prostiednictvim této otazky je mozné zjistit, zda obyvatelé souhlasi se zavedenim tzv. emisnich
zOn, jez jsou jiz zavedeny Vv zahrani¢i (viz kapitola 3.4. Emisni zony). Zavedenim téchto
emisnich zon by bylo mozné snizit znec€iSténi ovzdusi na Ukor zdkazu vjezdu vétsi Casti

automobilt do centra (pramér staii automobilu je dle AutoSap 14let).

Jste pro zavedeni emisnich zén v Brné? (oblasti se zdkazem
vjezdu starSich automobil)

Ano; 66; 33%

Ne; 134; 67%

= Ano = Ne

Obrazek 12 Jste pro zavedeni emisnich zon v Brné? (oblasti se zakazem vjezdu starsich automobilii). Vlastni zpracovani.

Z vysledkd odpovédi dotazanych jasné vyplyva, ze emisni zony nejsou ob¢any mésta Brna zcela
podporovany. Vétsina obyvatel - 67 % (134 dotazanych) se vyjadrila K této otazce negativné.
Dtvodem mize byt vlastnictvi takového automobilu, ktery by se po zavedeni emisnich limith
nemohl nadale pohybovat po mésté, a majitelé by tak museli provést jeho nakladnou vyménu
za novejsi typ vozu. Pro lepsi pochopeni otazky, byla provedena i analyza tykajici se vékového

pruméru automobilt v Brn¢ (viz str. 35).
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Pocitujete zneciSténi Zivotniho prosttedi vlivem automobilové
dopravy?
Tato otdzka se tykala subjektivniho pocitu kazdého dotdzaného respondenta, jestli a do jaké

miry vnima zne¢isténi Zivotniho prostiedi vlivem automobilové dopravy. Zda je tedy znecisténé

zivotni prostiedi v Brné€ zptisobeno hlavné automobilovou dopravou.

Pocitujete znedisténi zivotniho prostredi vlivem automobilové
dopravy?

Ano; 91; 45%

Ne; 109; 55%

= Ano = Ne

Obrazek 13 Pocitujete znecisténi zivotniho prostredi vlivem automobilové dopravy? . Nastni zpracovani.

Z vysledka Setieni vyplyva, ze zhruba polovina dotazanych 55 % respondentti (109 dotazanych)
nepocituje, ze by znec€isténi zivotniho prostiedi v Brné bylo zpisobeno vlivem automobilové
dopravy. S tim pravdépodobné souvisi i velké procento respondenti priklanéjicich se ke kladné
odpovédi u ptedchozi otazky: Myslite si, Ze vice zne€ist'uji ovzdusi v Brn€ kamiony a autobusy
nebo bézné automobily? Je patrné, Ze ob¢ané nevnimaji automobilovou dopravu jako hlavni
diivod znecisténi Zivotniho prostfedi. I kdyz se jedna o nadpoloviéni vétSinu, tak nema tato
skupina tak zna¢nou pievahu. Jedna se o velmi tésny vysledek Setieni. Nelze tedy pausalizovat
tento vysledek na obecnou rovinu, je tieba brat v uvahu, ze se jedna pouze o nadpolovi¢ni
vétsinu respondentt. Pokud by automobilova doprava opravdu nepfispivala ke zneciSténi
zivotniho prostfedi, lidé by volili jednomysiné odpovéd’: ne. K tomu vSak nedoslo a obcané

Brna jsou v této otazce rozdéleny na 2 témet rovnomerné Casti.
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Jak staré auto vlastnite?

Tato otazka tykajici se majiteli vozi byla sméfovana na stafi vlastnénych vozidel. Z této

otazky je posléze mozné vypocitat primérny vék automobili dotazanych respondenti a zjistit

tak, jak moc se vysledny primér shoduje Se statnim pramérem, kde je staii vozidla 14 let.

V n¢kolika ptipadech vsak respondenti odpovidali Spatn¢ a to tak, ze vyjmenovavali znacku

svych vozidel a nedoplnili je o stafi. V jinych ptipadech respondenti nevlastni vozidlo nebo

jejich stafi neznaji. Z toho divodi se finalni Cislo odpovédi nesetkava s pivodnim poétem

dotdzanych. Proto bylo vyfazeno nékolik nevhodnych a nespravnych odpovédi. Pro

vyhodnoceni této otazky bylo nutné pouzit jiny graf nez graf vyseCovy, ktery zobrazoval

odpovédi na ptredchozi otazky. Jelikoz se jedna o otazku s mnohacetnymi odpovéd’'mi, pro

prehlednost udaji byl zvolen graf sloupcovy, ktery dokaze 1épe pojmout a prezentovat

informace vyplyvajici z vyzkumnych dat.

Jak staré auto vlastnite?
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Obrazek 14 Jak staré auto vlastnite. Vlastni zpracovani.
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Podle pruzkumu vedeného na 196 respondentech byl vytvoten graf reflektujici pocet obyvatel
s danou vékovou kategorii stafi vozu. Dle statistickych metod bylo mozné vypocitat primérnou
hodnotu stati vozu. Jak jiz bylo zminéno, dle AutoSapu tvofi celostatni primér 14 let. Na
zaklad¢ provedené analyzy byl zjistén pramérny vék vozu 12,7 let. V porovnani S celostatnimi
vysledky je tedy stafi vozidel v Brné niz8i. Tento vysledek svéd¢i o CastéjSim obménovani
vozového parku. Nejveétsi podil, konkrétné 13 % respondenti (25,48 dotdzanych) urcilo
hodnotu stafi sSvého vozu na 15 let. Nejvice obsazenym intervalem jsou automobily se stafim
od 0 do 20 let. Pii analyze vysledku jeden z dotazanych dokonce uvedl, Ze jeho vz funguje na
elektrické bazi (Nissan Leaf), coz poukazuje na pozitivni ptistup K Zivotnimu prostiedi ze strany
dotdzaného. Piesto se vSak jedné o jednoho respondenta ze 196 dotdzanych, coz je vysledek

pomérné smutny.
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Jste pro zavedeni velkého okruhu Brna?

Tato otazka se tykala mozného feSeni problému s dopravou na Gzemi Brna. Navrh feSeni
spociva v zavedeni urCitého okruhu kolem vnéjsi strany Brna pro lepsi a plynulejsi provoz
automobilll pohybujicich se v rdmci okrajovych ¢tvrti. Jedna se zejména o severni oblast, jez je

zcela bez rychlostniho okruhu a je nutné se pohybovat sttedem mésta.

Jste pro zavedeni velkého okruhu Brna?

Ne; 28; 14%

Ano; 172; 86%

= Ano = Ne

Obrazek 15 Jste pro zavedeni velkého okruhu Brna? Viastni zpracovani.

Z provedeného Setieni vyplyva, ze 86 % respondenti (172 dotdzanych) souhlasi s ndvrhem
vybudovat velky okruh Brna za t¢elem lepsi plynulosti silniéni dopravy. Jedna se o téméf
vétSinu dotazanych. Vyjimkou je 14 % respondentt (28 dotazanych), ktefi tento okruh
nepodporuji. Divodem mize byt trvalé bydlisté v oblasti, kde by okruh vedl. Tento navrh
stavby byl jiz v minulosti navrhnut Reditelstvim silnic a dalnic (RSD, 2012), aviak vystavba
okruhu spocivala pouze ve vystavbé Kralovopolského tunelu. Dale nebyla pfijata zadna

opatfeni, 1 kdyz pivodné mél byt soucasti vystavby cely okruh spojujici okrajové ¢asti Brna.
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Myslite si, ze je automobil pro bézny zivot nezbytny?
Otazka tykajici se vyuziti automobilu pro bézny zivot je zaméfena na vnimani dopravniho
prostiedku jako jeden z pilifa spokojeného zivota. Z otazky muze vyplynout, kolik procent

dotazanych si mysli, Ze je automobil nedilnou soucasti jejich Zivota.
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Myslite si, Ze je automobil pro bézny zZivot nezbytny?
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Obrdzek 16 Myslite si, Ze je automobil pro bézny Zivot nezbytny? Vlastni zpracovdni.
Na tuto otazku odpovédélo kladné 77,5 % respondentt (155 dotazanych). Z vyhodnoceného
grafu je mozné vypozorovat velkou zavislost dotazanych na automobilu. Automobil urychli
ptresun a doty¢ny uzivatel je casové neomezen. Ovsem dnes$ni hromadna doprava v centru mésta
je na vysoké trovni a ¢asti Brna jsou témét dokonale propojené. To znamena, ze pies den je
pohyb po Brné i bez automobilu zcela bezproblémovy. Po nastudovani jednotlivych linek
autobusil a jejich propojeni je mozné dojit k zavéru, Ze je preprava prostiednictvim méstské
hromadné dopravy v nékolika ptipadech dokonce rychlejsi, nez cesta automobilem (tvofici se
kolony automobili). Hor$i situace nastava ve vecernich hodinach, kdy se ob¢ané ptepravuji
prostfednictvim rozjezdl. Rozjezdy jsou dobie naplanované, ale cesta trvéa déle nezli v dennich
hodinach a to z toho diivodu, ze autobusova linka objizdi mnohondsobné vétsi ¢ast mésta nez
za denniho provozu. Problém s piesunem u obyvatel nastava tehdy, kdyz ma doty¢ny rodinu
(dit&) a potfebuje se presouvat méstem zcela neomezené a operativngé. Casto rodiny vlastni
automobil a soucasné vyuzivaji méstkou hromadnou dopravu. Automobil berou jako zptsob
pfesunu a jako pomocnika v nouzi. Naopak ¢im dal ¢astéji jsou automobily pouzivany i pro
kratké presuny mezi ulicemi, kdy mizeme byt svédky rostouci pohodlnosti ob¢ant, jez odmitaji

jit pesky a radéji pouziji viz.
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Dle vysledkt odpovédi rozdélenych dle pohlavi na muze a zeny je patrné, Ze vétsina dotazanych
zen hodnoti zivot bez automobilu jako zcela piijatelny, kdezto téméf kazdy dotdzany muz tvrdi,

ze si nedokdze zivot bez automobilu predstavit.

Jste ochoten pro jizdu po Brné¢ uzivat méstkou hromadnou dopravu
misto svého vozidla, pokud by jizdné bylo zdarma, nebo za

symbolickou cenu?

Tato otazka se zabyva volbou respondenta mezi automobilem a méstskou hromadnou
dopravou. Za soucasnych okolnosti vyplyva, ze ob¢ané radéji voli automobil nez MHD. Otazka
je v8ak polozena Vv teoretické roving, zda by dotazovani byli ochotni vyménit svij automobil
(nechali jej doma) za cestovani méstskou hromadou dopravu, kdyby byla zdarma ¢i za
symbolickou cenu. Z otazky je poté mozno vydedukovat, zda se vyplati snizovani cen jizdného

za predpokladu snizeni silni¢ni dopravy ve méesté.

Jste ochoten pro jizdu po Brné uzivat méstskou hromadnou
dopravu misto svého vozidla, pokud by jizdné bylo zdarma,
nebo za symbolickou cenu?

Ne; 66; 33%

Ano; 134; 67%

= Ano = Ne

Obrazek 17 Jste ochoten pro jizdu po Brné uzivat méstskou hromadnou dopravu misto svého vozidla, pokud by jizdné bylo
zdarma, nebo za symbolickou cenu? Vlastni zpracovani.

Z vysledku je ziejmé, Ze vétSina, tedy 67 % respondentt (dotazanych 134), by byla ochotna
uzivat méstskou hromadnou dopravu misto svého vozidla. 33 % respondentd (66 dotazanych)
by naopak sviij viiz za méstkou hromadnou dopravu nevyménilo. Cesta MHD je zajisté méné
pohodlna nez vlastnim automobilem, jak z hlediska Casového intervalu pro piesun, tak
z hlediska autonomie. S ohledem k pozitivnimu pfistupu k zivotnimu prostiedi je vSak
vhodné&jsi uzivani méstské hromadné dopravy. Tato volba méné zatéZuje Zivotni prostiedi a
osvobozuje mésto od nadmérného hluku a znecisténi, jez vznikaji pravé vlivem automobilové

dopravy.
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Myslite si, Ze je v Brné tieba se zabyvat znec¢iSténim ovzdusi vlivem
silni¢ni dopravy?

Tato otazka byla minéna tak, zda by se mésto mélo touto otazkou znecisténi zivotniho
prostiedi vlivem silni¢ni dopravy zacit zabyvat. Jestli je situace uz natolik netinosna, Ze je tiecba
zpracovat hlubsi analyzu a detailnéji se zaméfit na dany problém. Jedna se o otazku zamétenou
na pocitové vnimani dotazaného. Z vysledkt lze vyvodit, kolik procent dotazanych citi nutnost

se timto problémem zabyvat a kdo je naopak zcela spokojen a mysli si, Ze neni tieba tento

problém nadale fesit.

Myslite si, Ze je v Brné treba se zabyvat znecisténim ovzdusi
vlivem silni¢ni dopravy?

Ne; 61; 31%

Ano; 139; 69%

® Ano ® Ne

Obrazek 18 Myslite si, ze je v Brné treba se zabyvat znecistéenim ovzdusi vlivem silnicni dopravy? Vlastni zpracovani.
Nejvice jsou zastoupeni respondenti, ktefi se domnivaji, ze je tieba se zne€isténim zivotniho
prostiedi v Brné zabyvat. K této mySlence se hlasi téméf 70 % respondentt (139 dotazanych).
Jednoznaéné 1ze z vysledka prizkumu vyvodit, ze obané mésta Brna jsou s problematikou
seznameni a pozaduji, aby byla problematika proSetfena. Tim padem nejsou spokojeni
s kvalitou zivotniho prostfedi. Diivodem muze byt i mozna obava ze zhorseni soucasné situace,
coz ostatné jiz ukazala otazka: Jak vnimate znecisténé ovzdusi v Brné na stupnici 1 - 5? (1 —
zadné znecisténi, 5 - velké znecisténi) na strané 31, ale obavaji se zhorSeni této situace a

souhlasi se zabyvanim se touto problematikou.
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Z nasledujiciho grafu je mozné pozorovat, jaké mnozstvi ur¢ité vékové skupiny odpovidalo na
polozenou otazku. Z téchto odpovédi je patrné, Ze vétSina mladych respondentt se vyjadrila k
otazce negativneé. To znamena, Ze by se nemélo zabyvat znecisténim ovzdusi vlivem silni¢ni
dopravy v Brn¢. Tuto tendenci je mozné pozorovat vyskytem Cervenych cCasti, které vyjadiuji
odpovédi "ne". VéEtSina mladych respondenti (18-24let) se vyjadrila negativné. Divodem miize

byt neznalost tématu, ktery by mél vliv na budouci vyvoj kvality zivota v Brné.

Myslite si, Ze je tfeba se zabyvat

znecisténim ovzdusi vlivem silni¢ni dopravy
v Brné?
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Obrazek 19Myslite si, Ze je treba se zabyvat znecistenim ovzdusi vlivem silnicni dopravy v Brné? Viastni zpracovan.
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Podporujete pouzivani alternativnich pohonti/paliv?

Otazka tykajici se alternativnich pohoni a paliv je otdzka zabyvajici se spiSe budoucnosti.
Dnesni zasoby ropy se ztencuji a lidstvo pfemysli, jak jej nahradit. Neni to otdzka zcela aktualni,
jelikoz stale lze Cerpat palivo na benzinovych stanicich, ale je to otazka odpovédnosti a
pfipravenosti do budoucna. Z této otazky je tak mozné reflektovat, jak jsou obfané¢ Brna

pfipraveni piijmout opatfeni, a zda tuto mySlenku podporuji.

Podporujete pouzivani alternativnich pohon(/paliv?

Ne; 64; 32%

Ano; 136; 68%

= Ano = Ne

Obrazek 20 Podporujete pouzivani alternativnich pohonii/paliv? Vlastni zpracovani.
Ze ziskanych odpovédi lze vyvodit, Ze majoritni vétSina souhlasi a podporuje pouZzivani
alternativnich zdroju a paliv. Jedna se zejména o elektrické motory, LPG systémy vstiikovani
plynu nebo hybridni vozy. Pokud chce lidstvo zachovat vysokou kvalitu Zivotniho prostiedi a
trvale udrzitelny rozvoj, jsou alternativni pohony jedinou moznou cestou. Prekvapivé 32 %

respondentu (64 dotazanych) tuto cestu nepodporuje.
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Meéla by byt v Ceské republice zavedena tzv. ,,super dain“ z automobilu?

Jedna se o otazku, kterd se tyka zdanéni automobild. Tato technika je aplikovana napiiklad
v Italii, kde jsou automobily dle vykonnosti a emisnich exhalaci fazeny do tabulkovych hodnot,
a také dle téchto tabulek zdanény. Majitel malého ekologického automobilu zaplati
mnohonasobné mensi dan nez majitel velkého automobilu. Tato dafiova politika vede majitele
k prodeji velkého automobilu za G¢elem koupé mensiho, jelikoz mensi automobil neni zavalen
velkou dani. Tato dan v Italii ptinasi vysledky, protoze ode dne zavedeni této dané se zacali
lidé zbavovat velkych automobilii a pofizovat automobily mensi, aby se vyhnuli velkému
zdanéni. Z otazky mize vyplynout, jaky nazor maji obéané mésta Brna na toto téma, a zda by

s takovym opatfenim souhlasili.

Méla by byt v Ceské republice zavedena tzv. ,super dan”
z automobilu?

Ano; 16; 8%

Ne; 184; 92%

= Ne = Ano

Obrazek 21 Méla by byt v Ceské republice zavedena tzv. ,, super dai* z automobilu? Viastni zpracovani.

V této otazce ma 92 % respondentt (184 dotdazanych) jasno. Dan z automobilu tedy
nepodporuje vétSina dotazanych. Ve prospéch odpovidala vétSina respondent nevlastnici
automobil, ktefi si dokaZzou zivot bez automobilu piedstavit. ObCané se vyjadiuji ve prospéch
navrhu, které jsou spise otazkami budoucnosti a netykaji se tak jich osobné. Jakmile jsou navrhy
vice konkrétni, jako naptiklad zavedeni dan¢ z automobilu, jsou lidé vice skepticti a zaujimaji
negativni postoje. V zavéreéné otazce dotazniku je pak vyclenéno misto pro piipadné navrhy

dotazanych, ve kterém bude mozno prozkoumat toto téma vice do hloubky.

43



Podporujete systém sdileni kol?

Otazka je zamé&fena na systém sdileni kol (bike sharing). Tento systém uz funguje ve vice
zemich Evropy. Je zalozen na rozmisténi distribu¢nich stanic v celém rozsahu mésta, kde je
mozné si jizdni kolo vypujcit a jet na jinou stanici, na které se nasledn¢ vrati. Tento navrh
sniZzuje mnozstvi automobilové dopravy a napomahad ke snizeni emisi v aglomeracich. Z otazky
je mozné zjistit, zda obcané souhlasi se zavedenim takového systému véetné financovani jeho

vystavby v rdmci méstského rozpoctu.

Podporujete systém sdileni kol?

Ne; 64; 32%

Ano; 136; 68%

= Ano = Ne

Obrazek 22 Podporujete systém sdileni kol? Vlastni zpracovani.

Z provedené analyzy vysledki dotaznikového Setient je patrné, Ze téméf 3/4 dotazanych souhlasi
se zavedenim tohoto opatfeni vedouciho ke zlepSeni Zivotniho prostfedi. Tento systém by vSak
nasel uplatnéni pfedevsim Vv teplych mésicich, v zimé by nebyl plnohodnotné vyuzivan. 32 %
respondentli (64 dotdzanych) je vSak proti zavedeni tohoto systému. Z Castych dodate¢nych
odpovédi byl jejich nesouhlas spojen zejména s drahou vystavbou, neperspektivnost z davodu
vzriustajici kriminality a nutnost nejdfive vybudovat cyklistické pruhy na silni¢nich
komunikacich v ramci vétSiny ¢asti mésta Brna (n€které hlavni silnice jsou jiZz timto pruhem
vybaveny). Tento systém byl jiz navrhnut a dne 31. 3. 2015 byl schvalen Radou mésta Brna.
(Brnénska drbna, 2015)
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Ma Brno pravo se obavat a jednat proti zneciSténi zivotniho prostiedi,
nebo se v porovnani se svétovymi stiedisky jedna o pfili§ malé mésto a

Z toho diivodu neni problém primarni?

Tato otazka se tyka nazori obcanli na komplexni situaci v Brné. Otdzka se tedy zabyva tim,
zda je vubec nutné fesit zne€isténi zivotniho prostedi jako jednoho z primarnich tikont, nebo
je natom Brno 1épe nez jina mésta a prozatim neni tfeba se touto tematikou zabyvat. Z odpovédi

je mozné zjistit, jaky ndzor maji ob¢ané na soucasnou situaci a jeji kriti¢nost.

Ma Brno pravo se obavat a jednat proti znecisténi Zivotniho
prostredi, nebo se v porovnani se svétovymi stfedisky jednd o
pfilis malé mésto a z toho dlvodu neni problém primarni?

Ne; 101; 51% Ano; 99; 49%

= Ano = Ne

Obrazek 23 Ma Brno pravo se obavat a jednat proti znecisténi Zivotniho prostiedi, nebo se v porovnani se svétovymi
Stredisky jedna o prilis malé mésto a z toho diivodu neni problém primdrni? Vlastni zpracovani.

Vysledky odpovédi na tyto otazky jsou velice rovnomérné. 51 % respondenti (101 dotazanych)
je toho ndzoru, ze se Brno v soucasné¢ dobé nemusi starat o znecisténi zivotniho prostiedi,
jelikoz je na tom 1épe neZ ostatni velkomésta v Evropé a nejedna se tak o primarni problém,
ktery by vyzadoval nutna protiopatieni a feSeni. Naopak 49 % respondenti (99 dotazanych)
pocituje nutnost se timto problémem zabyvat a hledat jeho feSeni. Tato skupina casto
argumentovala prevenci, kdy je lep$i podniknout protiopatieni za soucasnych okolnosti, nez
V pozd¢jsi dob¢ vynakladat mnohonasobné vétsi finance pro regulovani znecisténi zivotniho

prostiedi.
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Jak byste snizili koncentraci dopravy v Brn¢, nebo jinak zlepsili

dopravni situaci?

V samotném zavéru dotazniku byla poloZena oteviena otazka, jez umoznovala respondentim
navrhnout mozna feSeni snizeni koncentrace automobili a dopravni situace, ktera by
automaticky vedla ke zlepSeni stavu zivotniho prostiedi. Odpovédi jsou sefazeny do okruhu dle

navrhnutych feseni.

Dotézani respondenti se V této otdzce asto shodovali v nékolika moznych fesenich. Castym
navrhem byla podpora sdileni kol (bike sharing), které napomaha snizeni dopravni koncentrace
na izemi mést. Tento zpuisob FeSeni jiz zvolila velkomésta jako je Londyn, Rim, Mnichov a
dalsi. K tématu pijcovani kol zazné€lo nékolik ndvrhl na rozsiteni cyklostezek, které by

umoznovaly masivnéjsi a bezpe¢néjsi provoz jizdy na kole ve mésté.

Velké kritice se nevyhnula kamionova doprava, na zaklad¢ které navrhuje mnoho dotazanych
uplny nebo ¢asteény zakaz vjezdu kamionti na izemi Brna. Podle respondenti se jedna spole¢né
S tovarnami 0 jednoho z nejvétsich tvarct znecisténi ovzdusi. Ve spojitosti s timto tématem
zaznélo i n€kolik navrhl na zavedeni alternativnich paliv do autobust jako jsou napf. zemni
plyn (CNG) nebo elektromotory. Autobusova doprava ma dle respondentd nadpoloviéni
zasluhu na zneciSténi Zivotniho prostiedi v Brné. Nékolik odpovédi bylo sméfovano k rozsiteni

trolejbusovych spojii na ukor autobust.

Casto diskutovanym tématem byl okruh mésta Brna. Lidé by navrhovali dostavét jej v rozsahu
celého obvodu Brna, a 1épe tak spojit severni a jizni ¢ast mésta. Ke zlepseni by dale bylo vhodné
napiiklad zrusit dalni¢ni znamky Vv okoli Brna, jelikoz praveé ony, jsou ¢astym divodem, pro¢
se lidé pochazejici z jihu Brna musi dostat do okrajovych ¢asti ptres centrum mésta. ZruSenim
dalni¢nich znamek v okoli Brna by se tedy ¢aste¢né uvolnila doprava v centru mésta. Mnohdy
také obyvatelé zijici na severu Moravy musi cestou na jizni Moravu Casto projizdét méstem z
divodu chybgjiciho obchvatu (Lesna, Sobé&sice, Re¢kovice, Zidenice, Cerna Pole...). Casto
jsou také navrhovana feSeni zamétujici se na Pisarecky a Kralovopolsky tunel, jelikoz u jejich
vyusténi ¢asto vznikaji kolony. Navrhovana feSeni pro lepsi prijezdnost a plynulost provozu

spocivaji v rozsiteni silni¢nich pruht. Prijjezdnost se v odpovédich netykala pouze téchto dvou

mist, ale vSech mist, kde se Casto tvoii silni¢ni kolony.
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V neposledni fadé byla navrzena opatieni tykajici se zakazu vjezdu starSich automobila do
center (emisni zony). Rovnéz jako feSeni problému se jevi zdanéni automobilil jezdicich na
naftu, které na rozdil od benzinovych automobilti mnohonasobné zvysuji znecisténi zivotniho
prostiedi. K tomuto tématu Se objevil i nazor souvisejici s dotacemi na koupi novych
automobilt pro obyvatele, jez nemaji dostatek financi na pofizeni modernéj$iho vozu. Musi
totiz i nadale pouzivat stary, k Zivotnimu prostfedi neSetrny vuz. Dalsi a také jedna
z nejefektivnéj$ich moznosti fesSeni této tematiky je celoplosné zavedeni alternativnich paliv a
pohoni (hybridy, elektropohony, CNG atd.). Dle mnoha respondentd mohou za Spatnou
dopravni situaci samotni fidi¢i, ktefi nevédi, jak se v silni¢nich kolonach chovat. Mnohdy jsou

na vin¢ fidi¢i neznajici funkci ,,zipovani* a svoji neznalosti tak blokuji provoz. Pro feseni tohoto
problému jsou navrhovana feSeni zejména zlepSeni efektivnosti autoskol a tvrdsi ptistup k témto

prestupkim ze strany policie.

Jako Casté feSeni problému jsou navrhovany spolecné jizdy a Castéjsi vyuzivani ,,jizdomatu*
(server umoznujici spolujizdu dle zadanych kritérii). Spolujizda je vhodnym feSenim, jak vyuzit
nezaplnény automobil. V ptipadé nezaplnéného automobilu se hojné piemistuje pouze jedna
osoba, pfi¢emz takova jizda je pak zcela neefektivni a i z finanéniho hlediska velmi nevyhodna.
Dalsim teSenim tohoto problému je i lepsi propagace spole¢nych jizd, jelikoz obyvatelé Casto

nejsou ani o existenci téchto programu vitbec informovani.

Nejcastéj$i moznosti feSeni daného tématu se stala méstska hromadna doprava, protoze jeji
zlevnéni nebo uplné zruseni financnich sazeb by situaci v Brné prokazatelné zlepsilo.
Opakované jsou uvadény priklady, kdy je cesta méstskou hromadnou dopravou i finan¢né
nevyhodna. Jedna se zejména o cesty trvajici n€kolik zastavek. SniZeni cen by tedy v tomto
ptipadé vedlo k vétsi motivaci cestujicich ponechat automobil doma ¢i na okraji mésta, jak to
jiz funguje v mnoha severnich statech. Takeé se v odpovédich objevily navrhy feSeni na zlepseni
spojitosti okrajovych obci s Brnem. Obyvatelé okolnich obci ¢asto nemaji jinou moznost (z
divodu Spatného spojeni vlakli a autobusti v ¢asnych rannich hodinach) nez do prace cestovat

vlastnim autem.
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9. Doporuceni

Z provedeného vyzkumu formou dotazniku a analyzy dil¢ich odpovédi je mozné sestavit
navrhy pro zmirnéni dopadu silni¢ni dopravy na zivotni prostiedi ve mésté Brné. Jak vyplynulo
z pruzkumti, jednim z nejvétsich problému je dostavba kompletniho okruhu mésta Brna a to ve
spojeni sever-jih, kde stale chybi snaha zacit budovat okruh. Nejkriti¢téjsi situace (jak ukazaly
mapové podklady) se nachazi v oblasti Zidenic, kde chybi jakakoli rychlostni silnice. Timto
okruhem by se snizila tranzitni doprava méstem a soucasné by doslo i ke snizeni koncentrace
vyfukovych plynt, jez maji negativni dopad na Zivotni prostfedi. Z tohoto divodu je dale
zapotiebi rozsifeni jiz stavajiciho okruhu, ktery by navazoval na tunely Kralovopolsky a
Pisarecky, ¢imz by doslo k omezeni vzniku tvoficich se kolon na zakladé zazenych pruhu, které
se nachazeji na exitech zminénych tuneld. Vybudovani tunelii se jevi jako pozitivni feSeni,
jelikoz je jejich ptitomnost (jak se ukazalo po vzniku Husovického tunelu) z hlediska ochrany
zivotniho prostiedi velmi efektivni. Taktéz moznost odklonu tranzitni dopravy z mést vede
k velkému zlepseni Zivotniho prostfedi. Radikalngj$im (a jak ukazalo dotaznikové Setieni o to
vice nepopularnim) feSenim je zavedeni emisnich z6n, které by efektivitu Setrného chovani
k Zivotnimu prostiedi mnohonasobné zvysily. Vhodnou pomoci pro zlepSeni aktualni situace
by bylo zavedeni alternativnich paliv pro méstské autobusy. K tomuto opatieni by mély byt
uvolnény penize z dotaci Evropské unie, na zaklad¢ kvalitné vypracovanych studii a projektu.
Dale by byla potiebna podpora pro sdileni kol, ktera funguje jiz v mnoha zemich. Problém
mésta Brna nespociva v absenci navrhi na zlepSeni silni¢ni situace, ale pfedevsim v realizaci

téchto navrhii a program?.

Z provedeného vyzkumu lze pozorovat znacny nezajem predevsim mladsi skupiny obyvatel
v otazce zneciSténi zivotniho prostiedi. Pro zlepSeni vniméni Zivotniho prostiedi mladé
generace je dilezité provadét veétsi osvétu za tcelem Sifeni informaci mezi Sirokou vetejnosti
tykajici se znecisténi ovzdusi. Takové kampané mohou zasdhnout zejména mladou generaci
obyvatel prostfednictvim Facebook, ¢i jinych socialnich medii, které jsou Casto primarnim
zdrojem informaci pro mladsi vrstvu lidi v dneSni dobé. Kampan by se méla zaméfit na
seznameni obyvatel mésta Brna s dasledky zneciSténi Zivotniho prostiedi vlivem silni¢ni
dopravy a jak tomu pfedchazet. M¢la by doporudit vyuzivani alternativnich prostfedkl pro

pfesun po mésté a takova feSeni podporovat.
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10. Zavér

Pii zpracovavani této prace byly zjistény velké nedostatky v silni¢ni infrastruktufe a zna¢na
absence rychlostnich silnic v okoli mésta Brna. Zlepseni silni¢ni infrastruktury a zvyseni poctu
rychlostnich silnic v okoli mésta Brna by vedlo ke snizeni dopravni koncentrace v centru mésta.
Kvalita zivotniho prostiedi se vlivem silni¢ni dopravy rok od roku zhorSuje. Divodem je
piedevsim fakt, Ze jsou vV brnénské dopravé namahéana a zatézovana stale stejna mista. Chybi
také prosttedky, které by prokazateln¢ ptispély ke snizeni znecisténi zivotniho prostiedi vlivem
silniéni dopravy (obchvat, tunely ...). Magistrat mésta Brna te$i tento problém formou
kontrolnich programti (emisni zony, bike sharing), avsak dokoncit zapocaty projekt se dosud
nezdafilo. Po projednani daného tématu s odborniky z Rady mésta Brna bylo zjisténo, Ze
v mnohych zalezitostech jiz mésto poskytlo feSeni a snazi se problematiku vytesit jak aktivnimi,

tak pasivnimi prosttedky (tunely, nizko hlukovy asfalt atd.).

Pomoci provedeného prizkumu byl zjistén pozitivni pohled respondentli na obecné zavadéni
téchto opatieni. OvSem pfi jednotlivych navrzich na snizeni koncentrace silni¢ni dopravy byli
respondenti vice skeptiéti a malo aktivni. Jinymi slovy lze fici, Zze ob¢ané mésta Brna zlepSeni
zivotniho prostredi vlivem sniZeni silni¢ni koncentrace podporuji a zminéna opatfeni by uvitali.
To ale za predpokladu, Ze se jich tyto zmény souvisejici s opatienimi piimo nedotknou. Taktéz
byl zjistén negativni vliv naftovych motorti na stav zivotniho prostiedi a zastaralost vozidel
méstské autobusové dopravy. Velkym piinosem této prace bylo zpracovani aktualniho
prumérného staii vozidel v Brné a porovnani s celostatnimi vysledky. Jako obrovské pozitivum
Ize brat zjisténi, z kterého vyplyva, do jaké miry jsou ob¢any Brna podporovany rtizné navrhy
pro sniZzeni koncentrace dopravy a zlepSeni zivotniho prostfedi. Vysledky nadmérné

koncentrace silni¢ni dopravy byly potvrzeny terénnim Setfenim s vlastni fotodokumentaci.

Vysledky provedenych Setfeni byly predany Zastupitelstvu mésta Brna jako mozny podklad
k vyhodnoceni znecisténi Zivotniho prostfedi vlivem silni¢ni dopravy. Pfi provedené reSersi
byla zjisténa kompatibilita velikosti mésta Brna s mnohymi podobné koncipovanymi mésty
v Evropé (napf. Italie — Brescia), od kterych je mozné prevzit a aplikovat opatieni v boji proti
zne€iStovani ovzdusi vlivem silniéni dopravy. Dilezitym zjiSt€énim je ovSem také nezdjem
mladé skupiny obyvatel, tuto otazku fteSit. Navrhnuta byla také opatfeni pro zlepSeni
informovanosti obyvatel prostfednictvim socidlnich medii, ktera by zlepSila pohled mladsi
udrzitelného rozvoje, proto je tfeba se touto tematikou zabyvat do hloubky. Oceni to nejen nase

budouci generace ale i pfiroda sama.
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