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Uvod

Doprava a pimysl spolu Uzce souvisi. Hospdsliéy vyvoj jde totiz ruku v ruce
s rozvojem dopravy. Bmysl v dneSnim smyslu slova dostal svoji podokinein
pramyslové revoluce. Ta s sebouinesla fadu zmén wetrg revoluce v dopray
Dopravni dostupnost se stalackhym pojmem @ utvareni pamyslovych center.
Jizni Cechy paiily spiSe k okrajovym gmyslovym oblastem. A to jednak #wbdu
nedostatku surovin, jednak pro svoji odlehlost atr$pu dostupnost od vyzna#jgich
obchodnich a hospottkych center zetn

Obrat gichazi v prvni polovia 19. stoleti zasluhou FrantiSka Antonina Gerstnera,
ktery vybudoval kod#spezni drahu spojujicCeské Budjovice s Lincem. Dopravni
dostupnost jiznicech se pak jeStzlepsila diky Vojgchovi Lannovi, jenz se zaslouZil
o splaviéni Vitavy zCeskych Budjovic do Prahy.Ceské Budjovice se tak staly
vyznamnou obchodni fiZovatkou, coZ jim fneslo i zn&nou atraktivitu pro
podnikatele a mmysiniky. Dopravni dostupnost é&sta se zaslouzila o jeho
hospodésky rozkt.

Tato bakaltska prace, nazvana: LVyznamni narodohosgioda
v ¢eskobudjovickém regionu 19. stoleti,” se zabyva Zivotem dilem
FrantiSka Antonina Gerstnera a \4gjta Lanny a jejich podilem na hosptakiEm
rozvoji jiznichCech. Cilem prace je jednak zvysit gdemi o Gerstnerovi a Lannovi za
hranice regionu, jednakfiplizit prabéh primyslové revoluce v jiznichCechéch
v oblasti dopravy. Téma #mrzaujalo z toho @vodu, Ze se octhto dvou muzich iidlis
nevi, a to ani v jejich rodném regionu. S jejichmuzi se nastartoval procesipryslove
revoluce v jiznich Cechach, Hspsli k hospod#éskému rozkstu mesta i kraje.
Gerstnerovi i Lannovi p#&t misto mezi vyznamnymi narodohosptidd9. stoleti

v Cechéch.

Bakaldska prace je roztena do i casti. Prvni ¢ast je ¥novana
FrantiSku Antoninu Gerstnerovi. Prvni kapitola sdwa jeho Zivotem, od narozeni
pies Uspchy v budovani kafsprezky, dobou finagnich potiZi a netgphu vCeskych
zemich. Druh&ast je ¥novana samotné késgezce. Mapuje jednak jeji vystavbu, ale

I jeji pozcjSi provoz.



Posledniast se zabyva tim, jak késpreZka ovlivnila jizniCechy, na kolik byl
cely projekt Usgdny a jak ho JihaeSi gijali. Druha ¢ast, ¥novana Vojtchu Lannovi,
opét za&ina shrnutim Lannova plodného Zivota. DalSi kapitgg novana jeho
rozsahléemu dilu. Zmuje jeho uspchy @i splaviovani ek, dale jeho rozsahlé
Zeleznéni projekty a ostatni¢innost, jednak mmyslovou, jednak charitativni.
Zawretna kapitola popisuje Laiim vztah k zamsstnaném a k obyvatéim jiznich
Cech. Teti ¢ast shrnuje vliv Gerstnera a Lanny namyslovy vyvoj jiznichCech.
PrindSi srovnani obou miiZ jejich spoléné cile a ukazuje, jak se zaslouZili
o hospodgsky rozvoj v regionu. V poslednich dvou kapitolgesbu uvedené tabulky
a ekonomické analyzy souvisejici s Gerstnerovyt@aranovymi projekty.

Literatura k danému tématu ma pouze lokalni charakiématem kafsprezky se
zabyvaji pouze jihgesti historici, nebo jejich rakousti kolegové. Negsse danému
tématu ¥nuje Ivo Hajn, byvaly pracovnik Jibeského muzea, a Milo§ Svoboda.
Pramenna zakladna je velmi bohaté, veSkery materialoZzeny ve Statnim okresnim
archivu vCeskych Budjovicich, ¢ita ped 1500 mikrofilnd. Zivotu a dilu
Vojtécha Lanny se d&nuje gekvapivw malo literatury. Monografie jsou napsany pouze
Theodorem Zékavcem a ToméaSem Malinou. Okraje Ize o Lannovi ddst v Sfeji
zangienych publikacich. Prameny k osobVojtécha Lanny jsou uloZzeny

v Narodnim archivu v Praze, je ménovanaradaclanka v tisku.



| Dopravni zazrak — koréspirezka

V prvni polovirg 19. stoleti, v dob prvopaatka rozvoje dopravy, se v jiznich
Cechéch zrodil odvaZzny napad na stavbuskprezky. Tato stavba se zapsala @fird
dopravy. Spojuje stary a novy pohled na mozZnogiraly, totiz ko a Zeleznici. | pes
financni problémy a ndjizen obyvatelstva se projekt paila zrealizovat, a tak se Usek
mezi Ceskymi Budjovicemi a Gmiinden stal vyznamnym meznikemg&jindch

evropskeé Zeleznice.

1 FrantiSek Antonin ryti ¥ Gerstner

Cesky inZenyr, profesor Polytechnického Ustavu venVke vydal ve stopéach
sveho otce FrantiSka Josefa Gerstnera, vynalezagstezky. Byl to prag on, ktery
cely projekt zrealizoval, nénoval se vSak pouze késpezce, neb zahy poznal, Ze
konim v dopray davno odzvonilo. WSi pozornost proto &noval ,objevu
19. stoleti* p&. Bohuzel vSak nebyl svymi stastniky zcela pochopen, proto si jeho
jméno dodnes spojujeme pouze sdgmezkou a nikoli Zeleznici, jak bylo jeho snem.

1.1 Ve stopach sveho otce a gatek Gerstnerovy slavy

Kdyz si FrantiSek Josef Gertsner bral Gabrielu yé&figbachu, netusil, Ze jedno

z jeho deviti dti, uskuténi jeho myslenku o vybudovani kesprezky.

19. dubna 1796*' se manzélm Gerstnerovym narodil  syn
FrantiSek Antonin. V té d@&buz byl jeho otec FrantiSek Josef Gerstner prazskym
profesorem a ghlasnym ¥dcem, povySenym za své zasluhy do stavuaskeéiho. Byl
také zakladatelem #editelem stavovského technickéhdili§té v Praze arfeditelem
vodnich staveb Cechach.

FrantiSek Antonin Gerstnerdnjest dalSich osm sourozeincale \&tSina z nich
se nedozila dosjosti. Ve dvanacti letech mu zéeta matka. Jeho otec, kterému v té
dok® bylo 52 let, si zanedlouho naSel druhou zenu M&trakovou (vychovatelka
u hrakgte Rudolfa Vrby).

! Objevuiji se i jina data. V kniz&pravy ze spojenych stéseveroamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané rgtin FrantiSkem Antoninem Gerstneresghdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1§8%ivedené datum 11. &na 1795. Podle Ivo Hajna,
autora knihyKonésp/ezni zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiindese F. A. Gerstner narodil
17. kwtna 1795.



FrantiSek Antonin Gerstner absolvoval filozofiitalse jednim z nejlepSich Zak
na prazském technickéntilisti. Uz jako kluk se zhlidl ve svém otci a jekelkd pile
a snaha pak prozradily, Zze mu byl otec i vzorem.dVaceti dvou letech uz Gerstner
mladSi misobi jako profesor praktické geometrie a Zewfti¢stvi v polytechnickém

Ustavu ve Vidni.

Oba dva spojovalo spdaleé Usili - dilo evropského vyznamu: dopravni spiojen

Vitavy a Dunaje, spojeni Severniho ledového oceadernym mdem.

1.2 Nabidka, ktera se neodmita, aneb jak se Gerstner
stal slavhym

MySlenkou spojeni Vitavy a Dunaje se zabyval jizroge 1807
FrantiSek Josef Gerstneréélem této myslenky bylo vybudovat vodni spojeni wbo
jmenovanychiek. O rok pozdi doporwil propojit obé feky nikoli priplavem, ale
novym dopravnim prostdkem Zeleznou areMénou silnici. Nebylo lehké tento navrh,
ktery byl rékolikrat zamitnut, prosadit. Zvrat nastal az v rd820, kdy byla uzaena
dohoda o svobodné labské playlktera sotasrt Rakousko zavazovala vybudovat

spojeni mezi Labem a Dunajem.

Tehdy se rakouska vlada vratila k projektu éspiiezky a pozadala F. J. Gerstnera,

aby se ujal této stavby.

Ten nabidku fjal, ale protoze byl jiz star, pegil timto Ukolem svého syna
FrantiSka Antonina. Ten byl pozadan prezidentemrrdv&omise, aby se énoval

novému Zelezgnimu spojeni Dunaje s Vltavou, a vypracoval podyoiavrh.

Dva roky studoval staré navrhy drahy, mapy, prasedtnejvhodgjsi smeéry pro
trasu Zeleznice a pak se rozhodl, Ze se na pod#m 1822 vyda po Vitava Labi do
Hamburku a odtud do Anglie, kolébky Zeleznic a lokiv. Vyrazil z Lince, krom
péti mil cesty do VysSiho Brodu, zvladl celou cestu\ftavwe a Labi gles Hamburk do
Harwichu v Anglii po vod.? Tam mohl prozkoumat anglické kské Zeleznice
a konzultovat s anglickymi inZenyry své navrhy. dstudijni cestu podnikl na vlastni
naklady. V té dob se Angltan Stephensoniipravoval ke staub prvni parostrojni

drahy s¥ta mezi Stocktonem a Darlingtonem.

2 HONS, JosefE. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 6.
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Po shlédnuti této stavby se v Gerstnérohaw zrodila myslenka vybudovat prvni
evropskou drdhu mezi Dunajem a Vltavou, tak aby ImatouZit i parostrd@im. Na
rozdil od Anglie, ve které dopravovaly lokomotivgbo kor vozy jen po rovig nebo
malych stoupanich, se Gerstner rozhodl, ZeSsiyproblém kolisajici trati z Bejdvic
na rozvodi tim, Ze rozvine trasy s pokud moZzno teraim stoupanim tak, aby se
neztracela jednou nabyta vyska (tuto zasadu dddstayjitelé Zeleznic dodnes). Neght
drdahu podobnou silnicim, dlitaby mire stoupala a klesalaigs hory s velkymi
oblouky, pevnym spodkem a silnou koleji. ,V jehtegstavach vSak neklusali kon

pied Zelezninimi voziky, ale ¢adici a supici se netvor ozeli, ohri

a pary — lokomotiva®

Po navratu z Anglie studoval dila oiplavech a Zeleznicich odtudiyezené.
Zjistoval ceny deva, stavebnich hmot a Zelez&ech, Hornich a Dolnich Rakous
a Styrska. Kdyz byl hotov gipravami a spital naklady, podal roku 1823 do Vigin
Zzadost o uéeni privilegia ke stavb a provozu Zeleznice mezi Mauthausenem
a Budjovicemi. Rozhodovani trvalo témtii ctvrte roku. Mezitim uz Gerstner &al
s pipravami ke stawh Privilegium ke stavd mu udlil cisar FrantiSek I. dne
7. z&i 1824 na dobu padeséti let.

Poté FrantiSek Antonin Gerstner vydal obsahlé dileyhodach Zelezné drahy,
které vedlo k zaloZeni C. k. privilegované prvnliezaicni spol€nosti. Ta ho postila
funkci stavbyvedouciho. FrantiSek Antonin Gerstm®rahal a hned se pustil taské
straré do stavby. Jiz za necelytilpok se mu poddo postavit drahu mezi obcemi
Netiebice a Lomenice. Tim spinil podminku privilegisstavit do jednoho roku alesipo
jednu postovni mili (7,586 km) trati. Vysledky pealené zkuSebni jizdougkroily
ocekavani. Jedentk pii ni utdhl na Zeleznici, nikoliv desetkrat, alecetkrat \&tSi

naklad, nez na normalni silniti.

® HONS, JosefF. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 7.

* GERSTNER, Frantisek Antoni@pravy ze Spojenych sté&everoamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané regtin FrantiSkem Antoninem Gerstnere¢hdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1688ké Budjovice: Jih@eské muzeum, 2007, s. 11.
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1.3 Nahly zvrat a velké zklamani

Kdyz roku 1826 stavbu zastavila zima, vyrazil Geestznovu do Anglie. Tam
navstivil prvni véejnou parostrojni drahu &a ze Stocktonu do Darlingtonu (zde si

uvédomil spravnost jeho myslenky parostrojni drateskych Budjovic az do Lince).

BohuZel realita po navratu byla velmi trpkacaly stoupat ceny, mzdy a stavebni
naklad byl pro celou drahu témvycerpan. Gerstner se ale nevzdaval. Snazil se zlepsit
zhorSujici se finatni stav podniku, sjednal spoétesti slevy dani, zajistil pravo na
vyhradni gepravu soli dd’ech na dobu 3esti let a ziskal penize pro gokini stavby.
| to byla marna snaha. Dokonce s&ata uvazovat o rozpuSti spolénosti. Také
stavba jizniho Useku byla pozastavena do doby, diai@budou vkeSeny technické
a ekonomické fedpoklady. To byl hlavni tidvod, pr@& se Gerstner rozhodl opustit
stavbu drahy. V polovihroku 1828 byl FrantiSek Antonin Gerstner odvolaurkce

stavbyvedouciho a jeho nastupcem se stal MattMaty&S) Schonerer.

Kdyz se konala zkuSebni jizda z BjaVic do Tre&iovic (tak se lido¥ nazyval
Kerschbaum), byvaly stavbyvedouci byl velice smufoptoze opoust svou stavbu
nedokoenou a nedostaaou. Ale opoud ji svirou, Ze budoucnost gat

lokomotivam a parostrojnim drah&m.

Zklamany odjizdi na svojireéti cestu do Anglie. Po navratiepzal za svého
starého otce (75 let)ipdnasky na Prazské polytechnice. Poté pracovalraksa na
vydani Zzivotniho dila svého otce (zgwh 25. cervence 1832) tisvazkové

.Handbuch der Mechanik" @ucky mechaniky).

»~Jen tyden dlil od smrti FrantiSka Josefa Gerstnera k 1. srf882, kdy byla
dovrSena mysSlenka keké drahy mezi Vitavou a Dunajem, zahajenim provwzeelé
trati mezi Budjovicemi a Lincem, dlouhé 17,5 mile (131 km) a vgbuané nakladem

1 654 000 zlatych konvéni meny (dale jen zl. k. m.)*

Po otco¢ smrti nedrzelo nic bezthého Gerstnera doma.&d¥€l, Ze jeho
mySlenka o parostrojni drdze nezna hranic, a ¥agtre miZze vybudovat kdekoliv.

A proto obratil svoji pozornost roku 1834 na Rusko.

> HONS, JosefE. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 15.
6 Tamtéz, s. 17.
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Pro ruskou Zeleztwi st a prvni ruskou Zeleznici bylo eba podpory od
vyznamnych lidi z okruhu carského dvora i obchodnéiwta. K nim patil carsky

ceremoniéhrake Alexandr Bobrinskij.

S jeho a dalSimi podporamiqalozil carovi MikulaSi 1. navrh na stavbu prvni

ruské drahy z Petrohradu do Moskvy v délce 90 mikapitalem 100 milidinrubli.’

Ten mu provoz drahy zamitl a tak byl FrantiSek Amtonucen opustit svoji
mysSlenku o velkolepé Zeleznici. Na radu svydiat@l, pozadal tedy o povoleni ke
stavi® a provozu dvou kratkych trati z Petrohradu do Kare Sela a déale do
Pavlovska a z Petrohradu do #ebfu a OranienbaunfiiTohle uz byla spravna volba.
Aby mohl z&it se stavbou, ptboval okolo sebé&eské inzenyry. ,&m po rékolika
dnech bylo jasné, Ze prace s Gerstnerem bude @ocstrodborné velmi Urodna, ale
lidsky v8ak nesnadndtyricetilety s\wétoobsan Gerstner, genialnijkopnik Zeleznini
mySlenky na evropské peviinmuz nesmiré pracovity, houZevnaty a ctizadostivy,
a proto tvrdy k sobi druhym, nemil pochopeni pro drobné lehkomyslnosti mladi, ba

ani pro jeho vtip a smich.“

Pii fizeni jedné lokomotivy se Gerstner tide® Zelezné zabradli a sinsi

poskodil hrudnik. Dokt mu doporgovali 1&bu.

Pres p@ateni Usgch drahy, se ukazalo, Zze F. A. Gerstne¢tamarazil na zé
pertz (stejié jako vCechéach). Tim se #2aly vzdalovat i nagfe na uskut&néni
planovanych drah. Podruhé zklaman opousti Ruskatkem ledna roku 1838. Jeho
posledni cesta sffovala do Spojenych statjejichz Zeleznice je§tneznal a byly to
Zeleznice nejlepsi. Cétzde naerpat nové zkuSenosti a silu, aby uséniiesvij navrh
ruské Zelezrini sit. Ktomu vSemu mu byla novou oporou jeho druhda Ze€laa
z Epplen-Hartensteinu. V srpnu roku 1839 vydal psku celou knihu o americkych

Zeleznicich, o paropla¥bbankovnictvi atd®

12. dubna 1840 vSak ve Philadelphii na nasledky¢niez Ruska umira.

7100 miliéni rubli = 44 miliéni tehdejSich zlatych konveni msny.

8 HONS, JosefF. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 21.

® Tamtéz, s. 24.

19 Kniha byla vydana pod nazvemipravy ze spojenych stéseveroamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané regiin FrantiSkem Antoninem Gerstnere¢hdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1839.“
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Nikdy uz FrantiSek Antonin rytiGerstner neopusti Ameriku, zemi Zeleznic, uz
nikdy nespai Cechy a Prahu a nikdy uZ nevyuZije madanych zku$enosti pro

vybudovani Zelezini sit.

.Tak odeSel jeden z nejznésich technik té doby, pikopnik Zeleznini
my3lenky, stavitel prvni ZelezniceGechach na evropské pevairOdesel budovatel
prvni ruské drahy, muz, ktery povysil svou prdéskiu a viru v Zeleznici nad z4jmy

osobni.**

Po jeho smrti vydala jeho manzZelka vroce 1842 a@dmn pod nazvem

»Popis cesty Spojenymi staty Severni Ameriky*.

1 HONS, JosefF. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 32.
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2 Stavba korgéspirezky

e

Jedna z nejilezitéjSich udalosti pro @myslovou revoluci v 19. stoleti bylo
vystawni Zeleznice. Jako prvni ji vystda Anglie, ktera dohromady spojila taznou silu
a zviata. JelikoZ se #alo dopravovat stalegt8i mnozstvi naklad surovin a hotovych

vyrobki, zrodila se mySlenka vyuzit koleji, které zmengeji.

Prvni velkd komsspezka (mimo Anglii) vznikla pray u nas. Spojila
Ceské Budjovice s Lincem, je nejdelsi svého druhu na komti®ieJeji prvni stavitel

FrantiSek Antonin Gerstner ji oproti anglickému rzo hodr vylepsil.

.FrantiSek Antonin Gerstner a FrantiSek Josef @ersktery r. 1807 drahu navrhl,
nebyli jen gejimatelé myslenek. Byli to @wci myslici na budoucnost. Gerstner otec
odmitl feSit spojeni mezi lesnataieskou a solnou rakouskou oblastaglavem, ale
vymyslel zpisob spojeni Zeleznou drahou. Gerstner syn pak wotooysSlenku
zrealizoval tak, aby ji mohlo byt pouzito i pro &ahici s parnim povozem, jak k tomu
pfi malé gestavid v letech 1870 - 1873 skui® doslo.*?

2.1 Plany vznikle pired zrealizovanim stavby zeleznice

NeZ se poddlo vystawt Zeleznici meziCeskymi Budjovicemi a Lincem, a tim
spojit dw dulezité vodni komunikace Vltavu s Dunajem, bylo ipba velké snahy
a pile. Uskutenénim byla vybudovana obchodni cesta mezi

Severnim ledovym oceanentarnym mdem.

S rozhstajicim se obchodnim ruchem bylo jeta vymyslet novy Zfsob
dopravovani zbozi, protozeiypodni soumarské stezky mu uz nésya Zrodila se
mysSlenka spojit ob reky unt€lou vodni cestou. U zrodu mysSlenky stéinsky cisa
acesky kral Karel IV. Koncem 16. stoleti se zabyvallpémem vodniho spojeni obou
toka stavitel Tomas Seeauer. JenZélktricetileté valce nemohl ani on tento problém
vyiesSit. Ve druhé polovin18. stoleti, kdy se négpravovala uz jenis a obchodnické
zbozi, ale také suroviny pro manufakturni zavodgtvetil Adalbert ze Sterndahlu
zajimavy navrh, ktery zaujal i odborniky, vytitovodni kanal spojujici Mauthausen

s Greinem a kvalitni novou silnici (o dalSim osudwrhu neni znamo).

12 SVOBODA, Milo$.Zacalo to korspeznou: vyprésni o nejdelsi kagsp-ezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staatzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 5.
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Jediny, komu se opravdu pdda spojit Vltavu s Dunajem (a splavnit Vitavu),
byl Josef Rosenauer, schwarzenbersky lesni inZényr.

Rozhodl se vybudovat vodni kanal, ktery bude ufogat rychlou a levnou
dopravu vytZzeného #vi. Staklo se v letech 1789 - 1791 a na konci vznikl

Schwarzenbersky kanél, 45 km dlouhy.

Roku 1807 byla ve Vidni zaloZzena obchodni spubst pod nazvem
Ceska hydrotechnicka privatni spéaest, ktera rda zidit nejvhodrjsi vodni spojeni
mezi Vitavou a Dunajem. iBdsedou byl Antonin Isidor Lobkovic a¢deckym
feditelem byl zvolen profesor vysSi matematiky a ma@iky a poz#Si reditel prazské
polytechniky FrantiSek Josef Gerstner.

O rok pozdji po podrobnych znalostech vSech znamych préjegktinich i jinych
cest, doporéil Gerstner opustit myslenku na stavbu vodniho kandisto toho navrhl

novy dopravni progedek — Zeleznou silnici.

Zdavodnil technické a ekonomické nevyhody kanalu, yktge nar@ny
a neungrné drahy. Poukazoval na skdatest, Ze kanal neni mozné provozovat po cely
rok nejvySe sedm #sial v roce (zamrza vodagbem zimy):* Naproti tomu vystavba
Zeleznéni silnice mezi Dunajem a Vitavou by se pohybovgdm asi okolo
800 000 zl. k. nt? zatimco naklady na stavbu kanalu by staly mnohidndi. Jeho
zawr byl, Ze projekt je realizovatelny. Jako nejvhgdn trasu, kudy by mohla vést
Zelezna silnice navrhl: linii vedenou z Lince lkchgmovu mlynu na Vitay (pobliz
Vy3siho Brodu). Odtud by splavnil Vitavu doeskych Budjovic vytvorenim gimo
v feCisti Vitavy vyhloubeny kanal, tim by zbudoval sosioiu cestu po Zeleznici a po
vodk z Lince az do Prahy Ceskobudjovicka obchodni a Zivnostenska komora

zamitla Zadost o wteni prava k zahajeniipravnych technickych praci.

13 Schwarzenberkové — knizeci rodvpdem z Bavorska, od 17. stoleti usazetjechach. Brzy se stal
jednim z nejmoacjSich Slechtickych raij ovladal ténst celé jizniCechy. Schwarzenberkové byli bohati
piedevsim diky usfnému podnikani.

“ HAJIN, Ivo. Konespezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 15.

1> Mé&nova konvence mezi Rakouskem a Bavorskeftaplatnost az do roku 1857. 1 zI. k. m. se rovnal
60 krejcaim konverni meny (dale jen kr. k. m.)Cesky zlaty se rovnal 56 kr. k. m., rynsky zlaty
60 kr. k. m. Od 20.2. 1811 platila s@srE mena viddiska. 1 zlaty vidieské ngny se rovnal 60 kr. k. m.
a 1 tolar vidéské n&ény 100 kr. k. m.

' SVOBODA, Milo$. Zacalo to komspeznou: vyprésni o nejdeldi kosspezni Zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staglzaniku Praha: NADAS, 1968, s. 21.
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2.2 Propojeni Vitavy s Dunajem a vznik korésprezky

V roce 1819 uzaelo v Draz’anech deset stalohodu o svobodné labské playb
tim mohla rakouska vlada uskémé spojeni mezi Labem a Dunajem. O rok pijizolyl
timto Ukolem powien FrantiSek Josef Gerstner. Ten hijapy ale kwili svému
vysokému ¥ku doporuil svého syna FrantiSka Antonina Gerstnera. Tes rsedSenim
hned vrhl do prace. Aby poznal dopravu na Labi,nikicha podzim roku 1822 plavbu
po Vitaw a Labi z VysSiho Brodu do Hamburku.

Odtud odjel na svoji prvni cestu do Anglie, kdedstval tamni Zeleznice. Nejvice
se zandtil na prekondvani terénnichigkdzek, protoZze se muselo na Zelezniditpb
s piirodnimi  pekdzkami a s vysokymi vySkovymi rozdily. Traz Bucjovic do
Leopoldschlagu (asi 64,5 km) byla prekonat vyskovy rozdil 328 m.

Jako prvni na ¢ stanovil zasadu (ktera plati dodnes), ,Ze ZelezniBudjovic
bude az ke svému nejvysSimu bodu vedena horizémeélno v neustadlém stoupani tak,
aby v zadnémijipads neztracela jiz jednou dosazenou vysku.“

Oba Gerstnerové se zabyvali i otazkou vyna®leznice. Eedpokladali, Ze
piepravni naklady soli po Zeleznici budou nizSi nexz mormalni silnici. Proto
vypracovali ekonomickou rozvahu celého projektusSNy predpokladu, Ze Zeleznice
po svém dokoteni bude fepravovat v piméru jeden milion vidaskych ceni ro¢né,
z¢ehoz by vyplyval roni cisty zisk kolem 100 000 zl. k. m. Néklady na stavbu
Zeleznice Leskych Budjovic do Lince odhadli na jeden milion zlatych. aht byly

zahrnuty nasledujici polozky:

" HAJN, Ivo. Konesp/ezni Zeleznic€eské Budovice — Linec — Gmiindefeské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 19.
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a) vykup pozemk a vystavba Zelezémiho €lesa 600 000 zlatych

b) dcevéné podélné tramy aigné prazce 43 875 zlatych
c) Zelezné kolejnice 118 125 zlatych
d) 100 voz 20 000 zlatych

e) vykup vodnich prav 18 000 zlatych
f) obydli, skladi&, kilny apod. 200 000 zlatych

JenZze rozpet sestavovali v dah kdy ceny stavebniho materialu, potravin

a pracovni sily byly velice nizKé.

Koncem roku 1823 podal FrantiSek Antonin Gerstrdgtost o udleni privilegia
na stavbu Zelezné silnice mezi Dunajem a Vltavoazikim nez se ve Vidni rozhodlo
o schvéleni, zsl uz s dvanacti inzenyry z&hovat prvni mile trati a dokonce si sjednal

avér na odlsr dreva z led hralete Josefa Schwarzenberga.

7.fijna 1824 byla FrantiSku Antoninu Gerstnerovéleda ciséem FrantiSkem |.
vysada ke stawba provozu dréahy €eskych Budjovic Kerschbaumskym sedlem do

Mauthausenu na dobu padesati let.

Podminkou bylo vystai alespa jednu mili (7,5 km) Zelezné silnice do jednoho
roku a do Sesti let &ha byt hotova cela tra Pokud tyto podminky nebudou sy,

vysada zanikne.

Jelikoz stavbu odmitl financovat stat, rozhodl dedat podporu finamiho
kapitdlu u velkoobchodnik bankéi a Slechty. Ty naSel vetfech vidéskych
bankovnich domech Geymdiller & Co., Simon G. Sihath Stametz & Co.

Ti vSichni pak vytvaili akciovou spolénost, gevzali od Gerstnera dosavadni
vydaje a zavazky a dosadili ho do funkce stavbyuetdw. Rislibili mu zvlastni
odmenu 100 000 zl. k. m. v akciich spof®sti. Vznikla tak C. k. prvni privilegovana

Zeleznéni spol€nost se sidlem ve Vidni.

¥ HAJN, Ivo.Konéspezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 20.
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2.2.1 Zahdjeni stavby koréspirezni Zeleznice

Stavba byla zahajenatervenci roku 1825 a stéo se na tras€eské Budjovice
- Kerschbaum (64 km). Gerstner se rozhodl pro énglicky zmsob vedeni stavby.
Kdy jednotlivé Uuseky stavby zadaval formou drazbghiyim za nejnizsi nabidnutou
cenu. Nova a neobvykla forma podnikani &gku nenalezla u mistnich obyvatel
pochopent? AZ v polovirg tohoto roku se mu po#lo ziskat potebné pracovniky.ies
vSechny obtiZze dokazal vybudovat Usek trati v deice nez jedna mile (7,58 km) mezi
Netrebicemi a Velkymi Omlenicemi. Tim se pdiia splnit podminku privilegia. #
zkuSebni jizd se ukazalo, Zeti je na trati dokonceitetinasobs vykonrgjSi nez na

normalni silnici. Tento vysledek zvysil a upevnildru u akcion&i.

Po zimé vroce 1826 se #alo pracovat na useku dlouhém 8 mil
z Ceskych Budjovic do Leopoldschlagu a pracovalo na ni vice 4690 @Iniki. Trat
byla rozatlena na pt stavebnich Usékse sidly ve Yelné, Velesi, Kaplici, Certlow
(dnedni Dolni Dviistg) a v Leopoldschlagtf.(Z Ceskych Budjovic byla trasa vedena
od hostince U Zelené ratolesti na Prazské aséinBudtjovic, kde byly vybudovany
stdje, vozovny a skladi&tdale vedla traméstem po deveném most pies Malsi, podél
krumlovskych rybnik pies rozlehlé louky k holkovské hospgodkde bylo prvni
nadrazi). V tomto useku navrhl Gerstner 10 nadzadfi strdznich donfik

Na jae roku 1827 pracovalo na tomto Useku az 6 @ikl a 1 000 koni derin
Usek se stal natolik sjizdnym, Ze se 7i ziskuténila zkuSebni feprava zbozi. Jelo
sedm vo# (podle anglického vzoru), vezl se stavebni mdtésadra, cihly, Zelezo).
Dva kor¢ tahli naklad 250 videskych ceni** (dale jen vid. cefi) na vzdalenostityt
mil. Pro mistni obyvatelstvo to byla nevSedni udtldizda se provedla ve dvou etapach:
7. z&i se ujel usek z Certlova do Holkova a druhy destacpokréovala z Holkova do
Budgjovic. Od prvni zkuSebni jizdy do listopadu byldomto useku dopraveno celkem
17 370 vid. cerit (972 720 kg) nakladu, z toho 5 630 vid. ¢egi@15 280 kg) sofi?

¥ HAJIN, Ivo. Konespezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 24.

20 SVOBODA, Milo$.Zacalo to korsp-eznou: vypraeni o nejdelsi kagspezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staalzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 33.

211 vid. cent = 56 kg, proto 250 vid. ciert 14 000 kg.

2 SVOBODA, Milo$.Zacalo to korspeznou: vyprésni o nejdelsi kagsp-ezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staglzaniku Praha: NADAS, 1968, s. 36.
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Kvili silné zimé vroce 1827 musely byt zastaveny veSkeré stavebdde,
Gerstner toho vyuZil a odjel na svoji druhou cekiltAnglie.

2.2.2 Spatné obdobi pro stavbu

Finartni situace spolaosti se¢im dal vice prohlubovala a chslbji dé¢lnici
a provoznici. Eciny, které zjsobily tuto situaci byly: nezkuSenost, vybudovaidev
kanahh a mosh nez se fedpokladalo, vykupy pozenmkkolem trati, vystavba
kamennych jader. DoSlo ke zvySeni kmenovéhénjmspolé€nosti na 1 200 000 zl. k. m.
Gerstner se piserarzavazal, Ze i svymi slibenymi 100 akciemi za to, Ze té#stka

nebude pekratena.

Koncem roku 1827 byly zastaveny veSkeré prace.ePgsodniho rozpétu meélo
na vystavbu Useku mezi BEdvicemi a Kerschbaumem gta478 541 zl. k. m., ale
skute&ny rozpa@et byl 752 122 zI. k. rt.

Spol&nost, na navrh Gerstnera, pozadala @&lard monopolniho prava na
dopravu soli (které bylo ipato a vystaveno na dobu Sesti let), ziskala tiemipe
k ukorteni severniho Useku trati. Tento navrh byl Gerstngn poslednim Usighem

Vv této spolénosti.

Pres vSechny vnihi neshody, které &h se spolénosti, se naposledy pokusil
pieswdéit banké&e o vyhodach parostrojni Zeleznici nadigkou, jenze nepochodil.
A tak ho rada 28c¢ervna 1828 vyzvala, aby opustil pozici stavbyvediooca gedal
svoji praci mladému inZenyrovi MatyaSovi Schronewer # v  Kaplici
a Eduardu Schmidtovi €eskych Budjovicich (to uz vSak byl severni Gsek Zeleznice
z Ceskych Budjovic do Kreschbaumu prakticky hotov). Matya$ Scien@r byl
ochoten postavit levnou kekou drahu oproti ndkladné parostrojni.

| presto, Ze byl zdatny stavbyvedouciukyeho postavenému Useku, ztroskotal
pokus o zavedeni provozu lehkych lokomotiv. Nai tsgta mozna jen kiska doprava,

ktera fungovala az do roku 1872, kdy byla drahaS@pa.

ZHAJIN, Ivo. Konéspezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 29.

4 Matya$ Schronerer se narodil 10. inora 1807 dmiVByl Zakem obou Gerstriena polytechnikéch
ve Vidni a v Praze. Byl schopnym mladym stavbyvexdiou
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V dok, kdy byl zavadn provoz parnich lokomotiv gikymi néklady, severni
¢ast trati vyhovovala (tu stavGerstner), ale jizntast byla nepouzitelna. P@ékierych
Usecich ko#spezky vSak jezdi sa@asna Zeleznice dodnes. ,To bylo zaddstiéni

Gerstnerov myslence, jeho dilu i péeni jeho nasledovniin.“*

2.3 Pokrac¢ovani stavby bez Gerstnera a jeji dokoeni

Po Gerstneray odchodu spolost rozhodla o zkraceni trati, jenom do stanice
Lest, a Ze je jeStza potebi 170 000 zl. k. m. pro dok&eni stavby. 2. dubna 1829 byla
zahajena pravideln&gprava zbozi mezi Bépvicemi a Kerschbaumem.

MatyasS Schroénerer byl jmenovan do funkce stavbywettm 28. dubna 1829. Bylo mu
22 let.

Vté dol jiz byl dokorten Usek mezi Bugovicemi a Kerschbaumem, Usek
z Kerschbaumu do Lestu (25,3 km) byl roze&taa Usek z Lestu do Mauthausenu
nebyl jeS¢ zahajen. AZ do stanice Lest se Schronerer drzedt@em vytyené trasy.
Usek z Kreschbaumu do Lestu byl vybudovan velmhigica tak 1¢ervna 1830 byla
zahéjena pravidelnéigprava soli a zboZzi na trati Les€eské Budjovice. Tento rok
byla schvalena z#ma trasy, misto Mauthausenu byl zvolen za cilowstonLinec®
Cely provoz byl zptétku pronajat Vojichu Lannovi. (Od roku 1846 zajdvala
spol&nost provoz ve vlastni reZii a to se amam ziskem).

Jenze Schronerer se nedokazal drzet Gerstnerotgatbsich zasad v poslednim
Useku trati (Lest — Linec). Nedokazal udrzet jedmmsazené vySky a odstranil ze
stavby kolejnicové zdi uvritnasi. ,Tim, Ze se nedrzel zasad se mu gibolasnizit
pramérnou cenu Bzného sahitrati (1,896 m) z 23 zl. 26 krejaakonverEni mgny

(dale jen kr. k. m.) na 11 zl. a 27, 5 kr. k. nzvaSil tempo stavby?®

Pravidelna peprava zbozi £eskych Budjovic az do Lince byla zahajena
1. srpna 1832. Tramegiila 128,7 km, taznou silu obstaravalaiata, gedevSim ko&

Podél trat bylo 52 straznich doniik 5 p'eglaznich stanic, 6 mezistanic a 14 vyhyben.

% HONS, JosefF. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 17.

% HAJIN, Ivo. Konéspezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 31.

2" Sah = vzdéalenost pra¥ma kterych byly ipevriny kolejnice (dewené tramce, které tiily
koneésprezku). Jednotka délky ekvivalentni k 6 stopam ar2iym. 1 sdh=1,8288 m.

8 SVOBODA, Milo$.Zacalo to korspeznou: vyprésni o nejdelsi kagsp-ezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staglzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 47.
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Ve stanici kromd stanénich budov a staji byvala skladisbozi, sena, dilny &asto
I hostinec.

ZkuSebni jizdu hotové trati projel jako prvni ¢igaantiSek I. se svoji druhou

Zenou, cisavnou Karolinou Bavorskou. &z ridil koc¢i, vzadu sedl cisasky lokaj.

Spole&nost postavila v letech 1832 - 1836 dé&kst kokspezni Zeleznice z Lince
pies Lambach do Gmuindenu, takZe celé mn&fila asi 200 km. 10. kitna 1836 ji bylo
udéleno pravo i k peprav osob (fieprava byla provagha téngi od zahajeni provozd).
Roku 1857 byla kotspezka prodana spdaleosti Zapadni draha cisawny Alzbdty,
bylo v provozu 1 111 nékladnich vioa 41 osobnich vdz

Ve 60. letech 19. stoleti késpreZzka z&ala zaostavat za parnimi Zeleznicemi, v té
doke uz u nas vice nez dvacet let jezdily parni lokanyofprvni parni lokomotiva
jezdila z Vidré do Breclavi a zahajila sy provoz v roce 1838). Proto &a spolénost
Z&padni drdha cisavny Alzksty prestavovat kogspreZzku na parni provoz roku 1868.
Prvni vlak tazeny lokomotivou vyjel 23. srpna 1870eskych Budjovic do Rybnika,

ale pravidelna doprava na tomto Useku byla zahaer#®. dubna 1874.

12. prosince 1872 vyjel posledni vlak tazenyirk@ Lokomotivni provoz celého

Useku mezCeskymi Bu@jovicemi a Lincem byl zahajen 20. prosince 1873,

JKon&spreZzni draha £eskych Budjovic do Lince byla v dod kdy vznikla,
prvni nejdelSi transkontinentalni Zeleznici a bytani Zeleznici na evropské pevéin
Stala se tak v podstatakladem celoevropské Zelesmiisit a mésto Ceské Budjovice

tak Ize povazovat za kolébku evropskych kontinertél Zeleznic**

2 DVORAKOVA, Eva. Technické pamatky zemi Visegradatéky. Informaini centrumCKAIT, 2000,
s. 15.

**MARIKOVA, Bohuslava. Konesprezni Zeleznic&eské Budovice — Linec — GmiinderPodklad
z Muzea kowsprezky vCeskych Budjovicich, 2006.

1 JIRMAN, Ludkk. Konésprezka se stala zakladem celoevropské Zeleizsie. Mlada fronta DNES.
Dostupné zhttp://mfdnes.nexton.cz/tisk.asp?cache=2299%1 09. 1999.
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V souwasné dob pozistatky korksprezni Zeleznicedetns nékterych dochovanych
objekth pozivaji nejvySSi pamatkové ochrany a byly podékona ¢. 22/58 Sbh.,
o kulturnich pamatkach usnesenim vI&0$SR ¢. 187 ze dne 21¢ervence 1971
prohlaSeny narodni kulturni paméatkou, dafsti pakiizenim viadyc. 147/99. Objekty
jsou v majetku mnoha vlastrikjak Ceskych drah, tak soukromriikCast&ng jsou

vyuzivany k rekregnim (elaim. Nekteré objekty jsou ve velmi zanedbaném stévu.

%2 DVORAKOVA, Eva. Technické pamatky zemi Visegradatigéky. Informasni centrumCKAIT, 2000,
s. 16.
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3 Vliv kon ésprezky a jeji vyznam

Postavenim kafsprezni Zeleznice vzrostl vyznam jikeské metropole, pomohla
oZivit hospod#ské d@&ni, prispela k rozvoji vystavby vyroben ajpmyslu. Korésprezka
stala u rozvoje jihteského pimyslu a pomohla nastartovat procesémnspojenych
s pimyslovou revoluci. Které mimo jiné souvisely i gsisiem obyvatelstva
(z pouhych 8 500 v roce 1830 na 18 903 v r. 1869).

Jeji stavba a prvni roky jejiho provozu byly sleélloy s velikym zajmem. &kteri
ji vid¢li jako symbol pokroku a techniky, jini na ni hig¢ids nedivérou, mnozi jejimu
aspechu nepali. Prosti lidé v houfech pravideélpozorovali stavebni prace a podivovali
se mohutnym Zelezénim stavbam, jak tomu n#kglad bylo @i stavi# roznovského

naspu. Mnozi na udalosti spojené s vystavbou Ziglezzpominali po cely Zivot.

3.1 Ovlivnéni hospodéského vyvoje v jiznichCechéch

Vznikem korgsprezky ziskalyCeské Budjovice a cely jihéesky kraj spoustu

hospodéskych vyhod. E¢inou toho byl i vziist ptfimyslového podnikani.

Ve ftiicatych letech 19. stoleti nenalezneme v&aoncich a okoli Zadnou
vyznamnou pkmyslovoucinnost. Po zahajeni provozu Keprezky se situace znila.
Roku 1836 byl WCeskych Budjovicich zaloZzen cukrovar a o rok pajidv hospod
U Zelené ratolesti (majitelem byl Véith Lanna) vznikla prvnifadelna viny, kde bylo
zanestnano asi 140 lidi {pvaze zeny). Rozmohla se lodni doprava, éop
Vojtéch Lanna, ten postavil velkou pilu a parketarnu, které zamstnaval okolo
70 cEInika. V roce 1847 se z Vidnpresthovala tovarna na kameninove zbozi a tuzky
firma L. & C. Hardtmuth (byla postavena hned ve&la¥sprezniho nadrazi). Po
zkrachovani cukrovaru se na jeho misto usidlilaengkla firma A. M. Pollacka
s vyrobou zéapalek. @b tovarny dohromady zafstnavaly wrkolik set dlniki.
Nevznikaly jenom velké tovarny, ale také malé Zsthwe nEste, jako nap. tovarna na

dievéné zbozi Vaclava Merbellera a Furthova papftna.

S nafistem pémyslu i drobnych Zivnosti vznikly nové nabidky pranich mist,
lidé zaali opoustt venkov a sthovat se do &st (hlavre po r. 1848).

% SVOBODA, Milo$.Zacalo to korspeznou: vyprésni o nejdelsi kagsp-ezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staglzaniku Praha: NADAS, 1968, s. 96.
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Pro Budjovice to znamenalo obrovsky 1ii&t obyvatelstva. Za necelych 35 let se
pocet obyvatel vice nez zdvojnasobil, v roce 1838ynBudgjovice 7 181 obyvatel,
vroce 1851 jich bylo uz 15185 a vroce 1870 w&tainych 17 465 obyvatel (viz
tabulkac. 3., s. 54}

Nejen néafist obyvatelstva, ale i ostatni Zny nemizeme vCeskych Budjovicich
pfisuzovat jenom kofspreZce. Zasadni roli v tom sehral rok 1848, kdy tgieSeno

poddanstvi a feudalni povinnosti.

Frekvence na kaspezce z#éala upadat vystavbou lokomotivnich Zel€mich
trati z Vidré do Prahy a do Salzburgu a z Prahy do ®lBudctjovice, pokud chily
zastat stale gediskem obchodniho Zivota, musely se také zapojgiti lokomotivnich

Zeleznic.

3.2 Vztah obyvatelstva a zanistnanai ke konéspirezce

Nebylo snadné prosazovat stavbu Zeleznice mezkyiidis zvyklostmi, zajmy
a zisky v chudém kraji.

3.2.1 Obyvatelstvo

V doke vystavby a provozu zeleznice ji lidé nevnimalaojglomoc pi rozvijeni
regionu a p zdokonaleni dopravy zbozi. Bylo téao nového, co neznali, nigrovali
ji. A tak vystavba kogsprezky zmisobila nepételstvi a nefizei obyvatelstva jiznich
Cech. Hlavnim dvodem odporu byly mnohdy netaktni aZ nasilnickétyms [
vykupovani pozemk a @i jednani o nahradskod zfisobené stavbou. Za néfsi
odparce korgsprezky byli povazovani formani (pochazeliad jihaieskych zerédélci),
ktefi se zabyvali dopravou soli a zbozi mezi Bodice a Lincem. ,Snazili seelit
raiznymi prostedky a pod#&covali odpor wéi budoucimu konkurentu podél celé délky
linecké silnice. Jejich odpor zaSel tak daleko,raeji vozili naklad z Lince az do

Budkjovic za 35 kr. k. m. za cent nez za 24 kr. k. mzpleznici a za kratSi dobg?.”

3 SVOBODA, Milo$.Zacalo to korsp/eznou: vypraeni o nejdelsi kotspezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staatzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 96.
% Tamtéz, s. 72.
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V pribéhu stavby také nastal problém, kdy lidé nebyli sezeni s obsahem
privilegia, zejména vSak se vSemi pravy, ktek¢ raméstnavatel. Dale vznikaly obtiZze
s neznamymi Sidci, ktei opakova® odcizovali Zelezrini ploché kolejnice (tim
pusobili podniku znéné ztraty a ohrozovali jeji bezpest). Jedinou vyhodu, které si

obyvatelé vazili, byl dostatek pracovnich mist.

Z pacétku korgspreZzka nevzbuzovalagéru ani u obchodnik ktefi ji povaZzovali

za svého konkurenta.

Jakmile byl vSak na Zeleznici zahdjen pravidelrgvpe, rychle se s ni obyvatelé

meésta i podél trati szivali.

V poslednich letech provozu kisprezky obyvatelstvaCech protestovalo i
Zeleznénimu podniku. Zasluhou tehdejSikieského tisku @&eskych politickych stran
byl spatovan jako gmecky podnik. | pesto, Ze tr& pochazela z velkéasti ceskym
Uzemim, vedeni podniku siggmé neudomovalo pravy stavéei v narodnim slova

smyslu®

Veiejnost kritizovala koéspeZzku i po strance technické a poukazovalatizaé

nedostatky (dokonce i po jejfgstavié na lokomotivni drahu).

3.2.2 Zaméstnanci

V dobé stavby nebyla C. k. prvni privilegovana Zel€mnhispol€nost gimym
zamestnavatelem vSech pracoviikZameéstnanci spokénosti byli Gerstner, inZetiy

vvvvv

Skute&ni zantstnavatelé se nazyvali pachiykteri plnili veSkeré stavebni prace
a byli pronajimani za fiedem dojednanou cenu na zaklgiisemné smlouvy. Podle
smlouvy byl kazdému pachiywymezen ukity Usek trati, na kterém (podle vlastniho
uvazeni) zamrstnaval diniky a sam je vyplacel. InZenyr majici dohled padhtyem,
musel kazdy den zkontrolovat jeho praci a pokudykonaval dobe, vyplatii mu

tii ¢tvrtiny sjednané odemy. Po dokoteni prace mu byl proplacen i zbytgk.

% SVOBODA, Milo$.Zacalo to korsp-eznou: vypraeni o nejdelsi kogspezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staalzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 79.

¥ HAJN, Ivo. Konesprezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — GmiindefGeské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 91.
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V dok nejlepSiho stavebniho rozku pracovalo na kassprezni Zeleznici az
6 000 élnika. Jejich denni mzda vigochu let rostla. V roce 1825 byla jejich denni
mzda 30 — 40 kr. k. m., o rok pagdto bylo 36 — 50 kr. k. m. V roce 1827 mzda
vyrostla na 1 zl. az 1 zl. a 15 kr. k. mij pejmérg dvanactihodinové pracovni dab
Pro clIniky nechal Gerstner postavit podél tragkalik diewvenych barak, které

slouzily jako ubytovny?®

InZenyr nél ro¢ni plat 800 — 900 zl. k. m. Jemu podléhali cestingstresicnim
platem 20 - 25 zl. k. m., pakldhistii a ostatnifemeslnici. Cestmisim byli podizeni

Zeleznéni straznici s platem 12 zl. k. mgsitng.*

Zamgstnanci nerdi prakticky Zadna prava ani peystanovené platyReditelstvi
spole&nosti mohlo propustit kteréhokoliv z&sinance bez udaniadodu. Pdet
zantstnand kolisal. Ri prodeji C. k. prvni privilegované Zelezni spol€nosti
Zapadni draze cisavny Alzbéty vroce 1857 bylo ve sluzbach spmiesti
495 zangstnan@.*

3.3 Trasa a provoz korésprezky

Trasa Ceské Budjovice — Linec — Gminden #a nasledujici stanice
a mezistaniceCeské Budjovice, Holkov, Bujanov, Kerschbaum, Schwand, Lest,
Burstenbach, Oberndorf, Treffling, Urfahr, Linz, iBder eisernen Hand, Neubau,
Maxlhaide, Wels, Lambach, Engelhof, Traundorf aeln. (Korkspezni Zeleznice
stavla i na jinych mistech. Naeské stra®h mezi stanicemi Holkov a Bujanov byly

zastavky v Noveé Hospeéd v Podoli.)

Trat byla rozalena stanicemi na fplizné stejné Useky, které odpovidaly

poloviénimu vykonu jednoho kanVzdalenosti mezi staniceréinily:

B HAJN, Ivo. KonéspreZni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 92.

39 SVOBODA, Milo$.Zacalo to korsp-eznou: vypraeni o nejdelsi kogspezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staalzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 70.

0 Tamtéz, s. 94.
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Trasa z2Ceskych Budjovic do Lince

Ceské Budjovice — Holkov 18,23 km
Holkov — Bujanov (Angern) 21,78 km
Bujanov — Kerschbaum 22,88 km
Kerschbaum — Lest 22,56 km
Lest — Oberndorf 21,42 km
Oberndorf — Linz/ Urfahr 19,25 km

Trasa z Lince do Gmiindenu

a) osobni vliaky

Linz — Neubau 14,41 km
Neubau — Wels 14,23 km
Wels — Lambach 14,72 km
Lambach — Gminden 23,01 km
b) nékladni viaky
Linz — Maxlhaid 23,01 km
Maxlhaid — Lambach 19,58 km
Lambach — Engelhof 21,36 Kin

Konésprezka zaéiinala vCeskych Budjovicich na nadrazi vybudovaném
roku 1828 v mistech ¢kdejSiho krumlovského rybnika. Asi po 20 km tragilyb
pieprahaci stanice slouzici k veme koni i kasich (Holkov, Bujanov, Kerschbaum,
Lest, Oberndorf). Nathto silnicich slouzili tzv. expedito(dnesni vypra#i). Privodci
osobnich viak se ngnili v Kerschbaumu.. Na celé trase Keprezky bylo 46 straZznich
domi, stréazni nili za kol kazdy den zkontrolovatikilometrovy Usek trati. V letech
1827 - 1828 byla za podpory V&ha Lanny prodlouzena tralo dne$niCeské ulice
k solnému skladu v Bugbvicich. O deset let pozd opét Vojtéch Lanna nechal

prodlouzit tr& ke svym obchodnim sklach u zajezdniho hostince U Zelené ratol&sti.

Na trati bylo mozné vig nakladni vlaky nazyvané transporty, které jezdily
rychlosti kaiského potahu, stejrtak jako od roku 1836 osobni vlaky nazyvané trainy
které jezdily stejnou rychlosti. Vlaky jezdily pedjizdnihofddu a to jenom od dubna

doftijna.

L KUCEROVA, Ludmila, HAJN, IvoHistorii a krajem kodisprezky Ceské Budjovice: BAZILIKA

0. p.s., 2008, s. 18.

“2 JIRMAN, Ludsk. Konésprezka se stala zakladem celoevropské Zeleizsie. Mlada fronta DNES.
Dostupné zhttp://mfdnes.nexton.cz/tisk.asp?cache=2299%1 09. 1999.
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Osobni vlaky vyjizdly kazdy den v @ hodin rano, vzdy jeden z Lince a druhy
Z Budtjovic. V poledne se potkaly ve stanici Kerschbaumoacilové stanice dorazily

v devatenact hodin ¥er. Cesta trvaladetns prestavkyctrnact hodin.

Cestujici musel byt ficet minut ged odjezdem osobniho vlaku zapsan
v tzv. zapisovacim kalentlaMusel u sebe mit platny cestovni pas a povakgiddé
vydané pislusnym magistratem nebo vrchnostenskyiadém. Cena jizdného byla t

zlaté v prvniitidé a dva zlaté ve druhé (viz tabulkal., s. 51).

Postup® na trati byly #izeny vyhybky, tak aby se mijely vozyesreé na nich.
Pavodni dvoukolové vozy zkonstruované J. BoZzkem kiggem nahrazenytyikolymi
a rekteré byly opatny i sklopnymi mechanismy. Z osobnich a2 zachoval pouze
jeden pro Sest osobu prvni ¥idy - Hanibal (dnes je ve Videkém muzeu Zelezni®).
Nakladni vlaky urazily vzdalenost mezidba cilovymi stanicemi zaitdny. Zpisobilo
to Spatné Schronererovo trasovani mezi Lincem asdbdaumem. Kiui Spatnym
spadovym podminkam vznikalasové ztraty, protoZze zdditk mohl tahnout jenom

jeden viz.

3 JIRMAN, Ludsk. KonéspreZka se stala zakladem celoevropské Zetezsie. Mlada fronta DNES.
Dostupné zhttp://mfdnes.nexton.cz/tisk.asp?cache=2299%1 09. 1999.
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Il Velkopodnikatel Lanna

Podnikatel a mecenas velkého formatu, ¥djt Lanna, se stal vyznamnou

osobnosti histori€eského kralovstvi 19. stoleti.

Jak zdiraznil Dr. M. Burian ve své publikaci ,to Ceské Budjovice svému
presidentovi - Dr. Edvardu BeneSovi“ vroce 193Nojiéch Lanna vnesl do
Ceskych Budjovic pohyb. Byl onim mechanikem, ktery natahl s$&ryéro jejich
hospodéského rozvoje. Vzdy #h pii své praktick&innosti srdce, otéené pro vyssi
cile Zivota. Proto se stal velkym muzem v gtaravého rodného #sta.“

1 Vojtéch (Adalbert) Lanna

Svymi podnikatelskymi aktivitami se il mezi gedni hospoddkeé cinitele

rakouského formatu a zapsal se do histogskych Budjovic.

Jeho ekonomické aktivity se neomezovaly pouze daildopravu teva, tuhy,
soli, stavebniho materidlu, nebo na vodni pragesplaviovani rékterych toki, ale
zasahovaly i do dalSich oblasti hosps#é sféry.

1.1 Lannav pivod a dtstvi

Jeho pedkové pisli z Hornich Rakous d@eskych Budjovic kolem roku 1730
a stali se I@mistry v locnici ve Ctyfech Dvorech'® kterou ziskalo vroce 1774
spolé&né s gepravou soli po Vitay od statu do pronajmu schwarzenberské panstvi
Hluboka.

Dédetek Vojttcha Lanny, Idmistr TomasS Lanna, se stal toho roku
schwarzenberskym zastnancem s &mim platem 75 zlatych. Ten si roku 1788 koupil
od hlubockého panstvi zanovnidl@a dovezl na ni do Prahy naklad soli (tato plawba |
prap@atkem samostatného podnikanifoistri z rodiny Lanii). TomasSe Lannu po
case zastoupil jako nejmladSi syn Tadeas. Tadeasalsa oZenil s 0 rok starSi divkou

Terezii Masakovou ze statku pod Tynem. Ta mu ptacaidm ti.

“ KAKUSKA, Karel. Kdo byl Adalbert Lanna@eskobudjovické listy, 1995, ro. 4,¢. 212, ffiloha
730 let mistaCeskych Budjovic: Lannovatida s. 3.
“5 Ctyti Dvory = sowést dnesnicleskych Budjovic.
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Druhorozeného syna pojmenovali \agjh (Adalbert) Lanna podle patrona plavc
na vitavsko labské vodni céstNarodil se 23. dubna 1805 v kadci ve Ctyrech

Dvorech.

Své mladi prozil vrodném &, kde chodil na gymnazium GicPiarist.
V 15 letech odeSel studovat do Prahy na stavovekjtgrhnicky Ustav (jehogeditelem
byl FrantiSek Josef GerstnerkeBtoze byl energicky mladik, ktery hodistudoval, byl

ze Skoly vyloden kwali nevhodnému chovani k profesorovi.

Vratil se donfi a za&al pracovat u otce v l@dici. Na vlastni kzi okusil veSkerou
praci spojenou s jejim provozem. Sthwdé, vybiral vhodné tkvo v lesich, plavil &

do Tyna nad Vitavou.

Poznal dobry, ale i drsny lid pracujici na ¥pdkrasy Vitavy a jejich iehi,
i nastrahy fistrojené lidmi a firodou?® Poklidné plav® vadily pevné mlynské jezy,

kterych bylo ficet i v Gseku z2Ceskych Budjovic do Prahy.

Po pedcich zddil plaveckou krev, kterda ho hnala za novym dobuadtvim.
Kdyz v roce 1825 slozil vratenské zkousky, aby miadit vory, tusil, Ze po Vlita¥
vypluje za svym Zivotnim cilem. Nevahal a sestaldstni vor, nalozil na & tuhu
a sudy geskobudjovickym pivem a zantii do Hamburku. (Pivo mu pomohlofip
celnich kontrolach v Bmecku, aby dosahl rychlejSiho odbaveni). Poscesizastavoval
ve vSech wtSich ngéstech, aby navazal, co nejvice kontake zajemci. V Hamburku

sklidil veliky zajem, prodal tam nejenom tuhu, aler.

1.2 Zacatek a vrchol podnikani

Cesta do Hamburku dlkhla z Vojgécha Lanny podnikatele. J&§ednou podnikl

tuto cestu, aby si upevnit kontakty a navazal j\dal se také na cestu do Ameriky.

Po smrti otce v roce 1828 &dil Vojtéch Lanna cely zavod, ale i éo matku
a jehoctyti mladSi sourozence. V té dolbyl jeSE nezletily. 29. dubna 1828 se stal

c. k. la@mistrem a ujal seddlictvi.

4% ZAKAVEC, Theodor. Lanna: pispevek k djindm hospodéského vyvoje ¢echéach
a v CeskoslovenskiPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 16.
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K otcovym usporam cbk pocatesni kapital ziskat fedevSimdzbou, splavovanim
a prodejem tkva. Prvni vory zsl vypravovat jiz v roce 1828. Zaravepokraoval
v provozovani solni dopravy a dosahl vyssiho zigkdijna 1829 byl obchod se soli
apiné uvolrén (zruSeny najem), proto Lanna nemusel platitkéepenize. Na popud
toho z&al samostath podnikat a vznikla i jeho firma. Obchodoval sevstmim
a lod’arskym divim, plavil vory, stawl lodé, vSechno zboZzi dovéazel na objednavku do

Prahy, severnicBech a do severnihodtecka?!’

Hlubocké panstvi mu pronajalo kdci i s obytnym domkem za &ni najemné
2zl k. m.

Na paatku 30. let ziskal statni zakadzku na udrZzovardwspisti Vitavy, stal se tak
najemcem vodnich staveb mezéskymi Budjovicemi a Prahou. ProtoZe se spokojil
s cenami 0 8,5 % nizSimi nez nabizela stattaraa. Chil byt nejwtSim uZzivatelem

reky.

Dobr4d finagni situace mu umoznila koupit si hijovickou locEnici

za 870 zl. k. m., kterouremenil na swij podnik (tim ziskala jeho firma oficialni sidlo).

Po zregulovani Vitavy mezi PrahouCeskymi Budjovicemi se celkovy réni
objem gepravovaného zbozi zdvojnasobil (ze 100 000 viatice roce 1832 na
300 000 vid. cefitv roce 1838)Reku udrzoval za bezkonkur@ nizké ceny.

Lannovu pozornost upoutala stavba ésqpiezky zCeskych Budjovic do Lince.
Jest pred dokorenim trati pomohl spodmosti fekonat finadni potize nakupem akcii
v hodnot 3000 zl. k. m. Po zahgjeni provozu na celé trakiu 1832, si zéal
pronajimat Zelez#ini vozy a oznéoval se za podnikatele dopravy zbozZi na linecké
draze. Pes odpor bugovického magistratu prosadil prodlouzeni drahysothice za

radnici az ke skladiStim u hostince U Zelené ratote

2. ¢ervna 1832 mu zetala matka. 12. unora 1833 si @h Lanna vzal
Terezii Peithnerovou z Lichtenfelsu. Osud manzélstegal, protoze Terezie po

sedmnécti iésicich zenela.

“"MALINA, Tomas Lannové: pokus o dynasiieské Budjovice: Jihaeské centrum vzdavani
pedago¢: Odbor kultury Wadu néstaCeské Budjovice, 1993, s. 11.
“8 Tamtéz, s. 12.
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Lanna se pak znovu oZenil a to 10. Unora 1835 efidos Peithnerovou (mladsi
sestrou Terezie). i spolu dw déti Vojtécha (narozeného 29. &#na 1836) a Filipinu
(narozenou 22. kina 1848)?

Od roku 1833 zajistil vSechny prace na dolni Wtanod Prahou a na Labi az

k saskym hranicim.

Lanna rozhodl ote¥t piistup do pralas na horni Vita¢ jejim splavinim,
protoZze obchod saevem az do Bmecka rostl a vzdalenost dopravy ziledo
Ceskych Budjovic byla stale del$? Roku 1832 navrhl cigaFrantiskovi I., Ze na
vlastni néaklady splavni Vitavu z Vy3§iho Brodu @eskych Budjovic, s podminkou
ziskani vyhradniho prava na plavbu lodi atvpo dobu patnédcti let. Navrh mu byl

zamitnut.

Do podwdomi Siroké veejnosti vstoupil az jako Sest@etilety, kdy postavil
fetzovy most cis@ FrantiSka |. a upravil celé n&ii v Praze. Z&kladni kamen byl
poloZzen 21. dubna 1840 a o rok pgedyl most odevzdan wejnosti. Vystavba mu
piinesla neustitelnou slavu a Uctu, a proto byl roku 1842 zvotastnym obanem

Prahy.

Tak neunavny Lanna zahdjil svou nowv&innost, kterd zasahla do jeho Zivota.
Zacal vodni dopravou soli a vSeho zboZfi¢pazelo po kaské draze), vyrobou tuhy,
dodaval divi ze Sumavskych lésdo Prahy, do mist podél Labe az do Hamburku (do
Hamburku dodaval hlavntuhu, ktera pak Sla do Anglie a Ameriky). Stialodé pro
svou potebu i pro cizince, uskutéoval vodni stavby na Vitava Labi, sta¥l mosty
i Zeleznice, splavnil pro vory na vlastni ndkladgZdrku, Luznici a Blanici. Vyst&l
a vedl Zelezarny, &noval se i hospodstvi a pitom podle sedectvi
ceskobudjovického krajského hejtmana byl pravym otcem svyaddanych. Jaky
neuwtitelny vyvoj za necelych dvacet let od doby, kdy @i prevzal lodnici ve
Ctyrech Dvorech, jako c. k. dimistr. Jaka bohatéinnost a podnikavost.

49 MALINA, Tomés. Lannové: pokus o dynastiCeské Budjovice: Jih@eské centrum vzdavani
pedago@: Odbor kultury Gadu néstaCeské Budjovice, 1993, s. 13.

0 ZAKAVEC, Theodor. Lanna: pispvek kdjindm hospodéského vyvoje @echéach
a v CeskoslovenskwPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 23.

L Tamtéz, s. 34.
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PraZzsky policejniteditel il Lannu jako: ,lidumila prag tak Slechetného jako
skromného," kterého milovali jeho z&sinanci, ale i jint?

1.3 Opusténi rodnych Budéjovic a problémy ke konci

Zivota

Po jeho obrovském Usghu a rozmachu ve vSechapryslovych sférach nastala
neklidnd léta (1848 — 1849). Byl zvolen za zemsk@oslance ve sboru statké
v ¢eskobudjovickém, prach&ském a klatovském kraji. Toto zvoleni miingslo také
starosti. Neklid a nedostatek gerpasobil negiznivé na jeho obchod. Néjghazely ani
objednavky ani penize. A jéStoslo ke zruSeni plavebni vysady na Nezarce, kuzni
a Blanici.

V Ceskych Budjovicich byla v roce 1850izena obchodni a fomyslova komora,
jejimz prezidentem byl zvolen Lanna. O rok pgzdyl komorou vyslan do Vidhjako
znalec k poraddm celniho kongresu. Tabkesgdcil rakouskou vladu, aby zrusila
plavebni poplatky.

Poslednim velkym projektem Lannovo podnikani nau jibech bylo #izeni
m&irny a susarny Inu. Byla fizena spokeng s knizetem

Janem Adolfem Schwarzenbergem a postavena podiécaéteo vzoru.

Lanna zaal podnikat v nové sfé. Stal se podilnikem spoteosti, ktera se
zabyvala uhelnow£bou v okoli Kladna. Bylo tam nalezistelezné rudy. dzist€ jeho
prace se tedy posunulo na Kladensko.¢Chytvoiit velky Zelezésky zavod, jaky
Rakousko jest nentlo. Aby se Lanna mohl pévénovat podnikm na Kladensku,
opustil rodnéCeské Budjovice a festhoval se do Prahy.

Razné neSvary a starosti poslednich let s&lyaprojevovat na jeho zdravotnim

stavu.

Zajimal se i o Zeleztni dopravu. Se svymi spaieiky vybudoval wkolik
Zeleznénich trati (Kladno — Kralupy nad Vitavou, Praha -eniaZlice a Liberecko
a dalsi).

2 SUDOVA, Martina. Vojtéch Lanna byl Gsgsny podnikatel i velkorysy mecen&®skobudjovické
listy, 2005, r@. 14,¢. 95, s. Nedni kanape s. 2.
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Jeho velkym a nedokéanym cilem byla stavba drahy disaFrantiSka Josefa

mezi Gmindem a Prahou.

Probléemy z#&aly mit i kladenské podniky. Navrat investovanychngz trval
neaiekavar dlouho, akcie zZelezské spolénosti klesly na osminu nominalni hodnoty.
Kviuli tomu roku 1862 spolmost zanikla. Lanna byl povaZzovan za hlavniho anik
Upadku. Velka publicita Zgobila, Ze Lannovi nebyl étén Slechticky titul. Dostal jen
Rad Zelezné koruny, ktery mu byldleny roku 1865 k Sedesatin&fn.

Ten samy rok ckit odjet na delSi dobu do Vidnaby zde ziskal podporu
a finartni pomoc pislusnych orgain Kvili zdravotnim problémaim se musel brzo vrétit

do Prahy.
15. ledna 1866 Vajth Lanna zeiiel na selhani srdce v Praze.
Roku 1879 byl \Ceskych Budjovicich odhalen Laniv pomnik.

Narodni listy v nekrologu 16. 1. 1866 psaly: ,,Cénil zesnuly pro chudinu, jest
znamo. Ve wci narodni se os¥cil Vojtéch Lanna po cely Zivot sy jak vérny syn
geské vlasti. Nikdy nezapirajeského pvodu, projevoval i obyvatelstvGech jazyka

némeckého stejnou lasku, kterd mu vymaha Gctu i hatégzarygjSich odgirci.“**

Muz, hovdici némecky acesky, stejt spravedlivy kCechim i Némcam, byl
piedevSim muzemcinu. Jeho znaé hospod&kée aktivity rozhybaly mmysl

v Ceskych Budjovicich a jsou zde patrné dodnes.

>3 MALINA, Toma& Lannové: pokus o dynasiiieské Budjovice: Jih@eské centrum va#avani
pedago@: Odbor kultury Gadu néstaCeské Budjovice, 1993, s. 22.

>* ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispvek k @jinam hospod#ského vyvoje ¢echéach

a v CeskoslovenskiPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 56.
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2 Oblasti Lannova podnikani

Na paatku 19. stoleti f@dstavovali jizniCechy polozapomenuty kraj. Veskera
pada patila bohatym Slechtickym rdan (Schwarzenbefkn, Bugoyim, Cernirmtim).
Podnikani nilo charakter malovyroby.iBk&dZkou hospodského rozvoje byl naprosty
nedostatek kapitalu. V jiznickechach tehdy existovaly kramskla uz jenom dva
vydatné a Zzadané zdrojaeto a tuha. S rozvojem podnikani se prudce zvenfitdpka
po stavebnim idvi v Némecku, Vidni a Praze. Vydatné grafitové doly nanifror toku
Vitavy nabizely surovinu Zadanou pro vyrobu tuZale i &inné mazadlo s Sirokym

polem vyuziti®®

2.1 Lodni doprava
2.1.1 Historie lodni dopravy

V 16. stoleti slouZila k doprévbavorské soli fes Sumavu d@eskych zemich
stara obchodni cesta ,Zlata stezka“. Habsburkowanagili ziskat, co nef¢Si odbyt soli
z bohatych hornorakouskych nalezi& tak dali vybudovat konkur&mi solnou cestu
pies kralovské wsto Ceské Budjovice. Ta néla dopravovat @ do Lince po vod,
odkud na povozech dOeskych Budjovic a po Vitae do Prahy. JenZe Vitava nebyla
takovému podnikani ugigobena (vadilo tamékolik mlynskych jed na jejim toku).
K realizaci planu bylo poeba velkych investic. Diky odborrifn na dopravu soli se

poddilo Vitavu splavnit Gpravou jaz>®

V Ceskych Budjovicich byl #izen solni tad, ve kterém zadavali spravci praci
lodmistram. Lod’'mistr, ktery se svymi lidmi st&V a opravoval lod v locknici ve
Ctyfech Dvorech na levém vitavskénrehu, dopravoval ¢ po vod, staral se

o vytahovani lodi a snazil se udrzovat plavebnfanradobrém stavu.

Roku 1550 vyplula £eskych Budjovic do Prahy prvni Id s nédkladem soli
(125 be&ek).

> MALINA, Tomas. Lannové: pokus o dynastileské Budjovice: Jih@geské centrum vzdavani
pedagog: Odbor kultury Wadu néstaCeské Budjovice, 1993, s. 8 — 9.
* Tamtéz, s. 2.
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V 18. stoleti si hlubocké panstvi pronajalo &osickou lodnici i s personalem
a 12 loémi. Z Ceskych Budjovic do Tyna nad Vitavou dodavalides 110 000 b&ek

sol’.

Roku 1774 se stal schwarzenberskyrfinostrem Tomas Lanna sdmim platem

75 zlatych (tolik stala nova dschopnéa uvést az 170ded soli).

Poté, co si Tomas Lanna koupil od panstdi bbdovezl na ni ndklad 100 dex

soli do Prahy, se datuje samostatné podnikani kadua.

Po rem se stal Idmistrem jeho syn TadeasS. Jeho pleil 78 zlatych, 4 sudy

hlubockého piva rin¢ a k tomu za kazdou plavbu 30 krejcar

Samotna doprava soltgstala tolik vynaSet, k novému rozmachu doSlo &&, pm

se zdaly stavt lodé na prodej a vedle soli se¢ada vozit i tuha, sadra a obili.

V roce 1818 vlastnila lashice uz 12 lodi a Tadeasi Lannovi bylo odsouhlaseno
aby pevzal samotnou dopravu soli do Prahy pod svym viedeBiky tomu si zait
roky vycklal znatné jmeni, kdy rainé pirepravil 150 000 — 160 000 vid. cérsoli. Kdyz

Tadeas zerel za jeho nastupce byl pravem povazovan jeho gyt&dh Lanna.

2.1.2 Pokus o splaveni Vitavy

Kdyz se roku 1828 stal V@gth Lanna c. k. Idmistrem né&l uz za sebodtyiletou
plaveckou praxi nejen do Prahy, ale také do HambufklyZ byl o rok pozéi zruSen
obchod se soli (tedy i solnifady a misto c. k. Wmistra), ujal se Lanna, jako
samostatny podnikatel, dopravy soli do Prahy akiads mest. Dopravoval také
rozmanité kupecké zbdZk Lince do Budjovic. V té dok nengl Lanna konkurenci

a byl jedinym, kdo se zajimal o plavbu na Vitav

Roku 1833 mu byly s&feny vodni prace z Prahy k Dolnimu Gruntu na Labi.
Od té doby byly veSkeré vodni prace vykonané Laaniwnou, ta ndla na starosti
vétSi cast dopravy obdejneho plavebniho zboZzi po Vitaa Labi. Také fijimala prace

k odklizovani plavebnichipkazek Zeskych Budjovic do Prahy po dobugkolika let.

7110 000 b&ek = 100 000 vid. ceit 1 vid. cent = asi 56 kg. Blea je celni a berni jednotka.
%8 Kupecké zboZzi bylo zejména jizni ovoce, pochutirsboZi zelezné.
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Lanna dokazal na této trase dopravovat i ¢epné vyrobky v mnoZstvi
piekraiujici 100 000 vid. cefita splaviovat je g jakémkoliv vodnim stavu (ive se
diivi a €Il dopravovala jenom za vySSiho stavu vody). Vodtdvisy se staly

nejhlavrEjsi pro jeho firmu.

Na horni Vita¥ se neplavily vory ani jiné ladjenom palivové tvi. Podél
ficnich trati hlidali schwarzenbersti z&manci, aby fivi neuvazlo na iezich nebo
aby nebylo kradeno.iBsto se peitalo se ztratou 10 %. Do Prahy se takto doprawoval
topné divi az do roku 1865 (viz tabulka 9., s. 60), kdy byla nad Prahou zavedena
plavba parnii. Jinak horni Vitava byla pouzivana ke hnani mjywapiren a valcH.

27. Unora 1832if5el Vojtéch Lanna s uskuteitelnym napadem splavnit Vitavu.
Podal tedy zadost cigadrantiSkovi I., ve které nabidl, Ze by na vlastaklady splavnil
pro vory a malé lo#l horni Vitavu v Useku od Vy3siho Brodu deskych Budjovic.

Pokud mu bude wteno vyhradni pravo k uzivani na dobu padesati let.

Ne¢kolikrat jiz Lanna proSel a projel tento Use&agto s nebezpém Zivota)
a prostudoval vSe, co bylo peba k dosahnuti této myslenky. Jenze mu nebylo
vyhoweno, cisé jeho Zzadost zamitl.iProzhodovani se patéruplatnily obavy, Ze Lanna
nema dostatek p&h na dokoteni prace. Také bylo vSeobé&cmanamo, Ze cisa
FrantiSek I. se néjklan¢l k novotam.

19. dubna 1837 znovu podal Zadost o spiaivrVitavy (o gijeti Zadosti se
piimlouvali i zastupciCeského Krumlova a Vy3§iho Brodu). Zadosti Lannavoiaf
spor mezi statni pokladnou a stavebriditelstvim. 4.rijna 1836 podalo stavebni
feditelstvi elaborat o splatmi horni Vitavy, skladajici se ze 1d¢nich map,
17 stavebnich pldna 22 rozpéta, vypracovanych inZenyrem Zahradkou, ktery se

zUeastnil komisni projidky a proved| vSechna zaieni.

Podle elaboratu by byl naklad na trati:

VySSi Brod — Otava 16 078 zl. 21 kr.
Otava — Zlata Koruna 20 041 zl. 39 kr.
Zlata Koruna -Ceské Budjovice 28 055 zl. 35.5 kr.
Celkovy naklad 64 174 zl. 95,5 kr. k. m.

%9 ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispvek k @jinam hospod#ského vyvoje ¢echéach
a v CeskoslovenskiPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 133.
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Statni pokladna namitala, Ze za sumu 64 174 zb R6, k. m. nebude Lanna
schopen dokatit Upravy na Vita¥. Naopak tvrdila, Ze bude za palti kazdy rok
znané sumy na udrZovani, a Ze nova cesta &tbjpmde po wtSinu roku dopra¥
uzavena (kvli zamrzlé vod v zim¢ a nedostatku vody v Bt Na to odpowdél vrchni
stavebni feditel Strobach: ,Poznamky statni pokladny se zdla &tSinou na
neznalosti mistnich paimi. Hloubka trati pi normalni vod bude 18 palt. Uvadi
mimo jiné, Ze i p Spatnych vodnich stavech roku 1836 bylo dopravemyahy na
zpaténim tahu lodi 1 065 vid. cenizbozi zCeskych Budjovic do Lince. Hlavnim
davodem Upravy bylo ziskatidi na stavbu lodi z pralékrumlovského, rozmberského
a vysebrodského panstvi, které je’ tautné dopravovat d€eskych Budjovic po
napra¥, coz stoji neimén 10 zl. k. m., kdezto po vedby doprava stala 45 kr. az
1 zl. k m. Cizina by se tedy mohla zasobovat kjcin zajistil by se odbyt z lésdosud
nevyuZzitych ve prosfth majitei a statu. Totéz plati o tuze z dat krumlovského
panstvi, kde se tm¢ dobyva dvacet tisic vid. céntz cehoz ¥tSic¢ast jde do Hamburku,
Anglie a Severni Ameriky. Nyni stoji doprava jedoatentu 20 — 24 kr., po védy

stala 6 kr. k. m®%

27.fijna 1837 dava rakouska vlada ve Vidni k dispo2@i000 zl. k. m. na rok
1838 s podminkou, Ze sec¢pa na spodnéasti toku proti vod, aby se ziskaly lepsi
zkuSenosti. Sty byt odklizeny jen nej#tsi prekazky pro plavbu po vaédale nesrdy
byt sta¥ny potahové stezky.

Koncem c¢ervence roku 1838 Lanna z&stnaval celkem 420 lidi, ztoho

16 — 20 tegd, ktei do konce roku zhotovili sedm propusti &ieyili feku.

Roku 1840 s€ esky Krumlov stal hlavnim shroméazdist divi, tuhy, skla, obili,
které byly posilany do dalSichést na vorech a lodich. Lanna byl stale hlavnim
dopravcem i festo, Ze se uz &ali objevovat dalSi, n&p Jakub Zatka

z Ceskych Budjovic (viz srovnani tabulek. 6. a 7., s. 58).

80 ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispevek k djinam hospodéského vyvoje ¢echach
a v CeskoslovenskiPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 135.
®l Tamtéz, s. 135.
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Lanna roku 1852 fjsel s novym navrhem otV cestu az do samého srdce
Sumavskych pralés Aby byla Vitava od VysSiho Brodu az k soutoku ohdtav (5 mil
od Humwaldu) upravena k plavenitid a vofi spolu se #zenim silnice mezi
Frymburkem a Vy38im Brodem (kterou by se obeStatova stna). Ze zpravy
stavebnihdeditelstvi z 15. dubna 1852 vyplyva, Ze Lammavrh podporovaly ostatni
mistni Gady i krajsky @iad. Ale ministerstvo dalo stavebnirraditeli za Ukol projet trta
a prozkoumat projekt. Byl sepsan protokaleskych Budjovicich 21.¢ervence 1855.

Byly probrany viechny dalsi geby a upravyCimz doslo k navy3eni rozpo a ten

zr¢l takto:
Regul&ni prace 66 220 zl. 35 kr.
Silnice 38 055 zI. 56 kr.
Celkem 104 276 zl. 31 kr. k. .

Jenze ¥tSi prace se dale nekonaly. Roku 186dvpal zemsky iad horni Vitavu
az doCeskych Budjovic. Zemsky tiad, podle Lannovo navrhu z roku 1852, vioZil do
ttech jeZi vorové propusti a vystél silnici z Lipi do VysSiho Brodu po niz bylo

dopravovano fivi (dnes to zastava elektricka draha).

Po Lannovo smrti ifgvzal tizeni firmy jeho syn Vofich Lanna mladsi, ktery
vystudoval gymnazium a obchodni Skolu v Lipsku.cBval v otcovych podnicich na
Kladensku. Firma sesnovala stavb Zeleznic, ¥etné drahy FrantiSka Josefa z Viddo
Prahy. Také vybudoval na dolni Vitgava na Labi plavebni komory atigtavy.

Vojtéch Lanna mladsi byl za své zasluhy povySen do stéétno stavi?

Vodni dopravu v polovi# 60. let z&ind nahrazovat Zelezniceieprava zbozi se
postupi presouva na Zeleznictimz vodni doprava upadaidprava zbozi na Vitav
utrpela jiz vystavbou Zapadni drahy v roce 1861, dpie byla zniena vybudovanim
Drahy cisée Frantiska Josefa zahajené vroce 1871. Tato ds@ogujici Ceské

Budjovice s Prahou byla prodlouzena az do Lince vel@izodni korésprezky ™

62 7AKAVEC, Theodor.Lanna: pispevek k djinam hospodéského vyvoje ¢echach

a vCeskoslovenskiPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 137.

3 MALINA, Tomas.Lannové: pokus o dynastiieské Budjovice: Jih@eské centrum vadavani
pedago@: Odbor kultury Gadu néstaCeské Budjovice, 1993, s. 25.

® JILEK, FrantiSek a kol. Studie o technice @eskych zemich 1800 — 1918 lIPraha:
Narodni technické muzeum, 1985, s. 271-285.
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2.2 Zeleznini doprava

| presto, Ze byla Lannovym osudem voda, podilel se suthozemské doprav
V rodém ngstt se zajimal o karsprezku, pozdji mél vyznamny podil na stavbach

Zeleznic a silnic.
Lannova firma postavila celkem 1 743,4 km Zeleznicho 1 539 km ¥ echéch.

Lanna se zajimal o stavbu Ksmezky zCeskych Budjovic do Lince. Roku
1832 se podilel na fin&ni podpde této drahy nakupem akcii v hod&8t000 zl. k. m.
Na rekolik let me¢l pronajaté vozy, na kterych dopravoval zbozi. Bdsprezky geejimal
dalsi dopravu zboZi po védio nitraCech a do severnihodecka. Doke wdél, jak je

vyznamna koésprezka pro blahobyt kraje.

Vojtéch Lanna se roku 185#gsthoval z rodnych Bugjovic do Prahy, aby zde
mohl vybudovat #kolik Zeleznénich drah. Jeho nejtsim snem bylo spojit Vide

s Prahou fesCeské Budjovice a plzéiskou uhelnou panev.

V této dol jiz n¢kolik let jezdily parni vlaky z Olomouce do Prahgd(roku
1845). Cela trastala 8 200 000 zl. k. m. a celkova délka tratal861 km. Praha v té
dok: méla 125 000 obyvatér.

Lannovy styky a d@véra s ptimyslovymi, finagnimi i vladnimi kruhy mu byly
velkou napomociipvzniku jim vybudovanych Zelezmich drah.

Zalozil  spolénost Bu&thradské drahy, se kterou ftidil drahu
Kladno — Kralupy nad Vlitavou s odéiou k Vitaw, kterou zajistil odbyt kladenskému
uhli po dradze i po vad Po trati se zZ@mlo jezdit 3.¢ervna 1856. Také sir@l rozsfit
odbyt uhli do pimyslové severgeské oblasti, do Liberce. ProtoZze ho Praha fin&n
nepodporovala, obratil se Lanna na Jana Lietieghiberce. Tim doSlo k novému

podnikatelskému spojeni a k mysSlence o vigwd drahy Liberec — Pardubice.

65 ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispevek k djinam hospodéského vyvoje ¢echach

a v CeskoslovenskiPraha: Spolekeskoslovenskych inzen§r1936, s. 185.

% Jan Liebeg se narodil Zervna 1802. Velky podnikatel se zavodetadeiny a tkalcovny s parnim
pohonem a tiskarnou. Zajimal se i drpyslové obory. Zeiel 16.¢ervence 1870.
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Nové spojeni se rozib o zastupce Slechty zkraje a uaprysiniky.
15. ¢ervna 1856 jim bylo ufleno povoleni, fi ¢emz stat zawil Uroky a amortizaci
potizeného kapitdlu 18 000 000 zl. k. m. Stavba bydaldna brattm Kleinam
a Lannovi za 9 089 650 zl. k. m. Po trati LiberePardubice se zalo jezdit na j&e
roku 1859. DalSi stavby, na které se Lanna podidha draha Plae — Cheb
a Plzét — Ceské Budjovice. Na tyto trat bylo vyhrazeno 24 000 000 zl. k. m.
s akciovym kapitdlem 8 000 000 zl. k. m. O rok pgHzdse z&al stavt uUsek
Plzern — Domazlice (Zapadni draha). Dale pak’ ffairnov — Kralupy a dalSi. Celkem

bylo vysta¥no 22 drah. Ne vSechny drahy byly dokeny ged Lannovou smrff.

V roce 1865 se Vajth Lanna pesthoval do Videg siadre pripravenou Zzadosti,
ktera by splnila jeho senfidit Zeleznici z Vidé do Prahy. Na sy naklad nechal

piredem vytrasovat ttaByla to dobrd myslenka, ale sam Lanna se vysledkigkal.

Po jeho smrti pokksoval v tomto Usili jeho syn Vajth Lanna mladsi. |ips
téZkou dobu (valka Rakousko — Prusko) se mu filmdarosadit, Ze byla v roce 1866
spole&nosti udlena koncese na vystavbu komplexu Zel&zich drah. Diky
zkuSenostem Lannovy firmy a dobré prajekpiipraw postupovaly prace na vystav
Uspsns. Za dva roky a dva #sice byla drahaeské Budjovice — Plzé (dlouha
136 km) uvedena do provozu.

Stavba celého komplexu Zelegmich trati drahy FrantiSka Josefa v délce 715 km
byla dokorena v roce 1874. O deset let pgedbyl, na zaklad nového zakona, cely

komplex gedan stat&®

2.3 Nové odwtvi v podnikani

Vojtéch Lanna se neéwnoval pouze vodni a Zelezni dopra¥, ale svoji

Sikovnosti zasahoval i do jinych sfér podnikani.

67 ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispevek k djinam hospodéského vyvoje ¢echach

a v CeskoslovenskiPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 189 — 193.

®RIEDL, Jaroslav.Jizni Cechy dlouho istavaly v rozvoji Zeleztmi dopravy chudou popelkou.
Ceskobudjovické listy, 2000, re. 123,¢. 9, s. 18.
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Po roce 1830 se &ala rychle roz§ovat Lannovacinnost. Provaél drobné
stavebni a vodni prace v Praze, pronajal si velloradu na skladovanitigi (kam
roéné dopravoval 20 000 sétpalivového deva hlavis ze Sumavy), které pak prodaval.

Postavil vodarnu na Novémdditt Prazském.

V té dok¥ Lanna také hodncestoval — Velka Britanie, dhecko a Belgie a snazil

se okoukat aiffiucit se re¢emu, co by pak mohl prosadit u nas.

Do podwdomi veéejnosti se dostal stavbdettzoveho mostu cisa FrantiSka I.
v Praze roku 1841. K tomu vybudoval 575 m dloule&Zgké nakezi na pravémiehu
Vlitavy.

Podporoval pokusy paroplavby. Navazoval kontaktjnnehymi podnikateli
zabyvajici se uhelnou¢zbou, hutnictvim a stavbou Zeleznic. Postavil dheSn

Masarykovo nadrazi KM Zelezntni trati Olomouc — Praha.

Roku 1843 se Lanna poustil do slés@i. S budjovickymi méstany a pateli
FrantiSkem Josefem Klavikem a Janem Prochazkodikalévarnu v Adolfog, kde se
dobyvala Zelezna ruda adudel s obsahem asi 20 % Zeleza. Vyrabi Sedou likapné
Zelezo, vyrobky lité i kované. V podniku bylo zéstmano asi 200 lidi. Bylo zde
vyrobeno 13 344 vid. ceinfeleza a 11 000 vid. cértuhy

Byl spoluzakladatelem a spolumajitelem firmy AntorEggert a spol., ktera
dodavala tuhu i@s Hamburk do Velké Britanie a Spojenych tstétdokonce vlastnil

i jeden grafitovy dl.

V Litvinovicich u Ceskych Budjovic koupil starou valchu, kterouigsta¥l na
pilu. Ta roku 1851 vyrobila 30 000 kiugvalitnich parket, které se dovazely do \dn
Lince, Salcburku, Brna, ale byly také pouzity nanka Hluboka, ktery se v té déb

piestavoval.

Béhem let 1844 — 1847 splavnil na vlastni nakladyriciz Nezarku a Blanici
s plavebni vysadou na 12 let, které v dalSich tetedrZzoval. Opt na vlastni naklady

splavnil i Krumlovsky a KemeZsky potok.

% ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispvek k @jinam hospod#ského vyvoje ¢echéach
a v CeskoslovenskwPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 29.
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Roku 1847 postavitettzovy most pes Vitavu u Podolska, ktery spojoval novou
silnici mezi Piskem a Taborem. Byl to jediny viteysnost mezi Tynem nad Vitavou

a Prahou.

Posledni podnik, ktery Lanna zalozil r@eskobudjovicku byla méirna
a sudarna Inu. Kapacita 12 000 vid. @erd¢né nebyla vyuZzita, a proto roku 1866

zanikla’™

Poté se Laniv zajem obratil na Kladensko, kde s&ilo uhli. Do vznikajici
spolenosti vliozil 60 000 zlatych (cozkhlo 50 % kapitalu) a k tomu za 40 000 zlatych
nechal vysta& provozni budovu u dolu, ktery se nazyval ,Vaclav‘roce 1848 rédla

uz spolénostétyii doly.™

Roku 1852 se stal jednim ze zakladatelkciové spolénosti privilegované

prazské tovarny na porcelan a bheé zbozi.

Roku 1857 byla zaloZena PraZzska Zelelzé spolénost jeji vlastnici si od banky
pyjcili 3,5 milionu zlatych. Z&chto perz vznikly ¢tyii pece, tidirna uhli a koksovna
s 200 pecemi. Roku 1862 spitest zanikla, protoze se vlasthik nevratily

investované penize.

V Ceskych Budjovicich také Lanna vystal sirottinec, zaloZil mateskou 3kolu

a podporoval Zivnostenskou Skoli€eském Krumlow.

Tim, Ze se podio roku 1868 vybudovat zelezmmi drahu ZCeskych Budjovic

do Plzre, prineslo obrovsky prosigch vSem mistim a obcim v okoli trati.

Ceské Budjovice si pro svj pramysl a Zivnosti ziskaly lewii uhli z plzéiské
panve, rychlejSi a lewsi dopravu surovin a vyrolik(nez byla doprava provéda
formany). To znamenalo vySSi zésinanost ve ®stech a okoli. Qfané tim ziskali

levrejSi a snadgjSi cestovani za zarstnanim, nakupy i kulturof.

O MALINA, Tomas.Lannové: pokus o dynastiieské Budjovice: Jih@eské centrum vadavani
pedago@: Odbor kultury Gadu néstaCeské Budjovice, 1993, s. 20.

1 ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispevek k djinam hospodéského vyvoje ¢echach

a v CeskoslovenskwPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 33.

"2 RIEDL, JaroslavJizni Cechy dlouhoistavaly v rozvoji Zelezii dopravy chudou popelkou.
Ceskobudjovické listy, 2000, re. 123,¢. 9, s. 18.
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3 Lanniv vyznam

Vojtéch Lanna psobil v kraji, ktery mu nabizel obrovské nevyuzitwznosti.
Jeho podnikdni #to extenzivni charakter. iRodni zdroje byly chapany jako
nevycerpatelné. Podle toho byly také vyuzivany. Velkoli sehrélo, Ze Lanna pracoval

v relativre klidné predvalé€éné dolg, ktera novym hospodskym aktivitam pala.

3.1 Lanna a obyvatelé jiznichCech

Vojtéch Lanna se zapsal do p&mjihoc¢eského kraje. Staral se o fadiné lidi
a podporoval spotensky Zivot. Chudym lidem a &tem povodni poskytoval zdarma
nebo za nizkou cenurigi a obili. V zin¢ daval zdarma idvi studenim. Rozdal az
200 sak palivového dleva a 120 — 150 lodi. Hladgici chudiré vozil z jiznichCech
po vod brambory. Daval ¥adim penize, aby rozhodly, kdo je nejviceipbuje.

Arcivévoda Stpan napsal: ,Lanna jest v jedné osodtatk&em, hospodé@m,
montanistou, hydrotechnikem, stavebnim podnikatelesbchodnikem, Idarem,
nejwtsim dodavatelem po véd po suchu a ve vSech adlvich zangstnavatelem
a dobrodincem mnoha tisic lidi, kierdééné uznavaji, Ze s nimi jedna jako otec nikoliv

jako spekulant lidskou silouy**

C. k. nestsky hejtman — prazsky policejidditel se o Lannovi vyjad takto:
,Lodmistr Lanna ma vSeobetpowst lidumila pra¥ tak Slechetného jako skromného,
ktery v tichu kon& négtna dobrodini. Zvla8tse vSemi osobami, jimZ se dostaléstt
Ze jsou v jeho sluzbach. Jedna s pravou laskoutdoeip mu za toto velkomysiné
jednani nejsrdan¢jSi opstovanou laskou a nejngSi prichylnosti. Se vzéacnou
dobrotou srdce spojuje dobré moralni a naboZensigady a mimo to vpra¥d
vladnim zdsadam, &emz podal nejvymluw)si dikazy jiz gi mnohych slavnostnich
piilezitostech. Nikdy nepominul, aby rozmnozil tytasteneckeé city slovem @&@nem

téz v srdci svych&rnych poddanych?

> MALINA, Tomas.Lannové: pokus o dynastiteské Budjovice: Jih@eské centrum vz#avani
pedago@: Odbor kultury Gadu néstaCeské Budjovice, 1993, s. 23.

4 ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispvek k @jinam hospod#ského vyvoje Gechéach

a v CeskoslovenskwPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 44-45.
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Dobry vliv Lannova podnikani je viditelny zejména Sumay. Jeho devaské
podniky se rozrostly do velikych rozmi a ginesly uzitek nejen Lannovi, ale i ti§io
obyvateti lesnich jihéeskych kraj, jinak Zzijici v bid, i majitelim ledi, kterym
umoznily vyuzitkovani jejich firodniho bohatstvi, i zavedeniadného lesniho

hospodéstvi. Vrcholu obchodu sitvim bylo dosazeno kolem roku 1848.

Vojtéch Lanna patl k t¢ém podnikatelm, ktei nejen Ze urdi penize vydlat, ale
dokazali je i vyuzit k prosgchu svého kraje. Lanna vSemeézsomahal chudym, staral
se o sirotky, podporoval Skolstvi a zaslouzil seopkwt Ceskych Budjovic. Diky
tomu Zistal v myslich Jihéechi zapsan dodnes jakslovék mimoradnych vlastnosti
a schopnosti.

Lanna pati mezi vyznamné jihmeské patrony. \Ceskych Budjovicich je po
ném pojmenovana hlavnitita, fada budov, v centru ¢sta stoji jeho pomnik
od roku 1879.

3.2 Lannuv vztah k zaméstnanaim

Lanna diky svym aktivitam vytid tisice pracovnich mist. Rdtk nejvétSim
zantstnavatalm své doby. Jeho vztah k zéstnan@m byl velmi dobry, az otcovsky.
Nelze zapominat na jeho dobry a na svou dobu veysly socialni systém. ied
zruSenim poddanstvi na svych statcich sniZzoval gl povinnosti. Svym

zanestnand@m platil Iékde a léky.

Na veejnosti byl Vojech Lanna mizernyniecnikem, ale v lo#nici to neplatilo.
K délnikim a lodnikim umgl promlouvat — tak, jak jim to bylo nejblizSi. Zai mu
fikat ,pantata“ Lanna. Ke svym pfidenym se choval vdétné a korekt a hovdil

S nimi remecky icesky?®

Na Vitaw bylo zangstnano 160 plavg 14 vratnych do Tyna nad Vitavou
a 30 vratnych do Prahy. Celkem to bylo 204 muZtimeérny plavaiv plat byl za rok
180 zl., vratny si vydali 260 — 360 zI. rak. m.

5 ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispevek k djinam hospodéského vyvoje ¢echach

a v CeskoslovenskwPraha: Spolekeskoslovenskych inzenr1936, s. 218.

"® MALINA, Toméas.Lannové: pokus o dynastiieské Budjovice: Jih@eské centrum vzdavani
pedagogd: Odbor kultury Gadu néstaCeské Budjovice, 1993, s. 10.
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Na Lanno¥ lodénici bylo zangstnano:
roku 1857 80 &niku a 1 dozorce na 9driol
roku 1858 88 &lniki a 1 dozorce na 10dsial
roku 1859 64 &nikia a 1 dozorce na 9dsial
roku 1860 88 &niku a 1 dozorce na 10dwial

V zimnim obdobi, kdyieka nebyla splavna, pracovali Lannovi zathanci
v lesich. Jejich mzda se odvijela podle vykonardeg@rod 46 — 74 kr. za den. K tomu
dostavali odpadky idvi, prémii 5 zl. pro skupinu osmi miuza postaveni velké led

a 3 zl. 36 kr. za I malou.

Kolem roku 1818 vyraHa lodknice vCeskych Budjovicich 12 lodi za rok

a vroce 1851 to gmérné rocné bylo 350 lodi, ztoho 300 lodi se prodavalo do
Némecka. Lanna nechal vyr&dodé ve dvou velikostech — tbvelka a la’ mala. Lal
velka nesla p stredni vo@ 1 000 vid. cerita lad” mald pouze 380 vid. cent
Jejich vyrobni cena byla:

roku 1857 velka I¢ 798 zl. k. m., mala & 315 zI. k. m.

roku 1858 velka Id 798 zl. k. m., mala & 320 zI. k. m.

roku 1859 velka Id¢@ 900 zl. rak. m., mal4 400 zl. rak. m

roku 1860 velka Id 900 zl. rak. m., mala 430 zl. rak. ni/

TéZzbou deva zamistnal Lanna stovky povéza gres tisic devorubd.

V jeho podniku na opravovani &léni novych silnic zagstnaval Lanna roku
1847 2 300 lidi, ztoho jen 120 v dennim platu. &gl byl 18 — 22 kr., kopa
primérné dostali 33 kr. a skalnici az 51 Rr.

Jako vyznamny velkoobchodnik,gomysinik a podnikatel dokazal Végh Lanna
zajistit lidem préaci. Dokonce diky Lannovi se zlepdly vSeobecné podminky pro
obchod a podnikani ve &si¢ a regionu, takze i jini podnikatelééinprospech z jeho

éinnosti.

""ZAKAVEC, Theodor.Lanna: pispevek k djinam hospodéského vyvoje ¢echach
a v CeskoslovenskwPraha: Spolekeskoslovenskych inzenyr1936, s. 93-94.
8 Tamtéz, s. 32.
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Il Gerstneriv a Lanniv podil na rozvoji
jiho ¢eského hospodéstvi

Jizni Cechy paiti k tradiné zeneédglskym regioriim. V tomto regionu vzdy hrélo
velky vyznam rybnikéstvi a lesnictvi, pohratmi oblasti jsou znamy vyrobou skla
a €zbou deva. Oilezitou roli v obchodu ®a sil. Jiz od stedowku existovaly cesty,
po nichZz se dovazelailsz bohatych hornorakouskych nalezido Ceskych Budjovic
a odtud dale do nitra zemJizni Cechy nikdy nepaily k praimyslovym centim

Ceského kralovstvi.

1 Pramyslova revoluce, Gerstner a Lanna
v jiznich Cechach

Lidskou spolénost, jeji podobu a fungovani ouiivji hospodéské revoluce.
Charakter dnesSni spaleosti byl geduken tzv. Pémyslovou revoluci. Rimyslova
revoluce z#&ala v Anglii v 2. pol. 18. stoleti, postupse rozdila na kontinent a zcela
zmenila charakter dosavadnfqvazrié zenedélské spolénosti. Z&aly vznikat tovarny,
kde lidskou praci nahradily stroje, zéstnanci odchazeli za praci do tovarny, dochazi
tedy k gresunu obyvatelstva z venkova dagm tim i k fistu mést, vznikaji nova
pramyslova centra. Zarowie se objevuji nové vrstvy obyvatelstva —¢lrdci

a podnikatelé.

Velky vliv méla primyslova revoluce na dopravu. tRtysl se bez dopravy
neobejde, je p#tba dopravovat suroviny i vyvazet vysledné produkdpSlo-li
k rozvoji primyslové vyroby, muselo nuindojit i k rozvoji dopravy. Staré apoby
dopravy vyuzivajici silu z¥at jiz nestaily. Rada vynalezi a ptimysiniki se zanitila
praw na zdokonaleni dopravy. Diky objeveni parniho pmhwznikla Zeleznice,

zdokonalovali se v3ak i vodni siémii cesty.

ey

Gerstner a Lanna byli séastnici, Zijici pray v dok® probihajici pimyslovée

revoluce. Oba dva si gdomovali ki€ovou roli dopravy na rozvoji hospaoiddvi.

FrantiSek Antonin Gerstner se z#ihna korgspiezku a Zelezkni dopravu.
Konéspiezka vznikla z nutnosti zefektivnit dopravu zboZezin Hornimi Rakousy
a Ceskymi Budjovicemi. Z Hornich Rakous se dovaZetd a v Rakousku pak nasla

odbyt jihateska tuha, igtvo a dalSi kupecké zbozi.
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Postupentasu zaala slouzit i k pepra¥ osob. Po celd staleti probihal obchod
mezi Hornimi Rakousy &eskymi Bugjovicemi po Spaté upravenych silnicich, kde
narazel naadu gekazek (lupdi, Spatny stav cesty, v zimnim obdobi rigpzdnost).

Konésprezkou se obchod zrychlil a zdokonalil.

Vojtéch Lanna se zpatku zamdtil na zdokonaleni vodni dopravy, podniiddu
Uprav,¢imz dokazal splavnit celataduiek a to tak, Ze byly splavné téhpo cely rok.
Po fece dopravoval igvo, které &zil v Sumavskych lesich. Dale vyuzil vodnich dok
k preprae tuhy, soli nebo obili. Lanna byl velkymripnivcem Zeleznice. Finan¢
podporoval uz Gerstnerdistavie konésprezky, poté se Zelezmi dopravou zé&al sam
intenzivré zabyvat. Nechal vystavna tisice kilomefr Zeleznice Cechéach. Zelezani
dopravu pak vyuZzival ¥act svych podnikatelskych aktivit, zejména pak provozu
kladenskych ddl. Jeho podnikatelské aktivity pagu presahly ramec jiznicl€ech,
podnikal v cel&adé oblasti, vodni a Zelezmii doprava vSak hraly v Lanné®vozsahlé
hospodéskécinnosti hlavni roli.

Gerstnera i Lannu spojuje pgasnaha o rozvoj dopravy v jizni¢techach. Kazdy
z nich se zawfil na jinou oblast dopravy, pracoval v jinych podikach siiznymi
moznostmi a progédky. Lanna se stal mocnym a bohatym muzem, jerprasta
vyuzival zejména krozvoji vlastniho hosptstéi, byl tim pravym vSestrannym
podnikatelem 19. stoleti. Vypracoval se ,od pikgigkre tusil, Ze lodni doprava ma
budoucnost, brzy ziskal obrovsky kapital, kterycéumal vhodre investovat. Pray
dostatek financi mu umadval uskuténit celou fadu projeki a rozSiovat tak své
aktivity. Oproti tomu Gerstner se cely Zivot potylksanedostatkem financi. Byl to
¢lovek s dalekosahlymi plany, uthspravre vytusSit, kudy se bude hospddiy rozvoj
ubirat, dokazal se vyvojifizpasobit a naplanoval cela@du projekii. Bohuzel se vSak
nesetkal s pochopenim ,mocnych* a neziskal pro gagekty podporu a pttébné

finance. AZ¢as ukézal, Ze jeho odhady byly spravné a jeho kirojeotrebné.

Pres tyto odliSné moZznosti si oba dvasdemovali dilezitost dopravy v rozvoji
podnikani. JiznCechy nejsou mistem, kde by byla nalezighli, ¢i jinych prirodnich
zdroji, které by pilakaly &zky praimysl. Produkty a suroviny jizniciech nefilakaly
pramyslniky, musely tedy bytippraveny k nim, doprava tedyéha klicovy vyznam.
Doslo k wtsimu propojeni jizniclech se zbytkem zefmale i s ostatnimi staty.
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Aby tento obchod ddke fungoval, byla vytviena cel&ada pracovnich mist, ktera
zaji¥ovala dobré fungovani dopravnich cest. Uz samotnystavbou dopravnich siti
vytvorili Gerstner i Lanna ohromné mnozstvi pracovnichstmipges deset tisic
pracovnich mist). Zri@a cast obyvatelstva tak mohla opustit &g vynosné
zemedélstvi,”® tak nar@na stavba vyZzadovalaradu kvalifikovanych pracovnik takze
vzrostl zajem o studiumiznych technickych obér tito inZzenyi ¢i stavbyvedouci se
pak v jiznich Cechach usazovali, protoze zde nasli ugain Vojtéch Lanna pak
zanestnavaliadu lidi ve svych podnicich. Navic na jeho aktivilg navazaldada
dalSich podnik a Zivnostnik, coz vedlo k celkovému rozvoji podnikéani v jiznich
Cechéach.

Gerstnerovou a Lannovou zéasluhou se jiftéchy staly dote dopravss
dostupnym mistem, zapojenym do mezinarodniho ohghdiky tomu zé&aly byt

postupentasu atraktivnim mistem protpnysl a podnikani.

" Svou roli sehralo i zruSeni poddanstvi v roce 1#48oddanych se stali svobodni lidé ik mohli
vybrat misto a oblast, kde ¢&fitpracovat.
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2 Ekonomicka analyza Gerstnerovy kowspirezky

Tabulka ¢. 1. Freprava mezi Budjovicemi a Lincem v letech 1831 — 1866.

Rok Hepraveny naklad Patet prepravenych osob
(vid. centy)

1831 248 148

1832 439 220

1833 298 448

1834 405 400 2 379

1835 462 828 3887

1836 488 793 3948

1837 443 784 3 887

1838 522 414 5454

1839 624 712 10479

1840 588 679 10 784

1841 576 206 12 613

1842 701 402 14 773

1843 669 330 15 158

1855 726 297 30 021

1866 817 096 29 094

Zdroj: HAJN, Ivo: Ko@spezni zeleznic€eské Budovice — Linec — Gmiinden.
Ceské Budovice: Bohumir SMEC — VEDUTA, 2004, s. 102.

Z tabulky je Zejmé, Ze pepravovany naklad a pet prepravovanych osob
neustale rostl. Ret pepravovanych osob rostl rychleji. Késpiezka byla pvodrg
vyrobena pouze nargpravu zboZzi, ale po zvySeni poptavky na osobniadolp z&aly

po koréspezce roku 1834 jezdit i osobni vozy.

Odhadem je mozné z této tabulky vyfiat, kolik mohla kossprezka vydlat
v téchto konkrétnich letech. Cena jedné jizdy bylawnpttidé 3 zl. k. m. a ve druhé
2 zI. k .m. Bylo odhadnuto, Ze prvriiidou jezdilo 20 % obyvatelstva a druhou tedy
80 %. Revedenim na dneStéské koruny seipdpoklada, ze 1 zl. k. m. = 20& R

8 To, e se 1 zl. k. m. = 200koylo odhadnuto. #snou hodnotu nelze bliZesitr
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Roku 1834 bylo fepraveno 2 379 osob, ti zaplatili celkem 5 234&zin. Z toho
osoby jedouci ve druhéide zaplatili 3 806 zl. k. m. Dnes by k&sprezka vydlala
1046800 K. Roku 1838 bylo fepraveno 5454 osob, ztoho odhadem
1 091 cestovalo prvniitiou a zaplatili 3 273 zl. k. m. Celkem se tentk wydélalo
11 999 zl. k. m. Dnes by to bylo 2 399 800. IO rok pozdji se paet prepravovanych
osob zdvojnasobil. Bylo tedyfgpraveno 10 479 cestujicich. Z toho jelo druhddoti
8 383 lidi a zaplatili 16 766 zl. k. m. Celkem cg&ti zaplatili 23 054 zl. k. m.
(4 610 800 k). V roce 1855 se et cestujicich ztrojnasobil na 30 021. Z toho wprv
tiid¢ jelo 6 005 osob a zaplatilo 18 015 zl. k m. Dohady byl vynos 66 047 zl. k. m.
(13 209 400 k).

Od roku 1834 do roku 1866 v§idla koresprezka, pepravou osob v prvni a druhé
téide, 304 902 zl. k. m. fepaitem na dnesni ému by to bylo 60 980 400K

'I:abulka ¢. 2. Frepravena €l a ostatni zboZi po kolsprezce
Ceské Budjovice — Linec v letech 1832 — 1835.

Rok Sal Ostatni zbozi | Celkem nakladu
(vid. centy) (vid. centy) (vid. centy)
1.1.1832 321 634 117 586 439 220
20. 2. 1833
1.3. 191 770 106 678 298 448
31.12.1833
1834 265 751 139 648 405 399
1835 292 085 163 706 455 791

Zdroj: SVOBODA, MiloS. Z&lo to korspeznou: vyprasni o nejdelSi ko#spezni
Zelezné silnici evropského kontinentu, jejim vzratavie a zaniku. Praha: NADAS,
1968, s. 81-82.

Udaje o ekonomickych vysledcich kmmrezky mezi Ceskymi Budjovicemi

a Lincem, zejména z prvnich let, jsou velmi spandrzkovité.

Z této tabulky vyplyva, Zeis méla bshem let 1832 — 1835 dominantni postaveni.
Kazdy rok vzdy tvéila nadpolovéni vétSinu grepravovaného zbozi. Roku 1832 to bylo
73 %, dalSiii roky to bylo okolo 64 %.
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Graf ¢. 1. Vyrazné postaveni pepravované soli oproti ostatnimu zbozi.
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Zdroj: Vlastni vypety.
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eraf &. 2. Cisty vynos pro Zeleznini spolanost za provoz mezi
Ceskymi Budgjovicemi a Lincem v letech 1833 — 1869.
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Zdroj: SVOBODA, MiloS. Z&lo to korspeznou: vyprasni o nejdelSi ko#spezni
Zelezné silnici evropského kontinentu, jejim vzratavie a zaniku. Praha: NADAS,
1968, s.
V piepaitu na dnesni gmu, pokud se 1 zl. k. m. = 200 kordeskych vyplyva, ze
nag. v roce 1833 byl vynos Zelezni spol€nosti 13 609 400 & v roce 1839 to bylo
18 354 800 K, v r. 1843 byl vynos 18 459 80Q:Kv r. 1860 dokonce az 22 562 400 K

88.

avr. 1869 vydlek klesl oproti r. 1860 0 35 % na 7 922 608 K
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Z tabulky lze vidt, Ze zisk Zelezghi spolé€nosti rostl az do roku 1860, kdy
dosahoval nejvysSiho vynosu az 112 812 zI. k. ad 8 doby vydlek pouze klesal.

Tabulka &. 3. Paet obyvatelstvaCeskych Budjovic mezi roky 1836 — 1870.

Rok Obyvatele
1836 7181
1845 8 500
1851 15185
1857 16 377
1870 17 465

Zdroj: SVOBODA, MiloS. Z&lo to korspreznou: vyprasni o nejdelsi ka#spezni
Zelezné silnici evropského kontinentu, jejim vzraetaviz a zaniku. Praha: NADAS,
1968, s. 96.

Rast pimyslu a drobnych Zivnosti byl podmnd¢m prilivem novych pracovnich sil
uvolnénych z venkova zejména po roce 1848&dtmbyvatelstva eskych Budjovic se

za necelych 35 let vice nez zdvojnasobil.
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3 Ekonomicka analyza Lannova dila

Tabulka €. 4. Porovnani vyroby lodi mezi roky 1857 — 1860.

rok 1857 rok 1858 rok 1859 rok 1860
V. Lanna 264 270 230 316
Bratfi 30 28 36 28
Zatkové
V. Zizkovsky 45 60 52 60
V. Luznicky 51 48 50 50
Celkem 459 516 483 590
s ostatnimi
lodémi

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarispevek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spoksskoslovenskych inzeryn 936, s. 93.

V roce 1857 bylo vyrobeno 459 lodi, Lanna z tohgtdtu vyrobil gies polovinu
lodi, tzn. 57,5 %. M tedy dominantni postaveni co sedyvyroby lodi. Kromns
drobnych vyrob& mu konkurovali 3 ¥tSi podnikatelé, ti dohromady vyrobili 27,5 %.
V roce 1858 vyrobil Lanna 52,3 % z vyrobenych ladistatni 26,3 %.

O rok pozdji se Lanna propadl se svou vyrobou pod polovintokgnych lodi
a to na 47,6 % a ostatni 28,6 %. V roce 1860 Lanmabil 53,6 % ze vSech lodi
a ostatni podnikatelé pouze 23,4%.
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Graf ¢. 3. Celkovy pd@et lodi vyrobenych Lannou a ostatnimi podnikateli Metech
1857 — 1860.

1857 - 1860

V. LuZnicky
12%

V. Zizkovsky
13%

Bratii Zatkové

8% V. lanna
67%

Zdroj: Vlastni vypaty.

Graf ¢. 4. Porovnani mnozZstvi lodi v % vyrobené Lannou astatnimi podnikatel
v jednotlivych letech.
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Zdroj: Vlastni vypety.
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Tabulka &. 5. ZboZi dopravené Leskych Budjovic po vodk z let 1851 — 1865.

Rok zbozi celkem z toho soli

(vid. centi) (vid. centy)
1851 293 580 221 118
1852 305910 235 155
1853 283 627 192 697
1854 347 856 239 710
1855 366 719 256 509
1856 387 738 273 597
1857 266 732 157 533
1858 358 920 224 666
1859 388 918 228 349
1860 366 166 247 194
1865 313 688 208 181

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarispevek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a eskoslovensku. Praha: Spokéskoslovenskych inZzeriyn 936, s. 94.

Z tabulky je #ejmé, Ze pokud klesa objemgpravovaného zbozi, kleséieprava
soli a naopak. V roce 1851 bylal a trhu nejdlezitéjSi a nejvyhledavaijSi polozkou.
Sul tvorila 75,3 % vesSkerehargpravovaného zbozi. Jeji postaveni na trhu opnétinju
zboZi bylo stéle vysoké. V roce 1853itle sil 67,9 %, v r. 1857 pouze 59 %, v r. 1860
se poptavka po soli épzvedla az na 67 % a v r. 1865 télado 66,4 % z veSkerého

piepravovaného zbozi.
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Tabulka ¢. 6. Druhy dopravovaného zboZzi Lannovou firmou v leech 1857 — 1860.

Rok Sil Obili Kup. Zbozi | Dohromady
(vid. cent)) | (vid. cent)) | (vid. cent)) | (vid. cent)
1857 128 033 2273 69 302 199 60¢
1858 194 736 22 860 66 585 284 18
1859 197 599 42 700 61 358 301 65
1860 216 594 7176 59 618 283 38

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarispevek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechéach a \Ceskoslovensku. Praha: Spokskoslovenskych inzeryl 936, s. 95.

Tabulka €. 7. ZboZi dopravovali i Bratri Zatkoveé v letech 1857 — 1860.

Rok Sal Obili Sadra Dohromady
(vid. cent)) | (vid. cent) | (vid. centi) | (vid. cent)
1857 29 500 0 7 000 36 500
1858 29 930 15 000 5 000 49 930
1859 30 750 8 000 3 000 31750
1860 30 600 0 4 000 34 600

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarispsvek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spokgskoslovenskych inzerdyn 936, s. 96.

Z tabulky ¢. 6. a z tabulky. 7. je mozné srovnat dopravované zboZzi Lannovo
firmou a bratry Zatkovymi. Za sledované obdobi 185¥860 Ize porovnatika obili.
Lanna za tuto dobu celkentgpravil 736 962 vid. ceftsoli a 75 009 vid. ceintobili.
Bratfi pouze 120780 vid. ca&ntsoli

a 23 000 vid. ceftobili. Celkem Lannaiepravil o 5,6krat vice soli a obili nez krat

Zatkové za tu samou dobuigpravili

Zéatkové, z toho o 6,1krat vice soli a o 3,3kraevabili.
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Graf €. 5. Freprava soli a obili Lannou a bratry Zatkovymi v letech 1857 — 1860.

Pfeprava soli a obili vletech 1857 -1860

Bratfi Zatkové
15%

Vojtéch Lanna
85%

Zdroj: Vlastni vypaty.

Z grafu lze vyist dominantni postaveni Végtha Lanny fi dopraw soli a obili
v letech 1857 — 1860.

Tabulka €. 8. Vyroba v Lannovych podnicich v roce 1851.

Doly na 15 182
Krumlovsku vid. centi

Vyroba tuhy 500 000

vid. centi
Vyroba 13 344
v Zelezarnach vid. ceniti

v Adolfove

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarfspevek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spolskoslovenskych inzeriy1936,
S. 220-221.

Je zde viditelna &kolikanasobna ievaha vyroby tuhy zidvodu delSiho
fungovani tovarny. Doly na Krumlovsku a Zelezarn&dolfové nebyly v provozu jest
ani 10 let. Vyroba v Adolfo¥ nikdy nedosahla vyroby nad 50 000 vid. éesiirového
Zeleza a dokonce roku 1865 aka vyroba klesat a WZilo se jen 5 859 vid. caint
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Vyroba v dolech na Krumlovsku byla 850 192 kg, \Wjto se 28 000 tun tuhy
a zelezarny v Adolfoyvyrobily 747 264 kg surového ZeleZa.

Tabulka ¢. 9. MnoZstvi dfivi splavené do Prahy.

rok tuna

1822 5514

1855 176 647

1860 356 956

1865 352 791

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarispsvek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spokgskoslovenskych inzeryn 936, s. 96.

Doprava divi stoupla z 5 514 tun roku 1822 na 356 956 tuurb860. Z¢ehoz
vyplyva, ze za 33 let se mnozstvi splavendtioi do Prahy zvysilo zhruba 65krétim
dal vice se rozvijel pmysl a rostla poptavkatii kvili spotrebs. Hlavni podil na
dopraw diivi mél Lanna a od roku 1855 i J. Brabe¢kaliv se tohoto obchodu ujalo jiz
mnoho podnikatél

811 vid. cent = 56 kg.
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Zaver

Bakal&ska prace je snovana déma vyznamnym osobnostem jiteskéeho kraje,
FrantiSku Antoninu Gerstnerovi a Vé&ghu Lannovi. Jedna se o muze, v jejichZz zajmu
bylo zlepSeni dopravni dostupnosti zgmého kraje. Zili v dob, ktera pala novym
vynaleziim a technickému a hospadikému pokroku. Jejich dilafippéla k rozvoji

jiznich Cech.

FrantiSek Antonin Gerstner byl stavitel s middnym rozhledem. Projekt
korgsprezky grevzal po svém otci, rozhodl se jej zrealizovatiégto, ze ¥dél, Ze
budoucnost p#t parni Zeleznici, které za#it cely swij Zzivot. Byl ¢lovékem
mimoradre pracovitym, stejné pracovni nasazeni a kapezadoval i od svych
spolupracovnik. Jeho dilo neni zdaleka tak rozsahlé jako jehaypl®roto je dnes
spojovan hlavé s prvni kogspezni Zeleznici na evropském kontirgrdtera gesto, ze

byla brzy nahrazena parni Zelezni¢ggstavuje mimiadny p@in v cjinach dopravy.

Vojtéch Lanna byl mimtadnou osobnosti diky svym osobnim vlastnostemy dik
jedingnym podminkam aiflezitostem své doby. Vynikal invenci a rychlostélpél na
své mvodni Zivnosti, zapojil se vSude, kde tusil budomisk. Un€l si vybrat dobré
spole&niky, sdm nedovztdlany si nechaval poradit od odborfila dokazal si ziskat

daveéru i lidi kolem sebe.

Cilem bakaléské prace bylo fjiblizit Zivot a dilo FrantiSka Antonina Gerstnera
a Vojtécha Lanny za hranice jiieského regionu a zaraveriblizit prabéh primyslové

revoluce v jizniciCechach v oblasti dopravy.

Prace nasiuje Zivoty obou narodohospadda detailrgji se wnuje jejich dilu.
U Gerstnera se zafifuje zejména na ka@spezku, jeho dalSi aktivity zmiuje jen
okrajow. U Vojtécha Lanny se bakatskd prace &nuje vodni dopray, ktera ngla
piimy dopad na hospotivi v jiznich Cechach, jeho daldfinnost v oblasti vodni
dopravy je zde opomenuta. Ziaje také Lanfv piinos v Zeleziini dopra¢, ovsem
jeho dalSic¢innost je opt jen stréné nastigna. V zaérecné casti je shrnut Pinos
Gerstnera a Lanny na rozvoj regionu. Tabulky vyefidz dostupnych Ud&j kterych
neni [ilis, a proto analyzujitzné oblasti jejichtinnosti. Uplré stranou byl ponechan

hospodé#sky rozvoj jiznichCech, ktery pimo nesouvisi ginnosti Gerstnera a Lanny.
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Resumeé

Le transport et lindustrie sont les domaines &roent liés. L’évolution
économique est souvent conditionnée par le développt du transport. L'industrie
a été développée dans I'époque de la révolutionsiniglle. La révolution a apporté
beaucoup de changements y compris la révolutiors dandomaine de transport.
L’accessibilité de transport était le mot clé e@aatt les centres industriels. La région de
la Bohéme du Sud était trés peu industrialisée @secadu manque des matiéres
premieres et a cause du réseau de transport senuiffi

FrantiSek Antonin Gerstner était constructeur diange apercu. Le projet du
chemin de fer tiré par les chevaux a été commeacégn peére. Il a décidé de le réaliser
bien qu’il savait que le futur appartient au chenerfer a vapeur. Il était extrémement
travailleur et il a demandé ses collegues du gramghgement et de la discipline.
Aujord’hui, son nom est lié au premier chemin detif@ par le chevaux en Europe. Son

projet du chemin de fer est un grand pas danddingsdu transport.

Vojtéch Lanna n’était pas une personnalité extraordins@ulement pour son
caractere mais aussi grace aux conditions et agas@mns de son époque. Il s’est

distingué par ses inventions et sa vitesse.

Le but de mon mémoire est de présenter la vie ettravail de
FrantiSek Antonin Gerstner et ceux de Vdijt Lanna dont I'importance a dépassé les
frontiéres de la Bohéme du Sud et de rapprochemiadifications de la domaine de

transport dans la Bohéme du Sud dans I'époque i ddution industrielle.

Le mémoire est divisé en trois parties. Dans lanpFee partie, on met en
évidence la vie de FrantiSek Antonin Gerstnerolastruction et le fonctionnement du
chemin de fer tiré par les chevaux et son influeasedomaine du transport de la
Bohéme du Sud.

Dans la deuxieme partie, on met en relief la vie/dgéch Lanna, son ceuvre de
vie, ses succes dans le domaine de navigabilisépregets dans le domaine de chemin
de fer et d’autres activités et finalement sesdias aux employés et au peuplement de

la Bohéme du Sud.
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Dans la troisieme grande partie, réesume l'influedeeF. A. Gerstner et de
V. Lanna a I'évolution de l'industrie dans la Bor&miu Sud. On met en évidence le
objectifs communs des deux personnalités et leporau développement économique
de la région. Finalement, dans les deux dernieapities de la troisieme partie, on

présent les tableaux et I'analyse économique li&spaojets de Gerstner et de Lanna.
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Prilohy

Obr. &. 1. FrantiSek Antonin Gerstner

Zdroj: HAJN, Ivo. Kodspiezni Zeleznic€eské Budovice — Linec — Gmiinden.
Ceské Bugjovice: Bohumir NMEC — VEDUTA, 2004, s. 18.
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Obr. ¢&. 2. FrantiSek Josef Gerstner

Zdroj: HAJN, Ivo. Koéspfein[ieleznicéeské Buéjovice — Linec — Gmunden.
Ceské Budjovice: Bohumir MMEC — VEDUTA, 2004, s. 14.
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Obr. €. 3. Tiskem vydané privilegium F. A. Gerstnera ketavbé Zeleznice.
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Zdroj: HAJN, Ivo. Koéspﬁein[ieleznicé‘eské Buéjovice — Linec — Gmunden.
Ceské Budjovice: Bohumir FMEC — VEDUTA, 2004, s. 19.
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Obr. ¢. 4. Model korgsprezniho osobniho vozu 1 tdy — Hanibal.

Vyrobeny za 400 zlatych v dilnach v Urfahru v rd@41. Original je dochovan
v Zeleznénim muzeu ve Strasshofu u Vidn

Zdroj: Muzeum kogspezky. 18. 9. 2009.

Obr. €. 5. Inzerat s vyobrazenim hostince U Zelené ratalé.

Zdroj: Muzeum kogspezky. 18. 9. 2009.
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Obr. €. 6. a 7. Model Zelezrniho naspu na korspirezce s nasucho ztou
kamennou zdi a mostem.

Zdroj: Muzeum ko#spezky. 18. 9. 2009.
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Obr. ¢ 8. Pomnik, vysta¥ny na potest Prvni evropske Zeleznici, ¥ed
Muzeem korgspiezky v Ceskych Budjovicich.

o B PR T

Zdroj: Muzeum kogsprezky. 18. 9. 2009.
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Obr. & 9. Muzeum kor¥spirezky v Ceskych Budjovicich, Manesova 10.

(]

Zdroj: autorka. 18. 9. 2009.
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Obr. &. 10. Trasa koréspiezky zCeskych Budjovic do Dolniho Dvaisté.
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Zdroj: HAJN, Ivo. Kodspiezni Zeleznic€eské Budovice — Linec — Gmiinden.
Ceské Bugjovice: Bohumir NMEC — VEDUTA, 2004, s. 142,
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Obr. €. 11. Trasa koréspiezky z Dolniho Dv@isté do Lince.
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Zdroj: HAJN, Ivo. Koésp%ein[ieleznicé‘eské Buéjovice — Linec — Gmunden.
Ceské Budovice: Bohumir MMEC — VEDUTA, 2004, s. 152.
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Obr. ¢. 10. Trasa koréspiezky z Lince do Gmiindenu.

Zdroj: HAJN, Ivo. KodspeZni Zeleznice po obou strandch hranice. In: Skorni
prispevki ze seming konaneho dne 16. 11. 2006 v Jitském muzeu
v Ceskych Bugovicich. Ceské Budovice: Jiha‘eské muzeum, 2007.
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Obr. €. 11. Oznameni psané FrantiSkem Antoninem Gerstnamev kvétnu roku
1825.

Zdroj: Statni okresni archi¢eské Budjovice. 9. 11. 20009.
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Obr. €. 12. Oznameni psané FrantiSkem Antoninem Gerstnamev #ijnu roku 1825.

Zdroj: Statni okresni archi¢eské Budjovice. 9. 11. 20009.
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Obr. €. 12. Oznameni psané FrantiSkem Antoninem Gerstnamev dubnu roku
1826.

Zdroj: Statni okresni archi¢eské Budovice. 9. 11. 2009.
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Obr. & 13. Doprava soli na kéiské draze zCeskych Budjovic do Lince.

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarfspevek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spokskoslovenskych inZzery1936, s. 31.
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Obr. ¢. 14. Vojtéch Lanna

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarispsvek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spokgskoslovenskych inzeiyn 936, s. 47.
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Obr. ¢. 15. Lad’mistr Vojt éch Lanna s manzelkou Josefinou a synem V@gthem
r. 1847.
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Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarfspevek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spokskoslovenskych inZzery1936, s. 49.
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Obr. ¢. 16. Lan

Zdroj: autorka. 4. 12. 2009.
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Obr. & 17. Locknice veCtyiech Dvorech z roku 1934. Rodny Lanéiv domek.

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarfspevek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spokskoslovenskych inZzery1936, s.19.

Obr. €. 18. Dnesni lodnice.

Zdroj: autorka. 4. 12. 2009.
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Obr. €. 19. Ol Vaclav.

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarfspevek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spokskoslovenskych inZzery1936, s. 55.

Obr. €. 20. Hostinec U zelené ratolesti.

Zdroj: autorka. 4. 12. 2009.
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