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Abstrakt

Tato bakalarska praca je zamerand na tému leteckych vycvikov v schvalenych
vycvikovych organizacidch ATO. V prvej Casti prace st najprv popisané jednotlivé
poziadavky na taklto organizaciu, o sa tyka personalu, priruciek, lietadiel a vycvikov.
Nasledne su popisané podmienky pre vydanie osvedCenia schvilenej vycvikovej
organizacie a detailne popisand Cast’ D prevadzkovej prirucky ATO. Na zaver su tieto
poznatky implementované do névrhu casti D prevadzkovej prirucky Leteckého ustavu
FSI VUT v Brne.

Abstract

This bachelor’s thesis is focused on the topic of flight trainings in Approved Training
Organisations - ATOs. The first part of the thesis describes individual requirements on
such an organisation, considering personnel, manuals, aircraft and training regulations.
Subsequently, conditions for the issue of a certificate of an Approved Training
Organisation and the part D of the Operations manual are described. At the end, these
findings are implemented into the design of the Operations manual Part D for the Institute
of Aerospace Engineering at Brno University of Technology.
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Uvod

Kazdym rokom rastie zaujem o leteckti dopravu a pocet prepravenych cestujucich. S tym
ale rastie aj dopyt po pilotoch. Letecké spolo¢nosti dopliiaji svoje flotily o nové lietadla
rychlej§im spdsobom, ako stihnu vyradit’ starSie kusy. Momentéalne obdobie je preto pre
pilotov vel'mi prajné. Problémom ale je, Ze ich nie je dostatok. Aj napriek tomu letecké
vycvikové organizacie zazivaju dobré obdobie, €o sa tyka poctu pilotov ziakov. Mnoho
z nich ale nema ambicie stat’ sa dopravnymi pilotmi a postacuju im aj kvalifikacie, ktoré
vyuziju na lietanie pre vlastnu potrebu a poteSenie.

To sa tyka hlavne vycviku PPL. Tento vycvik mézu poskytovat’ vycvikové organizacie,
nazyvané registrované zariadenia.

Registrované zariadenie je letecka Skola poskytujica vycviky do trovne PPL. Podla
dokumentu vydaného Uradom pre civilné letectvo CR tieto zariadenia mali poskytovat’
od 8.4.2018 vycviky len ziakom, ktori vycvik zahajili pred tymto diiom. Nové vycviky
podl'a dokumentu nemohli byt’ zahdjené kvoli planovanym zmendm od EASA, ktora chce
zjednotit’ poskytovatel'ov vycviku pod schvalené vycvikové organizacie ATO. V roku
2018 vsak vysla informdcia o planovanej zmene nariadenia, kde sa tento termin postiva
o d’alsi rok. To znamend, ze registrované¢ zariadenia mézu nad’alej prijimat’ novych
ziakov do vycviku az do 8.4.2019. Novinkou v buducnosti maji byt takzvané DTO —
ohlasen¢ organizacie pre vycvik, ktoré zrejme nahradia aktualne registrované zariadenia.
Podrobnosti v§ak budt jasné az po vydani zmeny Nariadenia komisie (EU) ¢. 1178/2011,
ktoré¢ sa venuje poziadavkam a administrativnym postupom pre posadky civilného
letectva.

Prave vtomto dokumente sa nachadzaju aj poziadavky na schvalené vycvikové
organizacie — ATO, na ktoré je tato praca zamerana.

Postupne st v nej opisané poziadavky na vycvikové organizacie, jednotlivé vycviky,
dokumentéaciu, miesta podsobnosti a prirucky. V dalSich castiach sa nachadzaju
informécie o poddvani ziadosti na schvalenie vycvikovej organizacie, opis prevadzkove;j
prirucky zamerany na ¢ast’ D — vycvik persondlu a zmena posobenia Leteckého tstavu
FSI VUT v Brne z organizécie teoretickej na organizaciu zlozitl, poskytujucu aj
praktické letové vycviky spolu s navrhom tejto Casti prevadzkovej prirucky.



2 ATO - definicia, druhy ATO

Definicia ATO podl'a Annexu VII - PART ORA:

,Schvadlena vycvikova organizacia (ATO)* je organizacia opravnena vydavat alebo
predlzovat’ povolenie na poskytovanie vycviku pre preukazy sposobilosti pilotov a
suvisiace kvalifikacie a osvedcenia.

ATO je vycvikova organizacia schvalena Uradom pre civilné letectvo, ktora mé zaistovat’
vycvik a kvalifikovanie leteckého personalu na pozadovanej urovni kvality a prijatelnej
irovni bezpe&nosti letovej prevadzky. Schvélené vycvikové organizacie musia spinat
radu poziadaviek a predpisov, od zakladného vybavenia, ¢i uz technického (lietadla,
simulatory) alebo vzdeldvacieho (ucebné priestory, vzdeldvacie materidly), cez
kvalifikovany persondl (inStruktori, pozemny personal, manazéri), az po financné
zabezpecenie organizacie ako takej, a v neposlednom rade aj zvolenie adekvatneho
letiska pre dany vycvik, ktory chce konkrétne ATO poskytovat. Kazda organizacia je
povinna urcit’ vediceho vycviku a hlavného letového instruktora a zriadit’ vycvikova
prirucku a prevadzkovi prirucku. Dohl'ad nad tymito schvalenymi organizaciami
vykonéava letecky urad clenskej krajiny. Schvalené vycvikové organizdcie mozeme
rozdelit’ na dva druhy, a to zlozit¢ ATO a nezlozité ATO.

2.1 Zlozité ATO

Za zlozith organizéaciu pre vycvik sa povazuje takd organizacia, ktora ma vo svojich
Struktarach 20 alebo viac zamestnancov v trvalom pracovnom pomere, organizacia ktora
poskytuje vycvik CPL alebo instruktorské kvalifikacie, ktora poskytuje vycvik pre
ziskanie typovych kvalifikacii pre viacpilotné lietadld, jednopilotné komplexné lietadla
alebo viac ako dva typy akychkol'vek lietadiel. M6ze to byt aj organizécia, ktora
poskytuje integrované vycvikové kurzy alebo organizacia vykonavajica svoju ¢innost’
mimo pevninu, respektive v horskych oblastiach. Zaroven kazdéa organizécia, ktora chce
ziskat' kvalifikacie pre prevadzku ETOPS, HEMS, PBN, LVO, HHO, NVIS alebo DG.!

2.2 Nezlozité ATO

Nezlozita organizacia ATO poskytuje vycvik v kvalifikaciach LAPL, PPL, SPL, BPL
alebo poskytuju len teoretické kurzy. MozZe to byt aj organizacia, ktora poskytuje vycviky
za ucelom ziskania triednych kvalifikacii, kvalifikacii ako napr. akrobatické lety, vleky,
lety v noci alebo tratové pristrojové kvalifikacie. Okrem toho medzi nezlozité ATO patria
aj organizacie, ktoré zaist'uju typové kvalifikacie pre jednopilotné lietadlo, a to na jeden
typ, alebo dva vel'mi podobné typy.>

! Zrov. CAA-ZLP-141 Organizace pro vycvik v létani. Praha, 2017, s. 6
2 Zrov. CAA-ZLP-141 Organizace pro vycvik v léténi. Praha, 2017, s. 6-7
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3 Poziadavky na schvalenu vycvikovi organizaciu

Kazdy Zziadatel' o opravnenie na schvalenu vycvikova organiziciu je povinny podat
ziadost’ sposobom, ktory stanovi prislusny riadiaci organ. Spolu so ziadost'ou ziadatel
poskytne riadiacemu organu dokumenty o tom, ako budu plnit’ jeho poziadavky. To bude
zahfnat’ informécie o tom, akym spdsobom bude organizicia riadit’ a oznamovat’ zmeny,
ktoré nevyzaduju predchadzajuce povolenie. Povinnost'ou kazdej vycvikovej organizécie
je zabezpegit, aby jej Ziaci spinali vietky nutné predpoklady na vycvik.

3.1 Personal a vedenie zaznamov

Poziadavky na persondl a definicie jednotlivych pozicii v schvalenej vycvikovej
organizacii s obsiahnuté v dokumente CAA-ZLP-141 ORGANIZACE PRO VYCVIK
V LETANI, ktory bol vydany Uradom pre civilné letectvo Ceskej republiky a slizi ako
pomdcka pre vycvikové organizacie.

Organizicia si na zaciatku zvoli zodpovedného veduceho (AM), ktory bude stat’ na jej
Cele a bude jej konatel'om.

Nasledne musi byt menovany veduci vyeviku (HT), ktory je priamo podriadeny AM.
Tento vedici musi mat’ rozsiahle skisenosti ako inStruktor v tych oblastiach vycviku, na
ktoré je dand organizacia zamerana a taktiez dobré riadiace schopnosti.

Veduci vycviku je zodpovedny za zabezpec€ovanie toho, aby bol vycvik poskytnuty podla
platnych predpisov FCL. Musi koordinovat’ letovy vycvik so simulovanym vycvikom
a teoretickym vycvikom, a zarovenn dohliadat’ na pokrok Studentov tejto organizicie.
Veduci vycviku je povinny mat’ predchadzajicu prax v poskytovani teoretickej vyucby
alebo absolvovat’ vycvikovy kurz technik inStruktora. V pripade, ze ATO poskytuje
vycviky pre viac kategorii lietadiel, veduci vycviku je vymenovany len pre jednu
kategoériu a k dispozicii mu musia byt jeho zéstupcovia pre ostatné kategorie.

VSetci inStruktori praktického vycviku musia byt drziteI'mi kvalifikacii vycvikov, ktoré
poskytuju podl'a poziadaviek predpisov Part-FCL a Part MED.

Veduci letovy instruktor (CFI) je priamo podriadeny vediicemu vycviku. Tento inStruktor
musi mat’ kvalifikaciu inStruktora pre aspon jeden z vycvikov, ktoré organizicia
poskytuje, prax minimalne 1000 hodin PIC, z ktorych aspoii 500 musi byt’ ako instruktor.
Z tychto 500 hodin FI mdze byt 200 hodin vo vycviku podl'a pristrojov na zemi. CFI
zarovenl dohliada a ma zodpovednost’ za ostatnych praktickych instruktorov a nesie
kone¢nt zodpovednost’ za zaistenie Standardov a kvality.

Veduci inStruktor teoretickej vyuky (CTKI) je zodpovedny za poskytovanie teoretickej
vyuky CPL, MPL, ATPL. Dohliada nad ostatnymi teoretickymi in§truktormi a zodpoveda
za osnovy amaterialy pre teoreticki vyuku. Musi mat’ skusenosti ako teoreticky
inStruktor v suvislosti s vycvikom poskytovanym ATO.

V pripade, ze organizacia neposkytuje teoreticky vycvik pre CPL, MPL, IR, EIR
ani ATPL, nemusi byt ur¢eny CTKI.

Ak organizacia poskytuje len vycviky do urovne PPL alebo akrobaciu, aerovleky, no¢né
vycviky, vycvik pilotov balénov alebo klzakov, méze byt pozicia HT, CFI a CTKI
zlucend do jedne;.
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Indtruktori praktického vyeviku (FI, TRI, CRI, IRI, SFI, MCCI, STI, FTI) musia spliat’
poziadavky Nariadenia komisie (EU) ¢. 1178/2011, Aircrew regulations, Casti Part-FCL
a Part-MED. S vynimkou SFI, MCCI a STI musia byt drziteImi profesiondlneho
preukazu pilota, SPL s obchodnymi pravami alebo preukazu PPL s platnou teoretickou
skuskou CPL.

InStruktor teoretickej vyuky (TKI) musi byt minimalne drzitelom alebo byvalym
drzitel'om preukazu profesionalneho pilota s kvalifikaciou inStruktora.

Pre kurzy CPL, MPL, IR, EIR a ATPL v predmetoch teorie letecké pravo a postupy ATC,
obecna znalost lietadla, letova vykonnost’ a pldnovanie, 'udskd vykonnost’ a obmedzenia,
meteorologia, navigacia, prevadzkové postupy, komunikicia a zdklady letu platia
zvlastne poziadavky z praxe v danom odbore.

Pre kurzy inStruktorov to musi byt drzitel preukazu profesiondlneho pilota
s kvalifikéaciou FI a opravnenim poskytovat’ vycvik instruktora.

Veduci bezpecnosti (SM) musi byt vymenovany v kazdom ATO a ma zodpovednost’ za
administraciu, udrzovanie systému riadenia bezpec¢nosti ATO, ulah¢ovanie identifikacie
nebezpecenstva a rizik, podavanie hlaseni zodpovednému vediicemu o vykonnosti SMS,
vedenie dokumentécie o riadeni bezpecnosti, zaistovani dostupnosti vycviku riadenia
bezpecnosti, poskytovanie poradenstva v sektore bezpeCnosti a zaistovanie zahdjenia
interného Setrenia udalosti.

Veduci sledovania zhody (CMM) musi byt’ taktieZ vymenovany v kazdom ATO, mal by
mat’ dobru znalost SMS, techniky auditovania, predpisov, dokumenticie ATO
a skusenosti so sledovanim zhody. Zodpoveda za sledovanie zhody s platnymi predpismi
a poziadavkami, zaistenie vytvorenia programu sledovania zhody, jeho dodrziavanie,
kontrolu a zlepSovanie.

Funkcia veduceho sledovania zhody moéze byt zlucena s vedicim bezpecnosti,
a v pripade nezlozitej organizécie, aj s funkciou zodpovedného veduceho. Naopak,
nesmie byt zlicend s vedicim vycviku, vedicim letovym inStruktorom ani vedicim
inStruktorom teoretickej vyuky. CMM zarovenn mdéze vymenovat jedného alebo viac
auditorov.

Kazda organizacia musi vediet preukazat, ze zamestnava dostatoné mnozstvo
kvalifikovaného personélu. Pomer vSetkych Ziakov v aktudlne prebiehajucich kurzoch ku
letovym inStruktorom (bez vediceho vycviku) nesmie prekrocit 6:1. Pocet ziakov
vjednej triede pri teoretickych predmetoch svysokym stupfiom dohladu nesmie
prekrocit’ 28.

Organizacia musi mat’ zavedent zlozku o kazdom ¢lenovi personélu, pre ktorého to Urad
vyzaduje. Téato zlozka obsahuje vSetky dokumenty a doklady o jeho vzdelani, vycviku,
praxi, jeho certifikéty, osvedcenia.

Informaécie v tychto zlozkdch musia byt’ aktudlne a obsahovat’:
- osobné udaje a kontaktné tdaje,

- vypis ¢innosti v ATO za ktoré je zodpovedny, informécie o preukaze sposobilosti,
kvalifikaciach (kopiu preukazu inStruktora, osvedcenia zdravotnej sposobilosti),
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- zaznamy o Skoleniach, kopie osvedceni, certifikdtov, diplomov, Skoleni
suvisiacich sjeho c¢innostou a zaznam o uspesnom poskytnuti skusobnej
prednésky nim vyucovaného predmetu,

- jeho suhlas s uvedenou c¢innostou v ATO a potvrdenie udajov vlastnoru¢nym
podpisom

Vycvikova organizicia je povinna poskytnut’ ¢lenom personélu kopiu ich zdznamov a po
urcenu dobu tieto zaznamy o personali uchovavat’ a vediet’ ich na vyziadanie predlozit
Uradu. Informécie o &lenovi personalu ATO musi organizacia uchovat’ po dobu aspofi 5
rokov od ukoncenia pracovného pomeru s danym zamestnancom.

Spol'ahlivé a podrobné zdznamy o dobe letu® musi pilot a pilot Ziak vo vycviku viest
o vietkych svojich letoch vo forme stanovenej Leteckym Uradom. *

3.2 Vycvikovy program, vycvikova a prevadzkova prirucka

Pre kazdy pontukany typ kurzu sa vypracuje vycvikovy program, ktory musi spiiiat
poziadavky Annexu I - PART FCL. Je to nevyhnutnd cast' vycvikovej organizacie
poskytujica procesy a postupy pouzivané pri vycviku.

Organizacia ATO je povinna vypracovat vycvikova prirucku, ktord okrem iného, sluzi
persondlu na spravne plnenie svojich povinnosti a ziakom na ziskanie informadcii
potrebnych pre splnenie kurzu. Vo vycvikovej prirucke sa stanovia normy, ciele a zdmery
pre kazda fazu vycviku, ktord musia Ziaci splnit’, pri€om sa venuje tymto otdzkam:

vycvikovy plén,

predletova priprava a letové cvicenia,

pripadny letovy vycvik v FSTD,

teoreticka vyucba.

Prevadzkova prirucka poskytuje informacie urcitej skupine persondlu, ako napriklad
letovym inStruktorom, inStruktorom vycviku simulédcie letu, inStruktorom teoretickej
vyucby, pracovnikom prevadzky a adrzby.

Prevadzkova prirucka je rozdelend na Styri Casti:
Part A — VSeobecna cast’

Part B — Technicka cast’

Part C — Trat'ova Cast’

Part D — Vycvik personalu

V pripade nepouzitia jednej alebo viacerych cCasti je potrebné pri nej uviest’ poznamku
,hepouzije sa“.

3 Doba letu je podl'a UCL doba od odletu do priletu. U letunov, TMG a lietadiel s pohonom vztlaku je to
celkova doba od okamihu, kedy sa dostane lietadlo prvy krat do pohybu s cielom vzlietnut’, do okamihu,
kedy naposledy zastavi na konci tohto letu. Doba letu sa zapisuje do dokladov suvisiacich s prevadzkou
lietadla, a teda do Zapisniku letov a Palubného denniku.

4 Zrov. CAA-ZLP-141 Organizace pro vycvik v létani. Praha, 2017, s. 16-21
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V prevadzkovej prirucke ndjdu inStruktori obmedzenia vlastnych letovych casov,
maximalny pocet hodin letového casu, povinného letového Casu atieZ minimalnej
povinnej ¢asovej dlzky oddychu medzi vycvikmi v sulade s ¢astou ORO.

Vycvikova organizacia poskytne informacie z vycvikovej prirucky a prevadzkovej
priru¢ky personalu, a v pripade potreby aj ziakom tejto organizacie.’

3.3 Vycvikové lietadla, FSTD a letiska

Ako na personal, tak aj na lietadla, simulatory a letiska su kladené r6zne poziadavky.

ATO musi pouzivat’ primerané mnozstvo vycvikovych lietadiel alebo zariadeni FSTD a
také lietadla, ktoré su vhodné na poskytované vycvikové kurzy®. Musi vytvorit’ zoznam
pouzivanych lietadiel, vratane informécie o type a registracnej znacke a tieto typy musia
byt’ popisané v prevadzkovej prirucke. Tato podmienka ale neplati pre organizacie, ktoré
poskytuju len teoreticku vyuku alebo typovy vycvik pomocou simulatorov.

Podmienky pre jednotlivé druhy vycvikov budu objasnené v kapitole 4 Vycvikové kurzy
ATO.

Lietadla v kategorii experimental nemozu byt’ zaradené do vycviku. Mo6Ze sa na nich ale
lietat’ typovy alebo rozdielovy vycvik pre vlastni potrebu prevadzkovatel’a lietadla mimo
ATO.

Vycvikovéa organizacia musi v pripade vycviku na simulatoroch Uradu preukazat, Ze
suvislost medzi vycvikovym programom a Specifikdciami FSTD je primerand, Ze
pouzivané FSTD spliiiajii poziadavky Part-FCL a ak sa jedna o typové letové simulatory,
ze simulatory su dostato¢ne podobné s danym typom lietadla a zaroven, Ze ma systém,
ktory bude monitorovat zmeny FSTD bez ovplyvnenia programu vycviku.

Ak ATO vykonava letovy vycvik, vyuziva k tomu letiskd, ktoré maji odpovedajuce
vybavenie a parametre vzhl'adom na charakter poskytovaného vycviku a typ lietadla.
Letisko musi byt vybavené drahou, ktord umoziluje normdlne vzlety a pristatia,
ukazovatel'om smeru vetra viditeI'nym z konca kazdej vzletovej a pristavacej drahy alebo
vyckéavacieho miesta, zodpovedajicim osvetlenim RWY ak bude pouzivana pre nocny
vyevik a sluzbou AFIS alebo RADIO podla predpisu L 11.7

3 Zrov. Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 278.

6 Lietadlo vhodné na vycvik je také lietadlo, ktoré je vybavené dvojitym riadenim, odpovedajucim
pristrojovym vybavenim v zornom poli jak inStruktora, tak pilota ziaka a ovlada¢mi v dosahu instruktora
a ziaka.

7 Zrov. Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 278.
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4 Vycvikové kurzy ATO

ATO ako organizacia si musi zvolit’ vycvikové kurzy, ktoré bude poskytovat’, a tomu
prisposobit’ svoj personal, techniku, zazemie a prirucky. NezloZité organizacie mozu
poskytovat’ vycviky LAPL, PPL, SPL, BPL a teoretické kurzy.

Poziadavky na jednotlivé vycviky su spracované v dokumente Nariadenie komisie (EU)
¢. 1178/2011, Part-ORA, ktory obsahuje vSetky informacie o kritériach a povinnostiach
vycvikovych organizacii podla druhu vycvikov, ktoré tieto organizdcie poskytuju,
zahtnajuc vycviky pilotov balénov, vzducholodi, vrtul'nikov a letnov.

Tato praca je zamerand na zlozité organizacie, ktoré zahfniaji modulové vycviky pre
letiny LAPL, PPL, CPL, IR, MEP a doplnkové vycviky k nim. Su to teda dolezité
vycviky potrebné pre kariéru dopravného pilota a ziskanie licencie ATPL(A), ktora je
cielom vacsiny ziakov teoretického kurzu ATPL.

4.1 Vyevik LAPL

Preukaz LAPL, teda preukaz pilota I'ahkych lietadiel, je licencia pilota, ktora vznikla pod
taktovkou EASA. Je to licencia, ktora umoznuje pilotom lietat’ v krajinach Eurdpy aj bez
preukazu PPL, to znamena bez nutnosti drzania zdravotnej spdsobilosti 1. alebo 2. triedy,
ale postacuje zdravotna trieda LAPL vytvorena Specidlne pre tento vycvik. Preukaz ale
neplati v krajinach, ktoré nie st ¢lenmi EASA (Svajéiarsko, Norsko).

Ziadatel’ 0 LAPL musi mat’ najmenej 17 rokov a musi absolvovat teoreticky a prakticky
vycvik v schvalenej vycvikovej organizicii.

Drzitel' tejto kvalifikécie je opravneny vykonavat funkciu veliaceho pilota (PIC)
v neobchodnej leteckej prevadzke danej kategorie lietadiel na jednomotorovych
piestovych letinoch alebo turistickych motorovych klzdkoch (TMG) s maximalnou
vzletovou hmotnost'ou nie vacSou ako 2000 kg, pricom pocet cestujucich okrem pilota
musi byt maximalne 3. Prepravovat’ cestujucich mdze pilot az po nalietani 10 hodin vo
funkecii PIC.

Letovy vycvik pozostava z 30 hodin letu na letinoch alebo TMG, z ktorych 15 musi byt’
s inStruktorom v triede lietadiel, na ktorej sa bude vykonévat prakticka letova skiiska a 6
hodin samostatného letu pod dohl'adom, vratane 3 hodin so6lo preletov s jednym preletom
do vzdialenosti minimalne 150 km (80 NM) sjednym medzipristatim s Gplnym
zastavenim na letisku inom ako letisko odletu.

Taki ziadatelia o LAPL(A), ktori su drziteI'mi preukazu LAPL(S) s rozSirenim na TMG
absolvuju aspoit 21 letovych hodin na TMG, aby spiiali podmienky na vydanie
LAPL(A). Ziadatelom s predchddzajiicou praxou mézu byt zapo&itané hodiny do
vycviku podla rozhodnutia schvélenej vycvikovej organizacie. Tento zdpocet ale nesmie
presiahnut’ celkovy €as letu vo funkcii PIC 50% vycvikovych hodin letu s instruktorom
a zapocCet nezahfiia solo lety a prelety.

Skuska teoretickych vedomosti pozostava z predmetov letecké pravo a predpisy, I'udska
vykonnost’, meteoroldgia, komunikacia, zdklady letu, prevadzkové postupy, planovanie
letu, vS§eobecné znalosti lietadiel a navigécia.
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Praktickd skuska musi byt letend na lietadle rovnakého typu alebo triedy, ako bolo
lietadlo pouzité na vycvik. Skuska je rozdelena do troch Casti, ktoré musi ziadatel’ splnit’.
V pripade, ze jednu Cast’ nesplni, bude opakovat’ len dant ¢ast’ a nie celi skusku. Ak
nesplni viac ako jednu cast, musi opakovat’ skuSku v plnom rozsahu. V pripade
nesplnenia vSetkych Casti skusky pocas dvoch pokusov bude musiet’ byt absolvovany
d’alsi prakticky vycvik.

Pilot LAPL(A) je opravneny lietat’ na lietadlach typu alebo triedy, na ktorom vykonal
prakticka skusku. V pripade, Ze chce lietat’ aj na inych typoch, musi splnit’ d’alSie
poziadavky. Musi na d’alSom type nalietat’ aspoil 3 hodiny vo vycviku s 10 vzletmi
a pristatiami s inStruktorom a 10 samostatnymi vzletmi a pristdtiami pod dohl'adom.
Potom nasleduje praktickéd skuska, kde musi ziadatel’ examindtorovi preukazat’ troven
svojich zru¢nosti na novom type a taktiez Groven teoretickych znalosti z predmetov
prevadzkové postupy, planovanie letu a vSeobecné znalosti o lietadlach.

Rozdielovy alebo zoznamovaci vycvik musi byt vykonany aj v pripade, ze pilot chce
lietat’ na inom variante letina, nez na akom vykonal prakticka skusku.®

4.2 Vyevik PPL

Vycvik na ziskanie preukazu sikromného pilota letinov, PPL(A) je prvym vycvikom,
ktory budtci dopravny pilot musi absolvovat’ na to, aby mohol pokracovat’ do d’al§ich
modulovych vycvikov.

Po uspesnom zlozeni teoretickej a praktickej skuSky moze drzitel' tejto licencie
vykonavat’ funkciu veliaceho pilota (PIC) alebo druhého pilota na letunoch, alebo
turistickych motorovych klzakoch (TMG) v neobchodnej prevadzke a bez naroku na
odplatu.

To neplati v pripade, ak je pilot drzitel'om oprdvnenia inStruktora ¢i examindtora. Za
tychto okolnosti méze prijat’ odplatu za poskytovanie letového vycviku PPL(A) alebo
LAPL(A), vykonavanie praktickych skusok a preskusanie odbornej spdsobilosti tychto
licencii a za d’alSie kvalifikacné kategorie a opravnenia spojené s tymto preukazom
spdsobilosti.

Ziadatel’ o vydanie preukazu PPL(A) musi mat’ vek aspoti 17 rokov, absolvuje vycvikovy
kurz v schvélenej vycvikovej organizacii, ktory zahfiia teoreticky kurz v dizke 100 hodin
a prakticky letovy vycvik. V tomto letovom vycviku absolvuje minimélne 45 letovych
hodin na letunoch, z ktorych 5 hodin mo6Ze vykonat' na simulatore. Z tychto 45 hodin
musi byt’ aspont 25 hodin letu s inStruktorom a aspoil 10 hodin so6lo letov pod dohl'adom,
z ktorych 5 hodin musia byt samostatné prelety s minimalne jednym preletom do
vzdialenosti aspon 270 km (150 NM), pocas ktorého pilot ziak vykoné na dvoch letiskach,
odlisnych od letiska odletu, pristatie s tplnym zastavenim.

Zvlastne poziadavky su kladené na takych ziadatelov, ktori uz su drzitelmi licencie
LAPL(A). Takito ziadatelia absolvuju aspon 15 hodin na letinoch, z ktorych minimalne
10 hodin bude tvorit’ letovy vycvik v rdmci vycvikového kurzu v ATO. Tento kurz
obsahuje najmenej 4 hodiny samostatnych letov pod dohl'adom, vratane aspoii dvoch
hodin samostatného preletu v dizke minimalne 270 km (150 NM), pocas ktorého pilot
vykona na dvoch letiskach, odliSnych od letiska odletu, pristatie s uplnym zastavenim.

8 Zrov. Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 25-28.
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Dalsie osobitné poziadavky su kladené na pilotov, ktori absolvovali vycvik LAPL(S)
s rozsirenim na TMG. Tito Ziadatelia musia absolvovat’ najmenej 24 hodin letu na TMG
po zapise rozSirenia na TMG a 15 hodin letového vycviku na letinoch v ramci
vycvikového kurzu v ATO. Podobne ako pri vycviku bez dodato¢nych zapoctov, pilot
musi nalietat’ asponi 10 hodin so6lo letov pod dohl'adom, vratane 5 hodin samostatné¢ho
preletu s minimélne jednym letom o dizke 270 km (150 NM) s dvomi pristatiami
s Uplnym zastavenim na dvoch letiskach inych ako letisko odletu.

Zaroven ziadatelia, ktori st drziteI'mi preukazu pilota pre int kategoériu lietadiel,
s vynimkou balénov, dostani zapocet v podobe 10 % celkového Casu letu na tomto
lietadle vo funkcii veliaceho pilota, az do vysky maximalne 10 hodin. Do tychto hodin sa
nezapocitavaji samostatné lety, potrebné pre ziskanie preukazu sukromného pilota.

V priebehu kurzu Ziak absolvuje teoreticka skisku na Urade z predmetov letecké pravo
a predpisy, ludska vykonnost, meteorologia, komunikacia, prevadzkové postupy,
zéklady letu, planovanie letu, vSeobecné znalosti lietadla, navigacia a radionavigacia.

Pred prvym samostatnym letom musi byt pilot drzitelom preukazu radiotelefonistu
a zdravotného preukazu sposobilosti 1. alebo 2. triedy, ktory ziska prostrednictvom
zdravotnej prehliadky na Ustave leteckého zdravotnictva ULZ, alebo u povereného
lekéra. Preukaz radiotelefonistu ho opraviiuje k pouzivaniu radiovej stanice na palube
lietadla. Tento preukaz ziska na Telekomunika¢nom trade na zdklade tispesného zlozenia
skasky.

Nakoniec kazdého uchddzaca ¢aké praktickd skuska, ktord pozostava z viacerych Casti,
v ktorych sa ukéze, ¢i je ziak schopny pilotaze v roznych letovych podmienkach a pri
roznych situaciach, ktoré mozu za letu nastat’.

Organizicia, ktora chce poskytovat’ vycvik PPL musi mat’ k dispozicii dostato¢ny pocet
lietadiel vhodnych pre vykonanie pretazenia a zabrany padu do vyvrtky. Pre vycvik
akrobacie musi mat’ lietadlo z kategorie spdsobilosti akrobatické.’

4.3 Vycevik CPL

Po uspesnom absolvovani vycviku PPL ¢aké uchadzaca o post dopravného pilota d’alsi
vycvik potrebny pre tuto kariéru. Pred zaCatim vycviku ale musi mat’ nalietanych
minimélne 150 hodin celkového letového Casu. V pripade, ze vo vycviku PPL uchadzaé
uspesne presiel zdravotnou prehliadkou sposobilosti 2. triedy, sa musi pred zacatim
vycviku CPL stat’ pravoplatnym drzitelom preukazu sposobilosti 1. triedy.

Minimalny vek, ktory musi Ziadatel’ o vydanie preukazu spiiiat’, je 18 rokov.

Drzitel' preukazu CPL mdéze uplatiovat’ opravnenia LAPL a PPL, mo6ze vykonavat
funkciu veliaceho pilota (PIC) alebo druhého pilota na 'ubovolnych lietadlach mimo
obchodnej leteckej dopravy. Moze vykonavat’ funkciu veliaceho pilota (PIC) v obchodne;
doprave na jednopilotnych lietadlach a vykonavat’ funkciu druhého pilota v obchodne;j
leteckej doprave, avSak s obmedzeniami uvedenymi v Part-FCL.060.

Ziak absolvuje teoretickti vyuku v schvalenej vycvikovej organizacii v celkovej dizke
250 hodin teoretickej pozemnej pripravy. Téato tedria nie je sucastou vycviku CPL
a uchadzac o prakticky kurz CPL ju musi absolvovat’ pred praktickym vycvikom.

% Zrov. Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 33-35.
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Ziadatel’ o ziskanie certifikatu tedrie CPL musi preukazat’ urovefi svojich teoretickych
znalosti z predmetov letecké pravo a predpisy, vSeobecné znalosti lietadiel, hmotnost’
a vyvazenie, planovanie a monitorovanie letu, l'udska vykonnost, letové charakteristiky
lietadla, meteoroldgia, vSeobecnd navigacia, radionavigécia, prevadzkové postupy,
zéaklady letu, komunikécia (VFR).

V pripade, ze Ziak UspeSne absolvoval teoretické skusky ATPL(A), tieto skuSky vo
svojom rozsahu zahfnaju tedriu CPL(A), a teda d’alsi teoreticky vycvik nie je nutny.

Samotny prakticky letovy vycvik CPL(A) sa skladd z dvoch faz, ktoré pozostavaju
celkovo z 25 hodin. Prvé obsahuje 15 letovych hodin podla pravidiel VFR. Druha faza
pozostava z 10 letovych hodin podl'a pristrojov za podmienok VMC. V pripade, ze pilot
este neabsolvoval vycvik no¢ného lietania, musi tento vycvik absolvovat pred praktickou
skuskou na ziskanie licencie CPL(A). Zaroven plati, Ze akychkol'vek 5 hodin z tohto
vycviku musi byt odlietanych na komplexnom lettni'°.

V pripade, ze pilot uz je drzitelom kvalifikacie IR, sa vycvik sklada len z prvej Casti,
ateda 15 hodin.

Ziadatel' o CPL(A) musi mat’ nalet minimalne 200 hodin, z ktorych 100 musi byt ako
PIC a 20 hodin ako PIC naviga¢nych preletov, vratane jedného preletu dlhého 540 km
(300 NM) s dvomi plnymi pristatiami na letiskach inych ako letisko odletu.

Vycvikova organizacia, ktord chce poskytovat” vycvik CPL(A) musi mat’ dostatocny
pocet lietadiel potrebnych pre predvedenie pretazenia, zabranenia padu do vyvrtky, a
musi mat k dispozicii komplexny letin.

Uspesnym absolvovanim zaverednej praktickej skusky pilot preukazuje schopnost
vykonavania prislusnych postupov a manévrov danej kategorie lietadiel vo funkcii
veliaceho pilota.!!

Obr. 1.1 Komplexny vycvikovy letin Cessna FR182

10 Komplexny letun — lietadlo certifikované na prepravu minimélne 4 o0sdb so stavitelnou vrtulou
a zatahovacim podvozkom. )
1 Zrov. Nariadenie Komisie (EU) ¢ 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 39-40.
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4.4 Vyevik IR

Vycvik IR je taktiez vel'mi dodlezity pre lietanie na dopravnych lietadlach. Vsetky lety
velkych dopravnych, nakladnych, ¢i mensich sikromnych pradovych lietadiel sa lietaju
podrla pravidiel IFR, a teda pravidiel letu podla pristrojov.

Prave kvalifikacia IR opraviiuje pilota lietat” podla pravidiel IFR a za podmienok IMC,
pricom najmensia vyska rozhodnutia moze byt 200 ft (60 m). Vyska rozhodnutia moze
byt mensia v pripade IR pre viacmotorové lietadld a absolvovania Specidlneho vycviku
v schvalenej vycvikovej organizacii vo viacpilotnom lietadle.

Uchadzac o modulovy vycvik IR(A) musi byt drzitelom preukazu CPL(A) alebo PPL(A)
spolu s kvalifikdciou na no¢né lety — VFR night.

Samotny letovy vycvik IR pozostava z dvoch Casti. Uchddzac¢ si moéze zvolit', ¢i chee
vycvik rozdelit’ na dve samostatné Casti, alebo ich absolvovat’ v kombinacii.

Prvou z nich je zédkladny modul kurzu letu podl'a pristrojov, ktory obsahuje 10 letovych
hodin s inStruktorom, zktorych 5 mdze byt na simulatoroch. Druhu cast’ tvori
procedurdlny modul kurzu letu podla pristrojov, ktory obsahuje 40 letovych hodin
s inStruktorom, ak sa jedné o jednomotorové lietadlo. Alebo 45 letovych hodin v pripade
viacmotorového lietadla a teoreticky kurz IR(A).

Celkovy cas letového vycviku méze byt skrateny o 10 hodin zakladného modulu
v pripade, ze pilot je drzitelom platnej licencie obchodného pilota CPL(A), a teda tato
Cast’ uz absolvoval vo vycviku CPL(A).

Ziadatel’ o ziskanie kvalifikacie IR absolvuje teoreticky vycvik v schvalenej vycvikovej
organizacii v celkovej dlzke 150 hodin a musi byt ukonceny v obdobi 18 mesiacov od
zacatia.

Kurz IR(A) pre jednomotorové letiny sa skladd z miniméalne 50 letovych hodin
s intruktorom podl'a pravidiel IFR, z ktorych 20 méze byt pozemny pristrojovy ¢as na
simulatoroch FNPT I'? alebo az 35 hodin na simulatoroch FNPT II'3 alebo FFS'.

Kurz IR(A) pre viacmotorové letiny pozostava z asponn 55 hodin letu s inStruktorom
podl'a pristrojov, z ktorych 25 mdéze tvorit pozemny pristrojovy ¢as na simulatoroch
FNPT I. Alebo az 40 hodin na simulatoroch FNPT II alebo FFS.

Teoreticka skuSka zahfna predmety ako letecké predpisy, pristrojové vybavenie,
planovanie a monitorovanie letu, l'udskd vykonnost, meteoroldgia, radionavigacia,
komunikacia IFR a podobne ako teoria CPL, aj teoria IR je samostatny vycvikovy kurz,
ktory nie je st¢astou praktického vycviku. Opét’ ale plati, Ze absolvent tedrie ATPL,
alebo CPL je od teorie IR oslobodeny, resp. tato teodria je sucast’ou spominanych kurzov.

12 FNPT 1 — Flight Navigation and Proceduers Trainer. FNPT I — znamené vycvikové zariadenie, ktoré
predstavuje prostredie pilotnej kabiny alebo pilotného priestoru vratane zostavy vybavenia a pocitacovych
programov potrebnych na znazornenie lietadla urcitého typu alebo triedy v letovych podmienkach v
rozsahu zodpovedajicom tomu, ako systémy funguju v lictadle.

13 FNPT II — je na rozdiel od FNPT I Uplne uzavreté letové vycvikové zariadenie. Ovladanie lietadla,
pristroje a ovladanie avioniky by mali reprezentovat’ skutocné lietadlo na dotyk, pocit, rozmiestnenie, farby
a osvetlenie.

4 FFS — Full Flight Simulator - znamena presnt kopiu pilotnej kabiny konkrétneho typu alebo znacky,
modelu a série lietadla vratane uplnej zostavy zariadeni a pocitacovych programov potrebnych na
znazornenie lietadla pri Cinnosti na zemi a pocas letu, vizualny systém poskytujtci vyhl'ad z pilotnej kabiny
a systém simulujuci pdsobenie sil pri pohybe.
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Ziadatel' o IR musi byt drzitePom prinajmen$om PPL v prislusnej kategorii lietadiel
a opravneny na lietanie v noci alebo ATPL v d’alSej kategorii lietadiel. Alebo byt
drzitelom CPL v prislusnej kategorii lietadiel. Musi absolvovat’ minimélne 50 hodin
preletov ako PIC, z ktorych aspont 10 hodin musi byt v danej kategorii lietadiel.

Vycvikova organizacia musi na vycvik IR pouzivat lietadld na tento druh schvalené.

Kvalifikacia IR je platna 1 rok. PrediZit ju je moZné podas obdobia 3 mesiacov pred
ukonéenim platnosti kvalifikatnej kategorie. Ziadatel, ktory neabsolvuje preskisanie
odbornej spdsobilosti v danej lehote, nesmie uplatiovat’ opravnenie IR, kym toto
presktSanie uspesne neabsolvuje.

Po uplynuti platnosti Ziadatelia, ktori si chct kvalifikdciu obnovit’, absolvuju opakovaci
vycvik vo vycvikovej organizécii a absolvuju preskusanie odbornej sposobilosti v danej
kategorii lietadiel. V pripade, ze v predchadzajucich siedmich rokoch nebola platnost’ IR
obnovena, je nutné znovu absolvovat teoretick skusku a prakticku skusku IR.!

4.5 Vycvik MEP

Vycvik MEP, teda vycvik na viacmotorové piestové letiny je dolozka, ktord rozsiruje
pravomoci pilota na lietanie na dvoj a viacmotorovych lietadlach. Tento vycvik je taktiez
dolezity pre kompletizaciu vycvikov na dosiahnutie licencie dopravného pilota. Vycvik
nie je podmienkou ku Ziadnemu z vysSie spominanych preukazov, takze je na pilotovi,
kedy sa rozhodne tento kurz absolvovat’ v rdmeci jeho vycvikového lietania pred kariérou
dopravného pilota.

Pociato¢nou podmienkou je ale byt’ vlastnikom aspori licencie PPL(A) a podmienkou pre
vydanie je mat’ nalietanych minimélne 70 hodin letu ako velitel’ lietadla (PIC).

Dolozka MEP je pomerne kratky vycvik, ktory trva minimdlne 6 letovych hodin,
pocas ktorych sa pilot na zaciatku oboznami s viacmotorovym letinom, potom nasleduju
okruhy a nakoniec neStandardné letové situacie, ako napriklad let s jednym vysadenym
motorom.

ATO musi disponovat’ letinom z kategorie MEP land.

Obr. 1.2 Letin L200D kategorie MEP land

15 Zrov. Nariadenie Komisie (EU) ¢ 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 44-46.
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5 Doplnkové kvalifikacie

Mnoho pilotov vyuziva moznost’ doplnenia si svojich zru¢nosti o d’alsie kvalifikacie. Pre
niektorych su tieto kvalifikacie potrebné pre d’alSie vycviky, pre inych su spestrenim
leteckej kariéry, alebo moznost'ou nalietania d’alSich hodin za zvyhodnenych podmienok.

5.1 Letecka akrobacia

Letecka akrobacia je doplnkovou kvalifikaciou, ktord nemusi byt vhodna pre kazdého
pilota. Ten, kto sa rozhodne pre tato kvalifikdciu, tak mdze ucinit’ napriklad z dévodu
vylepSenia svojich manévrovacich schopnosti a celkovej techniky pilotaze v nezvyklych
manévroch, z dovodu budicej ucasti na akrobatickych stitaziach alebo len z Cistej tizby
po adrenaline a pretazeni.

Ziadatel’ o tito kvalifikaéna kategoriu musi mat’ nalietanych aspoii 40 hodin ako PIC,
alebo pri vetrotioch 120 vzletov ako PIC po vydani preukazu sposobilosti. Potom
uchadzac absolvuje vycvikovy kurz v schvélenej vycvikovej organizécii, ktory sa sklada
z teoretickej vyuky a najmenej 5 hodin alebo 20 letov akrobatického vycviku v lietadle
prislusnej kategorie.

Pilot je po absolvovani tohto vycviku obmedzeny na akrobaciu v kategoérii lietadla,
v ktorej absolvoval vycvik leteckej akrobacie. V pripade, Ze si chce rozsirit’ kvalifikaciu
na iny typ, musi byt drzitelom preukazu spdsobilosti na tito kategériu a vykonat’
najmenej 3 lety s inStruktorom, ktoré budu zahfnat’ celé osnovy akrobatického vycviku
tejto kategorie lietadiel.

Pre ATO, ktoré chce poskytovat’ akrobaticky vycvik plati, ze musi mat’ lietadlo, ktoré
patri do akrobatickej kategorie spdsobilosti.'®

5.2 VlecCenie vetrona alebo predmetu

Ziadatel’ o kvalifikaénti kategoriu na vle¢enie vetrofia musi mat’ nalietanych aspoin 30
hodin letu ako PIC a 60 vzletov a pristati na letinoch alebo TMG (ak sa ¢innost’ bude
vykonavat' na TMG) po vydani preukazu sposobilosti.

Nasledny vycvikovy kurz v organizacii na to schvalenej spociva z teoretickej vyuky
aminimalne 10 letov svleCenim vetrona, vratane aspoin 5 letov s inStruktorom.
V pripade, zZe pilot nie je drzitel'om preukazu LAPL(S) alebo SPL, pre lepsie vcitenie sa
do situacie pilota vetronia, absolvuje aj 5 zoznamovacich letov vo vetroni, ktory vzlieta
pomocou lietadla.

Ziadatel’ o kvalifikaénti kategoriu na vleGenie predmetu musi mat’ po vydani preukazu
sposobilosti nalietanych aspoit 100 hodin a 200 vzletov a pristati ako PIC. Z tychto 100
hodin musi byt asponi 30 na letinoch alebo TMG, podl'a toho, na ¢om sa bude vlecenie
vykonévat'.

16 Zrov. Nariadenie Komisie (EU) & 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 57.
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Vycvikovy kurz v ATO sa skladd zteoretickej vyuky a minimdlne 10 hodin letu
s vleCenim predmetu, z ktorych aspon 5 bude s inStruktorom.

Pilot, ktory absolvuje niektort z tychto doplnkovych kvalifikécii je opravneny vykonavat’
tuto Cinnost’ na type lietadla, na ktorom bol vycvik vykonany. V pripade, Ze si pilot chce
roz§irit’ kvalifikdciu na d’alSie typy, absolvuje minimalne 3 lety s inStruktorom, ktoré
zahfnaju celé osnovy vlecenia v danom lietadle.

Aby si pilot udrzal kvalifikdciu v platnosti, musi mat’ za poslednych 24 mesiacov
vykonanych najmenej 5 vlecCeni. V pripade, Ze tomu tak nie je, vykond tieto lety
s instruktorom alebo pod jeho dohl'adom.!”

5.3 No¢né lety

Dal$ou z doplnkovych kvalifikacii je kvalifikicia na no¢né lety — VFR night. T4, na
rozdiel od predchadzajticich dvoch, je potrebné pre d’alSie vycviky na dosiahnutie licencie
ATPL. Umoziiuje pilotovi lietanie v noci, pricom musia byt splnené¢ podmienky VMC.
Bez tejto dolozky nie je mozné zacat’ vycvik IR(A), a taktiez je potrebna pre uspesné
dokoncenie vycviku CPL(A).

Kurz v schvalenej vycvikovej organizacii sa sklada z teoretickej Casti a minimalne 5
hodin letu v noci, z ktorych najmenej 3 hodiny musia byt s inStruktorom a z toho, 1
hodina navigacného preletu s asponl jednym preletom do vzdialenosti najmenej 50 km a 5
samostatnymi vzletmi a pristatiami s uplnym zastavenim.

V pripade drzitel'a preukazu LAPL, pilot absolvuje pred noénym vycvikom zékladny
vycvik podla pristrojov, ktory je si¢astou osnov vycviku PPL.'®

5.4 Letovy inStruktor FI(A)

Letovy inStruktor je podla Nariadenia komisie (EU) €. 1178/2011, casti FCL.905.FI.
opravneny vykonavat letovy vycvik za ucelom vydéavania, predlZzovania alebo
obnovovania preukazov PPL, SPL, BPL, LAPL, triednych alebo typovych kvalifikacnych
kategoérii na jednopilotné jednomotorové lietadld, preukazov CPL za predpokladu, Ze FI
absolvoval 500 hodin letu vo funkcii pilota danej kategorie, z ¢oho aspoii 200 hodin bolo
v poskytovanom letovom vycviku. Dalej mdze vykonavat letovy vycvik za uéelom
vydania kvalifikacie na no¢né lety, a to za predpokladu, ze je drzitelom tejto kvalifikacie
a preukdzal spdsobilost na poskytovanie tohto vycviku inStruktorovi FI. Moze
poskytovat’ vycvik na vleCenie alebo akrobatické lety, ak je drzitelom tychto opravneni
a preukdzal spodsobilost’ inStruktorovi FI s kvalifikaciou. Letovy inStruktor moze
poskytovat’ vycvik IR, za predpokladu, ze absolvoval najmenej 200 hodin letu podla
pravidiel IFR, z ktorych 50 hodin méze tvorit’ pozemny pristrojovy Cas. Pilot musi mat’
uspesne absolvovany kurz instruktora pristrojovej kvalifikacie (IRI) a pre viacmotorové
letiny splnit’ poziadavky na vydanie osvedenia kvalifikacnej kategorie na triedu (CRI).

InStruktor musi absolvovat’ minimalne 15 letovych hodin ako pilot v lietadlach triedy
alebo typu, na ktorom ma poskytovat’ vycvik. Z tychto 15 hodin v pripade potreby médze

17 Zrov. Nariadenie Komisie (EQ) ¢ 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 57-58.
18 Zrov. Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 58.
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byt 7 hodin vo vycvikovom zariadeni na simuléciu letu (FSTD), lietadla prislusne;j triedy
alebo typu, alebo musi UspeSne absolvovat hodnotenie sposobilosti pre prislusna
kategoriu instruktorov na lietadle danej triedy alebo typu.

Instruktor si nalietané¢ hodiny pocas tejto ¢innosti zapisuje do funkcie veliaceho pilota
(PIC).

Letovy instruktor, ktory chce poskytovat’ letovy vycvik za i¢elom ziskania osvedceni FI,
IRI, CRI, STI tak mdze ucinit’ ak absolvoval asponi 500 hodin letového vycviku na lietadle
danej kategorie, alebo v pripade FI(S) asponi 50 hodin alebo 150 vzletov v rdmci letového
vycviku na vetronioch.

Ziadatel’ o udelenie kvalifikacie FI musi mat’ minimélne 18 rokov a v pripade FI(A), je
drzitel'om prinajmenSom preukazu CPL(A) alebo PPL(A), za podmienok, Ze ma splnené
poziadavky tedrie CPL a nalietanych asponn 200 hodin, z ktorych 150 je vo funkcii
veliaceho pilota.

Vycvikovy kurz FI(A) sa sklada z minimalne 100 hodin teérie a 25 hodin vycviku
vyucovania a ucenia sa, a aspoil 30 hodin letového vycviku, z ktorych 25 hodin je letu
s inStruktorom. Z tychto 25 hodin méze byt’ 5 absolvovanych na simulatore.

ATO poskytujuce vycvik FI musi mat’ k dispozicii letin schopny nacviku rozvinutych
vyvrtiek (viac ako Y2 otocky) a ostrych padov v kategérii sposobilosti cviény alebo
akrobaticky s vybavenim pre nudzové opustenie letina, vratane padakov pre vsetkych
¢lenov posadky. '’

19 Zrov. Nariadenie Komisie (EU) & 1178/2011. Brusel, 2014, 1178/2011, s. 60-68.
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6 Vydanie osvedcéenia ATO

V pripade, ze organizacia ziada o vydanie prvého osvedcenia ATO, musi zodpovedny
veduci (AM) predlozit’ ziadost’ na letecky trad na formulari CAA-F-141-1 Formular
ziadosti o osvedcenie ATO (vid’ priloha 3), ktory obsahuje nasledujuce informacie:

- nazov a adresu organizacie,

- datum planovaného zahdjenia ¢innosti,

- osobné udaje a kvalifikacie HT a vSetkych inStruktorov,

- oznacenie letisk alebo prevadzkovych miest, na ktorych bude vykonavat’ vycvik,
- zoznam lietadiel pouzivanych na vycvik (typ + poznédvacia znacka),

- zoznam pouzivanych FSTD,

- druhy vycviku vratane vycvikovych programov,

- prirucky,

- doklady o dostatocnych finanénych prostriedkoch na zamysl'anu ¢innost’.

Pri vol'be datumu planovaného zaciatku Cinnosti musi byt do tivahy vzata doba, pocCas
ktorej bude letecky urad posudzovat tuto ziadost, priruCky a spracuje pripadné
pripomienky k nim. V pripade UCL je tato doba priblizne 30 dni. Do uvahy sa musi vziat’
aj doba na vykonanie auditu v ATO a doba na odstranenie nalezov zistenych pri audite.

Osobné udaje HT, CFI, CTKI, SM, CMM a vsetkych FI, TRI, CRI, IRI, SFI, MCCI, STI,
FTI a TKI dodiava ATO UCL na formulari CAA-F-141-2 (EASA Form 4) Zadost o
schvéleni ¢lena personalu ATO (vid’ priloha 4).

Do informacii o letiskach patri ICAO oznacenie letisk, kde sa bude nachadzat’ zékladia
ATO, pripadne oznacenie d’alSich miest, na ktorych sa bude vykondvat’ vycvik mimo
letiska. Vycvikova organizacia musi mat’ pre uvedené letiskd koordinacni smernicu
medzi prevadzkovatel'om letiska a ATO apre uvedené miesta mimo letiska suhlas
s vlastnikom pozemku a jeho vyuZzivanim.

ATO musi taktiez preukazat, ze ma v najme alebo vlastni dostato¢né priestory na
pozadovanu cCinnost’ arozsah vycviku. Pre letovy vycvik sa vyzaduje prevadzkova
miestnost, miestnost pre planovanie letov vybavend mapami, tabulkami,
meteorologickymi informaciami, informaciami prevadzkovych sluzieb, miestnost’ pre
predletovu pripravu, kanceldrie pre instruktorov a miestnost’ pre uchadzacov. V pripade
teoretického vycviku st vyzadované ucebne, predvadzacie vybavenie, zariadenie pre
vycvik radiotelefonie, referencna kniznica, pocitacové vybavenie, kancelarie teoretickych
inStruktorov a priestory pre uchovavanie dokumentov.

Co sa tyka zoznamu lietadiel pouzivanych vycvikovou organizaciou na vycvik, uvadza
sa v nom typ lietadla a poznavacia znacka. Uvedené typy lietadiel musia byt popisané
v prevadzkovej prirucke.

ATO dalej uvedie zoznam vsetkych FSTD, ktoré chce na vycvik pouzivat, a prilozi kopie
ich osvedcenia spdsobilosti vratane ich Specifikécie.
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Ak ATO nie je prevadzkovatelom daného FSTD, musi prilozit’ aj zmluvu o jeho vyuZiti
medzi prevadzkovatel'om FSTD a ATO.

ATO do formularu uvedie vsetky druhy vycviku, ktoré chce poskytovat v stulade
s Nariadenim komisie (EU) ¢. 1178/2011, Aircrew Regulations, vratane odkazu na
prislusné ustanovenie Part-FCL.

Vycvikové organizacia doda Uradu prevadzkovu priruku, spolu s priruékou riadenia
bezpecnosti a vycvikovu prirucku pre kazdy druh vycviku v papierovej podobe. Tieto
prirucky musia obsahovat’ informacie a pokyny pre personal ATO na spravne plnenie
poziadaviek vycviku. Prevddzkova prirucka musi mat Struktiru podla AMCI
ORA.ATO.230 (b) a byt rozdelend na Styri Casti A — VSeobecna Cast’, B — Technicka
Cast’, C — Tratova Cast’ a D — Vycvik personalu. Vycvikova priru¢ka musi mat’ Struktaru
podla AMC1 ORA.ATO.230 (a). Priru¢ky poskytované UCL musia byt napisané
v Cestine a prelozené do vsetkych jazykov, v ktorych bude vycvik poskytovany.

Organizécia tiez dolozi doklad o finanénych prostriedkoch a pisomné prehlasenie
zodpovedného vediceho otom, ze ma k dispozicii dostatocny objem finan¢nych
prostriedkov na zamysl'ant ¢innost” ATO. Tento doklad musi obsahovat’ ivodnt finan¢nu
rozvahu. UCL moéZe vyziadat' d’alsie doklady, ako napriklad prehl'ad investicii, trzieb,
nakladov, apod.?°

V pripade zmien v ATO musi organizacia vopred Ziadat’ o schvalenie Uradom ak tieto
zmeny ovplyvnia alebo menia podmienky povolenia schvélenej vycvikovej organizacie.
Typickymi prikladmi st:

nazov organizacie,

- zmena sidla organizacie,

- zmena rozsahu ¢innosti organizacie,

- doplnenie d’alSieho miesta ¢innosti organizacie,

- zmena na poste zodpovedného veduceho,

- zmena na postoch HT, CMM, SM,

- zmena dokumentacie, politiky bezpec¢nosti, postupov,

- zmena priestorov organizacie, ktoré su predmetom kontroly Uradom.

Tieto zmeny moZu byt uplatnené aZ po schvaleni Uradom.?!

20 Zrov. CAA-ZLP-141 Organizace pro vycvik v latani. Praha, 2017, s. 16-21
2 Zrov. Postupy pre Ziadatelov o vydanie osvedcenia ATO. 2017,'s. 7
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7 Prevadzkova prirucka, ¢ast’ D — vycvik personalu

Prevadzkova prirucka podl'a dokumentu ORA.ATO poskytuje informacie urcitej skupine
pracovnikov, ako su letovi inStruktori, inStruktori vycviku simuldcie letu, inStruktori
teoretickej vyuky a pracovnici prevadzky a tidrzby. Tato prirucka je rozdelend do Styroch
Casti: A, B, C, D.

Cast’ A je venovana vieobecnym informaciam o danej vycvikovej organizacii. Popisuje
¢innost’ tejto organizacie, menuje ddlezitych zamestnancov, ktori st zoradeni do Struktar
organizacie. V pripade viacerych pobociek vycvikovej organizicie, popisuje miesta,
v ktorych pdsobi, pracovnu dobu, vyucovaciu dobu a kapacity dostupné pre vycvik.

V casti B tejto prirucky je opisané technické vybavenie vycvikovej organizécie,
podmienky na pouzivanie ,,checklistov®, limity pre jednotlivé lietadld, nadzové postupy,
zodpovednost’ za tdrzbu a v prilohédch tejto Casti sa nachadzaji prirucky pre lietadla,
ktor¢ ATO pouziva. V pripade organizacie poskytujucej teoreticky vycvik sa tato cast’
nepouziva.

Cast C poskytuje informacie o tratiach a letiskach. V prvom rade je to vymedzenie
zodpovednosti pre veliaceho pilota, ¢o sa tyka povoleni od poverenej osoby na let,
predletovej prehliadky, kontroly mnoZstva prevadzkovych kvapalin, planovania letu,
bezpegnosti vzletu, letu a pristatia. Dalej st v tejto Casti uvedené informacie o letiskach,
kde vycvikova organizacia posobi, obmedzenia a rozne postupy pre rdzne situacie. Tato
Cast’ sa opat’ v pripade ATO poskytujucej len teoreticky vycvik nepouZziva.

Cast’ D prevadzkovej prirucky sa venuje vycviku personalu, jednotlivym poziciam
v Struktarach ATO, poziadavkam na Clenov persondlu leteckej vycvikovej organizacie,
ato hlavne zamestnancom ako st CFI, HT alebo CTKI. Venuje sa poziadavkdm na
vycviky lektorov, ¢i uz pociato¢né, udrziavacie alebo zdokonalovacie, a d’alsim
povinnostiam ¢lenov vycvikového personalu.

Pre porovnanie boli k dispozicii prirucky Leteckého tstavu VUT a Bristol Groundschool
ako vycvikovych organizécii poskytujucich teoreticky vycvik a vycvikovych organizacii
poskytujucich aj prakticky letovy vycvik Elmontex Air a BemoAir.

Rozdiel medzi ¢astou D priru¢ky pre organizaciu poskytujucu len teoreticky vycvik
a organizéciou poskytujucou aj praktické vycviky spociva v poziadavkach na letovych
inStruktorov, ktoré sa v prirucke pre ATO poskytujice len teoreticky vycvik nevyskytuja
vobec, ked’Ze takato organizacia nepotrebuje ziadnych letovych instruktorov.

Cast’ D prevadzkovej prirucky pre organizaciu poskytujiicu teoreticky vycvik obsahuje
povinnosti veduceho vycviku, veduceho teoretick¢ého inStruktora a  teoretickych
inStruktorov, pripadne veduceho bezpecnosti. Moze obsahovat’ poziadavky na vycviky
inStruktorov a napriklad aj hodnotenie personalu.

V priruckéch zlozitej aj nezlozitej organizacie sa nachadzaju informacie o uchovavani
zdznamov zamestnancov a ziakov, ktoré¢ ATO drzi este po dobu 5 rokov po ukonceni
pracovného kontraktu s inStruktorom.

Prirucka organizécie s praktickym letovym vycvikom obsahuje d’alej aj poziadavky na
predlzovanie kvalifikacie letovych instruktorov, ich vycviky, pripadne preskusavacie
podmienky. Taktiez sa v tejto prirucke nachddza cast’ hodnotenia personalu a kontrolne;j
¢innosti.
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V dalich castiach su v tejto Casti priru¢ky popisané jednotlivé vycviky inStruktorov.
Pociatocny vycvik popisuje, s ¢im by mal byt instruktor oboznameny a ¢o by mal ovladat’
eSte pred zahéjenim svojej inStruktorskej ¢innosti. Jedna sa predovsetkym o zékladné
znalosti o schvalenej vycvikovej organizacii, postupoch a Standardoch, dokumentoch
ATO, postupoch udrzby, vycvikovom programe, bezpecnostnom vycviku a napriklad
znalostiach domovského letiska, na ktorom sa letecka vycvikova organizacia nachadza.

Udrziavaci vycvik zahfiia Specidlne poziadavky na inStruktorov, ktori dlhsi Cas neleteli
ako FI a su im stanovené podmienky na d’alSiu takato Cinnost’. Napriklad inStruktor, ktory
neletel dlhSie ako rok bude musiet’ vykonat’ vycvikovy let s d’al$im inStruktorom na
palube, zvyc€ajne s vediicim letovym instruktorom. InStruktori mézu byt’ po opakovacich
vycvikoch podrobeny skuske teoretickych vedomosti.

Zdokonal'ovaci vycvik slizi na udrziavanie vysokej teoretickej a praktickej trovne
inStruktorov a vykonava sa na zaklade programu zvySovania kvalifikacie spracované¢ho
vedtcim vycviku. K tomuto vycviku opét’ patri aj preskuiSanie teoretickych znalosti, ktoré
pripravi veduci vycviku. V praxi sa u nds oznacuje ako jarné Skolenie pilotov. Tohto
$kolenia sa zagastiuju instruktori, piloti a tiez Ziaci vo vycviku. Skolenie obsahuje suhrn
udalosti, incidentov anehdd za predchadzajici rok, novinky azmeny vo
vzdusnych priestoroch, zmeny na domovskom letisku a novinky v letectve celkovo. Sluzi
hlavne na prevenciu proti podobnym incidentom alebo nehoddm, ktoré sa uz stali, a vo
velkej Casti na udrzanie pilotov a persondlu v informovanosti o zakladnych pravidlach,
ich préavach a povinnostiach v lietadle a celkovo v leteckej prevadzke.

Standardiza¢ny vycvik méa vo vycvikovych organizicidch poskytujucich teoreticky
vycvik za ilohu zhodnotit’ uplynulé obdobie, €o sa tyka uspesnosti Studijnych vysledkov,
vysledkov §tudentov na teoretickych skuskach na Urade pre civilné letectvo, pripadne
ndjst’ rieSenia na zlepSenie tychto vysledkov. Taktiez slizi na oboznamenie inStruktorov
teorie o vysledkoch auditov, zmenéch v organizacii alebo v dokumentoch.

Pri organizéciach poskytujucich aj letovy vycvik je sti€astou tohto vycviku Skolenie
inStruktorov s cielom zjednotit metodiku vycviku, postupov a vedenia zaznamov.
Zhodnotenie Standardov zvycajne vykondva veduci vycviku, pripadne s pomocou
veduceho letového inStruktora alebo veduceho instruktora tedrie.

V zéavere Casti D ndjdeme Cast’ hodnotenia urovne personalu. Tato Cast’ je zamerana na
veduceho vycviku ajeho povinnost zhromazdovat' informdacie o inStruktoroch aich
vycvikoch a kurzoch podla stanovenych kritérii.
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8 ATO v podmienkach LU

V stcéasnosti Letecky Ustav posobi ako ATO poskytujuce len teoreticka vyuku ATPL(A),
a teda ako nezlozita vycvikové organizacia. To znamen4, Ze v jeho Struktarach pdsobia
zodpovedny vedici (AM), veduci sledovania zhody (CMM), veduci bezpecnosti (SM),
veduci vycviku (HT), ktory zaroven predstavuje veduceho teoretickej vyuky (CTKI)
vd’aka moznosti spojenia tychto dvoch funkcii. V jeho Strukturach sa nenachédzaju
veduaci letovy inStruktor (CFI) aletovi inStruktori (FI) zdovodu doterajSicho
neposkytovania letovych vycvikov.

V organizaciach, ktoré poskytuju len teoretické vycviky, je mozné zIucit’ prave poziciu
veduceho vycviku (HT) s poziciou veduceho teoretickej vyuky (CTKI), €o je aj na
Leteckom Ustave momentéalne vyuzivané.

Letecky Ustav funguje ako nezloZita vycvikové organizacia, a preto by mohli byt’ zli¢ené
aj d’alsie pozicie. Konkrétne veduci sledovania zhody (CMM), vedutci bezpecnosti (SM)
a zodpovedny vedici (AM). Tieto tri funkcie moéze v nezlozitych organizacidch
vykonavat jedna osoba, avSak to si vyzaduje vel'ké pracovné vytazenie, a preto tieto tri
pozicie zastavaji vo vacSine organizacii traja zamestnanci.

Momentéalne zlozenie personalu Leteckého Ustavu mozeme vidiet na nasledujuce;j
schéme.

Zodpovedny veduci
AM
Veduci sledovania Veduci vycviku Veduci bezpec¢nosti
zhody
CMM HT SM

Vedici inStruktor
teoretickej vyuky

CTKI

InStruktori
teoretickej vyuky
TKI

Letecky tstav VUT v Brne by mohol poskytovat’ letové vycviky LAPL, PPL, CPL, IR,
kvalifikaciu MEP land a doplnkové kvalifikacie na no¢né lety, akrobaciu, vlecenie
a kvalifikaciu inStruktora.
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Vyhovujuce lietadld pre tieto druhy vycviku by mohli byt napriklad typy Cessna 172,
komplexny letin Cessna 172 RG, letin s osvedCenim na akrobaciu Zlin Z 142 ana vycvik
MEP land Let L-200 Morava.

V tomto pripade by museli byt zriadené nové pozicie spojené s praktickym letovym
vycvikom. V zlozitej organizacii poskytujucej letovy vycvik musi byt urceny veduci
letovy instruktor (CFI), ktory zodpoveda za dohl'ad nad letovymi inStruktormi (FI) a za
dodrziavanie noriem pri celom letovom vycviku, pripadnom vycviku na simulatore,
a ktory nesie zodpovednost’ za dodrziavanie Standardov a kvality.

Podstatnou zmenou, ktora by nastala, by bolo vymenovanie prave praktickych letovych
inStruktorov podl'a vycvikov, ktoré by ATO chcelo poskytovat. V naSom pripade to su
vycviky LAPL, PPL, CPL, IR a MEP a dalSie kvalifikacie. Pocet tychto instruktorov sa
odvija od poctu ziakov vo vycviku, ale ako uz bolo spomenuté, pomer Zziakov
k inStruktorom nesmie prekrocit’ 6:1.

Letovi inStruktori musia spliat’ poziadavky Nariadenia komisie (EU) & 1178/2011,
Aircrew regulations (Part-FCL, Part-MED). Musia byt drziteI'mi profesiondlneho
preukazu pilota, alebo SPL s obchodnymi pravami.

Kazdy novy ¢len personilu ATO zapojeny do vycviku musi byt’ schvaleny Uradom pre
civilné letectvo. Formular ziadosti, ktory obsahuje osobné udaje zamestnancov o toto
schvalenie, dodava ATO Uradu. Jedna sa o formular CAA-F-141-2 (EASA Form 4),
ziadost’ o schvalenie ¢lena personalu ATO, ktory obsahuje napriklad jazyky, v ktorych je
inStruktor schopny poskytovat’ vycvik, potvrdenia o vzdelani, Skoleniach a certifikaty o
sktisenostiach. V pripade, Ze sa jedna o ATO registrované v Cesku, nemusia byt dolozené
preukazy vydané UCL.

Struktura Leteckého tUstavu ako vycvikovej organizacie by sa oproti momentalne;
Struktare zmenila len Ciastocne. Pribudla by uz spominand pozicia vediceho letového
inStruktora (CFI), ktory je, podobne ako veduci inStruktor teoretickej vyuky, priamo
podriadeny veducemu vycviku (HT) a musi byt’ schvaleny prisluSnym leteckym tradom.
CFI vykonava dohl'ad nad letovymi inStruktormi, ktori sa v Struktire tejto organizacie
zaradia pod veduceho letového instruktora.

V pripade zlozitej organizicie ATO je mozné zlucit do jednej funkcie veduceho
sledovania zhody (CMM) a veduceho bezpecnosti (SM), ¢o by pravdepodobne nebolo
vyuzité z dovodu doterajsieho fungovania LU s dvomi zamestnancami na tychto dvoch
poziciach.

Dolezitou zmenou by musela prejst’ prevadzkova prirucka, v ktorej by museli byt
zohladnené letové vycviky. Prirucka by musela podstipit’ zdsadné zmeny vo vsetkych jej
Castiach. Vytvorena by musela byt’ cast’ B — technicka Cast’, ktorda momentalne nie je
vyuzivana, podobne ako &ast’ C — trate a letiska. Cast’ D — vycvik personalu by musela
byt doplnena o vycvikové poziadavky na letovych instruktorov.

Navrh vycvikovej prirucky casti D pre Letecky ustav VUT v Brne sa nachadza v prilohe
5. Cast D prirucky LU VUT v tejto prilohe obsahuje podmienky a vycviky pre
teoretickych inStruktorov a je doplnend o vycviky potrebné pre letovych instruktorov na
posobenie vo vycvikovej organizacii poskytujicej aj letové vycviky.
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Struktaru ATO pre Letecky ustav poskytujuci letovy vycvik, podl'a navrhu na spominané
vycviky so zohladnenim letovych inStruktorov, mézeme vidiet na nasledujicom
grafickom zobrazeni.

Zodpovedny veduci
AM
Veduci sledovania Veduci vycviku Veduci bezpec¢nosti
zhody HT
CMM SM
Veduci letovy Vedici inStruktor
inStruktor teoretickej vyuky
CFI CTKI
Letovi inStruktori InStruktori
teoretickej vyuky
FI TKI
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Zaver

Letecké vycvikové organizacie st neoddelitelnou sti€astou zrodu novych dopravnych
pilotov. Ci uz to su organizacie zamerané na teoreticku vyuku, alebo na prakticky letovy
vycvik, zohravaji doleziti tlohu v priprave tychto buducich pilotov.

Vdaka tejto ddlezitosti st na nich kladené obrovské naroky od Eurdpskej agentury pre
civilné letectvo.

Tato praca opisuje schvalené vycvikové organizacie podl'a aktudlne platnych predpisov
aje zamerana na vycvikovu Cinnost' organizacii. Najdeme v nej zakladné rozdelenie
schvalenych vycvikovych organizacii ATO podl'a druhu ich ¢innosti na organizacie
zlozité a nezlozité. Toto rozdelenie je Uplnym zakladom pri zriad’ovani novej organizacie
a podl'a neho sa odvija cely systém fungovania organizacie, Struktura zamestnancov,
potreba obsadenia jednotlivych pracovnych pozicii, systém riadenia bezpecnosti a systém
sledovania zhody.

Na kazdu organizaciu su kladené poziadavky, na ktoré dohliada menovany trad, v Ceskej
republike to je Urad pre civilné letectvo, na Slovensku Dopravny urad. Tieto poziadavky
su podrobne v praci popisané a tykaju sa konkrétne personalu ATO, vedenia zaznamov
o zamestnancoch, podmienok na letiskd posobenia ATO a pouzivania typov lietadiel,
ktoré kazda organizacia podla poskytovanych vycvikov musi vyuzivat’ na tito ¢innost’
a v neposlednom rade zhotovenia vycvikovych priruciek a prevadzkovej prirucky. Tieto
prirucky st velmi délezitymi dokumentmi kazdej organizacie asluzia ako navod
zamestnancom, in§truktorom, ale aj Uradu ako kontrolny material pri auditoch.

Dalsia &ast’ prace opisuje podmienky na ziskanie jednotlivych kvalifikacii, ¢i moznosti
vol'by poradia tychto vycvikov. Autor postupne opisuje vycviky LAPL, PPL, CPL, IR
a doplnkové kvalifikdcie na noc¢né lety, vlecenie, akrobaciu a inStruktorsky vycvik.
Popisané st podl'a predpisov diZky trvania vycvikov, poziadavky na zadatie vycviku,
teoretické poziadavky, zaverena praktickd skuska a tiez moznosti tl'av v podobe hodin
z uz absolvovanych vycvikov.

V zéavere prace autor popisuje podmienky na vydanie osvedcenia novej organizacii ATO,
ktoré musi organizacia splnit’ vo¢i leteckému tradu. Dalej je podrobne opisany obsah
prevadzkovej priru¢ky vycvikovej organizacie, a to hlavne ¢asti D — vycvik personalu.
Zhodnotené su rozdiely medzi touto Castou prirucky zlozitej a nezlozitej vycvikovej
organizacie, podmienky na udrziavaci, Standardiza¢ny, zdokonal'ovaci vycvik a d’alSie
vycviky pre inStruktorov, ¢i inych zamestnancov schvélenej vycvikovej organizacie.

V uplnom zavere su vsetky tieto poziadavky implementované do prostredia Leteckého
ustavu FSI VUT v Brne, ako organizacie poskytujucej nielen teoreticku vyuku, ako je
tomu teraz, ale aj praktickych vycvikov, ktoré boli opisované v praci. Opisané su potrebné
zmeny, ktoré by vtakomto pripade museli nastat. Tie sa tykaji predovSetkym
zamestnancov a potrebe vzniku novej Struktiry organizacie snovymi poziciami
predovsetkym vo funkciach praktickych letovych instruktorov.

V prilohach tejto prace sa zaroven nachadza navrh prevadzkovej prirucky vycvikovej
organizacie ¢asti D — vycvik personalu v podmienkach LU VUT, ktora by mohla sluzit
ako pomocny material v pripade zmeny posobenia LU ako vycvikovej organizacie na
zlozité ATO.
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Zoznam pouzitych skratiek

Skratka
apod.
AM
AFIS

ATO
ATPL
BPL
CFI
CMM
CPL
CRI
CTKI

DG
EASA

EIR
ETOPS
FCL

FI
FSTD

FTI
HEMS

HHO
HT
IFR
IR
IRI

Vyznam
a podobne
zodpovedny veduci

letiskova a letova informacna sluzba

schvalena vycvikova organizacia
preukaz dopravného pilota
preukaz pilota balonov

veduci letovy instruktor

veduci sledovania zhody
preukaz komercného pilota
inStruktor typovej kvalifikacie

veduci instruktor teoretickej vyuky

nebezpecny naklad
Eurdpska agentura pre bezpecnost’

letectva

Anglicky

Accountable Manager
Aerodrome Flight Information
Service

Approved Training Organization
Airline Transport Pilot Licence
Balloon Pilot Licence

Chief Flight Instructor
Compliance Monitoring Manager
Commercial Pilot Licence

Class Rating Instructor

Chief Theoretical Knowledge
Instructor

dangerous goods

European Aviation Safety Agency

pristrojova kvalifikacia pre tratové lety En-route Instrument Rating

Extended Range Operations With Twin-engine Aeroplanes

sposobilost’ ¢lenov letovych posadok

letovy inStruktor

Flight Crew Licencing

Flight Instructor

zariadenie pre vycvik pomocou letovej Flight Simulation and Training

simulacie
inStruktor skiiSobnych letov

vrtulnikova letecka zachranna sluzba

prevadzka s vrtulnikovym Zeriavom
veduci vycviku

pravidla pre let podl'a pristrojov
pristrojova kvalifikécia

inStruktor pristrojovej kvalifikacie

device

Flight Test Instructor
Helicopter Emergency Medical
Service

Helicopter Hoist Operations
Head of Training

Instrument Flight Rules
Instrument Rating

Instrument Rating Instructor
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LAPL
LU
LVO

MCC
MCCI
MEP

MPL
NVIS
PBN
PIC
PPL
RWY
SFI

SM
SPL
STI
TKI
TMG
TRI
UCL
VER
VUT
(A)
(B)
(S)

znacka / jednotka

km

NM
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preukaz pilota I'ahkych lietadiel
Letecky Ustav

prevadzka za podmienok nizke;j
dohl'adnosti

sucinnost’ viacClennej posadky
inStruktor MCC

dolozka pre viacmotorové piestové
letuny

preukaz pilota vo viac¢lennej posadke
systém snimania no¢ného videnia
navigécia zaloZena na vykonnosti
velitel’ lietadla

preukaz sukromného pilota
vzletova a pristavacia draha
inStruktor letového vycviku na
simulatore

vedtci bezpecnosti

preukaz pilota klzdkov

inStruktor syntetického vycviku
inStruktor teoretickej vyuky
turisticky motorovy klzék
inStruktor typového vycviku
Utad pro civilni letectvi

pravidla pre let za viditeInosti
Vysoké uceni technické v Brne
letiin

balon

klzak

vyznam
kilometer

namorna mila

Light Aircraft Pilot Licence

Low Visibility Operations

Multi-Crew Cooperation
MCC Instructor

Multi-Engine Piston

Multi-pilot Licence

Night Vision Imagination System
Performance-based Navigation
Pilot In Command

Private Pilot Licence

Runway

Synthetic Flight Instructor

Safety Manager

Sailplane Pilot Licence

Synthetic Training Instructor
Theoretical Knowledge Instructor
Touring Motor Glider

Type Rating Instructor

Visual Flight Rules

Aeroplane

Balloon

Sailplane
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priloha 1

ATO according to Part-ORA

Certificate
Number

Name of organisation
Address

Contacts

Approved Training Courses

CZ/ATO-001

F Aﬁ, spol. s.r.o.
Letisté BeneSov
Nesvacily 126
257 51 Bystfice

ph: (+420) 317 793 820
mob: (+420) 777 623 033
fax: (+420) 317 793 802
e-mail: f-air@f-air.cz

ATP(A) - integrated training course

CPL(AY/IR - integrated training course

CPL(A) - integrated training course

ATP(A) - modular theoretical knowledge instruction

HPA - modular theoretical knowledge instruction

MCC - theoretical knowledge instruction & flight training

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(SPA) - theoretical knowledge instruction & flight training
MCCI - theoretical knowledge instruction & flight training

PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT (A) - theoretical knowledge instruction & flight training
AP68TP-600 - theoretical knowledge instruction & flight training
EIR - theoretical knowledge instruction & flight training

LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-002

Letecka Skola BEMOAIR s.r.o.
Cast obce Nesvacily, ev.&.0193
257 51 Bystfice

ph/fax: (+420) 317 793 529
e-mail: fto@bemoair.cz

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

NIGHT (A) - theoretical knowledge instruction & flight training
MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-S - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-BAN - theoretical knowledge instruction & flight training
FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(SPA) - theoretical knowledge instruction & flight training
IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

ATP(A) - integrated flight training

LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

EIR - theoretical knowledge instruction & flight training

Test Flights (A) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-003

Aeroklub Plasy, o.s.
K Letisti 404
33101 Plasy

ph: (+420) 373 322 029
fax: (+420) 373 322 029
e-mail: info@akplasy.cz

PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

NIGHT (A) - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-S - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-BAN - theoretical knowledge instruction & flight training
SPL - TMG - theoretical knowledge instruction & flight training
CLOUD - theoretical knowledge instruction & flight training

FI(S) - TMG - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(S) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZIATO-004

Czech Aviation Training Centre, s.r.o.

K Letisti 934/2
161 00 Praha 6

ph: (+420) 220 374 964

fax: (+420) 220 112 671

e-mail: office@catc.cz
sales@catc.cz

MPL - integrated flight training

ATP(A) - integrated flight training

ATPL(A) - modular theoretical knowledge instruction

ATPL(H) - modular theoretical knowledge instruction

B737 300-900 - theoretical knowledge instruction & flight training

A320 - theoretical knowledge instruction & flight training

ATR 42/72 - theoretical knowledge instruction & flight training

Let L410 - theoretical knowledge instruction & flight training

MCC(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training

IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training

TRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

SFI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training

NIGHT (A) - theoretical knowledge instruction & flight training

PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

MPL Instructor Course - theoretical knowledge instruction & flight training
EMB 135/145 — type rating training course for take-offs and landings only
C560XL/XLS — type rating training course for take-offs and landings only
C680 — type rating training course for take-offs and landings only

CZ/ATO-005

Letecka $kola Vrchlabi, a.s.
Lanov 172, Letisté Vrchlabi
543 41 Lanov

ph: (+420) 499 421 292
fax: (+420) 499 422 179
e-mail: info@lkvr.cz

Suspended

CZ/ATO-006

DSA ass.
Miladoboleslavska, hala &. 58
Letiste Kbely
197 21 Praha 9

ph: (+420) 491 614 800
ph/fax: (+420) 495 407 406
airport ph: (+420) 491 614 817
airport fax: (+420) 495 221 750
mob: (+420) 723 479 138
e-mail: airschool@dsa.cz

ATP(A) - integrated training course

ATPL(A) - modular theoretical knowledge instruction

HPA - theoretical knowledge instruction

BE90/99/100/200 - theoretical knowledge instruction & flight training
C208 - theoretical knowledge instruction & flight training

EC 135 T1 CDS/CPDS - theoretical knowledge instruction & flight training
EC 135 T2+ - theoretical knowledge instruction & flight training
280 FX - theoretical knowledge instruction & flight training

AS 355 N - theoretical knowledge instruction & flight training

AS 350 B3e - theoretical knowledge instruction & flight training

EC 120 B - Colibri - theoretical knowledge instruction & flight training
480 B - theoretical knowledge instruction & flight training

269 C - theoretical knowledge instruction & flight training

MCC - theoretical knowledge instruction & flight training

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
CPL(H) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
CPL(H) - bridge theoretical knowledge instruction

IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

FI(H) - theoretical knowledge instruction & flight training

TRI(H) - theoretical knowledge instruction & flight training

IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(SPA) - theoretical knowledge instruction & flight training

MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training

EIR - theoretical knowledge instruction & flight training

LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
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ATO according to Part-ORA

Certificate | Name of organisation

e |Vickiess Contacts Approved Training Courses
CZ/ATO-008 |Petr Navratil ph: (+420) 581 210 777 CPL(A) - modular flight training
Travnik 1787/87 e-mail: navratil.fto@seznam.cz IR(A) ME - modular flight training
750 02, Prerov MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training

NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-009 |LET'S FLY, s.r.o. ph: (+420) 597 471 474 ATP(A) - integrated flight training
Mosnov - Mezinarodni letisté Ostrava 407 |fax: (+420) 597 471 473 ATPL(A) - modular theoretical knowledge instruction
742 51 e-mail: letsfly@letsfly.cz Let L410 - theoretical knowledge instruction & flight training

MCC - theoretical knowledge instruction & flight training

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training
TRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

SFI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-010 |CVUT v Praze - Fakulta dopravni ph: (+420) 224 318 591 ATPL(A) - modular theoretical knowledge instruction
Konviktska 20 e-mail: kld@fd.cvut.cz ATPL(HY/IR - modular theoretical knowledge instruction
110 00 Praha 1 ATPL(H) - modular theoretical knowledge instruction

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction

CPL(H) - modular theoretical knowledge instruction

IR(A) - modular theoretical knowledge instruction

IR(H) - modular theoretical knowledge instruction

PPL(A) - theoretical knowledge instruction

PPL(H) - theoretical knowledge instruction

Preklenovaci vyuka dle Dodatku 1 k Casti FCL - distance modular theoretical knowledge instruction

CZ/ATO-011 |Letecka Skola VUT v Brné ph: (+420) 5 4114 2234 ATPL(A) - distance theoretical knowledge instruction
Letecky ustav FSI VUT v Brné fax: (+420) 5 4114 2879 CPL(A) - distance modular theoretical knowledge instruction
Technicka 2896/2 e-mail: juracka@fme.vutbr.cz IR(A) - distance modular theoretical knowledge instruction
616 69 Brno
CZ/ATO-012 |Aeroklub Zbraslavice, o.s. ph/fax: (+420) 327 591 286 CPL(A) - modular flight training
Letiste €.p. 252 mob: (+420) 602 954 487 IR(A) - modular flight training
285 21 Zbraslavice e-mail: vip@lkzb.cz FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-S - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-BAN - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training

CRI (SPA) - theoretical knowledge instruction & flight training
SPL - theoretical knowledge instruction & flight training

FI(S) - theoretical knowledge instruction & flight training

LAPL(S) - theoretical knowledge instruction & flight training
HS125 - type rating training course for take-offs and landings only
C510 - type rating training course for take-offs and landings only
CL30 - type rating training course for take-offs and landings only

CZ/ATO-013 [VSB - TU Ostrava - Fakulta strojni ph: (+420) 596 995 209 ATPL(A) - modular theoretical knowledge instruction
17. listopadu 15/2172 e-mail: vladimir.smrz@vsb.cz PPL(A) - theoretical knowledge instruction
708 33 Ostrava - Poruba

CZ/ATO-014 |Flying Academy s.r.o. mob: (+420) 736 209 355 ATP(A) - integrated training course
Beranovych 130 e-mail: info@euro-pilot.com ATP(A) - modular theoretical knowledge instruction
Letiiany ATP(H)/IR - modular theoretical knowledge instruction
199 00 Praha 9 ATP(H) - modular theoretical knowledge instruction

ATP(H) - bridge theoretical knowledge instruction

MCC - theoretical knowledge instruction & flight training

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
CPL(H) - modular theoretical knowledge instruction

IR(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(SPA) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction

NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
AEROBATICS - theoretical knowledge instruction & flight training
EIR - theoretical knowledge instruction & flight training

CZIATO-016 |LPS, leteckeé prace a sluzby, s.r.o. ph/fax: (+420) 315 622 581 Bell 206 - theoretical knowledge instruction & flight training
U studny 3383 e-mail: info@lps-sro.cz R44 - theoretical knowledge instruction & flight training
276 01 Praha R22 - theoretical knowledge instruction & flight training

Cabri G2 - theoretical knowledge instruction & flight training
CPL(H) - modular flight training

FI(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-017 |Blue Sky Service, s.r.o. mob: (+420) 777 449 974 Bell 206 L - theoretical knowledge instruction & flight training
Letisté Brno - Tufany 27 e-mail: info@blueskyservice.cz Bell 407 - theoretical knowledge instruction & flight training
627 00 R44 - theoretical knowledge instruction & flight training

R22 - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
CPL(A) - modular flight training

CPL(H) - modular flight training

IR(A) - modular flight training

FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
FI(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training
EIR - theoretical knowledge instruction & flight training

HPA - theoretical knowledge instruction & flight training

BPL - theoretical knowledge instruction & flight training
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CZ/ATO-018

Aviaticky klub, s.r.o.
Kostalkova 1104/4
182 00 Praha 8

mob: (+420) 737 157 197
(+420) 776 625 611

fax: (+420) 235 316 502

e-mail: info@aviatickyklub.cz

CPL(A) - modular flight training

IR(A) - modular flight training

MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-S - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-BAN - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(ME) - theoretical knowledge instruction & flight training
EIR - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-019

Xair s.r.o.
Leti$té Hradec Kralové
Hangar 165
503 41 Hradec Kralové

mob: (+420) 727 943 462
e-mail: mhorvat@xair.aero

NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
IR(A) SEP - modular flight training

FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-020

ALFA-HELICOPTER, spol. s r.o.

Vachova 5
602 00 Brno

Revoked

CZ/ATO-021

HELI CZECH, s.r.o.
Ludka Matury 811
530 12 Pardubice

mob.: (+420) 777 206 480
fax: (+420) 466 531 209
e-mail: info@heliczech.cz

Bell 206 - theoretical knowledge instruction & flight training
A119 - theoretical knowledge instruction & flight training
R22 - theoretical knowledge instruction & flight training

R44 - theoretical knowledge instruction & flight training
CPL(H) - modular flight training

FI(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZIATO-022

FLY FOR FUN, s.r.o.
Jindficha Plachty 1014/23
150 00 Praha

mob: (+420) 603 154 232
(+420) 603 154 207
email: skola@flyforfun.cz

CPL(A) - modular flight training

CPL(H) - modular flight training

IR(A) - modular flight training

EIR - modular flight training

FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
FI(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
R22 - theoretical knowledge instruction & flight training

R44 - theoretical knowledge instruction & flight training
MCC - theoretical knowledge instruction & flight training

CZIATO-023

OK AVIATION Base, s.r.o.
Drasov 201
261 01 Drasov

ph: (+420) 318 690 644
mob: (+420) 602 293 309
email: info@ok-light.cz

Revoked

CZIATO-024

Pondus Air s.r.o.
Sokola Tamy 1099/1, Hulvaky
709 00 Ostrava

mob: (+420) 725 249 475
email: info@pondusair.cz

CPL(A) - modular flight training

PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CPL(A) - modular flight training

IR(A) SEP - modular theoretical knowledge instruction & flight training
FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

R44 - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training
EIR SEP - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-S - theoretical knowledge instruction & flight training

CZIATO-025

Aeroklub Praha - Letiiany
Halkova 1024/16
197 00 Praha

ph: (+420) 286 852 040

fax: (+420) 286 852 040
(+420) 286 852 415

e-mail: posta@akletnany.cz

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

FI(S) - theoretical knowledge instruction & flight training

NIGHT (A) - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-S - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-BAN - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

SPL - theoretical knowledge instruction & flight training

LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

EIR - theoretical knowledge instruction & flight training

LAPL(S) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training

MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(ME) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZIATO-026

Air Jihlava - service s.r.o.
Hencov 61
586 01 Jihlava

ph: (+420) 567 221 922
fax: (+420) 567 230 004

mob: (+420) 602 760 578
e-mail: info@airjihlava.cz

CPL(A) - modular flight training

IR(A) - modular flight training

FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

FI(A) - MEP - theoretical knowledge instruction & flight training
MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
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CZIATO-027

Elmontex, as.
Vratimovska 335/69
Kungicky
718 00 Ostrava

fax: (+420) 596 237 509
mob: (+420) 724 255 172

e-mail: elmontex-air@elmontex.cz

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
EIR - modular flight training

FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

FI(A) - MEP - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(ME) - theoretical knowledge instruction & flight training

IRI - theoretical knowledge instruction & flight training

MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-S - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-028

Alpha Aviation, s.r.o.
Na Trzisti 731
394 70 Kamenice nad Lipou

ph: (+420) 724 278 569
e-mail: info@alpha-aviation.cz

ATPL(A) - distance modular theoretical knowledge instruction
ATPL(A) - integrated flight training

ATPL(H) - distance modular theoretical knowledge instruction
ATPL(H) - bridge theoretical knowledge instruction

HPA - theoretical knowledge instruction

MCC - theoretical knowledge instruction & flight training

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
CPL/IR(A) - integrated flight training

CPL(H) - modular theoretical knowledge instruction

CPL(H) - bridge theoretical knowledge instruction

IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
IR(H) - modular theoretical knowledge instruction

IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(SPA) - theoretical knowledge instruction & flight training
MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction

EIR - theoretical knowledge instruction & flight training

LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PA-46 SET - theoretical knowledge instruction & flight training
Beech400/MU300 — type rating training course for take-offs and landings only

CZ/ATO-029

Aeroklub Tabor, o.s.
PS 30
391 02 Sezimovo Usti

ph/fax: (+420) 381 263 264
email: info@aktabor.cz

CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
MEP land - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-S - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-BAN - theoretical knowledge instruction & flight training
EIR - theoretical knowledge instruction & flight training

FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(SPA) - theoretical knowledge instruction & flight training
IRI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
SPL-TMG - theoretical knowledge instruction & flight training
FI(S) - TMG - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(S) - theoretical knowledge instruction & flight training

BPL - theoretical knowledge instruction & flight training

FI(B) - theoretical knowledge instruction & flight training

CLOUD - theoretical knowledge instruction & flight training

G-V - type rating training course for take-offs and landings only
G-VI - type rating training course fortake-of and landings only

CZ/ATO-030

A-Prim-Air, s.r.o.
Letiste Kbely
Miladoboleslavska, hala ¢. 58
197 21 Praha

ph: (+420) 286 028 230

CPL(A) - modular flight training

FI(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(SE) - theoretical knowledge instruction & flight training
FI(S) - theoretical knowledge instruction & flight training

FI(S) - TMG - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-S - theoretical knowledge instruction & flight training
TOWING-BAN - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
SPL - theoretical knowledge instruction & flight training
SPL-TMG - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-031

T-air spol. s r.o.
Cechova 1100/20
Prazské Pfredmésti
500 02 Hradec Kralové

mob: (+420) 724 672 389
e-mail: buben@t-air.cz

PC12 - theoretical knowledge instruction & flight training
PA-46 - theoretical knowledge instruction & flight training
EC120B - theoretical knowledge instruction & flight training
R44 - theoretical knowledge instruction & flight training
C525 - theoretical knowledge instruction & flight training
CPL(A) - modular flight training

CPL(H) - modular flight training

IR(A) SEP - modular flight training

EIR - modular flight training

NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZIATO-032

NISA AIR, spol. s r.o.
Regnerova 1306/
293 01 Mlad4 Boleslav

mob: (+420) 723 909 697
e-mail: info@nisaair.cz
fax: (+420) 321 579 040

R66 - theoretical knowledge instruction & flight training

R44 - theoretical knowledge instruction & flight training

R22 - theoretical knowledge instruction & flight training
PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training

CZ/ATO-033

OK AVIATION Group, a.s.
K letisti 1073/25
160 08 Praha 6

CZIATO-034

ph: (+420) 318 690 644
fax: (+420) 318 690 645

e-mail: hana.cornakova@ok-aviation.cz

Revoked

AEROPARTNER a.s.
Novy Dvir 79
538 03 Podhorany u Ronova

ph: (+420) 226 231 250
e-mail: sales@aeropartner.cz

C510 - theoretical knowledge instruction & flight training

C208 - theoretical knowledge instruction & flight training

C525 - theoretical knowledge instruction & flight training
EC120B - theoretical knowledge instruction & flight training
C510 - type rating training course for take-offs and landings only
C525 — type rating training course for take-offs and landings only
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CZ/ATO-035 |Vintage Aviation, s.r.o. mob: (+420) 724 012 619 IR(A) SEP - modular theoretical knowledge instruction & flight training
Naardenska 15 e-mail: info@vintageaviation.cz PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
162 00 Praha 6 Aerobatics - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-036 |CZECH AVIATION s.r.o. Suspended
Na pomezi 910/2
158 00 Praha 5, Jinonice
CZ/ATO-037 |AIR-MEGA, s.r.o. mob: (+420) 603 806 800 NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
Novoméstska 363, Josefov e-mail: letistejaromer@gmail.com PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
551 01 Jaroméf LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-038 |Cirrus Aircraft Management s.r.o. mob: (+420) 773 066 706 IR(A) SEP - modular theoretical knowledge instruction & flight training
Véclava Rady 1457/10 e-mail: cirrus@cirrus.cz PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
156 00 Praha 5 - Zbraslav NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
EIR - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-039 |lcarus Aviation Group s.r.o. mob: (+420) 608 266 393 IR(A) SEP - modular theoretical knowledge instruction & flight training
Jefabinova 742/6 e-mail: office@icarus-ag.com PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
602 00 Brno NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-040 [SKY Academy s.r.o. mob: (+420) 724 002 001 CPL(A) - modular flight training
Na Balkané 812/21 e-mail: info@letecke-sluzby.cz IR(A) SEP - modular flight training
130 00 Praha 3 - Vysocany PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-041 |M-AIR Academy s.r.o. mob: (+420) 776 737 019 CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
Kaprova 42/14 e-mail: flymair@gmail.com IR(A) - modular theoretical knowledge instruction & flight training
110 00 Praha 1 - Staré Mésto PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
EIR - theoretical knowledge instruction & flight training
ATPL(A) - Modular theoretical knowledge instruction
CPL(H) - theoretical knowledge instruction
CZ/ATO-042 [SKY WALKERS Czech Republic s.r.o. mob: (+420) 602 325 395 PAC750XL SET - theoretical knowledge instruction & flight training
Tynska ulicka 1064/6 e-mail: info@skywalkers.cz
110 00 Praha 1 — Staré Mésto
CZ/IATO-043 |BLUE SKY AVIATION s.r.o. mob: (+420) 725 964 081 CPL(A) - modular flight training
V Sedlci 249/4a e-mail: info@blueskyaviation.cz PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
160 00 Praha, Sedlec IR(A) SEP - modular theoretical knowledge instruction & flight training
EIR - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-044 |HELITOM s.r.o. mob: (+420) 776 076 018 PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
Emlerova 216 e-mail: info@helitom.cz CPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
507 23 Liban Bell 427 - theoretical knowledge instruction & flight training
R44 - theoretical knowledge instruction & flight training
R22 - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
FI(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
TRI(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
EC120B - theoretical knowledge instruction & flight training
Pre-entry theoretical course for single-pilot multi-engine helicopters
CZ/ATO-045 |OKAir Aviation s.r.o. mob: (+420) 602 644 976 PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
Piskova 693/24 e-mail: info@okair.cz IR(A) SEP - modular theoretical knowledge instruction & flight training
143 00 Praha 4, Modfany
CZ/ATO-046 |Czech Aviation FC s.r. 0. mob: (+420) 739 807 651 IR(A) SEP - modular flight training
Erbenova 877, Mlada Boleslav Il email: zdenek@leteckyklub.cz PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
293 01 Mlada Boleslav NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-047 [Mavisys s. r. 0. mob: (+420) 775 585 995 PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
Loosova 355/12, Lesna email: rezervace@aeroprague.cz IR(A) SEP - modular theoretical knowledge instruction & flight training
638 00 Brno EIR - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
LAPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-048 [Univerzita Pardubice tel: (+420) 466 036 509 ATPL(A) - modular theoretical knowledge instruction
Dopravni fakulta Jana Pernera email: dekanat.dfip@upce.cz ATPL(H)/IR - modular theoretical knowledge instruction
Studentska 95 ATPL(H) - modular theoretical knowledge instruction
532 10 Pardubice CPL(A) - modular theoretical knowledge instruction
CPL(H) - modular theoretical knowledge instruction
IR(A) - modular theoretical knowledge instruction
IR(H) - modular theoretical knowledge instruction
PPL(A) - theoretical knowledge instruction
PPL(H) - theoretical knowledge instruction
Preklenovaci vyuka dle Dodatku 1 k Casti FCL - distance modular theoretical knowledge instruction
CZ/ATO-049 |LION Helicopters s.r.o. tel: (+420) 776 269 999 PPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
Raby 119 email: info@lion-helicopters.cz CPL(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
533 52 Staré Hradisté FI(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
NIGHT(H) - theoretical knowledge instruction & flight training
R44 - theoretical knowledge instruction & flight training
Cabri G2 - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-050 |[FLY SERVICE CARE a.s. PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
Smetanovo namésti IR(A) SEP - modular flight training
702 00 Ostrava - Moravska Ostrava NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
CZ/ATO-051 |OK AVIATION Wings, s.r.o. tel: (+420) 318 690 644 PA-46 SET - theoretical knowledge instruction & flight training

¢&.p. 201, 261 01 Drasov

email: info@ok-aviation.cz

Pilatus PC12 SET - theoretical knowledge instruction & flight training
IR(A) SEP - theoretical knowledge instruction & flight training
CRI(SE) - theoretical knowledge instruction & flight training

HPA - theoretical knowledge course

PPL(A) - theoretical knowledge instruction & flight training

NIGHT(A) - theoretical knowledge instruction & flight training
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priloha 3

URAD PRO CIVILNI LETECTVI

FORMULAR ZADOSTI O OSVEDCENI ATO

C. OTAZKA DOPLNUJICI INFORMACE
1. | Jméno vycvikové organizace, pod nimz Adresa, telefon, faxové Cislo, e-mail, URL
bude vykonavat svou innost
2. | Nabizené vycvikoveé kurzy Teoreticky a/nebo letovy vycvik
3. | Jméno vedouciho vycviku Typ a Cislo prikazu zpUsobilosti
Plny/Caste€ny Uvazek
4. | Jméno vedouciho letového instruktora Jako (3).
5. | Jméno vedouciho instruktora teoretické Jako (3).
vyuky
6. | Jméno letového instruktora (letovych Jako (3).
instruktort), jsou-li vyuzivani
7. | Uzivana letisté/provozni mista Je-li pouzitelné:
Priblizeni IFR
Nocni létani
Rizeni letového
provozu
Zafizeni pro letové
zkousky
Datové odpovidace
8. | Prostory pro potieby letového provozu Umisténi, poCet a velikost mistnosti
9. | Zafizeni pro teoretickou vyuku Umisténi, poCet a velikost mistnosti
10. | Popis vycvikovych zafizeni (dle

vhodnosti)

FFS
FNPT I, Il alll
FDT1,2a3
BIDT

CAA-F-141-1 (zména 0)
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11. | Popis letadel

Tridal/typ(y) letadel
Registrace letadel
Letadla vybavena
IFR

Pristrojové
vybaveni pro letové
zkouSky

12. | Navrhovana administrativa a pfiru¢ky
(pfedloZte se zadosti)

(a) programy kurzu
(b) zdznamy o
vycviku

(c) provozni
pfirucka

(d) pfirucka pro
vycvik

13. | Podrobnosti o navrhovaném systému sledovani shody

Poznamka 1: Pokud jsou odpovédi na kteroukoliv z vySe uvedenych otazek nedplné, mél by
Zadatel uplné podrobnosti o alternativnim zajiSténi uvést samostatné.

Poznamka 2: Pravidla letu podle pristroju (IFR), dplny letovy simulator (FFS), trenazér
letovych a navigacnich postupl (FNPT), letové vycvikové zarizeni (FTD), zakladni vycvikové
zarizeni (BIDT).

Ja, jméno, pfijmeni, jménem nazev vycvikové organizace stvrzuji, Zze vSechny vySe uvedené
osoby splfiuji platné pozadavky a Ze vSechny vySe uvedené informace jsou Uplné a spravné.

CAA-F-141-1 (zména 0)



priloha 4

£Z%S  URAD PRO CIVILNi LETECTV

———
1. Details of Personnel required to be accepted as specified in Part ORA
Udaje o pracovnicich, jejichz pfijatelnost pro UCL je poZadovéna Casti ORA

ZADOST O SCHVALENi CLENA PERSONALU ATO

2. Title / First Name / Surname:
Titul / Jméno / Pfijmeni:

Pilot Licence No. / Priikaz zpUsobilosti ¢.:
or Date and place of birth / nebo Datum a misto narozeni:

3. Position within the Organisation:
Pracovni funkce v ramci uvedené organizace:

Flight Instructor (type of training(-s)) / Letovy instruktor (druh vycviku(-0)):
Theoretical knowledge instructor (subject(-s)) / Instruktor teoretické vyuky (pfedmét(-y)):
Full ime / PIny Gvazek: []  Part time / Casteény Gvazek: []

4. Qualifications relevant to the item (3) position:
Kvalifikace odpovidajici pracovni funkci podle polozky (3):
Instructor (privilege(-s)/restriction(-s)) / Instruktor (opravnéni/omezeni)

5. Work experience relevant to the item (3) position:
Praxe odpovidajici pracovni funkci podle polozZky (3):

6. Organisation / Organizace:

Signature / Podpis: ..........ccccocoiiiiii e Date / Datum:

On completion, please send this form under confidential cover to CAA CZ.
Po vyplnéni prosim poSlete tento formular na UCL jako divérny dokument.

CIVIL AVIATION AUTHORITY OF THE CZECH REPUBLIC, Flight Operations Division, Ruzyné Airport, 160 08 Prague 6.
URAD PRO CIVILNI LETECTVI, Sekce letova a provozni, Letisté Ruzyné, 160 08 Praha 6.

CAA CZ use only / Pouze pro potiebu UCL CR

Name and signature of authorised CAA CZ staff member accepting this person:
Jméno a podpis opravnéného pracovnika UCL potvrzujiciho prijatelnost vySe uvedené osoby:

Signature / Podpis: ..........ccccccoeiiiii Date /Datum: ...............ooooiiie e

Name / Jméno: Office / Ufadovna:

CAA-F-141-2 (zména 0)
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priloha 5

PREVADZKOVA PRIRUCKA ¢ast’ D — Vycvik personalu

D-1 Vymenovanie os6b zodpovednych za arovei a odbornu spasobilost’ letového personalu

Zodpovedny vediici (AM) je riaditel’ Leteckého tistavu FSI VUT. Ten moze menovat’ do funkcie int
osobu na poziciu zodpovedného vediiceho pri zaisteni zdrojov nevyhnutnych pre vykon tejto funkcie.

Vediuci vycviku (HT) je vymenovany do funkcie zodpovednym veducim na zaklade svojich odbornych
znalosti, organizacnych a pedagogickych predpokladov. Pozaduje sa uneho vysokoskolské vzdelanie
s praxou minimalne 3 roky v pedagogickej ¢innosti na VS a prax 5 rokov v zlozkach &eského civilného
letectva alebo odpovedajtica prax na VS v leteckom odbore.

Za vymenovanie inStruktorov teoretickej vyuky a letovych instruktorov je zodpovedny veduci vycviku
(HT). Vymenované osoby musia pisomne suhlasit’ stouto c¢innostou abyt oboznamené so
svojimi pravami a povinnost'ami. Tieto osoby st zaroven zodpovedné za uchovavanie odpovedajicich
Z4dznamov.

D-2 Pociatoény vycvik

Postup pre zaradenie nového lektora je dany vnutornym predpisom a smernicou FSI VUT v Brne pre
vyberové riadenia a obsadzovanie miest akademickych pracovnikov VS. Uchadzaé o tiito funkciu poda
ziadost’ a vyplni osobny list, prehl'ad o doterajsej praxi v odbore. Po kladnom posudeni veducim ATO
absolvuje ukazkovi prednasku zo svojho predmetu. Po posudeni tejto prednasky, vykonanej
s dostatoénym predstihom pred zahajenim vyuky, poziada vedtci vycviku OZLP UCL o posudenie
prijatelnosti uchadza¢a na vykon funkcie lektora, pricom predlozi osobny list lektora. V pripade
potvrdenia prijatelnosti lektora OZLP UCL, veduci vycviku vykona $tandardizaéné $kolenie lektora.
Ak lektor nema zlozené skiisky na UCL z predmetov, ktoré ma vyugovat, ATO ho prihlasi na teoreticku
sktisku na UCL. Vysledok tejto skiisky sa zaznamené do lektorského listu a poda sa informacia na UCL.

Pociatoény vycvik instruktorov, ktori nie su drzitel'mi tejto kvalifikacie sa vykonava podl'a Priruc¢ky pre
vycvik — FI(A).

Za prijimanie nového instruktora zodpoveda veduci vycviku (HT) a riadi sa nasledovnym postupom:

- vykona kontrolu preukazov spdsobilosti,

- vykona kontrolu preukazu zdravotnej sposobilosti,

- vykona kontrolu preukazu radiotelefonistu leteckej pohyblive;j sluzby,

- vykona kontrolu celkového naletu,

- vykona kontrolu osobnych dokladov, bydliska, vzdelania, kurzov a vycvikov,
- vykona kontrolny let s veducim vycviku alebo vedicim letovym inStruktorom,
- zavedie osobny list a zlozku instruktora,

- vykona zoznamenie s dokumentaciou ATO,

- vykona zoznamenie s vycvikovym planom,

- vykona zoznamenie s letiskom a zazemim ATO,

- vykona zozndmenie s postupmi udrzby,

- zasle Ziadost’ o schvalenie nového instruktora na UCL s osobnym listom lektora.
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D-3 Udrziavaci vycvik

Kazdy lektor teoretickej vyuky ma za povinnost’ pred zahdjenim teoretického kurzu prekontrolovat’
aktualnost’ a kompletnost’ vyukovej dokumentacie a podkladov k vyucovanému predmetu.

V pripade, Ze letovy inStruktor ma prestavku v inStruktorskej ¢innosti viac ako 180 dni, musi vykonat’
kontrolny let s veducim letovym inStruktorom (CFI), ktory rozhodne o rozsahu letu. Na zéklade tohto
letu rozhodne o pripadnych d’alSich vycvikoch aby instruktor dosahoval pozadovanu troven.

Veduci letovy instruktor (CFI) mdZe rozhodnit’ o zaradeni inStruktora do udrziavacieho vycviku aj
v pripade, Ze ma pochybnosti o dostato¢nej urovni instruktorovej ¢innosti.

D-4 Standardiza¢ny vycvik

Cielom tohto vycviku je zoznamit' lektorov ATO s priebehom a vysledkami teoretickej vyuky
v uplynulom obdobi, nalezmi auditov, spdsobmi nahradnych opatreni. Hodnoti sa uspesnost’ Studijnych
vysledkov v ATO, hlavne uspesnost’ Ziakov v skladani skiisok z ATPL(A) na UCL. Vykonava sa rozbor
pri¢in neuspechu v jednotlivych premetoch a navrhuji nadpravné opatrenia na zlepSenie trovne vyuky.

Lektori s zozndmeni so zmenami v ATO a dokumentaciou ATO.

Utast’ na tomto vycviku je povinna pre kazdého lektora a je dokladovana prezenénou listinou, ktora sa
zaklada do dokumentacie ATO.

Veduci vycviku (HT) v spolupraci s vedicim letovym instruktorom (CFI) a veducim sledovania zhody
(CMM) vykona skolenie letovych inStruktorov zamerané na jednotnost’ metodiky vycviku, postupov
a vedenia zdznamov.

D-5 Preskiusanie odbornej sposobilosti
Pre prediZenie kvalifikacie in3truktora musi dritel” splnit’ nasledujuce poziadavky:

- absolvovat aspon 50 hodin letového vycviku v prislusnej kategorii lietadiel ako inStruktor alebo
examinator v dobe platnosti osvedéenia. V pripade, Ze ma byt predizena kvalifikacia in§truktora
vycviku IR, musi ztychto 50 hodin byt asponn 10 ako inStruktor vycviku IR za obdobie
poslednych 12 mesiacov

- zhCastiovat’ sa v dobe platnosti udrziavacich vycvikov

Kvalifikacia in$truktora ma platnost’ maximalne 3 roky a plati s¢asne s kvalifikaciou SEP alebo MEP.

D-6 Zdokonalovaci vycvik

Lektori teoretickej vyuky sa zGCastiiuji odbornych Skoleni podla potreby, hlavne pri zmenach
predpisovej zakladne. Ucast’ na tychto $koleniach je zaznamenavana v osobnej zlozke lektora. Lektori
teoretickej vyuky maju pristup do univerzitnej kniznice, vratane pristupu do vedeckej informacnej
databazy Web Of Science a inych. VUT usporaduva odborné kurzy v rdmci programu celozivotného
vzdelavania, ktoré st lektorom odporucané.

Zdokonal'ovaci vycvik letovych instruktorov vychadza z potrieb ATO tak, aby bola udrzovana vysoka
uroven instruktorov, pilotov a pozemného personalu. Veduci vycviku kazdy rok spracovava program
zvySovania kvalifikacie, na zaklade ktorého sa tento vycvik vykonava.



D-7 Preskusanie z teoretickych znalosti

Je platné 12 mesiacov a je vykonavané na zaver zdokonal'ovacieho vycviku formou pisomného testu zo
znalosti hlavne leteckych predpisov, zmien v legislative, prirucke ATO a rozboru nehdd za minuly rok.
Obsah tohto semindra zaist'uje vedici vycviku v spolupraci s vedicim letovym instruktorom a vedicim
sledovania zhody.

Absolvované skolenie sa pilotom zapisuje do zapisniku letov.

Piloti, ktori sa nezcastnili tohto seminara a neabsolvovali preskisanie, musia tento test absolvovat’ pred
d’al$im letom vo funkcii velitel’a lietadla u prevadzkovatel'a LU VUT.

V pripade, zZe pilot absolvoval Skolenie u in¢ho prevadzkovatela, ur¢i vedici vycviku d’alsi postup,
zvycajne je ale pilot podrobeny testu, ktory bol sucast’ou seminara.

D-8 Hodnotenie trovne personialu ATO
Zodpovedny veduci (AM) je hodnoteny na zéklade auditov UCL.

Veduci vycviku (HT) je hodnoteny taktiez na zaklade auditov UCL, auditov ATO a zodpovednym
veducim.

Veduci teoretickej vyuky (CTKI) a veduci letovy instruktor (CFI) st hodnoteni veducim vycviku
a auditmi ATO.

Lektori teoretickej vyuky st hodnoteni na zaklade auditov UCL, ATO, a sti¢asne veducim teoretickej
vyuky (CTKI), ktory je ich priamym nadriadenym.

Veduci vycviku (HT) v spolupraci s vedicim letovym instruktorom (CFI) vykonavaju hodnotenie
vsetkych ¢lenov letového persondlu ATO minimalne raz ro¢ne.





