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1 Uvod

Doprava spojuje a rozdéluje. Ano, nazev knihy, ale také prosty fakt, ktery ovliviiuje nase
zivoty a celou spole¢nost. Doprava existuje v nasich zivotech jiz od pocatku lidské spole¢nosti.
S nartistajicim poctem obyvatel rostou i naroky na dopravu. Pokud se ¢lovék na par vtefin
zamysli, tak si uvédomi, Ze doprava ovliviiuje jeho kazdodenni aktivity. Od cesty do zamé&stnani,
Skoly, obchodu, cestu za sluzbami, konicky. Dnes je pro nas velmi jednoduché nasednout do auta
a jet, pfipadn¢ vyhledat spoj na internetu. Za vSemi dnes uz pro nas automatickymi tikony stoji

mnoho strategii a planovani, které my uz nevidime.

Pravé to bylo impulsem k napsani této bakalaiské prace. Spojeni néceho znamého a néceho
nového. Dukazem je také to, ze jednim z hlavnich zdroji prace bylo softwarové rozhrani IDOS,
které je nékterymi uzivateli pouzivano denné. Pro spravné fungovani systému je nutné spravné
planovani veiejné dopravy a jejiho rozvoje, Jelikoz doprava podnécuje ekonomiku i celou
spolecnost, je tedy logické, ze nartista pocet dopravnich podniki a s nim i konkurence, coz dava

za dusledek vytvareni monopolil v silni¢ni i Zelezni¢ni dopravé.

Volba zajmového regionu byla velmi snadna. Je zde n¢jaké misto, kterd zna ¢lovek 1épe nez
to, kde prozil cely zivot a fika mu domov? Osobné se domnivam, Ze ne. Pro me je timto mistem
Valassko. Z toho diivodu je tato prace zaméiena na spravni obvod obce s rozsifenou plisobnosti
Valasské Mezifi¢i (dale jen SO ORP Valasské Meziti¢i). SO ORP Valasské Mezifi¢i je region
tvofen izemim 18 obci, ktery se rozklada v severovychodni ¢asti Zlinského kraje (CSU, 2020).
Nejvetsi a zaroven nejdalezitéj$i obci v regionu, jak jiz napovidd nazev je samotné meésto
Vala$ské Mezifi¢i. Mésto oznacovano jako ValaSské Athény ¢i Brana do Beskyd je dilezitym
bodem pro silni¢ni i Zelezni¢ni dopravu, mesto, které se z demografického i socioekonomického

hlediska stale vyviji.

Prace se zaméfuje na analyzu dopravni obsluznosti SO ORP Valasské Mezifici. V praci je
provedena analyza dopravnich spoji, hodnoceni hierarchie stiedisek v regionu. Pro obce s horsi
dopravni obsluznosti budou navrhnuta mozna feSeni, které by mohla napomoci. Prace je doplnéna
mapovymi prvky a tabulkami, které 1épe pomahaji doplnit dil¢i vysledky analyz. Zavérem bude

nasledovat SWOT analyza dané problematiky.



2 Cile prace

Cilem prace, jak jiz napovida nazev, je analyza dopravni obsluznosti
SO ORP Valasské Mezifici na zakladé dopravné geografického vyzkumu. Pro co nejptesnéjsi
urceni dopravni obsluznosti bude nezbytné vypracovani dopravni dostupnosti a ur¢eni dopravni

polohy v ramci vybraného regionu.

Poloha regionu mezi okresy ti krajii Ceské republiky dokaze napovédét, Ze se bude jednat o
vyznamny dopravni bod. Lze ptedpokladat ovlivnéni autobusové dopravy mésty Vsetin,
Roznov pod Radhostém nebo Novy Ji¢in. Vyrazné ovlivnéni Zelezni¢ni dopravy lze predpokladat
meéstem Hranice na Moravé (v okrese Pferov) nebo mésta Vsetin. V ramci regionu lze nejhorsi
dopravni obsluznost pfedpokladat v hrani¢nich obci, hlavné na vychodni stran¢ regionu, kde
dochazi k vys$si vySkové Clenitosti. Naopak nejlepsi situace je predpokladana v obcich
Vv bezprostfedni vzdalenosti od centra regionu (mésto Valasské Mezifici), dale obce lezici na
silnici 1/35 a 1/57 (Mapy.cz). Dal§im kritériem, které 1ze u dopravni obsluznosti ptedpokladat je,
7e obce s vét§im poctem obyvatel budou mit vétSi zastoupeni spojii neZ obce s mensim poctem

obyvatel.



3 ResSerse literatury

Vzhledem k velkému mnozstvi publikaci, které byly na téma dopravy publikovany, tato

kapitola shrnuje literaturu, ktera byla pouzita k vytvareni této bakalafské prace.

Doprava se tadi k nejrychleji rozvijejicim se oborum lidské Cinnosti, ktera je pro své
kaZzdodenni vyuziti vnimana Sirokou $kalou vefejnosti (Marada a kol., 2010a). V poslednich

letech tedy vnika mnoho publikaci na téma dopravy.

Z tradi¢ni literatury lze napiiklad brat publikaci Uvod do geografie dopravy od Josefa
Brinkeho (1999), kde dopravu popisuje jako c¢innost sklddajici se ze tii slozek: dopravni
prostiedky, dopravni cesty a dopravni zafizeni. Tyto slozky dopravy definuje i K¥ivda (2006).
Dopravni terminologii, vyvoj dopravy a stru¢na fakta a jednotlivych druzich dopravy popisuje

Tousek (2008) v dile Ekonomicka a socialni geografie.

Oproti tomu Jean — Paul Rodrigue popisuje ve svém dile The Geography of Transport Systems
dopravu jako komplexni systém tii prvku, které se vzajemné ovlivilyji, jsou to: dopravni uzly,
dopravni sité a poptavka. Rodrigue (2013) tvrdi, Ze doprava pomaha piekonavat bariéry prostoru,
bud’ fyzické (vzdalenost, topografie) nebo spoledenské (administrativni ¢lenéni). Tyto jevy pak
vytvateji tzv. odpor prostredi, ktery omezuje velikost / objem / intenzitu / schopnost dopravy mezi

riznymi misty.

Brinke (1999) popisuje typy komunikaéni sité a jejich hodnoceni. Z hlediska morfologie
definuje ¢tyfi znaky sité: deviatilitu, hustotu, konektivitu a hierarchii. Tyto zikladni morfologické
znaky sité napomahaji k pochopeni komunikaéni sité a profiluji dopravni obsluznost. Z hlediska
komunikacnich siti popisuje také jejich vyvoj do Ctyf stadii: stadium lokalizovanych spojeni,
stadium integrace, stadium intenzifikace a stadium selekce. Témito pojmy se zabyva i K¥ivda

(2006) ve svém dile Dopravni geografie 1.

Hlavni ¢ast prace je vénovana dopravni dostupnosti. MySlenka dostupnosti je pfisuzovana
Hansenovi (1959) a je to potencial prilezitosti pro interakci v prostoru (Hansen 1959, cit. Horak
a kol., 2019). Z hlediska hodnoceni kvality dopravni dostupnosti je nutno zhodnotit horizontalni
a vertikalni dopravni polohu, tyto polohy popisuji tiroveit dopravy v zajmovém tzemi z hlediska
komunikaci, které izemim prochazeji, pouzitych druht dopravy, podrobné&jsi vysvétleni t€chto
pojmil je popsino v praci Vertikalni a horizontdlni dopravni poloha stiedisek osidleni Ceska
(Marada, 2006). Otazkou dopravni dostupnosti se také ve své disertacni praci Dopravni
charakteristiky venkovského prostoru vénuje Seidenglanz (2007), ktery tvrdi, Ze doprava zajistuje

efektivni fungovani sidelniho systému.
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Doprava a geografickd organizace spolecnosti v Cesku (Marada a kol., 2010) uvadi, Ze pii
analyze jizdnich radd jde jen o jednoduchy ukazatel, ktery ale neukazuje obsazenost spoju.

V ramci této prace je ale analyza dostacujici.

Aktualni dopravni situace Ceské republiky je shrnuta ve strategii Ministerstva dopravy,
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 (Ceska
republika — Ministerstvo dopravy, 2020), ktera ma za cil identifikovat problémy sektoru dopravy
a navrhnout vhodna opatfeni. Zde je v souvislosti se Zlinskym krajem zminéna jen infrastruktura
propojujici dilezita centra kraje. Podobné je na tom dokument Rocenka dopravy 2020 (Ceska
republika — Ministerstvo dopravy, 2020), ktera ma informativni charakter o poctu linek, spoju,

kilometri silnic, Zeleznic a mnoho dalsiho ve viech krajich Ceské republiky.

Vyse zminéné dokumenty mohou slouzit tedy jen informativné nebo jako dopliujici informace
k dopravni obsluznosti v zajmovém regionu. Piinosnéj$i informace o dopravni situaci ve

Zlinském kraji popisuji hlavné dokumenty vydané danym krajem nebo konkrétnimi obcemi.

Problém dopravni obsluznosti je okrajoveé zminovan ve Strategii rozvoje Zlinského kraje 2030.
Dokument chce vylepsit dopravni obsluznost hlavné v perifernich regionech a modernizovat
zeleznicni  tratt Kojetin  — Valasské Mezifici a revitalizace Zelezni¢ni trati
Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radho$tém. Na stejny problém upozornuje i Chytry kraj —
Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030 (Zlinsky kraj). Ktery navic upozoriuje

na neefektivnost dopravni obsluznosti v Kkraji.

Vyhlidkami do budoucna se zaobira Plan dopravni obsluznosti Zlinského kraje 2021-2025
S vwhledem do roku 2030 (Zlinsky kraj, 2020b), ktery chce zvysit pocet spojui na lince Roznov
pod Radhostém — Valasské Mezitici — Vsetin — Zlin (ktery obsluhuje i jiné obce SO ORP Valasské
Mezifi¢i) a chce zajisténi vétsiho poctu spoji spojujici meésto Valasské Mezifi¢i s mésty jinych
kraji, konkrétné Novy Ji¢in nebo Hranice na Moravé. Z dlouhodobého hlediska chce navysit
pocty spoju ve vefejné dopravé a vybudovani dopravniho terminalu navazujicich autobusovych
a zvySeni tratového rychlosti vuseku Valasské Mezifici — Roznov pod Radho$tém
a Kojetin — Valasské Mezifi¢i. V neposledni fadé planuje vybudovani zelezni¢ni zastavky v obci
Poli¢na, kterou vede zeleznicni trat’ 303 (Valasské Mezifi¢i — Kojetin). Dale v dlouhodobém
horizontu planuje pfesun vlakové stanice Branky na Moravé, bliz k obydlené c¢asti obce.
V prubéhu nékolika dalSich let je planovano vybudovani dopravniho terminalu u zeleznicni

stanice ve Valasském Mezifici, kde by pozdéji vedla vétSina piiméestskych linek.

Dulezitym dokumentem pro Zlinsky kraj je Generel dopravy Zlinského kraje (2020a). Jedna
se o zakladni rozvojovy dokument dopravni politiky a koncepce v oblasti dopravy. Stanovuje cile

a sméfovani, kterych by kraj chtél dosahnout. Pfedstavuje smér dopravni politiky kraje, je v ném
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kladen dtraz na veétsi spolupraci kraje a statu, ptfinasi vetejnosti nahled o budoucim vyvoji a je
zékladnim dokumentem pro tvorbu regionalnich zdmért. Dokument je doplnén mapovymi prvky
a tabulkami, které ptiblizuji aktualni situaci v kraji a také meziro¢ni srovnani, mimo jiné popisuje
let. Zminuje se napiiklad 0 vybudovani obchvatu Valasského Mezifi¢i, ktery by mohl ulevit
intenzit¢ dopravy v centru. Déle se zminuje o Zelezni¢ni trati ¢.280 (vedouci na Slovensko), kde
by mély byt zvySena kapacita spojii @ mélo by dojit ke zvySeni tratové rychlosti v nékterych
usecich. Dale se zminuje o vybudovani vefejného logistického centra (dale jen VLC) ve

Valasském Mezifi¢i, které by pomohlo s vysokou intenzitou ndkladni dopravy ve méste.

Napomocné by mohly byt také strategické dokumenty jednotlivych obci, pokud ma obec dany
dokument vypracovany. Pouze obec Krhova ma zminku o dopravni obsluznosti, a to tedy
navysSeni spoju méstské hromadné dopravy (dale jen MHD). Obce Police a Valas§ské Mezifici se
zminuji o vybudovani dopravniho terminalu. Ostatni obce se pouze zminuji o zlepSeni stavu

silni¢nich komunikaci, anebo problém dopravy a dopravni obsluznosti viibec neni zminovan.

.....

dobrovolného svazku obci mikroregionu Valasskomeziricsko-kelecsko na obdobi ~ 2020-2030.
V ramci dopravy jsou zde zminovany cile jako vystavba obchvatu Valasského Mezifici, celkova

vetsi propojenost obei Zlinského kraje a zlepSeni technického stavu komunikaci.

Velké mnozstvi ¢lankd a diskusi je vénovano snizovani dopravnich spoji ve venkovském
prostoru na ukor vétsi automobilizaci obyvatelstva. V publikaci Typologie venkovského prostoru
Ceska (Perlin, 2010), je zijmovy region popsan jako vybaveny moravsky venkov. Dle definice
tedy velké venkovské obce, centrum ma nejvyssi poCty vefejnych spoji a vSechny obce maji
velkou vybavenost technickou infrastrukturou. Na problém nedostate¢ného mnozZstvi dopravnich
spoju poukazuje The relationship between public transport and the progressive development of
rural areas (Stastna, Vaishar, 2017). Podobné situaci popisuje i Marada (2010b) v piispévku
Diferenciace nabidky pracovnich prilezitosti v ceskych obcich a sociogeografickych
mikroregionech. Tvrdi, Ze ¢im vice obyvatel vyuziva vefejnou dopravu, tim je vétsi pocet spoju
a zvySuje se také jeji kvalita. Obecné tedy obce s mensim pocCtem obyvatel nemayji takovou cetnost
spojii. Dale pfisuzuje vliv poloze sidla v dopravni siti a mensi vliv je kladen na subjektivni faktory
(pokud jsou v daném sidle mozné). Oproti tomu Vavrek (2020) v piispévku Population size and
transport company efficiency — Evidence from Czech Republic tvrdi, Ze mnozstvi spoji neni

zavislé na velikosti sidla.
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4 Metodika a zdroje dat
4.1 Zdroje dat

Pro spravnou analyzu vysledkt, které budou v praci zjistény je nejprve nutné ziskani dat.
V praci byly pouzity data o dopravni infrastruktufe, dopravnich podnicich a spojich, ale také data

popisujici zajmové uzemi. Zakladnimi pouzitymi zdroji dat jsou:

o Cesky statisticky tfad

e IDOS: Aplikace pro vyhledavani v jizdnich tadech
e Mapy.cz: mapovy portal

o GEOFABRIK: datové vrstvy

Pro identifikaci celého regionu a jednotlivych obci poslouzily data Ceského statistického
Gfadu (déle jen CSU). Byly zde pouzity obecné informace o vymezeném uUzemi.
K socioekonomické  charakteristice  poslouzily data z Malého lexikonu  obci
Ceské republiky 2021. Déle jako doplituji byly pouzity data ze Sé¢itanu lidu domi a byt 2011
(dale jen SLDB 2011).

Pro vyhledavani spoju a vzdalenosti mezi jednotlivymi body slouZzila pfedevS§im internetova
aplikace IDOS, kterou provozuje spoleénost CHAPS spol s.r.o., ktera publikuje data
0 autobusové, zelezni¢ni, letecké, vodni a méstské hromadné dopravé (CHAPS, 2021).
Druhotnym zdrojem byl také mapovy portal Mapy.cz provozovan spolecnosti Seznam.cz. Tyto

dva internetové zdroje slouzily jako hlavni zdroj analyzy dopravnich spojl ve vymezeném tuzemi.

Vv

GEOFABRIK. Konkrétné se jednalo o podkladové vrstvy komunikaci (zeleznic i silnic), jez
tvotily zaklad vSech mapovych prvkil v praci. Dal§im datovym zdrojem byla data ArcCR 500
verze 3.3, data administrativniho ¢lenéni Ceské republiky (arcdata.cz, 2022). Viechny mapové
prvky za uziti vySe zminénych podkladovych vrstev byly zpracovany v ArcGIS Pro spole¢nosti

Esri v soufadnicovém systému S-JTSK.

4.2 Horizontalni dopravni poloha

Pfed hodnocenim dopravni obsluznosti je nutno provést analyzu horizontalni dopravni polohy.
Marada (2006) uvadi, ze horizontalni dopravni poloha urcuje postaveni sidla nebo regionu
V dopravni siti a kvalita dopravniho stfediska je ur¢ena hierarchickou trovni (dalnice, silnice 1.,

I1., nebo III. t¥idy) a také druhem komunikace (silnice, Zeleznice).

Metodika hodnoceni horizontalni dopravni polohy SO ORP Valasské Mezifici vychazi
Z bodového hodnoceni Marady (2006). Marada pouziva metodu, ktera boduje jednotlivé

komunikace (jak Zeleznicni, tak silni¢ni) p#i prichodu nebo v ur¢ité vzdalenosti od intravildnu

13



obce. Marada ve své praci hodnoti 34 vybranych stredisek (krajska a nejvyznamngjsi okresni
mésta) v Ceské republice. Tato hodnotici metoda neni pro zajmové tizemi této prace pfili§ vhodna,
bodovy zisk. Pozdé&ji tuto bodovaci metodu ve své disertacni praci pouziva také
Seidenglanz (2007). Metodika hodnoceni byla nasledné upravena vzhledem k rozloze zajmového
uzemi a jednotlivé obce byly obodovany na zéklad¢ kritérii viz Tab. 1. Nasledné€ byly obce dle
celkového souctu rozdéleny do dil¢ich kategorii, které¢ blize specifikuje Tab. 2. Jedna se
0 rozd¢leni, které pouziva ve své praci i Marada (2006). Rozdé€luje obce do ¢tyi zakladnich
kategorii, dvé dobré a dvé Spatné. Obce, které spadaji do kladnych kategorii (velmi dobré a dobré)
maji dobré postaveni v dopravni siti. Do kategorie Spatna a velmi Spatna spadaji obce, které

nemaji dobré postaveni v dopravni siti a je zde mnoho aspektt k naprave.

Tab. 1 Kritéria hodnoceni horizontalni dopravni polohy v SO ORP Valasské Mezifi¢i

Typ infrastruktury Kritérium Bodové hodnoceni
Sjezd z rychlostni Vzdalenost od intravilanu obce do 5,0 km 5
silnice

Vzdalenost od intravilanu od 5,1 km do 10,0 km

Silnice I. tridy Prijezd intravilanem obce

Vzdalenost intravilanu obce do 1 km

Silnice II. tiidy Prijezd intravilinem obce

Vzdalenost intravilanu obce do 2 km

Zeleznice Prtijezd intravilanem obce

Zelezni¢ni zastavka | Regiondlniho vyznamu

RN NN WA W

Celostatniho vyznamu

Zdroj: Upraveno podle Marada (2006), Seidenglanz (2007)

Tab. 2 Kategorie hodnotici horizontalni dopravni polohu

Kategorie Bodové rozmezi

Velmi $patné dopravni poloha 0-2
Spatna dopravni poloha 3-5
Dobra dopravni poloha 6-9
Velmi dobra dopravni poloha 10 a vice

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3 Vertikalni dopravni poloha

Vertikalni dopravni poloha hodnoti obce na zakladé dopravni obsluznosti. Marada (2006)
popisuje vertikalni dopravni polohu jako hierarchii stfedisek z hlediska velikosti a kvality

dopravni obsluznosti individualni i hromadnou dopravnou.

Analyza je provedena vycislenim spojt vefejné autobusové a vlakové dopravy z jednotlivych
obci do regionalniho centra, tedy mésta Valasské Mezifi¢i, ve stanovené referen¢ni dny. Jako
referen¢ni v§edni den byla vybrana stfeda 6. dubna 2022, dale jako vikendové dny byly zvoleny
sobota 9. dubna 2022 a nedéle 10. dubna 2022. Spoje autobusové dopravy jsou hodnoceny z dané
obce (vétsinou se jedna o autobusovou zastavku nachazejici se ve stiedu obce) na autobusové
nadrazi ve Vala§ském Mezitic¢i. Pro spoje MHD (obce Krhova a Poli¢na) byla brana zastavka u

aut. st. nachazejici 3 minuty chlize od autobusové nadrazi.

Z hlediska Zelezni¢ni dopravy byly spoje vedeny do stanice Valasské Mezifici zel. st. Jak jiz
bylo uvedeno, ne ve vsech obcich se nachazi zelezni¢ni stanice a bylo teda dano kritérium 2 km
(nebo 15 min pé&si chlizi) po komunikaci od intravilanu obce k nejblizsi vlakové stanici. Lze totiz

predpokladat, Ze stanice, které se nachazeji v blizkosti obci, zajistuji i vlakovou obsluznost.

Vsechny spoje, které jsou v praci analyzovany, jsou pfimé i za predpokladu, ze n¢které obce
jsou obsluhovany minimalné a o vikendu téméf wvibec. Data pro poclty spoju
(autobusovych i vlakovych) byly zaznamenany z internetového vyhledavace IDOS, jehoz jizdni

fady jsou platné od 12. prosince 2021 do 10. prosince 2022.

4.4 Casova dostupnost

Dalsim faktorem, ktery je napomocny pii analyze dopravni obsluznosti je casova dostupnost.
Hudecek (2016) tvrdi, ze Gasova dostupnost predstavuje ¢asovou naro¢nost transportu z jednoho

bodu k ostatnim.

Prepravni Casy jednotlivych spoji byly brany zjizdnich tada IDOS a pfepravni casy
individualni automobilové dopravy byly piejaty z internetové aplikace Mapy.cz. Pro optimalni
zhodnoceni bylo nutné vybrat poc¢atecni a koncovy bod, pro ktery bude analyza provedena. Jako
pocate¢ni bod bylo zvoleno parkovisté u autobusového nadrazi, vhledem k tomu, Ze vjezd na
samotné autobusové nadrazi je zakdzan. Parkovist¢ se nachazi 150 m od nadrazi (dle aplikace
Mapy.cz zhruba 2 minuty chiize). Jako koncovy bod v obcich byla ve vétSing pfipadi zvolena
autobusova stanice, pro kterou byla provedena i analyza dopravni obsluznosti. Je nutno
podotknout, ze zadna ze zastavek se od sebe nenachazi vice nez 5 minut jizdy osobnim
automobilem. Z hlediska téchto faktorii je nutno brat mirnou nepfesnost v dil¢ich vysledcich. Pfi
zpracovani dat o Casech jizdy osobnim automobilem nebyly zahrnuty zadné bariéry (dopravni

nehody, zacpy, opravy silnic apod.).
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5 Charakteristika zajmového uzemi

5.1 Poloha SO ORP Valasské MeziricCi

Spravni obvod obci s rozsifenou plisobnosti se nachazi na severovychodé Zlinského kraje. Na
jihozapadé sousedi se SO ORP Bysttice pod Hostynem, na jihu se SO ORP Vsetin a na vychod¢
se SO ORP Roznov pod Radhostém. Na severu pak sousedi se SO ORP Hranice v Olomouckém
kraji a SO ORP Novy Ji¢in v Moravskoslezském kraji (CSU, 2014). Spole¢na hranice s SO ORP
jiného kraje miize byt povazovana za dulezity geograficky faktor z hlediska dopravni obsluznosti.
a dopravni dostupnost. VSechny obce SO ORP Valasské Mezifi¢i jsou ¢lenem dobrovolného
svazku obci (DSO) Mikroregion Valasskomezificsko — Kele¢sko, coz je svazek obci
spolupracujici v otdzkach hospodaiského, socialniho a kulturniho rozvoje (Mikroregion

ValaSskomezifi¢sko — Keleésko, 2022).

vvvvv

severozapad¢ uzemi se nachazi Podbeskydska pahorkatina, mala ¢ast severovychodu je pokryta
Moravskoslezskymi Beskydy, na vychodé se rozprostira Roznovska brazda a na jihu
Hostynsko — Vsetinska  hornatina  (INSPIRE, 2022). Uzemi je formovano fekou
Becvou, vychodni ¢asti uzemi protéka Roznovska Bec¢va, ktera spolu se Vsetinskou Becvou, ktera
pritéka ze zapadu tvoii feku Bedvu. Reka Beéva protéka tdolim, reliéf se pak na viechny strany
zveda. Reliéf se nejvice zveda smérem na jihovychod a severozdpad. Nadmoftska vyska regionu
je v rozmezi od 255 m n.m. v obci Le$na az po 727 m n.m. v obci Zagova. Clenitost reliéfu mize

byt jeden z faktord, které ovliviiuji dopravni obsluznost.
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Obr. 1 Poloha SO ORP Valasské Meziti¢i v ramci Zlinského kraje a Ceské republiky. Martina
BORAKOVA, 2022. Zdroj: ArcCR 500.

5.2 Socioekonomicka charakteristika

S celkovou rozlohou 22 966 ha patii spravnimu obvodu 8. misto v kraji, coz jej fadi spiSe mezi
mensi regiony. Na této plose se rozprostira 18 obci, z nichz 2 maji statut mésta (Kel¢ a Valasské
Mezifici). Obci s povétenou piisobnosti je mésto ValaSské Mezifici, které je zaroven i obci
s povéfenym ufadem (déle jen POU). K 1.1.2021 zde Zilo 41 727 obyvatel (CSU, 2021). Podle
poctu obyvatel pfevazuji mensi obce do 1 000 obyvatel, nad 2 000 obyvatel maji pouze mésta
je 181 obyv./km? coz je vporovnani se Zlinskym krajem nadprimérnd hodnota. Hustota
zalidnéni obci se pohybuje od 44 obyv./km? v obci Police az po 623 obyv./km? ve mésté Vala3ské
Meziiigi. (CSU, 2021). Nejvyssi hustota zalidnéni je v bezprostiedni blizkosti mésta Vala§ské
Mezifi¢i a smérem dal od mésta se hustota snizuje. Méné osidleny jsou také obce ve vyssi
nadmoiské vySce jako napiiklad Velka Lhota nebo Podoli. Hustota zalidnéni mtize byt brana jako

jeden z faktort, které ovliviiuji dopravni obsluznost na daném misté.

5.2.1 Ekonomické subjekty SO ORP Valasské Mezirici
SO ORP Valasské Mezifi¢i je primysloveé zaméfenym regionem, v roce 2019 zde dominoval
velkoobchod, maloobchod, idrzba nasledovana primyslem a stavebnictvim. Dale se v zajmovém

uzemi nachazeji naptiklad ekonomické subjekty v odvétvi vzdélavani, lesnictvi, zemédélstvi,
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technické, ubytovaci a mnoho dal§ich (Mikroregion Valasskomeziti¢sko-Kelecsko, 2020).
Nejvétsim poctem pracovnich mist disponuje mésto Valasské Mezifici, s velkym rozdilem

nasleduje obec Zasova, dale obec Lesna a mésto Kel¢.

Nejveétsi zaméstnavatele celého spravniho obvodu se nachazeji na izemi mésta Valasské
Mezifi¢i. Nejvetsi obchodni firmou a zaroven nejvétsim zameéstnavatelem je DEZA a.s. (1 000 —
1 499 zaméstnancti), Ve velikostni kategorii 500-999 zaméstnanci: PWO Czech Republic a.s.,
ROBE lighting s.r.0., JACOBS DOUWE EGBERTS, MP Krasno a.s. (500-999 zaméstnancii),
Nemocnice AGEL Valasské Mezifici a.s., dale ve velikostni kategorii 100—199 zaméstnanct

firmy CIE METAL CZ, s.r.o,, CIE PLASTY CZ. s.r.o.,, CIE UNITOOLS PRESS, které¢ se

oy oee

vvvvv

obchodni firma SONAVOX CZ s.r.o. (100-199 zaméstnancll), (ARES, 2022). Dale se v kazdé
obci nachazi alespon jedna obchodni firma, ktera zaméstnava ¢ast obyvatel. Velké primyslové
podniky maji ur¢it¢ neodmyslitelny vliv na dojizd’ku do zaméstnani mezi Vala$skym Meziticim
a okolnimi obcemi. Vliv na dojizd’ku ma také dominujici tercialni sektor v regionalnim centru
(nemocnice, ubytovaci zafizeni, gastronomie). Nicméné obyvatelé v nékterych okrajovych
¢astech vyuzivaji pracovni pfilezitosti i jinych okolnich center (napf. vazba Stfitez nad Be¢vou —

Roznov pod Radhostém).

5.2.2 Skolstvi SO ORP Valasské MeziFici

Dalsim faktorem ovliviiujicim poéty dopravnich spoju je skolstvi. V roce 2020 existovalo na
tizemi SO ORP Valasské Mezifi¢i 23 mateiskych $kol (dale jen MS), pouze ve 3 obcich neni
pfitomnost z4dné MS, obec Oznice-Podoli a Velkd Lhota. MS pro déti se specifickymi
vzdélavacimi potfebami (dale jen SVP) se nachazeji ve Valasském Mezifi¢i a v obci Krhova.
V roce 2020 se na uzemi zkoumaného regionu nachazelo 19 zékladnich §kol (dale jen ZS), které
jsou rovnoméme rozmistény a chybi pouze ve 4 obcich (Oznice, Podoli, Stiitez nad Be¢vou a
Velka Lhota). ZS pro déti se SVP se nachazeji opét v regionalnim centru regionu a v obci Krhova.
V nékterych obcich se vyskytuji pouze $koly se samostatnym prvnim stupném. Z hlediska
stiednich $kol (dale jen SS) se v regionu nachédzi 7 zafizeni, 6 z t&chto zafizeni se nachazi ve
Valasském Mezifici a posledni ve mésté Kel¢. Ve Valasském Mezifici se nachazi vyssi odborna
$kola (dale jen VOS), ktera patii pod Vysokou §kolu baiskou v Ostravé (dale jen VSB Ostrava)
(Mikroregion Valasskomezifi¢sko-Kele¢sko, 2020). Mistni $koly maji spise regionalni vyznam a
Z jinych regionti dojiZdé&ji na n&jakou z mistnich §kol. P¥itomnost $kolskych zafizeni v regionu je
zcela jistym faktorem, ktery ovliviiuje pocty spoji piedevsim tedy v rannich a odpolednich

hodinach.
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6 Dopravni sit’ zkoumaného uzemi

V ramci Ceské republiky lze fict, Ze poloha SO ORP Valasské Mezifi¢i neni piili§ dobra.
Vzhledem Kk tomu, Zze uzemim neprochazi dalnice, nebo narodni Zelezni¢ni koridor a jedna se
témef o hrani¢ni region se Slovenskem. Nutno podotknout, ze ve Zlinském kraji se jedna
silnice 1/35 a silnice 1/57 ve vlastnictvi Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen RSD).
Nejvyznamnéjsi Zeleznici v regionu a pravdépodobné i v celém kraji je mezistatni Zelezniéni trat’
¢. 280. Jednotlivé obce SO ORP Valasské Mezitici jsou dale propojeny silnicemi II. a III. tiidy.
Nechybi zde ani regionalni zeleznice, které propojuji nékter¢é obce (Mikroregion

Valasskomezifi¢sko-Kele¢sko, 2020).
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Obr. 2 Dopravni sit SO ORP Valasské Meziti¢i. Martina BORAKOVA, 2022. Zdroj.
GEOFABRIK, ArcCR 500.

6.1 Silni¢ni sit’

Jak jiz bylo fe¢eno SO ORP Valasské Mezifi¢i neni napojen na dalniéni sit’ Ceské republiky.
Nicméné severozapadné od uzemi prochazi dalnice D48, na tuto celostatni silni¢ni tepnu se Ize
napojit napiiklad po silnici I/35 u Hranic na Morave (Olomoucky kraj) anebo po silnici [1I/0487

pres obec Lesna (Mikroregion ValaSskomezificsko-Kelecsko, 2020).
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Jak jiz bylo feCeno, regionem prochéazeji dv¢ silnice I. tiidy, které se kiizi ve ValaSském
Mezifi¢i, a jsou zaroven hlavnimi dopravnimi tepnami celého regionu. Silnice 1/35 spojujici
meésto Valasské Meziti¢i s Olomouckym krajem (Hranice na Moravé) a vedouci dal pies Roznov
pod Radho§tém az na tizemi Slovenska. V regionu prochéazi katastry obci Le$na, Choryné, Zasova
a Stiitez nad Be¢vou. Téméf po celé délce této komunikace je veden mezinarodni tah E442 (RSD
CR, 2017). Dle celostatniho s¢itani dopravy z roku 2020 bylo primé&mé na této silnici nas¢itano
15 727 motorovych vozidel béhem 24 hodin (od hranice Olomouckého a Zlinského kraje az po
StiiteZ nad Be¢vou) (RSD CR, 2020).

Druhou patetni osu regionu tvoii silnice 1/57, ze severu Moravskoslezského kraje pies Novy
Ji¢in, Valasské Mezifici smérem k okresnimu mésto Vsetin. Prochazi katastry obce Jarcova,
Oznice a Mikulivka. Na Vsetiné se na tuto komunikaci napojuji dve silnice L. tfidy, vedouci do

krajského mésta Zlin. Jedna se o silnice 1/69 a I/49 (Mapy.cz).

Zapadni Cast regionu zabezpecuji komunikace II. tfidy. Nejvyraznéjsi komunikaci je silnice
1I/150 spojujici Valasské Mezifi¢i a Bysttfice pod Hostynem. Komunikace prochazi katastralnim
uzemim Ctyf obcei (Branky, Police, Loucka a Kunovice). V obci Loucka se zde piipojuje silnice
111/01868, které spojuje obec Podolis celym regionem. Dale se zde nachézi silnice 11/439 od obce

Kunovice, ptes mésto Kel¢ a dale do Olomouckého kraje (Mapy.cz).

Dale se v regionu nachazi nespocet silnic III. tfidy, které spojuji jednotlivé obce celého
regionu. Stejné jako silnice II. jsou i silnice III. pod spravou Zlinského kraje (Mikroregion

Valasskomezifi¢sko-Kelecsko, 2020).

Obecn¢ Ize zhodnotit silnicni sit SO ORP Valasské Meziti¢i jako nehomogenni, kdy nejvice
propojena jsou obce Vv blizko regionalniho centra. Hlavni dopravni tahy spojuji region s dal$imi
centry i mimo kraj. Tyto tahy jsou velmi vytizeny a intenzita dopravy je zde velmi vysoka, proto
se nekolik strategii a dokumentlli zmifiuje o vybudovani obchvatu mésta Valasské Mezifici.
Hierarchie komunika¢ni sité bude mit zna¢ny vliv na mnozZstvi spoju, které jsou zde provozovany.

Nejdulezitéjsim terminalem vefejné autobusové dopravy je autobusové nadrazi ve Valasském

vvvvv

6.2 Zeleznicni sit’
Lze tvrdit, ze i pfes prumyslovy charakter regionu neni Zeleznicni sit’ pfili$ husta a propojenost
jednotlivych obci po Zeleznici je velmi mald oproti komunikadni siti. Zeleznice prostupuji

vétSinou obci SO ORP Valasské Mezifici, ale vlakova stanice/zastdvka se nachdzi pouze

v n¢&kterych z nich.

Valasské MezifiCi je tedy stejné jako u silni¢nich komunikaci hlavnim Zelezni¢nim uzlem,

jelikoz se zde sbihaji vSechny trate, které prostupuji regionem. Méstem prochazi celkem Ctyfi
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zeleznicni trasy. Nejvyznamnéjsi z nich je mezinarodni trat’ ¢. 280 Hranice na Morave — Valasské
Meziii¢i — Vsetin — Horni Lide& — Pachov (CD,2022). Trat’ &. 280 je vyznamnou nadregionalni
trati, ale na obsluznosti daného uzemi se podili pouze minimaln¢. Oproti tomu ostatni traté¢ maji
vetsi vliv na regionalni Girovni, napiiklad Zelezni¢ni trat’ €. 281 vedouci z ValaSského Mezitici do
Roznova pod Radhostém. Jedna se o neelektrifikovanou jednokolejovou trat’, kterd zajistuje
obsluznost Zeleznicni dopravou pro vychodni ¢ast SO ORP Valas§ské Mezifici. Dalsi
neelektrifikovanou Zelezni¢ni trati je trat’ ¢. 303 vedouci z Valasského Mezifici pies Bystiici pod
Hostynem do Kojetina. Tato trat’ naopak obsluhuje vétSinou obci zapadni ¢asti regionu. Posledni
trati prochazeji zdjmovym regionem je trat’ ¢. 323 z Valasského Mezifi¢i do Ostravy (hl. n.), ktera
nema na dopravni obsluznost vybraného tzemi zadny vliv, jelikoZ neobsluhuje zddnou z obci,
ktera je soucasti SO ORP Valasské Mezific¢i. Spojuje ale region s Moravskoslezskym krajem,

konkrétné s Frenstatem pod Radho§tém, nebo Ostravou. (SZ, 2021).

Jak Ize vidét na obr. 2 v okoli Valasského Mezifi¢i se nachazi mnoho Zelezni¢nich trati. Tyto
trat¢ jsou vyuzivany pouze v prumyslovych zénach regionu a dopravni obsluznost nemaji zadny

vliv.

Rozmisténi Zelezni¢ni sité regionu lze pfisuzovat historickym a orografickym podminkam.
Diky centralni poloze a primarmimu postaveni v regionu mésta Valasské Mezifici se zde sbihaji
vSechny Zeleznice a dale obsluhuji zbytek regionu. VétSina Zeleznic v regionu je
Hranice na Moravé Ize dosahnout tratové rychlosti az 160 km/h. Na ostatnich tratich se rychlost
pohybuje od 55 km/h (napf. trat’ 281), ptes 65 — 70 km/h (asek Valasské Meziti¢i — HoleSov nebo
ValaSské Mezifi¢i — Vefovice) (Zlinsky kraj, 2020a). Celkové je zelezni¢ni dopravou
obsluhovano 11 obci regionu, ale je zde jen 8 Zelezni¢nich stanic/zastavek. Nékteré zastavky
(Lhotka nad Bec¢vou a Kunovice-Loucka) obsluhuji vice obci. Vice viz Kapitola 4.3 Vertikalni
dopravni poloha. Viechny Zelezniéni traté jsou pod spravou Spravy zeleznic (dale jen SZ) a jizdni

fady jsou platné od 12. prosince 2021.

6.3 Meéstska hromadna doprava Valasské Mezirici

Systém méstské hromadné dopravy ve Vala§ském Mezifi¢i zajistuje propojeni autobusovou
dopravou v ramci centra a mistnich ¢asti. VétSina linek propojuje tfi hlavni body ve mésté,
kterymi jsou: autobusové nadrazi, Zelezni¢ni stanice a stanice MHD. Od roku 2019 je MHD

tvofena celkem 7 linkami (1, 3, 5, 6, 7, 8 a 10). Linka 1 propojuje 2 samostatné obce, které byly

jen jako pozustatek, kdy obce byly sou¢asti mésta.

Béhem mnoha let, kdy funguje MHD doprava ve Vala$ském Mezifi¢i nastalo mnoho zmén.

Posledni nejvyrazngj§i zmény nastaly v Gpravé tarifu jizdného. Do listopadu 2019 platilo
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bezplatné MHD pro vSechny cestujici, které se kvtli evropske legislativé muselo opét zpoplatnit.
S nastupem nové dopravni spoleCnosti nastane opét systém bezplatného MHD od

12. Cervna 2022. Vedeni meésta uvadi, Ze systém bezplatného MHD vyuzilo az 1 milion

vvvvvv

Ohledné obsluznosti obci, které diive byly soucasti mésta Valasské Mezifici jsou vedeny
znacné rozpory. Starosta mésta Robert Stfiznek vyrazné€ podporuje zachovani linek MHD i do
téchto obci. Velmi se priklani také k MHD zdarma, které dle jeho slov pomuZze k husté intenzité
dopravy a pomutze odleh¢it méstu v ¢asech dopravni Spicky. Oproti tomu krajské dokumenty
(napt. Generel dopravy Zlinského kraje, nebo Plan dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje
2021-2025 s vyhledem do roku 2030) pfili§ pozitivni ohlasy nemd. Tvrdi, ze MHD zdarma
nebude tak napomocnym faktorem, aby odleh¢ilo velmi hustému provozu ve mésté. Dale
povazuje piiméstské linky do obci, které uz nejsou souCasti Valasského Mezifi¢i za zcela
zbytecné, jelikoz obce jsou dostatecné obsluhovany autobusovou dopravou. Obec Krhova navic

disponuje i zelezni¢ni zastavkou.
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/7 Horizontalni dopravni poloha

Podle Marady (2006) uréuje postaveni sidla/regionu v siti. Metodika hodnoceni horizontalni
dopravni polohy je popsana v kapitole 4.3. a na zaklad¢ tohoto hodnoceni byla vytvoiena mapa

znazornujici dopravni polohu vSech obci SO ORP Valasské Mezifici.

Jak ukazuje Tab. 3 a nasledn¢ i Obr. 3 vétSina obci ma Spatnou nebo velmi Spatnou horizontalni
dopravni polohu. V zdjmovém uzemi se nachazi nekolik obci, jez maji nulovy bodovy zisk

(konkrétn€ 4), coz jasné ukazuje velmi Spatnou polohu téchto obci.

Tab. 3 Bodové hodnoceni horizontalni dopravni polohy v SO ORP Vala$ské Mezifi¢i

Obec Bodovy soucet

Branky

Choryné

Jarcova

Kel¢

Kladeruby
Krhova

g1l ©| O] N| W| w| Ol

Kunovice

(BN
(BN

Les$na

Loucka

Mikultvka

Oznice
Podoli

Police

Poli¢na

Stiitez nad Bec¢vou

-
K
~N| o g w| & M| o o w| u

Valasské Mezifici

Velka Lhota

ZaSova

Zdroj. Mapy.cz, vlastni zpracovani

Nejlepsi horizontalni dopravni polohu dle ocekavani ma mésto Valasské Meziti¢i, do kterého
vstupuji dvé pateini komunikace tohoto tizemi (silnice I/35 a silnice I/57). Obé¢ tyto komunikace
prochézeji zastavénou oblasti izemi a zarucuji bodovy zisk pro centrum regionu. Dalsi bodovy
zisk zarucuje silnice 11/150, ktera ve Vala$ské Mezitici zaust'uje do silnic L. tiidy (proto tedy 0,5
bodu), také zelezni¢ni trat’ ¢. 280, které ma jak regionalni, tak i celostatni vyznam. Velmi dobrou

polohu v regionu ma také obec Les$na, jez se nachazi nékolik kilometrii od dalni¢niho sjezdu D48
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a diky tomu ma v regionu velmi vyznamné postaveni. Valassko neni pfimo napojeno na dalni¢ni
sit’ Ceské republiky, k nepiimému napojeni povede tzv. Paladovska spojka, ktera umozni rychle;si
propojeni Valasska s dalnici D48. Tato vystavba ma byt zapocata v roce 2022 a uvedeni do

provozu je planovano na rok 2028 (Zlinsky kraj, 2020a.)

Dale Ize dobrou horizontalni dopravni polohu identifikovat u obci, které lezi v blizkosti silnice

1/35 (Krhova, Zasova). Tyto obce jsou navic vybaveny Zelezni¢ni stanici, coz zarucuje vysoké

postaveni v hierarchii stfedisek.

.,
o, Q) ) s \\ Pocet obyvatel k 1.1.2021
W — Lesna 22 149
N 3
/ 3045
N gﬂ—Aj 263
o . .
J Dopravni poloha obci
@ Velmi dobra
@ Dobra

Spatna
@ Velmi patna
== Silnice I. tFidy
vvvvv —— Silnice II. tfidy
— Silnice IIL. tfidy

\ [] SO ORP Valagské Meziii
5 Loucka ~,Podoli : =
o \ . Velka Lhotg °
K // Mikulivka) — o add X
™\

® s e -/\/\JL\‘\N

Ragir e it

~

N
A 0 4 8Km

2022. Zdroj: GEOFABRIK, ArcCR 500, Mapy.cz

Jak jiz bylo zminéno, vétSina obci regionu ma spiSe Spatnou horizontalni dopravni polohu. Dle
ocekavani se jedna o obce, jez se nachazeji dal od centra zajmového Uuzemi a neprochazi jimi
zadna stéZejni komunikace. Velmi $patnou dopravni polohu a nulovy zisk bodt maji celkem ¢&tyfi
obce (Kladeruby, Oznice, Podoli a Velka Lhota). Tyto obce nejsou napojeny na silnici L. ani IL
tfidy, nedisponuji Zelezni¢ni stanici a vSechny obce krom obce Oznice se nachdzeji spise
Vv periferni ¢asti regionu. Velmi $patna je také horizontalni dopravni poloha mésta Kel¢, druhé
nejvetsi mesto regionu neni napojeno na patetni komunikace a nenachazi se zde Zeleznice, ani

zelezniCni stanice v blizkosti toleranéni vzdalenosti 2 km. Pomémé piekvapivé miize byt

vvvvv

24



Zelezniéni stanici, coz snizuje jejich hierarchické postaveni v regionu. V obci Poliéna je u
prejezdu mistni komunikace na Zeleznicni trati ¢. 303 vedoucimu k obecnimu tfadu planovana
vystavba Zelezni¢ni zastavky (PDOZK, 2020b). K povSimnuti mize byt také dopravni poloha
obce Police. Tato obec dle bodového zisku patii do kategorie obci velmi §patna. Obci prochdzi
silnice II. tfidy i Zeleznice, ale ani jedna z téchto komunikaci se nenachazi v intravilanu obce, coz

snizuje postaveni v dopravni siti.
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8 Vertikalni dopravni poloha

8.1 Dopravci v SO ORP Valasské Meziiici

Vefejna doprava na ValaSsku prosla obdobnou proménou jako vefejna doprava
v Ceské republice. B&hem socialismu byla vefejna doprava zajistovana krajskymi podniky,
konkrétng na Valassku dopravnim zivodem 713 Vsetin krajského narodniho podniku CSAD
Ostrava (SPVD, 2011). 30. dubna 1992 vznika CSAD Vsetin a.s., ktera zajistovala autobusovou
dopravu v regionu po nékolik let. CSAD Vsetin (od roku 2021 Z-Group bus a.s.) momentilné
zajistuje pouze linkové spoje MHD ve Valasském Mezifi¢i a smlouva s timto dopravcem kon¢i
v prubéhu roku 2022. Béhem uplynulych mésicii vybralo mésto Valasské Meziti¢i nového
provozovatele MHD, radnice podepsala smlouvu se spole¢nosti TQM — Holding s.r.0. (dale jen
TQM). Ta zahaji provoz MHD 12. ¢ervna 2022 na dalSich 10 let, a bude nadale obsluhovat i obce
Krhova a Poli¢na, které diive byly souéasti Valagského Mezitic¢i. (TQM, 2022).

Spoleénost TQM je také nejrozsifenéj$im autobusovym dopravcem v regionu a zajist'uje zde
vétsinu autobusovych spoji. TQM — Holding s.r.o. je ¢eska dopravni spole¢nost se sidlem
v Opave, a kterda ma vice nez 25letou historii na ¢eském trhu. Dfive byla soucasti narodniho
podniku CSAD Ostrava, nyni jako ryze ¢eska firma zaméstnava vice nez 400 lidi. Ve Zlinském
kraji obsluhuje 19 ptiméstskych linek, v zajmovém regionu je to celkem 10 a obsluhuje zde

vSechny obce. VSechny linky jsou souéasti Integrované dopravy Zlinského kraje (TQM, 20223).

Druhym nejrozsifenéjSim autobusovym dopravcem je spolecnost Trandsev Morava S.r.o.,
ktera na Vsetinsku obsluhuje 30 autobusovych linek. V SO ORP Valasské Meziti¢i obsluhuje
celkem 9 linek a 15 obci (v8echny kromé obci Choryné, Kladeruby a Velka Lhota) (Trandsev,
2022).

Nejrozsifen&j§im Zelezniénim dopravcem V regionu je narodni dopravce Ceské drahy. Vétsina
obci je obsluhovana osobnimi vlaky, v mensi mife se vyskytuji vlaky spé&§né (napf. Olomouc-
Valasské Mezifici nebo Roznov pod Radhosttm — Kojetin). Jedinym rychlikovym spojem
V regionu je na trati &. 280 vedouci z Piichova/Ziliny pies Valaiské Meziii¢i — Olomouc do Prahy
(IDOS, 2022). Do roku 2020 byly CD monopolem v regionu, ale od prosince 2020 vybral Zlinsky
kraj soukromého dopravce Arriva, v ramci Integrované dopravy Zlinského kraje. Arriva vlaky

vvvvv

(Arriva, 2022). Pusobnost vsech dopravct je dale zobrazena na Obr. 4 a v Tab. 4.
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[ V&ichni dopravci
[ vsichni dopravci kromé ARRIVA autobusy a viaky
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Obr. 4 Pokryti dopravci autobusové a vlakové dopravy v SO ORP Valasské Mezifici
k 10.4.2022. Martina BORAKOVA, 2022. Zdroj: ArcCR 500, IDOS.

Tab.4 Dopravci ptsobici v SO ORP Valasské Mezitici k 10.4.2022

Typ dopravce Pocet obsluhovanych obci

TQM — Holding s.r.o. 18
Trandsev Morava s.r.o. 15
ARRIVA autobusy a.s. 6
Z — Group bus a.s. 6
Ceské drahy a.s. 18
ARRIVA vlaky a.s. 5

Zdroj: IDOS — jizdni fady 2022

evrwr

8.2 Dopravni obsluznost Valasského Meziri¢i k centru kraje

Zlin, krajské mésto Zlinského kraje, sidlo mnoha instituci: Univerzity Tomase Bati, Krajské
nemocnice Tomase Bati, krajského tifadu a mnoho dal§iho. Pro region jako celek je zadouci dobré
spojeni s jeho krajskym méstem. Predpoklady ukazuji, Ze autobusové spojeni se Zlinem by
nemélo byt komplikované, hlavné diky piitomnosti komunikaci 1. tfidy, které zajiStuje
pohodinéjsi ptepravu. Co naopak hovofi proti dobré dopravni obsluznosti je vzdalenost a

nepiitomnost ptimého vlakového spojeni se Zlinem. SO ORP Valasské Mezifi¢i se svou polohou
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za zapadé¢ Zlinského kraje ma mnohem vétsi spadovost na Olomouc nebo na Ostravu. DalSim
negativem je také orograficka poloha regionu oproti méstu Zlin. Generel dopravy Zlinského kraje
také uvadi, ze spojeni Valasska se Zlinem neni optimalni a je tfeba navySeni mnozstvi spoji.
VétSina obyvatel Zlinského kraje hodnoti pocty spoji jako nedostate¢né, a tvrdi, Ze hlavnim

divodem jsou fyzickogeografické bariéry.

Dopravni spojeni se Zlinem momentalné zajist'uji tfi autobusovi dopravci. TQM (22 spoji),
Trandsev Morava (20 spoji) a ARRIVA autobusy (6 spoji). Vzdalenost z Valasského Mezifici
do Zlina autobusem pies Vsetin je zhruba 56 km a 63 km ptes HoleSov. Délka spojti se pohybuje
od 80 minut do 105 minut, coz nelze hodnotit pfili§ uspokojive. Jednim z diivodi je velky pocet
zastavek, pres Vsetin 39 zastavek a ptes HoleSov 16 zastavek (IDOS, 2022). Hlavnim divodem
je ale svelkou pravdépodobnosti nepiitomnost rychlostni silnice na tomto useku. Spoj
z Valasského Mezifi¢i pres Vsetin do Zlina vede nejdiive po silnici 1/57, a nasledné silnici 1/49.
Oproti tomu spoj do Zlina pies HoleSov vede pouze pies silnice 1. tfidy (II/150, 11/438, 11/490).
Obé linky tedy projizdé€ji pres velké mnozstvi obci, kde je nutno dodrzovat nejvyssi povolenou

rychlost, tedy 50 km/h, coz vede k vyS§im Castim.

Piimé vlakové spoje mezi Vala$skym Meziti¢im a Zlinem nejsou momentalné€ uskute¢iiovany.
Vyhledové Zlinsky kraj planuje vystavéni trasy Valasska Polanka — Vizovice, ktera by zajistila
spojeni Zlina, jak s Vala$skem, tak se Slovenskou republikou (Zlinsky kraj, 2020b). Otazkou je,
zda by se jednalo o pfimy vlakovy spoj, nebo by se jednalo 0 Spoj s piestupem Ve Vseting. Vlakem
se lze do Zlina momentalné dostat pouze s prestupem v Hulin¢, pti celkové pfepravni dob¢ zhruba

90 minut (IDOS, 2022).

Tab. 5 a Tab. 6 ukazuje mnozstvi spoji mezi Vala§skym Mezifi¢im a krajskym méstem Zlin
v referen¢ni dny uréené v kapitole 4.3. Mnozstvi spojt ve vSedni den je téméf shodné a neni
patrny ani velky rozdil v ¢asech prvniho a posledniho spoje. Autobusové spoje o vikendech se
mime lisi, pfedevSim Casy prvnich a poslednich spoji. Prvni spoj na lince Zlin — Val. Mezifici
v nedéli je po 6. hodiné ranni, coz je oproti nedélnimu spoji na lince Val. Mezifi¢i— Zlin (ve 4:46)
pozdéji. Vikendové snizeni mnozstvi spoju je dano niz$i poptavkou v té€chto dnech. Z hlediska
intenzity spojt jsou ve vSedni dny zajistovany do 14. hodiny minimaln¢ 2 autobusy béhem jedné
hodiny. Po 14. hodin€ se jedna o jeden autobus béhem hodiny, stejn€ je tomu i o vikendech.
Mnozstvi spoji v nedéli je tedy totozné se sobotou. Vzhledem k pfitomnosti univerzity a mnoha
dalsich vzdé€lavacich zafizeni ve Zlin¢ je pocet spoji na lince Valasské Mezifici — Zlin
nedostate¢ny. Stejné se da hodnotit i osm spoji béhem nedéle na lince Zlin — Valasské Mezifici.
I kdyz dojizdka v tomto sméru neni tak intenzivni, pocet spoji lze stale hodnotit jako

nedostacujici.
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Tab. 5 Autobusové spojeni Valasské Mezifici — Zlin k 10.4.2022

Spoj Val. Meziii¢i — Zlin Sti‘eda 6.4.2022 Sobota 9.4.2022 | Nedéle 10.4.2022
Pocet spoji 28 10 10
Prvni spoj 4:46 4:46 4:46
Posledni spoj 21:53 17:55 17:55

Zdroj: IDOS — jizdni fady 2022

Tab. 6 Autobusové spojeni Zlin — Valasské Mezifici k 10.4.2022
Spoj Zlin — Val. Mezifi¢i Stieda 6.4.2022 Sobota 9.4.2022 | Nedéle 10.4.2022
Pocet spoji 29 8 8
Prvni spoj 4:35 5:30 6:30
Posledni spoj 21:30 16:30 16:30

Zdroj: 1DOS — jizdni fady 2022

Kromé Zlina existuje pfimé spojeni do dal§ich étyt krajskych mést: Olomouc, Pardubice a Praha
(pouze Zelezni¢ni spojeni), Ostrava (Zelezni¢ni i autobusové spojeni). Tento fakt ukazuje velky

vyznam Zeleznicni traté ¢. 280 vedouci do Hranic na Moravé.

Na lince Valasské Mezific¢i — Ostrava je ve stfedu 6. dubna zajistovano 6 piimych dopravni spoji
(1 vlakovy, 5 autobusovych), v sobotu 2 spoje a v nedéli 4 piimé spoje (IDOS, 2022). ZvySeni
poctu spojit v nedeli je dano pritomnosti univerzity a vét$i dojizd’kou za Skolou v ned¢€li. Snizeni

béhem vikendu je opet dano mensimi piepravnimi proudy v téchto dnech.

vvvvv

zde piimé spojeni s krajskym méstem, které by ale mohly byt posileny. Velkou nevyhodu hraje
nepiitomnost ptimého vlakové spojeni a pomérné velka vzdalenost mezi centrem regionu

a Zlinem.

8.3 Dopravni obsluznost obci

Dil¢im cilem prace je analyza dopravni obsluznosti obci SO ORP Valasské Mezifici. Bylo
nutno zvolit centrum dojizd’ky, pro které bude provadéna analyza. Nebylo pochyb o zvoleni mésta
Valasské Mezifici, které je spadovym centrem daného obvodu, je sidlem instituci, Skolskych
zatizeni, sluzeb a primyslu. O velké spadovosti regionu hovoii také data ze SLDB 2011, kdy do
Vala$ského Mezific¢i dojizdi za praci 6 506 osob a za vzdélanim také 6 506 osob, coz jsou paté,
resp. ¢tvrté nejvyssi hodnoty v kraji. Dle pouzitého dopravniho prostfedku, dominoval pii cesté
do zaméstnani autobus, ktery ziskal 35,3%, nasledoval vlak 11% a MHD pouzilo jen
0,6% obyvatelstva. K cesté do zaméstnani automobil vyuzivalo jako Fidi¢i 19,3% obyvatel a jako

spolujezdci 4,5% (SLDB, 2011). Generel dopravy Zlinského kraje ukazuje pocet registrovanych
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vozidel v jednotlivych ORP Zlinského kraje, které se v prub&éhu nekolika let pfili§ nezménily.
Diky tomuto trendu lze pfedpokladat, ze dojizd’ka za praci automobilem nebude vyssi, ale
vzhledem Kk rozvoji spole¢nosti a standardii se lze domnivat opaku. Napomocna K této

problematice by byla data ze SLDB 2021, ktera je$té nejsou kompletni.

Na dopravni obsluznost obci ma vliv n¢kolik faktort. Jak jiz bylo feceno, miZze se jednat
o fyzicko-geografické faktory, socioekonomické faktory, nebo i vztahy jednotlivych obci
v regionu. Tento faktor Ize pozorovat u obci Poliéna a Krhova, kterym jako pozustatek, kdy byly
soucasti Valasského Mezifici, zlstala obsluznost MHD. Tento jev mé vliv na mnoZzstvi spojt,
kterymi jsou uvedené obce obsluhovany. DalSim faktorem ovliviiujicim dopravni obsluznost je
horizontalni dopravni poloha obci, ktera byla feSena v pfedchozi kapitole. Lze predpokladat, ze

obce, jez maji horsi horizontalni dopravni polohu, budou obsluhovany mensim mnozstvim spoju.

Jako prvnim referen¢nim dnem byla vybrana stieda 6. dubna 2022. Celkovy pocet piimych
spoju v tento den byl 548, v jednotlivych obcich se pocet pohybuje od 2 do 97. Podrobngjsi
informace o mnozstvi spoji jsou uvedeny v ptiloze 4 pro autobusovou dopravu a v ptiloze 5 pro
zelezni¢ni dopravu. Tento den je z referenénich dnt ten, kdy je uskute¢tiovano nejvice spoja.
Duvody jsou socioekonomické (zaméstnani, $kola, sluzby). Obce s vy$§im poétem spojeni jsou
zpravidla ty, které sousedi s Valasskym Mezifi¢im (vyjimkou je obec Velka Lhota), nebo ty, které
se nachazeji na jedné z patetnich tras regionu. VysSich Cisel pak dosahuji obce, které jsou
obsluhovany, jak autobusovou, tak vlakovou dopravou. Z tohoto pohledu si nejlépe vede obec
ZaSova, ktera se nachazi na silnici 1/35 vedouci do Roznova pod Radhostém, s celkovym poctem
97 ptimych spojeni. Obdobna situace je v obci Stiitez nad Be¢vou a Krhova. Dalo se ocekavat
mnohem vétsi pocet spoji v obci Krhova, z jiz zminéného diivodu, a to tedy obsluznosti obce
MHD. Takové tvrzeni nebylo potvrzeno, jelikoz obec neni obsluhovana, tak velkym poctem
autobusovych piimych spoji, jak obce ZaSova a StiiteZ nad Be¢vou. Velky pocet spoji v téchto
obcich lze ptisuzovat také tomu, ze vSechny linky vedou do Roznova pod Radhostém, s kterym

ma region velké interakce (Skolstvi, sluzby, zaméstnani).

Vysokych hodnot dosazuje také obec Jarcova, nachazejici se na silnici I/57. Vysoky pocet
spoji vobci Jarcova je dan tim, ze v&étSina téchto spoji  jsou na lince
Valasské Mezifici — Vsetin, nebo Val. Mezifi¢i - Zlin. Horizontalni dopravni poloha obce tomu

pfili§ nenasvédcuje. Divodem je, Ze obec je diky kritériu zminéném v kapitole 4.3 v toleranci 2

vvvvv
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Choryne, které jsou ob¢ obsluhovany zastdvkou Lhotka nad Becvou, nachazejici se v ¢asti Lhotka
nad Becvou, patfici obci Le$na. Lhotka nad Bec¢vou se nachazi na Zeleznicni trati ¢. 280, ktera

zajiStuje spojeni s méstem Hranice na Moravé. Ve Lhotce nad Bec¢vou pak zastavuji vlaky osobni
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a sp&né. Posledni obci S vy$$im poctem spoji je Stiitez nad Becvou. V této obci se nachazi
zeleznicni stanice, ktera ale byla roku 2020 zruSena a momentalné na ni neprobiha nastup ani

vystup cestujicich. V blizkosti 2 km od intravilanu obce se nachazi zel. st. Zasova.

Opacnymi extrémy, a to tedy s minimalnim poctem piimych spojeni disponuji obce
Mikultivka, Oznice (2 ptimé spoje béhem vSedniho dne), Podoli (5 spoji) a Velka Lhota
(7 ptimych spoji). Jedna se o obce s nejmen$im poctem obyvatel v regionu, a to muze byt
divodem, pro¢ jsou pocty spoji tak nizké. Obce Mikultivka a Oznice disponuji vetSim poctem
spoju s jednim piestupem. Jedna se o piestup v obci Bystiicka, ktera je dale spojena autobusovou
i vlakovou dopravou s centrem regionu. Divodem malé obsluZznosti obci Velka Lhota a Podoli je
reliéf. Obce se nachazeji ve vyssi nadmotské vysce, coz v zimnich mésicich predstavuje prekazku
pro autobusovou dopravu. Ani jednou z téchto obci neprochazi komunikace 1. nebo II. téidy, ani
zeleznice. Tento velmi nizky pocet spoji béhem vsedniho dne je velkym problémem a je

hodnocen jako nedostacujici.

V ptipadé dalSich obci nelze hovofit o velkych extrémech. Existuji regionalni rozdily, ale ty
jsou dany vice faktory. V piipadé vzdalenéjSich obci je nutné pouzit spoje s alespoii jednim

prestupem.
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Obr. 5 Mnozstvi pfimych spojt ve stfedu 6. dubna 2022 v SO ORP Valasské Mezifi¢i. Martina
BORAKOVA, 2022 Zdroj: ArcCR 500, IDOS — jizdni fady 2022.

31



O sobotach dochazi ke snizeni mnozstvi spoju, celkovy pocet v tento den byl 253 ptimych spojeni.
V nékterych obcich jde az 0 50 % pokles. Potadi nejlépe a nejhiife obsluhovanych obci se neméni.
Nejvice spoji opét vykazuje Stiitez nad Becvou (38), stejné jako obec Zasova. V téchto dvou
obcich doslo ke snizeni autobusovych spojti o t¢émet 0 75% (ze 74 na 19), pocet vlakovych spoju
se snizil pouze 0 4 (z 23 na 19). Dale velmi kladné hodnoty vyznacuje obec Jarcova, s celkovym

poctem 33 spoju.

Stejny pocet spoju zistal zachovan v obci Podoli (5) a Velka Lhota (7), to Ize obecné brat jako
velmi pozitivni jev. Ale v piipadé takového mnoZstvi se jedna spiSe o jev negativni, jelikoz Ize
fict, Ze obce jsou Spatn€ dopravné obsluhovany. Bez pfimého spojeni s Vala§skym Mezifi¢im o
sobotach jsou celkem dvé obce, Mikuliivka a Oznice. Stejné jako v pracovni dny, je mozné se
S centrem regionu spojit vefejnou dopravu, ale pouze s jednim nebo vice prestupy. Dopravni
obsluznost téchto obci je tedy velmi kriticka. Dalsi velké ubytky poétu ptfimych spojeni, tedy o
50% a vice zaznamenaly obce Kel¢, Kladeruby, Poli¢éna, Krhova. Obce Policna a Krhova
zaznamenaly obrovsky ubytek piimych dopravnich spojeni o sobotach hlavné z divodu malého

poctu spoji MHD.

Celkové je lepsi dopravni obsluznost o sobotach v obcich nachazejicich v blizkosti centra regionu

a téch, které se nachazeji na hlavnich dopravnich tazich, horsi situace je v perifernich ¢astech.

Pocet primych spojd v sobotu

@® >

Choryné . 21
Kladeruby v

Krhova

Branky Policna

Police . .

. Stfitez
Kunovice . ‘ ‘ ~< nad Becvou
() Oznice
Loucka / Mikultvka  jarcova Wank .
Podoli Velka Lhota

N
A 0 4 8 Km

Obr. 6 Mnozstvi ptimych spoji v sobotu 9. dubna 2022 v SO ORP Valasské Mezifi¢i. Martina
BORAKOVA. Zdroj: ARCCR 500, IDOS — jizdni fady 2022
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Poslednim referenénim dnem je nedéle 10. dubna 2022. O ned¢lich je obdobna situace jako o
sobotach, ale dochazi k jeste¢ vétsimu snizeni poctu spoju, celkové na 225. Poradi nejlépe a
nejhiife obsluhovanych obci se opét nezménilo. Nejvétsi poCty spoji maji stejné jako
v pfedchozich dnech obce ZaSova a Stfitez nad Becvou (38), diale obec Jarcova (32) a

Krhova (27).

Opacné hodnoty vykazuji opét obce Mikulivka, Oznice a Podoli, které o nedélich nedisponuji
zadnym piimym spojem do Valagského Mezifi¢i. Opét se jedna o velmi kritickou situaci, ktera
musi byt ze strany Zlinského kraje feSena. U 8 obci regionu nedoslo ke zméné poctu spojii mezi
sobotou a nedé€li. Tento fakt Ize brat z praktického hlediska jako kladny, jelikoZ jsou nékteré obce
dostatecné obsluhovany v ned¢li, ale na druhou stranu se jedna o pomérn€ malé mnozstvi spoji
béhem sobot. U zadné obce neni zaznamenan vys§i pocéet spoju v nedéli nez v sobotu. Zapadni

¢ast regionu je opét obsluhovana méné, stejné jako v pfedchozich dnech.
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BORAKOVA, 2022. Zdroj: ArcCR 500, IDOS — jizdni tady 2022.

Celkové snizeni poctu spoju o vikendech je dano snizenou poptavkou, hlavné kvili zaméstnani,
Skolstvi, nebo sluzbam. Pocet spojii v nékterych obcich je umérny jejich velikosti a da se
povazovat za dostacujici. VEtSina obci, ale disponuje minimem spojli, anebo zadnym, coz je velmi

nedostacujici.
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O vikendech se projevuje také vyhoda obci, které disponuji zelezni¢ni stanici. Pocet pfimych
vlakovych spojl ve stfedy ¢inil 175, a v sobotu 151 spojti, stejn€ tak v nedé€li. Naopak pocty
pifimych autobusovych spoji byly ve stiedu 449, v sobotu jen pouhych 141 spoji a v nedéli 108,
coz je ttmét 70 % tubytek. U obci Krhova a Poli¢na je ubytek mnozstvi spoji dan také tim, ze
béhem vikendu je minimum spoju MHD, v sobotu jsou to 2 spoje a v ned¢li 0. Co se tyka zajisténi
dopravni obsluznosti do skol, resp. na internat, tak to zajistuji okolni dalkové linky, které

apod.)

Celkové jsou nejlépe obsluhovany obce, které lezi na silnicich 1. tfidy, jelikoz po téchto
komunikacich je vedena dalkova doprava, ktera obsluhuje vice regionalnich center.
Nejintenzivnéjsi je spojeni mezi mésty Roznov pod Radho§tém — Valasské Meziti¢i — Vsetin, to
se pozdéji odrazi na obsluznosti obci jako ZaSova, Stfitez nad Be¢vou nebo Jarcova. Velké
mnoZzstvi spoji vykazuji také obce podél silnice 1I/150 vedouci do Bysttice pod Hostynem.
Naopak méné¢ jsou obsluhovany obce na severovychod¢ regionu (Choryné, Kladeruby), jejichz
autobusové zastavky se nachdzeji v intravilanu obce a maji tedy vétsi regionalni vyznam. Velmi
$patné jak pak obsluhovan jih regionu (vyjimkou je obec Jarcova). Obce Mikulivka a Oznice lezi
podél silnice 1/57, ale zastavky se opét nachazeji v intravilanu obce. Zde je pfilezitost Zlinského
kraje o vybudovani novych zastavek, které se budou nachazet na hlavni silnice, a které¢ by
zajistily, ze by obce byly obsluhovany na lince Valasské Mezifici — Vsetin. U obci jako Podoli a

Velka Lhota hraje nejvétsi vliv reliéf, a také to, Ze nejsou pfipojeny na komunikaci I. nebo II.

tiidy.

V ramci dopravni obsluznosti obci byla také zjiStovana denni doba zajisténi dopravy mezi
jednotlivymi obcemi a centrem. Vycet vSech obci a ¢asy prvniho a posledniho spoje jsou uvedeny
v ptiloze 6 a 7. Jako referen¢ni den byla vybrana stfeda 6.dubna. Prvni ranni spoje obsluhuji témét
vSechny obce pfed patou hodinou ranni. P&t obei disponuje prvnim rannim autobusovym spojem
az po 5. hodiné ranni. Obce Branky, Podoli a Poli¢na maji prvni ranni spoj par minut po paté
hodiné, pokud bereme jako kritérium zaCatek ranni smeény v 6:00 a fakt, ze vSechny obce jsou v
maximalni dojezdové vzdalenosti 30 minut je tento jev bran v pofadku. Obce Mikultivka a Oznice
jsou obsluhovany prvnim rannim spojem az po 7. hodiné ranni. To lze brat jako vhodny ranni
spoj do Skoly, ne ale do zaméstnani. Dal§im vyraznym rozdilem jsou ¢asy u obci Stiitez nad
Becvou a ZaSova ve 3:56, tyto obce jsou jako jediné obsluhovany prvnim zelezni¢nim spojem

pred 4. hodinou ranni.

V ptipadé ¢ast poslednich spoju je optimalni ¢as po 18. nebo 22. hoding. Pokud bereme jako
kritérium konce odpoledni smény. VSechny vlakové spoje jsou vedeny z obci po 22. hoding,

v n¢kterych piipadech i po 23. hoding. Z hlediska autobusové dopravy se ¢asy poslednich spoji
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velmi lisi. Od ¢asu 13:00 (Oznice) po Cas 22:49 (ZaSova), dalSim vyrazné&j$im extrémem je obec
Mikulivka s ¢asem posledniho spoje ve 13:04. Tyto dva extrémné brzké Casy nejsou adekvatni a
vzhledem Kk nepfitomnosti Zelezniéni stanice se obyvatelé téchto obci musi spoléhat na

individuélni automobilovou dopravu.

Plan dopravni obsluznosti Gzemi Zlinského kraje 2021-2025 s vyhledem do roku 2030 dale
uvazuje o navyseni vlakovych spojti na lince Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifi¢i, ktera
bude v ¢asovém prokladu s linkou Roznov pod Radho$tém — Kojetin. Hlavné kvtli ndvaznostem
na dalkové spoje Ex2 (Praha — Olomouc — Zilina). Otazkou je, zda budou tyto spoje dostate¢nd
zaplnény, vzhledem k prodlevé mezi jednotlivymi spoji 10—20 minut. Posileni v ramci Spicky
(tedy okolo 7. hodiny ranni a okolo 14. a 18. hodiny) se zda byt vyhovujici, v ostatnich ¢asech se
zda byt mirn¢ zbyte¢né a spoje by nemusely byt zcela naplnény, jelikoz jsou obce na lince Roznov
pod Radhostém obsluhovany, jak vlaky, tak autobusy. Dale kraj jedna o posileni osobnich vlaki
na lince Valasské Mezifi¢i — Vsetin. Tento fakt je obdobny jako u linek z Roznova pod
Radhostém. Je zcela ziejmé, ze piepravni proudy jsou zde velké, ale otazkou je, zda by byly
vyuzivany. Misto toho by se Zlinsky kraj mél zaméfit na vétsi obsluznost obci Mikultivka, Oznice
a Velka Lhota, nebo Podoli, které jsou obsluhovany pouze minimem piimych spoji. V dal§im

piipad¢ se obyvatelé musi spoléhat na spoje s minimalné jednim pfestupem.

8.4 Casova dostupnost

Znazornéni diléich vysledku Casové dostupnosti zobrazuje Obr. 8 a nasledné ptiloha 12.
V porovnani vS§ech dopravnich prostfedkl jsou na tom nejhiife ¢asy autobusové dopravy. Tento
jev se dal ocekavat vzhledem k poctu zastavek, které autobus musi obslouzit. Nejhorsi pfepravni
Casy z hlediska autobusové dopravy jsou zaznamenany u obci V zapadni ¢asti regionu. Nejdelsi
pfepravni Cas autobusem ma mésto Kelc, konkrétné 37 minut, dale obec Kunovice 29 minut,
Podoli 28 minut. U mésta Kel¢ je také zaznamenan nejvétsi pocet zastavek, 16. Tyto vysledky
odrazeji hlavné horizontalni dopravni polohu. Obce, které maji $patnou nebo velmi $patnou
horizontalni dopravni polohu, maji i velké dojezdové vzdalenosti. Vyjimkou je naptiklad obec

vvvvv

prostiedky jsou tedy velmi nizké.

Naopak nejlepSich ¢asti dosahuji vlakové spoje, které maji ve vétsSin€ obci nejkratsi Casy.
Vyjimkou jsou obce Stfitez nad BeCvou a ZaSova, které obsluhuje zel. st. ZaSova. Cesta
individualni automobilovou dopravou je 6 min pro obec ZaSova a 7 minut pro obec Stiitez nad
Becvou. Cesta vlakem do stanice Zasova je 10 minut. Diivodem pomalejsi cesty vlakem je pocet
zastavek, tedy 3 na cesté do obce Zasova, také fakt, Ze cesta vede po komunikace 1. tfidy a vétSinu

¢asu mimo obec (tedy max. rychlost 90 km/h). V tomto piipadé byla vypocitana i deviatilita
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komunikacni sité. V piipad¢ silni¢ni komunikace se jedna o hodnotu 1,15 a v ptipad¢ Zeleznice

0 hodnotu 1,03, coZ jsou velmi nizké hodnoty a Ize fict, ze deviatilita v tomto ptipad€ nehraje roli.

Obecné Ize tedy fict, Ze obce v bezprostiednim zdzemi centra maji nizs$i dojezdové vzdalenosti
nez obce, jez se nachazeji dal od centra, coz je jev, ktery se dal o¢ekéavat. U autobusové dopravy
je nejvetsim faktorem vysoké prepravni doby hlavné pocet zastavek, které se na trase nachazeji.
V regionu nejlep§imi Casy disponuje vlakova doprava. Divodem je nizka deviatilita, zadné
fyzickogeografické bariéry a maly pocet zastavek. Porovnani lze vidét na konkrétnim piipadé
obec Kunovice. Pfi autobusové dopravé pramémé 15 zastavek a Cas 29 minut, pii cesté vlakem

3 zastavky a primérny ¢as 14 minut.

Obce Mikultivka, Oznice a Choryné nemaji piili§ dobrou horizontalni dopravni polohu, poéty
spoju v nékterych téchto obcich jsou velmi $patné, ale z hlediska ¢asové dostupnosti se nachazeji

Vv blizkosti Valasského Mezific¢i, coz zarucuje nizkou piepravni dobu.

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 4.4 Casova dostupnost, tak cilové body jednotlivych druhd
dopravy nejsou vzdy shodné, a proto je nutno pocitat s mensi odchylkou. Tak je tomu naptiklad
u obce Jarcovd, pocatecni a koncové body u autobusové a automobilové dopravy jsou stejné.
Rozdilem je Zeleznicni stanice, ktera se ve Vala§ském Mezifi¢i nenachdzi u aut. nadrazi a cil cesty
také neni stejny. Zastavka Briiov se nachazi zhruba 1 minuty jizdy autem od autobusové stanice.
Pokud je tedy nyni jizda automobilem 6 minut, pfi pfi¢teni 1 minuty se nachazime na ¢ase 7
minut. Coz je stale pomalejsi nez jizda vlakem. Dlivodem je jizda t€méf pres ptilku mésta, coz

znacn¢ zpomali vysledny Cas.

Podobny pfipad je naptiklad u obce Chorynég, kde autobusova zastdvka se nachazi v centru
obce a vlakova stanice (v tomto piipad¢ Lhotka nad Becvou) zhruba 5 minut jizdy automobilem.
Dle portalu Mapy.cz cesta z autobusového nadrazi ke stanici Lhotka nad Be€vou trva zhruba
8 minut, coz je tedy stale mén¢ nez autobusem (18 minut), ale mnohem méné nez vlakem (3
minuty). V tomto piipadé je faktor pocet zastavek vlaku, tedy jedna zastavka a také deviatilita.
V zelezniéni dopravé je 1,13 a silnicni 1,47. Vétsi klikatost cesty a trasa pres velkou cCast

Valasského Mezifici tvoti rozhodujici faktory vyssiho Casu.
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Obr. 8 Porovnani piepravni doby mezi autobusovou, vlakovou a individualni automobilovou

dopravou v SO ORP Valagské Meziiiéi k 10.4.2022. Zdroj: 1DOS — jizdni tady 2022, Mapy.cz
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9 SWOT analyza

SWOT analyza rozebira silné a slabé stranky, a dale prilezitosti a hrozby dané problematiky.

V tomto ptipade se jedna o zhodnoceni dopravni obsluznosti SO ORP Valasské Mezifici.

Tab. 7 SWOT analyza dopravni obsluznosti SO ORP Valasské Mezifici

Silné stranky Slabé stranky
e Piitomnost dvou silnic I. tfidy e Spatna dopravni poloha vétsiny obci
e Mz¢sto Valasské Mezifi¢i jako e Nedostate¢na obsluznost nékterych
vyznamny silni¢ni a Zelezni¢ni uzel obci o vikendech
e Relativné husta sit’ I11. tfidy e Chybg¢jici obchvat mésta Valasské
propojujici obce regionu Mezitici
e Casova dostupnost vétsiny obci e Malo pfimych spojeni s krajskym

meéstem Zlin

e Podpora vyuziti MHD (zdarma) e Absence multimodalniho terminalu

ve Vala$ské Mezifici

e Napojeni regionu na dalsi centra e Nizka hustota Zeleznic

(Hranice na Motavé, Vsetin, Novy

Jicin)
e Umisténi Zelezni¢nich zastavek
e Technicky stav vozovek
Piilezitosti Hrozby
e Obchvat mésta Valasské Mezifici a e Nejisté financni zajisténi technické
dostavba Pala¢ovské spojky infrastruktury
e Vybudovani jednotného dopravni e Pomaly rozvoj dopravni sité
terminalu v perifernich oblastech
e Modernizace a elektrifikace o Vysoka intenzita automobilové
zelezni¢nich trati dopravy
e Zavedeni Zelezni¢niho spojeni Zlin — e Absence vyznamngjSich
Vala§ské Mezifici ekonomickych aktivit v perifernich

castech regionu

vvvvv

Zdroj: Vlastni zpracovani

SWOT analyza shruje kliCova fakta, ktera byla popsana Vv ptedeslych kapitolach. Jako
dopliiyjici podklady Kk vypracovani SWOT analyzy byly pouzity nasledujici dokumenty:
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Strategicky plan dobrovolného svazku obci mikroregion Valasskomeziticsko-Kele¢sko na obdobi
2020-2030 (Mikroregion Valasskomeziti¢sko-Kelecsko, 2020) a Plan dopravni obsluznosti
uzemi Zlinského kraje (Zlinsky kraj, 2020Db).

Veftejna doprava SO ORP Valasské Mezifici se potyké s fadou pozitivnich, ale i negativnich
faktorti, které ovliviiuji jeji stav. VétSina faktori byla zminéna v pribéhu prace. Jednou ze slabych
stranek regionu je nizka hustota zeleznicni sité, coz je faktor, ktery ovliviiuje naptiklad severni
&ast regionu, kde Zeleznice neni piitomna. Spatny je také stav Zeleznic, jelikoZ na tizemi se
nachazi pouze jedna vicekolejova elektrifikovana trat, zbytek jsou trat¢ neelektrifikované
a pomeérne¢ zastaralé. Tento faktor by se mohl stat podnétem pro investovani, vhodné by bylo také
zkvalitnit technicky stav vozovek a pfesunout nékteré zastavky (napf. v obei Branky je Zelezni¢ni

stanice mimo centrum obce).

V nékterych usecich jsou ve velmi Spatné stavu silnice 1. tfidy, kvili velmi vysoké intenzité
dopravy béhem dopravni $picky. Tyto dopravni kongesce jsou také dany neexistujicim obchvatem
Valasského Mezifici, ktery je uz n€kolik let v jednani. Dalsi slabou strankou je neexistence
jednotného dopravniho terminalu ve Valasském Mezifici, jelikoz je mésto dopravnim uzlem

pfitomnost jednotného dopravniho terminalu je vice nez zddouci.

Pozitivné I1ze hodnotit pomémé velkou propojenost vSech obci silnicemi III. tiidy. Dal§im
pozitivnim faktorem je pfitomnost dvou silnic I tfidy, které maji celostatni vyznam a spojuji
region se dal§imi kraji a Slovenskem. Jak jiz bylo zminéno, tak intenzita dopravy na téchto
silnicich je velmi vysoka, proto mésto Valasské Mezifi¢i zavadi zdarma MHD, aby napomohla
odleh¢it méstu v dopravnich $pickach. Jako pozitivni jev 1ze brat také to, ze vétSina obci je velmi
dobfe ¢asove dostupnd. Do 16 ze 17 obci se 1ze vetejnou dopravou dostat za mén€ nez 30 minut
a obce podél silnic I. tfidy jsou na tom jeSt¢ 1épe. Z hlediska regiondlni vyznamu je Valasské
Mezifi¢i vyznamnym dopravnim uzlem, coz dokazuje i spojeni s dalSimi centry jako napf.

Hranice na Moravé, Olomouc a dalsi.

Do budoucna je v SO ORP Valasské Mezifi¢i velky potencial a pfislib z hlediska vefejné
dopravy. Nejvice zadouci je vystavba obchvatu mésta Vala$ské Mezifi¢i, ktera je momentalné
planovana na rok 2025. Dale je Zadouci modernizace silnic a Zeleznic v regionu a zlepseni jejich

technické infrastruktury. VSe ale zalezi na dotacich a finan¢nich prostiedcich.
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10 Zavér

Hlavnim tématem bakalaiské prace bylo analyzovat dopravni obsluznost SO ORP Valasské
Mezifi¢i. Aby bylo dosazeno co nejpiesnéjSich vysledkti bylo nutné provést nékolik dalSich
dil¢ich analyz. Mezi tyto analyzy patii naptiklad popis zajmového izemi, popis horizontalni a
zjisténi mnozstvi spoji v jednotlivych obcich zajmového tizemi béhem vybranych referencnich
dnd. Pfikladem v8edniho dne byla stieda 6. dubna 2022, dale byla vybrana sobota 9. dubna 2022,
a jako posledni den byla zvolena nedéle 10. dubna 2022.

Navzdory tomu, Ze region neprotina dalni¢ni sit Ceské republiky, bylo zcela ziejmé, Ze se
bude jednat o vyznamny dopravni uzel. Zelezniéni sit’ regionu neni piili hustd, neni viak pochyb,
7ze ma velky regionalni, ale i mezinarodni vyznam. Obrovsky vliv Zeleznice lze pozorovat pii
mnozstvi spojii 0 vikendech, jelikoz pocet vlakovych spoji klesa oproti spojim autobusovym
minimalné. Autobusova doprava v regionu ma dva trendy, prvnim je obrovsky pokles ¢etnosti
spoji béhem soboty a ned€le, druhym je obrovské mnozstvi dopravci, ktefi v regionu obsluhuji.
U nékterych obci 1ze dokonce pozorovat nulovy pocet piimych spoji béhem vikendu, tyto obce
jsou vétSinou obsluhovany jednim nebo dvéma dopravci. Tento jev je bran jako kriticky a je

zadouci navysit mnozstvi spoji v téchto obcich.

Autobusova i zelezni¢ni doprava jsou ovlivnény piitomnosti velkych sidel v okoli, nejvice
dopravu ovliviluji mésta Vsetin, Roznov pod Radhostém a Bystfice pod Hostynem. Autobusova
doprava je pak navic ovlivnéna Zlinem, nebo Novym Ji¢inem. Zelezni¢ni naopak méstem Hranice

na Moravé. Spoje mezi nékterymi sidly jsou Castéj$i nez ostatni, naptiklad spojeni Valasské

vvvvv
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linkou.

Na zaklad¢ zjisténych vysledkii bylo tedy mozné identifikovat obce s odliSnou kvalitou
dopravni obsluznosti. Ve vétSiné piipad vysledky viceméné koresponduji s jiz provedenymi
analyzami. Obce, které maji hor$i horizontalni dopravni polohu, maji i horsi ¢asovou dostupnost
a ve vysledku i nejmensi poéty piimych spoji. Obce s velmi dobrou a dobrou horizontalni
dopravni polohou lezi ve vét§in€ pripad na komunikacich L. tfidy a jsou jeSté navic obsluhovany
vlaky. Tyto obce pak maji nejvice pfimych spoji a vétSinou se nachazi v zazemi Vala§ského
Mezifici.

Dal§im neptili§ pozitivnim jevem je spojeni regionu s krajskym méstem Zlin. Krajské mésto

se od Valasského Mezifi¢i nachazi 56 km po komunikaci pfes Vsetin a obsluznost pfimymi spoji

je zajisténa pouze autobusem. Mnozstvi autobusovych spojl neni pfili§ vysoké a piepravni doba
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je vySe jedné hodiny. Dlivodem je velké mnozstvi zastavek, a velka vzdalenost a nepfitomnost
rychlostni komunikace a fakt, Ze je doprava uskuteciiovana piedevsim v ramci obci. Pfimé spojeni
se Zlinem po zeleznici momentalné€ neni mozné, vliv by na to mohla mit dostavba zeleznice mezi

Valasskou Polankou a Vizovicemi, ktera je dle Zlinského kraje planovana.

Na zavér prace byla provedena SWOT analyza, ktera se snazi shrnout veskeré problémy, které
jSou V praci zminény. Jako pozitiva je bran fakt, Ze mésto Vala$ské Mezifi¢i je vyznamnym
dopravnim uzlem, nachazi se zde dv¢ silnice I. tiidy, které maji mezinarodni vyznam, je zde velka
podpora MHD. MHD zdarma, na které mésto piechazi 12. ¢ervna 2022 je odtivodnéno hlavné
kviili vznikajicim dopravnim kongescim v dobé dopravni $pic¢ky, s ¢imz souvisi i vybudovani
obchvatu Valasského Mezifici, ktery by ulevil intenzit¢ dopravy. Nutna je také elektrifikace
nékterych trati a celkovd modernizace dopravnich komunikaci. V$e z toho zavisi na finan¢nich
prostiedcich celého kraje piipadné Ceské republiky. Tito Ginitelé maji pod spravou viechny

komunikace v SO ORP Valasské Mezifi¢i.
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11 Diskuse

Jak vyplyva z reSerse literatury této prace dopravu lze hodnotit z nékolika pohledt. Jak uvadi
Brinke (1999), Ktivda (2006) a nasledné Rodrigue (2013) doprava se sklada z nékolika slozek,
které se vzajemné ovliviji. I kdyz jsou jejich pohledy mirné odlisné, z prace lze vyvozovat, ze
vSechny slozky k dopravé patii a vSechny ji ovliviwgji, at’ uz vice ¢i méné. Rodrigue (2013) také
uvadi, ze doprava pomaha piekonavat bariéry Vv prostoru, jak fyzicko-geografické, tak
socioekonomické, na coz poukazuje i Generel dopravy Zlinského kraje, ktery uvadi, ze nejvetSim

problémem pii dopravnim spojeni Zlina a ValasSska jsou pravée fyzicko-geografické bariéry.

Zatimco predchozi tvrzeni souhlasi s podkladovou literaturou, dalsi fakt je mirné v rozporu.
Dopravni obsluznost, jak uvadi Hansen (1959) je brana jako pfileZitost pro interakci v prostoru,
coz je béhem prace potvrzovano. Dopravni obsluznost je v praci analyzovana na zaklade jizdnich
fadu, coz je dle Marady a kol. (2010a), hodnoceno jako nedostate¢na analyza. To je brano jako

2011, jsou jen dopliujici a mohou slouzit jen pro porovnani s ptipadnymi daty ze SLDB 2021.

Perlin (2010) zafazuje region jako typicky moravsky venkov, dle definice toho typu
venkovského prostoru lze odepfiit pouze velkou vybavenost obci technickou infrastrukturou, coz
potvrzuji i Mikroregion Valasskomeziti¢sko-Keledsko (2020), nebo Stastna, 2017.
Marada (2010b) pak tvrdi, Ze obce s men$im poétem obyvatel maji mensi ¢etnost spoji, coz
vyvraci jak Vavrek (2020), tak i vysledky této prace a mnozstvi spojii neni zavislé na velikosti

sidla.
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12 Summary

This bachelor Theis is focused on the analysis of transport services in administrative district
of a municipality with extended powers Vala$ské Mezifi¢i. There are used transport geographical
methods to analyse the aim problem. The transport services are evaluated according to several
methods as description of the area, horizontal transport position, time accessibility and the
evaluation of number of transport connections between the municipalities on chosen days. The

days are Wednesday 6™ April, Saturday 9" April, and Sunday 10" April.

In the first chapters the area of interest is described, with all the institutions, also the transport
network. Then the Thesis continues with each analysis. All the analysis are connected to each
other. When horizontal transport position is bad or very bad, usually the time accessibility is also
bad (means longer time), and the quantity of transport connections is lower. On the other hand,
when the horizontal transport position is good or very good, the time to access is shorter and
number of transport connections is higher. Those are municipalities which are situated along the

first class routes and has railway station.

The density of railways in the region is not high but is important for transport services. The
number of train connections do not show such a decrease at the weekends as the bus connections.
In some parts of the regions the decrease is so intense that there are no direct connections in that

day.

Another not positive fact is connection with city of Zlin. This line is operated only by bus. The
number of connections is not the best but not the worst either. Now there are not direct train
connection between Vala$ské Mezifi¢i and Zlin. People can use the train only with transfer in
Hulin. The Zlinsky region is negotiating the construction of railway between Vizovice and

Vala$ska Polanka. This route could make the way to Zlin easier and with no transfer.

At the end of the Thesis there is SWOT analysis which describes the problems that are written
about during the Thesis. There are positive facts such as Valasské Mezitici is important transport
node, first class routes in the region. This causes big traffic in the town to help this fact there is
public transport for free a there is a big opportunity to build a bypass around the town. There are

threats because of the money which are invested by Czech Republic or Zlinsky region.
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Priloha 1 Obce v SO ORP Valasské Mezifici, jejich rozloha pocet obyvatel a hustota zalidnéni

k 1.1.2021
Obec Rozloha (ha) Pocet obyvatel Hustota zalidnéni (obyv./km?

Branky 1077 1004 93,22
Choryné 911 765 83,97
Jarcova 521 857 164,49
Kel¢ 2784 2 699 96,95
Kladeruby 694 451 64,99
Krhova 805 1037 128,82
Kunovice 818 644 78,73
Lesna 2 263 2038 90,06
Loucka 689 803 116,55
Mikuliivka 1312 803 61,20
Oznice 613 488 79,61
Podoli 575 263 45,74
Police 1324 588 44,41
Poli¢na 1105 1739 157,38
StriteZ nad Be¢vou 746 862 115,55
Valas§ské Mezirici 3544 22 149 624,97
Velka Lhota 933 492 52,73
Zasova 2 253 3045 135,15
SO ORP Valasské

Meziri¢i 22 967 40 727 177,33

Zdroj: CSU, 2021. Maly lexikon obci Ceské republiky — 2021.
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Priloha 3 Komunikace zasahujici do SO ORP Valasské Mezifici

Kategorie Cislo Trasa

Silnice 1/35 Hrani¢ni pfechod Hradek nad Nisou — Liberec — Hradec Kralové — Litomysl
— Olomouc — Hranice na Moraveé — Valasské Mezifi¢i — Makov — Slovensko

Silnice 1/57 Bartultovice — Krnov — Novy Ji¢in — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Brumov
Bylnice — Slovensko

Silnice 11/150 Voltice — Havlicktv Brod — Boskovice — Prerov — Bystfice pod Hostynem
— Valasské Mezifici

Silnice 111/01867 Odbocka ze silnice 1I/150 — Kunovice

Silnice 111/ 01868 Loucka — Podoli — Lazy

Silnice 111/ 01873 Odbocka ze silnice 1/35 — Hrachovec-piijezdna

Silnice 111/01875 Odbocka ze silnice 1/35 — Vesela-ptijezdna

Silnice 111/01876 Odbocka ze silnice /35 — Zasova-ptijezdna

Silnice [11/03560 Poruba — Lesna

Silnice 111/03561 Hustopecée n. Be¢vou — Lhotka n. Be¢vou — Valasské Mezifi¢i

Silnice 111/03562 Lhotka n. Be¢vou — Priluky

Silnice 111/03563 Jufinka — ptijezdna

Silnice 111/03564 Lhotka n. Be¢vou — prijezdna

Silnice [11/03565 Priluky — Jasenice

Silnice 111/03567 Perna — Vysoka

Silnice 111/03568 Msténovice-spojka

Silnice 111/03569 Bynina-piijezdna

Silnice 111/03570 Bynina — Les$na

Silnice I11/ 04812 | Petikovice — Perna — Le$na

Silnice 111/ 0487 Palacov — Le$na

Silnice 111/ 05720 Odbocka ze silnice 1/35 — Krhova-spojovaci

Silnice I1I/ 05721 | Valasské Meziii¢i-pratah

Silnice 11/ 05722 | Podlesi — Mala Lhota — Velka Lhota — Bystficka

Silnice 11/ 05723 | Jarcova-piijezdna

Silnice 111/ 05724 Bystiicka — Mikulivka

Silnice 11/ 05725 | Mikultivka — Oznice

Silnice 11/ 43911 Hustopece n. Bec. - Németice — Kel¢

Silnice 111/ 43913 Kel¢ — Komarovice — Choryné

Silnice 111/ 43914 | Komarovice — Kladeruby

Silnice 111/ 43915 Branky — Kladeruby
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Silnice 11/ 43916 | Poli¢na — Lhota u Choryné — Choryné

Silnice 11/ 43917 | Police — Kel¢

Silnice 111/ 43918 | Kel¢-spojka

Silnice [11/43919 | Lhota u Kel¢e — Babice

Silnice 111/ 4392 Skalicka — Kel¢

Silnice 111/ 43920 Lhota u Kel¢e-spojka

Silnice 111/ 43921 | Kunovice — Babice

Silnice 111/ 4395 Skalicka — Németice — Kladeruby

Silnice 11/ 4397 Zamrsky — Kel¢

Silnice 111/ 4398 Dolni Té&sice — Kel¢

Silnice 111/ 4868 Stritez — Vid¢e — Roznov p. R.

Zeleznice 280 Hranice na Moravé — Valasské Mezifici — Vsetin — Pachov
Zeleznice 303 Kojetin — Hulin — Valasské Mezifi¢i
Zeleznice 281 Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém
Zeleznice 323 Ostrava — Frydek Mistek — Valasské Mezifici

Zdroj: RSZK, 2021, Mapy.cz, Jizdni fady CD a CSD, 2022
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Piiloha 4 Pocet autobusovych spoji z obci SO ORP Valasské Mezifi¢i do mésta Valasské
Mezifici k 10.4.2022

Obec Stieda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4. Pocet Primérny ¢as
zastavek

Branky 25 6 1 3 12
Choryné 21 7 7 8 17
Jarcova 63 21 20 3 8
Kel¢ 26 10 7 15 21
Kladeruby 14 7 7 9 24
Krhova 35 8 8 5 9
Kunovice 11 3 0 10 32
LeSna 16 4 4 9 16
Loucka 23 7 1 5 21
Mikulivka 2 0 0 8 21
Oznice 2 0 0 11 25
Podoli 5 5 0 10 30
Police 15 5 0 7 19
Poli¢na 43 13 8 4 7
StriteZ nad

Becvou 67 19 19 5 10
Velka Lhota 7 7 7 11 23
ZaSova 74 19 19 5 9
Celkem 449 141 108 - -

Zdroj: IDOS — jizdni fady, 2022
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Piiloha 5 Pocet vlakovych spojit z obci SO ORP Valasské Mezifi¢i do mésta Valasské Mezifici
k 10.4.2022

Obec Pocet
Stieda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4. zastavek Primérny ¢as

Branky 15 15 15 1 6
Choryné 15 11 11 1 4
Jarcova 18 12 12 1 4
Kelé - - - - -
Kladeruby - - - - -
Krhova 21 19 19 1 4
Kunovice 15 15 15 3 15
LeSna 15 11 11 1 4
Loucka 15 15 15 3 15
Mikuliivka - - - - -

Oznice - - - - -

Podoli - - - - -

Police 15 15 15 2 10
Poli¢na - - - - -

StriteZ nad

Becvou 23 19 19 3 10
Velka Lhota - - - - -
Zasova 23 19 19 3 10
Celkem 175 151 151 - -

Zdroj: IDOS — jizdni fady, 2022
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Ptiloha 6 Denni doba zajisténi autobusové dopravy mezi obcemi a Valasskym Mezifi¢im

Obec Prvni spoj Posledni spoj

Stieda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4. | Stieda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4.
Branky 5:01 5:17 9:22 21:21 16:35 9:22
Choryné 4:54 4:56 4:56 21:10 18:38 18:38
Jarcova 4:52 5:24 5:24 22:52 20:52 20:52
Kel¢ 4:40 4:40 4:40 20:55 18:20 18:20
Kladeruby 4:51 4:51 4:51 21:05 18:32 18:32
Krhova* 4:55/4:58 9:55/7:15 9:25/6:37 | 20:55/20:34 | 18:45/19:09 | 17:17/19:09
Kunovice 4:50 4:50 - 21:09 16:08 -
Lesna 4:56 8:12 8:12 18:57 15:57 15:57
Loucka 4:51 5:09 9:15 21:13 16:27 9:15
Mikulivka 7:04 - - 13:04 - -
Oznice 7:00 - - 13:00 - -
Podoli 5:03 5:05 - 17:09 16:23 -
Police 4:55 5:12 - 21:17 16:30 -
Poli¢na* 5:06/5:10 5:06 5:06 | 21:27/14:42 18:48/- 18:48/-
StiiteZ nad
Becvou 4:25 4:33 4:33 22:47 19:51 19:51
Velka Lhota 4:57 6:34 6:34 16:51 18:33 18:33
Zasova 4:27 4:36 4:36 22:49 19:52 19:52

Zdroj: IDOS — jizdni fady, 2022
* Ukazuje Casy spoju autobusové dopravy a MHD
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Ptiloha 7 Denni doba zajisténi Zelezni¢ni dopravy mezi obcemi a Vala§skym Mezificim

Obec Prvni spoj Posledni spoj

Stieda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4. | Stieda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4.
Branky 5:16 5:16 5:16 22:52 22:52 22:52
Choryné 5:16 5:16 5:16 23:19 23:19 23:19
Jarcova 4:04 4:04 4:04 22:44 22:44 22:44
Kel¢ - - - - - -
Kladeruby - - - - - -
Krhova 4:06 4:57 4:57 23:34 23:34 23:34
Kunovice 5:08 5:08 5:08 22:44 22:44 22:44
Le$na 5:16 5:16 5:16 23:19 23:19 23:19
Loucka 5:08 5:08 5:08 22:44 22:44 22:44
Mikuliivka - - - - - -
Oznice - - - - - -
Podoli - - - - - -
Police 5:12 5:12 5:12 22:48 22:48 22:48
Poli¢na - - - - - -
StiiteZ nad
Bedvou 3:56 4:51 4:51 23:29 23:29 23:29
Velka Lhota - - - - - -
ZaSova 3:56 4:51 4:51 23:29 23:29 23:29

Zdroj: 1DOS — jizdni tady, 2022
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Piiloha 8 Pocet autobusovych spojii z Valasského Mezifi¢i do obci SO ORP Valasské Mezifici

k 10.4.2022
Obec Pocdet
Stieda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4. | zastavek Primérny ¢as

Branky 26 6 2 3 13
Choryné 22 7 6 9 18
Jarcova 71 20 19 4 7
Kel¢ 28 10 7 16 37
Kladeruby 15 7 6 10 23
Krhova 35 8 8 9 6
Kunovice 12 3 1 15 29
LeSna 16 4 5 8 18
Loucka 24 5 2 10 23
Mikulivka 3 0 0 8 18
Oznice 2 0 0 11 29
Podoli 3 4 0 10 28
Police 14 5 1 8 18
Poli¢na 43 13 8 5 13
StriteZ nad

Becvou 65 19 18 8 12
Velka Lhota 7 7 7 11 24
ZaSova 68 20 19 7 10
Celkem 454 138 109 - -

Zdroj: 1DOS — jizdni tady, 2022
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Priloha 9 Pocet vlakovych spojii z Valasského Mezifi¢i do obci SO ORP Valasské Mezifici

k 10.4.2022
Obec Pocet

Stieda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4. zastavek Primérny ¢as
Branky 26 6 2 3 13
Choryné 22 7 6 9 18
Jarcova 71 20 19 4 7
Kel¢ 28 10 7 16 37
Kladeruby 15 7 6 10 23
Krhova 35 8 8 9 6
Kunovice 12 3 1 15 29
LeSna 16 4 5 8 18
Loucka 24 5 2 10 23
Mikulivka 3 0 0 8 18
Oznice 2 0 0 11 29
Podoli 3 4 0 10 28
Police 14 5 1 8 18
Poli¢na 43 13 8 5 13
StriteZ nad
Becvou 65 19 18 8 12
Velka Lhota 7 7 7 11 24
ZaSova 68 20 19 7 10
Celkem 454 138 109 - -

Zdroj: 1DOS — jizdni tady, 2022
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Piiloha 10 Denni doba zajisténi autobusové dopravy mezi Vala§skym Mezificim a obcemi SO

Obec Prvni spoj Posledni spoj
Stfeda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4. | Stieda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4.

Branky 5:05 6:30 9:20 22:22 17:05 10:05
Choryné 5:21 5:01 5:20 22:22 19:35 19:35
Jarcova 4:36 4:46 4:46 22:57 19:55 19:55
Kel¢ 5:21 5:20 5:20 22:22 19:35 19:35
Kladeruby 5:21 5:20 5:20 22:22 19:35 19:35
Krhova 5:30/4:45 9:35/6:33 9:35/6:35 | 21:10/20:18 | 19:05/18:33 18:00/18:33
Kunovice 6:22 9:20 9:20 22:22 17:05 9:20
Les$na 5:20 10:05 8:35 22:22 16:15 16:15
Loucka 5:05 6:30 9:20 22:22 17:05 10:05
Mikulivka 7:32 - - 14:35 - -
Oznice 12:35 - - 14:35 - -
Podoli 10:32 6:30 - 18:32 17:05 -
Police 6:22 6:30 9:20 22:22 17:05 9:20
Poli¢na 5:05/6:09 5:20 5:20 | 22:22/14:09 19:35 19:35
StriteZ nad
Beévou 4:40 4:55 4:55 23:05 21:05 21:05
Velka
Lhota 5:47 8:05 8:05 18:30 19:05 19:05
ZaSova 4:40 4:55 4:55 23:05 21:05 21:05

Zdroj: 1DOS — jizdni tady, 2022
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Piiloha 11 Denni doba zajiSténi Zelezni¢ni dopravy mezi Vala$skym Mezificim a obcemi SO ORP

Valasské Mezifi¢i

Obec Prvni spoj Posledni spoj
Stfeda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4. | Stfeda 6.4. | Sobota 9.4. | Nedéle 10.4.

Branky 5:16 5:16 5:16 22:52 22:52 22:52
Choryné 5:16 5:16 5:16 23:19 23:19 23:19
Jarcova 4:04 4:04 4:04 22:44 22:44 22:44
Kelé¢ - - - - - -
Kladeruby - - - - - -
Krhova 4:06 4:57 4:57 23:34 23:34 23:34
Kunovice 5:08 5:08 5:08 22:44 22:44 22:44
Lesna 5:16 5:16 5:16 23:19 23:19 23:19
Loucka 5:08 5:08 5:08 22:44 22:44 22:44
Mikuliivka - - - - - -
Oznice - - - - - -
Podoli - - - - - -
Police 5:12 5:12 5:12 22:48 22:48 22:48
Poli¢na - - - - - -
Sti‘itez nad
Becévou 3:56 4:51 4:51 23:29 23:29 23:29
Velka
Lhota - - - - - -
Zasova 3:56 4:51 4:51 23:29 23:29 23:29

Zdroj: IDOS — jizdni fady, 2022
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Priloha 12 Porovnani pfepravnich Cast autobusem, vlakem a osobni automobilové dopravy

v SO ORP Valasské Mezifi¢i

Obec Autobus Viak Auto
Branky 13 6 8
Choryné 18 3 10
Jarcova 7 4 5
Kel¢ 37 - 17
Kladeruby 23 - 14
Krhova 6 3 5
Kunovice 29 14 16
LeSna 18 3 7
Loucka 23 14 14
Mikulivka 18 - 9
Oznice 29 - 13
Podoli 28 - 17
Police 18 10 11
Poli¢na 13 - 4
StriteZ nad Becvou 12 10 7
Velka Lhota 24 - 13
ZaSova 10 10 6

Zdroj: IDOS — jizdni fady 2022, Mapy.cz
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