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UvVoD

Bakalarska prace se zabyva vznikem Transsibifské magistraly, zndmé téz jako
Transsib. Prace se zamétuje predevSim na vznik novych mést, ale okrajové i mosti a
tunelt, které jsou spojeny se stavbou této gigantické Zeleznice. Zeleznice zaujima
nejvetsi podil v dopravé Ruské federace. Tato magistrala neslouzi jen k pfepravé osob,
ale také k prepravé zbozi. Funk¢énost této Zzelezni¢ni trati je pro Ruskou federaci velmi
diilezita, ma piimy vliv na ekonomicky vyvoj. Transsib neni jen magistralou vyuzivanou
pro vnitrostatni ucely, ale 1 pro ty mezindrodni. Transsibifskd magistrala je nejdelsi
zelezniCni trati na svété, ktera spojuje dva kontinenty — Evropu a Asii. Jeji vznik
dopomohl Rusku riist ne jen ekonomicky, ale i primyslové. Diky jeji stavbé se zacala

osidlovat i vychodni ¢ast Ruska.

Nezbytnou soucasti pro vznik Zeleznice takovych rozmérd, jako je Transsib,
byl i vznik novych mést, spousty mostii a tunelid. Néktera mésta ¢i mensi vesnicky,
existujici jiz pred vznikem zeleznice se zase diky jeji vystavbé rozrostly do takovych
rozmérd, ze jsou dnes celosvétoveé proslulé. V bézné dostupné literatute se dozvidame
jen obecné informace, napi. u V. Turka (Transsibifskd magistrala; Krugobajkalka),
F. Brachta (Velké ruské Zelezni¢ni magistraly), P. Stejskala (Transsibifska magistrala).
Avsak o vzniku jednoho z nejdelSich mosti pfes feku Amur, o vzniku a vyvoji meést,
jako jsou naptiklad Novosibirsk, TajSet, AnZero-SudZensk, Slud’janka ¢i Ulan-Ude,

se v takové literatufe nedocéteme.

Prace si klade za cil komplexné shrnout dillezitd mésta a okrajove nastinit mosty
a tunely, jez jsou pfimo spojeny s vystavbou Transsibifské magistraly. Prace se zamétuje
piredev§$im na usek trati od mésta Omsk az po Vladivostok, jelikoz trasa z Moskvy
existovala jiz diive, nez byla viibec vyslovena otdzka ohledn¢ stavby Zeleznice pres celou
Sibit. Prace si také klade za cil vymezit Casova obdobi, ve kterych vzniklo nejvice mést.

Prace se také soustfedi na ndzvy mést, které se s jejich vyvojem ¢asto ménily.
Na zaklad¢ veskeré dostupné literatury, prostfednictvim map a atlasi, ale 1
s vyuZitim pfevazné ruskych internetovych zdrojl, se bakalafskd prace pokusi predat

ucelené informace jak o celé trati, tak i o jejich nové vznikajicich méstech.



1 TRANSSIBIRSKA MAGISTRALA

Transsibifska magistrala (rusky TpanccubGupckas marucrpanb), neboli zkracené
Transsib (Tpanccu6), kterd je také znama pod svym pivodnim nazvem Velké Sibifska
cesta (Bemukuit Cubupckuii nyth), je nejdelsi ZelezniCni trati svéta, ktera meéfi
neuvéiitelnych 9288,2 kilometri a spojuje Evropu s Asii. Jednd se o hlavni dopravni
zelezni¢ni trat’ Ruska, propojujici Moskvu v zapadni casti, s Vladivostokem na
vychodnim tzemi Ruské federace. V okoli Transsibifské magistraly bylo objeveno

n¢kolik naleziSt’ nerostnych surovin, coz mélo velky vliv na dalsi rozvoj Ruské federace.

,Nejdelsi svétovou zeleznici projedete téméf celé Rusko od zdpadu na vychod.
Projedete ptfes dva kontinenty, Evropu a Asii, pfes dvandct oblasti, pét kraji, dvé
republiky, jednu autonomni oblast a jeden autonomni okruh, osmdesat sedm meést.

Piekonate Sestnact velkych fek a sedm ¢asovych pasem. !

Cesta v soucasnosti trva celkem 6 dni. Pivodni cesta po této trati vSak trvala 16
dni. Mimo to, Ze cestujici projedou sedmi ¢asovymi pasmy, piekroci také 16 velkych fek,
mezi které patii naptiklad Volha, Irtys, Ob, Jenisej, Amur a Ussuri. Déle cestujici

projedou 87 mésty, kterd maji nad 300 tisic obyvatel.?

Pies 19 % celkové délky zeleznice lezi v evropské casti Ruska, zbylych 80 % se
nachdazi v asijské casti.

Transsibifska magistrala projizdi fadou subjektd. Na své cest¢ miji Moskevskou
oblast, Vladimirskou oblast, Jaroslavskou oblast, Kostromskou oblast, Kirovskou oblast,
Udmurtskou republiku, Permskou oblast, Sverdlovskou oblast, Tjumenskou oblast,
Omskou oblast, Novosibirskou oblast, Kemerovskou oblast, Krasnojarsky kraj, Irkutskou
oblast, Burjatskou republiku, Zabajkalsky kraj, Amurskou oblast, Zidovskou autonomni

oblast, Chabarovsky kraj a P¥imoisky kraj.’

' TUREK, Vaclav. Transsibirska magistrala. 1. vyd. [Cesko]: Vaclav Turek ml., 2015, s. 7. ISBN 978-
80-904790-1-2.

2 Tpanccubd 6 yuppax u ¢paxmax [online]. [cit. 2018-04-11]. Dostupné z:
https://ria.ru/kaleidoscope/20110531/382191370.html?inj=1

> HOFFMAN, Emil. Velky atlas svéta. 1. Némecko: eastlingua koln, 2017, s. 176-177. ISBN 978-
3-625-13401-5.



1.1  Vystavba Transsibifské magistraly

Stavba zeleznice zapocala ve druhé polovin¢ devatenactého stoleti a stavéla se
dlouhych dvacet pét let. Hlavnimi podnéty pro stavbu Zeleznice byla snaha ovladnout
periferie na vychod¢ uzemi a posilit tak vliv centralni moci, vojenské divody a také

vyuziti ptirodniho bohatstvi a nerostnych surovin.

Pted zbudovéanim této zeleznice trvala cesta ze zapadni ¢asti Ruska na vychod pres

dva mésice. To zmenSovalo plisobici vliv ve vychodnich ¢astech Ruské federace.

Prvni Zzadost o stavbu Zeleznice podal vroce 1857 N. N. Muravjev-Amurskij,
guvernér Vychodni Sibife. Do sedmdesatych let byla vypracovana fada projekti na
vystavbu Zeleznic na Sibifi. VSechny tyto projekty vSak byly zamitnuty vladou. Az

v osmdesatych letech pristoupila vlada k feseni otazky, tykajici se Zeleznice na Sibiii.*

Rusko dostalo mnoho nabidek ze zahranici, avSak Ruskd vldda méla obavy ze
zahrani¢niho vlivu na Déalném Vychodé¢ a proto bylo rozhodnuto zacit budovat jen ze

statnich prostiedkd.’

Slavnostni zahajeni stavby probéhlo 31. kvétna 1891. Pfimy spoj z Moskvy do
Vladivostoku byl uveden do provozu v fijnu 1916, nicméné jednotlivé tseky byly
v provozu uz od roku 1903, tedy jesté pted uplnym dokoncenim celé traté. Tato stavba je

Casto nazyvana jako Stavba stoleti.

Na jeji vystavbé se podilely desitky tisic stavbaftii, pfedev§im trestanci a vojaci.
K dispozici méli pfevazné jen jednoduché nastroje, jako je napiiklad pila ¢i lopata.
Potykali se s nepfiznivymi klimatickymi podminkami, coz praci velmi znesnadnovalo.
Nicméné, 1 pies to vSechno, se kazdy rok polozilo pét az Sest stovek kilometrti Zelezni¢ni

trats.®

Témét po celé délce se pracovalo v neosidlenych, nebo jen mélo osidlenych
mistech tajgy. Bylo nutné piekonat nékolik velkych fek a jezer, 1 mista vééné zmrzlé
pudy. NejstézejnéjSim tisekem pro pracovniky bylo okoli jezera Bajkal. Pracovnici se zde

museli potykat se skalami 1 spoustou malych ticek, které vtékaji do jezera.

4 Tpanccubupckas mazucmpans. Cmpoumenscmeo. IHepcnexmuent. [online]. [cit. 2018-04-11]. Dostupné z:
https://www.syl.ru/article/177172/new_transsibirskaya-magistral-stroitelstvo- -perspektivyi

> Ucmopus cmpoumenscmea Tpanccubupckoii mazucmpanu [online]. [cit. 2018-04-11]. Dostupné z:
https://ria.ru/spravka/20130714/949077561.html

 Tpanccub — ucmopus, unmepechvie gpaxmoi, pexopowt [online]. [cit. 2018-04-11]. Dostupné z:
http://www.modelzd.ru/ustroystvo-zhd/history/transsib.html



Stavélo se z obou stran soucasné. Prace byla rozdélena na useky s pocatkem
v Celjabinsku v zapadni ¢asti zemé& a ve Vladivostoku na vychodé. V pivodnim planu
bylo zelezni¢nich tsekl celkem Sest, ale ve skuteCnosti se pracovalo na sedmi tsecich.
Neéekané bylo zapotiebi postavit trat’ za hranici s Cinou. Stavély se trats, které na sebe
postupné navazovaly a vytvofili tak Transsibifskou magistralu. Je nutné zminit, ze trasa

z Moskvy do Celjabinsku existovala jiz pted po¢atkem vystavby Transsibu.

Z pocatku byla magistrala z davoda Uuspory financi pouze jednokolejna,
s planovanym celkovym rozpoc¢tem tii sta padesat miliona rubl. OvSem v obdobi valky
bylo nutné polozit druhou kolej, z divodu vétsi frekvence vlaki. Celkova cena se tak

vySplhala na jednu a pil miliardy rubli.

1.2 Transsib dnes

V soucasné dobé je Zeleznice elektrifikovana po celé své délce. Elektrifikace trati
zacala vroce 1929 a dokoncena byla az vroce 2002. Pivodné po trati jezdily parni
lokomotivy, které byly nahrazeny lokomotivami dieselovymi. V soucasné dob¢ uz jezdi
po trati vyhradné¢ lokomotivy elektrické, které je potieba nckolikrat béhem jizdy

pieptfahnout.

Tato zeleznice dopomohla vzniku mnoha mést v neobydlenych ¢astech vychodniho
Ruska, ktera vznikala po obou stranach nové vznikajici Zeleznicni trat€. Nejprve vznikala
sidlisté urcena pro stavbare, postupné vSak byla mista stale vice osidlovana a vznikala tak
mésta. S pfichodem Transsibifské magistraly se zafala Sibif kolonizovat a mnoha mésta

se stala vyznamnymi centry pramyslu.

V soucasné dobé se vyuziva i ptivodni trat’ z Moskvy smétujici na jih na Samaru,

tato trat’ vSak neni sou€asti hlavni traté Transsibifské Zelezni¢ni magistraly.

Od roku 2003 spadaji ruské Zeleznice pod spravu akciové spolec¢nosti Rossijskije
zeleznyje dorogi, v Cele s V. 1. Jakutinem. Tato spole¢nost zaméstnava vice nez jeden
milion lidi. K vlastnictvi firmy patii ptes dvacet tisic lokomotiv a nékolik desitek tisic

vagon.



Problémem trati v mezinarodnim meéftitku je rozchod jejich koleji, ktery ¢ini 1.520
mm. Rozchod koleji zahrani¢nich trati je 1.435 mm. Je tedy nutné prekladka zbozi, ktera

viak zpomaluje provoz trati.”

1.3  Traté TranssibiFské magistraly

Transsibifska magistrala, jak jiz bylo vySe zminéno, se stavéla v Usecich, které na
sebe byly vzajemné napojovany, a dodnes se jejich trasa prakticky nezménila,
pomineme-li ¢ast, ktera chvili vedla pies Cinskou hranici izemim MandZuska. Nicméng
pocatky trati, i jejich trasy byla rizna. V nésledujicich podkapitolach bud¢ nastinén smér
puvodni i nové trat¢.

1.3.1. Historicka trat’ Transsibirské magistraly

Ne vzdy vedla Transsibifskda magistrala cestou, kterd je ndm zndma nyni. Do
poloviny dvacatého stoleti byla nejen Moskva vychozi stanici, nybrz i Petrohrad. Ob¢
vétve zeleznice se sbihaly ve mésté¢ Omsk, ze kterého dale pokracovaly do cilové stanice
ve Vladivostoku po soucasné trati magistraly. Piivodni trat’ z Moskvy sméfovala na jih a
projizdéla mésty, jako naptiklad Rjazasi, Penza, Oktjabrsk, Samara, Ufa, Celjabinsk,

Petropaviovsk a Omsk.

,V Pribéhu stavby byla Transsibifskd magistrala rozdélena na obvody:

Zapadosibiiska, Stiedosibifsk4, Krugobajkalska, Zabajkalsk4, Amurska a Ussurijsk4.« ®
Plan na stavbu téchto obvodii byl rozdélen do t¥i etap:
Prvni: Zapadosibiiska (Celjabinsk — feka Ob), Stiedosibiiska (feka Ob — Irkutsk) a
Ussurijska (Vladivostok — Grafskij)

Druha: Ussurijska (Grafskij — Chabarovsk), Zabajkalska (stanice Mysovaja —

stanice Sreténsk)

Treti: Krugobajkalka (Irkutsk — stanice Mysovaja), Amurskd (Sreténsk —
Chabarovsk)

7 BOJIMAP, Kpuctuan. Tpanccubupckas mazucmpans. 1. vyd. Litres: Kyuxoso none, 2018, s. 55. ISBN
978-5-9950-0669-5.

8 TUREK, Vaclav. Transsibifskd magistrdla. 1. vyd. [Cesko]: Vaclav Turek ml., 2015, s. 40. ISBN 978-
80-904790-1-2.



V zim¢&, na prelomu let 1895-1896, se kvilli vyCerpanym financim plan stavby
rapidné zménil. Rozhodlo se vést Zeleznici pies Cinu, coz usetiilo nemalé mnoZzstvi
pen¢z, a doba vystavby se rapidné zkratila. V roce 1897 byla stavba slavnostné zahajena.

V roce 1903 byla tato ¢ast zeleznice schvalena do trvalého provozu.

V roce 1899 zlstaly nedokonceny pouze trat¢ Krugobajkalka, a ¢ast vedouci pres
¢inskou hranici. Vroce 1903 byla zahajena pravidelna doprava z Petrohradu do
Vladivostoku, po Cinsko-dalnovychodni Zeleznici, vedouci pfes Mandzusko. Pies jezero
Bajkal se kvili nedokon¢enym kolejim uzivalo lodni dopravy. Vlakové soupravy byly
naklddany na ledoborce a pfepravovany na druhou stranu jezera. O rok pozdéji byla do
provozu uvedena i Krugobajkalka, ov§em jen pro pracovni vlaky. V roce 1905 byla

zeleznicni trat’ uvedena do provozu i pro osobni dopravu.

Prvni vlak po soucasné trase dojel do Vladivostoku az vroce 1916, kdy byla

dokoncena stavba mostu pies feku Amur, ¢imz se oteviela i Ussirijska ¢ast Zeleznice.

1.3.1 Soucasna trat’ Transsibirské magistraly

Soucasna hlavni trasa Transsibu zacind v Moskvé a pokracuje dal smérem na
Jaroslavl, Danilov, Kirov, Glazov, Perm, Pérvouralsk, Jekatérinburg, Tumen, Omsk,
Novosibirsk, Krasnojarsk, Niznéudinsk, Angarsk, Irkutsk, Selenga, Ulan-Ude, Gorelyj,

Skovorodino, Svobodnyj, Bélogorsk, Ussurijsk az do stanice ve Vladivostoku.

V soucasnosti je trat’ rozdélena na nasledujici useky:
Moskevsky: Moskva — Alexandrov

Severni: Seraja — Jaroslavl — Sveca

Gorkovsky: Juma — Pibansur

Sverdlovsky: Cepca — Mangut

Zapadosibirsky: Nazyvajevskaja — Antibesskij
Krasnojarsky: Mariinsk — Novonikolajevskij
Vychodosibirsky: Jurty — Kiza

Zabajkalsky: Pétrovskij Zavod — Zuravli
Dalnévychodni: Archara — Vladivostok

V uvodni kapitole je nastinény vznik a vyvoj Transsibifské magistraly, poukazuje

na to, jak se trat’ této Zeleznice ménila v prib¢hu let, jsou zde zminény stézejni momenty
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stavby. Kapitola popisuje geografickou polohu Transsibifské magistraly, jejiz vystavba
byla nezbytna pro dalsi vyvoj Ruska. Je zde popséana historie a diivody, pro¢ vibec tato

Zeleznice vnikla.

Spolu se stavbou této ohromné Zeleznice byly vychodni Casti Ruska osidlovany a
vznikala tak novd mésta. Se stavbou magistraly souvisi i stavba mostd a tuneld.

Nasledujici kapitoly budou vénovany praveé vzniku téchto novych subjekti.



2 ZAPADOSIBIRSKY OBVOD (1892 — 1896)

Tato trat, vedouci z Celjabinsku po feku Ob, byla stavéna od Gervna 1892 do zaii
1896. Vedoucim prizkumu byl inzenyr K. J. Michajlovskij, ktery se pozdé&ji stal i
vedoucim stavby. Umél skvéle zorganizovat praci, ¢imz uSetfil statni pokladné nékolik
miliond rubli.

Pod jeho vedenim byla trat’ zprovoznéna pro provizorni provoz téméi na celém

svém tseku.’

2.1 Meésta

V Zapadosibiiském obvodu Zeleznice vzniklo n€kolik novych mést, jind mésta se

soucasn¢ se stavbou Transsibu postupné rozrustala.

2.1.1 Omsk

Mésto Omsk (Omck) bylo zalozeno v roce 1716. Pivodné mald hrani¢ni pevnost
dostala nazev podle feky Om. M¢lo slouzit k upevnéni hranice na jihu Ruského impéria.

Omsk se rozklada na brezich feky Irtys, v misté, kde se do ni vléva feka Om.

K hlavnimu rozvoji mésta doSlo béhem stavby nejdel§i svétové zZeleznice.

V soucasné dobé¢ se jedné o druhé nejvetsi mésto Sibire.

2.1.2 Tatarsk

Meésto Tatarsk (Tatapck) se nachdzi Ctyii sta padesat sedm kilometri zépadné od
mésta Novosibirsk, nedaleko hranice s Omskou oblasti. Jeho vznik se datuje k roku 1911

a je spojen s vystavbou Transsibifské magistraly na konci devatenactého stoleti.

Pivodné bylo mésto osadou, kterd se nazyvala Tatarka podle svych plivodnich
obyvatel, Tatarti. Osada byla zaloZena jiz mnohem diive, konkrétné¢ v sedmnactém
stoleti. Osada se v devatenactém stoleti zacala velmi rychle rozristat diky neustdlému

ptijezdu ptistéhovalcti.

? Hcmopus 3anaono-Cubupckoti mazsucmpanu [online]. [cit. 2018-04-11]. Dostupné z: http://rail-
zsib.blogspot.cz/2014/10/blog-post_20.html
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V roce 1911 se stal Tatarsk obchodnim centrem se stalym poctem obyvatel 4500.
V disledku rastu poctu obyvatel vSak zaaly vznikat problémy. Chybéla zde policie i
Iékarska péce. S cilem vyftesit tyto problémy podali obyvatelé vesnice zadost preménit

osadu na mésto. Méstem se Tatarsk stal o rok pozd¢ji.

Nyni ve mésté zije 23 956 obyvatel (s¢itani lidu 2017).

2.1.3 Barabinsk

Mésto Barabinsk (bapabunck) se nachazi v Novosibiiské oblasti. Lezi na fece Ob,
v jihovychodni ¢asti Zapado-Sibifské roviny. Je vzdalené asi tii sta padesat kilometri

zapadn¢ od mésta Novosibirsk.

Barabinsk vznikl v roce 1893. Pivodni nazev tehdejsi vesnice byl Kainsk. V roce

1917 dostal Barabinsk svilj souasny nazev a v témze roce se stal méstem. !°

2.14 Novosibirsk

Mésto Novosibirsk (HoBocubupck) vzniklo na bfehu feky Ob. Vznik mésta je
spojen se stavbou Transsibifské magistraly, konkrétné stavbou mostu pies feku Ob.

Poprvé se o jeho vzniku mluvilo v roce 1891.

Predpokladalo se, Ze Zeleznice bude kiizit feku Ob v oblasti starého mésta
Kolyvan. Prizkumnik Rojeckij mél najit nejuzsi ¢ast feky, na které by byl postaven most.
Nejuzsi misto se nachézelo u obce Krivoséekovo. V roce 1892 byla stavba mostu

schvalena.

Dne 15. kvétna téhoz roku zde zacala vznikat obec, ktera se skladala ze staviteld
mostu a puvodnich obyvatel Krivoséekova. Vroce 1895 chtéli obyvatelé obec
piejmenovat z KrivoS¢ekovskovo na Aleksandrovskij, na pocest stavby chramu
Aleksandra Névského. Ale uz o mésic pozd€ji prosili o prejmenovani na
Novonikolajevskij. Tento ndzev byl schvalen v roce 1898. Od roku 1904 nosil nazev
Novonikolajevsk, a je oficidlné méstem. Otevienim banky se zde zacal velmi rychle

rozvijet pramysl.

0 BAPABMHCK [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://tochka-na-karte.ru/Goroda-i-
Gosudarstva/1722-Barabinsk.html
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Dne 12. tnora 1926 byl Novonikolajevsk piejmenovan na Novosibirsk a stalo se

z n&j krajské mésto, ktery je centrem kulturniho, politického a védeckého déni.'!

V roce 1893 meéla obec sedm set Ctyficet obyvatel, uz v roce 1926 mélo mésto na

sto tisic obyvatel.

2.2 Mosty

vvvvvv

Zapadosibiftské traté. Tento most oteviel brany do odlehlych ¢asti Dalného Vychodu.

2.2.1 Most pies Feku Ob

Vybudovani tohoto mostu bylo velkou udalosti jak pro stavitele, tak i pro rozvoj

ruskych mést. Tento most vytvoril jakousi branu do vychodniho izemi Ruska.

Projekt na jeho stavbu vypracoval N. Beleljubsky. Konstrukce mostu byla
sestrojena na Urale. Jeho hmotnost dosahla témét Ctyfi a pul tisice tun. Stavba tohoto

mostu vysla dva miliony rublt a trvala celé ¢tyfi roky.

Diky tomuto mostu vzniklo mésto, které je v soucasné dobé, alespon svym ndzvem,

v podvédomi valné vétSiny lidi okolnich stati.

1 Hosonukonaesck [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z

http://www.vokrugsveta.ru/encyclopedia/index.php?title=HoBoHukomaeBck
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3 STREDOSIBIRSKY OBVOD (1893 — 1899)

Tento usek byl stavén od kvétna 1893 do ledna 1899. Celkova délka
stfedosibifského obvodu byla tisic osm set tficet kilometrii. Po¢atkem tohoto useku je

feka Ob, a koncovym bodem obvodu je Irkutsk.

Pokladka této zeleznice byla velmi narocna, jelikoz se zde méni rovinaty terén
na terén hornaty. Na tomto Useku se stavitelé poprvé setkali s vécné zmrzlou ptudou. I
pies tento necekany problém stavba pokracovala velmi rychle. Uz v roce 1895 vyjel vlak

smérem na Krasnojarsk.

Vedoucim stavby tohoto useku byl Nikolaj Pavlovic Mezeninov, ktery zaroven

vedl prazkum terénu.

3.1 Meésta

Na tizemi mezi Novosibirskem a Irkutskem vzniklo valné mnozstvi novych mést a

meéstecek, a pivodni mésta prosla velkym rozkvétem.

3.1.1 Tajga

M¢sto Tajga (Taiira) se nachazi v Kemerovské oblasti. Lezi osmdesat sedm
kilometri severozapadné od mésta Kemerovo a sedmdesat pét kilometrti jizné od mésta

Tomsk.

Meésto vzniklo na konci devatenactého stoleti. Piivodné bylo mésto obci, zvanou
Magistral, poté Tomsk-Tajoznyj. Vznikl zde dileZity zelezni¢ni uzel. V roce 1911 kdy

obec dosahla poctu obyvatel deset tisic, dostala oficialn€ status mésta s ndzvem Tajga.

3.1.2 AnzZero-Sudzensk

Me¢ésto Anzero-SudZensk (Amxepo-Cymxkenck) se rozklada v Kemerovské oblasti,
sto patnact kilometri od mésta Kemerovo. Prvni osidleni osad AnZerka a SudZenka je
datovano k roku 1896-1897, do doby, kdy se zde zacala stavét Transsibifskd magistrala a
tézit uhli.

V roce 1915 zde bylo vytéZeno devadesat dva procent uhli tohoto kraje.
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Osady byly slouceny roku 1928 s ndzvem AnZero-SudZenskij a uz tfi roky na to

dostala tato vesnice status mésta s nazvem AnZero-SudzZensk.'?

V soucasnosti ma mésto témet sedmdesat dva tisic obyvatel, v roce 2008 m¢l vSak

bezmala osmdesat devét tisic obyvatel.

3.1.3 Krasnojarsk

Vznik mésta Krasnojarsk (Kpacnosipck) se datuje do roku 1628. Pivodni osada
s nazvem Kyzyl-jar-Tura (Cerveny utes) byla objevena na konci $estnactého stoleti na

soutoku dvou fek — Kaci a Jeniseje. Od roku 1690 se pouziva nazev Krasnojarsk.

Me¢sto zazilo velky rozmach v roce 1894. Touto dobou zde bylo objeveno nalezisté
zlata. Dals$i vlna rozkvétu pfisla o rok pozdéji, kdyz se ve mésté zacala stavét Zeleznice.
Kolejnice vyrabéné v Anglii se do Krasnojarsku dovazely lodémi, ptes Severni ledovy

ocean, kde se napojily na usti feky Jenisej a odtud putovaly az do cilového mésta.

3.14 TajSet

Mésto TajSet (Taitmer) se nachazi rovnéz v Irkutské oblasti. TajSet vznikl jako
nevelka vesnice v roce 1897 a jeho vznik souvisi se stavbou Zeleznice. Vzniklo zde depo
parnich lokomotiv, které dalo impuls k rozvoji mésta, jakozto dopravniho zelezni¢niho

uzlu.
TajSet se stal vychozim bodem Bajkalsko-Amurské magistraly (BAM).

Ve mésté TajSet hraji Zeleznice kliCovou roli. VétSina obyvatel pracuje praveé tam.

Nicméné se ve méesté rozviji 1 zemédelstvi a automobilovy primysl.

Sviij nazev dostalo mésto proto, Ze se nachéazi na fece TajSet, pfitoku feky Birjusy.

Status mésta obdrzel v roce 1938.13

2 r 0po0 Amnicepo-Cyooicenck [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://xn----7sbiew6aadnema7p.xn--
plai/sity_id.php?id=223#description2

Br opoo Tatiwem [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://taishet.ru/city/
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3.1.5 Alzamaj

Mésto Alzamaj (Amsamaii) je nejmensim méstem Irkutské oblasti, nachazejici se
v jeji zapadni Casti. Lezi mezi mésty TajSet a Niznéudinsk. Pivodné byl Alzamaj osadou

zvanou Stary Alzamaj.

Se vznikem magistraly vSak vznikla potieba byt blize k této gigantické Zeleznici, a

tak se osada rychle rozrustala.

Rokem zaloZeni soudasného mésta Alzamaj je rok 1887. Uzemi tehdejsiho

vvvvvvvv

stranu zeleznice. Tim se Alzamaj, na své poméry, velmi rozrostl. Rozristal se i nadale,
v pribchu valky zde byli evakuovani lidé. Rozrostl se primysl i ekonomika.

V roce 1954 byl Alzamaj jmenovan méstem. '

3.1.6 Irkutsk

Mésto Irkutsk (Mpxyrck) bylo zalozeno v sedmnactém stoleti. Nachazi se na
soutoku fek Irkut a Angary. Mésto mélo pivodné slouzit jako zimovisté pro lovce

kozZesin.

V roce 1879 bylo mésto silné¢ zasazeno poZarem. Velmi rychle se z této tragické

udalosti vzpamatovalo a v dob¢ stavby Zeleznice bylo zna¢n€ zmodernizovano.

Vroce 1898 zde bylo vybudovano nadrazi, které mésto spojovalo s okolnim

svétem. Diky tomu dostalo mésto prezdivku Pariz Sibife, a tuto prestiZ si drzi dodnes.

Meésto je znamé svou elektrarnou, ktera lezi na fece Angare.

3.2  Tunely

Na konci Stiedosibitského obvodu vznikly dva tunely, které spojuji Stiedosibifsky
obvod s Krugobajkalskym.

14 HUcmopus [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://alzamai.ru/city/history.php
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3.2.1 Vérchnij Pribajkalskij tunel

Veérchnij Pribajkalskij tunel (Bepxuuii Ilpubaiikanckuii TonHens) byl postaven az
v roce 1946. Jedna se o jeden dvoukolejny tunel, ktery méfi Sest set Sedesat sedm metrti.

Tento tunel vede od Angasolky do Sljud’janky

3.2.2 Niznij Pribajkalskij tunel

Niznij Pribajkalskij tunel (Hwxuuit I[lpuGaiikanckuii ToHHenb») byl budovéan
v letech 1946 — 1949. Na useku Angasolka — Sljud’janka se nachéazi dva jednokolejné

tunely.

Tunel, ktery projizdi po vnitini strané kiivky je dlouhy ctyfi sta sedmdesat tfi

metrd, a tunel jedouci po obvodni strané¢ méti rovnych pét set metrti.
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4 KRUGOBAJKALSKY OBVOD (1901 — 1904)

Krugobajkalsky obvod, znamy téz jako Krugobajkalka, méfi tii sta dvanact
kilometrt a vede od Irkutsku do stanice Mysovaja. Tato ¢ast zeleznice byla nejnarocnéjsi
z celé Transsibifské magistraly, co se technickych divodi tyce. Jeji vystavba byla
uskutecnéna ve dvou fazich. V prvni fazi byla stavéna zéapadni c¢ast, kterd se jiz

nevyuziva. Druhou fazi byla vychodni Cast.

Krugobajkalsky obvod byl nejdrazsi casti zeleznice. ,,Primérna cena jednoho
kilometru Transsibifské magistraly byla v dob¢é jeji stavby devadesat tfi tisic rubld,

kdezto cena jednoho kilometru Bajkalské okruzni Zeleznice byla sto tficet rublii.« !°

Stavba tohoto obvodu byla pozastavena a na misto toho se uzivalo lodni dopravy,

coz vSak bylo neefektivni. Proto se v roce 1902 zacal stavét i tento obvod.

Kolem jezera Bajkal se nachazi skalnaty terén, a proto bylo zapotiebi vybudovat
hned né¢kolik tuneld, kovovych mostd, podpérnych stén ¢i kamennych viadukti. Tunely

byly razeny ruéné. Kopaci méli k dispozici lopaty, trakare ¢i sekdce.'®

4.1 Meésta

Okoli Bajkalu je velmi skalnaté, v tomto obvodu proto nevzniklo mnoho novych

subjektll. Na tomto uzemi vzniklo jen jedno mésto. Celkove se zde nachéazeji mésta dve.

4.1.1 Sljud’anka

Mésto Slud’janka (Cnynsnka) lezi v Irkutské oblasti a rozklada se v zépadni Casti
jezera Bajkal. Mésto bylo zalozeno v roce 1902. Pivodné mélo byt nynéjsi mésto jen

drazni vesnic¢kou.

Vroce 1904 zde bylo zalozeno depo parnich lokomotiv, coz bylo velmi
vyznamnym pocinem pro rozvoj mesta. Bylo zde také postaveno nadrazi
vychodosibifskych zeleznic. Byla to jedina budova v celém Rusku postavena z mistniho

mramoru. Rok poté se zde rozjela Zelezni¢ni doprava.'’

'S SOBR, Miroslav. Bajkalska okruzni Zeleznice. Geografické rozhledy. Bajkalskd okruzni Zeleznice. 1.
2005, s. 14-15. ISSN 1210-3004

' TUREK, Vaclav. Krugo Bajkalka: historie Trnassibiiské Zeleznice na pobriezi Bajkalu. Cesko: Véaclav
Turek ml., 2008, s. 32. ISBN 978-3-80-254-1620-4.

'7 Haw 20po0 [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: https://www.gorod-sludyanka.ru/qa/gorod.html
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Vroce 1914 bylo ve Sljudance postaveno vice nez Ctyii sta budov ze dieva a

spousta obchiidkl. Sljud’anka se stala méstem roku 1936.

Nazev mésta je odvozen od slova ,,sljuda“, coz v prekladu do ceStiny znamena

slida. Nedaleko mésta se nachazi lom, ve kterém se tézi rliznobarevny mramor.

4.1.2 Babuskin

Meéstecko Babuskin (babymkun) bylo zalozeno jiz mnohem diive, jiz v roce 1765.
OvsSem toto mésto hraje velmi vyznamnou roli pro provoz Transsibifské magistraly.

Nachazi se na vychodnim pobfezi jezera Bajkal.

V roce 1900 zde vznikl ptistav, do kterého ptiplouvaly lod¢ ptepravujici vlakové
soupravy pres jezero Bajkal. Touto dobou jesté nebyl Krugobajkalsky Zelezni¢ni obvod

postaven, a proto se muselo uzivat lodni dopravy.

Nézev puvodniho méstecka byl do rokul892 Vyselok-Mysovsij. DalSich deset let
bylo mésto nazyvano poStovni stanici Mysovaja, az do roku 1902, kdy bylo
pfejmenovano na Mysovsk. Od roku 1941 se mésto jmenuje Babuskin, podle
revolucionatfe Babuskina, ktery zde byl roku 1906, spolu se svymi kumpany, pfistizen pii

paSovani zbrani. VSechny zatkli a poslali ve mésté Mysovsk na popravu.

Zelezni¢ni stanice se dodnes jmenuje Mysovaja.

4.2 Tunely

,»Na trase vzniklo 39 tunelii v celkové délce 7,3 km, 14 km podpérnych stén, 47

ochrannych galerii, 445 kovovych mostt a 6 kamennych viaduktt.“!8

Celkovy pocet vzniklych tunelti na trase Krugobajkalské magistraly Cini Ctyficet
jedna, pfiCemz tficet devét znich vzniklo pravé pii stavbé tohoto useku Zeleznice.

Nejdelsi tunel Krugobajkalky méfi téméf sedm set devadesat metra.

Tunely se v této dobé razily rucéné, vyjimecné i s pouzitim trhaviny. Rychlost

razeni téchto tuneld se pohybovala mezi Ctyficeti azZ padesati centimetry za den.

18 TUREK, Véaclav. Transsibirskd magistrdla. 1. vyd. Cesko: Véaclav Turek ml., 2015, s. 60. ISBN 978-
80-904790-1-2.

16



Vzhled tuneltl v této oblasti neni zcela jednotny. Rusko mélo nedostatek odbornikii,
kteti by si dokézali poradit se slozitymi geologickymi podminkami, a tak byli na pomoc

piizvani odbornici z riiznych zemi Evropy.

4.2.1 Kirkidajsky tunel

Nejznadméjsi tunel Krugobajkalské Zeleznice vznikl v roce 1904, nachazi se na
5 298 kilometru traté. Kirkidajsky tunel (Kupkunaiikuii Tonnens) vedouci od Sljud’janky

do Utuliku byl vyraZzen jako jednokolejny tunel. Jeho délka dosahuje osmdesati metrt.
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5 ZABAJKALSKY OBVOD (1895 — 1909)

Zabajkalska ¢ast Transsibifské magistraly méii tisic sto pét kilometri a vede od
jizniho bfehu Bajkalu, ze stanice Mysovaja, a podél biechu se tdhne az do stanice
Sreténsk. Pocatek stavby se datuje k roku 1895. Dokoncena byla az vroce 1899.

Pivodné bylo v planu tento tsek dokoncit jiz v roce 1898, ale kvtili povodni v Zabajkali,

ktera zaplavila a ponicila zna¢nou ¢ast postavené traté, se stavba protahla.

5.1 Meésta

I v tomto obvodu vznikala a rozvijela se mésta, mezi nejznamé;jsi patii bezpochyby

Ulan-Ude.

5.1.1 Ulan-Ude

Meésto Ulan-Ude (Ynan-Ya3) lezi na soutoku feky Selengy a Udy, zhruba sto
kilometri od jezera Bajkal. Vroce 1666 na fece Uda vzniklo kozacké zimovisté
s nazvem Udinskoje. Nachéazelo se na strategicky velmi dobrém miste, na cesté smérem

na Mongolsko a Cinu, coz mé&lo vliv na prudce stoupajici pocet obyvatel.

Vroce 1735 dostala osada status mésta. Vroce 1783 se mésto jmenovalo

Vérchnéudinsk, aby bylo odliseno od Niznéudinska

Hlava Lenina na hlavnim nadmésti je pfipominkou sovétského reZzimu, diky kterému

dostalo mésto nazev Ulan-Ude.

5.1.2 Chilok

Meésto Chilok (Xunok) se rozkladd na obou brezich feky Chilok a lezi dvé sté
Sedesat jedna kilometrii od mésta Cita. Mésto bylo zaloZeno roku 1895 jako Zelezni¢ni
stanice, v roce 1929 byla tato stanice pfeménéna na vesnici. Status mésta mu byl udélen

aZ v roce 1951."°

1 Xunox [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: https://dic.academic.ru/dic.nsf/ruwiki/53416
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5.1.3 Cita

Msésto Cita (Yura) bylo zalozeno v prvni poloving sedmnéactého stoleti na soutoku
teky City a Ingody. Z ptvodniho zimovisté vznikla na konci téhoz stoleti trvala osada

s pavodnim nazvem Ostrog.

Vroce 1825 do Ostrogu dorazilo nékolik desitek dekabristil, které nasledovaly i
jejich rodiny. Diky nim se zafala zvySovat vzdé€lanost puvodnich obyvatel i jejich

celkova socialni troven. Dékabristé zde zalozili prvni knihovnu.

V roce 1851 se Cita stala méstem. V roce 1897, kdy zde byla poloZena Zeleznice,

zazila Cita nejveétsi rozmach.

Vzniklo zde primyslové centrum a z mésta se stal velky dopravni zelezni¢ni uzel.
Transsibifska magistrala ma ve stanici Tarskaja odbocku smérem na ¢inskou hranici, kde

se trat’ napojuje na Charbinskou zeleznici.
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6 AMURSKY OBVOD (1906 — 1916)

Tato cast zeleznice se stavéla od roku 1906 do 1916 a byla rozdélena na Ctyfi
useky, které se stavély postupné. Jednd se o posledni stavény usek Transsibifské

magistraly.

Inzenyr Savrimovi¢ vedl prizkumné prace na severu uzemi v letech 1894 — 1895.
Vychodni a zdpadni ¢asti byly zkoumany pod vedenim inzenyra Podruckého a Drozdova

v letech 1906 — 1907.

Stavba probihala na malo osidleném uzemi, za tézkych klimatickych podminek, na

tizemi v&én& zmrzlé pudy. Zelezniéni trat’ pokladalo na dvacet tisic ruskych délniki.

6.1 Meésta

V Amurském obvodu vzniklo nejvice mést za velmi kratké casové obdobi. Na

tomto tizemi vzniklo celkem Sest mést. NejzndméjSim z nich je Skovorodino.

6.1.1 Mogoca

Me¢ésto Mogoca (Moroua) lezi na soutoku feky Mogoca a Amazar v Zabajkalském

kraji. Nachazi se sedm set devét kilometrii od hlavniho mésta tohoto kraje, City.

Prvni zminka o vzniku mésta pochdzi z roku 1910. Tehdy byla Mogoc¢a malou
vesnici, kterd vznikla diky stavbé Amurského obvodu Transsibiiské magistraly. Ctyfi

roky na to zde vznikla 1 Zelezni¢ni stanice.

Ve mésté¢ bylo objeveno naleziSté¢ zlata, jehoz tézba je jiz od samého pocatku
hlavnim ekonomickym tahounem. I ndzev mésta tohle ptfipomina, jelikoz v prekladu

Mogoca znamena ,,zlaté dno®.

Oficidlni status mésta obdrzela Mogo&a v roce 1950.%°

20 Kapma Mocouu ¢ yauyamu [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://maps-rf.ru/zabajkalskij-

kraj/karta-mogochi-s-ulicami.php
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6.1.2 Skovorodino

Skovorodino (CkoBopoauno) je méstem lezicim v Amurské oblasti. Mésto je

vzdalené téméi sedm set kilometrit od mésta Blagovescensk.

V roce 1908 bylo zalozeno jako stani¢ni vesnice Zmeinyj. UZ po roce byla tato
vesnice pfejmenovana na Névjer-1. V roce 1911 ji opét pfejmenovali na Ruchlovo. Za

dalsi tii roky se zde poprvé projel vlak.

Prvnim pfedsedou rady obce byl Afanasij Skovorodin, na jehoz pamatku bylo

mésto piejmenovano na Skeverodino. Status mésta mu byl udélen v roce 1927.2!

6.1.3 Simanovsk

Mésto Simanovsk (IllmmanoBck) se nachdzi v Amurské oblasti, ve stfedni casti

Amursko-Zejské roviny. Lezi zhruba dvé sté padesat kilometrii od mésta Blagovéscensk.

Toto mésto bylo zaloZzeno v roce 1910 snazvem Péra. Jeho vznik souvisi se
stavbou stfedni Casti Amurského obvodu. V roce 1912 bylo mésto pfejmenovano, na

pocest guvernéra N.L.Gondatiho, na stanici Gondati.

Vroce 1920 byla stanice piejmenovana na Simanovsk, v cest pamatky
zavrazdéného Simanovskovo. Puvodni stanice se stala méstem az v roce 1950, v této

dobé byl Simanovsk pod spravou okresu, a od roku 1975 pod spravou kraje.?

6.1.4 Svobodnyj

Mésto Svobodnyj (CoGonusiit) se rozklddd na biehu feky N¢&ji, mezi mésty

Simanovsk a Blagovéscensk.

21 CKOBOPO/HHO [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://tochka-na-karte.ru/Goroda-i-
Gosudarstva/4569-Skovorodino.html

2 Topod Ulumanosck [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z
http://shimanovskadm.ru/index.php?option=com_content&view=section&layout=blog&id=5&Itemid=55
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Me¢sto bylo zalozeno bylo vroce 1901 jako osada snizvem SuraZevka.
S vystavbou Amurského obvodu se tato osada zacala velmi rychle rozristat. V roce 1911

padlo rozhodnuti na tomto misté¢ vybudovat meésto.

Vroce 1912 bylo mésto vybudovano a dostalo nazev Aleksejevsk, na pocest

carevice Alekseje, syna Nikolaje II.

V roce 1917 padlo rozhodnuti mésto piejmenovat na Svebodnyj.?

23 Topod Cs0600nwiii [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z:
http://svobnews.amur.ru/History/index.php?id=0&need=0
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6.1.5 Oblucie

Mésto Oblucie (O6nyuse) lezi v zapadni &asti Zidovské autonomni oblasti,

nedaleko hranice s Amurskou oblasti.

Oblucie vzniklo v roce 1911 jako mala vesnice Sololi, podle dvou mistnich ficek.

V dobé, kdy zde byl postaven tunel, dostala vesnice soucasny nazev Obludie.

Status mésta nosi od roku 1938.%

6.1.6 BirobidZan

Birobidzan je mésto lezici v Zidovské autonomni oblasti. Rozklad4 se na btezich

feky Biry, sedmdesat pét kilometrti od hranice s Cinou.

Vroce 1912 byla na uzemi dneSniho Birobidzdnu postavena zelezni¢ni stanice,

ktera se nazyvala Tichoiikaja. Nazev dostala podle blizko se nachazejici sopky.

Prvni obyvatelé (Zidé), zde byli stdhovani v roce 1928. V roce 1931, v dobé&, kdy

uz zde byla vybudovana vesnice, byla Tichoiikaja piejmenovana na BirobidZan.

Kdyz zde v roce 1934 vznikla Zidovska autonomni oblast, stal se Birobidzan jejim

hlavnim centrem.

V roce 1937 mu byl udélen status mésta.?

6.2 Mosty

Na Amurském obvodu vznikl nejdel§i most Velké Sibitske cesty.

6.2.1 Most pies Feku Amur

Pres feku Amur vede nejdelsi most Transsibifské magistraly. Tento most nazvali

amurskym zazrakem.

2% OBJIVYDE [online].  [cit. 2018-04-08]. Dostupné z:  http://tochka-na-karte.ru/Goroda-i-
Gosudarstva/4573-Obluche.html

2 Bupobuodacan [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://www.calend.ru/travel/6393/
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V roce 1895 byly provadény prvni prizkumy na stavbu Zelezni¢éniho mostu ptes
tuto feku, aviak s vystavbou Cinsko-dalnovychodni Zeleznice byly tyto priizkumy

pozastaveny.

Po porazce v rusko-japonské valce, kdy trat’ vedouci pfes Mandzusko ptipadla
Japonsku, bylo Ruské impérium nuceno vratit se k pivodnimu planu, a sice ke stavbé

mostu pies feku Amur.

Rozhodovalo se mezi tunelem pod fekou a mostem, na jejichz plan stavby byl
vypsan konkurz. NejvhodnéjSim mistem pro stavbu mostu byla vesnice Osipovka,

nachazejici se nedaleko od Chabarovsku.

Vroce 1913 probéhlo slavnostni zahéjeni stavby mostu a planovany konec byl

v roce 1915. Stavba se vSak zpozdila kvili prvni svétové valce.

Pivodni most o délce dva tisice pét set sedmdesat metrt piisel statni pokladnu na

témer ¢trnact miliond rublt. Byl nazvan Alexandrovskym mostem a do provozu vesel

v roce 1916. V roce 1917 byl pfejmenovan na Amursky most.

Most byl mezi lety 1992 — 2009 rekonstruovan. Byl pfizpiisoben pro silni¢ni

dopravu s celkovou délkou 2 612 metrti.
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7 USSURIJSKY OBVOD (1891 — 1897)

Tato trat’ Transsibu se zacala stavét v roce 1891. Dokoncena byla po sedmi letech
vroce 1897. Celkova délka cini sedm set Sedesat devét kilometri smérem od

Vladivostoku do mésta Chabarovsk.

Vroce 1892 se stal vedoucim projektu O. P. Vjazemsky, ktery vysttidal A. I.

Ursatiho, s nimz mély mistni ufady Spatné vztahy.

Vjazemsky dokézal zkratit Ussurijsky obvod o celych sedmnact kilometrii, nez
bylo piivodné planovéno a usetfil tak dva miliony rubla z rozpoctu. Navic stavbu dokézal

dokon¢it o pil roku dfive.

O ti roky pozdgji byla dokondena i odbo¢ka na hranici s Cinou, kde byla stat

napojena na Cinsko-dalnovychodni Zeleznici.

7.1 Meésta

V Ussurijské ¢asti zelezni¢ni traté¢ se nachdzeji dvé vyznamnd meésta. Ussurijsky

obvod zacina ve mésté Chabarovks a kon¢i ve mésté Vladivostok.

7.1.1 Chabarovsk

Mésto Chabarovsk (Xabaposck) se nachazi na soutoku feky Amur a feky Ussuri.

Co do poctu obyvatel se jedna o druhé nejvetsi mésto na Dalném Vychodé.

Mésto bylo zaloZzeno v prvni poloviné devatenactého stoleti. Jeho nazev je
vzpominkou na badatele, ktery se jako prvni plavil po fece Amur a nakreslil prvni nacrt

této feky. Cestovatel a badatel se jmenoval J. P. Chabarovskij.
K rozvoji Chabarovska pfispél vznik Transsibifské magistraly.

Chabarovsk leZi jen dvacet kilometrti od Cinské hranice, proto je zde velky vybér

jak ¢inského, tak japonského zbozi, kteti zde zbozi prodavaji osobné.
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7.1.2 Vladivostok

vvvvvv

patiilo Cin€. Prvni zminka o osidleni této oblasti pochézi jiz ze tfinactého stoleti. V roce

1858 ptenechala Cina, na zakladé Ajgunské smlouvy, levy biech Amuru.
Jméno pochazi z ruskych slov a v piekladu znamena ,,V1adni Vychodu®.

V roce 1850 na vychodni pobiezi ptiplul prvni moteplavec, na tomto mist¢ byl
1860 postaven pristav s nazvem Vladivostok. Stavba pfistavu probihala velmi rychle.
Toto misto bylo strategicky velmi dualezité a v roce 1871 zde byla piesunuta vojenska

zékladna a Ufady vojenské spravy.

V devadesatych letech devatendctého stoleti zde zacala stavba Transsibiiské
magistraly. Se Zeleznici vznikla potfeba udélat nékolik zmén, jelikoz zaal prudce
stoupat pocet obyvatel. Stavély se Skoly, vznikala nova divadla i obchodni moZnosti.

Mg¢sto je v soucasnosti centrem rybolovu a obrovskym vyrobcem vojenskych potieb.
7.2  Tunely

7.2.1 Kiparisovskij tunel

Kiparisovskij tunel (KumapucoBckuii ToHHenb) se nachdzi téméf na konci
Transsibifské magistraly, na 9 236 kilometru trati. Nékdy byva nazyvan Sirenévskij
(Cupenesckuii). Tunel byl vyrazen vroce 1916, pres vybéZzek Sichonte-Alifija
Kiparisovského prismyku. Razit se zacalo jiz vroce 1914. VyraZzen byl jeden
dvoukolejny tunel s radiusem zakfiveni dvé st€¢ metri. Vzdalenost mezi protismérnymi

kolejnicemi byla pouhych 4 500 mm, coz zptsobovalo nemalé potize.

V roce 1964 byl tunel opravovan, avSak ne vSechny jeho nedostatky byly vyfeseny,
proto bylo v letech 1992 — 1995 pfijato feSeni postavit paralelné se soucasnym tunelem

tunel novy, jednokolejny.
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Novy tunel byl vyrazen v roce 2000 v celkové délce devét set padesat dva metrt.
Vyuzivaly se oba tunely, stary i novy. Stary tunel, ackoliv mél koleje dvé, se pouzival jen

jako jednokolejny.

V letech 2013 — 2014 byl stary tunel uzavien. Probihaly zde prace na vybudovani

pouze jedné koleje.
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8 CINSKO-DALNOVYCHODNI OBVOD (1897 — 1901)

Tato trat’ na kratkou dobu spojovalo mésta Citu a Vladivostok. Cely tGsek métil
1440 kilometrti. Tato varianta byla nejrychlej$im zptisobem dopravy na odlehly konec

Ruského impéria.

Tento obvod v soucasnosti neni soucasti hlavni trat¢ Transsibifské magistraly.
Byvala trat’ Zeleznice se nyni nazyva Transmandzuskou. Po této magistrale jezdi pfimy

spoj z Moskvy do Pekingu.
I nadale ztstala funkéni trat’ z Charbinu do Vladivostoku.

Diky této trati byl spuStén provoz mezi Moskvou a Vladivostokem

8.1 Mésta
Pti stavbé tohoto useku vznikla dvé mésta, ktera se nachazeji na izemi Ruska.
8.1.1 Bikin

Mésto Bikin (Bukun) se nachazi v Chabarovkém kraji u hranice s Cinou. Rozklada
se na pravém biehu feky Bikin, kterd je pfitokem feky Ussuri. Pivodni osada vznikla
v roce 1895. S prichodem Zeleznice se vSak velmi rychle rozrostla a od roku 1938 nosi

status mésta.

8.1.2 Vjazemskij

Me¢ésto Vjazemskij (Bsizemckuii) se rovnez nachazi v Chabarovském kraji u hranice
s Cinou. Mésto je pojmenovano na podest O. P. Vjazemského, ktery byl vedoucim stavby

Ussurijského obvodu.

Plivodni osada byla zaloZena roku 1894, ktera se stejné jako ostatni mésta rychle

rozrostla. V roce 1951 byla tato osada jmenovana méstem.
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9 MESTA HISTORICKE TRATE

9.1 Kolomna

Tohle historické mésto lezi na soutoku feky Moskvy a Oky. Jeho vznik se datuje do

roku 1177. Tehdy byla hrani¢nim stanovistém a obchodnim centrem.

V soucasné¢ dobé je Kolomna (Komomua) primyslovym, kulturnim a védeckym

centrem. Pf1 stavbé Zeleznicni traté¢ zde bylo postaveno roku 1860 vlakové nadrazi.

9.2 Rjazan

Mésto Rjazan (Psi3ans) je jednim z nejstarSich mést Ruska. Pivodné mésto slouzilo
jako hrani¢ni pevnost, ze které¢ se postupné stalo hlavni mésto Rjazanského knizectvi.
Svou osobitou kulturu si mésto dochovalo dodnes. Mésto proSlo nékolika stavebnimi

upravami.

Béhem stavby Zeleznice v devatenactém stoleti se mésto té€Silo dalSimu rozmachu.

Mgsto se stalo vojenskym a védeckym centrem v evropské casti Ruska.

9.3 Penza

Mésto Penza (Ilensa) se rozklada na obou biezich feky Penzy a Sury. Byla
zalozena v roce 1663 a m¢la slouzit jako ochranna pevnost. V Penze byla zalozena jedna

z nejstarsich Skol Ruska.

Po poZéaru v roce 1858 byla velka ¢ast mésta znicena. K dal§imu rozvoji doslo az

béhem stavby Zeleznice na konci devatenactého stoleti.

V soucasné dob¢ je Penza primyslovym a kulturnim centrem oblasti.

9.4 Samara

M¢sto Samara (Camapa) bylo zaloZzeno ve druhé poloviné Sestnactého stoleti.

Plvodni pevnost méla chranit vodni cesty na fece Volze.

Nazev dostala po fece Samare, jenz méstem protéka. Méstem se stala Samara

rokul 688.
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Samara byla centrem pro obchod s vychodem avroce 1850 byla jmenovana
hlavnim méstem Samarské gubernie. Samarou byla jednim z mést pokladky pivodni

traté zeleznice.

9.5 Ufa

Ufinska pevnost byla zalozena v roce 1574 a jiz po deseti letech dostala Ufa (Y da)
status mésta, s ¢imz se zaCalo mésto pomalu rozristat. Na konci devatenactého stoleti

zde byla postavena zZelezni¢ni trat’.

Nyni je Ufa hlavnim méstem Republiky Baskortostan.

9.6 Celjabinsk

Mésto Celjabinsk (Yensouuck) patii do prvni desitky velkych ruskych mést
se svym poctem obyvatel, ktery prevysil jeden milion. Mésto se nachédzi na hranici mezi

Evropou a Asii na vychodnim hibetu Uralského pohoii.

Jeho vznik se datuje do roku 1736, kdy byl postaven zaklad souasného mésta —
pevnost Celjaba. Téméf do samého konce devatenactého stoleti byl Celjabinsk jen

malickym mésteCkem.

Rozriistat se zacalo az v dob€ stavby Zeleznice. Diky abnormalné rychlému ristu

meésta mu zacali prezdivat ,,Zauralské Chicago®.

V soudasné dobé je Celjabinsk velky dopravni uzel s dobie rozvinutou obchodni

siti.
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10 MESTA SOUCASNE TRATE MOSKVA — OMSK

10.1 Ngja

Na tzemi dne$niho mésta N&ji diive byla jen nepropustna tajga, kterd se zde

rozprostirala do roku 1900. N¢ja (Hes) se rozklada v Kostromské oblasti.

Po vykaceni lesa se zde v roce 1906 spustila pravidelna zelezni¢ni doprava a bylo
zapotiebi vybudovat zelezni¢ni stanice, na kterych by se mohli stfidat strojviidci

lokomotiv. Mezi n¢ patii i N¢&ja.

Me¢sto se nachdzi dva a pul kilometru od feky N¢&ji. Stani¢ni osada se zacala
roz§ifovat smérem k fece. Pomalu zacaly vznikat mensi domky i lesni tovarna. Béhem

par let zde vzniklo n€kolik dalSich tovaren, lidé zacali skupovat ptidu.

N¢&ja byla nékolik let osadou, ale spole¢né s nc¢kolika dalSimi osadami vytvofily

meésto.

10.2 Zujevka

Meésto Zujevka (3yeBka) vzniklo v roce 1898 asi sto dvacet kilometr od Kirova.
Jeji vznik je pfimo spojen se vznikem Transsibifské magistraly. Mésto Zujevka lezi

v Kirovské oblasti.

Toto mésto tvotily plivodné tfi ulice, které se postupné zacaly rozristat. Ulice
dostavaly své ndzvy poté, co se k moci dostali Sovéti. Po par letech byl pliivodni osadé

udélen status mésta, ktery piijala az v roce 1944.

10.3 Vérjescagino

Mésto Vérjescagino (Bepemaruno) bylo zalozeno v roce 1898. Podnétem jeho
vzniku byla stavba Zeleznice. Toto mésto lezi v Permské oblasti. Mésto vzniklo jako
zelezni¢ni stanice s nazvem Ocerskaja. Vroce 1904 se nazev stanice zménil na

Voznésenskaja.

Osada, ktera vznikala v okoli stanice, byla nazyvana Aleksandrovskaja, ale o par

let pozdéji byla opét pfejmenovana na Krasno-Vérjesc¢agino.
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Vroce 1916 se osada znovu piejmenovala, tentokrat dostala nazev, ktery se
dochoval dodnes — Vérjes€agino. Tento nidzev mu byl udélen na pocest umeélce
Vérjescagina, ktery se zde né€jakou dobu zdrzoval. Status mésta byl této osad¢ udélen az

v roce 1942.

10.4 Nazyvajevsk

Mésto Nazyvajevsk (HaswiBaeBck) vzniklo vroce 1911 jako stani¢ni osada

v souvislosti se stavbou zelezni¢ni traté. Nazyvajevsk lezi v Omské oblasti.

Tato osada casto ménila svlij nazev. Pavodnim nézvem byla stanice

Nazyvajevskaja, ktera byla uvedena do provozu v roce 1913.

Po roce 1917 se nazev osady zmeénil na Sibirskoje. V roce 1933 se nazev opét
zménil na osadu Nazyvajevka. Piedposlednim ndzvem byl od roku 1947

Novonazyvajevka.

Status meésta byl této osadé¢ ude€len vroce 1956 se soudobym nazvem

Nazyvajevsk.?

26 TUREK, Vaclav. Transsibiiska magistrala. 1. vyd. Cesko: Vaclav Turek ml., 2015. ISBN 978-80-
904790-1-2.
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ZAVER

Cilem bakalaiské prace bylo komplexné¢ shrnout predevSim meésta, ktera vznikala
za dob stavby Transsibifské magistraly. Ukolem prace bylo také zjistit a popsat, jak se
meénily nazvy téchto mést, vznikajicich v bezprostfedni blizkosti této gigantické, a ve
svéte nemajici konkurenci, Zeleznice. Cilem prace bylo také okrajové nastinit vznik
novych mostl a tunel, které oteviely brany do Vychodniho svéta ruské ptirody, a daly
tak vzniknout novym moznostem. Jednim z bodi, kterymi se bakalaiska prace zabyvala,

je celkovy vznik a soucasnost této traté. Bakalaifska prace méla za kol odpoveédét na

otazku: V jakém c¢asovém obdobi vzniklo nejvice mést?

Jednim z diivodl pro napsani této prace byl fakt, Ze neexistuje zadny souhrnny
prehled o tom, kolik mést vzniklo diky stavbé Transsibifské magistraly. Neexistuje ani
zadny prehled toho, jak zeleznice ovlivnila vyvoj mést. To bylo hlavnim impulsem pro
vytvoreni této prace. Vétsina lidi si mysli, Ze tato Zeleznice slouZzi jen pro pfemisténi se

z bodu A do bodu B. Jeji historii a to, co Rusku pfinesla, vS§ak nikterak neznaji.

V prvni ¢asti se bakalarskd prace zabyvala celkovym vznikem Transsibifské
magistraly. Jsou zde uvedeny obecné informace o Zeleznici, jako je naptiklad doba
vzniku, délka Zeleznice, poCet mést, kterymi projizdi a pocet subjektii, které miji.
Uvodni kapitola také nastifiuje pribéh ptivodni i soudasné traté. V praci jsou téZ uvedena
mésta, jeZ se nachazi na plivodni trati z Moskvy a jsou zde popséna i mésta, ktera vznikla

na soudobé¢ hlavni trati Zeleznice od Moskvy po mésto Omsk.

Dalsi kapitoly jsou vénovany vzniku a vyvoji mést. Jejich vznik byl zkouman
na zakladé Zelezni¢nich obvodi, podle toho, do kterého spadaji. Stavba zeleznice byla
rozdelena celkem do sedmi obvodd, které se stavély oddélené. Kazdy z téchto obvodil je
struéné charakterizovan a asové zafazen. Usek historické traté z Moskvy do Omsku byl

postaven jiZ dfive, a proto mu neni vénovana velkéa pozornost.

Prvnim zkoumanym tsekem byl Zapadosibiisky obvod, vedouci od Celjabinsku po
Novosibirsk. Bylo zji§téno, Ze tento obvod byl klicovym bodem historie celého Ruska.

Stavbou mostu pies feku Ob se oteviely brany do odlehlych ¢asti Ruské federace. Na

vV

Stfedosibifsky obvod dopomohl vzniknout nékolika dal§im méstim, jako je

napiiklad Anzero-SudZensk. Nejznaméjs$i mésta tohoto obvodu, Krasnojarsk a Irkutsk,
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byla zaloZena jesté pred stavbou zeleznice. S jejim pfichodem se vSak ohromné rozrostla.
Tento obvod byl dal$im kli¢ovym tsekem. Vznikly zde dva velmi vyznamné tunely, diky

nimZ mohl byt obvod napojen na trat’ zvanou Krogobajkalka.

Vw7

nachazi velké mnozstvi skal, do kterych musely byt razeny tunely. Kvuli této skutecnosti
zde nevzniklo mnoho mést, zato zde bylo vyrazeno tficet devét tuneli. Po dokonceni

traté a uvedeni do provozu zde postupné vznikly dalsi dva tunely.

Poslednim stézejnim usekem byl Amursky obvod, jehoz stavba musela byt
odloZena a Zeleznice se vedla pres Cinskou hranici. Na tomto useku vzniklo n&kolik
novych mést. Nejslozitdj§i ¢asti byla stavba mostu pres feku Amur. Reka je zde velmi
Sirokd, vznikl tak jeden znejdelSich mosti svéta a nejdelSi most Transsibifské

magistraly.

Cinsko-dalnovychodni obvod byl soucasti Transsibifské magistraly jen kratce.

Na tomto useku vSak vznikla dvé mésta, ktera lezi na izemi Ruské federace.

Na zaklad¢ zkoumani vzniku téchto mést bylo zjiSténo, Ze nejvice mést vzniklo
v dob& zahajeni stavby zeleznice mezi lety 1891 — 1898. V tomto Casovém rozmezi
vzniklo celkem osm vyznamnych mést. Ztoho tfi znich vznikly na uUzemi
Stiedosibifského obvodu. Mezi né patii mésta Tajga, Anzeno-Sudzensk a Tajset.
Na tzemi Krugobajkalského a Ussurijského obvodu nevzniklo v tomto obdobi ani jedno

meésto.

Dal$im vyznamnym obdobim hojné vznikajicich mést bylo kolem roku 1910.
V této dob& probihala stavba Amurské Zeleznice. V daném obdobi vzniklo Sest novych
meést, znichZz vétSina leZzi na Gzemi Amurského obvodu. Jsou to mésta Mogoca,

Skovorodino, Simanovsk, Obluéie a Birobidzan.

Devét z jiz diive existujicich mést proslo velkym rozmachem. Mésta se diky stavbé

zeleznice velmi rozrostla. Vice nez deset mést proslo zménami ndzvu.

Je samoziejmosti, ze diky stavb& Transsibifské magistraly vzniklo daleko vic
subjektli. Proto by bakalafska prace mohla poslouzit jako podklad pro dalsi rozpracovani,

napfiklad pfi psani diplomové prace.
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PE3IOME

Tpanccubupckass mMaructpaib SBISIETCS CaMOW JUIMHHOM JKENE3HOW JO0poroil B
mupe. E€ BO3HMKHOBEHHE NAaTUPYETCS KOHIOM JAEBSATHAAUATOTO Beka. CTPOUTEIHCTBO
JUTMHHEHIIIeH >KeJIe3HOM TOPOrd OKa3ajo OOJIbIIOE BIWSHHUE HA pa3BuTHE Poccuiickoii
®enepanuu. Jlopora mo3Bosiviia TPaBUTEIIbCTBY, HAXOIAIIEMYCSI B IIEHTPAJIbHOW 4acTH
Poccuu, ynpapisiTh BOCTOYHBIME YacTsIMU CTpaHbl. CTPOUTENSIM MPUIILIOCH CTOJIKHYTHCS
C OYCHB TSDKEIBIMU KJIMMATHYECKUMHU YCIOBUSIMH, KPOME TOTO, OBUTH TOCTYITHBI TOJIHKO
MIPUMHUTHUBHBIC paboure HHCTPYMEHTHI, TAKUE KaK, HaIpuMep, TOIop WM jonara. Ho mo
MPONIECTBUM JOJITUX JBaALUATH TATH JieT Poccus Moker ropauthbesi cnaBoid. [lo
BOCTOYHOW dactu Poccum mnpomien Hacrosmuid 3KoHoMudeckuil Oym. Hauwana
Pa3BUBATHCS MPOMBINIJIEHHOCTh, ObUIM OOHAPYKEHBI HOBBIE MCTOYHHKHA MHUHEPAIHHOTO
ceIpbsi. OOHUM U3 CaMbIX BaXKHBIX MOMEHTOB, OJHAKO, CTajl0 OCBOCHHUE OTIAJICHHBIX
yronikoB Poccuu. Ctany BO3HUKATh HOBbIE TOPO/a, KOTOPHIM U TMOCBSIIEHA OOJNbIIas 5

4acTh pabOTHI.

OnpHOil W3 mpUYMH HamucaHus OakaxaBpCKOW pabOTHI SBHJIOCH TO, YTO HE
CYILEBCTBYET HUKAKUX J0KA3aTEIbCTB TOI0, YTO BCE MPOU3OLIIO0 UMEHHO B PE3YJILTATE
CTPOUTENIBCTBA KEJIE3HOJOPOKHOIO TMIaHTa, W HET HHUKaKkoro o63opa TOro, Kak
JKeJe3Has Jopora IOBIMsUIA HAa pa3BUTUE TOPOAOB, KOTOPbBIE HAXOHATCA B

HEMOCPEACTBEHHOM OJIM30CTH OT 3TOMH JKEIe3HOU JOPOTH.

EaKaJ'IaBpCKaSI pa60Ta pa3aciicHa Ha HECKOJIBKO qaCTeﬁ, B TOM 4YHCJIC BBCIACHHUC,
3aKJIIFOYCHHUEC, PE3IOME, CITMCOK HCHOHB3yeMOﬁ JIMTECPATYPhI, BKIIIOYasA UHTCPHET-PECYPCHL

U BJIOXKCHUA.

Bo BBeaeHMM W3NI0KEHBI MPUYMHBI, KOTOPbIE MMENIU pelIarollee 3HAYeHHE JUIs
HanucaHusi OakanaBpckod paboThl. 37ech KpaTKO OMHMCAaHO 3HaueHue TpaHccHOMpCKOi

Maructpanu s Poccuiickoit deaepanuu 1 OTMEUEHBI 1I€TTH HAMMCAHUS CaMOi paboThlI.

IlepBast uacTh pabOTHI TMOCBSIIEHA MOSBICHUIO JKEJIE3HOM JOpOru. 31ech
MIEPEUUCIICHbl BCE BaXKHbIE [aHHbIE, CBA3aHHbIE C BO3HUKHOBeHHMEeM TpaHccuba. B
NepBOIl IJ1aBe JaeTcs reorpaduueckas XapakTepUCTHKA JKeJIe3HOH Joporu. B oty riaBy
BXOJUT TaKXe UCTOpUs (POPMHUPOBAHUS TOW KEIE3HOAOPOKHOM JHHUU. 3/1€Ch TaKKe
HaME€UeH M XOJ HCTOPUYECKOW M COBPEMEHHOM Tpacchl. [aBa OXBarbIBaeT H

HCTOPUYCCKHUC KEJIIC3HOOOPOKHBIC paﬁOHBI, B KOTOPBIX IIJIO CTPOUTEILCTBO.
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Hpyrue 4acTH OakanmaBpCKOi paboThI ITOCBSIIIIEHbI KOHKPETHBIM
’KEJIE3HONOPOXKHBIM yuacTkaM. OHHU ClIeAyIOT ¢ 3amaja Ha BOCTOK. Kakablii w3 3tHx
Y4YaCTKOB KPaTKO XapaKTEPHU3YeTCs U B KAKJOM U3 HHUX OIUCHIBAIOTCS rOPo/a, KOTOpPBIE

B JaHHOM y4aCTKC BO3HUKIIN.

[TepBbIM Ha3HAYCHHBIM KEJIE3HOAOPOKHBIM Y4aCTKOM SIBJISIETCS
3amaiocuOupCcKuii, KOTOPBIH Bes OT ropoja Yensionack 10 peku O0b. YUacCTOK CTPOHIICS
¢ 1892 roga. bnaromapsi 5ToOMy y4acTKy BO3HUKJIM HOBBIE IrOpojia,Takue Kak Tarapck,
bapabunck um HoBocubupck. I'opoma bapabunck m HoBocuMOMpCK BO3HUKIN IOYTH
OJTHOBPEMEHHO CO CTPOUTEIBCTBOM JKeJe3Hou goporu. ['opon Tatapck ObLT OCHOBaH Ha
HecKoJibko JieT mo3xke, B 1911 romy. I'opox Omck, KOTOpbIi ObUT OCHOBaH elie B
BOCEMHA/IIATOM BEKe, IMpeTeprie]l  HEBEpOSATHBIM SKoHOMHUYeckuit Oym. Ha »stoi
TEPPUTOPUHU BO3HHUK TaKKe MOCT 4yepe3 peky OOb, KOTOPBIM OTKPHUT OKHO B BOCTOYHBIN

MHP.

Canenyrouieit nunuent sBusiercst CpelHeCuOMPCKUNA ydacToK, Beayuii ot peku O0b
no ropoja Mpkyrck. Yuacrok crpoumncsa ¢ 1893 roga. Ha yuacTtke, ctpoutenu BnepBbie
CTOJIKHYJIUCh ¢ BeYHOH Mep3nioroil. Ha ydactke oT pekun OOb BO3HHMKJIO MHOT'O HOBBIX
ropoJioB, cpeau koropele Taiira, Anxkepo-CymxeHck, Taimer u Anzamail. 'opoaa, kak
Kpacnosipck u UpkyTrck, BO3HMKIM e€Ille B JEBSATHALATOM BEKE, HO BO BpeMs
CTPOMTENBCTBA HKEJIE3HOM JOpPOTM 3TH TOPOAA BBIPOCIM, W TENEPh OHU BCEMHUPHO

HU3BCCTHBI.

UerBeprass dacth ToCBsilieHa TpoOnematuke KpyroOaiikaickoro ydacTka
JKEJIe3HON JOpOTH. DTa 4acTh IOPOru OblIa HauboJiee CI0KHOM, U B TO JK€ BpEeMs, CaMOu
BaxxHOU. Tpacca Bemack or ropoaa Mpkyrck no cranuuu MeicoBas. Ha teppuropun
BOKpPYT o3epa baiikan pacnosoxeHbl ropsl, 4epe3 KOTOpble ObUTH MPOJI0KEHbI TOHHENH.
Bo Bpems crpouTenbcTBa KEIE3HOW JOPOTM 37ech ObUIO MPOJIOKEHO B oOIIei
CIIO)KHOCTH TPHJALAThH JI€BATH TOHHEJEH, Yepe3 HEKOTOpOe BpeMs MOSBUJIKMCH €IIE JBa.
N3-3a ckaimcToi MECTHOCTH OBUIO TOYTH HEBO3MOXKHBIM TOSIBJICHHE CTOJIb MHOTHX
HOBBIX ropoJioB. Ha 3anagHoM Gepery o3epa Bo3Huk ropoj Ciyasska. ['opox baGyuikux
ObUT OCHOBaH paHee, HO CO CTPOUTENILCTBOM JKEJIE3HOH NOporu oyeHb BbIpoc. ['opox

OOJIbIIIE N3BECTEH oA CBOUM ITPEKHUM HAa3BaHUEM MgicoBas.
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VY4acTok kKene3HoN JOpOrd Ha TEPPUTOPHUH 3a 03epoM balikai, mpoxoguBmIed OT
craniuu MpeicoBast 1o ropoaa Cperenck, crpowics ¢ 1895 roma. Cpeau ropojos,
BO3HUKAIOIIMX HA 3TOM TEPPUTOPUM M3BECTEH ropo Xuiok. ['opoga Ynan-Ya» u Uura
ObUIM OCHOBaHbI B CEMHA/IIIATOM BEKE, a C MOSBJICHUEM KEJIE3HON JIOPOrH 3HAYUTEIIHHO

BBIPOCIIH.

Jpyrum BakHEHIIMM y4acTKOM ObUta AMypcKasi *eje3Hoasi jopora. JTa Tpacca
uzaer ot ropoja CpereHck 0 ropoja XabapoBck. CTPOUTEIBCTBO TPACCHl OBLIO CBA3aHO
C HeJocTauell (PMHAHCOB U CIIOKHOCTBIO PadOThI, U3-32 YEr0 CTPOUTENIBCTBO MPUIILIOCH
OTJIOKUTh U BMECTO HEE IIOCTPOUTH JKEJIE3HYIO JOPOTy, KOTOpasi UAET Yepe3 KUTANUCKYIO
rpanunbl. Ctpouts €€ Havanu B 1906 roxy. Ha aToil Teppuropun mnosiBUIOCH MHOIO
HOBBIX I'OPOJIOB 332 OYEHb KOPOTKUI cpok. B TedeHue matu jer 3aech ObUIO CO3JaHO

Bcero ATk ropooB. K HuM otHocsitcs Moroua, [llumanoBck, O6myune u bupobumkan.

OcCHOBHBIM 00BEKTOM OBUT MOCT 4epe3 peKy AMyp, KOTOPBII UMeeT JIUHY 2 568

MCTPOB. B nHacrosmee BpEMs MOCT UCIIOJIB3YCTCA U JJIA aBTOMOOHJIBHOT'O TpaHCIIOpTa.

[locnenHum ydacTkom sIBIsieTCs Y CCypuCKas »Kelle3Hasi 10pora, CTpOUTEIbCTBO
KoTopoi Hayaiock B 1891 rogy. B sTom permone HaxoasTCs JABa TJaBHBIX TOpoja,
KOTOpbI€ BO3HUKIU €€ 10 CTPOUTEIBCTBA JKEJIE3HOM Joporu. ITO OBLUIM Tropoja
XabapoBck u BrmamuBoctok. ['opoza odeHb BBIPOCIH CO CTPOHMTEIHCTBOM >KEJIE3HOM

JOpPOTH.

bakanaBpckas paboTa Takyke OMMCHIBAET MyTH, BEAylIHe Yepe3 rpanuiy ¢ Kuraem.
B cBA3M ¢ 3TOM 4acThiO BO3HMKIIM €IIE JIBa HOBBIX TOpojaa Ha TeppuTopuu Poccuiickon

(dbeneparuu, B yacTHOCTU ropojaa bukun u Bzaemckuid.

B 0OakanaBpckoil paboTe Takke OMNHMCaHbl TOpPOJA, KOTOpbIE OBLIM YacCThIO
UCTOPUYECKON Tpacchl, Beayuieil u3 Mocksbl B ropox OMck. Mexay 3TUMH ropojaMu

nexxat Konomenckoe, Ps3ans, [lensza, Camapa, Yda u, koneuHo xe, YensiOnHck.

[Tocneansis vacte paOOTHI MOCBSIIEHAa COBpPEeMEHHON Tpacce TpaHccuObupckoit
MarucTpaid, KoTopas BeIeT U3 MOCKBBI Ha CeBEpO-BOCTOK B ropon Omck. B manHom

paznene HaxoznaTcs ropona Hes, 3yeBka, Bepemaruno u Ha3siBaeBck.
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IlocnemHelln TrIaBOW SBISIETCS 3aKJIIOUEHHE. 3aK/IIOUEHHUE OMNUCHIBAET LIEIHA
OakaaBpckoi paboTel . B 3TOM pasjene Takke OmucaHo paszjeliceHue paboThl, €€ TIaBbI
U KpaTKue OIMCaHUs JTUX rjaB. B koHeuyHOM cuyere, ObUI cJellaH BBIBOJ, KOTOPBIN

BBITEKAaeT U3 OaKalaBpCKoil paboTHI.

OcHOBHOM 1enpl0  OakanaBpckoil pa®oTel OBLUIO KOMIUIEKCHOE —OIMCaHHE
BCEX I'OPOJIOB, KOTOpble BO3HWIM Ojarofapst CTPOUTEIbCTBY TpaHCcHOMpCKOI
Maructpanu. L{esnpto ObIIO TakXkKe BBIICHUTD, B KOTOPBIN NEpUOJ BPEMEHH ObLIO CO37jaHO
Oosblie TOpoJIOB. 3asayeil paboThl OBbLIO TaKXkKe BBIACHUTH, KAK U3MEHWINCh HAa3BaHMS
3THX TOPOAOB Ha MPATSHKEHUU JeT. PaboTa Takke ONMMCHIBACT MOSBICHUE HOBBIX MOCTOB
U TOHHEJIEH, KOTOPbIE OTKPBLIM BOpOTa B BOCTOYHBIA MUpP POCCHHCKOW IIPUPOABI, U

IIO3BOJIMJIM TaK ITPOABUTHCSA HOBBIM BO3MOKHOCTAM.

Ha ocnoBe Bceli n3yueHHoi nHdopmanuu ObLI cAeNaH BbIBO. bblulo ycTaHOBIIEHO,
YTO OOJBIIMHCTBO TOPOJOB BO3HHUKJIM BO BpEeMsl Hayaja CTPOMTENbCTBA KEJIE3HOMU
noporu Mexnay rogamu 1891-1898. B 3TOT meproa BO3HHKIIO BCETO BOCEMb KPYIHBIX
roponoB: bapabunck, HoBocubupck, ropos Taiira, Amxkepo-Cymxkenck, Taimer, bukun

u B3aemckuii.

Tpoe w3 3THX ropoAOB HaxomsATCs Ha TeppuTopuu CpenHecuOUpPCKON TpaccChl:
ropoaa Taiira, Amxepo-cymxeHcKk u Taimer. B 3Tu roapl HE BO3HUKIO HHUKAKHX

ropoJI0B HM Ha TeppuTopuu baiikana, Hu Ha TeppuTOpUN AMYPCKOI1 JKEIE3HOU JOPOTH.

Crnenyronmm BakHbIM TieprogoM Obu1 1910 rox. beuio cozmaHo miecTh HOBBIX
roposoB. B 3TO BpeMs HUIO CTPOMUTENBCTBO AMYPCKOM KEJIE3HOMOPOKHON JIMHMM,
OKPECTHOCTh KOTOpOM Oblila HE O4YEHb 3acesieHa. BO3HUKIIO 371ech B OOIIEH CIOKHOCTH
[T HOBBIX TOPOJOB, KOTOpbIE BKJIIOYAIOT B cedst ropoa Moroda, CKOBOpPOJIUHO,
HIumanoBck, OOnyube u bupobumpkan. IlocieaHuM ropoaom, MomajgarollidM B 3TOT
nepuoy  sBigercs  ropon  Tarapck,  KOTOpbIH ~ HAaXOAUTCA  HAa TEPPUTOPHUHU

3ana1ocuONpPCKOi JKene3HON JOPOTH.

MHorue ropoja 4acto MeHsuIM CcBOM Has3BaHus. Cpenu HuX: ropoa Tarapck,
bapabunck, HoBocubOupck, nexamue Ha 3amamocuOupckoMm yyacTke. Jlamee ropoj
Amxepo-Cymkenck, KpacHospck um Ausamaii, pacrnonoxeHnHbsle B CpenHecrHOUpCKoi
obmactu. T'opom baOymkuH, Oonee W3BECTHBIM TOA Ha3BaHMEM MbICOBas B

OKpecTHOCTX o3epa baikan. Topoma VYman-Yos wu  UYUwura, KOoTOphIE JIEkKar
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Ha 3ananocubupckoil smHUKM. Cioga OTHOCATCS TakkKe ropoga AMYPCKOW >KEJIe3HOM

noporu - CxoBopoauHo,lllnmanosck, CBo6oanbIi, O6myduse u bupodumkan.

B 6aKaHaBpCKOI>'I pa60Te TAKKC Ha3BaHbl HCKOTOPBIC MOCTBI H TOHHCIIH.
OCHOBHBIMH MOCTaMH SIBJIIFOTCSI MOCT 4epe3 pPEKy O6B, U BTOPbBIM, HO HC MCHECC

BAXKHBIM, SIBJISIETCS MOCT 4Yepe3 peKy AMyp.

B pabote Takxke Ha3BaHbI HEKOTOpPHIE TOHHENH, KaK, HampuMmep, KumaprucoBckui,
KOTOpPBIM HaxoAuTCa Ha Yccypuiickol JsuHUM, Kupkupaickuii, HaxoIgmuiics
B OKPECTHOCTSX 0o3epa baiikai, u He B mocnenHioo ouepenpb Bepxuuii [Tpubaiikanbckuii
u Hwkunit  [IpubaiikanbCKkuii ~ TOHHENHM,  pPAcHOJOXKEHHbIE HAa  IMEPeceUYCHUH

Cpennecubupckoii u KpyrobaitkaabCKo Kene3HOU JOPOTH.

O4eBHIHO, YTO HA TEPPUTOPUHU BAOJb TpaHCCHOMPCKON MArucTpaidl BO3HUKIIO
OYeHb MHOTO OOBEKTOB, TaKUM OOpa3oM, OakamaBpckas paboTa MOKET MOCTYXKHUTh

OCHOBO JUIs1 TaibHENIINX pa3paboTOK, HAIpUMeEp, JUIsl IOATOTOBKHU IUCCEPTALIUU.

39



BIBLIOGRAFIE
Knizni zdroje ¢eské:

1. HOFFMAN, Emil. Velky atlas svéta. 1. Némecko: eastlingua koln, 2017. ISBN 978-3-
625-13401-5.

2. KASPAROVSKY, Karel. Zemépis L. v kostce pro stfedni $koly. Fragment, 1999.
ISBN 80-7200-252-X

3. TUREK, Vaclav. Transsibirskd magistrala. 1. vyd. Cesko: Vaclav Turek ml.,
2015. ISBN 978-80-904790-1-2.

4. TUREK, Vaclav. Krugo Bajkalka: historie Trnassibirské Zeleznice na
pobiezi Bajkalu. 1. vyd. Cesko: Vaclav Turek ml., 2008. ISBN 978-3-80-
254-1620-4.

5. SOBR, Miroslav. Bajkalskd okruzni Zeleznice. Geografické rozhledy. 1.vyd.
2005. ISSN 1210-3004.
Knizni zdroje zahrani¢ni:
1. BOJIMAP, Kpuctuan. Tpanccubupcrkas maeucmpane. 1. vyd. Litres: KyukoBo
nozxe, 2018. ISBN 978-5-9950-0669-5.
2. RICHMOND, Simon. Trans-Siberian Railway. Lonely Planet, 2009. ISBN 978-
17-410-4135-4.

Internetové zdroje zahranicni:

1. BAPABHUHCK [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://tochka-na-
karte.ru/Goroda-i-Gosudarstva/1722-Barabinsk.html

2. Bupobuodosican [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné Z:
http://www.calend.ru/travel/6393/

3. Topoo Amuocepo-Cyoxcenck [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://xn----
7sbiew6aadnema7p.xn--plai/sity id.php?id=223#description2

4. T'opoo Ce0000Hw111 [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné Z:
http://svobnews.amur.ru/History/index.php?id=0&need=0

5. Topoo Tauiwem [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://taishet.ru/city/

40


http://tochka-na-karte.ru/Goroda-i-Gosudarstva/1722-Barabinsk.html
http://tochka-na-karte.ru/Goroda-i-Gosudarstva/1722-Barabinsk.html
http://www.calend.ru/travel/6393/
http://города-россия.рф/sity_id.php?id=223#description2
http://города-россия.рф/sity_id.php?id=223#description2
http://svobnews.amur.ru/History/index.php?id=0&need=0
http://taishet.ru/city/

Topoo Ilumanosck [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné Z:
http://shimanovskadm.ru/index.php?option=com_content&view=section&layout

=blog&id=5&Itemid=55

7. Hcmopus [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné Z:
http://alzamai.ru/city/history.php

8. Ucmopus  3anaono-Cubupckou  maeucmpanu [online]. [cit. 2018-04-11].
Dostupné z: http://rail-zsib.blogspot.cz/2014/10/blog-post 20.html

9. Ucmopusa cmpoumenvcmea Tpanccubupckou macucmpanu [online]. [cit. 2018-04-
11]. Dostupné z: https://ria.ru/spravka/20130714/949077561.html

10. Kapma Moeouu ¢ yruyamu [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://maps-
rf.ru/zabajkalskij-kraj/karta-mogochi-s-ulicami.php

11. Haw 20poo [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: https://www.gorod-
sludyanka.ru/qa/gorod.html

12. Hosonuxonaesck [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné Z:
http://www.vokrugsveta.ru/encyclopedia/index.php?title=HoBonnkonaeBck

13. OFJIVYBE [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://tochka-na-
karte.ru/Goroda-i-Gosudarstva/4573-Obluche.html

14. CKOBOPOHHO [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné z: http://tochka-na-
karte.ru/Goroda-i-Gosudarstva/4569-Skovorodino.html

15. TOHHEJIU TPAHCCUBUPCKOU JXEJIE3HOU JIOPOI'U. Archive.li [online].
[cit. 2018-04-11]. Dostupné z: http://archive.li/iwSOv#selection-315.0-315.38

16. Tpanccub 6 yugpax u ¢paxkmax [online]. [cit. 2018-04-11]. Dostupné z:
https://ria.ru/kaleidoscope/20110531/382191370.html?inj=1

17. Tpanccub — ucmopus, unmepecnuvie gpaxkmei, pexkopowt [online]. [cit. 2018-04-11].
Dostupné z: http://www.modelzd.ru/ustroystvo-zhd/history/transsib.html

18. Tpanccubupckas macucmpano. Cmpoumenvcmeo. Ilepcnexmuswi. [online]. [cit.
2018-04-11]. Dostupné z: https://www.syl.ru/article/177172/new _transsibirskaya-
magistral-stroitelstvo-transsibirskoy-magistrali-perspektivyi-transsibirskoy-
magistrali

19. Xunox [online]. [cit. 2018-04-08]. Dostupné Z:

https://dic.academic.ru/dic.nsf/ruwiki/53416

41


http://shimanovskadm.ru/index.php?option=com_content&view=section&layout=blog&id=5&Itemid=55
http://shimanovskadm.ru/index.php?option=com_content&view=section&layout=blog&id=5&Itemid=55
http://alzamai.ru/city/history.php
http://rail-zsib.blogspot.cz/2014/10/blog-post_20.html
https://ria.ru/spravka/20130714/949077561.html
http://maps-rf.ru/zabajkalskij-kraj/karta-mogochi-s-ulicami.php
http://maps-rf.ru/zabajkalskij-kraj/karta-mogochi-s-ulicami.php
https://www.gorod-sludyanka.ru/qa/gorod.html
https://www.gorod-sludyanka.ru/qa/gorod.html
http://www.vokrugsveta.ru/encyclopedia/index.php?title=Новониколаевск
http://tochka-na-karte.ru/Goroda-i-Gosudarstva/4573-Obluche.html
http://tochka-na-karte.ru/Goroda-i-Gosudarstva/4573-Obluche.html
http://tochka-na-karte.ru/Goroda-i-Gosudarstva/4569-Skovorodino.html
http://tochka-na-karte.ru/Goroda-i-Gosudarstva/4569-Skovorodino.html
http://archive.li/iwS0v#selection-315.0-315.38
https://ria.ru/kaleidoscope/20110531/382191370.html?inj=1
http://www.modelzd.ru/ustroystvo-zhd/history/transsib.html
https://www.syl.ru/article/177172/new_transsibirskaya-magistral-stroitelstvo-transsibirskoy-magistrali-perspektivyi-transsibirskoy-magistrali
https://www.syl.ru/article/177172/new_transsibirskaya-magistral-stroitelstvo-transsibirskoy-magistrali-perspektivyi-transsibirskoy-magistrali
https://www.syl.ru/article/177172/new_transsibirskaya-magistral-stroitelstvo-transsibirskoy-magistrali-perspektivyi-transsibirskoy-magistrali
https://dic.academic.ru/dic.nsf/ruwiki/53416

PRILOHY
Piiloha ¢. 1. Mapy geografickych subjektii
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Obrazek ¢. 5 Kirovska oblast

43



Obrazek €. 9 Tjumenska oblast
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Obrazek ¢. 13 Irkutska oblast
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Obrazek &. 17 Zidovska autonomni oblast
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Piiloha ¢. 2. Mapa Transsibifské magistraly
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