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1 UVOD

Zeleznice je cesta poznani, diky niz se mizeme vratit do minulosti, poznat jeji postupny

vyvoj a dostat se az do soucasnosti.

V této praci se sezndmime s Zeleznici a jejim celkovym vyznamem v Zivoté ¢lovéka.
Také spisovatel¢, basnici, reziséfi, pisnickari a dalsi umélci se jiz mnohokrat zamétovali
na dané téma, nebot’ Zeleznici vnimali jako fenomén. V jejich pojeti Zeleznice byla

vnimana, jako symbol, ktery vyjadfuje prchavost dané chvile naseho Zzivota.

V této praci si klademe né€kolik cild. Prvnim z nich je seznamit se s historii zeleznice,
jejim vzniku a charakteristice. DalSim cilem je zaméfit se na vznik novych trati na celém
uzemi Ruska, a nasledné se budeme zabyvat vystavbou Transsibifské magistraly a
Bajkalsko-Amurské magistraly (dale jen BAM). A v neposledni fad¢ bychom se chtéli
zam¢éfit na zeleznici nejenom jako ,,ndstroj pro prepravu cestujicich®, ale predevs§im jako
néco, co inspirovalo spisovatele, malife a skladatele k tomu, aby Zeleznici ztvarnili ve

svych dilech.

Text prace se sklada z péti hlavnich kapitol a fady dil¢ich podkapitol. Kromé toho

obsahuje ruské resumé, seznam bibliografie a tii pfilohy.
Prvni kapitola pojednava o vzniku Zelezni¢nich trati, jak ve svété, tak i v Rusku.

Druha kapitola bude vé€novana soucasnosti. Zjistime, jak se vyvinula Zeleznice v prib&hu
n¢kolika stoleti, a jak jiz funguje v dneSni dobé&. Také se budeme zabyvat reformami,
které probihaji uz od roku 2001 az po soucasnost, a se seznamime s novymi projekty
,,RZD* a s vystavbou vysokorychlostnich trati. S vystavbou vysokorychlostnich trati je
také spojena vyroba mnoha novych vlaki a lokomotiv, na které bychom neméli

zapomenout, protoZe maji velky vyznam pro rozvoj technologie.

V podkapitole 3.5. se seznamime s biografii byvalého prezidenta V.I.Jakunina, a

soucasného prezidenta O.V.Bélozerova.

Tteti kapitola bude vénovana uméni. Nejprve se sezndmime s kinematografii, nebot’
prvni nato¢eny nékolika vtefinovy film byl o piijizd€jicim vlaku. Také se zaméfime na
film V. Suksina ,,Pecki-lavocki®, kde se cely d¢j odehrava v jedoucim vlaku. Nasledné se

seznamime s nékolika pisnémi, kde se odrazi tato tématika. Nezapomeneme také



na legendarni skupinu Masina vremeni s A.Makarevicem a jejich piseni ,,Rozhovor
ve vlaku®, kterd polemizuje o tom, co vSechno miizeme béhem cestovani vlakem zazit.

Nésledné budou zminéna jména, jako napiiklad V.Coj a B.Grebenscikov.

Zeleznice také upoutala pozornost malifi, architekti a designérii. Zaujala je jako symbol
dynamiky. V této praci se sezndmime se svétovymi jmény, jako je
Thomas Rowlandson, ¢ William Turner. Zeleznici se také snazili zachytit i rusti malifi

Ilja Repin, Isaac Levitan nebo Vladimir Kazancev.

Soucasti prace jsou mimo jiné i charakteristiky doby, které¢ jsou nezbytné pro pochopeni

vyvoje ruské Zeleznice.



2 HISTORIE ZELEZNICE

2.1 CHARAKTERISTIKA POJMU ZELEZNICE

Jedna se o kolejovy dopravni systém pro prepravu zbozi a osob. Pojem ,,zelezna draha*
vznikl z toho, Ze ocelové kolejnice byly montovany na pii€né poloZenych Zelezni¢nich
prazcich ze dieva. Dnesni Zelezni¢ni vozidla jezdi vétSinou s koly z oceli na ocelovych

kolejnicich. Prvni kolejova vozidla byla pouzivana v dolech.

Pojem dréha zprvu oznacuje trasu ¢i cestu, na které se pohybuje objekt, je to tedy druh
jizdni dréhy. Teprve z n€j vychazi pouzivani slova ,,Zeleznice* pro dopravni prostredek,

které je zkracovano na drahy.'

2.2 KOLEJNICE

Profil kolejnic se v priibéhu 140 let zménil jen trochu, ale jeho hmotnost se zvysila z 20-
24 kg/m na 75-77 kg/m. Pro Sirokorozchodné koleje se nejcasteji pouzivaji kolejnice

s hmotnosti: 54-60 kg/m v zdpadni Evrop¢, 65-75 kg/m v SNS, 66-70 kg/m v USA,
Kanad¢ a Australii. Na vysokorychlostnich tratich se nejcastéji pouzivaji kolejnice

0 hmotnosti 60 kg/m. Nicméné¢, v Evrop¢ a USA, a také v jinych zemich se potad
pouzivaji kolejnice o hmotnosti 33-44 kg/m. Tyto kolejnice se Casto pouzivaji

u uzkorozchodnych drah. Uz od vystavby prvnich Zelezni¢nich trati existovaly rizné
varianty spojovani kolejnic s pomoci prazct, berli nebo Sroubii. Novinkou za poslednich
50-60 let je ptechod, ktery je spojovany pruZinou, coz zabezpecuje pruzné piipojeni
spodni ¢asti kolejnice k zdkladu. Dfevéné prazce jen malo zménily svij tvar

za poslednich 140 let. Nicmén¢, na vétSing€ prvnich trati byly pouzité impregnované

prazce, které se ni¢ily béhem 8-12 let.?

Betonové prazce byly pouzivany v Evropé a Asii hlavné po roce 1950. Zivotnost téchto
prazcti se pohybovala kolem 50-60 let. V zemich SNS® se bezesparové cesty pokladaji

pouze na betonové prazce s pouzitim gumovych podlozek a tlumici.

'Zeleznice: historie a soucasnost. 4. vyd. Preklad Marie Klouckova. Cestlice: Rebo pro Klub &tenaiti, 2009.
ISBN 978-80-255-0287-7.

PXK]1. MicTopus pasBHUTHS XKeIe3HO0poxkHOro myTh. [online]. 23.3.2016 [cit. 2016-03-23]. Dostupné z:
http://history.rzd.ru/
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2.3 PRVNI ZELEZNICNI TRAT V ANGLII

Prvni Zelezni¢ni trat’ s parnim pohonem, ktera byla uréend k ptfeprave zbozi a cestujicich
se objevila v Anglii, a spojila mésta Darlington a Stockton. Vybudovani této traté nebylo
snadnym ukolem. George Stephenson, tvirce nejlepsi lokomotivy té doby presvédcil
Edwarda Pisa, a potom museli ¢ekat na povoleni stavby od parlamentu téméi Ctyfi roky.
Ptes vSechny ptekazky, 27. zati 1825 byl zaregistrovan prvni vyjezd z Darlingtonu

do Stocktonu. Vlak se pohyboval rychlosti 8 km/hod a kromé 600 cestujicich, ptevazel

také 12 vagonu uhli. Zajimavym faktem je to, Ze i dnes je tato cesta plné funkéni.*

Prvni Zeleznice mezi vétSimi mésty byla oteviend v roce 1830 a spojila primyslové
centrum Manchester s pfistavnim méstem Liverpool. Na lince byly pouZzivany
lokomotivy Stephensona. V roce 1840 celkova délka zeleznice ve Velké Britanii Cinila

2390 km.

2.4 PRVNI ZELEZNICNI TRAT V RUSKU

3. 4. 1836 rusky car Mikulas I pfijal rozhodnuti o vystavbé prvni pasazérské Zeleznicni

trati Carskoje Selo.

Predtim, v roce 1834 vyzvalo Rusko profesora videiiské univerzity, stavitele prvni
zelezni¢ni trat€ v Evropé, Franze Antona von Gerstnera, aby zkontroloval mistni drahy.
Po navratu do Petrohradu dolozil MikulaSovi I zpravu o potiebé vybudovat Zeleznici

v Rusku. Po prozkoumani vSech technickych a ekonomickych aspektt, bylo vydano
svoleni pro vystavbu zelezni¢ni traté¢ Carskoje Selo. Finan¢ni prostfedky, které €inily tfi

miliony rubld, byly shromazdény béhem Sesti mésicii.

Na jafe roku 1936 bylo vSe ptfipraveno pro zahajeni praci. Technickou ¢ast mélo

na starost 17 inZzenyri, z nichz 5 provadélo podobnou praci pii vystavbeé zeleznice

v Anglii. Celkem nad vystavbou pracovalo 1800 osob, a v 1ét¢ se k nim ptidalo jesté
1400 vojaka. Hlavnimi pracovnimi néstroji byly lopaty, krumpace, trakate a konské
povozy. Pfi feSeni technickych otazek tykajicich se vybéru kolejovych zatizeni, se
Gerstner taky zaméfil na Pavlovské nadrazi, které chtél vybudovat tak, aby zaujalo

cestujici, a proto zde taky byly vybudovany fontany a taky koncertni sal. Casem se tento

* ITepBas sxenesnast nopora B Mupe. [online]. 9.3.2016 [cit. 2016-03-09]. Dostupné z:
http://webmandry.com/raznoe/interesnoe/pervaya-zheleznaya-doroga-v-mire-angliya-stroitelstvo-istoriya-
ee-sozdaniya-i-dalneyshee-razvitie.html



sal stal jednim z nejlepSich koncertnich sala v Rusku. Kdyz v roce 1836 skoncila
stavebni sezona a prace nebyly dokonceny, otevieni traté bylo presunuto na dalsi rok

a bylo naplanovéano na 27. zafi.

Nakonec se slavnostni otevieni celé linky v pfitomnosti v§ech ministrii a diplomatického
sboru konalo 30. 10. 1837. Prvni jizdu z Petrohradu do Carského Sela fidil sam Gerstner.
Otevfteni zeleznice zplsobilo velkou vefejnou odezvu. VSude na plakatech, v novinach,

a dokonce i na bonbonech se objevilo zobrazeni lokomotiv.’

2.5 ZELEZNICNi BOOM

Na pocatku roku 1870 v zemi nastal velky Zelezni¢ni boom. Na vystavbu Zeleznic byly
také prilakdny soukromé spole¢nosti. Penize ziskané z prodeje Aljasky, byly uloZzeny
do specialniho fondu, ktery vydaval prostiedky na vystavbu Zeleznic. V 1865 roce
generalni feditelstvi bylo pfeménéno na Ministerstvo Zeleznic, které se snazilo

o sjednoceni zeleznicnich trati a vytvoteni zeleznicni sit€ na celém tizemi Ruska. Jako
prvni bylo rozhodnuto zaméfit se na vyvoj Donéckého a Krivorozského dolu, vstup

na Ural, na Sibif a Stfedni Asii. Stavba méla byt financovéna statem.

Ve druh¢ poloviné XIX stoleti v Rusku doslo k rychlé vystavbé Zeleznic. Vlada

V tijnu 1874 byla uvedena do provozu Morsano — Syzranska zeleznice. V lednu 1877
byla uvedena do provozu Orenburska zeleznice, ktera vedla pies mésto Samara,

a zacinala ve stanici Batraki. Otevieni Orenburské Zeleznice mélo velky vyznam

pro Rusko, protoze se objevil novy pohodlny zplisob pro ptepravu zbozi na asijské trhy,

a také vyvoz surovin z Asie.’

Pokud $lo o vystavbu Zelezni¢ni sité, bylo potieba se také zaméfit na pravni predpisy.
Roku 1875 byly navrzeny zakony pro piepravu zbozi ruskymi drahami, a nasledné byly

schvaleny Ministerstvem Zeleznic.

*BUIITPAHC. [online]. 23.3.2016 [cit. 2016-03-23]. Dostupné z: http://www.viptrans.info/ru/index.html
5 BoznuKHOBEHHe xKenesHbIx gopor B Poccu. [online]. 23.3.2016 [cit. 2016-03-23]. Dostupné z:
http://dzd42.ru/publ/rzhd/istorija/vozniknovenie zheleznykh dorog v rossii/7-1-0-2
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Asi 80% ruskych Zeleznic bylo postaveno pted rokem 1917. V sovétskych dobach

se stavély nové tratg, ale hlavngé ve svazovych republikach.’

2.6 TRANSSIBIRSKA MAGISTRALA

Na konci roku 1880 se ukézalo, Ze je potieba postavit zeleznici, ktera povede pres celé
Rusko, coZ je Transsibifska magistrala®, znama té2 pod dfiv&j$im nazvem Velka sibitska

cesta.9

Transsibifskd magistrala spojuje evropskou ¢ast Ruska s Dalnym Vychodem. Trasa
zacina v Moskvé na Jaroslavském nadrazi a konc¢i ve Vladivostoku na pobtezi Tichého
oceanu v piistavu Petra Velikého. Vlak zastavi celkem na 89 stanicich, projede 12 oblasti

a 5 kraju.

Prvni kdmen velkeé sibifské Zeleznicni trati byl polozen 19. 5. 1891 ve Vladivostoku.
Vystavba magistraly se méla provadét ve tfech etapach, a méla byt dokoncena do deseti

let.

Préce na trati byly provadény ru¢né. Pracovnimi nastroji byly ryce, sekery, pacidla, pily
a jiné nastroje. Na stavbé se podilely desetitisice stavbaitl, vétSinou to byli trestanci,
vojéci, a dobrodruzi, kteti se museli potykat s neptijemnymi klimatickymi podminkami.
Teplota se celorocné pohybuje vétSinou v rozmezi od -40 °C do 40°C. Pies Cetné
slozitosti, které se vyskytovaly pii vystavbe, se cesta stavéla s nevidanou rychlosti.
Ptiblizné 9708 kilometrd, véetné vestavénych sousedicich vétvi, bylo poloZeno pii
pramérné rychlosti vystavby 740 km za rok. I pro dnesni moderni konstrukce je to velmi

roxr 1
vysoké &islo.'”

Nakonec se trat’ stavéla 25 let, coz je na dobu, ve které vznikala, tctyhodny vykon. Tato
stavba je nazyvand stavbou stoleti. V soucasné dob¢ je Zeleznice elektrifikovana
a dvoukolejna v celé své délce. Vlaky zde dosahuji maximalni rychlosti 140 km/h. V 1été

rozmrzavajici pidu prekondva trat’ az osmimetrovymi naspy. Mosty vybudované

"YEPHOBA, M. 13 ncropun poccriicknx skeme3usix gopor [online]. 23.3.2016 [cit. 2016-03-23].
Dostupné z: https://his.1september.ru/2003/06/4.htm

¥ Tpanccubupckas MarucTpaib

Benukuii Cubupckuii [TyTs.

"HANAKOVA, M. — 2014. [online]. 23.3.2016 [cit. 2016-03-23]. Dostupné z: https://otik.uk.zcu.cz/
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pies 5 000 tek a ficek méti v souhrnu 600 km. Vydaje na stavbu ptesahly jednu miliardu

rubli.!!

Magistrala je nejdelsi zelezni¢ni trat’ na svété. Celkova délka traté Cini 9288,2 km,

a dokonce je viditelna i z vesmiru. Cesta vlakem z Moskvy do Vladivostoku trva 6 dni.
Pred sto lety tato cesta trvala i 16 dni. Cestujici béhem cesty projedou sedm casovych
pasem a pirekro¢i vyznamné feky, jako jsou naptiklad: Volha, Irtys, Ob, Tom, Jenisej,

Selena, Amur, Ussurij a jiné.

Na trase magistraly je dnes 87 mést s poctem obyvatel od 300 tisic do 15
miliond.'?Z toho je 14 mé&st jsou zaroveti hlavnimi mésty jednotlivych subjekti Ruské

federace.

2.7 ZELEZNICE ZA PRVNI SVETOVE VALKY

Stav traté na zacatku valky byl velmi dobry, jeji délka Cinila 74,676 km vcetné Finska
a Ciny. Traté byly staveny po celé délce Ruska, ale na $itku jich nebylo tolik, coZ byla
velmi vazna ztrata, kdyz k tomu pfipocteme nerovnosti sité, protoze 82% zeleznic bylo

v evropskeé ¢asti a 18% v asijské.

Lokomotivni park na za¢atku valky se skladal az z 20 tisic lokomotiv riznych typa,

z nichz 3,5 tisice bylo osobnich. Zhruba ¢tvrtina méla Zivotnost vice nez 20 let. Park mél
476 tisic nakladnich vagonii a 31 tisic osobnich. Nékladni vlaky vétSinou byly
dvounapravové s nosnosti 15 tun, coz znamenalo, Ze nebyly uzpisobeny k pieprave

velkého vojenského vybaveni.

Na Zeleznici byla spousta jinych problémd, coz byly naptiklad kolejnice, které byly
leh¢iho typu, a nebylo mozné na nich vozit t€z8i naklady. Mnoho linek mélo nevhodné
strategické oznaceni a linky byly stavény chaoticky. Celkové tedy miizeme poznamenat,
ze navzdory velkému rozsifeni, ruskd Zeleznicni trat’ nebyla pfipravend k valce tolik, jako

v vy v s v 1
elezniéni trat’ v Evropé, napiiklad v Némecku a Rakousku-Uhersku. "

1 TIjMA, J. 100 nejvétsich zajimavosti o zeleznici. Columbus, 2005, s. 57. ISBN 80-7249-171-7
Transsibitska magistrala — Transmongolska magistala, Cestovani nejdelsi zeleznici svéta: Rusko -
Mongolsko - Cina [online]. 9.3.2016 [cit. 2016-03-09]. Dostupné z: http://www.transsibirskamagistrala.cz/
BCUT'AYEB, C. loporu ummnepuu, Poccuiickue xernesnbie 1oporu B Ilepsoii MupoBoii. [online].
23.3.2016 [cit. 2016-03-23]. Dostupné z: https://lenta.ru/articles/2015/03/22/railway/
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2.8 INDUSTRIALIZACE

Béhem prvni svétové valky Zeleznice snizila vyrobu novych lokomotiv a zastavil se
celkovy vyvoj, protoze veskeré zakazky byly vojenské. Také doslo k zniceni zatizeni
béhem valky. Nicméné nejvétsi Skody byly zplisobeny za ob¢anské valky. Veskeré prace
probihaly pod vlivem krize, byl nedostatek paliva a celkove kviili zniceni drah hrozil

nedostatek zboZi a potravin ve vSech ¢astech zemé.

Od néstupu soveétské moci byly otazky, tykajici se dopravy, stiedem pozornosti vlady.
Na strankéch tisku byly slogany ,,V8e pro dopravu®, a pravé tehdy vznikly prvni
myslenky o kolektivnim vedeni. Zacala nova etapa ekonomického rozvoje — obdobi
industrializace. Doslo k rekonstrukcim zeleznic a rychlému rozvoji Zelezni¢ni dopravy.
V prvni fazi byly vyrobeny silnéjsi a moderné;si lokomotivy, byla zvySena primérna
rychlost vlakd, byl vyvinut novy typ kolejnic, a také se zvySilo mnozstvi pfevazené¢ho

nakladu.

Ve ticatych letech doslo k masovému inovéatorstvi. V zelezni¢ni dopravé se stal
vyznamnym priukopnikem P.F.Krivonos. Jako prvni oteviel cestu pro vysokorychlostni

vlaky, a také vznikly nové profese, jako jsou dispeceti.'*

29 BAMP

Bajkalsko-amurskéd magistrala je Zelezni¢ni trat’ na vychodni Sibifi a Dalném vychodé.
Je to jedna z nejvétSich Zeleznicnich trati na svéte a probihd pfiblizné soubézné

s Transsibifskou magistralou, ale o 150 az 700 km severngji.

Hlavni trasa TajSet — Sovétskaja Gavan se stavéla od roku 1938 do roku 1984. Vystavba
centralni ¢asti Zeleznice se konala v obtiznych geologickych a klimatickych podminkach,

vvvvvv

do provozu az v roce 2003.'°

Uz v roce 1924 se hovotilo o potfebé vytvofit paralelni linii k Transsibifské magistrale,
dale od hranic. V roce 1930 se tedy zacaly vytvaiet plany na vystavbu zeleznice

s ptistupem k Tichému ocednu, a pravé tehdy byla Zeleznice pojmenovana jako

"3 ncropun skenesnpix gopor, XKenesupim goporam Pocenn 170 ner [online]. 22.3.2016 [cit. 2016-03-
22]. Dostupné z: http://www.zdt-magazine.ru/publik/history/2007/sept07/sept07_2.htm
"Bajkalsko-amurska magistrala

'® AHO Mpxuneaus, 2012-2015 [online]. 22.3.2016 [cit. 2016-03-22]. Dostupné

z: http://irkipedia.ru/content/baykalo amurskaya magistral

13



Bajkalsko-amurska magistrala. V roce 1933 byly polozeny prvni koleje nedaleko od obce
Tyndinski. Potom se zacalo s vystavnou hlavni trati

TajSet — SovétskajaGavan, a také se mély spojit BAM s Transsibifskou magistralou.

V roce 1940 byl otevieny usek Izveéstkovaja — Urgal. Na zacatku druhé svétové valky
byly né€které trat¢ rozebrany a pouzity pro vystavbu magistraly, ktera méla vést podél
Volhy. Az rok 1974 se povazuje za rok druhého zrozeni BAMu. Zacaly se aktivng¢ stavét
traté, také byla obnovena trat’, ktera méla spojovat BAM s ,, Transsibem*'’. V roce 1979
byla dokoncend vystavba vychodni ¢asti od Urgala do Komsomolska na Amuru, a v roce

vvvvvvvvvv

cast vystavby. 27.10.1984 byla dokoncena trat’ z TajSetu do Vanino.

Spolu s trati se také stavély osady, kulturni centra, instituce a primyslové podniky.
Na vystavbé pracovali i brigddy ze vSech sovétskych republik. Dnes BAMem

v W . o v ror o veo s W i1 o 1
kazdodenng projede 8 vlaki a mnozstvi nakladd za rok &inf az 8 miliont tun.'®

2.10 ZELEZNICE ZA DRUHE SVETOVE VALKY

Na zacatku druhé svétové valky sovétska armada disponovala vSemi druhy dopravy,
coz byla zelezni¢ni, vodni, automobilova a nakladni. Nejvyznamnéjsi roli béhem valky

hrala zelezni¢ni doprava.

Celkove Zelezni¢ni doprava Sovétského svazu byla ptipravena na valku. Armada méla

k dispozici tisice vykonnych lokomotiv, vagoni, platforem, také méla dostatecné zasoby
pohonnych hmot a maziv, a stejn¢ taky vSe potfebné pro opravu kolejovych vozidel

a poskozenych useki silnic. Sovétsky svaz mél kvalifikované odborniky, ktefi

v obtiznych véale¢nych podminkach dokazali vyfesit mnoho slozitych a naro¢nych ukold.

Béhem valky soupefi vyuZili na Zelezni¢nich objektech 44% bomb, které byly shozeny
na sovétsko-némeckém frontu. Navzdory této situaci se jim nepodafilo prerusit provoz
zeleznice na dlouho. Diky zaméstnanciim Zeleznice a persondlu Zelezni¢niho vojska

se pohyb na tratich nezastavil. Primérna doba pteruseni pohybu vlaku byla asi Sest

hodin, jen v ojedinélych p¥ipadech to trvalo kolem 24 hodin."

""Rusismus

"®HPcropus sxenesnbix gopor Pocenn. [online]. 22.3.2016 [cit. 2016-03-22]. Dostupné

z: http://www.tutu.ru/poezda/content/istoriya zhd rossii/

PHudopmarmonno-remarndeckuii moprai. [online]. 23.3.2016 [cit. 2016-03-23]. Dostupné z:
http://www.oboznik.ru/

14



Zelezni¢ni doprava béhem valky méla také vyznamnou roli pfi masové evakuaci.

Za pomoci zamé&stnancii Zelezni¢ni dopravy byla vyvezena a ulozena spousta unikétnich
obrazl, skulptur, porcelant a jinych cennosti z Puskina, Pavlovské, Petérgorfu a Gatciny.
Nejtéz§im ukolem pro Zeleznicaie se jevil vyvoz velkého mnozstvi lidi, a hlavné déti.

Do listopadu 1941 roku bylo evakuovano ptes 1,5 milionti obyvatel Petrohradu.

Béhem valky doslo ke zvySeni nerovnomérného provozu, koncentraci dopravy

na kritické oblasti, a taky se zvysily naroky na vyuZiti stanic. »°

Zeleznicate, kteti odesli na front, nahradily Zzeny. K 1. 6. 1942 se podil Zelezni¢ait-zen

zvysil na 39,2% a v nékterych oblastech doslo ke zvySeni az na 58%.

2%KEJIESHOJIOPOXKHBIN TPAHCIIOPT B I'OJIbl BEJIMKOI OTEYECTBEHHOM
BOUWHBI,MunucrepctBo Tpancnoprta Poccuiickoit deaepanuu. [online]. 11.3.2016 [cit. 2016-03-11].
Dostupné z: http://pobeda.mintrans.ru/history/25019/
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3 SOUCASNOST ZELEZNICE

3.1 ,RZD“DNES

,RZD* dnes je OAS?'. Je to Zelezni¢ni komplex, ktery ma strategicky vyznam
pro Rusko. ,RZD* je diilezitym prvkem ekonomického systému, ktery zajistuje stabilni
provoz prumyslovych podniki, véetné dodavky zakladniho zbozi do odlehlych casti

Ruska.

Oteviena akciova spole¢nost ,,RZD* je soucasti tfi nejvétsich svétovych Zelezni€nich
spolecnosti. Do této trojky jsou zatazeny diky kvalifikovanym odborniktim, rozsahlymi
zkuSenostmi, vysokému finan¢nimu ohodnoceni a rozsdhlymi zkuSenostmi

v mezinarodni spolupraci.

,,RZD* byly zaloZeny nafizenim vlady RF** 18. zaii 2003. Zakladatelem a jedinym

. I . r v r . . ry, roz / 2
akcionafem je Ruska federace. Veskeré pravomoci akcionafe vykonava vlada RF.>

3.1.1 REFORMY

18. kvétna 2001 vlada Ruské federace schvalila program strukturalnich reforem

v zeleznicni dopravé. Cile reforem jsou dany urcitym programem, do n¢jz miizeme
zatadit zlepSeni zelezni¢ni dopravy, ve smyslu dostupnosti, bezpecnosti a kvality.
Dal$imi dilezitymi prvky je formovani jediného transportniho systému zemé¢, sniZzeni
celkovych nakladl na piepravu zboZi a celkové uspokojeni rostouci poptavky Zelezni¢ni

dopravy.

Pro dosazeni dobrych vysledkl byly urceny cile, které spolecnost vykonala. Dilezitym
bodem bylo udrzeni jednotné statni sit€ a centralizovaného systému. Nasledujicimi cili
byly naptiklad: vyvoj hospodaiské soutéze v oblasti ndkladni dopravy, udrzby
kolejovych vozidel a osobni dopravy, zlepSeni tarifni politiky, potenciondlni
konkurenceschopnost, zajisténi financovani, realizace opatteni ke zvySeni investi¢ni

atraktivity a jiné.

Tyto reformy mély probihat ve tfech etapach. Prvni etapa byla provedena v letech 2001 —

2003 a byla to ptipravna etapa. Cilem byla divize funkeci statni regulace a ekonomického

?10teviena akciové spolegnost
2Rusk4 federace
3 0AO ,,PXKJI“ [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z: http://rzd.ru/
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fizeni, a vyvoj legislativnich a dalSich normativnich aktt, tykajicich se realizace
programu strukturalnich reforem v Zelezni¢ni dopravé. Nésledujici etapou byla
optimalizace struktury a tato etapa méla probéhnout v letech 2003 — 2005. Soucasti planu
byl vznik dcefinych spolecnosti a vytvofeni podminek pro zvySeni trovné konkurence

v nakladni a osobni dopravé. Treti a posledni etapa probihala v letech 2006 — 2010,

a jednalo se o vznik a rozvoj konkuren¢niho trhu Zelezni¢ni dopravy.

Celkové¢ vsechny tfi faze reforem byly kladn¢ ohodnoceny na zasedéani predsednictvi
vlady v lednu 2011, pti ¢emz nekteré reformy jesté nebyly dokonceny. Vedeni zemé tedy
rozhodlo rozsifit provadéni reforem v zelezni¢ni doprave na dalsich pét let a realizovat
ctvrtou etapu. V soucasné dobé federalni vykonné organy ptipravuji odpovidajici zmény

v programu reforem.**

3.2 PROJEKTY

3.2.1 VYSOKORYCHLOSTNI TRATE

Nejvyznamnéj§im projektem ,,RZD* je vystavba novych vysokorychlostnich trati.
Pro tyto projekty jsou vyhrazeny nové Zelezni¢ni traté pro vlaky s rychlosti 200 az 400
km/hod.

Ruské Zelezni¢ni drahy uz dnes se mizou pochlubit nékolika dokoncenymi projekty.
Od prosince 2009 je realizovany vysokorychlostni provoz na modernizované
infrastruktute, ktery spojuje regiony jako je Moskevsky, Tversky, Novgorodsky,
Leningradsky a Nizn€ Novgorodsky. Vlaky ,,Sapsan* jezdi mezi Moskvou a
Petrohradem, Moskvou a Niznim Novgorodem, a vlaky ,,Allegro* jezdi mezi
Petrohradem a Helsinkami. ,,Vlastovka® jezdi mezi Petrohradem a Novgorodem,
Moskvou a Niznim Novgorodem. Kazdy rok vysokorychlostni vlaky ptepravi vice nez

3,2 milionu cestujicich.

Spolecnost ma také naplanované projekty, které jsou pro n¢ dost perspektivni. Dllezitym
krokem v rozvoji sit€ vysokorychlostnich trati v Rusku jsou moderni traté, pro které jsou

také upraveny vlaky s rychlosti az 400 km/hod.

20A0 ,,PXKJI [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z: http:/rzd.ru/
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Realizace téchto projektit dovoli vyuzivat vysokorychlostni sluzby az 100 milionim

ob¢anim.

Vystavba vysokorychlostnich trati podle Dopravni strategie Ruské federace a podle
odhadu socialné-ekonomického rozvoje zemé by méla byt realizovana do roku 2030.
Na zaklad¢ téchto predpovedi generdlni plan rozvoje zelezni¢ni sit¢ zahrnuje vystavbu

4,253 kilometrt vysokorychlostnich trati.

Tyto projekty byly naplanovény, protoze jsou nutné pro rozvoj zemé&. Tim, Ze i nadale
roste pretizeni Zeleznicni infrastruktury a celkovy nartist dopravni ¢innosti, je nutné
systematické a dlouhodobé feseni, které celkové zlepsi efektivitu dopravy. Jednim

z nastroji, jak zvysit i¢innost Zelezni¢ni dopravy, je rozvoj vysokorychlostnich traté
a vysokorychlostni mezinarodni komunikace, které jsou navrZzeny takovym zplsobem,

aby sblizily subjekty Ruské federace.

S realizaci téchto projektii dojde k celkovému socidlné — ekonomickému rozvoji. Budou
poskytovany nové moderni sluzby, zvysi se nacionalné-ekonomicky potencial zemé,
bude zaSkoleno vice odborniki, ¢imz se zvysi mira zaméstnanosti a dojde k celkovému

. I x 25
sjednoceni zem¢.

3.2.2 VYSOKORYCHLOSTNI TRAT MOSKVA — KAZAN

Nejslibn€j$im a prioritnim projektem je vystavba nového useku pro vysokorychlostni
provoz Moskva — Kazaf. Délka trasy bude ¢init 770 kilometrii a maximalni rychlost bude

az 400 km/hod.

Zeleznice Moskva — Kazafi spoji sedm subjektti Ruské federace: Moskvu, Moskevsky
region, Vladimirsky region, Niznij Novgorod, Cuvasskou Republiku, Republiku Mari El
a Rebubliku Tatarstan.

Diky této trati bude ¢as piejezdu mezi Moskvou a Kazani 4 krat niZsi, a ze soucasnych
14 hodin cesta potrva pouhé 3,5 hodiny a cesta z NiZzniho Novgorodu do Kazan¢ bude
snizend az 7 krat, tedy misto 10 hod 32 min na 1 hod 37 min. Diky vystavb¢ této sité

bude podpoiena mobilita obyvatel.*®

POAO ,PXKJI“ [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z: http://rzd.ru/
P0A0 ,PXKJI [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z: http://rzd.ru/
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3.3 MEZINARODNI SPOLUPRACE

OAS ,,RZD* je jedna z nejvétSich svétovych zelezni¢nich spole€nosti, ktera ma vlastni
kvalifikované pracovniky, velké védecko-technické zazemi a rozsahlé zkusenosti

v mezinarodni spolupraci.

Ruské Zeleznice zaujimaji vedouci postaveni ve svété spolu s zeleznicemi Ciny a USA,

pokud se jedna o ro¢ni pocet pieprav a délky zelezni¢nich trati.

Ruské Zeleznice jsou soucasti Zelezni¢ni sité s rozchodem 1520 mm. Mezi jejich
bezesporné vyhody patii spole¢né technologické standarty, historicky dlouhodobé
obchodni vztahy, spolecny informacni prostor a spole¢né investice do infrastruktury.
Rostouci trh pro ,,1520% je stale atraktivnéjsi pro hlavni svétové vyrobce Zelezni¢ni

techniky a technologie, které oteviraji ptileZitosti pro mezindrodni spolupraci.

Na tizemi Ruska jsou nejlepsi trasy, z nichz mnohé jsou sou¢asti MDK. *’ Priibé&zng
»RZD* zavadi systém opatieni ke zvySeni kapacity a rozvoje Zeleznic. Strategicky rozvoj
je zaméieny na zlepsSeni globalni konkurenceschopnosti a zac¢lenéni do euroasijského

dopravniho systému.

3.3.1 MULTIMODALNI DOPRAVA

»RZD* v soucasné dob¢ uspésné realizuje projekty zelezni¢ni a kombinované dopravy

s partnery v Kazachstanu, Bélorusku, Finsku, Slovensku, Némecku a dal§imi.

Provadi se komplex opatieni pro rozvoj Zelezni¢niho trajektu u Cerného a Baltského

more.

Spolec¢nost vyviji trajekty Ust’-Luga — Baltijsk (Rusko) — Sassnitz/Murkan (Némecko).
V Cervnu 2012 byla spusténa Zelezni¢ni trajektova doprava na trase Sassnitz — Ust-Luga

v pravidelnych intervalech.

V unoru 2013 byl slavnostné otevieny trajekt Kavkaz — Samsun. Doprava je realizovana

spoleénosti Black Sea Ferry Investment, ktera byla vytvofena za Gi¢asti AOS ,,RZD*.

Je vytvoteno nékolik spole¢nych podniki a deefinych spolecnosti, které tispéSné rozviji

obchod na dodavku nékladi v kontejnerech z Asie a Tichomoti do Evropy a opacnym

*"Mezinarodni dopravni koridor
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smérem. Jsou to spolecnosti JRZD — Logistic“zg, ,, I ranseuroasijska logistika“zg, Ltd

a dalsi.

Diky strategii pro rozvoj zZelezni¢ni dopravy je predpokladano vytvoreni termindlu
jadrové sité a logistickych center v hlavnich dopravnich uzlech a primyslovych

oblastech zemé¢, pfedevsim v oblastech mezinarodnich dopravnich koridort.

V soucasné dob¢ ,,Ruské drahy* ptepravuji cestujici na 100 mezinarodnich trasach,
ve vice nez 30 evropskych a asijskych zemich: Némecku, Francii, Svycarsku,
Nizozemsku, Polsku, Rakousku, Slovensku, Ceské republice, Mad’arsku, Rumunsku,
Bulharsku, Recku, Italii, Chorvatsku, Srbsku, Cerné Hofte, Finsku, Lotyssku, Litve,
Estonsku, Abchazii, Cing, Mongolsku, Severni Koreji, stejné jako do republik SNS:
Ukrajiny, Béloruska, Moldavska, Kazachstanu, Kyrgyzstanu, Uzbekistanu,

s 1% Liasd s 30
Azerbajdzanu, Tadzikistanu.

3.4 NOVINKY ,,RZD*

Vyvoj ruskych drah se provadi v souladu s cili stanovenymi ve Strategii rozvoje

zelezni¢ni dopravy Ruské federace az do roku 2030.

Cilem inovaéniho rozvoje spolecnosti je dosazeni efektivnich vysledki s neustalym

rustem kvality sluzeb a vysoké trovné bezpecnosti dopravy.

V #ijnu 2010 byla schvélené Strategie inovativniho vyvoje OAS ,,RZD* pro obdobi
do roku 2015, ve kterém byla vyvinuta koncepce programu pro rozvoj Zeleznic. Také byl

schvalen Rozvojovy inovativni program pro rok 2015.

Spolecnost s postupnym rozvojem se také zaméfuje na vyrobu novych lokomotiv, které
jsou vyuzivany na vysokorychlostnich tratich. Jiz dnes se spole¢nost mlize pochlubit

tremi typy téchto lokomotiv, jsou to ,,Sapsan®, ,,Allegro* a ,,Vlastovka*
Vysokorychlostni vlak ,,Sapsan*

Od prosince 2009 ,,RZD* pouzivéa vysokorychlostni vlak ,,Sapsan® na trase Moskva —
Petrohrad. Tyto vlaky maji velky tspéch a od roku 2009 ptepravuji vice nez 13 milionti

cestujicich. I pfes obrovskou poptavku bohuzel nemiize byt navysen pocet téchto

2 PXJI-JTorncruka
¥ Tpauc-EppazusJIomxucTuxc
' 0A0 ,,PXKI“ [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24].Dostupné z: http://rzd.ru/
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lokomotiv. Diivodem je provoz béznych dalkovych vlakl a ptiméstskych vlaka, které

pouzivaji tuto trasu.

V souvislosti s timto problémem od 1. srpna 2014 se na této trase pouziva dvojity vlak,

skladajici se z 20 vozi1 a kapacitou 1050 osob.”’
Vysokorychlostni vlak Pendolino SM6 ,,Allegro*

»Allegro® jezdi na lince Petrohrad — Helsinky od prosince 2010. Prvni cesta byla
od Helsinek do Petrohradu.

Jedinecnost téchto vlaki je v tom, Ze mohou byt pouZivany na tratich i1 s konstantnim,
i s variabilnim tokem. Tyto vlaky maji ustanoveny dva systémy fizeni, kvtli rozdilnym
technologiim ve Finsku a v Rusku. Také v konstrukei je pouzivan naklon karosérie

azna , coz umoznuje projizdét zatacky s vysokou rychlosti.

Uvedeni téchto elektrickych vlakli do provozu snizilo jizdni dobu traté Petrohrad —
Helsinky z 5 hodin 30 minut na 3 hodiny 36 minut. Celni a pasova kontrola se provadi

ve vlaku béhem jizdy.
Konstrukéni rychlost vlaki je 220 km/hod, a jejich kapacita je 312 mist.*
Elektricky vlak ,,Vlastovka*

Tento vlak nové generace je na trati od prosince 2009. Spole¢nost ,,Siemens AG*
podepsala smlouvu s AOS ,,RZD* na dodani 38 elektrickych vlakii pro piiméstskou
osobni dopravu. Oficidlni zahdjeni vyroby téchto vlaka se konalo 26. dubna 2011. Kazdy
vlak se bude skladat z 5 vozii a jejich celkova kapacita méla by byt pro vice nez 850
cestujicich, véetné ¢ty sedadel pro cestujici se zdravotnim postizenim. Maximalni

rychlost vlaku je 160 km/hod.

Na jatfe 2013 tyto vlaky zacaly jezdit mezi Moskvou a Niznim Novgorodem, a na podzim

mezi So&i a letistém Soéi.>

Nakladni elektricka lokomotiva 2ES10 ,,Granit*

3'BricokockopocTHoii moesx Carcan. [online]. 16.3.2016 [cit. 2016-03-16].Dostupné

z: http://sapsan.su/train-info.htm

Moesn “Amrerpo”. [online].16.3.2016 [cit. 2016-03-16].Dostupné z: http://www.poezd-allegro.ru/
3 Moesn,,Jlactouka®. [online]. 16.3.2016 [cit. 2016-03-16].Dostupné z: http://lastochka.tutu.ru/
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Vyroba nakladni elektrické lokomotivy 2ES10 ,,Granit* byla dokoncena v listopadu
2010. Tato lokomotiva ma asynchronni tazny motor, ktery byl navrzeny spole¢nosti
,Ural lokomotiva“ s.r.o. a spolecnosti Siemens AG. Ptiblizn€ 60% technickych feSeni
pouzitych pii konstrukci bylo pouZito poprvé v ruském strojirenstvi. Vykon tohoto typu

lokomotiv je 3 krat vySsi nez u béznych typl a mé nizsi spotebu energie na 30%.

Vyroba téchto lokomotiv je vyznamnym faktorem pii zvySovani u¢innosti dopravy.

V roce 2012 bylo vyrobeno 30 lokomotiv.**

3.5 VEDENI ,RZD%

3.5.1 JAKUNIN VLADIMIR IVANOVIC

Vladimir Ivanovi¢ Jakunin je byvaly prezident ,RZD*. Narodil se 30. 6. 1948 ve mést&
Melenki.

V roce 1972 vystudoval Leningradsky strojni institut (dnes Baltska statni technicka
univerzita "VOENMEKH" je. DF Ustinova). Doktor politickych véd.

Od tijna 2000 byl ndméstkem ministra dopravy Ruské federace, a od tnora 2002 prvnim

naméstkem ministra Zeleznic.

Prvnim viceprezidentem OAS ,RZD“ byl od fijna 2003, a od 14. ¢ervna 2005 byl
jmenovan prezidentem OAS ,,RZD*.

Poté, co odstoupil jako hlava ,,RZD*“ v srpnu 2015, i nadale pracuje v ramci Svétového
vetejného fora ,,Dialog civilizaci, a planuje zalozit mezinarodni expertné-analytické

centrum, které se zam&fi na hledani feSeni pro zmirnéni nap&ti ve svéts.”

Jakunin je ¢lenem spravni rady Velkého ¢inoherniho divadla G.A.Tovstonogova. Je také
predsedou spravni rady Nadacniho fondu pro socidlni pomoc détem ,,Roztahni kiidla!*.

Od roku 2012 je ¢lenem spravni rady Ruské vojensko-historické spole¢nosti.*

3V pansckue nokomotusL. [online]. 16.3.2016 [cit. 2016-03-16].Dostupné

z: http://ulkm.ru/produkciya/gruzovoj-elektrovoz-2es10/

3Tepe6exunk.py [online]. 18.3.2016 [cit. 2016-03-18].Dostupné

z: http://perebezhchik.ru/person/yakunin—vladimir—ivanovich/

IIMPOKOB, C. BnamnmupSkynun: 6uorpadus, Goro. CembssIkynnnaBnaauvupallsanosuya. [online].
18.3.2016 [cit. 2016-03-18].Dostupné z: http://arcticaoy.ru/fb.ru/article/212044/vladimir-yakunin-
biografiya-foto-semya-yakunina-vladimira-ivanovicha.html
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6. 3. 2014 Americky prezident Barack Obama podepsal rozhodnuti, podle néhoz muize
zavést sankce proti osobam kviili ,,naruSeni suverenity a teritorialni celistvosti Ukrajiny*.
Proti Jakuninovi USA zavedla sankce 20. 3. 2014. V Evropé proti nému sankce zavedeny

nebyly. *’

3.5.2 OLEG VALENTINOVIC BELOZEROV

Oleg Bélozerov se narodil 26. zafi 1969. Je rusky statni ¢initel a manazer.

Od 20. Srpna 2015 je prezidentem OAS ,,RZD*.

V roce 1992 absolvoval Petrohradskou statni univerzitu ekonomiky a financi,

specializace ekonom.

Bélozerov je ¢lenem predstavenstva Ruského svazu primyslnikii a podnikateli, predseda
Mezinarodniho svazu Zeleznic, piedseda mezindrodniho sdruzeni ,,Koordina¢ni rady
pro Transsibifské prepravy* a je clenem Konference generalnich fediteld Zeleznic

Organizace pro spolupréci zeleznic.*®

Na pozici nového prezidenta, Bélozerov musi fesit problém, ktery se tyka financovani
drah. Jak je uz znamo, Vladimir Jakunin pravé kvili neochoté snizit naklady ptisel o své
misto. Jeho nastupce, tedy Oleg Bélozerov, musi zvysit ziskovost firmy, a pfitom nesnizit

mnozstvi pfeprav osobnich vlakd. *

Také pfi nastupu nového vedeni se ve firmé mnoho zménilo. Na podzim roku 2015 bylo
podepsano nékolik vypoveédi na vlastni ptani. Zlepsila se uroven spolecnosti a bylo

zavedeno mnoho novych trendd, které podpotily vyvoj ,,RZD*

7 _AC PYC MEJIUA“. [online]. 18.3.2016 [cit. 2016-03-18].Dostupné

z: http://m.forbes.ru/article.php?id=252653

¥ 0A0 ,,PXKJI“ [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24].Dostupné z: http://rzd.ru/
¥ AO ,,Kommepcants* [online]. 22.3.2016 [cit. 2016-03-22]. Dostupné

z: http://www.kommersant.ru/doc/2792546
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4 ZELEZNICE V UMENI

Uz od dob svého vzniku zeleznice byla sttedem pozornosti umélct. Dopravni
infrastruktura symbolizovala pohyb, vyvoj, zdsadni zmény ve zptsobu Zivota. Vlaky
byly znakem nové éry. Depa, stanice, nastupisté byly oblibenymi misty rezisérd, tvlrct
kinematografie, malii a také hudebnikli. Romanti¢nost a dramati¢nost, byly nejlepsi

a nejvhodnéjsi pro nata€eni filml. Rozchody a setkani, smutek a radost, zoufalstvi

a zacatek néceho nového, to byly vSechny mozné kombinace pro ptibéhy, které mohly

inspirovat i dal§i umélce.

4.1 ZELEZNICE V KINEMATOGRAFII

Ve svétoveé kinematografii byly natoceny desitky filmt, kde vlakova nadrazi jsou velmi

dulezita pro cely film.

Prvni nato&eny film je ,,PHjezd vlaku na nadrazi La Ciotat“*. Tento film byl natoeny
bratry Lumiere, nebyl to jejich prvni film, ale byl nejslavngjsi. Film, nebo spiSe nacrtek

filmu, vyvolal opravdovy rozruch. Tento film zah4jil zacatek kinematografie.

Vlak pfijizdi na stanici, z n&j vychdzeji lidé, zni optimistickd hudba. Diky tomuto filmu
se prenasime do XIX stoleti. Kdyz se vzijeme do filmu, miizeme si predstavit, jak sedime
v kavarné, obleceni do staromoddniho obleceni a sledujeme ptijezd vlaku. To je jeden

z davodi, pro¢ bychom méli vénovat 49 sekund naseho Casu, je to skvéld moznost,

. v , T c1rar 41
jak cestovat v Case, a podivat se na svét o¢ima lidi té doby.

Tento film vytvofil prvni ,,putujici syZet* a dlouhou dobu se kopiroval mnoha
kameramany po celém svété, ktefi si vytvareli stejné scény na jinych stanicich.

Naptiklad, Georges Mélies v roce 1896 natocil dvé verze tohoto ptib&éhu. Prvni je

<42 < 43

,Prijezd vlaku na stanici Joinville**“a druhy je ,,Pfijezd vlaku na stanici Vincent®.

O g, ,,L’Arrivée d’un train en gare de la Ciotat

! KUHOITOUCK ITpubsiTre moesaa Ha Bok3an ropoga Jla-Crora. [online]. 18.3.2016 [cit. 2016-03-
18].Dostupné z: http://www kinopoisk.ru/film/89544/

“Fr. Arrivée d'un vlak. - Gare de Joinville

BEr. Arrivée d'un vlak Gare. de Vincennes
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Vlaky také hraly nemalou roli ve filmech, jako je napiiklad, ,Moskva slzam nev&Fi«*,

i eqew 1 s ccd5 veed6 e
,,Lazebnik sibifsky“™, ,.Zlod¢j*“™ a jiné.

Zeleznice se stala jakymsi trendem tviirct, a objevovala se ¢im dél ¢astéji v mnohych
filmech. Naptiklad v roce 2009 producent Jean-Pierre Jeunet natocil reklamu na viini
Chanel Ne5. No¢ni vlakové nadrazi a jedouci vlak, tato kompozice autora nebyla vybrana
nahodné. Jizda vlakem se srovnava s osudovou Sanci, kde 1 maly okamzZik hraje velkou
roli. Hrdinka zaziva D4ja vu,

kde se vlastn& pohybuje doptedu, ale zaroven se vraci do minulosti.*’

Dtlezity film je ,,Krajina“ natoceny reZisérem Alexejem Uchitelem za podpory OAS
,,RZD*. Tento film je nominovany na ,,Oscara®. Film mél premiéru na nadrazi v Rize.
Nataceni historického dramatu se konalo v nedaleké osad¢ u Petrohradu s Zelezni¢nimi
tratémi a mosty. Ve filmu jsou ukazany lokomotivy z 1905, 1928, 1941 let, které jsou i

dnes v provozu.

Tento film je pfedevsim dulezity proto, Ze hlavni hrdina zaziva opravdovou vasen
k vlakiim. Pro néj se nejedna pouze o ocelové masiny, ale o postavy majici vlastni dusi.
Diky vlaktim a rychlosti, které dokazou vyvinout, se hrdina citi svobodnym

SR 4
a nezavislym.*

Nelze opomenout legendarni film Vasilije Suksina, Pecki-lavocki. Tento film byl
natoceny v roce 1972. V tomto filmu Zeleznice hrala velmi dilezitou roli, nebot’ cela
cesta z malé vesnicky az k mofi se odehravala ve vlaku. Ve filmu je zachycena vesnice,
zivot obycejnych lidi, pisn¢ a alkohol. Ve vlaku se hrdinové seznami s okouzlujicim
zlodéjem a védcem-lingvistou, ktery je pozve na navstévu. Na konci filmu se manzelé

e 49
dostanou k mofi.

Mimo jiné, zelezni¢ni tématika se také vyuzivala v animovanych filmech. Jedna

z nejzname;jsich kreseb souvisejici s vlaky, je anglicky animovany serial ,,MaSinka

*MockBa cie3am He BepHT

P CHOMpPCKHiT IUPIONBHUK

4B, p

*" Onpu Tory — nosoe muiio Chanel Ne5. [online].18.3.2016 [cit. 2016-03-18].Dostupné

z: http://www.adme.ru/tvorchestvo-reklama/odri-totu-novoe-lico-chanel-no5-48102/

®CYNICAL. XKenesnast 1opora B HCKyCCTBE: KHHeMATOrpad, My IbTHILTHKALIS, THTEPATYPA H MY3bIKA.
[online]. 18.3.2016 [cit. 2016-03-18].Dostupné z: http://horde.me/cynical/zheleznaya-doroga-v-iskusstve-
kinematograf-multiplikaciya-literatura-i-muzyka.html

“TIOPHUH, 0. ITeukn-naBoukn. Xynoxectenublii punsm. PYCCKOE KMHO. [online]. 19.3.2016 [cit.
2016-03-19].Dostupné z: http://www.russkoekino.ru/books/ruskino/ruskino-0089.shtml
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Tomas* (1984), a také jeho sovétsky predchidce ,,V1a¢ek z RomasSkova®. V americkych
animovanych filmech se epizody s vlaky pouzivaji velmi Casto. Vlaky mizeme ale také
vidét v sovétskych animovanych serialech, a jsou to naptiklad: ,,Jen pockej, zajici!*’,

é‘(sz

,,Ceburaska a krokodyl Gena“S], ,Prazdniny v ProstokvasSin¢*””, , Zastavte vlak.>

Cestovani ve vlaku je ¢asto velmi inspirativni, dokaZze romanticky naladit a pfind$i nam
spoustu zajimavych napadii. Mozna prave proto je to jeden z diivoda proc€ tolik filmi

a pisni je vénovano vlakiim a Zeleznicim. V sovétskych filmech mnohé epizody jsou
doprovazeny pisnémi, které ¢asto zpivaji sami cestujici s kytarou v ruce a nddhernym

pohledem z oken na krajinu. >*

4.2 HUDBA

Také v hudbé je rozsifené téma Zeleznice. Mnoho hudebnikli spojuje své myslenky

s Zeleznici, cestou, nad¢ji. Nehled€ vSak na to, ze v textech pisni se objevuji stejné
okamziky, kazdy hudebnik si Zeleznici ptedstavuje jinak. Hudebnici v pisnich hledaji své
vlastni ,,Ja*, a to vSe je spojeno s cestou vlakem. Pravé ve vlaku se vSichni zamySlime
nad svym vlastnim Zivotem, protoze za normalnich podminek neméame cas, nebo se nam

vubec nechce o tom uvazovat.

V leningradském rocku Zeleznice je jednim ze zplisobu byt §t'astnéjsi, pficemz neni
dulezité, zda hrdina je sam, nebo ho prave cesta ptivede k novému setkani s novymi

lidmi.

Naptiklad v pisni V.Coje (viz priloha 1) je kladen diraz na to, Ze i ptes veskeré
nepohodli ve vlaku, je prave tato cesta urcitym vychodiskem pro ¢lovéka, ktery se ztratil

ve sveété a snazi se najit sdm sebe.

Jiné pochopeni cesty ma vsak Boris Grebenscikov (viz priloha 1). Je zde kladen diiraz na

to, ze 1 kdyZ €lovek ma spousty jinych myslenek, tak hlavni myslenkou je stejné laska.

*Hy, morozu!

'YeGypamka u kpoxomwn I'ena

>Kauukyisi B [IpOCTOKBALITHHO

3OcTaHoBHTE MOE3]T

*Mynprsma.kom. [online]. 19.3.2016 [cit. 2016-03-19].Dostupné z: http://multyasha.com/sovetskie-
multfilmy/
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https://www.youtube.com/watch?v=LQ-yeBLhirk

Uplné jinou piedstavu o vlacich ma Andrej Makarevié. V textu (viz piiloha 1) se jedna
o dalkovy vlak, je tam popsana ¢innost cestujicich v kupé a lidi, kteti popiji alkohol

a polemizuji o filozofii. Samotny fakt, Ze se v textu objevuje alkohol a cigarety,
poukazuje na to, Ze to je divod pro seznameni. Je taky piesné popsano chovani
cestujicich. Nehled¢ na to, Ze lidi se navzajem viibec neznaji, tak se dokazou svéfit

s vécmi, které nefeknou ani svym nejbliz§im. A dlivodem je prave to, Ze jejich spolecna

cesta kon¢i vystoupenim z vlaku a kazdy si pijde tou svoji cestou.

Také jiny pohled na Zeleznici ma Ilja Kormilcev (viz priloha 1). V jeho pisni je popsan
zivot pritvod¢iho, kde vlastné cely jeho zivot je beznad¢j. Ale prave on sam si vybral
takovy Zivot. Mohl si koupit jizdenku a odjet za né€im lepSim. Prave ta jizdenka je
nad¢je na zitfek, ale samotna myslenka lepsiho zZivota je proti mysli privodciho.
Nicméné, navzdory skutecnosti, Ze smér vlaku je ziejmy, stejné nejde uniknout

problémiim a dusevni uzkosti, coz si privodci zfejme uvédomuje.

Z vyse uvedenych prikladiit miizeme vidét, Ze autory textli s Zeleznici poji n¢jaka nadeje
a nuti je pfemyslet o zivoté. Bez ohledu na geograficky piivod hudby, je zeleznice
aktualni ve vSech oblastech Ruska. Ale co vaze autora s Zeleznici, o tom si rozhoduje

on sam.

Téma Zeleznice je tedy synonymem predevsim pro duchovni cestu, kterou potiebuje
kazdy, a umélci o to vic. Pro samotného umélce neni diilezité pochopeni ve spole¢nosti,
nebo obdiv publika, ale naleznuti svého ja. A praveé pro néj je Zeleznice ten spravny

okamzik hledani.”

43 VYTVARNE UMENI A ARCHITEKTURA

Od samotného vzniku a nasledného rozvoje, Zeleznice také upoutaly pozornost maliit.
Krome toho, Ze se stavi zelezni¢ni traté, tak se také buduji nadrazi, kde tvrdé pracuji
architekti a designéfi, ¢imz se ukazuje, Ze Zeleznice jsou té€sné spjaty 1 s vytvarnym

umeénim.

Jako prvni si v§imly krasy vlaka maliti. Zeleznice je zaujala, jako symbol sougasnosti,

vyvoje a dynamiky zivota.

> TUJIPEBUY, E.A. TeMaene3HOMI0pOrH B IIO33HUPYCCKOropoKa // Pycckaspok-mod3usi: TeKCT 1
koHTekcT . 2011. [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z: http://cyberleninka.ru/article/n/tema-
zheleznoy-dorogi-v-poezii-russkogo-roka
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V roce 1808, anglicky konstruktér Richard Trevithick, vytvofil na ptedmésti Londyna
atrakci kruhové Zeleznice. Tato atrakce nefungovala dlouho, pouze par mésici.
Lokomotiva méla dokonce sviij ndzev ,,Chyt mé, kdo mize. Prave tuto atrakci nakreslil

na svém platn€ umélec Thomas Rowlandson (viz priloha 2).

V roce 1844 na novy umélecky predmét zareagoval William Turner. Jeho obraz
,DESt, para a rychlost* byl vystaven v Kralovské akademii uméni v Londyné. Obraz
zachycuje vlak jedouci mostem pies feku Temze. V soucasnosti tato prace je vystavena

v Nérodni galerii v Londyné (viz priloha 2).

Obrazy o Zeleznici tvofili také Vincent van Gogh, Edouard Manet, Gustave Caillebotte
Howard Fogga. Samotné nadrazi Saint-Lazare je zobrazeno v mnohych dilech, protoze

mnozi umé¢lci zili béhem 1870-1880 let nedaleko od né;j.

Tématu zeleznice se také vénovali i rusti umeélci. Jeden z nich, mistr Isaac Levitan
nakreslil nékolik obrazli, kde byla zobrazena Zeleznic¢ni trat’. Jako jeden z ptiklada

«56

muZzeme uvést obraz ,,Vlak na cesté“”"(viz priloha 2).

Vasilij Pukirev v roce 1871 namaloval obraz ,,Stavba Zeleznice*’ (viz piiloha 2).
Zde je vyobrazena tézka fyzicka prace delnikd. Ilja Repin v roce 1882 vytvofil

mistrovské dilo ,,Zelezniéni straZ. Chotkovo*®

(viz priloha 2). Také velmi krasny obraz
namaloval v roce 1891 Vladimir Kazancev ,,Na stanici. Zimni rano na uralské

v . 59, . v
zeleznici*” (viz priloha 2).

Umeélci se nezajimali jen o samotnou Zeleznici, ale také o stanice a nadrazi, depa,
lokomotivy, mosty, Zelezni¢ni ptechody a jiné. Je také mnoho pamatniki, které jsou

spojeny s touto tématikou.

Konec XIX. stoleti a pocatek XX. stoleti, jsou velmi dulezité pro architekturu. Budovy

nadrazi a stanic v méstech zac¢inaji hrat velkou roli, a jsou tedy také soucasti architektury.

Vystavba stanic a nadrazi predstavuji zvlastni kapitolu v déjinach architektury. Zpocatku
se stanice stavély pod vlivem klasického stylu vefejnych budov. Na konci XIX. stoleti

v Ruském impériu se objevuji projekty, ve kterych se odrazi funkénost Zeleznicnich

**ToesnBmyTH

>’ CTPOMTENBCTBO JKENE3HOM IOPOTH

*¥Kene3HOIOPOKHBIH CTOPOK. XOTHKOBO

**Ha nonycraske. 3uMHee yTpo Ha YpaibCKoil XKele3Hoil aopore
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staveb. Jak statni, tak 1 soukromé spolecnosti stavély stanice ve stejném stylu,

a tak cestujici videli potad stejnou architekturu. Vyjimkou byla vétsi mésta,

kde se stanice stavély podle jednotlivych projektti. Malé stanice byly stavény ze dieva
s prvky fezbarstvi, a tak budova byla hodné zdobena. Ve vétSich méstech se budovy

stavély z Eervenych cihel.*

4.4 LITERATURA

Ruska literatura je celkove spojena s cestovanim a zeleznice, vlaky a nddrzi k cestovani
neodmyslitelné pati. Téma Zeleznice bylo v ruské literatute ¢asto predmétem tvah a
nahlizelo se na ni z riznych aspektti. O tom, Ze je toto téma popularni svéd¢i nejenom
analyzy nau¢nych praci, ale predevsim rtizné eseje a dila znamych ruskych spisovatelt.
Za zminku také stoji ten fakt, Ze se v esejich na konci XX stoleti casto objevoval

nejenom symbol zeleznice, ale také historie cestovani po Rusku.

(24

V nésledujici kapitole se zamétime na to, jak zeleznice plisobila na ruské literaty a jak

celkoveé ovlivnila ruskou literaturu XIX a XX stoleti.

Role zeleznice hrala v dilech diilezitou a mnohdy kli¢ovou roli. Kuptikladu L. Tolstoj ve
svém dile ,,Anna Karenina* hojn€ vyuZziva motiv Zeleznice, ktery je na konci romanu
vysvobozujicim momentem v Zivot€ hlavni hrdinky, kdyZ se vrhla pod kola vlaku. Motiv
zeleznice se neobjevuje pouze na konci, ale miizeme fici, Ze se prolind celym romanem.
Hrdinové romanu tento dopravni prostiedek neustale vyuzivaji ke svym cestdm mezi
meésty nebo z mésta na venkov. Dokonce 1 syn Anny SerjoZa si doma hraje s modely
vlakil a Zeleznice. Obraz zeleznice je vzdy pfitomen v dileZitych momentech romanu.
Naptiklad v ivodu se Anna po piijezdu do Moskvy na Zelezni¢ni stanici poprvé setkdva s

Vronskym.

Dalsi autor, ktery ve svém dile pouzil motiv Zeleznice, byl N. Nékrasov. Dokonce i nazev
basné ,,zeleznice* pln¢€ vystihuje, o Cem se zde pojedndva. Basen ,,Zeleznice* pojednava
o bid¢ délnik, ktefi stavéli tuto Zeleznici mezi Moskvou a Petrohradem. Ukazku basné v

origindlnim znéni najdeme v piiloze.

Nejenom o Zeleznici, ale 1 o kolejich bylo napsano n¢kolik basni. Autorkou jedné z nich

je M. Cvetaeva a jeji basen ,,Vychod slunce na kolejich®. V této basni se pojednava o

S9CYNICAL. XKene3nasgopora B HCKyCCTBE: KHBOINUCH 1 apxuTekTypa. [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-
24].Dostupné z: http://horde.me/kz/cynical/zheleznaya-doroga-v-iskusstve-zhivopis-i-arhitektura.html
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emigraci a koleje jsou symbolem cesty do rodného kraje, do Ruska, zatimco Moskva se

zd4 byt tak vzdalena.

S roli zeleznice se miizeme také setkat u B. Pasternaka, konkrétnéji v dile ,,Doktor
Zivago“. Zeleznice se objevuje uz na za¢atku dila, kdy z vlaku vyskoéi otec hlavniho
hrdiny. V tom téz vlaku, pted spachanim sebevrazdy otce, dojde k mnoha vécem, jez
sehraji roli v Zzivoté hrdinii. Vlak se nejevi pouze dopravnim prostfedkem, ale jak
muzeme vidét v tomto dile, je to misto, kde se stietavaji riizné osudy lidi. Cesta vlakem
provazi hrdiny v mnoha okamzicich a vzdy to znamena, Ze jedna cesta kon¢i a jina

zaCina.

Zeleznice, ale i cesta obecné, ovlivnili spisovatelé hlavné tim, ze zde se mlizete ponofit
do svych myslenek a vychutnavat si krasu okoli, které¢ vam utika za okny vlaku. Zde se
setkavaji osudy lidi, navazuji se nové kontakty, ale také zde mtze byt Cloveék sam a Zivat

si té neruSené chvile, kdy s nim vlak ujizdi v nekone¢nou dal.
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ZAVER

V této bakalarské praci jsme se zaméfili na vyvoj ruské Zeleznice a jeji soucasnost, a také
jsme se vénovali pojmu zeleznice v uméni, v kinematografii, hudbé, vytvarném umeéni

a literatute, protoze uz od vzniku Zeleznice byla dilezitou soucasti vSech téchto sméru.
Nejvétsi pozornost je vSak vénovana historii, kterd hrala dtlezitou roli pro jeji soucasny

stav.

V uvodu prace jsme si vytyc¢ili nékolik cilt, kterych jsme chtéli dosdhnout. Prave ted’
se presvéd¢ime o tom, zda se nam to podatilo. Jako prvni cil jsme si stanovili samotné
seznameni s Zeleznici a jeji charakteristikou. Zjistili jsme, kde byla vybudovana prvni
trat’ ve svété a jaky méla vliv na dal$i vyvoj ve svété. Nasledné jsme se seznamili s prvni
zeleznici, kterd byla vybudovana v Rusku, coz byla trat’ Petrohrad - Carskoje selo.

Po vzniku této trati v Rusku vypukl Zelezni¢ni boom, a zacali se stavét Zeleznice po
celém uzemi. Diky tomuto momentu vzniklo mnoho novych trati, ¢imz se propojila
dilezita mésta Ruska, a taky Asie. Tyto trat¢ mély velky ekonomicky vyznam, protoze
se objevil novy pohodlny zptisob pro piepravu zbozi. Dulezita je Transsibifska
magistrala, nejdelsi svétova trat’. Na vystavbe se podilelo tisice lidi a samotna stavba
trvala pres 25 let. Magistrala dnes spojuje 87 mést a je nezbytna pro lidi a celkovou
prepravu. Velké zmény ve vystavbé Zeleznic nastaly béhem Prvni svétové valky, byly
napachany velké skody a doslo ke zni¢eni mnohych zatizeni. Pfed druhou svétovou

valkou se zacal stavét BAM, jedna z nejvétSich Zeleznic na sveéte.

Druhym nami stanovenym cilem bylo sezndmeni s dnesni podobou Zeleznic v Rusku.
V préaci jsme uvedli sou¢asny Zelezniéni komplex AOS ,,RZD*, vyty¢ili jsme reformy,
které se provadi uz od roku 2001, a sezndmili jsme se s novymi projekty, které tato
spole¢nost realizuje. Ve druhé kapitole byla uvedena dvé jména, kterd hrala vyznamnou
roli pro rozvoj drah. Je to V.I.Jakunin, byvaly prezident ,RZD%, a 0.V.Bélozerov,

soucasny prezident spolecnosti.

Ttetim cilem nasi prace bylo zjistit, jak zeleznice zaptsobila na umélce. Zjistili jsme,
ze dané téma se dotklo mnoha smérl v uméni. Jako prvni jsme se zaméfili

na kinematografii. Zde jsme uvedli prvni natoceny film ,,Pfijezd vlaku na nadrazi

La Ciotat”. Seznamili jsme se s reklamou svétové znacky Chanel, kde jedouci vlak

je srovnavany s osudovou Sanci, a podivali jsme se také na ruskou kinematografii.
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Nezapomnéli jsme uvést VasilijeSuksina a jeho film Pecki-lavocki. Kinematografie

se také dotkla animovanych filmt a tady jsme uvedli n¢kolik ruskych seriali.

Dalsim cilem vyplyvajicim z ptfedchoziho, bylo objasnit, do jaké miry je hudba
spojovana se Zeleznici. Na zakladé vypracovani této bakalarské prace mizeme fici,

ze hudba je také ovlivnéna danym tématem. Coje, Grebenscikova, Makarevice a jiné,

1 pfesto, ze je spojovalo spole¢né téma, meli kazdy jinou predstavu, jak to vyjadiit

ve svych textech. Skladatelé, stejn¢ jako Zeleznice, méli naprostou svobodu, avsak kazdy

ji vyjadiil jinak.

Zeleznice také upoutala pozornost malifi, architektii a designérii. Zaujala je jako symbol
dynamiky. Diky této praci jsme se tedy seznamili se svétovymi jmény, jako je
Thomas Rowlandson, ¢ William Turner. Zeleznici se také snazili zachytit i rusti malifi

Ilja Repin, Isaac Levitan nebo Vladimir Kazancev.

V posledni kapitole jsme se vénovali literatute a zkoumali n€ktera dila. Zjistili jsme jak
je literatura tésné spjatd s zeleznici a s Zivotem clovéka. Uvedli jsme jména L.N.Tolstého

a N.A.N¢krasova, a seznamili se s jejich dily.

Zavérem muzeme fict, ze Zeleznice v ruskych d¢jinach a umeéni je vyraznou a dilezitou
sloZkou, a Ze na ni pfi jeji vystavbeé byly pouzité veskeré zdroje a pomocné sily tak,
aby dokonale piedstavovala Rusko a stala se rovnocennou soucasti svétové zelezni¢ni

dopravy.
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PE3IOME

KeneznonopokHbIN TPaHCIOPT — BHJI HA3EMHOT'0 TPAHCIIOPTA, JUIsl IEPEBO3KU I'PY30B

H I1acCaxupos, KOTOpBIfI OCYHIECTBIIACTCS 110 PEJIIBCOBBIM ITYTAM.

B teuennu Bceil HCTOPUH, HA POCCUMCKHX KEJIE3HBIX JOPOTrax MPOU30IIIO0 MHOTO
n3meHenuil. C noctpoiiku nepsoi noporu Llapckoe Ceno no cerogHsmHuI 1€Hb
JKEJIE3HOAOPOKHBIN TPAHCIIOPT BCE BpEMS pa3BUBAETCA. MHOTME HOBUHKH KaCarOLIUECs
ATOTO BUA TPAHCIIOPTa, Mbl MOKeM HaiTh Ha BeO-caiite OAO "PX/I". 3nech mMbl
MOKEM 03HAKOMHTCS CO BCEH J1eATeNbHOCThI0 KoMaHuu. Ha ux BeO-caiiTe HaryisHoO
MOKAa3aHbl UX MPOEKThI, UHHOBAIIMH, KaKHe 0OIEeCTBa J0UepUHbBIC, U 3[€Ch YKa3aHbI
aapeca ux GUIHATIOB. 316Ch MBI MOXKEM TaK)Ke IPOYUTATH MHOTO MOJIC3HOU
nH(OpMaIK Kacarotehcss MEeXIyHApOAHOTO COTPYIHUYECTBA, WU TOCTHIKEHUN

3a IIOCJICAHUEC I'OAbl UX pa6OTI)I.

Hacrosimas 6akanaBpckas paboTa MOCBsIIEHa HICTOPUM U COBPEMEHHOCTH JKEJIE3HBIX

Jopor Poccun. Baumanue COCPEAOTOYCHO HAa UCTOPUIO, COBPEMECHHOCTE U UCKYCCTBO.

MOTHBaHHGﬁ JIA 1/136paH1/151 ,HaHHOﬁ TEMBI CTaJl TOT (baKT, 4To, I10 MOEMY MHCHHIO,
pOCCHfICKOMy JKCIIC3HOAOPOIKHOMY TPAHCIIOPTY B Yexun YACJICHO MaJI0O BHUMAaHHA,
TaK KaK 3TO OJJHAa N3 HEMHOT'UX KCJIC3HOJOPOKHBIX KOMITAaHUM 3aHUMAIOIIUXCS

HE TOJIBKO KCJIE3HBIMU 1O0pPOraMu, HO U 6HaFOTBOpI/ITeHBHOCTBIO.

[Jannast paboTta CTaBUT HECKOJIBKO Liefeil. Bo-nepBbIx, H3y4eHHe HCTOpUH,
BO3HUKHOBEHHUSI U PA3BUTHS XKEJIE3HBIX JOPOT. BO-BTOPBIX, MBI 3a1QJIUCH LIETBIO
MPEACTaBUTh, KaK IOPOTH BBITIISAIAT B HACTOSIIEE BPEMS U IIPEACTABUTH PYKOBOIUTENEH
KOMITaHuU. B TpeTbux, Mbl CTaBUM cebe 3a I1eTb Y3HATh, KOCHYJIACh JI JJaHHAs TeMa
HCKYCCTBa M KHHEeMartorpada B mocieHel Ti1aBe 3Toi paboThl. MBI Takke XOTUM
y3HaTh, B KAKOW Mepe KeJIe3Hasi Jopora KOCHYJach pOKa B POCCUICKOM My3bIKE.

He B mocnenHo0 ouepeas 1eNbio paboThl SBISETCS O3HAKOMIIEHUE C MEXKIYHAPOTHBIM

corpyaauaectsom OAO "PX".

st naHHOM OakanaBpcKoOi pabOTHI MBI TIOJIB30BAIKCH MPEXK/IE BCETO CTATHSIMH
00 UCTOpPUU Pa3BUTHSI KEJIE3HOOPOKHOTO TpaHcnopTa u BeO-caiittom OAO "PXK/T".
A erie MBI TOJIB30BAIIUCH CTaThsMH ¢ caiita Horde.me, rie 6sorrep mox Hukom Cynical,

MPEACTAaBUII )KCIIC3HYIO JOPOTry B KI/IHCMaTOFpa(i)C, XYHO0KXECTBCHHOM UCKYCCTBC
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u apxutektype. s nonydenust uHpopmanuu o xKene3Hoi Jopore B INTEPATYPE, MBI
ucnonp3oBaiu crateio H. A .HemoMHusmmx, koTopas pasmenieHa Ha Pycckom

¢unonornueckom nopraie Philology.ru.

Jannas G6akanaBpckas paboTa COCTOUT U3 CIIEAYIOIUX pa3enoB: Beaenue, "cropus
skene3nou goporu”, "CoBpeMEHHOCTD JKeJe3HOU Joporu",

"Yenesnas nopora B uckycctBe" u 3akintoueHue. B qaHHON paboTe UMEIOTCS TaKxKe
pe3roMe Ha PyCCKOM sI3bIKe, Onbmuorpadus, pyccKkiue HHTEPHETOBBIC HCTOYHUKU

U YEIICKHE UHTEPHETOBbIE MCTOYHUKH, AaHHOTALIHMSI HA YEIICKOM SI3bIKe, aHHOTALIUS

Ha aHIVIMMCKOM SI3bIKE, U TPU IPUIIOKECHHUSL.

IlepBas rnasa "VcTopus xene3HoN 10poru’ cocToUT u3 JecsiTH yacTeil. B nepBoil riase
OIPENIETICHO MOHATHE JKEJIE3HOM JOPOTH, KAKHUE PACXObl PENbCOB B MUpeE U B Poccun.
31ech HaM MpeJCcTaBlieHa IepBast 1opora, KOTopast Opljia MOCTpoeHa B AHIJIHNH,

a CIe0BaTeNIbHO ITOTOM U B Pocculickoit IMniepun. B 3T0# riiaBe Mbl y3HaeM,

YTO MPOUCXOAUT B CTPAHE, KaK 3TO MOBJIUSIO Ha OOIIECTBO U IKOHOMHKY. C IOCTPOUKOI
nepsoro L{apckocenbckoro myTu B UMIEPUN IPOUCXOAUT OOJIBIION HKEJI€3HOA0POKHBIN
OyM, TJIe MacCOBO CTPOSTCSI HOBbIE ITyTH. MBI 03HakomiinBaemsi ¢ BAMom

u TpanccubUpCcKol MarucTpaibio U y3HaeM, ¢ Kakoil LIeIbl0 CTPOMIIUCH 3TH CaMble
00JIbIlIME MUPOBBbIE MarucTpaiu. B paboTe KOpOTKO MMOKa3aHa UCTOPUSI CTPOUTEILCTBA
Tpanccubupckoit maructpanu. [IpuBoasTCs UHTEpECHBIE CBeACHUS 00 00J1acTAX

1 BaXKHBIX SKOHOMHUYECKUX IIEHTpax, Yepe3 KoTopble mpoxoauT TpaHnccuOupckas
Maructpanb. KoHedHo ke, 6011bI110€ BIHUSHNE Ha JKEJIE3HOI0POKHBIN TPAHCIIOPT UMENH
BOMHBI, KOTOpbIe ObLIH B cTpaHe. Haunnas [lepBoii MupoBo#i BOWMHOM, KOTOPYIO
Hacjea0Balla IPaKIaHCKasl BOMHA, U B 3TO BPEMs IIPOU30IIIO MHOTO U3MEHEHUI

B cTpane. K BracTu npuiiy OOJIbIIEBUKH, U 3TO TOXKE OTPa3HIOCh B Pa3BUTHU JAHHOTO
TpaHcnoprta. Heszanonro nactynuia Bennkas OteuecTBeHHas BOMHA, KOTOpasi MpUHECIIa
HOBBIE U3MEHEHUs. U B 3T0i1 BOlHE KeNI€3HOA0POKHBIN TPAHCIIOPT UTpall

TaK € HEMAJYIO POJIb.

Bropas yacts nocssuieHa "CoBpeMEHHOCTH JKEJIE€3HBIX 10por". 31eCh BO-IIEPBBIX Mbl
IIPEACTABUIIM HBIHEIIHIOK KOMITaHNIO, KoTopas Bo3HuKIa B 2001 roxy, OAO "PXXI".
MBI BBIIETMINA HECKOIBKO peOopM, KOTOPbIE MPOU3OLLIN B XO/I€ 3TOM KOMIAHUU U
MoKa3alii, Kak 3TU peopMbl IOBJIHIN Ha HacTosIIee KoMrnanuu. KoHeuHo ke 3To

aKIIMOHEPHOE OOIIECTBO, 3aHUMAETCSI HOBBIMU MIPOEKTaMH, KOTOPBIM pa3BUBAET
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KEJIE3HOIOPOXKHBIN TpaHcnopT Poccuu. Ha cerogusimnamii AeHb, Mbl 3HaeM,

YTO CTPOUTCS HOBBIN BBICOKOCKOPOCTHOM IyTh MockBa-KazaHb, KOTOpBIi NpeaHa3HaueH
JUISL TOTO, YTOOBI CHU3UTh BPeMsI MOE3/10K, U 00ECTIEYUTh My TEIIECTBYIOIUM HOBBIC
yaooctBa. OAO "PXK]I", Tak kak SBIsSETCS OJHON U3 CaMbIX KPYIHBIX
KEJIC3HOJOPOKHBIX KOMITAHUH, 00J1a1a€T 3HAYUTEIbHBIM OIIBITOM MEXYHAapOJAHOTO
coTpyaHundecTBa. Poccuiickue sxene3Hble JOpOTd 3aHUMAIOT JIMAUPYIOLIYIO MO3UIIHIO

B Mupe Hapsaay ¢ MaructpaisiMu Kuras u CILIA no o0beme nepeBo30K U NpOTsHKEHHOCTH
JKEJIE3HOJOPOKHBIX JIMHUNA. B 3TOM riiaBe Takxke npezacrasiieHo pykoBoactBo OAO
"PXK/", u HelHEmIHUM JupeKkTopoM siBisieTcs benozepos Omer. OH sBsETCS
HacTyIHUKOM SIkyHHHa Biagumupa, KOTOpBIH OTEPsIT CBOE KPECIIO U3-3a PAa3HbIX
JICHEeKHBIX MaXUHAIMH. MBI Takoke 3HaeM, 4To SIkyHuHy Brnanumupy Oblin yaeiaeHsl

cankuuu bapakom O6amoii, KOTOpbIE KacaauCh CUTyallMd Ha Y KpauHe.

Tpetbs riaBa "JKenesnast qopora B UCKycCcTBe" HE SIBISIETCS HA CTOJIBKO MacIITaOHOM,
KaK JB€ MPEAbIAYIINX TJIaBbl, HO JUYHO JUIsI MEHS OHA camasi MHTepecHas. B nannyro
r71aBy BXOZIAT yeThipe yacTH. [lepBas yacTh kacaercs kunemaTtorpada, Kak MUPOBOTO,
TaK U pycckoro. Harpumep, Mbl 31€Ch y3HaeM, UTO U pEKJIaMbl CTapPArOTCS
3aKOMITOHUPOBATH JKEJIE3HYIO JTOPOTY, YTOOBI IPOM3BECTH BIICUATIICHIE HA TTOKYIIATEICH.
Benp y kax10ro U3 Hac €CTh CBOM acCOLMAIMU Kacaroluecs JaHHou Temsl. [loe3na,
CTaHIIUU, PETBCHI MBI TAK)KE MOKEM BCTPETUTh U BO MHOTUX MYJIbT(QHIbMAX.

CaM croKeT MyJIbTUKA KacaeTcs KeJIe3HOAOPOKHOIO MyTH, WIIA OH TTOKa3aH TOJIbKO

B HCKOTOPBIX 2ITN30/1aX.

Bropas yactb TpeTbeil I1aBbl HOCUT Ha3zBaHue "Mys3bika". JlaHHas 4yacTh MOCBALICHA
PYCCKO My3BIKE, B OOJIBIIICH Mepe PyCCKOMY POKY. 37€Ch MPUBEACHBI TIEBIIbI, KOTOPHIC
ITOCBATHJIN CBOM IIECHU KeJIe3HOM topore. Hanpumep, n3BECTHBIN POK MYy3bIKaHT,
OCHOBATEJb U JTUAEP POK-TPYIIIBI KHHO, HAIKCAJI IECHIO MOJ] Ha3BaHUEM "'DJEeKTpUUKa'.
B »T0i1 necHe npencTasiieH TOT (hakT, UTO ATOT BUJ TPAHCIIOPTA JIAXKe €CIIU U HE
ABJIAETCS AJI HAC YJOOHBIM, OH JUIsSl HAC IPEJCTABIISIET KAKOW-TO BBIXOJ U3 CJI0KHOM
XKHU3HEHHOU cuTyanuu. Ciaenyoumm, O4eHb 3HAMEHUTHIM POK-MY3bIKAHTOM SIBIISIETCS
Anpapeit MakapeBud, OH K€ JIMJEp pOK-Ipynnbl MammuHa BpeMeHu. 31€Ch Mbl
IIPEICTaBUIIM €ro NecHIO "BaronHsle criopel". B 3T0l niecHE OMMCAHO KIAaCCUYECKOE
MOBE/ICHNE MY TENIECTBYIOIINX, U KaK 3T0 BiuseT Ha Hac. s bopuca ['pebeniukona
JKeJle3Hasl Topora CBsi3aHa ¢ JII0O0BbIO, O TOM, YTO BCIO IOPOTY OH AyMaeT O CBOEH

JIFOOMMOM U BCE €ro MBICIIH MMOCBSIICHEI €ii.
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B nanHoli rnaBe umeeTcs Takke 4acTb, KOTOpasi MPECTaBIIIET HAaM HCKYCCTBO

U apXUTEKTYpy. B 3T0if yacTh MOKHO O3HAKOMHTCS C UCTOPUEH BOSHUKHOBEHHUS
HEKOTOPBIX KapTUH. Takxke 3/1eCh Mbl MOJKEM IPUTIOMHUTD ceOe y>Ke U3BECTHBIE UMEHA
XYJI0’)KHUKOB, B 3apy0€KHOM HCKYCCTBE 3TO MOKET ObITh BuHceHT Ban ['or, Dnyapn
Mamne, Tomac Poynenacon, win pycckue XynoxKHuku, kak Mibs Pennn u Mcaak

JleBuTaH.

UeTBepTas 4acTh 3aKaHUMBAETCS YaCThIO HeCcylie Ha3Banue "Jluteparypa'.

B Heil onuchIBaeTcs BIUSHUE JKEIE€3HOJOPOKHOTO TPAHCIIOPTA HA MUCATENEH U UX
MpOU3BE/ICHUA. 31€Ch MPUBEACHBI IPUMEPHI TAKUX JTUTEPATYPHBIX TPOU3BEICHUN

kak, Auna Kapenuna JIsBa Toscroro, nnm JKenesnas nopora Huxonas Hexpacosa.
MpbI aHATM3UPOBAIIH JKEJIE3HYIO IOPOTY, U MPHIILUIH K 3aKII0YSHHIO, YTO Ui MUcaTesen
3TO HE TOJBKO CIIOCOO MEPEBO3KH, HO B UX MPOU3BEICHUSIX MOKA3aHbI UyBCTBA, UX U
MEPCOHAXKEH, SISl HUX 3TO OIBIT U 37I€Ch TAKKE MTOKA3aHbl MOCTYIKU T'ePOEB, U KaK Ha
HUX BJIUSET JUHAMHUKA MEPEABMKEHUS. B HEKOTOPBIX TPOU3BEICHUAX BOSHUKAET
KOH(JIMKT MEXKY YK€ OOBIYHBIM TEMIIOM KH3HU C COOCTBEHHBIMH LIEHHOCTSIMU

1 C HOBBIMH BO3MOKHOCTAMM, KOTOPBIC ITOABJIAKOTCA B 3TOM aopore.

[IpoBeneHHBIN aHAINU3 MTOATBEPIKAACT, UTO JKETe3Has JOpOora KacaeTcsi MHOTHX 00JIacTeH,
Y 4TO 3TO HE TOJILKO TpaHCTIOPT. Bee myTH pa3BuBarOTCS Tak OBICTPO, KaK pa3BUBAETCA

U COBpEMEHHOE 00IIECTBO, KOTOPOE TaK e BIUsAET Ha Bce HoBaruu. /st Poccun
JKeJle3Hasl Topora oOueHb BakKHa, TaK KaK pacCTOSHUE MEX/Ty TOpO/IaMU OUY€Hb OO0JIbIIOE,

Y 3TO CaMBbIi JIOCTYIHBIH JUIS BCEX KHUTEJICH TPAHCTIOPT, a TAKXKE YIOOHBIH.
B 3akimodueHre mpuBOIATCS JOCTUTHYTHIC HAMU LIEJH JaHHOHW OaKallaBpCKOH
paboTHI.

Mp1 Haieemcs, 9TO HacTosIImas OakaaBpckasi paboTa MOXKET ObITh MOJIE3HA
JUIS CTYZICHTOB Ha Kadeape ciaBuctuku @unocodcekoro pakynpTera Y HUBEpCHTETA

nmMmenu Ilanamnkoro

B I. Onomoyii.
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PRILOHA 1

Texty pisni ruskych zpévaki
Buxroplloii - JnexTpuuka®’

51 BUepa CIUIIKOM ITO3JHO JIET, CETOIHS PAHO BCTAJl,

S1 BYepa CIMIIKOM ITO3JHO JIET, S [IOYTH HE CIIaJl.

MHe, HaBepHO, C yTpa HyXKHO ObLJIO IOWTH K Bpady,

A Terepp JIEKTPUUKA BE3€T MEHS Ty, KyJa s HE X04y.
DneKTpuuKa Be3eT MEHA TyJa, Ky/a s He Xxouy (2 pa3a).
B TamOype X0510/1HO, 1 B TO %€ BpeMsl Kak-TO TEILIO,

B TamOype HaKypeHO, U B TO K€ BpeMs KaK-TO CBEXKO.
[Touemy st Moy, mouemy He kpuuy? Momuy.

DJeKTpuyKa Be3eT MeHs TyJla, Kya s He xouy (3 paza)

Bb.I'pedenmmnkoB - Beqnkas xe1e3H00pOKHAs CI/IM(l)OHI/Iﬂ62

S yuuiics 6bITh peOeHKOM, g UCKall cede mpuyail,
A pa3owi cBoii 100 B 1eOCHKY 00 HAYaJIo BCeX Hadall.
Ox HexXuJ10 OBITh TyXOBHBIM - B TOJIOBE OJHU KPECTHI,

A 1o CBCTY MUYUTCA MMOC3, U B BArOHC CICIIb ThI.

MosozasiM Ha HeOe HyJHO, /1a HE BJIe3€llb, €CIIH CTap.
ITo T'onroge 6ponut byana u kpuuut "Asmiax Axbap".
HewusBecTHO rae MHE MeCTO, pa3 s B 3TOU CTOPOHE,

MaIuHHUCT U caM He 3HAcCT, 4YTO BC3CT TeOs KO MHE.

Ectn Kpasd, rac HET Mne4ajiu, €CTh Kpasd, I'I€ HCT TOCKH.

['po0 xpycTanpHBIi CO cBeUaMU 3aKOJI0YEH B TPH JIOCKU

8! AllofLyric.com [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z: https://alloflyric.com/band/Viktor-
Coy.html

[Inanera AxBapuym. Planetaquarium.com [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z:
http://www.planetaquarium.com/discography/songs/velikaya z821.html
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Jla moporo cepadpuMbl pacKpuvaTcs o BECHE.

MamuHUCT ¥ caM He 3HAcCT, 4YTO BC3CT TeOsI KO MHE.

B Mupe Bce HEMOCTOSIHHO, BCE UCTIIEET - BOT T€ KPECT.
S 6 mro6un Bero nopy-dayHy - B cepiie HeT CBOOOIHBIX MECT.
ITapoB0O3 TBOM MUYMT I10 KPYTY, PEILCHI TAIOT KaK BO CHE,

ManmuyHHCT U caM He 3HAET, YTO Be3eT TeOsS KO MHE.

Mammnna Bpemenu (Auapeii Makapesu4) - Baronnnlie cnopsl (Pasrosop B moesae)*

BaronHsie criopsl IOCIEAHEE €TI0
Korna Oosnpliie HEUETO ITUTH

Ho noe3n uner 6yThUIh OycTena

U TsiHET OTOBOPUTH

W nBoe columuce He Ha CTpax a Ha COBECThb
Koneca npornanu con

OnuH roBOpuII Hallla )KU3Hb 3TO MOE3]1
Jpyroii roBopui neppoH

OnuH yTBEep>KJal Ha IMyTH HAIIEM YHCTO
Hpyroii Bo3paxain He 10 )KHUPY

OnuH TOBOPHIT MOJI MBI MAaIlTUHUCTHI
Jpyroii roBopuiI maccakupbl

OpuH roBopuil HaM cBOOOJ1a Harpaaa
MbI oe3n Kyaa HaZio BEAEM

[pyroii roBopwiI 3a/1aBaThCsl HE HA10
Kaxk cageM B Hero Tak ¥ coraeM

A mepBbIf KpUYall HaM OTKpBITA JI0pora
Hamuoro mamuoro ner

BTtopoii oTBeUan He Tak yK U MHOTO

Bce nemno B niene Ha Onier

53 Anpec Xopourero Hacrpoenusi! Karaoke.ru [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z:
http://www .karaoke.ru/song/619.htm
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A TIepBBIM KpUyaj KyJia XOTUM TyAa €AeM
U mosxeM eciiv HaZI0 CBEPHYTh

Bropoii oTBeuan 4To noesz npoeaeT
Jluts Tam e MPOJIOKEH My Th

U o06a conum rae-to moa Taranporom
Cpenu GeckpailHUX mojei

N xaxaplil mo1IeN CBOEO JOPOron

A 11oe31 mmoren cBoen

N. KopmuJbies - )Kene:moaopomﬂmc“

[Tocnenuuii moes3x Ha HEOO OTHPABUTCS B MOJTHOYD.
C nosycraHka, OKPBITOTO 1IAIIKOM CHErOB,
JKene3HoIOpOKHUK BEPHETCS B KAMOPKY

Vaskercs B KOWMKY, HE CHSIB Carloros,

[TocMoTpHT Ha ube-TO yBsiALEee GoTo,
3anbeT U 3aKyCUT COJICHOH CJIE30i,
OTKpOeT OKOULIKO, TOCTaHET OEpPAAHKY,

N Oynet cumbath 3831y 3a 3BE3/0M.

A moe3n1 Ha He0O YXOJUT BCe Jalbllie,
1o iyHHOM 1OpOre YHOCHUTCS NPOYb,
A moe3q Ha He0O YBO3UT OTCIO/Ia,

Bcex Tex KOMY MOXKHO XOTb KaK-TO ITIOMOYb.

}KGHCSHOI[OPO)KHI/IK N3 MATBIX KapMaHOB

[ToHoIIEHHOH (OPMBI TOCTAHET HA CBET

64 JKenesnast nopora, kak cumsoun, meradopa® Narod.ru [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z:
http://izmerov.narod.ru/rsong/rrs0162.html
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[TomsTyIO TpELIKY, KEJIE3HYI0 JIOXKKY,

U Ha orpexaBunii moes3 OWIIET.

W xorna Ha BOCTOKE MOKAYKETCS COJIHIIE,
W pa3roHuT syyaMu HOYHYIO TOCKY,
OH mpouncTUT GepAaHKy HACHIIIET KapTeuH,

W ipunoxuT xene3o Kk 60JI5HOMY BHUCKY.

A moe3s1 Ha He0O yXOJUT BCe Jalbliie,
1o styHHOM 1OpOre YHOCHUTCS IPOYb,
A moe3q Ha He0O yBO3UT OTCIO/Ia,

Bcex Tex KOMY MOXKHO XOTb KaK-TO IIOMOYb.
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PRILOHA 2

Obrazy zahrani¢nich a svétovych maliit

Thomas Rowlandson - Chyt’ mé&, kdo miize®

William Turner - DéSt’, para a rychlost®

5 CYNICAL. Xene3Has 1opora B HCKYCCTBE: KHBOIUCH M apxuTekTypa. Horde.me* [online]. 24.3.2016
[cit. 2016-03-24]. Dostupné z: http://horde.me/kz/cynical/zheleznaya-doroga-v-iskusstve-zhivopis-i-
arhitektura.html
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http://horde.me/kz/cynical/zheleznaya-doroga-v-iskusstve-zhivopis-i-arhitektura.html

Isaac Levitan - Vlak®’

5 Onucanns kapTuH Xyn0xHEKOB. Opisanie-kartin.com [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z:
http://opisanie-kartin.com/opisanie-kartiny-uilyama-ternera-dozhd-par-i-skorost/

7 WikiArt, Visual art encyclopedia. Wikiart.org[online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné

z: http://www.wikiart.org/en/isaac-levitan/train-on-the-way
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Vasilij Pukirev - Stavba Zeleznice®

% [IYKHPEB,B. B. "CTponTenbcTBO Kerne3Hoi qoporn” Artsait.ru [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24].
Dostupné z: http://www.artsait.ru/foto.php?art=p/pukirev/img/7

49



Ilja Repin - Zelezni¢ni staZz. Chot’kovo®

Vladimir Kazancev - Na stanici. Zimni ran”

5 PEITMH, 1. YKene3Hom0poxHBbIii cTopoxk XoThkoBo. Bestfotoposter.ru [online]. 30.3.2016 [cit. 2016-03-
30]. Dostupné z: http://bestfotoposter.ru/skachat/reprodukcii-kartin/ilja-repin/portfolio-article/485-
zheleznodorozhnyj-storozh-hotkovo-5481%C3%973175

" KA3BAHIIEB, B. Ha nonycraske. 3uMHee yTpo Ha YpaibcKoil skenesHoit fopore. Artmeteo.ru [online].
24.3.2016 [cit. 2016-03-24]. Dostupné z: http://www.artmeteo.ru/3012/?blblc
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PRILOHA 3

Texty basni ruskych spisovatelil
Anapeii beabriii - Ha pem,cax71

Bot HOub cBOEH IpyibI0 TPUIIBHYIA
K ceMbe 00s1€eTeBIINX KYCTOB.
Bo Mpake HOUHOM yTOHYJIa

Tam cetb TenerpadHbIX CTOIOOB.

3acThlIa X0JI0JHas JTyXkKa
B pa3MbITBIX KpasiX KOJIEH.
[lenyet okTsi0pbCKas CTyxka

OOmep31re naibibl MOH,

[IpuBs3aHHOCTH, MOJIOIOCTD, APYKOA
[Ipomuanuce: pa3BesiIuCh CHOM.
OpnuH. MHOrOJIETHSS CITy)0a

MHe nyuly ciaBuia sipMoM.

Vikenu s B ’Kanodax Cle3HbIX
Heny>xHblil cCBOI BEK TpoBiavy?
VYnercs Ha penbcax KeNe3HbIX,

3arux: MMpUTAnIICA — MOJIYY.

3axMypuII ri1a3a, HO CJI€300 —
Crne3oit oBiIaXHUIICA MOU B30D,
W BuKy: 3€JI€HON UTIIOK0

[TpoctpancTBO ceuet cemadop.

brnecnyn oronek, ene 3puMbIii,

IIpOTsKHO Ty IUT ITAPOBO3.

"TIALIMAH, B. 3. JIyumue pycckue mosTsl u cruxu. Er3ed.qrz.ru [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24].
Dostupné z: http://www.er3ed.qrz.ru/belyi.htm

51



B3neraroT kocMaTbIe JABIMbI

Han kynamu gaxieix Oepes.

SxoB IlerpoBuy Ilononckuii - Ha kene3non 110p0re72

Muutcs, MUATCSA JKeJIe3HbIN KOHEK!
1o xxene3y xene30 rpeMur.

[Tap xirybutcs, HECETCS JBIMOK;
MuuTCsl, MUUTCS JKEJIC3HBII KOHEK,

ITomxBaTwi, ITOCaIUIT 1a K MUMT.

U neuy 4, 3a genom jneqy,—
[eno BaxxHOE, BpeMs HE XKIET.
Hy, xonek! s moxyma momdy...
[Toroau, conoBbeM 3aCBUIILY,

Komnu geno-to B ropy nouuer...

BoH HaBcTpeuy HeceTcs JIECOK,
UYepes O6anku rpoxXoqyT MOCTHI,

N nemusiercs map 3a KycCThl;
MuuTCsl, MUUTCS JKEJIC3HBII KOHEK,

W MenpKaroT, MEIIBKAKOT MISCTHL...

Bon u ponnna! Bon B cTopone
Tecom KpeITast KpOBJIs BCTAET,
TemHbIN caauk, CKUPAbl HA TYMHE;
Tam crapyiiika oHa, 4yaii, Mo MHE

I/IBHBIBaCT, pPOaAuMOro KACT.

3arssiHys Obl s K HEl B yTOJIOK,

OtnoxHyn Obl B TeHU Tex Oepes,

TIOJIOHCKM, 1. T1. Ha enesHoii gopore. Scanpoetry.ru [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-24].
Dostupné z: http://scanpoetry.ru/poetry/10801
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['ne Tak MHOrO TTOCESHO Tpe3.
MuuTCs, MUUTCS KEJIE3HBIM KOHEK

W, cBUCTS, KATUT COTHH KOJIEC.

Bon peka — 0Jieck ¥ TeHb KaMBbIIIIa;
Kpacha neBuiia ¢ Topku UJeT,

[To TponuHKe UIET HE CIIelIa;
MosxeT ObITh — 30J10Tas qyIa,

MoskeT ObITh — KpacoTa U3 KpacoT.

[To3HaKOMUTBLCS C HEH OBI S1 MOT,

W He Bce kK IyCTSIKHA FOPOAUTH,—
CamM OBI MOT', HAKOHEII, ITOJI00HUTE...
MuuTcs, MUATCA JKEJIC3HBIN KOHEK,

U xene3Has TIHETCS HUT.

Bon, Bganu, Ha 3aKarte necTpsT
Konokonbau, 1o0Ma 1 0CTpOT;
OnHOKaITHUK MO TaM, TOBOPSIT,
Beuno 6opertcs, ’KU3HU HE pal...

U x Hemy 3aBepHYTH ObI S MOT...

[ToGomnTain OBl 1 ¢ HUM XOTh YacoK!
XO0Th HEMHOTO UM TIPOKHTO JIET,
Jla Hemaso ucmeiTano Oef...
MuuTcs, MUNTCA JKeJIe3HBIN KOHEK,

Ceet UCKpBI JIETYy4Yue BCIE. ..

W, xpyTs, NX HECET BETEPOK

Ha pocy notemHueBieit 3emiu,

N ckBO3b COH MHE K€JIE3HBIN KOHEK
I'oBoput: «TsI 3a genom, IpyxoK,

Taxk ThI HEXKHOCTB-TO K YCPTY IMOLLIIUM...
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