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Anotace

problematikou letecké valky na vymezeném uzemi okolo historického mésta Polna.
Zamg¢iuje se predevSim na cetné havarie letadel némecké Luftwaffe. K nehodam
dochazelo predevsim v roce 1944 v souvislosti s pisobenim jednotky SG 102 na letisti
vV Némeckém Brod€. Snazi se nastinit 1 pasobnost hloubkovych stihact v okoli
a zavérem pak utok sovétskych bitevnikli na ndmeésti v Polné 9. kvétna 1944. V druhé
Casti se pak zabyva havarii amerického ¢tyfmotorového bombardéru B-24 Liberator dne
16. prosince 1944. Pokousi se téZ objasnit osudy sestfelenych letct, divody jejich

havérie a jejich cestu do zajeti.



Annotation

The bachelor work Town Polnd as stage of air war deals with problems of air
war on restricted space around historical town Polnd. Above all it focuses itself on
numerous crashes of German Luftwaffe planes. Air crashes occured above all in 1944 in
the context of operation of group SG 102 on airport in Némecky Brod. It also tries to
outline activity of fighter-bombers in the surroundings and lastly attack of soviet
fighters on square in Polnd on the 9. May 1944. In the second part it is concerned with
the crash of american four-engined bomber B-24 Liberator on the 16. December 1944,
It tries to cast light upon the fate of shot down flyers, reasons of their crash and their

way into captivity.
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’
Uvod

Po Mnichovu a nasledné 15. bfeznu ziskala nacistickd RiSe nejen celé
Ceskoslovenské letectvo, ale 1 vesSkery letecky priimysl. V leteckych tovarnach jako byly
Aero, Letov, Avie byly nejdiive dopracovany jiz zapocaté Ceskoslovenské série letadel.
Podniky pak pod vedenim fisského ministerstva letectvi zavedly vyrobu vlastnich typa.
Z pocatku se u nas nevyrabéla klicova bojova letadla, ale jen cvicnd, spojovaci atd.
Neplatilo to jen pro velké letecké tovarny, ale i mensi ,,neletecké” podniky byly ¢asto
zapojeny do vyroby tieba i jen komponentt do letadel. K dal§im klicovym potencialim
Ceskych zemi pattily uhelné sloje s vhodnym obsahem dehtu s moznosti vyuziti pro
vyrobu syntetické¢ho paliva. Rafinérie, pravé z toho ucelu vybudované okupaéni moci,
se tak staly dal$i munici pro némecky valeény stroj. Nemluvé o dalSich zbrojnich
tovarnach napt. plzeiiské Skodovce. Nelze zapomenout ani na klidné zazemi
protektorat, které poslouzilo pro vycvikové jednotky némecké Luftwaffe. Ne ndhodou
bylo v Praze umisténo az do listopadu 1944 velitelstvi 3. Flieger — Schuldivision
spadajici do pusobnosti Luftlotte 10, ktera se starala o vS§echny vycvikové a dopliiovaci
zalezitosti Luftwaffe. S vyvojem valky byla i u nas nakonec zavedena vyroba bojovych
typt letadel. Rafinérie a zbrojni primysl byl soustavné napadéan strategickym letectvem
ai,klidna“ letists se dockala navitév spojeneckych letadel.”

Bakalaisk4 prace je rozdélena na dv€ casti. V prvni Casti je popsana letecka
valka v Polné od obsazeni némeckou armadou az do samotného osvobozeni. Pozornost
jsem zde zaméfil pfedevSim na rozlicné nehody a nouzova pfistani némeckych letadel,
na které bylo polenské okoli bohaté kvili nedalekému letisti v Némeckém Brodé.
Vénuji se zde 1 aktivité¢ spojeneckych letadel, tj. pieletim bombardovacich svazi
a americkych stihacek, které mohli polensti obcané pozorovat. Zavérem pak samotnému
osvobozeni za ucasti sovétskych bitevnikli. Drzel jsem se zde chronologického fazeni
udalosti. Pokud nebylo moZné vzpominku naratora datovat, uzil jsem pravdépodobného
casového vymezeni.

V druhé casti se pak zabyvam popisem padu amerického bombardéru
16. 12. 1944. Cast ma dvé podkapitoly, v prvni se pokousim piibliZit pohled svédki ze
zem¢. Popisuji dobu od padu bombardéru az po neddvnou minulost, kdy doslo

k objasnéni tohoto piipadu. Udalosti jsem ftadil opét chronologicky, ale tentokrat

' Jiff RAJLICH, Mustangy nad Protektordatem. Operace britského a amerického letectva nad Cceskymi
zemémi a némeckd obrana, Praha 1997, s. 1-8.



pohledem pamétnika. V druhé podkapitole jsem se naopak snazil zrekonstruovat
udalosti, jak je prozili letci amerického bombardéru. Celd druhd ¢ast bakalatské prace
ma indukativni charakter a nakonec vSe zatazuje do SirSich souvislosti.

V praci jsem se snazil pouzit co nejvice vzpominek naratorti, které praci
dodévaji individualni rozmér. Bohuzel téma je pfili§ uzké, aby mohlo byt zpracovano
prevazné na zaklad¢ oralhistorického vyzkumu. Ptistoupil jsem proto k tématu z jiného
uhlu. Vymezil jsem tii nestejnomérné okruhy pramenti. Prvnim okruhem byli jiz
zminéni naratofi a pisemné vzpominky pfevazné Ameri¢anti. Druhym pak pisemné
prameny ufedni povahy a tfetim zapisy v pamétni knize — kronice. Naratofi poskytovali
osobni zaujeti a postiehy, které ostatni prameny opomijely. Prameny ufedni povahy,
zvlasté pak cetnickd hlaSeni, poskytuji naopak pohled ufedniho aparatu v protektoratu
Ceskymi cCetniky. Naopak z kroniky dopisované po valce je zfetelny nadech
vlasteneckého zaujeti. Z americkych pramenti jsem vyuzil pfedev§im dokument Missing
Air Crew Report (dale jen MACR), nepfiiliS obsahlé osobni slozky letci a pak
vzpominky pilota letadla McMinna, za jejichz poskytnuti vdé¢im panu Janu Mahrovi.
V neposledni fadé¢ pak dekuji za poskytnuti svych vale¢nych paméti panu Horace
R. Simmsovi z USA. VSechny okruhy pramend jsem povazoval za rovnocenné. Snazil
jsem se je co nejvice citovat a zaroven je porovnavat. Citaty jsou ponechany kvili
autenti¢nosti v plivodnim znéni tj. pfedevsim se specifiky nareci a mluveného slova.

V celé praci jsem nepouzival popis obecnych d&jin letecké valky. Diky
kvalitativnimu pojeti jsem to povazoval pro préci za pfitézujici. Kde jsem ale narazil na
udalost, kterd si zaslouZila nalezity komentaf, stru¢né jsem jej uvedl a pozndmkovym
aparatem odkézal na dalSi literaturu. Zakladni literaturou pro poznani letecké valky nad
ceskymi zemé&mi je prace Jiftho Rajlicha Mustangy nad Protektordtem, 1 kdyz dnes je
jiz pon¢kud zastarald, poskytuje zakladni fakta k operacim spojeneckych letadel u nas.
Jinak nevySla zadna souhrnna prace o letecké valce, pouze dil¢i studie. O nehodach

letadel v okoli Polné nevysla doposud kompletni studie, pouze dil¢i utrzky (srov. dale).



1. Pod protektoratnim nebem

1.1. Valka zacina

Definovat zacatek valky z pohledu svédka dé&jinné uddlosti v Polné potazmo
vV celém protektoratu je obtizné. Jednalo se o udalost, na kterou bylo obyvatelstvo
piipravovano. V Polné jednak cvi¢enim vojenskych zaloh, kde se polensti zéalozaci,
ktefi prosli i prvni svétovou valkou ucili zachazet s novou vyzbroji a vystroji. Dale pak
vznikem Masarykovy letecké ligy, pii které byl v Polné urcen k vycviku kluzédk Z-23
»Honza“. Obyvatelé byli samoziejmé zmitdni i uddlostmi prvni a druhé mobilizace,
Mnichovem, po kterém do oblasti Polné¢ zavitalo obyvatelstvo z odtrzenych ¢asti
Ceskoslovenska.

Kdy tedy vidi pocatek valky ¢lovek, ktery to prozil? Napadenim Polska 1. zafi
19397 Dosti zivou vzpominku zanechal pan Jan Kratky, ktery vnimal poc¢atek valecného
stretnuti jiz v bfeznu 1939: ,, Pro nas polensky kluky zacala [valka] viastné 15. brezna
1939, kdy pres noc byla velka vichrice, chumelenice a napadlo tolik snéhu, Ze my kluci
desetilety jsme ho méli nad kolena. Rano, kdyz odesel otec do prdce, po Sesti hodindch,
vratil se asi za pul hodiny a sdélil nam, ze jsme zabrany Nemcema, a zZe Nemci jedou do
Polny. Ty Nemci z okolnich vesnic. Polna bylo misto ctrnact kilometrii vzdaleny od
Jihlavy. Jiklavu tiplné ovladali Némci za republiky, tam bylo vic Némcii nez Cechii
a okolnich jedenact vesnic, byly vesnice némecky. Téch Némcich na sanich s konma,
samoziejmé vozraly, jeli na Polnou, praskali bicema. Dojeli na nameésti. Shanéli po
Polny Zidy, vyhanéli je z bardkii a honili je po namésti. My jsme uz nesli, my jsme §li do
skoly pozdéjc, protoze jsme jako kluci na to divali tam od zamku, aby tam na nds Nemci
tam nemohli. Byly zamceny vrata. Prisli jsme do skoly a tam nam hned pani ucitelka
sdélila, ze jsme byli ukradeni Nemeckem, Ze tak jako kdyby nam nékdo vlezl do bardku
a ukradl pil baraku a zahrdadku. Tak Ze dopadla Republika, a Ze z toho nic péknyho
nebude, Ze z toho bude valka. To se teda pozdéji podarilo. PFimo to bylo zabrany. My
jsme samoziejmé celej den potom se srukovali ty décka na sdnkach. To jsme tam
sankovali, lyzovali a tak dal a nic jinyho nebylo nasi zabavou, nez jenom, jak to bude.
Jestli z nds budou nebo nebudou Némci. Samozrejmé jsme se rozesli zmrzIly a mokry

k veceru domii a tim pro nds zacal Protektorqt.



Potom oficialné zacatek valky jsme zase prozili podobnym zpiisobem. To bylo
prvniho zari 39. Byl krasnej den slunecnej. [...] Nam jeden z uciteli vek, Ze zacala
valka. My jsme tenkrat jako kluci sli past kozy a husy na Pohled. Tam se to vidycky
honilo na tu pastvu a tam jsme béhali, ja to Fikam schvalné, po silnici, ktera jeste
tenkrat byla prasna. Toho prachu bylo na silnici tak pét az deset centimetrii. To jsme
nabirali do starych hrncu ze smetiste a rozhazovali jsme ten prach a ivali jsme ,je
valka, jdem bojovat“. To byl pro nds oficiilné kluky zacdtek vilky. Prosté z toho
detského pohledu takhle jsme to videli jako kluci. Hrali jsme si a méli jsme radost
Z toho, Ze bude vilka. “*

Vzpominka pan Kratkého je velice konkrétni, ostatni pamétnici vzpominali dosti
neuréité. Pan Stanislav Simek: ,, Nijak nevzpomindm na zacdtek valky. Ja jsem chodil
normalné do skoly jako jindy. Byl Protektorat Béhmen und Mdhren. Slovaci, ti si
myslim, udélali samostatny stat ne? Ti to tahli s Nemcama asi. Copak nikdo nam
neublizoval, néjak. Akorat, Ze to bylo vsechno na listky, potravinovy. Tady nam nikdo

v . ek R .
neublizoval. Pokud jsme neméli néjakou protistatni cinnost, proti Nemcum.

2 Archiv autora (dale AA), rozhovor s Janem Kratkym, vedl J. Rousek, Ceské Bud¢jovice, 30. 10. 2008.
3 AA, rozhovor se Stanislavem Simkem, vedl J. Rousek, Polna, 13. 9. 2008.
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1.2. Prvni vale¢na léta

V prvnich vale¢nych letech byla letecka valka nad Polnou prakticky zndma jen
Z doslechu. Ke kumulaci doslo, stejné tak v celém protektoratu, az v roce 1944. Prvni
léta si naratofi takika nevybavuji. Kronika zmifuje v této souvislosti pouze naptiklad
bombardovani Londyna znamé z novin nebo rozhlasu. Jedinym aspektem, ktery se dotkl
pfimo obyvatel Polné, bylo zatemniovani mésta za i¢elem ochrany pied hrozbou naletu,
pfipadné co nejvice znesnadnit orientaci britskych letadel, kterda utocila vyhradné
vnoci.* Zamérmng vynechavam rtzné obézniky a nafizeni, jez se tykala civilni
protiletecké ochrany. Jejich vypovéd’ shrnuje pouze praktické c¢innosti a postupy.
Obézniky nevypovidaji vSak nic o valeCnych prozitcich obyvatel Polné. Kronika
zatemnovani zminuje v roce 1940: ,,31. 3. Dalsi neprijemnou véci jsou hlidky CPO
[Civilni protileteckd ochrana] zavedené spolu s omezenym osvetlovanim ulic. Je vidno,
Ze se nasi ochranci neciti dosti bezpecnymi. Zakazali proto i pdleni carodéjnic. “ A7
0 tfi roky pozdéji se kronika vratila k tématu: ,Jinak Zijeme ve znameni zvySeni
protiletecké ochrany. Je jisté, Ze Némci se neciti dosti bezpecnymi, a to jak v Risi, tak
V zemich jich se zmocnili. Jsme stdle znovu a znovu upozorniovdani na mozné letecké
prepadeni a poucovani, jak zatemnenim a bezpecnostnimi opatienimi chraniti sviij
pribytek i mésto, jak rozeznavat poplasné signaly, kde hledat ukryt, jak si pocinat
V domé, jak venku atd. Jsou kurzy protiletecké ochrany a je zostiena dohledaci sluzba
cemictva i hlidek.“® Pan Josef Kislinger na to vzpominal: , Tady se nemohlo svitit.
Sveétla musely bejt to, nekde poulicni, nebo chodili hlidky |...], kdyz bylo néjaky svétylko,

Jjsme davali deku tekhle pred okno, musel dat deku, aby ani svétylko nebylo. “

* K nejblizg§imu noénimu doglo 12. 10. 1944 na letisté Némecky Brod. Srov. Jiti RAJLICH, Urok
kanadskych Mosqiut na Ceska letisté 12. Rijna 1944, HPM 2005, ¢. 8, s. 18-23.

> Statni okresni archiv (dale SOka) Jihlava, Archiv mésta Polna, inv. ¢. 270, Pamétni kniha mésta Polna,
s. 249.

® SOkA Jihlava, Archiv mésta Polna, inv. ¢. 270, Pamétni kniha mésta Polna, s. 328.

" AA, rozhovor s Josefem Kislingrem, vedl J. Rousek, Polna, 22. 2. 2009.
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1.3. Luftwaffe

Na polenském nebi se zacala objevovat letadla s cernymi kiizi. Létala pfedevsim
Z letisté v Némeckém Brodé¢, které bylo 15. bfezna obsazeno némeckou armadou. Byla
zde zabrana piedevSim bombardovaci letadla Aera MB-200 a Cetnickd Avie B-534%,
Nasledné doslo k dokonéeni stavebnich praci, protoze letisté nebylo zcela hotovo a po
nich byl nekdy v 1ét€ 1940 zahajen letovy provoz. Byla zde umisténa letecka Skola
Flugzeugfiihrerschule A/B 113. Pismena A a B znaci elementarni a pokracovaci vycvik.
Letisté slouzilo jako jedna z vycvikovych ploch brnénské vycvikové zédkladny. Na letisti
se nachazely i opravarenské dilny na letadla.® Situaci v Némeckém Brodé je
zaznamenana v hlaSeni zelezni¢ni stanice Némecky Brod: ,,Ihned po vojenském
obsazeni zdejsitho mésta zmocnili se Némci téz letisté mistni Ceskoslovenské letecké
posadky. Budovy, hangadry, letadla, vyzbroj a munice, jakoz i technické zarizeni
a sklady, byly Nemcum nasimi distojniky z povoldni odevzdany v naprosto bezvadném
a kompletnim stavu, takze Nemcum se naskytla jedinecna prilezitost obdivovati se
presnosti nasi vojenské administrativy.

Neémci se ihned na letisti zaridili po svéem a pouzivali ho za valky pro vycvik
viastnich letcii. Byli tam cviceni postupné letci bitevni, stihaci, bombardovaci pro lety
stremhlav na znamych strojich ,,Stucka* a tak ve valecnych letech bylo tam vycviceno
na sta, ba tisice letcii pripravenych k bojovému pouZziti.

Casem byli viak k vycviku pridélovéni vojaci slabsich kvalit a také cvicna
letadla byla staveéna z podradnéjsiho materialu, takze pocdtkem roku 1944 dochazelo
k velmi castym havariim v okoli mésta a stavalo se, ze néktery den se zritila dvé az tri
letadla. Mrtvoly zabitych letcu byly pak obycejné z trosek letadel vybirany lopatami
a ukladany do rakvi, jez zde byly podaviny k prepravé a odesilany do vsech koutii Rise
na adresy pozustalych. Pozdéji bylo od odesilani techto pozustatkii zahynuvsich letcu
Jednalo se o stihacku Avia B-534 (imatrikulace OK-PDA), ktera se do Némeckého Brodu
piesidlila z Moravské Ostravy v dusledku opusténi pohrani¢i. z duvodit uspornosti

v v o7 o Vv Vi s , ’ V. v «10
zeleznicnich vozu upusteno a mrtvoly byly pohrbivany na mistnim hrbitove.

8 Jednalo se o stihatku Avia B-534 (imatrikulace OK-PDA), ktera se do Némeckého Brodu presidlila
z Moravské Ostravy v disledku opusténi pohranici. Ales JANDA — Tomas PORUBA, Messerschmitt Bf
109s of JG 52 v Deutsch Brod, Hradec Kralové, 2004. Citovano dle ¢eského piekladu dostupného on-line
http://www.japo.eu/download/hb_cz.pdf, stazeno 16. 4. 2009, s. 1.

® A. JANDA — T. PORUBA, Messerschmitt, s. 2.

10 AA, hlégeni stanice Némecky Brod. Za poskytnuti vypisu z Narodniho archivu v Praze, z fondu
Ministerstva Zeleznic, dé€kuji Mgr. Janu Vladatovi.
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Pan Kratky na toto obdobi vzpominal: ,,...misto naSich vojakii tam
nastoupil Wehrmacht a méli tam potom velkou leteckou zakladu, cvicili tam piloty.
Zvlast cvicili na Siebly. To byl takovy lehky bombardak, nebo pro dvanact lidi takovej
lehkej dopravacek to byl. To byly vyborny letadla a potom tam byl hlavni vycvik, tam
delali na Stuky. To byla, jako novinka pro nas, jsme pred tim nevideli. A oni cvicili
V celym tom prostoru Brodu, teda okresu. No, a litali treba az na Polnou. Ted tam
cvicili ty stukkampfy dolu a to jsme vzdycky pocitali, kdyz letéli tri, kterej to nevybere
a kterej se rozseka. To jsme taky videli nekolikrat. * 1

Pan Kratky dale pokracoval vzpominkou na prvni pfistani némeckého letadla,
cviéného Arada, dne 27. kvétna 1943 na poli ,,V rovinach* 12 mezi Polnou a Zabornou:
., Tak treba prvni nemecky letadlo, ktery jsem videl na zemi, ktery jsem si jako mohl
ochmatat. To bylo jednou v sobotu, kdy nad Polnou zakrouzilo letadlo a byla takhle
mlha jako vcera skoro tak. A ted jsem vidél, Ze za kostelem jde dolii a jen si seda. Tak
ja jsem byl tam venku, tak jsem tam bézel. Pristalo tam Arado cvicny za Polnou. To bylo
poprvne. Byl tam mladej kluk, ten z vycviku, prosté spletl si zpétny pristani. Misto
V Brode pristal za Polnou. «13

Jak podotkl zapis ve stani¢ni kronice Zelezni¢ni stanice Némeckého Brodu,
k nehodam dochazelo ptedevsim v roce 1944. Sejné tak i pan Kratky vzpomnél pouze
jednu nehodu pied rokem 1944. Odpovéd se nabizi sama. Pilotni S$kola
Flugzeugfiihrerschule A/B 113 byla v druhé poloviné zafi 1943 nahrazena stfemhlavou
bombardovaci St.G. (Sturzkampfgeschwader) 102% s vyzbroji Ju-87 Stuka, kterd jeste
Vv roce 1943 byla pifejmenovana na Schl.G. 102 (Schlachtgeschwader) a v lednu 1944 na
SG 102." Zagalo se projevovat zrychlené tempo vycviku piloti, pii kterém byly nehody
opravdu na dennim pofadku. Jednotka byla v tinoru 1945 rozpusténa. Na zacatku biezna
pfilétla z Chebu smésice riznych typil letadel Ruské osvobozenecké armady generala
Vlasova. Sviij letovy konec zaZila na brodském letisti 1 slavna frontova Jagdgeschwader

52 s Messerschmitty Bf 109.'®

1 AA, rozhovor s Janem Kratkym, vedl J. Rousek, Ceské Budg&jovice, 30. 10. 2008.

12 AA, dopis, autor Jan Kratky, Ceské Bud&jovice, 2004, nestrankovano.

¥ AA, rozhovor s Janem Kratkym, vedl J. Rousek, Ceské Budgjovice, 30. 10. 2008.

4 Zakladni jednotkou Luftwaffe byla Geschwader, jejiz ugel a &islo byvalo oznateno za lomitkem.
Rimska ¢islice pfed lomitkem znadila Gruppe. Jedna Geschwader méla obvykle tfi Gruppe. Pokud by
byla ¢islovka arabska, jednalo by se o Staffel, nejnizsi ¢ast Geschwader o sile cca 9 letounl. Jedna
Gruppe méla 3-4 Staffel.

> A. JANDA — T. PORUBA, Messerschmitt, s. 1; J. RAJLICH, Mustangy, s. 14.

'® A. JANDA - T. PORUBA, Messerschmitt, s. 2.
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Zmapovat vSechny havarie némeckych letadel, nejen téch v okoli Polné, je ale
pomérné nesnadné, ne-li dokonce nemozné. Zatimco havarie spojeneckych letadel nad
tizemim Ceskoslovenska, jsou az na nékolik detaili vyfeSené, patrani v pramenech
aivterénu po némeckych letadlech, a zvlasté téch co se zfitila, aniz se zapojila do
nékteré z leteckych bitev, pfed nékolika lety. Prameny jsou cCasto skoupé, némecké
zaznamy mezerovité, hodné se jich ztratilo. Pravé zde je nezastupitelna uloha naratora,
ktery Casto zlistavd jedinym pramenem dosvédcujicim nehodu ¢i nouzové piistani
letadla. I kdyz jsou cetnicka hlaSeni Casto mezerovita, presto poskytuji vekou oporu
Vv hledadni pfesnéjsich tidaji o nehodach.

Pro vSechny nehody ke kterym dosSlo v okoli Polné a na néz vzpominali
pamétnici, vyjma nehody Siebla 204 v roce 1945 a jiz vzpominané nehody Arada v roce

43, se mi podafilo najit i pisemny zdznam. Nehody uvadim v chronologickém potadi.

1.3.1. Stohanzlova chalupa
Prvni nehoda, o které se zminuje Cetnické hlaseni je nehoda Ju- 87 Stuka

havlickobrodské Schl.G. 102 u Stahanzlovy chalupy: ,,9. 1. 1944 14:30 hodin nouzové
pristal na poli u mésta Polna, okres Jihlava nasledkem poruchy motoru jednomotorovy
Jjednoplosnik typu Ju-87, motor ¢. 62, dvojmistny, Fizeny a obsazeny Unteroff.*” Karlem
Kurekem, domovského letistée Nemecky Brod.

Letadlo se postavilo pri nouzovém pristani ndsledkem mékké zemé na vrtuli
a ziistalo tak stat. Vrtule a skrin stroje jsou rozmldceny. Pilot je nezranény. 18
Pan Jan Kratky o nehodé€ napsal: ,, Vdlka nas také seznamila s tim, jak miZe dopadnout
slavna nemeckad Luftwaffe. A to ted’ minim dvojsmysiné, tedy ,,dopadnout i dopadnout“.
Za Stohanzlovou chalupou stojict u novodvorské silnice pristavala slavnd ,, Stuka* — JU
87. Pri letu stremhlav letadlu vysadil motor a stroj se pri dojezdu zapichl do

«19

bramboristé. Nikomu se nic nestalo.“” Naopak pan PiiZa si pamatoval piesnéji okolnost

nehody a potvrdil tak Cetnické hlaSeni: ,,7a chtéla pristat, ale skoncila na nose, tam zase
ndko, bylo to rozbahiieny pole a co tak, tak skoncil takhle na nose. Primo takhle

zistal “%°

7 Veskeré hodnosti, jak némecké tak americké armady a letectva uvadim, podle zvyku z odbornych
publikaci v pivodnim znéni. Pfi ptekladech dochazi ¢asto k nesrovnalostem Eeskych a zahraniCnich
hodnosti. V pfiloze pak ¢tenaf najde orientacni tabulku hodnosti.

'8 Moravsky zemsky archiv (dale MZA) Brno, B 72 Zemské &etnické velitelstvi, inv. &. 445. 1V, kart. 121.
9 yan KRATKY, Miij klukovsky Zivot na Zamku v Polné V1, Polna 2002, s. 23.

2% AA, rozhovor s Antoninem Piizou, vedl J. Rousek, Polna, 28. 2. 2009.
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1.3.2. Véznice
Dalsi nehodou, kterou uvadéji Cetnické zdznamy je nehoda u Véznic pan Piiza na

ni, jako jediny vzpominal: , Co jsem byl jeste se strejdou svedkem, tady za Véznicema
spadli Némci. To bylo taky vycvikovy letadlo [...], ale to jsme byli svedkem jenom zvuku
a pak jsme se to dozvedeli od véznickejch. Byli jsme se strejdou tady v Obecniku, jsme
tam vytahovali s koiima drevo a prisia vanice, ale hroznd vanice, jak byvaly tokovy ty
K jaru vanice veliky, tak chytli jsme koné a schovali jsme se K nim, protoze oni byly
tokovy prehankovy. Jako jak jde bourka, tak tohle byla snéhova bourka |[...]. Slyseli
Jjsme hukot letadla a po par minutach byla takova duta rana a klid. A tak jsme si rikali
[...] spolu, co to je kde to je, co to je tohlens to. A4 poslouchali jsme, jestli se objevi ten
zvuk dal a uz se neobjevil a tim to prosté skoncilo. To byla sobota. V nedéli pitvodné sla
naka sluzka, protoze tenkrat byly sluzby ne? Do Brzkova. Tou cestou [...] a udajné tam
méla slyset néjakej hluk, Ze jako hluk, volani! Jenomze dostala strach a bylo to v§echno
zavaty snehem cela trat, kdovi, co to je tak prosté se o tom vitbec nezminila, az
V pondeéli je tam nasli. No udajné méli zprerazeny nohy, protoze to letadlo neslo primo,
to Slo jako skluzem a narazilo, jak byly meze, Ze tam bouch, Ze méli zprerdazeny nohy,
ale snad jesté v nedeli tam bylo slysSet volani. «2l

K havérii, jez se udala 5. 2. 1944, se dochovalo velice obsahl¢ Cetnické hlasent,
které uvadi 1 n€kolik podrobnosti a svédectvi: ,,5. unora 1944 okolo 15 hodiny zritilo se
Z neznamych dirvodii dvoumotorové vojenské letadlo Mk. ,,B V N F, 68 “ vyrobniho cisla
1997 letecké skoly Krizanov, domdciho letisté Brno, ve kterém byli nalezeni 4 vojaci
a sice Unteroff. Bober, dale Gefr. Schwarz, Menz a Striegler.

Letadlo je ponechdno bez néjakych predbéznych stop rozrytych na zemi, pricemz
4 cestujici zemreli a letadlo bylo rozbito.

Letadlo se zritilo na katastru obce VézZnice, okres Jihlava, asi 1400 az 1500 m,
na poli zvaného ,,U suchych luk*, vychodné od obce Véznice, 150 m pred vysokym
smrkovym lesem obce Véznice.

[...]

Pilot ztratil patrné v silné snehové bouri, ktera pravé byla, orientaci, narazil
S letadlem na mékkou zem pole zemedeélce Josefa Jarose z Véznice ¢. 10 a motorem na
tvrdou zvysenou mez louky zemédélce Karla Stohanzla z Véznic ¢ 33, pri tomto silném

narazu se letadlo rozbilo a posdadka zahynula.

2L AA, rozhovor s Antoninem Pizou, vedl J. Rousek, Poln4, 28. 2. 2009.
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Po informovani letiste v Nemeckém Brode, odstartovalo uvedené letadlo
5. 2. 1944 ve 14.32 hodin z letisté Nemecky Brod a ackoliv pilot Unteroff. Bober cekal,
nemél V takovych snéhovych bourich startovat. Cekal na start a protoze mél rozkaz ke
startu, opustil letiste Nemecky Brod.

Ke zriceni mohlo dojit tak 10 minut po startu. Obcan Johann Miihlefeit z VezZnice
¢. 22 udal, ze 5. 2. 1944 okolo 15 hodiny v dobé silné snehové boure, slysel letét pres
obec Veéznice letadlo. Kratce na to neslysel dale pracovat motor a v ten samy okamZik
slysel naraz, jako by se za obci néco zritilo. Kdyz snéhova boure prestala, sel hned ven
na pole, odkud je dobry vyhled na vzdalenost od 500-700 m, ale nevideél nic podezrelého
a proto Sel opét domi.

7. 2. 1944 Sel zemédeélec Franz Altrichter ze Sachotina ¢. 6 po polni cesté
vzdalené priblizne 100 m od letadla. Vidél sice letadlo lezet na zemi, ale protoze je to
zde normalni stav a domnival se, Ze je to nouzové pristani, nesel viibec blize. Prvné Sel
domii, premyslel o tom, Ze u letadla nikoho nevidel a ve 14 hodin 7. 2. 1944 se vratil
k letadlu. Kdyz K nému prisel blize uvidel, Ze je letadlo znicené a uvidel 3 mrtvé muze.

Po tomto zjisteni ozndmil uddlost 7. 2. 1944 v 15 hodin na Cetnické stanici
Slapanov.

[...]
8. 2. 1944 ve 12.30 hodin prevezli vojaci letiste Nemecky Brod zesnulou posddku letadla
[...]

V piipisu hlaseni je dale uvedeno: ,, ...pulka rozbitého letadla lezela na misté
nesteésti a ctyri smrtelné zranéni mladi muzi sedéli s rozbitymi hlavami a zlomenymi tély
v letadle na svych mistech. “%

Jednalo se o Focke Wolf 58C-2 (W. Nr. 1997),%® jenz byl poskozen z 90 %,
pochazejici z Kfizanova, coz byla vycvikova plocha brnénské skoly FFS B 32.% Letci
byli Gefr. Helmut Menz (narozen 27. 7. 1924 v Steinbach), Gefr. Hartmut Striegler
(narozen 29. 6. 1923 v Bodenbach),?® Gefr. Hans Schwarz a Uffz. Rudolf Bober.?’

2 MZA Brno, B 72 Zemské &etnické velitelstvi, inv. &. 445.1V, kart. 121.

2 W. Nr. — Werknummer — vyrobni &islo.

% AA, e-mail, autor Jifi Sasek, 9. 4. 2009.

% Databaze vale¢nych hrobii Lidového spolku pée o némecké valeéné hroby (Volksbund Deutsche
Kriegsgriberfiirsorge). Dostupna online http://www.volksbund.de/, stazeno 9. 4. 2009.

* TAMTEZ.

" AA, e-mail, autor Jif{ Sasek, 9. 4. 2009.
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1.3.3. Brzkov
Nedlouho po tragické udalosti ve Véznici bylo postizeno polenské okoli dalsi

hrtiznou scénou. K havarii doslo v nedalekém Brzkové dne 18. 2. 1944. Kronikéika pani
Tesatova zapsala do Pamétni knihy mésta Polna: ,, Dnes havarovalo nad obci Brzkovem
velkeé nemecké letadlo. Bylo to letadlo vojenské. Jiz zde nad méstem byl jeho let nizky
a nejisty. NesStastnou nahodou dopadlo na statek Jana Musila a zapadlilo jej.
Telegrafista a pozorovatel véas seskocili padaky a tim se zachranili. 2 piloti uhoreli.
Pripad vyvolal zde velky rozruch. A¢ hasici Bukovsti, zdejsi i jini se cinili, sec¢ byli, ohen
se rychle rozmohl a ze statku je spdleni§té.“28 Pti nehod¢ byl zni¢en dim ¢. 47 a dim
&. 26 v Brzkové byl zasazen pozarem.?®

Pan Kratky pti rozhovoru vzpominal: ,,70 zas byla sobota myslim. To bylo pod
mrakem taky. Zahucelo to nad Polnou smérem severnim, pres Polnou bylo videt, Ze leti
letadlo, z kterého se dymy a jako zdblesky bylo vidét. No a najednou zmizelo v ty mize
Vtech mrakdach jako smeéerem [...] kseveru tam na Brzkov jako. No my jsme se
dozvedeli, nevim uz jak, ze spadlo letadlo v Brzkove. Tak 3-4 kilometry [...] a skutecné
tam spadlo. Ja ted nevim, jestli to byl 88 Junkers, ale myslim, zZe jo. Ziejmé jo. To
letadlo spadlo skoro primo do vsi na posledni bardak ve vsi. Letélo po takovy strani
lesem, tu udelalo prusek, utrhalo kridla. A ten trup spadl za ten statek. Byli tam
natazeny z téch pilotii taky streva na stromech a dokonce se rikalo, Ze jejich jatra méli
Musilovi na okynku ve Spajsce. Jak to tam spadlo, az na tu zed' tak to tam rozsekalo ten
breh, to byl statek toho Musila. «30

Pan Kratky vzpominal pfesné, jednalo se opravdu o Junkers 88 A, s imatrikulaci
F1+JS* od 1I/KG 76% a jeji 8. Staffel. Ojedinéld nehoda v okoli Polné.
Kampfgeschwader 76 byla elitni bombardovaci jednotka prosla snad veSkerymi
evropskymi bojisti druhé svétové valky.*® V dob& nehody byla III. Gruppe na letisti
v Horschingu u Linze.3* Na zacatku kvétna 1945, vyzbrojena jiz proudovymi stroji
Arado 234, provedla i posledni bombardovaci nalet.®

I pan Jan Vitek si dobfe pamatoval hriznou scénu: ,,Ona tady byla takova

vanice, ze on [pilot] jestli se chtél dostat ziejmé do Brodu tak tady v ty vanici néjak

8SOKA Jihlava, Archiv mésta Poln4, inv. &. 270, Pamétni kniha mésta Polna, s. 359.

* MZA Brno, B 72 Zemské &etnické velitelstvi, inv. & 445.1V, kart. 121.

%0 AA, rozhovor s Janem Kratkym, vedl J. Rousek, Ceské Budgjovice, 30. 10. 2008.

31 Pismeno S oznauje Staffel a pismeno J konkrétni letoun.

*2 MZA Brno, B 72 Zemské &etnické velitelstvi, inv. & 445.1V, kart. 121.

% http://en.wikipedia.org/wiki/Kampfgeschwader_76#cite_ref-0, stazeno dne 6. 4. 2009.
% Na letisti se nachazela 24. 11. 1943 do 9. 3. 1944.

** http://en.wikipedia.org/wiki/Kampfgeschwader_76t#cite_ref-0, stazeno dne 6. 4. 2009.
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zabloudil. Tak nékteri vyskakali, ale nékdo v tom jesté zustal, protoze dokonce v tom
Brzkové jsme se tam jeli podivat a tam jesté visely stieva na strome. To urazilo, takovej
lesejcek [...], motory s tim trupem letély do toho statku Musilovyho a ten statek taky
vyhorel. Pri tyhlety katastrofe. «36

Na padéku se zachranil Oblt. Matzat. Podle vysoké hodnosti nadporucika by
mohl byt i velitelem Staffel. Druhym, jenz se zachréanil pod vrchlikem padéku, byl Uffz.

37 Ve vraku letadla naSel smrt

Sohner, ktery se tézce zranil — zlomil si nohu.
Oberfeldwebel Rudolf Karmann.*® Podle databaze véleénych hroba®® Volskbund
narozeny (6. 1. 1915) St. Ingbert a pochovany tamtéz.*® Druhym letcem, ktery zahynul,
byl Uffz. Georg Johann Bally*' narozeny (3. 2. 1921) v Marloffstein a pochovany dle
Volskbundu v Brzkové. Nejspise misto posledniho odpocinku bylo do databaze vlozeno
podle mista Gmrti.

Dalsi vzpominka pana Kratkého se jiz vaze na hledani kulometu z brzkovského
letadla. Vydala se ho hledat parta klukt, kteti jiz védéli, ze letci z letounu néco
vyhodili: ,, My jsme $li tenkrat [...], ale to jsme nebyli jenom my, to tam byl myslim taky
Honza Kristlu, Pepek Bentii myslim, z Novy ulice to byli kluci, ty jsme jako nebyli v nasi
parté, ale sli tenkrat néjak s nama [...]. Tam byl zamrzlej kus potoka jesté a byla v ledu
krasne videt [dira ...], a ten kulomet tam byl, dyt kluci ho myslim nesli cetnikiim potem.
Co je potom z toho Hrbova, jak je tam brzkovskej mostek, tak mezi tim mostkem to bylo
takhle k tomu lesiku. Lesik tam byl mensi. Tak v tom rozsirenej takhle tak ten kulomet

tam byl. «d2

1.3.4. Kamenna
Na dal$i nehodu zaznamenanou v Cetnickych spisech si zaddny z naratort

nevzpomnél: ,,23. 2. 1944 nouzove pristalo na katastru obce Kamennad u Einschiichtova
., Waldhdiser“ jednomotorové letadlo Ju oznacené VKFO Fizeny Gefr. Friedrichem
Vaterem. Letadlo letélo z Némeckého Brodu ve skupiné 2 jinych letadel a muselo kviili

poruse motoru pristat. Letadlo je silné poskozené, pilot nebyl zranén.“*® Letadlo bylo

% AA, rozhovor s Janem Vitkem, vedl J. Rousek, Polng, 31. 1. 2009.

¥ MZA Brno, B 72 Zemské &etnické velitelstvi, inv. & 445.1V, kart. 121.

% TAMTEZ.

% http://www.volksbund.de/, stazeno 9. 4. 2009.

“0 Stadtfriedhof, Grab 66.

“MZA Brno, B 72 Zemské Cetnické velitelstvi, inv. &. 445.1V, kart. 121. V etnickém hlaSeni uvedeny
jako Balli.

2 TAMTEZ.

S TAMTEZ.
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skute¢n¢ ,,Ju jak uvadi hlaSeni. Junkers 87B-1 (W. Nr. 474) oznaceny VK+FO a byl

poskozen z 65%.%

1.3.5. Polna — Nové Dvory
Severné od silnice na Nové Dvory piistalo nouzové po ztraté orientace

3.4.1944 ve 14.45 letadlo Junkers 86 s imatrikulaci CA+KS,” domovského letisté
Videit — Nové Mésto. Pilotovi Gefr. Schafferovi a 3 dal$im muzim se nic nestalo.
Letadlo bylo tézce poékozeno.46 Pan Paza na udalost vzpominal: ,, Pristali na brise taky
Nemci, dvojmotordk, ale ten pristal normdlné na brise tam a potom ho na tech
vzduchovejch polstarich nadzvedli, rozebrali to tam a odvezli ho. Ten pristal jenom na

Ve u47
brise.

1.3.6. Dobronin
V Schiitzendorfu jak byl tehdy Dobronin nazyvéan, doslo rovnéz k smrtelné

nehodg. Cetnické hlaseni uvadi misto nehody jeden kilometr vychodné od Dobronina.
Junkers 87/B-2 RP+BN (W. Nr. 5820)* z domovského letisté Némecky Brod
od SG 102, byl fizen Obfhr. Hans-Gerhard Paukstadtem,*® ktery pii nehod& zahynul.
K nehod& doslo 28. 4. 1944 v 6 hodin vecer.”® Jan Kratky o udalosti napsal: ,, Dalsi
Stuka skoncila u Dobronina, kdy se pii stremhlavém letu zaborila do kompostu v poli.
Z kompostu zbyl krdter, v néem hromada plechu a vtom plechu zbytek pilota. Jeho
poziistatky vytahali vojaci z némeckobrodského letisté dlouhymi triprstovymi vidlemi
aulozili je do malé dievéné bedynky.“>* Pilot Obfhr. Hans-Gerhard Paukstadt se

narodil 28. 8. 1924 v Elberfeldu, a je pohiben na vojenském hibitové v Kassel.>?

1.3.7. Smilov
V nedalekém Smilové zazili pifiklad chyby pilota od SG 102 s tragickym

nasledkem. Nehoda to byla jiZ pomérné vzdalena a tak si na ni Zadny narator
nevzpominal. Cetnické hlageni je ale obsahlé a udélost popisuje dosti presné: ,,Hldsim,

ze se zritilo 21. 11. 1944 asi okolo 9.30 hodin 1 motorové risskonemecké vojenské

* AA, e-mail, autor Jifi Sasek, 9. 4. 2009.

*®\/ Eetnickém hlaseni imatrikulace uvedena jako CAK-S.

*® MZA Brno, B 72 Zemské Cetnické velitelstvi, inv. &. 445.1V, kart. 121.

*T AA, rozhovor s Antoninem Ptizou, vedl J. Rousek, Polna, 28. 2. 2009.

*8 J. RAILICH, Prispévek k letecké archeologii, HPM, 1999, &.5, s. 23.

9V Eetnickém hlageni jméno zkomoleno na Paukstat.

%0 MZA Brno, B 72 Zemské &etnické velitelstvi, inv. &. 445.1V, kart. 121.

51 J. KRATKY, Miij klukovsky Zivot, s. 23.

%2 Kassel-Hauptfriedhof /Soldatenfriedhof, Blok 57, hrob 466. http://www.volksbund.de/, stazeno 31. 3.
2009.
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letadlo cis. 37, typu Ar — 96, domovské letiste Nemecky Brod, okres. Humpolec, 1 km
zdapadne obce Smilov, okres Jihlava, z neznamych pricin. Cestujici Lt. Lauterbach byl
tézce zramén a odvezen sanitkou letist¢é Nemecky Brod do letecké nemocnice
vV Nemeckem Brode. Letadlo, které je téezce poskozené, bylo hlidano dobrovolnymi hasici
obce Smilov pod dozorem cetnické stanice Slapanov.

Zvuk upozornil Anny Altrichter ze Smilova ¢. 25 a kociho Josefa Tobiase ze
Smilova ¢. 25, uvideli ve vzdalenosti asi 1 km v sméru zapadnim od Nemeckého Brodu
2 letadla, ktera letéla zcela nizko pri zemi. Na miste, kde doslo k nehode, chtela se
letadla otocit pred lesem v oblouku.

Prvni letadlo se otocilo, druhé letadlo, které bylo Fizeno porucikem
Lauterbachem, za sebou nechalo v poli ryhu, patrné narazil kridly na zem, letél
V rychlosti o 30 m ddle, kde s motorem narazil do polniho prikopu a dopadl v olsovém
lese, pricemz se utrhnul motor a letadlo bylo rozbito.

Altrichter sem privolal nedaleko bydliciho starostu Rudolfa Altrichtera za
Smilova ¢. 47, s jeho pomoci a pomoci jeho zZeny Franzisky osvobodil Lt. Lauterbacha
z trosek letadla. V té samé dobé priblizil se svym vozem zemédélec Wenzel Langauer ze
Smilova ¢. 22, ktery hned prevezl porucika Lauterbacha do svého bytu, kde mu byla
poskytnuta prvai pomoc.

V 11 hodin prijela do Smilova sanitka letisté Havlickiiv Brod, s kterou byl

v 4 v v 4 v ((53
zranény porucik Lauterbach do Nemeckého Brodu prevezen.

% MZA Brno, B 72 Zemské &etnické velitelstvi, inv. ¢. 445.1V, kart. 121.
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1.4. Spojenci prilétaji

V roce 1944 se zacCala na protektoratnim nebi objevovat ¢im dal castéji letadla
nesouci bilou hvézdu. Némeckd Luftwaffe pirechazela do defenzivy a naopak spojenci
ziskéavali postupné ptrevahu. Bitva o palivo (,,Battle of Fuel“)54 a nic¢eni leteckych
tovaren®, jim k tomu mé&lo byt ndpomocno. Dobyti jizni Itdlie znamenalo i otevieni
jihoitalskych zakladen. Vyvoj letecké techniky umoznil bombardérim vzlétnout ze
svych zakladen v Italii nebo Anglii, bombardovat sviij cil daleko v Evropé a vratit se
zpét na zakladnu pod ochranou doprovodnych stihacek. Predevsim pod legendarnimi
P-51 Mustang. Prostor byvalého Ceskoslovenska se tak dostal do dvojiho kryti
americkych leteckych sil. V mensi mife 8. Air Force startujici z Anglie a 15. Air Force
startujici z Italie. Mén€ se objevovala na nocnim nebi i letadla Jejiho Velienstva,
startujici rovnéz z domovské Anglie ptipadné€ z Apeninského poloostrova.

,28. 9. 1944. Stale casteji slysime prenos pumovych zasahu. Kdo by rekl jak
daleko cisty podzimni vzduch a puda prenaseji exploze. Vzdyt je to vzdaleno celé stovky
kilometrii. Je to snad kdesi u Vidne. Viden je casto takovym zpiisobem postizena.
A hladu je tam také dost - ovoce valky! Na né plynou ze rtii slova hymny dnes zpivané:
Nedej zahynouti nam ani budoucim, svaty Viaclave! “®® Uvadi pamétni kniha mésta
Polna. Bombardovani se za nedlouho pfiblizilo velice blizko, v kronice je ktomu
uvedeno: ,, 15. 11. [1944] Dnes jiz dopoledne bylo slyset silnou detonaci. Nalet byl
nékde blizko. 16. 11. Nalet byl blize nez jsme myslili. Byl na Néem. Brod. Nékolik pum
dopadlo v blizkosti tamni Skoly, jez je tim znacné poskozena. Horsi vsak je, Ze ndletu
padly za obét 4 deti, zaci obstaravajici prave sbér papiru. Ubohé deti! «o7

Jednalo se o0 akci ,,Lone Wolf* 15. Air Force. Akci, béhem niz byly mensi
skupinou bombardért za Spatného pocasi nebo v noci podnikany rusivé nélety. Tehdy
byl cilem Linz a Innsbruck. Pravdépodobné kvili chybnému wurceni cile byla
bombardovana mista v ¢eskych zemich. Prvni bombardovani zazila Praha, stejné tak
i Havli¢kti Brod a nékolik dal3ich mist.*®

Jak polenska pamétni kniha, tak i pamétnici vzpominali ¢asto na létajici svazy

letadel a jak po nich ziistavaly v lesich ,,staniolové prouzky*. Jednalo se o systém, ktery

> Zahajena 12. 5. 1944 naletem mimo jiné. i na rafinérii v Zaluzi u Mostu.

% Srov. Karel FOUD — Jifi KOLOUCH — Vladislav KRATKY — Jan VLADAR, Operace Argument.
Sestreleni amerického bombardéru u HorSovského Tyna, Nepomuku a Lhenic v unoru 1944, b. m., 2004.
% SOKA Jihlava, Archiv mésta Polna, inv. ¢. 270, Pamétni kniha mésta Poln4, s. 372.

> TAMTEZ, s. 376.

%8 J. RAJLICH, Mustangy, s. 73.
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shazovanim tenkych aluminiovych prouzki z letadel pomahal mést némecké radary.>
Pan Kratky si na to pamatoval: ,, To jsme nasli kolikrat jenom hrst, ale jednou méli kluci
balik upine takovej, jak hazeli proti radarum némeckejm. Oni leteli a takhle za tim
pruiy. Co to je? A oni krdsné, jak se dava na vanocni stromky. Presné to kvuli tomu se
pravé chodilo sbirat po lese. Ono to zuistalo viset na stromkach, nebo hrst jich byla
slepenejch jeste [...]. A ona tenkrdat na to byla néjaka vyhlaska, zZe se to muselo
odevzdavat, on to byl vlastné cin Ccistej, hlinik. Prosté se to sbiralo, muselo se to
odevzdavat. Méli to viastne v otypkach takhle a nékde se to nerozdélalo. 60

Vzpominal i na svaz bombardéru, ktery se otacel nad Polnou: ,,Jednou letélo
ato byl ten ohromnej ndlet tenkrat myslim na Viden. To bylo pres tisic letadel. Kdyz
jsem spal u zamku a koukal na kostel, tak za Polnou takhle z toho horizontu letely
letadla ohromny velice. Jedno vedle druhyho pruh na pruhu a za tim jo za Ovcinem zas
uz letély za horizont. To prosté jedna silnice letadel, z toho utrhlo jich takhle devét nebo
dvandct, clovéce takhle pomalu to prolitly jako kolem Polny a letély zpatky jako od
Zaborny pres Polnou. Nizko bylo cist pekné hveézdy vidét na tom a ty se utrhly a shazely
to v Koliné tadyhledsta devitka nebo dvandcka. A tyhle ty letély na Viden [...]. To se
Jjich odpojilo a jesté se nékde odpojilo na Moravé tenkrat myslim v Prostéjové to pustily,
nebo na Brno. Taky, ale dvacitka takova. A to zacaly litat ty Lightningy ty dvojtrupy
tenkrat stihacky a to se miha. A ted, je videli, [...] bomby, litaj bomby! A oni zatim
odhazovaly ty nadrze od benzinu. «bl1

Pozoruhodna je 1 vzpominka pan Kratkého na vyuziti ptidavnych nadrzi, které
odhazovaly americké stihacky. ,,4 ty spadly taky nékde tam pravé mezi Hrbovem
a Brzkovem tam v fom prostoru. A dokonce jak se jmenoval? Skocdopol z Novy ulice, co
tam meél pole tak doufam, Ze jemu padl, on ze ho mel doma tu nadrz americkou. To
dovezl domii [...]. Po vdlce my jsme je kradli v Brodé na letisti a délali jsme z toho
lodicky na Polnou, tFi jsme méli. V jedny se topil kluk Pavlicki. Ponorku jsme taky
delali, méli jsme. Jestée mam, ja nevim kde listek, jak jsem platil padesat korun za trup
letadla. Délali jsme z toho ponorku. «62

Pted zavérem roku, 28. prosince 1944, byly opét v hledackédch pumovych

zamétovact cile na tzemi Cech — Pardubice, Kolin, Roudnice nad Labem, Kralupy nad

% Tzv. ,,Window* byl systém vyvinuty Brity v roce 1942 jako u&inné opatfeni proti siti pozemnich
radiolokatorti Funkmessgeriat FuMG 65 Wiirzburg. Systém byl dale zdokonalovan a u¢inné pouzit i proti
dalsim némeckym radartim.

8 AA, rozhovor s Janem Kratkym, vedl Jan Rousek, Ceské Budgjovice, 30. 10. 2008.

L TAMTEZ.

% TAMTEZ.
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Vltavou. Pocasi se vSak nezdafilo a proto byly napadeny i cile alternativni — nadrazi ve
Veltrusech,  Zelezniéni most v Nymburku, Zelezni¢ni uzel Svétla nad
Sézavou a rakousky Zwetl. Uto¢ila opét 15. Air Force a silné poskodila pardubickou
Fantovku  a rafinérii v Koling.® Doprovodné stihacky se zacaly neruSené vénovat
hloubkovym utoktim. D4 se fici, ze v tento den doslo k nejvétsimu hloubkovému tatoku
Vv prostorach soucasného kraje Vysocina. Nejblize u Polné byl napaden vlak v Ronové
u Piibyslavi. Pamétnice pani Hajna z Polné k tomu napsala: ,,Nalet na viakovou
soupravu stojici v nadrazi Ronov u Pribyslavi. Naletéla 4 letadla proti strani po
vystrazné salve, aby cestuji mohli z vlaku vystoupit. Bylo nékolik ranénych, mezi nimi
i Jarka Vesela-Ldznickovd, o smrtelném piipadu nevim*“®* PH ttoku kotlara byli
zranéni Ctyfi lidé téZzce a Sest lehce.® Pii utoku byla ve vzdélené€jSim okoli Polné
napadena Jihlava, Kostelec u Jihlavy, Luka nad Jihlavou. Dale pak vlaky
v Stiedodeském, Pardubickém  a Jihogeském kraji.®

V povaleénych letech provadél Vojensky historickych tistav mapovani letecké
valky. V praxi to znamenalo, Ze sluzebnam SNB nebo posadkovym velitelstvim byly
zasilany dotazniky s otazkami na leteckou valku. V jednom z nich z 16. zaii 1948 se
uvadi: ,,Dne 28. 12. 1944 o 12.15 hod. nad obci Luka n/Jihl. doslo K streleckému boji
1 némeckého a 1 anglického nebo amerického letadla. Némecké letadlo bylo zasazeno
a u Polné, okr. Havlickiiv Brod nouzove pristdlo.

Pii tomto boji byly poskozeny domky Frantisa Cermdka ¢is. 369 a Viktora Puzi
¢is. 364 v Lukdch n/Jihl. Skoda cinila asi 18.000 Kés. Tento boj trval jen nékolik vterin
a z ceského obyvatelstva nebyl nikdo zranén. “67 Bohuzel nic dalsiho se mi k nouzovému
pfistani posSkozeného letadla u Polné nepodaftilo zjistit. Historik Jifi Rajlich uvadi, Ze
Zadny z Ameri¢ani nenarokoval sestiel.®® V Lukach nad Jihlavou byla napadena

lokomotiva Risskych drah.®

63 J. RAJLICH, Mustangy, s. 87.

® AA, pisemné vzpominka pani Hajné, b. m., b. d.

% MZA, B 301 Inspektor neuniformované protektoratni policie na Moravé, kart.1.

% http://www.hloubkari.cz/utoky/utoky _datum.php?q=1944-12-28, stazeno 12. 4. 2009.

%" Vojensky historicky archiv, Leteck4 vélka nad tizemim Ceskoslovenska 1939-1945, inv. &. 129, kart. 4.
% J. RAJLICH, Mustang, s. 87.

% http://www.hloubkari.cz/utoky/utoky _datum.php?q=1944-12-28, stazeno 12. 4. 2009.
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V tento den nouzové pfistal v méstskych sadech v Pelhiimové 2/Lt William
C. Margetts od 317. Sq. 325. FG . 15. Air Force. Zranil se pfi nouzovém pfistani na

hlavé a musel byt hospitalizovan v nemocnici a zbytek valky stravil v zajeti.70

"0 Zdengk BICIK, Prispévky k letecké vilce ve vychodnich Cechdch 1942-1945, Zpravy Klubu piatel
Pardubicka, 1978, ¢. 1, s. 6-7; http://www.hloubkari.bloguje.cz/tema-13-vysocina.php, stazeno 19. 4.
20009.

24


http://www.hloubkari.bloguje.cz/tema-13-vysocina.php

1.5. V poslednim roce valky

Prvni zminka kroniky v poslednim valecném roce se vaze k naletu na Prahu:
., 14. Unor je zlym dnem pro Prahu. Zazila velky ndlet. Jak hrozné ndsledky nese vilka.
I nad nasim krajem preletélo nekolik letadel. Na stromech jsou zachyceny staniolové
prouzky, jez eroplany shazovaly. Horsi by bylo, kdyby shazovaly tfaskoviny. “™* V noci
na 14. tnor a béhem dne probéhl nalet pfedevs§im na Drdzd’any, smutny milnik letecké
valky. V soucasné dob¢ se soudi, ze Praha byla bombardovana naviga¢ni chybou, kdy
byla zaménéna prave za DraiZd’any.72

6. unora byla mezi spojenci podepsana dohoda ,,No Bombing Line“, ktera
pretinala nase uzemi na dvé poloviny. Za¢inala ve Stéting, pokracovala pies Berlin,
Ruhland, Drazdany, Brno, Videnn a kon¢ila v Zabfehu. Vymezovala plsobnost

spojeneckého a sovétského letectva.”

74

Polna lezela tésn¢ na hranici, spise ke
spojeneckému prostoru.

Polna méla pouze kratkou Zelezni¢ni ptipojku na trat’ Némecky Brod — Jihlava.
Diky tomu se ji vyhnul i fenomén hloubkovych utoki americkych letadel tzv. kotlari,
ktery vladl na jate 1945 v Cechach. ,, Cizi letadla brdzdi denné oblohu a detonace,
ku podivu jasné slysitelné i zde, hlasi nam drive nez rozhlas a tisk, Ze ,, kotlari* napadli
zase néekterou tovarnu, nadrazi, viak. Hlasi, Ze se sovétska vojska razi si cestu k Morave,
Ze prekrocila jiz jeji hranice, Ze postupuji k Brnu, Ze je oblehaji, dobyvaji, vitezi. «fs
vzpomind na duben kronika.

Na ojedinélé setkani pfimo s americkymi hloubkafi ¢i jejich stiha¢i vzpominal
Jan Kratky. Americké stihacky P-38 Lightning donutily pfistat némeckého Siebla za
Janovicemi: , ...bylo v 45. roce V breznu nebo v unoru. Jesté byl snih, ale uz byly fleky
beze snéhu velky. V sobotu zase jsme byli u lesa Spitdlu a najednou hluk. Priletélo
letadlo. Zas byl to tenhle Siebl z Brodu takovej a za nim dvé americky letadla. Stihacky.

Tam po nem dali davku a on si sedl na louku. Nic bez podvozku prosté si sedl na drzku

na louku. Ziistalo to stat, ty odlitly. My jsme, ale nevidéli z toho nikoho vystupovat, pac

" SOKA Jihlava, Archiv mésta Polna, inv. ¢. 270, Pamétni kniha mésta Polna, s. 391.

"2 Srov. Peter KASAK — Michal PLAVEC, Nejvétsi ndlet na Prahu, HPM, 2007, &. 3, s. 20-27.

3 J. RAJLICH, Mustangy, s. 90.

" Presto dochazelo ke stietiim sovétskych a spojeneckych letadel. V prostoru Vysociny doslo k sestielu
sovétského Petljakov Pe-2 Capt. Williamem J. Dillardem od 308. squadrony 31. FG, ktery jej zaménil za
Messerschmitt Bf-110. Stalo se tak 25. bfezna v den utoku na Prahu. Ameri¢ti sttha¢i méli béhem
bombardovani volnou ruku a dostali se az do prostoru Prostéjova a Olomouce. Pii katastrofé zemieli u
Kozli tii sovétsti letci. http://www.b24polna.bloguje.cz/649762-hvezda-proti-hvezde.php, stazeno 12. 4.
20009.

® SOKA Jihlava, Archiv mésta Polna, inv. ¢. 270, Pamétni kniha mésta Polna, s. 395.
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jsme byli pomérnée daleko od toho pristani. Videéli jsme pristani to krasné, ale ti lidi ne,
oni museli vystoupit druhou stranou néjak a sli kolem lesa. My jsme to zase obihali cely
druhy strany. Do toho jsme viezli do toho letadla, protoze kdyz jsme prisli k tomu, tak
nikde nikdo. Tak jsme do toho viezli, byli jsme akorat tii [...], ti brasi a ja. Tak jsme si
ho pekné mohli prohlidnout. Akorat jsme méli malér, ze Vasek, ted uz si nevzpomenu uz
to jméno, tak zmackl jakousi naslapku a vyjela s nim stielecka vez takova z toho a on
zustal zapasovanej v tom a ted’ §li tam Cetnici zase. Tak nds potom z toho vyhnali. Tam
pak prijeli, rozdelali vojaci z letisté a odvezli. “’® pan Kratky se nejspise zmylil, kdyz
uvadél, ze se jednalo o stroj Siebel. Siebly Si 204 nemély stielecké véze, muselo se
jednat o jiny némecky letoun.

Urcit pfesné datum operace americkych letci je pomérné nesnadné. Od
22. Unora byla zah4ajena operace CLAIRON s cilem paralyzovat némeckou dopravni sit’.
Americti stiha¢i se na ¢eském nebi zabydleli a jejich ¢innost byla na dennim potadku.

Nelze ani vyloucit, Ze se jednalo o ono pfistani nezndmého letounu 28. 12. 1944.

® AA, rozhovor s Janem Kratkym, vedl J. Rousek, Ceské Bud&jovice, 30. 10. 2008.
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1.6. Sovétska letadla

Az 7. kvétna zacCala némeckd posddka opoustét Polnou, zarazovala se do
némeckych kolon sméfujicich od Moravy. V okoli Polné bylo dislokovano okolo
600 némeckych vojaki vcetné 21. policejniho pluku SS, jenz mél dohlizet na plynuly
odsun némeckého vojska. V noci na 9. kvétna doslo ke kumulaci uprchlik sméfujicich
ke Stokam:"" |, Ndhle se vozy jedouci Sezimovym ndméstim zastavuji, ba nékterd se
snazi proniknout zpét. Jsou to ponejvice motorky.

Zprvu nechapeme, co to znamend a jsme velmi prekvapeni, kdyz vojaci na
nekolika vozech vytahuji ceské cervenobilé prapory a vztycuji i prostiraji je nad sebou.
Je zirejmé, Ze se chti skryt za nase narodni barvy, proc¢ vsak?

Nad mestem krouzi rusti hloubkovi letci a utoci. Kam se podivas vsude chaos,
chvat a dés. Nestaci jiz sledovat, kam se ukryl uprchlik, jenz se pred nékolika minutami
dozadoval ukrytu, neni casu sledovat co se déje s Nemci na motorkdach a vozech,
a nad mestem prsi zatim strely ruskych letcii. Kosi Nemce.

Hlavni utok byl veden na stred mésta, toz na Husovo nam. Tam v blizkosti soudu
stalo nekolik aut. Rusové si je vzali na musSku a véru ze mirili dobre. Hrozny vybuch, po
nemz se vysypaly téemér vsechny okenni tabule na celém namésti a ktery byl slyset i ve
sklepich, byl zpiisobem pumou, kterd zasahla auto nalozené munici. Horelo, rozstrikujic
obaly traskavin a plnic vzduch tézkym dymem. Dvé auta tak shorela, ale horel i soud.
I ten byl zasazen. Nejprv chytila véz, pak vrch celé budovy. Dva z Némcii prisli v té
chvili o zZivot, tretiho odnaselo nékolik dalsich vojakii do sklepa Brabencova domu.
Umiral.

Kryjice jej, kryli i sebe, neb utok hloubkovych letcui pokracoval. Byl zasazen
a z casti poskozen dum Hlavacuv, Hladikuv a puma dopadla i na diim pi. Vomeloveé,
nevybuchla vsak. Zasahem utrpél také diim p. K. Miillera v Komenského ulici a domek
Humplitv na Vyvoze, ktery vyhorel. Plny zasah dostala bedndarna Prochazkovy pily na
Podhore a rovnez zjisteny nasledky zasahi u zahradnika Radouse a v marnici

svatobarborského hrbitova i j.

" KOLEKTIV, Polnd 1242 — 1992, Polna 1992, s. 155-156; Jan PRCHAL, Z historického kalenddre,
Polensky zpravodaj, 2005, ¢. 5. Citovano dle http://www.mesto-
polna.cz/vismo/dokumenty2.asp?u=12549&id_org=12549&id=82124&p1=28689, stazeno 15. 4. 2009.
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Kdyz nalet skoncil a my vysli, nebyla jiz némecka vozidla viditelna. Odjela
a skryla se, tezko vsak 7ici kdy, kde a jak. Auta pred soudem jeste cadila a horel i soud.
Dlazba chodniku byla plna skla a lideé, jiz se pomalu vynorovali z domu, by pomohli
hasit tem nekolika odvazlivym, - kteri se dali do haseni, kdyz od sv. Barbory znéla
stielba, - hledéli s obavami na dizm Vomelivv. Ze tam puma dopadla se vi, nevi se vsak,
jak se uhnizdila a bude-li ji mozno vyzvednouti, aniz by doslo kvybuchu. V domé
pi. Brabencové plného zasahu sice neni, ale strepiny municnich obalii vietély okny do
mistnosti prvého poschodi a poskodily tam nékteré predmeéty. V prizemi jsou trhliny.

To vse budi nas zdajem a pozornost, brzy vsak jsou tu dojmy nové. Kdosi bezi
méstem a vold: ,Rusové jedou, Rusové jedou! T8

K utoku doslo pfiblizn€ o pil desaté rano a byla napadena i vojenskéd kolona
sahajici az k Janovicim. Jes§t€¢ po vélce bylo u silnice na Zabornou vidét znicenou
némeckou techniku. Pfi Gtoku zemfeli tfi némecti vojaci. Okolo 11. hodiny dorazily
prvni jednotky Rudé armady.”

V Polné probihaly stiety s ustupujicimi Némci jesté¢ do druhého dne 10. kvétna,
pted polednem bylo mésto jiz definitivné obsazeno 53. armadou II. ukrajinského frontu,
pod velenim generélporuéika I. M. Managarova.®

Naréatofi si samoziejm¢ na bombardovani nameésti pamatovali, ale nepfrili$
konkrétné. Zcela logicky byli v tu dobu ukryti. Pfesto se k tomu vdZe vzpominka pana
Stanislava Simka z poslednich dnti valky: ,, Potom si pamatuju akordt, kdyz byl konec
valky, nebo jestli uz byl, to uz nevim kolikatyho to bylo, zZe tady na Novy Dvory po silnici
jeli ti Nemci s téema konma. Vozejcky takovy maly méli a tam méli vielijakej takovej
matridl naloZenej na tom jo a nevim, jestli tenkrat letadla néjaky letely, nebo néco, Ze
oni od toho utekli. Nechali to na silnici stdt a utekli od toho. Vsechno to tam nechali.
Lidi to tam rozkradali. Tam néjakej chlap lital ,, nechte to, je to narodni majetek* a lidi

. Ve . . . . (‘81
si nevsimli, co se komu hodilo tak si to odnesli.

"8 SOKA Jihlava, Archiv mésta Polna, inv. &. 270, Pamétni kniha mésta Poln4, s. 412-413.
®J. PRCHAL, Z historického kalenddre.

% KOLEKTIV, Polnd, s. 157.

81 AA, rozhovor se Stanislavem Simkem, vedl J. Rousek, Polna, 13. 9. 2008.
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2. Havarie amerického bombardéru

B-24 Liberator

2.1. Bila holubice z nebes

2.1.1. Pad

Dne 16. prosince 1944 spadl znenadani na pole vedle Polné americky
¢tyfmotorovy bombardér B-24 Liberator. Pramennd zékladna je k tomuto ptipadu
skoupd, z prament domaci provenience mame k dispozici pouze cCetnicka hlaseni.
Kroniky o této udalosti ml¢i.

Polenské cetnické hldSeni uvadi dobu havarie na 13:20 asi jeden kilometr
severozapadné od Polné: ,,...americky 4 motorovy bombarder ,, Liberator “ se zritil hore
ve vyvrtce. Letadlo se roztristilo pri dopadu a vyhorelo. Munice palubnich zbrani byla
znicena pri pozaru. Misto dopadu bylo okamzite uzavieno a ohledani nemohlo byt
provedeno kvili explodujici munici z palubnich zbrani. Po vyrozumeéni letisteé
V Némeckém Brodé, zasdhla v 17.00 hodin komise némeckého letisté a stanovila pevné,
ze letadlo je znicené z 98% a nevezlo si zadné bomby. «B2

Letoun dopadl do poli po levé strané silnice na Nové Dvory nedaleko ,,Ov¢ina®,
coz byvala posledni budova v zastavbé v Polné. Pouze pan Plza jako jediny z naratort,
a jeden z mala polenskych obyvatel vibec, vidél pfimo naraz bombardéru do pole.
Bydlel v domé¢, ktery mél ptimy vyhled na misto dopadu: ,, Tohlendsto prosté ten hluk
nebyli jsme na to akorat zvykli, Ze jo? Jenomze tohlendsto co bylo to americky tak to byl
uplné jinej zvuk. Ja jsem byl tam na dvorku, tam ten bardk stoji jesté u pumpy ne? Kdyz
to, tak jsem prolitl pres [dim] do kuchyné a tam byl okno smérem k ty Stohanzlovy
chalupy.® 4 ono bylo pod mrakem a tam se jenom prosté v ten moment objevilo letadlo
smerem dolu. Cely. To byl mzZik, to by prosté ani fotdak nechytl [...]. A Vtu ranu
pochopitelné exploze, to zaclo horet, ten zbytek téch [...] a tak co jsme jako kluci,
protoze mné bylo c¢trnact, idedlni vek ze jo? Tak jsme tam letéli. Jenom jsme se daleko
nedostali, protoze jak to horelo tak [...] vyzbroj kulky a to svistelo. Jsme zalehli
a nemohli jsme prosté k tomu, protoze to bylo nebezpecny tam prijit [...]. A tak jsme se

k tomu tak nedostali a netrvalo to dlouho a prijeli tam Némci a ti uz to potom

%2 MZA Brno, B 72 Zemské &etnické velitelstvi, inv. & 445.1V, kart. 121.
8 Stohanzlova chalupa, samota stojici u silnice na Nové Dvory.
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osancovali a prosté k tomu nebyl pristup, az to potom opustili, bylo presné vyznaceny,
kde byly motory, kde byl kokpit, kde koncily kridla, protoze to byla Skarpa udéland
[...], kdyz jsme tam potom jesté mohli tak se hledalo, jestli tam je ndkej clovék nebo
zbytky néceho jo? Ale byla tam na pul spalend kombinéza nebo respektive kombinéza,
bunda! Asi meéli naky ty teplotni bundy, protoze to nebylo zZadny ty letadla, aby jim tam
méli topeni. To byly ty pevnosti, jak tomu Fikali a co jsme se pak dozvédéli.“®*

Z jin¢ho pohledu sledoval udélost pan Jan Kratky: ,,V dobé jeho padu jsem se
vracel ze zemédélské skoly, bylo pod mrakem, zastavil jsem se u brany do zdamku
a poslouchal zvuk leteckych motorii, ktery Sel od kostela a od kopce ,, Bechynovi lipky “.
Zvuk prudce silil a pod mraky se vynoril ohnivy ocas letici smérem k Zapekli, zalétl za
budovu muzea a v zdapéti bylo slyset silnou ranu. Bylo mné jasné, zZe letadlo spadlo.
Hodil jsem domii aktovku a , ,bézel!“ jsem po hrazi, dal k ,,Ovéinu* kdy byl jiz vidéen
kour. Kus za ,,Ovcinem * lezely v poli trosky letadla a bylo tam jiz nékolik lidi a sbihali
se dalsi. Vzemi bylo pét velkych jam, ze kterych se kourilo, vybuchovala drobna
munice, vdlely se tam i oranzové barely benzinu® a ulomky plexiskla. V jedné jame se
hrabal mezi vybuchujici munici Frantisek Sipek, nds spoluzak z Novych Dvorii a sbiral
munici. Osobné jsem si sebral nekolik kouskii plexiskla, které kdyz horelo, smrdeélo po
cesneku. To uz tam byl velky dav lidi a kradlo se vsechno mozné. Hledali jsme mrtvoly
letcu, ale nic jsme nenasli. 86

O skutecném casu pfichodu Ccetnikd, nebo mife zésahu lze spekulovat.
U naratori je ¢asova prodleva riizna. Cetnici ale sami uvadéli okamzité uzavieni mista.
Lze tomu tézko véfit. Musela zde byt alespont ¢aste¢na prodleva nebo benevolence.
Z Cetnickych hldSeni je citit jistd korektnost, aby se neprotivila nadfizenym organtim,
mozny divod toho, pro¢ to hldSeni uvadéla. Ostatné i1 v kronice se piSe, Ze Cetnici
nevidéli, neslyseli, ,,byli nasi“ po dobu okupace.87 Naopak uvadénému casu piijezdu
némeckych vojaku z letisté v Némeckém Brodé v 17. hodin lze vétit: |, Tak hned jsem
tam letél a to uz to tam bouchd, to uz jsme do toho vlezli [...]. A to pravé tam litaly kusy

Zeleza. No, pravé bylo to tam o hubu [...]. Zajimavy nikomu se nic nestalo [...]. Jeste

pamatuju, ze tam byly ty plochy, ty smérovky to si pamatuju, zZe tam taky byly

8 AA, rozhovor s Antoninem Pizou, vedl J. Rousek, Polna, 28. 2. 2009.

% Nejspise se nejednalo o barely benzinu, ale o kyslikové lahve pro dychani ve vysokych vyikach. Byly
ulozeny v trupu. Od nich vedl rozvod ke kazdému ¢lenu posadky. Lahve byly vyrobeny z pevného
materialu, ktery odolaval vysokému tlaku a tak jsou castym artefaktem muzei leteckych bitev druhé
svétove valky.

8 AA, dopis, autor Jan Kratky, Ceské Bud&jovice, 31. 3. 2005, s. 1-3.

®" SOKA Jihlava, Archiv mésta Polnd, inv. €. 270, Pamétni kniha mésta Polna, s. 412-413.
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vySkrabnuty néjak to, Ze ty kusy ty jsem vidél, Ze byly dvoje™. To si taky mdam jesté
V palici, Ze to bylo videét. No, a co se hrabalo? Hledaly se kulomety [...]. Trvalo strasné
dlouho, nez prisli cetnici a potom teprve jesté prijeli z Brodu, zacali to tam vojaci
Sacovat, vyhnali nas uplne. «89

,, ...nadavali nam, Ze tam je nebezpecno a my jsme utekli na silnici a byli jsme
radi, Ze nam neprohlizeli kapsy. “*°

Co se ale délo s vrakem letadla?
., Napiil se rozkradlo a napiil odvezli. Tam prislo, to je tézky dneska, stovka lidi nejmin
to tam bylo po Polny, kiuci hlavné ty mladsi a hned jsme kradli. Co ukrad, tak se to
hned nosilo pryé, tam ty plechy cely, ldhve nosili z toho. Franta téch Sipkii, to byl
kamarad z Novejch Dvorii, ten bohuzel na to zahynul. Ten tam z diry od toho vyhazoval
Srapnely velky a potom doma to uz bylo pozdéjc |...]. Pamatuju, jak tam se v tom hrabal
a pak jsem se dozvédel, zZe ho zabil doma granat, kdyz ho rezal pilkou. A tak co byly
vetsi kusy, to vsechno odvezli Nemci, vojaci. Ty motory jesté tam kopali. No kopali, byly
skoro zasypany, to byly takovy jamy, co to padlo. A takovy ty drobnosti to prosté
vysbirali. My jsme tam jesté dlouho po valce chodili si ty plexiskla vidycky, protoze
kdyz se to zapalilo tak to smrdélo krasné a to zas jsme pouZivali na ty nase lotroviny
rizny. A ted, co takovejch sroubu tam vselijakejch si chlapi nesli tam odsad, nejty
prosté, co bylo kazdymu dobry. A oni to prave obklicili, obrali, rozdelali a ty drobnosti,
nebo kdyz sli vzdycky pryc¢ tak tam nasli, co se mu jeste hodilo tak to ukrad. No tak
oficielné to odvezli jako ti z letiste. “**

Ptesné&ji si na odklizeni vraku vzpominal pan Paza: ,, Od Klusackii ty méli [...]
Ovcin, tam bylo velky hospodarstvi. Ten to tam konma svazel potom do dvora pod
dozorem Neémcii [...] VSechny ty zbytky a oni to tam odtad lifrovali jako srot. Ja
myslim, Ze se snazili z toho néco [...], protoze tenkrat rikali, Ze se snazili ten jeden
motor vydolovat. Udajné ho méli vydolovat, jestli tam jesté ziistalo potom v ty louce. To
nechali, protoze to byla placka naka [...]. Ja jsem mél z toho akorat [...] a dlouhou
dobu, tam v bardku v cihelne, kilesticky takovy jo? To jsme tam pak nasli. Nasli jsme tam

v ’ Ve . v, v Ve o , «92
a to mel bracha, nasli jsme tam kus vrtule jeste, kam to potom prislo to viibec nevim.

8 Consolidated B-24 Liberator m&l dvé smérovéa kormidla.

8 AA, rozhovor s Janem Kratkym, vedl J. Rousek, Ceské Budgjovice, 30. 10. 2008.
0 AA, dopis, autor Jan Kratky, Ceské Budg&jovice, 31. 3. 2005, s. 3.

%L AA, rozhovor s Janem Kratkym, vedl J. Rousek, Ceské Budg&jovice, 30. 10. 2008.
%2 AA, rozhovor s Antoninem Piizou, vedl J. Rousek, Polna, 28. 2. 2009.
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Zajimavé jsou i vzpominky na vSestranné vyuziti zbytkl letadla. Pan Kratky
uvedl, kdyz jsem se ho ptal na vyrobu vrtulek do pracek z hliniku: ,.Jo a do pracek
a deélali z toho taky varice, Zehlicky. Zehlicky elektricky z toho délali a varice. A ted’ ja
nevim, jak to deélali, ale méli to zkouset prvné Cihlarovi v ty dilné elektronicky, co méli.
A u toho varice to snad brali, z toho plechu délali ten podstavec takovej hranatej
S vyriznutym koleckem a on nékde, ja nevim, kde zas kradl ty spiraly. U téch
elektrickych zZehlicek, ty z toho taky délali néjakej ten spodek. Tuhle. To Vis, to ja jsem
uz zapomnél uplné. No, to bylo vic, co toho lidi Fikali. Ja vim, Ze treba téma Sroubama,
e [...] z toho taky néco délali chlapi.“*®

Pan Stanislav Simek, mé&l udajné vyrabét podrazky z gumy, kterou nalezl na
misté dopadu: ,,No jo. Ja jsem mél tatu Sevcem. Ja jsem to nevyrabél z toho. Jsem si to
vzal, myslel jsem si, Ze to tdata pouzije na to, na podrazky na boty, ale ono to bylo moc
dost silny jo, Ze to na tom to neslo pribit. On tam daval slabsi jenom gumy na boty. TO
Jjsem si to jenom vzal jako kluk, Ze jsem si myslel, Ze to nahodou piijde. Takovej kus
gumy jsem si dones no, ale jinak to nebylo k nicenu. “**

Podle vzpominky pana Kritkého bylo misto urovnano a nésledné bylo
navstévovano pii orb¢ jest¢ dlouho po valce. Kluci zde hledali drobné tlomky nebo
plexisklo. V rozhovoru na to vzpominal i pan Frantisek Vacek,” ktery byl maly a na
misto dopadu se tedy viibec nedostal. Pan Kislinger, ktery v t¢ dobé byl v uceni, se

0 nehod¢ dozvédél az néasledné a piisuzoval ji spiSe nouzovému pfris‘[eini.96

2.1.2. Zajeti posadky
Naratofi1 nebyli pfimymi svédky udalosti, kdyz dochazelo k pochytani a zatknuti

letct. VétSina naratorti na otdzku pouze uvedla, ze letci byli pochytani, vzdali se. Jako
ptiklad mohu uvést opét pana Kratkého: ,, Bylo jich dvandct, jedendct nebo deset jich
bylo cernochii, jeden byl béloch [...]. Oni spadli, vyskdakali ztoho a zaneslo je to
zkratka, az tam nékde za tu Kamennou a oni $li po silnici [...]. Zkrdtka vsichni se tam
shromazdili, dokonce kolik z nich si neslo paddky pres rameno. A vedl Ze je ndkej
porucik a ten, Ze mel v hubé doutnik, a ze na né delali zatah tam Nemci nektery z tech
vesnic, jak byla ta, to nabyla ta lidova garda, to bylo, jak oni méli jesté jednu tu sloZku

takovou. Ti na né deélali zatah, do toho prijeli prej gestapdci z Brodu autem a jesté

% AA, rozhovor s Janem Kratkym, vedl J. Rousek, Ceské Bud&jovice, 30. 10. 2008.
% AA, rozhovor se Stanislavem Simkem, vedl J. Rousek, Poln4, 13. 9. 2008.

% AA, rozhovor s Frantiskem Vackem, vedl J. Rousek, Polné, 31. 1. 2009.

% AA, rozhovor s Josefem Kislingrem, vedl J. Rousek, Poln4, 22. 2. 2009.
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7 letisté. Sli je honit a oni masirovali do Brodu se prihlasit tahle parta celd. To jediny
0 nich vim [...] takhle to co mné vykladali kluci, ktery tam byli prave za tou Kamennou
a to. A kam prisli to nevim. “ o

Vzpominka pana Kratkého je v konfrontaci s ¢etnickym hlasenim celkem
presna, i kdyz jak sam vypovédél, je to svédectvi jen z doslechu. Cernocha uvedli
i ostatni naratofi,” ktefi méli informace opét zprostfedkovand. V posadce viak Zadny
¢ernoch nebyl. Da se to piisoudit jistému stereotypu Americ¢ana v té¢ dobg.

Podle vzpominek pilota doslo 1 k pokusu o lyncovani americkych letcii, ale bylo
tomu zabrandno piislusniky némeckého letectva.” Udalost to nebyla neobvykla.
V oblastech s némeckym obyvatelstvem, které bylo Casto zfanatizovano propagandou
0 ,,angloamerickych teroristech* a mélo na paméti vybombardované domovy v méstech,
v nichz 7l i jejich ptibuzni. Casto doslo k lynéi s tragickym koncem. Naopak nutno
podotknout, Ze dochézelo i k pfipadiim ryze opacnym, kdy némecti civilisté amerického
letce schovavali. Naratofi na pokus o lyn¢ pfimo nevzpominali, ale z doslechu se to po
Polné traduje.

Cetnické hlaseni dale pokracuje: , Posddka nepidtelského letadla vyskocila
Z havarovaného letadla pomoci padakii, a kdyz val silny severozdapadni vitr, byli hnani
S padaky pres obce Pozovice, Kamennou, VézZnice v okrsku Cetnické stanice Dobrnonin
a Slapanov okres Jihlava a méli tamtéz rozptylené pristdt.

Z Cetnickych stanic Dobronin, Slapanov a Stoky byla zahdjena se
spolupiisobenim zemédélcii téchto obci a Risské pracovni sluzby Kamennd a Stoky
patract akce a patrani po vysazené posadce, podarilo se, tytéz v poctu 8 muzii zajmout,
a sice 3 muzi v okrsku Cetnické stanice Stoky a 5 muzii v okrsku Cetnické stanice
Némecky Dobronin, které k dalsimu odvodu pievzalo komando RAD ve Stokdch
a Kamenné. Kteri byli na obec a misto dostavenym Gestapem z Jihlavy, s predanim
zatknuté posadky na RAD domluveni a byli titiz od komanda letisté Némecky Brod
prostirednictvim automobilii odvezeni, kde se ted nachazeji.

17. 12. 1944 ve 14. hodin byl jesté zastizen 9ty clen neprdatelského a zniceného
letadla v okrsku Kamenné v zemédélské stodole zemédelce Franze Niedermertela
Z Kamenné cislo 11 - drzel paddk v ruce — a starosta obce v Kamenné podal v predstihu

varovani. Dohled téhoz prijali 2 Cetnici, kteri RAD tabor v Kamenné hlidali.

9 AA, rozhovor s Janem Kratkym, vedl J. Rousek, Ceské Budgjovice, 30. 10. 2008.
% Pan Vitek a pan Kislinger.
% AA, rukopis knihy Jana Mahra, b. m., b. d., nestrankovano.
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Cetnici Némeckého Dobronina dohodli se ihned s Gestapem v Jihlavé
a zadrzovani byli po tomto narizeni do prevzeti stranou letisté Nemecky Brod tamtéz
prijati. «100

Jak je patrné doslo k vyskoku dvou skupin. Liberator letél po pifimce Pozovice,
Kamenna, Nové Dvory a Polna. Nejdiive doslo k vyskoku péti ¢lent posadky, ktefi
dopadli v obvodu obce Stoky leZici jihozapadnd od Polné. Druha &ast posadky
vyskocila o néco pozdéji a pfistala v obvodu obce Dobronin. Letoun pokracoval dale
Vv letu. Nad Polnou se stocil doprava, oblétl ji od severovychodu, vzepjal se a nasledné
spadl do vyvrtky. Nejpozdéji vyskocil pilot letounu, ktery jako velitel opoustél letoun
jako posledni. Vyskakoval v dobé& t&sn& pied padem letadla.’® Svadkové vzpominali,

jak pfistal u Panského lesa.*?

Pan Votava, ktery neni sice pamétnikem onéch udalosti,
ale jiz v sedmdesatych letech vyslechl pamétnika, ktery byl svédkem pfistani velitele
letounu: ,, ...od toho pana, tusim se taky jmenoval Piiza,*® 7 Véznic, kterej dokonce vezl
na sanich, tadyhletoho kapitana toho McMinna, ktery se potom vzdal Némciim, protoze
tam pomdhali, sundavat [McMinna] nékde z borovice, ktery vyskakoval asi, urcité
posledni a protoze vezl tenhle ten pan PuzZa notadre ke svému umirajicimu otci. Umél ten
notar néejak dost slusné anglicky. Takze [se] domluvili, dokonce jim [McMinn] néco
daroval [...]. Oni si mysleli, Ze jsou skutecné nékde za frontou. Oni si dokonce mysleli,
Ze jsou nékde nad Francii severni, kde uz byla, jakoby v té dobé snad méla byt ¢dstecné
vycisténa od Nemcu, a byli prekvapeny, Ze teda spadli takhle dost severné, ale
pravdeépodobné teda méli ty pristroje néjak nefunkcni, rdadio, kompas a asi bylo
| zatazeno a ta orientace opravdu byla ndka Spatna a protoze letéli urcité na tri nebo na
dva motory. 104

Kdyz pfistoupime k této vzpomince kriticky, nutno uznat, Ze je to jiz svédectvi
zprostfedkované. Podle vzpominek velitele letounu byl devatym ¢lenem nalezenym
v Kamenné co-pilot Humes.

Letci byli pfevezeni vojaky na letisté¢ Némecky Brod, odkud byla podana zprava
podle Zenevskych konvenci Cervenému kiizi. Zprava se dostala az k Ameri¢antim a je

soucasti dokumentu MACR a uvadi seznam posadky a stav havarovaného letadla.

Znieni z 98 % se shoduje s rozhodnutim komise, ktera se dostavila z leti§t¢ Némecky

100 N fZA Brno, B 72 Zemské &etnické velitelstvi, inv. ¢. 445.1V, kart. 121.

101 AA, rukopis knihy Jana Mahra, b. m., b. d., nestrankovano.

102 AA, rozhovor s Antoninem Pizou, vedl J. Rousek, Polna, 28. 2. 2009.

193 Jedna se o jiného pana Pizu, neZ ktery je naratorem.

104 AA, rozhovor s Miroslavem Votavou, vedl J. Rousek, Polna, 26. 10. 2008.
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Brod, jak uvedl cetnicky zaznam. Popisuje letadlo bez oznaceni s pouze jednim

viditelnym ¢islem 2990.

2.1.3. Po valce

19 Pan Vacek napiiklad

Misto havarie bylo po orb¢ lakadlem pro mistni kluky.
vzpominal, kolik mél soucastek z letadla. Atmosféru doby, ktera nastala, popsal pan Jan
Kratky, ¢len Klubu Za historickou Polnou: ,, Tenhle ten pripad byl naprosty tabu.
Viastné se odeviel az v roce 90. Prvni kdo se snazil o tom néco ziskat tak byl Miroslav
Votava z Polny, kterej to ma jako konicka, letadla druhy svétovy valky. Tak ten se
skupinou svych pratel od jinud se o to zacal zajimat, napsal nam clanek do Polenska,
ktery jsme vytiskli [...]. A viastné teda az v druhy polovine devadesatejch let se o tom
pripadu zacalo vice psat, vice zajimat lidi, ale nevybavuji si, Ze by v priibéhu téch
Sedesatych az osmdesatych let se to v Polny néejak ventilovalo. Vitbec ne. Obcas padla
néjaka zminka sice, ze tady za valky spadly letadla, Ze jo, ale to bylo vidycky jenom
kratkou vetou ne, ale néjak se o tom podrobné nemluvilo, nikdo to nerozebiral, to byl
jen takovej vieobecnej udaj. 106

Pan Miroslav Votava vzpominal na pocatky zajmu o americky letoun. ,, Takze
kdyz ja jsem do Polny prisel v roce 1972, kdyz jsem se sem oZenil. Tak samozrejmé,
protoze mé bavily vzdycky letadla, pochazim z toho letiste, Ze jo? Mam k tomu blizko,
a protoze jsem delal modely a délal jsem makety a obcas v praci jsem o tom mluvil, tak
mé tam néekdo natukl, pan Holzman to byl, ten je uz taky neboZztik, kterej rikal ,, Votavo
tady spadlo americky letadlo“, no a to byl takovej prvni impuls, kdyz jsem zacinal
schytavat ty nitky svedectvi riiznejch. A skutecné treba i ten pan Puza, kterej délal toho
vedouciho, byl patnactiletej kluk, kterej bydlel primo tam proti ty pumpé [...]. NO
a potom, kdyz jsem tady vedl teda ten krouzek modelarkskej, tak samoziejmé ti kluci o to
projevovali velkej zajem a nasel jsem tam uz potom ty trosky téch letadel. Toho letadla
primo teda ty ulomky, ale to nebyly ulomky po dopadu, to byly ulomky staZeny
Nemcema uz k tomu Ovcinu. Tam jak jsme to hledali prece u ty zdi, kde se to odvazelo
nékam do Jihlavy |[...]. Nohou jsem to tam vyhrabl [...]. No a Ti kluci z toho krouzku,

zas néktery, ktery v tom néktery taky v ty dobé Zili, to bylo nékdy tak v roce 75, 74, 75,

1% Hiavnim lakadlem pro kluky byly pfedeviim zbrané a munice, s kterou si &asto ,hrali. Bohuzel se to
stalo pro nekolik polenskych déti osudnym.
196 AA, rozhovor s Janem Prchalem, vedl J. Rousek, Polna, 24. 1. 2009.
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76, ktery zase pochazeli, treba dédecka méli ve Veznicich a tak se o tom bavili a tam
sehnali svedectvi [ ...].
Pak dalsi svedectvi bylo takovy vyznamny zase po x letech toho pana Lastovicky
Z Novejch Dvorii, kterymu bylo v ty dobé Sestnact nebo sedmnact let, kterej jel zrovna
na kole mezi Polnou a Novejma Dvorama a ten uvidel primo to letadlo, jak leti. S tim
kolem se zastavil. To letadlo udélalo jako by ten oblet, a vidél vSechno véetné i toho
dopadu na to misto. TakzZe ten byl taky jeden z prvnich. Ono se samoziejmé asi hned
tam nesli, mozna jenom mali déti. To svédectvi takovejch riznejch lidi tady za ty
desetileti prosté clovek slysel hodné, ale nikdy jsem nebyl schopnej se dopatrat jako
presnéjsiho mista. To bylo vsechno tak plus minus ja nevim tri sta metrii. Kazdej ti rekl
, hele tady byli takhle mezicky, takhle mezicky, ja kdyby to bylo jako tenkrdt pred
kolektivizaci, tak bych ti ekl presné, kde to bylo, jenze v tom velkym lanu...* Spis to
vSichni posazovali zhruba, ten kurz byl dobrej, ta vzdalenost jako by osové byla dobra,
ale posazovali to tak o dobrejch sto metri dal k tomu poli. Jakoby tam smérem na tu
benzinovou pumpu. No a v #y dobé viastné veskery snazeni koncilo, protoze o to nikdo
nemél zajem. Kazdej ti rekl, mélo to bilou hvézdu tim padem nemélo smysl se o tom, ani
pulka lidi tFeba, kterych jsem se chtél zeptat tak rekli jako, Ze o tom nevi. Pro né to bylo
Jjako kompromitujici. Nikdo se o tom bavil a nikdo by do toho nesSel, kdybych rekl, tohle
ja tady chci zacit kopat. Tak vithec by mé nikdo nebral v potaz a pro kazdyho by to bylo
jenom jako. Kdyby to mélo hvezdu cervenou samoziejmé, to kopali uz Ledce, Ze jo? To
byl ten sestrelenej, to pécko, nebo co to bylo. Ale kdyby to byl Rus, ale prosté tohleto ne!
Vedely se dvé verze. Bylo to padesat na padesat, ale ja jsem byl presvédcenej, ze to byla
sedumndcka.*™ To jako. To bych kazdymu tvrdil, podle toho, protoze ten [...] radius je
jasné jednoznacné. Jako by ti kruhovej prurez trupu naznacoval, no a vidis ono jestli ty
radiusy. Jestli to bylo nékde vic zepredu, pravdépodobneé, pravdépodobne ne. To byl
velkej omyl, v kterym jsem Zil prakticky az do ty doby, kdy to zacli ti chomutovdci tady
kopat a kdy teda prisli jasné s tim, Ze to byla bé dvacetctyrka, zZe to nebyla sedumndcka,
ale to jako bylo za zhruba pétadvacet let mého snazeni vsechno. «108
Pan Votava zazil v souvislosti s letadly i jednu nepiijemnou udalost, ktera hodné
vypovida o situaci, v niZ se nachazela tehdejsi spolec¢nost: ,, No jo, cdstecné v souvislosti
S tim letadlem, Ze jo a s tim, Ze jsem tady vedl modelarskej krouzek, jsme délali urcitou

vystavku modelii, ktera byla nékde u fotografie tady vystavena. V takovy ty vykladni

97 Bombardér B-17 Flyng Fortress.

198 AA, rozhovor s Miroslavem Votavou, vedl J. Rousek, Polna, 26. 10. 2008.
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skiini a vty dobé to byly letadla Kovozavodii Prostéjov. Vétsinou néjaké Lavocky
a nejakeé tam byly Avie a takovyhle véci, ale byl tam prvni v ty dobé Siebl a jeden ten
chlapec ho udélal v néemeckym zbarveni a zrovna to byl nékdy rok 76 nebo 77. A v tom
obdobi, jak se to stridalo, zrovna byl povolenej i podle Letectvi hakovej, byla to
kamuflaz z Letectvi a kosmonautiky s hakovym kiizem bilym na smérovkdch. No a stalo
se to, ze jsem byl z nas, jakoby v souvislosti s timhle tim predvolanej na Narodni vybor
vysvetlit, protoze si stézZovali lidi, urcity obyvatelé Polny, na to, Ze ja vedu deti
K propagaci fasismu. TakZe tam vlastné byl pritomen predseda narodniho vyboru,
nacelnik SNB tehdejsi, a viastné se mé ptali, co jako tim sleduju, Ze proste tihleti lidi si
stézZujou na to, ze tak, ze je vychovavam v propagaci K tomu fasismu. Kdyz jsem mu teda
vysvetlil stav véci, Ze polytechnicka vychova mladeze je v tom, zZe se snazi napodobit
skutecnou realitu véci a historicky fakta véci. No a tim pddem, Ze nebyly jenom teda
soveétsky letadla popripade britsky a americky, ale Ze byli fasisti, Ze to byli Nemci, Ze to
byli viastné ti protivnici ten nepritel, ze pokud tuhletu historii studujeme, tak musime to
délat tak jak je, a Ze jestli chtéji, zZe jim ukazu presné Letectvi a kosmonautiky stary asi
4 mesice, kde byla presna ta kamuflaz toho letadla vytisténd s veskerou historii co se ji
tykalo. No a skoncilo to tak, Ze jsme si to vyjasnili a mné podali jsme si ruce a rozesli
jsme se velice v dobrym a nikdy jsem s tim tedy samoziejmé nemél Zadné patalie. “*®

Po revoluci v roce 1989 doslo k uvolnéni spolecenskych poméru a tim i nastala
vyslovené nova vlna zajmu o spojenecké letouny. V mistech padu americkych letadel se
zaCinaly objevovat pomnicky. Potadaly se pietni akce a vydavaly se publikace. Polna je
malou vyjimkou. Na rozdil od vétSiny havarii americkych letadel se jednalo
i 0 ojedinély pad, ktery nebyl soucasti zadné letecké bitvy. Pomnicek nebyl potieba —
posadka prezila. Prvni, co o tomto pfipadu bylo napsano, je publikace Polna 1242 —
1992,"° mapujici historii Polné. Poprvé jsou zde uvedena jména &leni posadky.
Zdrojem téchto informaci byl pan Juraj Rajninec z Trencina, ktery se jako jeden

z mala™

zabyval leteckou historii ve vztahu k Ameri¢anim i v dobach komunistické
vlady. Mél kontakt i na americké archivy a tak poprvé vnesl svétlo do tohoto ptipadu.

Jinak se zde informace opiraly pfedev§im o Cetnicka hlaSeni a kroniku.

109 AA, rozhovor s Miroslavem Votavou, vedl J. Rousek, Polna, 26. 10. 2008.

"9 KOLEKTIV, Polnd 1242 — 1992, Polna 1992.

1 Nelze zde nezminit pana Zdeiika BiGika, pardubického archivare, ktery mél &innost podobnou. AZ
sudivem lze dneska sledovat praci, jez dovedl od Sedesatych let vykonat. Podafilo se mu zachranit
mnoho materiadlu. Dodnes vétSina knih s touto tématikou u nas néjakym zptisobem na ného navazuje.
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5. 9. 1998 doslo k vyzdvizeni trosek SeveroCeskym leteckym archivem
z Chomutova vedenym panem Svatoplukem Vyvazilem.'*? Navstivili n&kolikrat pana

Votavu a vykopali zbytky letadla®™

a odvezli je. Dodnes se ¢ast toho co nasli, nachazi
v muzeu V Jirkové pojmenovaném po porucikovi Wilsonovi, ktery se zfitil ve stihacce
Mustang P-51 pfi stejné misi jako polensky Liberator.

Pan Votava na to vzpominal: ,, To bylo v roce 98. Bylo to v zari. Kopali to nékdy
zhruba okolo 12., 15. zaii. Byli jsme na dovoleny v Recku. Oni za mnou byli predtim.
Pak ale oni dokonce Fikali, Ze ten termin maji a bohuzel byl jsem na dovoleny a vim, Ze
kdyz to kopali, ze [...] prselo. Oni mné ukazovali videokazetu z toho. Takze urcity |[...]
casti ty konstrukce a toho méli, Ze si néco odvazeli na nakladnim auté, ale ty ulomky
byly viceméné taky uz takovy trosky. Co bylo duralovy, to bylo hodné zoxidovany. Méli
pomeérné dost patron. Méli asi dva kulomety. Meéli i néjaky vdlce z motoru, z téch skrini,
svicky. Takovou prosté uz jenom padrt, ktera skutecné sla do ty hloubky no. Néjaké
pristroje, nebo néjaky spis jen ciferniky z pristroju, nejaky ty ventily a takovy véci, co
bylo takovy kompaktnéjsi [...] i, ale jako konkrétnéjsiho, ja jsem si furt myslel, Ze treba
ten motor, by tam mohl trosku v néjakym celku. To se rozmetlo uplné na padrt, ale ty
vdlce jako, ty zuistavali, jako takovy cely, to tam méli. To asi to Cistili, to tam bylo videt,
ale z ty konstrukce taky jenom prabidna zmet, prosté zkroucenej, voxidovanejch trubek
a nosnikit néjak, z téch kiidel z tech asi nic. Ty kridla musely ziistat na vrchu, to tam

neslo samozirejmné. Ja jsem si porad myslel, Ze treba by tam mohla jit ta strelecka véz

vevr

Nebo to tam tieba jesté je nékde. To bylo tézky. «114

Pamétnik udalosti pan Vacek byl téz pti vykopu letadla. ,, 7i nevytdahli vSechny
motory. Ja myslim, Ze vytahli dva nebo tri. Ja jsem pak odjel [...]. A ti méli autojerab
a to mélo diru vyhrabanou, fikam od stropu sem, v takovy hloubce ty motory byly. Picli
kanon, ten vytahli, jako bakule vseho to nakladali hnedka a pak to zase zahrnuli. Ja
jsem, kdyz to bylo vyhrabany, jsem si tam vzal akorat jednu kulku takhle prohnutou, jak
to strilelo tak ta jedna tu druhou provalila a jednu nabojnici. Tak to jako je jediné co do
tedka mam. Jinak tam tech ndabojnic a vSeho bylo na vrchu jako dost, kdyz to vyhrnuli.

Oni o to jako nestali. Jim $lo o ty motory a o ty ostatni veci. «d1s

12 AA, email, autor Svatopluk Vyvazil, 8. 10. 2005.

113 Jeden kulomet Browning cal.50, dva vrtulové reduktory, ¢ast jednoho motoru, karburator a drobnosti.
AA, email, autor Svatopluk Vyvazil, 2005.

14 AA, rozhovor s Miroslavem Votavou, vedl J. Rousek, Polna, 26. 10. 2008.

15 AA, rozhovor s Frantiskem Vackem, vedl J. Rousek, Polnd, 31. 1. 2009.
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Rok poté napsal ¢lanek pan Votava do Polenska,'™® ktery shrnul vie, co se
doposud vedélo.

Vroce 2005 jsem havarii prezentoval na vystavé ,Final Destination
Czechoslovakia®, ktera se konala v Praze Letanech. V minulém roce se nam podafilo
s Klubem za historickou Polnou vykonat posledni vykop a dohleddni zbytkt letadla,
které jsou urcené pro vystavu k 65. vyro¢i ukonceni druhé svétové valky. K této
prilezitosti by méla vyjit 1 publikace o této udalosti. O udalost se zajimal i pan Jan

Mahr, ktery piipravuje knihu o spojencich nad Moravou, jejiz soucasti bude i Polna.

18 Miroslav VOTAVA, Pdd amerického bombardéru v roce 1944 u Polné, Polensko 7, 1998, &. 2, s. 23-
24.
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2.2. Cil ,,Briix“

2.2.1. Mise
Bombardér B-24 Liberator, ktery havaroval u Polné, patfil do sestavy 15. Air

Force sidlici v Italii, ptesnéji do 304. Bomb Wing, 456. Bomb Group, 747. Bomb
Squadron. V tento den vzlétlo celkem 669 bombardéra (49., 55., 304. a 5. BW) a 330
stihacti (305. a 306. FW), aby bombardovaly rafinérii v Zaluzi u Mostu. DalSich 143
Liberatord bez stihaci ochrany letélo napadnout nadrazi v Innsbrucku.*’

Posadky 456. Bomb Group se zacaly po sedmé hodin¢ ranni usazovat ve svych
strojich a jiz v 7.45 vzlétl prvni z nich z letisté Stornara. Po startu se Bomb Group 304.
Bomb Wing''® zformovaly do tzv. combat boxii a letem pres Jugoslavii, Rakousko
a Bavorsko se dostaly nad uzemi Protektoratu. Cela 456. Skupina byla utvotena do Sesti
boxi. Jeden box se skladal z 6-7 letadel.™™® Polensky Liberator letél v boxu, kterému
velel Capt. Burgess. Svaz se dostal kbodu IP (Initial Point), bodu, po kterém se
posadky zacaly pfipravovat k odhozu pum. Pro cil — Most - byl IP obec Hroznétin
(Lichtenstadt.). V 12.27 dosahl svaz cilového prostoru tézce chranéného 256 dély
flaku."®

Nad cil Most se dostalo celkem 115 bombardéri B-17 a 205 B-24 jejichz
pumovnice opustilo celkem 675,25 tun bomb od 12.13 do 13.17. Pro rizné problémy
napadly bombardéry alternativni cile. U néas Plzefi a Usti nad Labem. Po bombardovani
se cely svaz otocil k navratu na jihoitalské zakladny. Celkem bylo ztraceno deset

letadel. Z toho dvé u nas.'?*

U obce Perstejn na Chomutovsku se ziitila stihacka
P-51 B Mustang sériového Cisla 43-24898 , Mildred“ pilotovana 2/Lt. George
F. Wilsonem Jr., ktery pad nepfezil. Jednalo se o jeho viibec prvni bojovy let. Letél

v sestaveé 308. Fighter Group, 31. Squadron.122

2.2.2. Cil
16. prosince 1944 zazil Hydrierwerk Sudetenldndische Treibstoffwerke AG

, dnesni emopetrol Litvinov) v poradi jedenacty nalet. 1z 9. rjna a
STW, dne$ni Chemopetrol Litvi poradi jedenécty nalet.'® Jiz 9. Fjna 1939 byl

n AA, rukopis knihy Jana Mahra, b. m., b. d., nestrankovano.

18 455., 456., 454. a 459. skupina.

19 Skupina 43 Liberatort a dva néhradniky.

120 AA, rukopis knihy Jana Mahra, b. m., b. d., nestrankovéno.

121 AA, rukopis knihy Jana Mahra, b. m., b. d., nestrankovano.

122 Martin VESELY, Hvézdy nad KruSnohorim. Leteckd vilka nad severozdpadnimi Cechami (1944-
1945), Praha 2005, s. 66.

128 Radovan HELT, Mostecky benzin hoii. Uvod k historii letecké valky nad Mostem 1939 — 1945
pohledem svédkii ze zemé, Cheb, 2005, s. 243.
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zalozena chemitka na vyrobu syntetického benzinu STW v Zaluzi u Mostu.”** Na
stavb& probihajici uz od samotného obsazeni pohrani&i'? pracovalo az 32 tisic d&lnik,
valeénych zajatcti a nucené nasazenych. Vyroba benzinu mohla byt zapoc¢ata v prosinci
19422 Pryni nalet na chemicku probéhl 12. kvétna 1944, kdy se na nebi objevila
kiidla 8. Air Force. Zavod postihlo celkem 17 vétsich naletd™®’. V prosinci 1944 byl
Casto napadany cil aktivné chranén Flakgruppe Briix, kterou tvofil 88. protiletadlovy
pluk — slozen z 153. té€zkého, 351., 336. a 405. protiletadlového oddilu a 279.
protiletadlového  Zelezni¢niho  oddilu.  Flakgruppe Briix byla  podfizena
Luftgaukommndu III. (Drélid’any).128 Pasivné byl chranén zamlzovacim zafizenim.
Pravé jednoty této Flakgurppe piispély k zaniku Liberatoru u Polné.

Po né¢kolika netspésnych pokusech v prvni poloviné prosince, zaptic¢inénych
Spatnym pocasim, byl napaden mostecky ,hydrak® 16. 12. 1944, v den némecké
ofenzivy v Ardenéach. Letecky poplach byl vyhlasen v 11.30 hod. a trval pfiblizné¢ do
14.00 hod. Na chemicku dopadlo 330 pum a do jejiho okoli dalSich 700. STW a doly
Julius IT a III zasahl pozér. Celkové $kody byly vy&isleny na 5 milioni Risskych marek.

Vyrobna syntetickych paliv byla téZce poskozena, na nasledky naletu zemfeli dva lidé.

2.2.3. Posadka Liberatoru ,,O Reilly’s Datter*
Na zakladnu se jiz nikdy nevratil Liberator B-24 verze H-20-DT vyrobeny

v zavod& Douglas v Tulse,**® registrovany v USAAF pod &islem 41-28964,"*° oznadeny
pismenem I a pfezdivany ,, O 'Reilly’s Datter“ 3 Sviij osud zakon¢il v Polné.

Do hlaSeni o pohfeSované posadce uvedl Capt. Burgess, velitel boxu v kterém
letél Liberator, jenz se zfitil u Polné: ,, Toto je potvrzeni, Ze jsem naposledy videl
posadku Lt. McMinna pri naletu nad Mostem. Jeho letadlo pozvolna opoustélo formaci,
protoze meélo potize s motorem. Po opusténi prostoru cile jeho letadlo zaostavalo za
formaci. Volal o radu a bylo mu receno, aby letél za formaci, protoZze bylo mnoho
doprovodnych stihacu. Deset minut po opusténi cilového prostoru jsem naposledy slysel

Jjeho posdadku (severozdpadni Ceskoslovensko). Volal a sdéloval, e ztratil jeden motor

128 TAMTEZ, s. 17.

125 TAMTEZ, s. 15.

126 TAMTEZ, s. 47.

12T TAMTEZ, s. 293.

128 3. RAJLICH, Mustangy, s. 17.

129 http://home.att.net/~jbaugher2/b24 _16.html, stazeno 20. 3. 2009.

130 U.S. National Archives and Record Aministration (ddle US NARA) College Park, MACR 10610.
Ziskano s pomoci Ing. Jana Zdiarského Ph.D..

131 AA, rukopis knihy Jana Mahra, b. m., b. d., nestrankovano.
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a u druhého prestal fungovat kompresor a rychle ztraci vysku. Lt. Reeder muij
bombometcik uvedl, zZe kratce potom slysel McMinna hlasit, Ze nechdva vyskocit

posadku. «132

Osadka Lt. McMinna letéla teprve na svoji ¢tvrtou misi. Na podzim roku 1944

piiplula z USA do Italie, kde prodélala obm&nu.™ Dne 16. 12. 1944 letéla posadka ve

sloZeni:

Pilot 1st/Lt. Truman Lee McMinn
Co-pilot 2d/Lt. Robert Johnson Humes
Bombometcik 2d/Lt. John Lewrence Hartnett
Palubni mechanik, stielec S/Sgt. Raymond Samuel Parke
Stielec zadni véze Sgt. Paul Bernard Moore
Stielec horni véze Cpl. Elvin Charles Hodge
Strelec dolni véZe Cpl. Harold Lelkoy Keen
Strelec predni véze Cpl. Raymond Franklin Martin
Radiooperator, stielec Cpl. Jack Lobdell.**

V roce 1983 vzpominal na svilj osudovy let velitel letounu Truman L. McMinn:
. Jakakoliv valka je vidy zapricinéna maniaky a je strasnou véci. Je brutalni, barbarska
aV civilizovaném svété zavrzenihodna. Neni na ni nic pusobivého a je nejlepsi cestou ke
smrti lidskych bytosti. Vétsina z nas ji odsuzovala a Sla bojovat proti zlu, které ji
zpusobilo.

Stejné jako tisice mladych muzii i ja jsem se prihlasil k letectvu a stal se pilotem
tezkeho ctyrmotorového bombardéru B-24, abych se svou osddkou odesel po vycviku do
Evropy.

16. prosinec 1944 byl dnem moji treti™> mise; bézny den zasvéceny bojovému
letu. Vzbudili nas ve tri hodiny rano a po snidani jsme se dostavili k predletové
priprave, ktera probeéhla za pritomnosti velitele nasi peruté Capt. Phillipse,

zpravodajského dustojnika, meteorologa a nékolika dalsich. Dozvédéli jsme se o nasi

132 US NARA, MACR 10610.
133 AA, rukopis knihy Jana Mahra, b. m., b. d., nestrankovano.
13 US NARA, MACR 10610.

13 Jedna se o omyl. Podle dokumentu MACR se §lo o Gtvrtou misi. Prvni byla vedena na Graz 6. 12.
1944, druha a tfeti na Linz 9. 12. 1944, 15. 12. 44 a ¢tvrta na Briix (Most) 16. 12. 1944.
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licasti na bombardovani rafinerie a nadrazi v Mostu, Ceskoslovensko. Meteorolog nds
ujistil, ze predpoved’ pocasi je prizniva; bude jasno s dobrou viditelnosti a s nepatrnou
oblacnosti. Pro nas to ovSem nebyla dobra zprava, nebot, jak nds hned ujistil
zpravodajsky diistojnik, Most je jednou z nejlépe strezenych oblasti s velkym poctem
protiletadlovych del vsech razi. Myslim, Ze po této informaci se z mnoha ateistii stali
verici!

Cesta do severniho Ceskoslovenska a zpét trvala okolo osmi hodin letu, coz byla
doba, na kterou stacilo 2.400 galonii paliva tankovanych do nadrzi Liberatoru. Kdyz se
cas letu z néjakého divodu prodlouzil, obvykle pristavaly nase bombardéry na
nejblizsich letistich v trase letu. V horsich pripadech osadky pouzily paddiky. Starty
letounii a sestavovani formaci byla rutina. Byvalo udésné pozorovat na obloze stovky
a stovky letadel miricich pres Jaderské more dale na sever!

Po zhruba ctyrech hodindach letu jsme dosdhli vychozi bod [IP], nad nimz se
formace pripravovaly na odhoz bomb. Nad timto bodem prestal pracovat nasemu
Liberatoru motor ¢. 1, takzZe jsme se dostali nad cil jen se tremi motory a svrzenim
deseti petisetlibernich vysoce explozivnich bomb jsme stroji ulehcili. Hned po odletu
Z cilové oblasti jsme pozorovali exploze granatii nebezpecné blizko nasi formace. Treti
grandat explodoval pod nami a jeho strepiny zasahly turbodmychadlo motoru ¢. 2, ktery
okamzité ztratil tah. S dvéma motory se nemohl letoun udrzet ve formaci; zacali jsme
zaostavat a ztrdcet vySku. Pres rdadio jsem se spojil s velitelskym strojem a hlasil nase
potize. Velitelova slova ,...synku, udélej to nejlepsi co miizes... * mne prilis neuklidnila.
Zustali jsme sami hluboko nad nepratelskym uzemim a bez stihacich Lightningii, které
nas opustily jiz nad IP. Vysunul jsem klapky na 9° pro veétsi ucinnost proudeni vzduchu,
uplné posunul trim pravého kormidla a s co-pilotem jsme seslapli pedaly rizeni pravého
kormidla, abychom udrzZeli primy a vodorovny let nasi O Reillyho dcery. Ale i tak jsme
ztratili 14.500 stop vysky a stdale jsme klesali. Mechanik, ktery stdl v pilotni kabiné za
nami, mné povzbudivé kiikl do ucha: ,,...poruciku, myslim, ze v téhle situaci mame
jednu utechu. Dnes urcité nespotiebujeme vsechno palivo....“ Bylo 12.27 hodin, kdyz
jsem osadce vydal prikaz opustit palubu.* Rozdil v Case oproti Cetnickému hlaSeni je
nepatrny asi 10 minut, coz je prakticky zanedbatelné.

., Pred tim, nez jsem i ja vyskocil bombovou Sachtou, prepnul jsem Fizeni na
autopilota a dal plny plyn obéma bézZicim motorum. Letoun se kratce nato vzepjal a ve
spirale se zritil na zem, kde explodoval. Hned po vyskoku jsem zatahl za uvoliiovac

padaku, ktery se vSak neotevrel. Ihned mne napadly podivné myslenky clovéka, kterého
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V pristich okamzZicich ¢eka smrt. Lec padak se prece jen nalil a snesl se se mnou k zemi.
Pristal jsem vsak pod vrcholem vysoké borovice, do které se padak zamotal, a dalo mné
obrovskou namahu dostat se dolii. Na zemi jiz cekali Némci, kteri mne pozorovali
a hned mne zajali.

Jak uvadél pan Votava, jednalo se nejspiSe o pana Pazu, ktery vezl pravnika ke
svému umirajicimu otci. Pochopiteln¢ velitel McMinn asi nerozeznal, ze se jedna
o0 Cechy.

V dokumentu MACR uvedl poru¢ik McMinn po navratu ze zajeti informace
0 vyskoku jednotlivych ¢lenti posadky: ,, Moore a Lobdell vyskocili vstupnim poklopem.
Humes, Hodge, a Parke mechanik vyskocili pumovnici. Martin a Hartnett vyskocili
prednimi dvermi. Vsichni vyskocili ve vysce okolo 7500 stop, 90 mil vychodné od Prahy
na rozkaz velitele letadla. *

McMinn dale vzpomina: , Kromé Roberta Humese nds vSechny okamzité
zadrzela domobrana, ktera by nds podle vseho Ilyncovala, kdyby vcas nezasahli
prislusnici némeckého letectva. Miij co-pilot unikal o néco déle, nebot' nasel ukryt
V chlivku plném slepic, ale i tam ho nakonec dopadli.

Jak wuvadi cetnické hlaseni, jednalo se o stodolu Franze Niedermertela
v Kamenné. McMinn déle pokracuje vzpominkou o transportu do Némeckého Brodu
a nedlouho poté i do vyslechového centra v Oberursel u Frankfurtu nad Mohanem, do
tzv. Dulag Luft (Durchgangslager der Luftwaffe) v tomto piipadé West:™*® |, Pozde
V noci Sest z nas prevezli Néemci do neznamého mésta a béhem transportu jsme spolu
nesméli mluvit. Sedél jsem vedle radisty, s nimz jsem se domlouval morseovkou, kterou
Jjsme si vytukavali na kolena. Timto zpusobem mné sdelil, Ze kromé mého paddku videl
vSechny ostatni pristat na zem. To bylo poprvé, co jsem se dozvedél o zachrané celé
osadky. Druhy den brzy rano privezli Némci zbyvajici ti letce, takze jsme byli opét
kompletni.

Byli jsme separoviani a zavieni na samotkach, malych zatuchlych celdach
S nedostatkem potravy, slysice narky zranénych a nedostatecné oSetienych kamaradii,
kde rychle ztratite prehled o case a kde premyslite o sebevrazde. Videl jsem muze, kteri
byli nemocni, zranéni nebo popdleni. Nastésti jsme zde nepobyli dlouho a 31. 12. 1944

nas prevezli do zajateckého tabora Stalag Luft 1. v Barthu na pobrezi Baltu. Nasim

13 US NARA, MACR 10610.
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jedinym vlastnictvim ziistalo pradlo, které jsme meéli na sobé. VSechno ostatni nam
Neémci sebrali; penize, hodinky, jednoduse vsechno, co mélo néjakou hodnotu.

Budouci spoluvézen z druhého patra postele v zajateckém tabofe Horace R.
Simms na transport vzpominal (byl transportovan z druhého tabora Dulag Luft —
Wetzlar, u Frankfurtu n. M.): ,,Byli jsme nalozeni do Ccekajictho viaku s kupé
V kontinentdlnim stylu, do kterych se vchazi ze strany. Byli tam dva ozbrojeni strazci na
vagon - starsi muZi typu, které jsme v nadchazejicich mésicich videli casto. Vypadali
celkem znudeéné a unaveni svétem, hledic na nas s nezajmem. Namackani, osm v kupé,
nezbyla nam zZadna jind pozice, nez ziistat sedét. Horko z pary, ze zacatku vitané, se
stalo brzy mucivym, a brzy jsme méli nase odévy, jako saka a kabaty, ulozené v policich
nahore.

Nebylo nic moc co délat, nez cekat. Okna byla zatarasena a skla natrena tmavé
modrou, takze bylo nemozné vidét ven. Néjaci smeli vézni v jednom Zz predchozich
transportii dokazali vyryt zpravu "Victory 1945." do barvy, cimz dovolili svétlu pronikat
dovniti. Strazny pridéleny do naseho kupé si vsiml napisu a precetl ho nahlas. Vyslovil
slovo "Victory"” jako "Victoria", takze jsem predpokladal, ze nemluvi anglicky. Konecné
se vlak zacal pohybovat, a tim zacala pétidenni cesta.

Jeden z veziui v kupé byl Brit a od néj jsme méli néjaké naznaky, kam asi jedeme.
"Chlapi”, oznamil, "vsadim se, Ze jedeme do Barthu".**

McMinn déle pokracuje: ,, V tabore se tisnilo okolo deseti tisic americkych
a britskych letci a letcu z nekterych spojeneckych zemi a dokonce dva rusti vojaci.
Zajatci byli rozdeéleni do nékolika celkii po dvou az trech tisicich muzich a tyto celky
byly obehndny dvojitym plotem s ostnatymi draty. Kazdych padesdt metri stala vysoka
vez s kulometem a reflektorem a Sest metrii od plotu byla zona oznacenda natazenym
dratem, za ktery se nesmélo vstoupit. Kdo tak ucinil, stal se legitimnim tercem pro
hlidky na straznich vézich. Kromé toho trvale patrolovaly ozbrojené hlidky po obou
stranach plotu a vecer straze vypoustély psy.

Umistili mé do jednoho bardku a do jedné malé mistnosti spolecné s Robertem
Humesem a s dalsimi dvaadvaceti muzi. Témer pravidelné nam Némci zabavovali
potravinové balicky od Cerveného kiize, na nichz jsme byli velmi zavisli. Vsichni zde
hladoveli a po péti mésicich svého pobytu v tabore jsem zhubl o pétadvacet kilo.

V kvétnu 1945 valka skoncila a tabor osvobodily jednotky ruské armady. *

37 Horace R. SIMMS, Indelibly etched. Some Memories of W.W.I1, b.m., 2001, s. 64. Rukopis vénovany
Seanovi Simmsovi Brighamovi.
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Horace R. Simms po létech vzpominal na spoluvézné¢ McMinna: ,,Nebylo to
neobvyklé behem téchto mesicu slyset po ranu prednes poezie nebo citdaty od Chaucera
nebo Shakespeara od naseho domdciho literarniho experta Trumanna McM[inna].
Nasim oblibenym byl Wordsworthiiv  The Daffodils.**® McM[inn] byl na kavalci pode
mnou a vzdy si dopraval prvni ranni cigaretu, jeji silnd viiné kourila nahoru.

,,Ja putoval, sam jak mrak....." Krasny jambicky ctyrstopy vers bdsné prinasel
vizi pole zlatych kvetin. ,, A poté se mé srdce plni nadSenim a tanci s narcisy.

Nebyl to spatny zacatek dne. «139

Podle zaznamt amerického Narodniho archivu byli dva ¢lenové posadky,

palubni mechanik Raymond S. Parke a radista Jacka Lobdell, umisténi v tdbofe Dulag

Luft v Grosstychowo, dnesni Tychowo v Polsku.**

Ve skutecnosti by se ale muselo
jednat o Stalag Luft IV. Zaznamy jsou, ale nepiesné, je tedy mozné, ze byli umisténi
jako ostatni v zajateckém tabofe Stalag Luft I. (Stammlager Luft) v Barthu, Prusko.
Zivot valeéného zajatce travili v sekci Sever 3. Distojnici McMinn, Humes a Hartnett
byli ve stejném bardku i mistnosti — bardk cislo 5 (blok 305) mistnost 3. Stielec zadni
véze Paul Moore byl v bardku ¢islo 1 (blok 301) mistnost 10 a stelci Martin a Keen
v baraku &islo 8 (blok 308) mistnost 11.*** U Elvina Hodgeho se mi nepodafilo urgit
mistnost.'*

V3ichni se setkali po osvobozeni ve sbérném tabote Lucky Strike u Le Havre ve

Francii odkud odepluli zpét do USA.

138 Narcisy.

% Horace R. SIMMS, Indelibly etched, s. 94.

10 http://aad.archives.gov/aad/record-

detail .jsp?dt=466&mtch=1&cat=&tf=F&q=Jack+Lobdell&bc=,sl,sd&rpp=10&pg=1&rid=87913, stazeno
19. 3. 2009.; http://aad.archives.gov/aad/record-
detail.jsp?dt=466&mtch=1&cat=&tf=F&g=Raymond+S.+Parke&bc=,sl,sd&rpp=10&pg=1&rid=101377,
stazeno 19. 3. 2009.

41 http://www.merkki.com/north3.htm, stazeno 19. 3. 2009.

142 http://aad.archives.gov/aad/record-
detail.jsp?dt=466&mtch=1&cat=&tf=F&q=Elvin+C.+Hodge&bc=,sl,sd&rpp=10&pg=1&rid=75895,
stazeno 19. 3. 2009.
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Zaver

Letecka valka se projevila nad Polnou pfedevSim rozliénymi nehodami jak
Luftwaffe, tak i jednoho amerického bombardéru, v samém zavéru valky pak i ttokem
sovétskych bitevnikii na kolonu némecky vozidel. Pfi havériich Luftwaffe zemfelo
sedm mladych Némci. Vyjma nehody v Brzkové, kde havaroval letoun
Kampfgeschwader 76, prislusely vSechny letouny vycvikové jednotce SG 102. Ve tfech
piipadech se mi nepodafilo jednotku identifikovat — pfistini Arada vroce 1943,
neznamého letounu v prosinci 1944 a nucené piistani nezndmého némeckého letounu
americkymi stiha¢kami u lesa Spitalu, ale nelze vylougit, Ze posledni dva ptipady jsou
jeden a ten samy. Béhem ustupu némeckych jednotek, na néz byl proveden utok
sovétskymi hloubkati, zemfeli dalsi tfi némecti vojaci. Leteckd valka si sice nevyzadala
zadné obéti z fad polenskych obcanti, presto kvili ni umirali lidé.

Kdyz srovnam vsechny tfi zakladni okruhy prament, tj. Cetnicka hléaseni,
kroniku a vzpominky pamétnik, musim konstatovat své pozitivni piekvapeni nad
lidskou paméti. VSe, cemu byli naratofi bezprosttedné ptitomni, si pamatovali naprosto
piesné. KdyZz vzpominali na udalosti, o kterych védéli pouze z doslechu, bylo jejich
vzpomindni pochopitelné misty nepfesné. Nepiipadala zde ani moZnost, Ze by narator
meél tendenci informace zastirat nebo meénit. Jednalo se o nekonfliktni téma, které ho
nemohlo nijak poskodit. Naratofi vzpominali na dobu svého détstvi nebo mladi, které je
vSeobecné povazovano za nekonfliktni. Badatel ale musi mit na paméti, a pfistupovat
tak k pamétnikovi, Ze od né) nezjisti presné informace o datech, letadlech, letcich.
Naopak bude odménén silou osobniho pohledu a prozitku. Bohuzel uziti pouze jen
oralni historie je v takto izkém tématu prakticky nemozné — pamé&tnikii je velice malo.

K doplnéni ptesnéjSich dat poslouzila vyborné Cetnicka hlaSeni. BohuZel byla
také n¢kdy zkomolena nebo nepiesna. Z hlaseni jsem mél pocit, Ze byla psana, aby se
obcanll. Zaznam v kronice ndm to potvrzuje - Cetnickd stanice byla po celou dobu
valky ,,naSe* nevidéla, neslysela, jak uvadi.

Pisemné prameny ziskané z americkych archivii dopisni formou byly naopak
naprosto strohé. VéEtsinou pouze vyplnéné tabulky poskytujici ale diilezita data. Naopak
kronika byla literarn¢ zajimavéa a vyuzil jsem ji k dokresleni dobové nélady a letecké

valky. Bohuzel se dala pouzit jen omezen¢ k ziskani ptesnéjSich udaja. Pad amerického
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letadla kronika nepostihuje vibec, pfestoze to byla pro Polnou vyznamna udalost.
Zakladnim pramenem se ale stala v piipadé sovétského utoku, kvili nepiistupnosti
ruskych archivii také jedinym.

Na zacatku badani jsem ke vSem prameniim pfistoupil se stejnym
respektem. Kazdy pramenny zdroj mél sviij potencidl a vyuziti vSech tii zakladnich
okruhii se ukazalo byt pro téma idedlnim, ostatné jak je doporucovano samotnymi
oralhistoriky.

Bakalarska prace je prvnim pokusem o kompletni zpracovani letecké valky
v ,,mikroregionu* Polenska. Snazil jsem se zde ukazat, jak se leteckd valka dokazala
dotknout i mésta bez jakychkoliv vojenskych priorit v okupovaném protektoratu.
Doufam, ze bude pfinosem pii objasnéni nejen valeCnych déjin Polné, ale poslouzi

i k $ir§imu pochopeni letecké valky nad tizemim Ceskoslovenska.
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Bundesarchiv, Bild 1011-417-1766-03A
Foto: Blerbrock | 1942 ca.

Obr. ¢. 2 - Junkers Ju-88

Bundesarchiv, Bild 141-2400
Foto: 0.Ang. | 0.Dat.

Obr. ¢. 3 - Junkers Ju-86
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Obr. ¢&. 4 - Focke Wolf Fw-58

Obr. ¢&. 5 - Arado Ar-96
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Obr. €. 6 - Namésti v Polné 9. kvétna 1945 v 9 h. a 30 minut
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Obr. ¢. 7 - Soud na namésti v Polné a zni¢ena némecka technika
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Obr. €. 8 - Soud na namésti v Polné a zni¢end némecka technika
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Obr. ¢. 9 - Znicena némecka technika

61



Obr. ¢. 10 - Zni¢ena némecka technika
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Obr. ¢. 11 - Znic¢ena némecka technika
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Obr. €. 12 - B-24)
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Obr. ¢. 13 - Puvodni posadka fotografovana po ukonéeni vycviku v USA. Zleva stoji piedni
stielec P1C. Raymond F. Martin, mechanik Cpl. Denver P. Ingram, horni stfelec P1C. Elvin
C. Hodge, radista Cpl. Arthur R. Bauch, zadni stielec P1C. Chalmer C. Mohr a spodni stielec
Cpl. Harold L. Keen. Piedni fada co-pilot 2/Lt. Robert J. Humes, pilot 1/Lt. Truman L.
McMinn a bombometcik F/O Robert E. Nicholson
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Obr. ¢&. 14 - Pfedek letounu B-24H 41-28964 s malbou

66



Obr. ¢. 15 - Instrukce na rybateni ze zachranného ¢lunu amerického bombardéru, nalezené
Vv Polné
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podplukovnik (pplk.)
plukovnik (plk.)
generalmajor (genmjr.)

generalporucik (genpor.)

generalplukovnik (genplk.)

armadni general

USAAF
Private 2nd Class (P2C)
Private 1nd Class (P1C)

Corporal (Cpl)
Sergeant (Sgt)
Staff-Sergeant (S/Sgt)

Technical-Sergeant (T/Sgt)

Master-Sergeant (M/Sgt)

Flight Officer (F/O)

Socond-Lieutenant (2nd/Lt)

First-Lieutenant (1st/Lt)
Captain (Capt)
Major (Maj.)

Lieutenant-Colonel (Lt.Col.)

Colonel (Col.)

Brigadier-General (Brig.Gen.)

Major-General (Maj.Gen.)

Lieutenant-General (Lt.Gen.)

General (4 star)

General (5 star)

Luftwaffe
Flieger (Flg.)

Gefreiter (Gefr.)
Obergefreiter (Ogefr.)
Hauptgefreiter (Hptgefr.)

Unteroffizier (Uffz.)
Unterfeldwebel (Ufw.)

Feldwebel (Fw.)
Oberfeldwebel (Obfw.)
Hauptfeldwebel (Hptfw.)
Stabsfeldwebel (Stfw.)
Fahnrich (Fhr.)
Oberfahnrich (Obfhr.)

Leutnant (Lt.)
Oberleutnant (Oblt.)
Hauptmann (Hptm.)
Major (Maj.)
Oberstleutnant (Obstlt.)
Oberst (Obst.)
Generalmajor (Genmaj.)
Generalleutnant (Genlt.)
General der Fliger
(Gen. der Flg.)

Generaloberst (Genobst.)

Generalfeldmarschall (GFM)

Reichsmarschall (RM)



