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1 UVOD

Me¢stské prostfedi je nedilnou soucCdsti zivota mnoha znas. Ve mésté bydlime,
studujeme, pracujeme, nakupujeme, vyuzivame méstské komunikace a také zde travime
svlj volny Cas. Lokaci téchto specifickych lidskych aktivit je utvarena vnitini funkéni
prostorova struktura mésta. Jeji podoba byla do zna¢né miry ovlivnéna historickym
vyvojem mésta, avSak vyznamné je jeji tvar utvarena i pod vlivem soudobého lidského
usili. Pravé toto lidské usili méni strukturu mésta k obrazu svému a funkéni plochy
nevyhovujici nové utvofenym spolecenskym pomérim prochdzi proménami svého

vyuziti.

Jaké zmény vyuziti funkénich ploch mohou ve méstech nastat, jsou popsany v této
bakalaiské praci. Jelikoz k vyznamnym transformacim dochazi zpravidla v souvislosti
se spolecenskymi zménami, at’ je to naptiklad po vélce ¢i revoluci, casové je zkoumané
obdobi zmén sledovano po&inaje rokem 1989. Timto revoluénim rokem doglo v Ceské
republice nejen k zménam spoleCenskym, ale zejména ekonomickym, které umoznily

a nastartovaly nové procesy promeén meést.

Prakticky dopad zmén funkéniho vyuziti ve mésté po roce 1989 je zkouman autorkou
této prace na ptikladu mésta Pardubice. Toto vychodoceské mésto se v soucasné dobé
pfipravuje na dlouholetou planovanou rekonstrukci hlavni méstské ulice — tfidy Miru,
kterd by se méla stat péSi zonou. Tato proména je s netrpélivosti ocekavana jak
samotnymi obCany mésta, tak 1 jeho zastupiteli a ¢ekd se od ni zejména navraceni

reprezentativnosti jednomu z nejvyznamnéjSich mist v Pardubicich.

Autor¢ina znalost feSen¢ho prostiedi a celkovy zajem o problematiku rozvoje meést,

zejména v ramci Pardubic, bylo hlavnim diivodem vybé&ru tématu.
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Cil prace

v Pardubicich po roce 1989, zejména pak rozbor pldnované funkéni zmény ttidy Miru
na pési zonu. Na zékladé¢ hlavnich zjisténi této préace, ktera se opiraji o vysledky
dotaznikového Setfeni, zaméfeného na navstévniky a dopravni obsluznost ulice, budou
navrzena doporuceni nejen pro zastupitele mésta Pardubice, ktefi o budouci podobé

tiidy Miru rozhoduji, ale také pro dalsi zainteresované subjekty.

Z hlavniho cile je odvozena struktura prace, ktera v uvodu seznamuje s teoretickymi
pfistupy studia mést z hlediska funkéni prostorové struktury a jejich zmén. Jednotlivé
zmény jSou blize popsany, zejména pak funkéni zména obchodnich ulic na pési zonu,
kde autorka zminuje zkuSenosti ze zemi zapadni Evropy. Tento teoreticky podklad
je vychodiskem pro naslednou aplikaci na mésto Pardubice. To je nejprve
charakterizovano z nékolika aspektd, jez pomohou orientaci v problematice funkénich
zmén na Uzemi mésta, jimiz se autorka dale zabyva. Zaveér prace je vénovan jiz samotné
tfidé Miru, kde je popsana jeji historie a zejména pak soucasny nevyhovujici stav. Prace
zahrnuje i vysledky dotaznikového Setieni, jeZ bylo zaméfeno na preference nakupniho
chovani obyvatel nejen v rdmci mésta, ale pfedevSim Vv rdmci méstského centra, dale

na preferencni zptsoby pfepravy na tfidu Miru. Nakonec jsou shrnuta autoréina zjisténi

a uvedena doporuceni, tykajici se budouci koncepce tiidy Miru.
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2 FUNKCNI KLASIFIKACE MESTA

Mésta, povazovana za hlavni formu lidského osidleni, se Vv pribéhu d¢jin formovala
jako vyslednice slozitych ptirodnich a spolecenskych procest. Jiz od poc¢atkli formovani
sidel je mozné spatfovat urcité charakteristické rysy a jim odpovidajici funkce, kterymi
se sidla v pribéhu vyvoje vyznaCovala (Chalupa, Tarabova, 1983). Soucasné formy,
uspotradani a vnéjsi vzhled mést jsou tedy vysledkem dlouhodobého vyvoje, ktery byl
ovlivnén mnoha faktory (civilizacnimi, kulturnimi, ekonomickymi, pfirodnimi apod.)
a okolnostmi, které se riznou mérou a vyznamem zapsaly do jejich vyvoje (Koutny,

2004).

2.1 Funkce mésta

Nejjednodussi charakteristikou mésta je jeho hlavni funkce. Funkci mésta lze chapat
jako jeho ulohu v teritorialni dé&lbé prace. Fyziologicky pivod slova ,,funkce®
pfipodobiluje mésto k organu, ktery plni jedinecnou ulohu vramci vétSiho

geografického celku.
Zakladni typologii funk¢niho déleni mést je dle Basovského, Mladka (1989)
1) meésta s vlastni hospodaiskou zakladnou,
e monofunkéni
e polyfunkéni
2) mésta bez vlastni hospodarské zakladny.

Rozdil je dan zejména v lokaci, resp. absenci ekonomickych funkci vyrobni ¢i
nevyrobni povahy. Dle poctu stéZejnich funkci pro mésto se déle rozliSuji meésta
monofunk¢ni, u nichz je stézejni jedind funkce (pf. mésta obchodni, dopravni — napf.
Ceska Ttebova, apod.), a mésta polyfunkéni, kde je zastoupeni dvou a vice pro mésto
hlavnich funkci (napt. Praha, vice viz Basovsky, Mladek, 1989).

Obdobnou klasifikaci je déleni sidel na méstska a neméstska dle Chalupy, Tarabové

(1983).
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Pti hodnoceni velikosti a vyznamu méstskych funkci jsou nejcastéji vyuzivany

ukazatel¢ méstotvornych a méstoobsluznych funkci.

Meéstotvorné funkce jsou hospodarskym zakladem kazdého mésta. Jejich rozvoj
a fungovani ma piimy vliv na rozvoj mésta samotného, jelikoz v sobé zahrnuji zatizeni
vyrobniho ¢i nevyrobniho charakteru, zajistujici produkty a sluzby pro obyvatele mimo
dané mésto. Potfeby obyvatel, ktefi pracuji v méstotvornych funkcich, zajistuji funkce
meéstoobsluzné. Obecné zde plati pfimad uméra, Ze ¢im je mésto vEétsi, tim vice obyvatel
je potieba pro vykonavani méstoobsluznych funkci. Néktera zatizeni plni funkce obé

(napt. vétsina Skol, zafizeni sluzeb a dopravy).
Tyto funkce jsou na tzemi mésta lokalizovany do uréitych oblasti. Lokaci do zon
vytvareji specifickou funkéni strukturu mésta (BaSovsky, Mladek, 1989).

2.2 Funkcni struktura mésta

Z geografického hlediska je mozné prostorovou strukturu mésta chéapat jako
mnohorozmérnou superstrukturu, jez je tvofena vzajemné provazanymi a podminénymi

dil¢imi strukturami, kterymi jsou dle Matlovice (1998)

fyziograficka,

morfologicka,®

socialné-demograficka,

funkéni.

Funkcni prostorova struktura mésta se vyznacuje rozmisténim lidskych aktivit na izemi
meésta, od ¢ehoz se odviji odlisny zplsob vyuzivani jednotlivych objekti, pozemki
a uzemi. Zakladnim rozliSenim vyuziti ploch je rozliSeni na zastavéné a nezastavéné
pozemky. Nezastavéna tizemi jsou zpravidla urcena pro produkéni vyuziti (zemedélské,
téZzebni apod.), k oddechu ¢i rekreaci. Zastavéné plochy se vyznacuji variabilnimi
funkcemi vyuziti (Sykora, 2001), kde koncentraci lidskych aktivit ur¢itého charakteru

dochazi ke vzniku specifickych funkénich zon.

! Sykora (2001) zahrnuje morfologickou strukturu do fyzické struktury mésta.
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Ty lze dle Kubese, Perlina (1998) definovat jako zony

bydlenti,

e pramyslu (vyroby),

e dopravy a technické infrastruktury,
e obcanského vybaveni (zéna sluzeb),
e sportu a oddychu,

e zOny pamatkové a smiSené.

Matlovi¢ (1998) vymezuje vyuziti uzemi na zakladé dvoustupnové kategorizace, kde
hlavnim kriteriem vymezeni byla dominujici funkce v rdmci socialné-ekonomické ulohy
ve mésté. Na niz§im stupni uvazuje 11 forem vyuziti, kterymi jsou napt. obytna,
primyslova, dopravni, obsluzna apod. Ty déle zatazuje do tii kategorii (méstskeé,

priméstké, neméstké), jez predstavuji stupen vyssi.

Mira prostorového smiSeni funkci (polyfunkénost), ¢i naopak jejich separace

(monofunk¢nost) je dillezitym znakem prostorové struktury mésta (Sykora, 2001).

Zéaklady studia vnitfni struktury mésta z hlediska lokace jednotlivych funkci byly
polozeny ve 30. letech 20. stoleti. Vyznamné se timto tématem zabyvala Chicagska

Skola, ktera predstavila tfi teoretické modely struktury mésta (viz obrazek 2.1).
Témi byly dle Sykory (1993)

e koncentricky model (Burgesstv) — A

e scktorovy model (Hoyttiv) — B

e vicejaderny model (Hariss-Ullmaniiv) — C

14



Obrazek 2.1 — Tradi¢ni modely vnitini struktury mést
Zdroj: Sykora (1993)

Vysvétlivky: 1) centrum, 2) velkoobchod a lehky pramysl, 3) ¢tvrté nizsich spolecenskych vrstev, 4)
¢tvrte stfednich spolecenskych vrstev, 5) ctvrté vyssich spolecenskych vrstev, 6) oblast tézkého primyslu,
7) okrajova obchodni centra, 8) obytna predmésti, 9) primyslova predmésti, 10) zoéna dojizd’ky.

Zakladnim modelem je Burgesstiv koncentricky model, na néjz navazuji a dopliuji ho
zbylé modely. Burgess jednotlivé kruhy vymezil dle sociilniho statutu obyvatel
a fyzického prostfedi. Hoyt sektory definoval podle charakteristické funkce, jez se
odvijela od vySe pozemkové renty. Hariss s Ullmanem v ramci mésta vymezili sérii
jader s pievazujicim funk¢énim vyuzitim, jejichz lokace je ovlivnéna vybérem mista

s nejvhodnéjsimi podminkami (Sykora, 1993).

Teoretické modely ovSem nemohou zcela pfesné odpovidat vnitinim strukturam vsech
mést, zejména s ohledem na neustdle probihajici vyvoj mést, ktery je ovlivnén mnoha

faktory. Takovymi faktory miiZe byt napt. povale¢ny ¢i porevolu¢ni vyvoj mésta.

Nasledujici podkapitola se zabyva funkénimi zménami probihajicimi v Ceské republice
po roce 1989. Pravé obdobi prizptisobovani méstskych struktur novym porevoluénim
spolecenskym podminkam dovoluje hovofit o méstech jako o postkomunistickych
(Sykora, 2001).

2.3 Zmény funkcni struktury mésta po roce 1989

U soucasnych postkomunistickych mést se lze setkat s vysokou dynamikou zmén
prostorové struktury. Impulsem téchto zmén byly piedev§im promény spolecenskych
principli, zejména pak piechod od centralné planované alokace zdrojii k trznimu

systému. Zmény prostorové struktury tedy zaznamenaly ty funkce a zprostfedkované
15



| izemni casti mésta, které nebyly v souladu snové ustanovenymi spolecenskymi
podminkami (Sykora, 2001). Jelikoz jsou jednotlivé strukturni casti mésta
(fyziograficka, morfologickd, socialné-demograficka a funkéni) uzce provazané
a podminéné, zména jedné z nich podminuje logicky transformaci téch ostatnich, ¢imz

dochazi zpravidla k pfeméné funkéniho vyuziti (Matlovi¢, 1998).
Analyza zmén byva provedena na zékladé
e srovnani stavii prostorovych vzorcl za rizna ¢asova obdobi,
e zachyceni nejvyznamnéjSich procesit promén prostorové struktury.

Prostorovou strukturu mést postihuji pomérné komplexni transformacni procesy tykajici
se vSech jejich slozek. Tyto procesy jsou oznacovany rozmanitymi terminy, avSak
neexistuje zadna systematicky vytvoiena klasifikace (Sykora, 2001). Navzdory této
nejednoznacnosti v jejich interpretaci a chapani, 1ze jej rozdélit podle uplatnéni v dané
mestské zon€é a podle miry a komplexnosti ovlivnéni vnitini struktury mésta
(viz tabulka 2.1). Nejvétsi dynamiky nabyvaji procesy v centru mésta a v suburbanni
z6n¢ (Ptacek, Szczyrba, Friukal, 2007).

Tabulka 2.1 — Nejcastéji identifikované transformac¢ni procesy

Vnitroméstska

struktura Morfologicka Funkéni Socialné-demograficka

suburbanizace (E) |suburbanizace (E) suburbanizace (E)

komercionalizace

gentrifikace (A, B) (viechny z6ny)

gentrifikace (A, B)

Transformacni | revitalizace

proces | (viechny zony)
intenzifikace

(vSechny zony)

recese (B, D, E)

deindustrializace (B) |segregace (B, D, E)

demilitarizace (B, D) |separace (A, B, E)

funk¢ni fragmentace | regrese socialniho
(A,B,E) ekonomického statusu (D)

Zdroj: Ptacek, Szczyrba, Friukal (2007)
Poznamka:
A — centrum, B — vnitini mésto, C — vilové ¢étvrti, D — sidlisté, E — periferni zona
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Identifikované procesy, jez maji vliv na funkéni strukturu meésta, jsou suburbanizace,
komercionalizace, deindustrializace, demilitarizace a funkcni fragmentace.

S jednotlivymi procesy seznamuje nasledujici text.

2.3.1 Suburbanizace

Procesem ménicim vyznamné vzhled piiméstské krajiny je proces suburbanizace, kde
puvodni zemédélska funkce zpisobu vyuziti Gzemi je nahrazena funkcemi jinymi. Témi
mohou byt funkce bydleni, skladovani, zejména vSak funkce obchodu a vyroby. Dle
charakteru zmény funkce je rozliSovana suburbanizace rezidencni, v rimci niz vznikaji
satelitni lokality rodinnych a bytovych domu, a suburbanizace komercni (nerezidenéni)
za vzniku novych industrialnich, skladovacich zon a velkych nékupnich center (Létal,
Smolova, Szczyrba, 2001). Nové aktivity vznikaji zpravidla na nezastavénych plochach

(tzv. vystavba na zelené louce; Sykora, 2003).

Pii komeréni suburbanizaci je vyhodnost polohy v pfiméstské krajiné spatfovana
zejména v moznosti plného vyuziti rozsahlé plochy za nizsi cenu, diky ¢emuz mohou
vznikat velkoplosné obchodni stavby sS$ir$i nabidkou sortimentu ¢i rozsahlé
pramyslové zény. Nedilnou soucasti téchto projektti byva vystavba ploch pro parkovisté

a nové komunikace (Létal, Smolova, Szczyrba, 2001).

Nasledkem vystavby téchto velkoplosnych zon (zejména pak téch obchodnich) dochézi
K postupné koncentraci funkci dalSich, jez podmifiuji prostorovou segregaci
vyvolavajici neustalé piepravni toky (Létal, Smolova, Szczyrba, 2001). Vlivem zmén
piepravnich tokti dochazi ¢asto k vyst€hovavani maloobchodu/vyroby z centralnich

oblasti mést za postupného nartistu oblasti ptiméstskych (Sykora, 2003).

2.3.2 Deindustrializace

V disledku deindustrializace je vyroba v tradi¢nich priimyslovych lokalitdich uvnitf
mésta omezovana ¢i ruSena a mnohdy pfemistovana na okraj méstské zastavby v ramci
procesu komeréni suburbanizace. Nasledkem tohoto vznikaji na mistech puvodnich
tovaren opusténé a nevyuzivané aredly (primyslové brownfields), u nichz dochazi
k zaniku ptvodni vyrobni funkce. Deindustrializace mést v sobé ovSem zahrnuje
vytvofeni pftilezitosti pro developery, pro néz tyto prostory predstavuji zajimavé

rozvojoveé lokality v blizkosti méstskych center. Adaptivnim znovu vyuzitim mize byt
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uzemi pfeménéno na kancelaiské, obchodni ¢i reziden¢ni prostory (jako napt. v ptipadé

Galerie Vankovka v Brng).

Diky politickym zméndm v roce 1989 byly vytvofeny podminky pro tuto regeneraci
i v Ceské republice. Problém, ktery se nevyskytuje pouze v podminkach Ceské
republiky, ale ve vétsin¢ postsocialistickych zemi, je ten, Ze vefejny sektor nedostate¢né
podporuje regeneraci téchto objektli a nové prichozi firmy upfednostiiuji investice na

zelené louce (Temelova, Novak, 2007).

2.3.3 Demilitarizace

Proces demilitarizace, ktery v Ceské republice probiha poslednich 20 let, je uzce spjat
s reformou Arméady Ceské republiky. Jednd se o ztratu &i vyrazné oslabeni militarni
funkce sidel, nasledkem ¢ehoz dochéazi ke zmén¢ vyuzivani uzemi pro jiné nez vojenské
ucely. Z objektdl, které témto ucelim diive slouzily, se nyni stdvaji tzv. militarni
brownfields. Stejn¢ tak jako v piipadé prumyslovych brownfields, i tyto objekty
pfedstavuji rozvojové plochy nového urbanistického ¢i funkcéniho fteSeni (Hercik,

Szczyrba, Friukal, Tousek, 2009).

2.3.4 Funk¢ni fragmentace

Funk¢ni fragmentaci neboli funkéni diferenciaci se rozumi ztrata funkéni propojenosti
uzemi. Tento proces miZze nastat u nové suburbanizovanych casti, jez postradaji
navaznost na starS§i zastavbu a sidlo, coz pfispivd kjeho funkéni fragmentaci

(Outednicek, Temelova, 2008).

2.3.5 Komercionalizace

Komercionalizace je transformacni proces, jenz se dotyka vSech vnitroméstskych zon
(PtaCek, Szczyrba, Fiiukal, 2007). Dochazi pfi ném k nahrazeni funkce bydleni

funkcemi nebytovymi, zeyjména pak komercnimi.
**k*k
Lze se setkat s pfipady, které méni funkéni strukturu uzemi, aniz by probéhl jeden

z vySe uvedenych procest. Jednd se zpravidla o prostou zménu funkce nezastavéného

uzemi na zastavéné — V poslednich 20 letech je to napiiklad z ddvodu vystavby
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obchvatu mésta, kdy S narGstem individualni automobilové dopravy ve méstech je nutné
zajistit jeji ¢asteéné odvedeni mimo mésto, ¢i z divodu vystavby dopravniho napojeni
nov¢ suburbanizovanych c¢asti. Timto plivodné nezastavéné tzemi ziskava funkci

dopravni.

V dopravé se lze vSak setkat i s pifipadem opa¢nym, kdy ptuvodni pievazujici dopravni
funkce je omezena ¢i uplné€ vyloucena. Tento pfipad nastava zejména u ulic, jeZ jsou
ménény na pé§i zony. S timto konceptem, vzniklym v zapadni Evropé€, seznamuje

nasledujici text.

2.4 P&i zony

P&si zony Ize chapat jako systémy vetejnych prostori slouzicich prevazné nebo vyluéné
chodciim, a proto je zde zaruéen bezkolizni pési pohyb (kolektiv autord, 1982). Vznik
moderni podoby péSich zon se klade do Némecka do poloviny 20. stoleti, ov§em

S jistymi naznaky samotného konceptu se Ize setkat mnohem dtive (viz dale).

2.4.1 Vyvoj konceptu péSich zon

S prvotnimi naznaky vefejnych mist s vyloucenim veskeré dopravy, se lze setkat jiz
v dobach davnych civilizaci. Ty zakazovaly vstup strojové i zvifeci dopravé na rusna
mista ve mésté ze stejného divodu, ze kterého je dnes tak ¢inéno V piipadé

automobilové dopravy, tedy:
e ke zmirnéni znecisténi ovzdusi,
e zmirnéni celkového pretizeni v zajmu bezpecnosti a poradku,
e Kk vytvofeni esteticky klidného méstského prostredi.

Pravé rozvoj individualni automobilové dopravy a stav mnoha mést po druhé svétové
valce prispél K navratu ideje pesich zon. Moderni podoba pési zony vznikla v Némecku
po druhé svétové valce, ve mésté Kassel. V tomto mésté bylo disledkem valky zni¢eno
az 80 % plochy, ¢ehoz architekti vyuzili k vybudovani ulice pro pési s vyhradnim
zam¢efenim na obchod, doplnénou o fontany a zelené prostory. Timto pocCinem se
v pristich nékolika letech nechala inspirovat nejen dalsi mésta némecka, ale také mnoha
evropska (Rosen, 2006).
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Ze zéhy vybudovanych pésich zon v Némecku Ize blize analyzovat mnichovskou pési
zOnu. Zde, stejné jako v Kasselu, byly navrhy o zfizeni péSi zoény v centru mésta
polozeny jiz po druhé svétové valce. K samotné realizaci ovsem doslo az v roce 1966,
vlivem netnosného nartistu automobilové dopravy a selhani pivodniho feSeni. Tim bylo
zejména zavedeni hromadné dopravy obsluhujici centrum mésta s cilem snizeni
automobilového provozu. Postupné zjisténi, ze Cloveék si zvoli pési zplisob prepravy
pouze, je-li k tomu donucen, piivedlo vedeni mésta zpét k navrhu realizace pé&si zony.
Touto proménou prosla hlavni méstska ulice, coz bylo v té¢ dobé neobvyklé a revoluéni.
V ptipad¢ ostatnich mést tehdejsi doby se 1ze setkat spise s konceptem budovani novych
ploch pro pé&si. Realizace projektu mnichovské pési zony byla shledana za velmi

pfinosnou, zejména s ohledem na obnoveni spojovaci funkce, diky které se toto misto

stalo mnichovskym ,,speakers corner, kde se lidé zacali zastavovat a mluvit spolu.

Vyznamny piinos pro dals$i vyvoj péSich zén pfinesly zajist¢ vyzkumy, které byly
provedeny po dostavbé této pési zony. Zajimavé se mohou zdat i z dne$niho pohledu,
jelikoz s p&§imi zonami se Ize setkat na mnoha mistech Ceské republiky. Vyzkumy
bylo zjisténo, Ze pocet pé&Sich se zde v pracovni den pohyboval v rozmezi 6-15 tisic
za hodinu. Kromé informaci tykajicich se navstévnikd byly zjistovany hodnoty
znecisténi vzduchu. Aby mohly byt vysledky porovndvany se stavem pied pési zonou,
byly ve stejny ¢as méfeny hodnoty v ulici, jez byla svymi parametry srovnatelna, avsak
pln¢€ dopravné-obsluzna. I kdyz se pési zoéna vyznacovala pomérné vysokou hladinou
hluku, nebyly u ni naméfeny vyrazna zvySeni hluku, jako V ptipadé¢ ulice
s automobilovou a tramvajovou dopravou. Mira znecisténi vzduchu byla zavisla na
celkové situaci méstského jadra, ale i tak byly zjistény patrné rozdily (viz obrazek 2.2;
Teply, 1972).
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Obrazek 2.2 — Hodnoty zne¢isténi vzduchu méfené na pési zoné a srovnatelné ulici s automobilovym
a tramvajovym provozem
Zdroj: Pievzato z Teply (1972)
Poznamky:
Pedestrian zone ...p&si zona

Comparable street ...srovnatelna ulice s automobilovou a tramvajovou dopravou
dB (A) ...decibel, kiivka frekvence A
ppm ...parts per million = pocet ¢astic z 1 milionu (celku)

Kompromis pé$i zény S automobily, zejména v obydlenych oblastech, znamé jako
Woonerf, se postupné zacal rozvijet v Nizozemsku (70. 1éta). Prioritnimi uZzivateli
prostoru byly ovsem stale pési, proto byla stanovena podminka, podle niz se smély
automobily v lokalit¢ pohybovat rychlosti nepfevysSujici rychlost pésich. Toho bylo
dosazeno pouzitim ,,agresivnich* technik, jez zahrnovaly rozmisténi mobiliafe na plose,
kolem néhoz byli fidi¢i nuceni manévrovat (Rosen, 2006).

21



P&si zony hraji stale vyznamnou roli pfi regeneraci centralnich ploch ve méstech. Je to
dano zejména pozménénym ucelem mnoha ulic v centru, jejichz nova podoba je déna
sluovanim bydleni a oblanské vybavenosti (Celechovsky, Sipler, 1983). Vedle
neustale se zvySujiciho individualniho automobilismu zde jako novy prvek poslednich
nékolika let pisobi zejména zvySené naroky na zadsobovani. P&ési zony jsou opét brany

Vv potaz jako mozné feSeni prostoru za ucelem nabyti nového ptivabu.

Jak mohou byt feSeny pési zOny V ramci mésta je zobrazeno na obrazcich 2.3-5, které

ilustruji situaci v zédpadni Evrop¢.

2.4.2 Technické podminky péSich zén

Z dopravniho hlediska se pé&Si zonou rozumi oblast, jez je vymezena dopravnimi
znaCkami a je tvofena souborem zklidnénych pozemnich komunikaci. Vjezd do zony je
povolen jen za stanovenych podminek podle zvlastniho pfedpisu, a to pouze obsluzné
motorové dopravé, cyklistické dopravé a vefejné hromadné dopravéz. Dopravni funkce

ovSem neptevlada nad funkei obchodni a pobytovou.

Mezi hlavni vyvhody pé$i zony lze zaradit

e zlepSeni podminek pro chodce,
e moznost uplatnéni zelen€ a mobiliare ve vEétsi mife,
e zlepSeni ekologické a estetické urovné prostoru.

Jako nevyhodné je spatfovano

Yevror

o nutnost Cast€jsi udrzby prostoru,

o naroc¢nost feSeni dopravni obsluZnosti $ir§iho uzemi — véetné parkovacich ploch

pro rezidenty a systému zasobovani objektd zony (Bartos, 2008).

2 Zakladni provozni podminky vyplyvaji z ustanoveni §23 a §39 zakona ¢. 361/2000 Sb. A, §12 odst. 1
pism. hh) vyhlasky ¢. 30/2001 Sb.
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Obrazek 2.3 — Reseni pé&si zony v centru mésta (Amsterdam, Nizozemsko)
Zdroj: Bartos (2008)

Obrazek 2.4 — Ukazka mobiliare na pési zoné (Drazd’any, Némecko)
Zdroj: Bartos (2008)

vy

Obrazek 2.5 — Vedeni autobusové linky pési zonou (Mohué, Némecko)
Zdroj: Bartos (2008)
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3 METODOLOGIE

V ramci naplnéni hlavniho cile prace, kterym je analyza zmén funkéniho vyuziti izemi
Pardubic, zejména pak planované premény stavajici dopravné-obsluzné ulice tiidy Miru
na pesi zonu, byly hlavnimi zvolenymi metodami prace strukturované rozhovory se
zastupci Odboru hlavniho architekta (dale jen OHA) Magistratu mésta Pardubice (dale
jen MMP) a dotaznikova Setfeni (viz ddle). Pro zpracovani analyzy funkénich zmén
Vv Pardubicich bylo nutné seznameni se s odbornou literaturou, jejiz zpracovany piehled

Vv ramci této problematiky je uveden v kapitole 2.

V nasledujicim textu je uvedeno bliz$i sezndmeni s hlavnimi metodami préace, které
byly podminujici pro zpracovani kapitol 4, 5 a 6, piedev§im pak pro podobu

dotaznikového Setfeni.

Kapitola o Pardubicich byla vytvorena z velké Casti na zékladé dobré znalosti feSeného
uzemi, doplnénéd o informace z aktudlni verze izemniho planu Pardubic a z publikaci
omesté. Téma samotné pé&Si zony tiida Miru bylo zpracovano zejména diky
konzultacim na OHA MMP, déle pak analyzou novinovych €lankl zabyvajici se touto
problematikou (Mlada Fronta Dnes, Pardubicky denik, Pardubické noviny)®. Se zastupci
OHA autorka absolvovala dva strukturované rozhovory, piipadné nejasnosti byly poté
konzultovany S povéfenou 0sobou OHA — jednalo se zejména o feSeni podoby
dotaznikového Setfeni, jehoZz vystupy byly podminiujicimi pro vhled do problematiky

ttidy Miru z hlediska ndzorti obcanli mésta.

Dotaznikova Setieni, jejichz vysledky jsou uvedeny v kapitole 6, se konala tfi, a to
V obdobi zafi-listopad 2012. Prvni dvé zminovana Setieni byla provedena autorkou této
prace v prubéhu zafi, tfeti bylo provedeno spolecnosti AUGUR Consulting s.r.o.
na pokyn MMP.

% Konzultace na OHA MMP a analyza novinovych &lankii poskytly autorce potfebné mmnozstvi dat
a informaci v ramci dané problematiky, proto jiz dale nebyly absolvovany rozhovory se zastupiteli

a podnikateli.
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Autor¢ino prvni Setfeni bylo uskute¢néno za ucelem zjisténi ndkupniho chovani
obyvatel mésta Pardubice se zaméfenim na nakupovani v centru, zejména na feSené
tfidé Miru a v Afi palaici4 s cilem zjistit, pro koho jsou tato mista nejvice atraktivni
z hlediska nakupovani, ktery typ obchodi navstévnici nejvice vyhledavaji a také jaky
nazor maji obyvatel¢ mésta na chystanou rekonstrukci ttidy Miru. Druhé, rozsahové
mensi, bylo provedeno za ucelem zjisténi hlavnich zptisobt pfepravy obyvatel na tifidu
Miru. Toto Setieni bylo dtlezité hlavné pro zjisténi, jaky podil obyvatel vyuziva
méstskou hromadnou dopravu pro piepravu na toto misto, jelikoz to je dilezitym
faktem pro rozhodnuti o jeji budoucnosti s ptipadnou funkéni zménou. Treti Seteni
(spole¢nosti AUGUR Consulting s.r.0.) bylo také zaméteno na dopravu, predevsim
na dopravni obsluznost centra mésta, se zaméfenim na dvé hlavni ulice, a to na tfidu
Miru a ulici 17. listopadu. Jelikoz se zaméteni dotaznikového Setfeni spoleCnosti
AUGUR Consulting s.r.o. do zna¢né miry podobalo druhému Setfeni autorky, jsou

vysledky Setfeni této spolecnosti v praci vyuzity jen pro doplnéni informaci.

Dotazniky predkladané ob¢aniim mésta ve vSech tfech ptipadech byly strukturovany
do zpravidla uzavienych otazek a vyplhovany byly formou piimé interakce mezi
tazatelem a respondentem, a to vzdy na tfidé Miru. U otazek, u nichz nebylo mozné
postihnout celou problematiku nabidnutim né€kolika variant, byla zvolena moZznost
oteviené odpovédi (viz pfiloha ¢. 1 a €. 2). Pii tvorbé struktury dotazniki probihala

spoluprace s MMP, piesnéji s OHA.
1) Autorcina dotaznikova Setfeni

e Dotaznik, ktery se zabyval ndkupnimi preferencemi, obsahoval deset vécnych

otazek a celkem bylo nashromazdéno 175 dotaznikti. Ve struktuie respondentt
dle pohlavi ptfevazovaly zeny, dle nejvy$siho ukonceného vzdélani
stiedoskolsky vzdélani s maturitou a vysokoskolsky vzdélani, v€kové kategorie
byly zastoupeny rovnomérn¢ (viz priloha ¢. 3) Pro efektivnéj$i sledovani
nakupniho chovani obyvatel, bylo v ramci demografickych charakteristik

zjistovano 1 misto bydlisté respondenta. Na zakladé toho byli poté respondenti

4 ~r s Lo r ’ : ST v . r © s ’ . )
Dalsi vyznamné nakupni misto v centru Pardubic nachazejici se v tésné blizkosti tfidy Miru (viz dale).
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2)

fazeni do dvou kategorii bydliste, kterymi byly: ¢asti mésta s ndkupni zénou

a ¢asti mésta bez nakupni zony.

Dotaznik zaméieny na dopravni dostupnost ulice sestaval ze tii vécnych otazek

a nashromazdéno bylo 103 dotaznikil. Struktura respondentd dle pohlavi a véku
byla odpovidajici struktuie uvedené u dotazniku, jenz se zabyval nakupnimi

preferencemi.
Setfeni provedené externi spole¢nosti AUGUR Consulting s.r.o.

Dotaznik zaméfeny na dopravni dostupnost provadény externi spolecnosti, byl

strukturou respondentt opét srovnatelny a zpracovano bylo 220 dotazniki
(AUGUR Consulting s.r.0., 2012). Z divodu zaméteni tohoto Setfeni zejména na
otazku dopravy byl autoréin vyzkum orientovdn z nejvétsi Casti na ndkupni

preference obyvatel.

Analyza autorCinych ziskanych dat a vytvofeni grafického znazornéni bylo poté

provedeno v programu Microsoft Office Excel.

26



4 ZAKLADNI INFORMACE O PARDUBICICH

Jak je podoba dnes$nich mést ovlivnéna usporadanim a pomérem jednotlivych funkénich
z0n, jejichz lokace je dana zejména historickym a novodobym vyvojem mésta, popisuje

tato kapitola na ptikladu mésta Pardubice.

vvvvvv

do problematiky funkénich zmén a souc¢asnych problému mésta.

4.1 Poloha

Pardubice jsou vychodoceskym statutdrnim méstem lezicim v rovinaté krajiné
Pardubické kotliny v nadmotiské vySce zhruba 220 m n. m., na soutoku fek Labe
a Chrudimka. Na rozloze 8266 ha (CSU, 2013a) zde Zije téméf 91 tisic obyvatel (CSU,
2012a).

Pardubice jsou piirozenym centrem kraje, coz je dano historickym vyvojem, zejména
pak napojenim meésta na Zelezni¢ni trasu Praha-Olomouc a navazujicim rozvojem

primyslové vyroby.

4.2 Vyvoj poctu obyvatel

Jiz od pocatku 19. stoleti pocet obyvatel mésta prudce stoupal, a to diky postupné
industrializaci mésta, kterd souvisela s napojenim na Zelezni¢ni trat. Po druhé svétoveé
valce mély Pardubice necelych 50 tisic obyvatel, jejichZ pocet se do roku 1991, vlivem
tehdejSi suburbanizace, téméet zdvojnasobil. V pribéhu 90. let poté dochazi
K postupnému snizovani tohoto poétu (CSU, 2013b), na coz mélo vliv zejména

osamostatiiovani nékterych ¢asti obce.

Pocet obyvatel mésta je v souCasnosti ovliviiovan migraci obyvatel do nové
suburbanizovanych obci venkovského charakteru v jeho okoli, sezénni migraci studentt
a imigraci pracovnikli do nové vzniklych primyslovych zédvodi ve vyrobnich zonach.
Vyvoj poctu obyvatel po roce 1989 je znazornén na obrazku 4.1. Na konci roku 2012
mély Pardubice zhruba 91 tisic trvale bydlicich obyvatel (CSU, 2012a).
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VYVOJ POCTU OBYVATEL PARDUBIC
PO ROCE 1989
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Obrazek 4.1 — Vyvoj poétu obyvatel Pardubic po roce 1989
Zdroj: CSU (2012b)
Poznamky:

Data jsou k 1. 1. daného roku.

4.3 Doprava

Pardubice, diky své vyhodné poloze, maji potencial pro rozvoj vSech druhi dopravy.

Styka se zde doprava silnicni, zelezni¢ni, letecka a lodni.

V ramci silni¢ni dopravy je hlavni silni¢ni komunikaci ¢. 1/36, ktera Pardubice spojuje
s Holicemi a Laznémi Bohdane¢. Ta vytvaii dopravni patef mésta a dale se napojuje
na dalsi vyznamnou silnici pro Pardubice, kterou je 1/37, spojujici Pardubice s Hradcem
Kralové (viz obrazek 4.2). Po otevieni Gseku R35 napojujiciho se na 1/37 u Opatovic
nad Labem maji Pardubice napojeni i na dalnici D11. Pardubice disponuji dobie
vyvinutou siti méstské hromadné dopravy (déale jen MHD, viz pfiloha €. 4) a také siti
cyklostezek. Dosud vsak nebyl dokoncen vnitini ani vnéjsi dopravni obchvat mésta,
ktery by ulevil dopravni situaci v centru. Jistym feSenim by méla byt rekonstrukce
prostoru pred Zelezniénim nadrazim, o kterém se nyni v Pardubicich intenzivné jedna

(viz podkapitola Soucasné problémy mésta).
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HLAVNi KOMUNIKACE V PARDUBICICH

silnice €. 1/36

—silnice €. I/37
Zeleznice zastavéné plochy

ostatni dulezité komunikace [ hranice Pardubic . ! )

Obrazek 4.2 — Hlavni komunikace v Pardubicich
Zdroj: MMP (2013), vlastni zpracovani

Na vyznamu nabyva letecka doprava, ktera je v Pardubicich zajistovana od 30. let
20. stoleti (zpocatku pro vojenské ucely, od 90. let se smiSenym provozem vcetné

mezinarodnich lett).

Dale se planuje rozvoj lodni dopravy. Do roku 2017 by mélo dojit ke splavnéni Labe

5

pro nakladni 1 turistickou dopravu v useku mezi Chvaleticemi a Kunéticemi”, ¢imZ by

se Pardubice mély stat kompletnim dopravnim uzlem (Ceska televize, 2013).

4.4 Primysl, vyroba

Rozvoj primyslového sektoru byl v piipadé Pardubic pevné spjat s rozvojem dopravy.
K vyznamnému rozvoji primyslu doSlo zejména po dopravnim napojeni mésta
na zelezni¢ni sit’ v roce 1845 (kolektiv autort, 1995). Pravé diky tomuto vyvoji mésto

ziskalo nejen funkci dtlezitého dopravniho uzlu, ale 1 dilezitého primyslového mésta.

% Jedna se o obce, které jsou lokalizovany podél toku Labe. Obec Kunétice se nachézi proti proudu Labe,
obec Chvaletice po proudu Labe.
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A¢ byly primyslové podniky stavény na okrajich méstské zéstavby, zejména kolem
zelezni¢ni drahy, postupnym ristem meésta se nyni ocitaji zcela ¢i témét v centru
(Silhankova, Koutny, Cablova, 2010). Zasadnim existenénim zlomem pro tyto
pramyslové zavody byl rok 1989 a nasledné ekonomické zmény. V ramci transformace
ekonomiky z centralné planované na trzni se nékteré z nich nedokazaly nové situaci
piizplisobit a svoji ¢innost ukoncily — staly se primyslovymi brownfields (napt. TMS —
Tovarna mlynskych stroji, Tesla). V Pardubicich se vSak nachazeji podniky, které se

nové situaci ptizptisobit dokazaly a svou vyrobu neukoncily, ani neomezily.
Priimyslova vyroba v Pardubicich je nyni zamétena na

e prumysl chemicky — spole¢nosti Paramo (viz obrazek 4.3), a.s. a Synthesia, a.s.,
e prumysl elektroniky a elektrotechniky — spole¢nosti Foxconn CZ, s.r.o.
a Panasonic, s.r.o.,

e lehké strojirenstvi — napft. spole¢nost Kyb Manufacturing Czech, s.r.o.

Nov¢ prichozi prumyslové spolecnosti jsou zpravidla koncentrovany do primyslovych
zon pii okraji méstské zastavby (vystavbou na zelené louce), kde jim je poskytnut

dostatecny prostor a potiebné dopravni napojeni.

Obrazek 4.3 — Areél chemického zavodu Paramo, a.s.
Zdroj: Klima (2011)
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4.5 Maloobchod

Vyvoj maloobchodu v Pardubicich byl vyznamné ovlivnén socialistickym rezimem,
dasledkem ¢ehoz jeho rozmisténi odpovidalo monocentrickému modelu mésta, namisto
efektivnéjsiho rozlozeni na celé ploSe. To bylo zménéno vlivem ekonomické
transformace, v ramci niz byl maloobchod postupné rozsifovan i do dalSich mist,
predevsim na meéstska sidlisté. Déle doslo k vytvoreni vhodnych podminek pro expanzi
zahrani¢nich obchodnich fetézct, diky ¢emuz zacaly byt v druhé poloviné 90. let
budovany velkoplosné maloobchodni sit¢ (Szczyrba, 2005). V souvislosti s témito
zménami dochézi k postupnému pieorientovani nakupniho spadu z méstskych center
do novych obchodnich zén na okraji mésta (Sykora, 2001). Postupné vsak vlivem
»preplnénosti* ptiméstskych ¢asti dochdzi k navracovani maloobchodu do centra mésta,

kde takto doslo k vystavbé obchodniho palace — Afi palac Pardubice (viz dale).

V Pardubicich je maloobchod zastoupen jak jednotlivymi prodejnami o mensi ploSe se
specializovanym ¢i smiSenym zbozim, které se koncentruji zejména do centra, tak
I plosné¢ méné ¢i vice rozlehlymi supermarkety, hypermarkety a nakupnimi centry,

lokalizovanymi zpravidla na okraj mésta (viz ptiloha ¢. 5).

Vyznamnymi obchodnimi ulicemi v centru mésta jsou ulice tfida Miru, Palackého tiida

a ulice 17. listopadu (viz obrazek 4.4), v nichZ je maloobchod koncentrovan do parteru.

Jistou vyjimku v centru tvoii byvaly obchodni diim Prior (nyn&j$i Tesco), ktery byl
v dobé¢ socialismu vystavén v centru Pardubic, a jehoz funkci pfevzalo v roce 2008 nové

postavené obchodni centrum — Afi palac (viz obrazek 4.5 a 4.6).
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POZICE HLAVNICH OBCHODNICH ULIC A AFI PALACE
V CENTRU PARDUBIC

Lape

" Historické centrum \ -

\ § ) - 4
Palackého trida'l ===

- 0
| B
<
y > 2
3 = - A < 3
pell = e - §
¥\ trida 17. listopadu
- — — = ';;77 a y " ‘,: o
Vlakové nadrazi L B -
@ tiida Miru ~—— dal8i nakupni tfidy - A_ﬁ pa.léc
Palackého tida == gihice [ ] historické centrum
e tfida 17. listopadu —— Zzeleznice zastavéné plochy ¢ 0,5 km
feky | L |
Obrazek 4.4 — Pozice hlavnich obchodnich ulic a Afi palace v centru Pardubic

Zdroj: MMP (2013), vlastni zpracovani

Obrazek 4.5 — Afi palac Pardubice Obrazek 4.6 — Vnitini prostor Afi palace
Foto: Autorka Foto: Autorka
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5 ZMENY FUNKCNIHO VYUZITI UZEMI
V PARDUBICICH PO ROCE 1989

Zmény funkéniho vyuziti, které na izemi Pardubic od roku 1989 probéhly a probihaji,
jsou odrazem zmén ekonomickych a spoleenskych, jez probéhly v Ceské republice

V ramci ekonomické transformace.

Vyraznymi Ciniteli téchto zmén byli nové ptichozi zahrani¢ni investofi, ktefi svymi
investicemi do uUzemi =zacali vyznamné ménit tvar priméstské krajiny mésta.
Vychodiskem pro bliz§i analyzu funkénich zmén v Pardubicich je popis meésta

Z hlediska prostorové diferenciace funkénich zon (viz nasledujici podkapitola).

5.1 Funkéni zony v Pardubicich

Pardubice jsou méstem polyfunkénim, ve kterém, diky jejich historickému
a novodobému vyvoji, ma své vyznamné zastoupeni vice funkci. Na zastavéném uzemi
ptevlada funkéni zona bydleni (na obrazku 5.1 odstiny Cervené), ktera je rozlozena
témét na celé plose. Dle aktualniho izemniho planu Pardubic jsou Gzemni rezervy pro
bydleni umistény do vychodni a zdpadni Casti mésta, kde se vyskytuji Casti obce
venkovského charakteru. Zony bydleni jsou zpravidla doprovézené zonami komercni
obcanské vybavenosti, jejichZz vy$$i koncentrace je na severu Gzemi a v centru meésta
(odstiny fialové). Do centra mésta se mimo jiné koncentruji i funkce dalsi, disledkem
¢ehoz se jednd o smiSenou funkéni zonu. Dal§imi dilezitymi funkénimi plochami
ve mésté jsou zony vyroby (odstiny Sedé), které jsou po roce 1989 lokalizovany zejména
na okraj méstské zastavby, z diivodu jejich prostorové a infrastrukturni naro¢nosti. Dale
Pardubice disponuji zonami dopravy (odstiny modré), z nichZz vyznamny je zejména
prostor letisté v jizni ¢asti mésta a Zeleznini nadrazi, sportu a rekreace (syté¢ zlutd) —
Vv Pardubicich se nachédzi vyznamné Dostihové zavodisté a plochodrazni stadion, a zona

technické infrastruktury (viz obrazek 5.1).
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Jelikoz mésto prochdzi neustdlym rozvojem, mnohd jeho tizemi prodélala jisté zmény,
véetné zmén funkénich. K nejvyznamnéjsim funkénim zmeéndm po roce 1989 dochazelo
v Pardubicich zejména u zony vyroby a komeréni obCanské vybavenosti, jejichz lokace
je vyznaCena na obrazku 5.1. Bliz§imu popisu zmén je ve€novana nasledujici

podkapitola.

O z6éna vyroby D z6na komer¢ni obcanské vybavenosti

Obrazek 5.1 — Funkéni vyuziti tzemi mésta Pardubic S vyznacenim nejvyznamnéjsich funkénich zmén
po roce 1989
Zdroj: Uzemni plan Pardubic v¢etné 1. - V. zmény (2005)

5.2 Zmény funkc¢niho vyuziti izemi v Pardubicich

Jak jiz bylo feceno, nejvyznamnégj$i zmény funkcéniho vyuziti v Pardubicich po roce
1989 jsou patrné u zoény komeréni obCanské vybavenosti a zony vyroby. Jedna se tedy
prioritné 0 vysledky procesti komeréni suburbanizace a deindustrializace. V mensi, ale

pozorovatelné mite, je mozné se setkat i s vysledky procesu demilitarizace.
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5.2.1 Komer¢éni suburbanizace

5.2.1.1 Zébna komerc¢ni obcanské vybavenosti

V Pardubicich jsou nové vzniklé zény komercni obéanské vybavenosti priméstského
typu (supermarkety, hypermarkety atd., piehled viz ptiloha ¢. 6) zpravidla lokalizovany
na okrajové ¢asti méstské zastavby, kde vystavbou na zelené louce dochazi k funkéni
zméné vyuZziti nezastavéného tzemi na tzemi s dopravné-obsluznou funkei. Prakticky
lze nalézt tyto objekty po celém obvodu méstské zastavby, vice ¢i méné zasahujici

do vnitini zastavby.

Nejpatrn€jsi koncentrace téchto ndkupnich zoén se nachdzi v severni Casti mésta
(viz obrazek 5.2-4). Zde lze identifikovat tii dil¢i nakupni plochy, které jsou zpravidla
tvofeny jednim hlavnim hypermarketem s potravindiskym sortimentem a mensSimi
prodejnami ¢i hobbymarketem dopliujicimi nabidku dal$imi produkty, avSak stavebné
oddélenymi od hlavniho hypermarketu (tzv. Family centra). Lokace téchto objektt
pravé v tomto misté je vyhodnéd zejména z diivodu populacné silnych ¢asti obce, které
do obvodu piimo spadaji nebo k nému piiléhaji (napf. sidlist¢ Polabiny). Druhou
nakupni zoénou, kterd navic vyuziva vyhodného napojeni na linky méstské hromadné
dopravy a blizkost Zelezni¢niho nadrazi, je nakupni zona ve vychodni ¢asti mésta.
Nejnovéjsi nakupni oblasti ve mésté z roku 2010, je komplex v ¢asti obce Zelené
predmésti (mistni ¢ast Visnovka). Nakupni zéna byla vystavéna na misté byvalého

arealu zelezni¢niho vojska (Sejkora, 2010).

Obrazek 5.2 — Nakupni zéna na severu mésta — hypermarket Globus, hobbymarket Baumarkt
Foto: Autorka
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Obrazek 5.3 — Néakupni zona na severu mésta — hypermarket Interspar, hobymarket Baumaxx, Family
centrum
Foto: Autorka

Obrazek 5.4 — Family centrum u hypermarketu Interspar na severu mésta
Foto: Autorka

Vyznamnou nakupni zénou (a zaroven tvofici vyjimku nakupnich zon na tizemi mésta)
je pardubicky palac — Afi palac (viz obrazek 4.5), ktery byl vystavén v centru mésta
a napojen na stavajici obchodni diim Tesco®. Touto vystavbou dolo ke zmén& vyuZiti

prostoru z ptuvodniho dopravniho a relaxacniho (¢ast tizemi slouzila jako parkovisté

® Potvrzeni nyng&jiiho trendu v maloobchodu, v ramci kterého jsou mnohé piiméstské lokality jiz
»preplnény* a dochazi k opétovné koncentraci obchodnich jednotek do centra mésta, ¢imz dochazi k jeho

ozivovani.
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pred hotelem Labe, Cast jako park mensSiho rozsahu pied obchodnim domem Tesco,
Viz obrazek 5.5 a 5.6) na nyné&jsi obsluznou funkci. Afi palac je soucasné jedinym plné
fungujicim objektem ve mésté, ktery vyhradné na jednom misté koncentruje vice
specializovanych prodejen, jako je tomu napiiklad u obchodniho centra Olympia
v Olomouci (viz obrazek 4.5). Diive tuto funkci plnil obchodni dim Grand, ktery se
nachazi na vychodnim konci tfidy Miru. Ten ov§em postupné na svém vyznamu ztratil,

zejména po otevieni Afi palace.

Obrazek 5.5 — Letecky pohled na okolni prostor obchodniho domu Tesco v dob¢ pied vystavbou
Afi palace
Zdroj: Bartos, Sebek (2001)

Obrazek 5.6 — Prostor pfed obchodnim domem Tesco, ktery kdysi slouzil i jako klidova zéna v centru
mésta
Zdroj: Bartos, Sebek (2001)
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5.2.1.2 Zébna vyroby

Pardubice k rozsahlym, jiz existujicim, primyslovym plocham na izemi mésta, kterymi
byly areal chemického zdvodu Paramo, a.s. u Zelezni¢niho nddrazi a areal spole¢nosti
Synthesia, a.s. na severu Uzemi, pfistavély po roce 1989 dvé primyslové zony.
Primyslovou zénu ve Starych Civicich se zamé&fenim na lehky priimysl, o celkové
rozloze 97,4 ha (RI1S,2012), a obchodni a primyslovou zoénu Starzone v Cerné za Bory
(viz obrazek 5.7). Ob& zény se potykaji s neuplnym plosnym vyuzitim (Pardubice,
2013). V procesu vystavby je nova prumyslova zona Vapenka nachazejici se
u Zelezni¢niho nadrazi. Dle tzemniho planu Pardubic je stanoveno jako piipustné
vyuziti tohoto prostoru pro ,,stavby a zafizeni pro servis a opravarenské sluzby* a dale

,»stavby a zafizeni pro obchod — prodejni sklady, vzorkové prodejny apod.*.

Obrazek 5.7 — Priimyslova zéna Starzone v Cerné za Bory
Foto:Autorka

5.2.2 Deindustrializace

Budovy pramyslovych podnikt, které v centru zistaly opusténé a nevyuzivané
v souvislosti s ukonéenim vyroby po roce 1989, lze nalézt zejména v blizkosti
zelezni¢ni drahy a nadrazi. Jsou jimi napiiklad budovy byvalého podniku Tesla
(viz obrazek 5.8), lihovaru a Tovarny mlynskych stroji (Prokopova tovarna).
Opctovného vyuziti téchto objekti 1ze dosahnout procesem rekonverze, kterym jiz
prosla naptiklad budova byvalého podniku Tesla na jihu meésta, kde dnes sidli

spole¢nost Foxconn CZ, s.r.o0. (viz obrazek 5.9). Navrh pfestavby je v aktudlni verzi
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uzemniho planu Pardubic vymezen pro primyslova brownfields: Prokopovu tovarnu

(viz obrazek 5.10), Teslu, prostory lihovaru a teplarny.

Obrazek 5.8 — Budova byvalého podniku Tesla — uréeno k rekonverzi
Foto: Autorka

Obrazek 5.9 — Budova byvalého podniku Tesla — dnes Foxconn, a.s.
Foto: Autorka
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Obrazek 5.10 — Prostor byvalé Tovarny mlynskych strojii po demolici arealu
Foto: Autorka

Z prumyslovych podnikt, které v centru stile funguji lze jmenovat napiiklad

Paramo, a.s., Kéavoviny, a.s. ¢i Pardubicky pivovar, a.s.

5.2.3 Demilitarizace

S timto procesem se na uzemi Pardubic lze setkat az v n¢kolika poslednich letech.
Vlivem tradi¢ni lokace militarni funkce v Pardubicich a jejich vyhodnému dopravnimu
napojeni zde objekty slouzici vyluéné vojenskym tc€ellim pretrvavaly. Plochy, jeZ timto
procesem zmeénily své funkéni vyuZiti 1ze nalézt na severovychod€ tizemi v Casti zvané
Hurka a na jihu v ¢asti Visnovka. Na Hirkach jiz byly objekty znovu vyuzity pro
potifeby komeréni obCanské vybavenosti, v pfipad¢ aredlu na Visnovce se ocekava

obdobné vyuziti (MMP, 2012).
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5.3 Soucasné problémy mésta

Rychly rozvoj meésta, odstartovany na konci 19. stoleti, zpiisobil mnohdy ne zcela
komplexn¢ feSeny izemni rozvoj. V mnoha ptipadech se lze setkat s tim, Ze historické
feSeni situace jiz neodpovidd nynéjSim potfebam mésta. Zasadnim soucasnym
nedostatkem mésta je absence vnitiniho i vnéjsiho dopravniho obchvatu. Postupné vsak
vyvstavaji problémy dalsi, kterymi jsou zejména zanedbdvand mista v centru, ¢imz

dochazi k oslabovani jejich ptivodnich funkci a postupny ptechod do upadkového stavu.

Ptikladem mist, ktera jsou z hlediska budouciho vyvoje Pardubic prioritni, at’ uz
z hlediska vyfeSeni dopravni situace, tak i co se ty¢e zanedbavanych mist v centru, je
prostor prednéadrazi, TyrSovy sady a tfida Miru. Rekonstrukce téchto mist je nutna
z ditvodu posileni jejich stézejni funkce, které v rdmci Pardubic hraji dtlezitou roli

Z hlediska dopravné-komunikaéniho, rekrea¢niho a obsluzného.

Pardubické nadrazi, které je dotvofeno pobytovym prostorem pied hlavni halou, je
soucasti vychodo-zapadni osy mésta. Historické, ne zcela optimalni, vyfeSeni napojeni
ulic Palackého a Hlavacova (1/36), nyni zptsobuje ¢etné dopravni kongesce, které mimo
jiné ovliviiuji dopravni obsluznost centra Pardubic. Tyto divody fadi neuspokojivy

prostor piednadraZzi ke stéZejnim problémim mésta.

Obnoveni funkce je ocekavano od rekonstrukce TyrSovych sadl, parku nedaleko tfidy
Miru, ktery ptedstavuje pro Pardubice problém z hlediska neudrZzovaného prostoru

Vv centru meésta, kde je oslabena stéZejni rekreacni a pobytova funkce.

Obnoveni pivodni obsluzné a pobytové funkce je potrebné i v ptipadé¢ ulice ttidy Miru,
kde je navic zapotiebi i vyfeSeni dopravni situace. Toho by mélo byt dosazeno

planovanou rekonstrukei (vice viz kapitola 6).
Blizsi identifikaci zmiflovanych problémi se zabyva nasledujici text.

5.3.1 Multimodalni uzel Pardubice — Pfrednadrazi

Nyné&jsi pardubické nadrazi se nachdzi na stdvajicim misté od poloviny 20. stoleti.
Soucasné s vystavbou nové nadrazni haly byla feSena i podoba piedniho prostoru
s naslednym napojenim na centrum mésta (to méla zajistit Palackého tiida). Dopravné

meélo byt pfednadrazi dle smérného planu z roku 1959 feSeno tak, Ze nov€ vytvorena
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patefni komunikace (nyni ¢ast silnice ¢. 1/36), se méla mimouroviiové kiizit s tfidou
Palackého (volné navazuje na tfidu Miru) a se silnici spojujici nadrazi s budoucim
sidlistém Polabiny. Napojeni na severojizni rychlostni komunikaci (nyni silnice ¢. 1/37)
mélo byt pomoci velkorysé kiizovatky. Z divodu casového posunu celého projektu,
byla situace vyfesena mnohem jednoduseji, a to do soucasné podoby. Doslo k pouhému
napojeni I/36 na Palackého tfidu, ktera se dale napojuje na silnici ¢. 1/37 (Pfednadrazi,
2011). Po jistou dobu toto dopravni napojeni necCinilo vyrazny problém, ovSem
S narGstem tranzitni dopravy se situace ¢im dal vice jevila jako nevyhovujici. Zejména
z divodu vysoké trovné kongesce, zneCisténi ovzdusi a zvySeni poctu dopravnich

nehod.

Navrh piestavby tohoto prostoru, ktery si klade za cil nejen pfispét ke zkvalitnéni
vetejné¢ dopravy v Pardubicich, ale také zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni
dopravy (Pfednadrazi, 2011a), by mél byt realizovan v prib&hu roku 2013 (Pfednadrazi,
2011b). Nové by prostor (v misté kifizeni I/36 a Palackého tiidy) mél byt dopravné
vyfeSen protazenim silnice €. I/36 za nynéjsi autobusové nadrazi, které bude presunuto
vedle vlakového nadrazi, s ndslednym napojenim piimo na silnici ¢. 1/37, vedouci
na Hradec Kralové (viz ptiloha ¢. 7). Projekt je financovan z prostiedkii Programu

Svycarsko-Ceské spoluprace, Pardubického kraje a mésta Pardubice (Radni¢ni zpravodaj

meésta Pardubice, 2012).

5.3.2 TyrSovy sady

Prostor nyné¢jSich TyrSovych sadl, nachazejicich se v centru mésta v podzamci, byl
na reprezentativni park preménén v roce 1931 k pfilezitosti konani Vystavy télovychovy
a sportu. Po skonceni vystavy dale ptsobil jako atraktivni misto pro spolecenské vyuziti
(Revitalizace TyrSovych sadt, 2011). Dusledkem nedostate¢né udrzby je dnes park
v zanedbaném stavu. Planovanad revitalizace parku by mu méla navratit pivodni funkci,
kterou je zejména funkce relaxacni. Celkové by mél byt dotvofen charakter zamku,

ktery jiz proSel vyraznou rekonstrukei po roce 1989.

5.3.3 Ttida Miru

Dal§im feSenym problémem je pokles vyznamu vetfejného prostoru na t¥idé Miru,

kterou se podrobn¢ zabyva cela nasledujici kapitola.
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6 TRIDA MIRU

Ttida Miru je mnohymi vnimana jako jeden ze symbolli mésta Pardubice, ktery si prosel
nejen dobou slavy, ale i upadku. V diivéjsich dobach tento prostor sehraval roli
reprezentativniho mista v centru Pardubic, kde panovala rovnovaha mezi setkavanim,
obchodem a dopravou. Nyni se tyto funkce dostavaji spiSe do konfliktu, kdy prevazujici

je funkce dopravné-komunikac¢ni (viz pfiloha ¢. 8).

S rostoucim trendem komer¢ni suburbanizace, v ramci které byly vystavény rozlehlé
nakupni plochy na okraji mésta, se tiida Miru postupné zacala potykat s dopady zmén
prepravnich tokt, projevem ¢ehoz byl pokles frekvence navstévniki. Tim, ze tfida Miru
byla jistou dobu zanedbavana po strance technické i estetické, zacala projevovat
znamky upadkového stavu, coZ bezesporu bylo dal$im vlivem na sniZeni frekvence
navstévniki. Nejvetsi vliv na odliv navstévnik vSak mélo otevieni nadkupniho centra

V jeji tésné blizkosti, kterym je Afi palac Pardubice.

Resenim aktudlniho stavu této tfidy je planovana rekonstrukce, v ramci které navic
dojde ke zméné na casteCnou pési zoénu, ¢imz by mélo byt zménéno pojeti ulice
na vefejny prostor, kde opét zavladne rovnovaha mezi jednotlivymi funkcemi (Ttida

Miru, 2011).

Nasledujici kapitola, vytvofena z prevazné casti na zéklad€ strukturovaného rozhovoru
se zastupci OHA MMP, popisuje vyvoj tiidy Miru od samého poc¢atku, az po souc¢asnou

situaci, od které se ocekava, ze by ji mohla navratit jeji reprezentativni tvar.
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Afi palac

Obrazek 6.1 — Pardubicka tiida Miru
Foto:Autorka
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6.1 Historie tFidy Miru

Pocatky ulice spadaji do 16. stoleti (Zikmunda, Hruby, 1990). Pivodné piedstavovala
stted ,,Dlouhého* prfedmésti, pres které vedla cesta od Zelené brany smérem na Prahu,
po odboceni i na Chrudim. Uz tehdy tedy tvofila jistou osu mésta. Na vyznamu poté
ziskala zejména v druhé poloviné 19. stoleti, kdy Pardubice prochédzely procesem
pfemény na industrialni mésto (Bartos, Sebek, 2001). V této dobé doslo k prestavbé
puvodnich zeméd¢€lskych dvorcii na vicepodlazni méstské obytné domy s obchodnimi
a spoletenskymi prostorami’ (Jedlitka, 2002). Koncentrovaly se sem domy nejlépe
situovanych zivnostniki, nejlepsi hotely, hostince, slechtické kasino a domy aristokrat.
Jakymsi pfedznamenanim moderni doby byla poté vystavba secesnich budov na severni
strané ulice (Barto$, Sebek, 2001), z nichZ naptiklad déim Josefa France (viz obrazek
6.4), tehdej$i prvni obchodni dim v Pardubicich (Ladytova, 2003), tu stoji dodnes.
Roku 1925 byla ke tfid¢ pfipojena, architektonicky vyrazna, obchodni pasaz,
projektovand Ladislavem Machotiem, ktery pozitivné ovlivnil pfestavbu mnoha dalSich
budov na této t¥idé (Bartos, Sebek, 2001). Vyznamnym meznikem v historii t¥idy Miru
byl poté rok 1952, od kterého byla tudy vedena trat’ pravidelné trolejbusové linky ¢. 3,
koncici v Laznich Bohdane¢ (Klub pratel Pardubicka, 2012).

Do roku 1973 byl s tfidou neodmyslitelné spjat hotel Veselka, vyznamné spolecenské
a kulturni misto, ktery se nachdzel na jejim zapadnim konci. Dnes na jeho misté stoji

polyfunkéni budova Magnum (viz obrazek 6.2).

" Tyto domy z 19. stoleti jsou typické kombinovanim ob&anské vybavenosti v parterech domi s bydlenim

ve vyssich patrech (Silhankova, Koutny, Cablova, 2010).
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Obrazek 6.2 — Polyfunkéni budova Magnum na zapadnim konci tfidy Miru
Foto: Autorka

Dal$imi vyznamnymi budovami tfidy byl Vlachiv dim z roku 1892 (dnes restaurace
McDonald’s, viz obrizek 6.3), luxusni hotel Strebsky zroku 1888, jiz zminovany
Franciv diim a Krudenctiv paldc. Kolmo napojené ulice k dnesni tfidé Miru vznikaly

od 80. let. 19. stoleti a dokon&eny byly v mezivale¢né dobé (Bartos, Sebek, 2001).

Obrazek 6.3 — Vlachav dum Obrazek 6.4 — Francuv dum
Foto: Autorka Foto: Autorka
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6.2 Trida Miru dnes

Prostor dnesni tfidy Miru jiz dlouho neodpovidéa ptedstavam o prostoru v centru meésta,
o prostoru jedné z nejvyznamnéjSich ulic mésta. Nyné&j$i podoba a stav vykazuji znaky
upadkového mista s nutnou rekonstrukci (viz obrazek 6.6). Vedle téchto zjevnych znaki
upadku, se zde odehravaji i mén¢ patrné procesy snizujici kdysi vyznamné postaveni,
kterymi jsou pfedev§im zmény ve struktufe maloobchodu (viz obrdzek 6.5). BéZnym
trendem poslednich let je odchod lukrativnich obchodniki, kteti se st€huji do vétsich
obchodnich center, kde vlivem zmény piepravnich tokd, se pohybuje vice navstévniki.

Patrny je tento jev zejména po otevieni nového obchodniho paldce — Afi palac v roce

2008, ktery se nachazi v téSné blizkosti tfidy Miru.

R T o £ it G R LS

Obrazek 6.5 — Strukturni zmény maloobchodu na tfidé Miru Obrazek 6.6 — Spatny stav povrchu ulice

Foto: Autorka Foto: Autorka
Celkovému stavu nenapomaha ani prevladajici dopravni funkce nad pobytovou, ktera je
umocnéna ¢asto zaparkovanymi auty po kraji vozovky a auty zajist'ujicimi zasobovani
(viz obrazek 6.7). Tato auta sem vjizd¢ji na povoleni méesta a Casto se jedna o
automobily samotnych podnikatelti. Dle Veroniky Sindlerové, zpracovatelky nového
uzemniho planu pro Pardubice, pravé stojici auta pred obchody brani funkénosti tohoto
prostoru, nasledkem ¢eho je omezen pohyb lidi mezi protilehlymi chodniky (MMP,
2012).
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Obrazek 6.7 — Parkujici auta na tfidé Miru
Foto: Autorka

Resenim, které by mohlo opét na tiidu Miru vratit Zivot je bezesporu jeji rekonstrukce,

Vv ramci které by byl prostor souc¢asné zménén na pési zonu.
6.3 Pé&Si zona trida Miru

6.3.1 Koncepce pési zony

Samotnd myslenka rozsihlé rekonstrukce tfidy Miru se zménou na péSi zénu neni
objektem feSeni nékolika malo poslednich let, ale vice nez Ctyficeti let. Architekt
a zastupitel Miroslav Petran pro Mladou Frontu Dnes (2007) uvedl, ze jiz v letech
1960-61 zde m¢la byt zfizena jedna z prvnich péSich zon v zemi. Velmi nad&jné pry tato
myslenka vypadala i po roce 1989, kdy byly koncepéné feSeny souvisejici bloky a ulice,
ale ani v jednom z téchto piipadu rekonstrukce uskute¢néna nebyla. Zastupitelé se
k tomuto problému vratili na po¢atku 21. stoleti a s planovanou rekonstrukci zacaly byt
rozvijeny navrhy, Ze soucasné by mohlo dojit ke zméné prostoru na pési zoénu, ¢imz by

se dosahlo vétsi atraktivnosti izemi a celkového dopravniho zklidnéni centra mésta.

V roce 2002 byla tedy vypsana urbanisticko-architektonicka soutéZz o novou podobu

ttidy Miru v prostoru mezi naméstim Republiky a ulici Sladkovského. V soutézi nejlépe

48



obstal ing. arch. Jaromir Walter, ktery ptedlozil dva navrhy odliSujici se v dopravnim
feSeni této lokality. Jeden, ktery pocital se zachovanim MHD v omezené mife, a druhy,
ktery danou lokalitu feSil jako Cistou péS$i zonu bez dopravy (MMP, 2012). Otazka
kone¢né podoby z hlediska dopravni obsluznosti byla v zastupitelstvu mésta po n¢kolik
nasledujicich let bodem sporu, avSak soucasné, a snad kone¢né, rozhodnuti
224.1.2012 je zachovani MHD v omezené mife (zhruba 2 linky). Dle Zlinského
(2012) bylo jednim z divodu tohoto rozhodnuti ¢asové omezeni Cerpani evropskych
dotaci. Z celkovych ndkladi na rekonstrukci, které jsou odhadovany na ¢astku 200
milionti, by pravé 85 % meélo byt financovano z prostiedkli alokovanych na
realizaci Integrovaného planu rozvoje mésta, tedy z evropskych fondid (Redakce
Pardubického deniku, 2012). Rekonstrukce tfidy Miru by méla zapocit béhem roku
2013, nejpravdépodobnéji na podzim, a trvat by méla 12 mésica (MMP, 2012).

S timto konecnym rozhodnutim o podobé tfidy Miru ovSem ne vSichni zcela souhlasi,
a to nejen z fad ob¢ant mésta. Jednim z dlouholetych zastanci pési zony tiida Miru bez
jakékoliv dopravy je pardubicky zastupitel ing. arch. Milan Kosaf. Ten uvadi, ze jiz tii
piedchozi zastupitelstva navrh vylucujici dopravu schvalila (Redakce Pardubického
deniku a CTK, 2012). Hlavni ztratu tiidy Miru pfitom shledava v piesunuti mnoha
obchodnikti do Afi palace (Dubsky, 2011) a dle jeho slov ,,Pouze kvalitni uprava
s vyloucenim dopravy miize do této ulice vratit Zivot tak, jak se to stalo v jinych
meéstech ...“ (Kosaf, 2011). Obdobny nazor ma i Miroslav Vana, pardubicky poslanec,
ktery se k problematice vyjadiil takto: ,,Vime, Ze uz se nehovoii o moderni, elegantni
peési zonég, kterou by nadm zavidéla mésta sousedni 1 vzdalena, vetsi i mensi. Bude to spis
uSiti nového kabatu na stejna ramena, stfih bude konzervativni a material spi§ prakticky
nez moédni.“ (Vana, 2012). Stejné tak, jako se zastupitelé mésta déli na piiznivce
a odpiirce Cisté pesi zony bez dopravy, coz je hlavni diivod, pro¢ se s rekonstrukci

nezacalo jiz dfive, je tomu i u samotnych ob¢anti mésta.

Uloha dopravni obsluznosti tiidy Miru je v ramci méstského centra nezanedbatelna.
Trolejbusova doprava touto ulici projizdi od svych pocatkl, tedy od roku 1952.
Jakakoliv zména dopravniho reZimu na tomto misté (v ramci zmény funkéniho vyuziti
pfeménou na p&Si zonu), ovlivni dopravni rezim oblasti pfiléhajicich k této ulici.

Vylouceni ¢i jen omezeni prijezdnosti pro MHD, bude muset byt feSeno vytvofenim
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objizdnych tras, kudy tato doprava, s ptivodni trasou ptes tfidu Miru, bude svedena.
Jelikoz dopravni situace v centru mésta neni Uplné idedlni (dochazi ke kongescim,
frekvence dopravy je vysokd), nebylo proto vyfeSeni této situace zcela jednoduché

a jednoznacné.

6.3.2 Urbanisticko-architektonické feseni

Dané uzemi bude rozdéleno na tfi autonomni ¢asti (viz obrazek 6.8). V zapadnim
prostoru ulice dojde ke vzniku nové navrhovaného namésti na ,,Veselce*® (Gsek A),
které, az po ulici Sladkovského, bude plnit zejména funkci komunikacni a nastupni.
Situovany zde budou dvé zastavky MHD, jejichz lokace umozni lepSi dopravni
a casovou dostupnost. Vedle tohoto bude prostor sehravat funkci pobytovou
a shromazd’ovaci, které bude dosazeno vytvorenim volného prostranstvi pfed nynéjSim

palacem Magnum.

V navazujici €asti (usek B) mezi Sladkovského ulici a ndméstim Republiky bude jiz
pfevaZzovat funkce pobytové a shromazd’'ovaci se zaméfenim na pési komunikaci. Toho
bude docileno lokaci pouze jediné zastavky MHD, a to ptfed nakupnim centrem Grand,
ktery, stejné jako paldc Magnum, ohraniCuje prostor tfidy Miru — ovSem na strané
vychodni. Profil této casti ulice bude graficky znazornén pouze v dlazbé. Graficky
vymezeny pas pro MHD je stanoven na maximdlni mozné minimum (3,5 m) tak, aby

vvvvv

jednotlivymi obchody.

Aby doSlo k propojeni tohoto prostoru 1 s historickym jadrem mésta, tedy
Pernstynskym naméstim, je v ndvrhu pocitano i s jistymi Gpravami prostoru na namesti
Republiky, ktery tvoii pfechod mezi tfidou Miru a historickym jadrem. Nameésti

Republiky je vymezeno jako usek C.

8 Nazev je odvozen z historické existence hotelu Veselka na tomto mist&. Dnes dominantu tohoto prostoru

tvoii polyfunkéni palac Magnum.
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Celkovy charakter tfidy Miru bude v ramci rekonstrukce doplnén o mobiliaf, zelen,
vhodné vodni a vytvarné prvky, které pomohou dotvofit poklidny a vyrovnany dojem

z tohoto mista (MMP, 2012).
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Obrazek 6.8 — Urbanisticko-architektonické feSeni tidy Miru
Zdroj: Walter a kol. (2007)
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6.4 Vysledky dotaznikovych Setieni

Jelikoz doposud byla problematika tfidy Miru feSena piedev§im z hlediska
architektonického, stavebniho a inZenyrského, ale uz ne tak detailn¢ i z hlediska
preferenci a nazort obyvatel (zejména nakupnich a dopravnich preferenci), rozhodla se
autorka prace tyto informace zjistit formou dotaznikového Setfeni. Je totiz dulezité
veédét, jaky ndzor na danou problematiku maji samotni ob¢ané, kterych se piipadné

zmény budou tykat nejvice.

V ramci dvou dotaznikovych Setfeni bylo autorkou zjistovano nékupni chovani
obyvatel se zaméfenim na centrum Pardubic a preferencni zplsoby pfepravy na tiidu

Miru.

6.4.1 Nakupni preference obyvatel Pardubic

Pardubické méstské centrum, tak jako mnoho jinych méstskych center, je oblasti
s vysokou koncentraci obcanského vybaveni, zejména komer¢niho a smiSeného
(ptehled viz ptiloha €. 6). Obchod a sluzby, které jsou povazovany za jedny z hlavnich
funkci centra, tu vZdy mély své nezastupitelné misto. S otevienim obchodniho centra
Afi palac doslo sice k jisté reorganizaci prostoru, celkové vsak doslo k posilnéni téchto
funkci. JelikoZ zminované funkce lze nalézt i na periferii mésta, coz je trend zejména

poslednich n€kolika let, je icelné tyto dvé oblasti od sebe odliSovat.

Pfi blizsi analyze rozdilt preferenci nakupovani na periferii a v centru se nakupovani
v centru Pardubic jevilo jako atraktivnéjsi zejména pro zeny a mladé lidi ve véku 15-24
let, pfevazné studujici. To je vysvétlovano tim, ze mladi lidé, kteti ve vétsiné pripadd
jesté nezalozili rodinu, nejsou povinni jezdit na objemné rodinné nakupy
do hypermarketd na okraji mésta. Pro jejich potfeby jim vyhovuje nabidka obchodi
Vv centru. O Zenach je usuzovano, Ze rady nakupuji a radéji voli moZnost vybéru z vice
specializovanych prodejen, které se koncentruji do centra mésta (alespon v ptipadée
Pardubic). V centru téz cCastéji nakupuji obCané s vy$Sim vzd€lanim (stiedoskolské
s maturitou a vysokoskolské), o nichz se piedpoklada, ze diky vys$Simu ziskanému
vzdélani pracuji v centru, kde nachazeji 1épe placena pracovni mista, a proto u nich
nesehrava vyznamnou roli, zdali zde nakupuji za mirné vyssi ceny, nezli by nakoupili

v

na periferii. Atraktivnéjsi je centrum také pro obCany pochézejici z oblasti bez vlastniho
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nakupniho sttfediska, z ¢ehoz 1ze usuzovat, Ze pro tuto skupinu obyvatel je vyhodné&jsi
nakupovat pravé zde, kam maji pravidelné spojeni méstskou hromadnou dopravou,

nezli dojizdét do vzdalenéjsich oblasti s koncentraci velkych nakupnich center.

V ramci méstského centra Pardubic lze poté rozlisit dvé vyznamna mista, kterd usiluji
0 naklonnost navitévniki, a to #du Miru a Afi paldc. Zeny, ob&ané ve stiednim
avyssim veéku s niz§im ziskanym vzdélanim preferuji spiSe prostor tridy Miru (viz
obrazek 6.9 a 6.10). Autorka predpoklada, ze tito lidé zachovali naklonnost tfidé Miru,
jelikoZ tento prostor jiz dobfe znaji, jsou na ného zvykli. KdeZto novy obchodni diim
jim nabizi obchody pro né neznamé. Muze zde hrat roli i bariéra jazykova — mnoho

napist je zde psano cizim jazykem, kterému nerozumi, stejné tak cizojazycné hudbé.

NAVSTEVNOST TRIDY MIRU
dle pohlavi
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m velmi ¢asto
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Obrazek 6.9 — Navstévnost tfidy Miru dle pohlavi
Zdroj: Vlastni zpracovani
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NAVSTEVNOST TRIDY MiRU
dle vékovych kategorii
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Frekvence navstévnosti

B méné casto
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Casto

Obrazek 6.10 — Navstévnost tiidy Miru dle vékovych kategorii
Zdroj: Vlastni zpracovani

Na tifidé Miru jsou nejvice navstévovany obchody s obcerstvenim, pricemz Zeny
vyhledéavaji spiSe kavarny, muZi rychla obcerstveni a restaurace. Dulezit4 jsou 1 mista
poskytujici sluzby, a to posta, banky a spofitelny, dale typy obchodii jako drogerie,
lIékarna a knihkupectvi. Zjisténi, ze obchody s oble¢enim nejsou nikterak preferovany,
bylo piekvapivé, jelikoz tim byla vyvracena autoréina hypotéza, ze pravé tyto obchody
jsou navstévovany jako jedny z nejéastéjSich. Je to piisuzovano vlivu otevieni Afi
palace, do kterého se vétsina atraktivnich obchodii postupem Casu piesunula. Tento fakt
byl jesté vice prohlouben po prestéhovani nejvétsiho obuvnictvi na tfidé, Bat'a, do Afi

paléce.

Muzi, ob¢ané mladsiho véku, stfedoskolsky (s maturitou) a vysokoskolsky vzdélani
vyhledavaji spise Afi paldc (viz obrazek 6.11 a 6.12). Lze tedy usuzovat, ze mladsi
a vzdeélangjsi 1idé jsou vice otevieni novym moznostem. Nelze ovSem opomenout, Ze

vV

moderni nakupni centrum jim poskytuje atraktivnéjsi a rozmanitéjsi nabidku obchodu.
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Obrazek 6.11 — Navstévnost tiidy Miru a Afi palace dle vékovych kategorii
Zdroj: Vlastni zpracovani

Zastoupeni

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

NAVSTEVNOST TRIiDY MiRU A AFI PALACE
dle nejvyssiho ukonCeného vzdélani

m Afi palac

__ mtfida Miru

z5 SS bez maturity  SS s maturitou S

Nejvyssi dokoncené vzdélani

Obrazek 6.12 — Navstévnost tiidy Miru a Afi palace dle nejvyssiho ukonceného vzdélani

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Pravé pestra nabidka obchodi ,,pod jednou stiechou® a lokace obchodi, jez se na tiidé
Miru nevyskytuji, byly respondenty shledavany za jedny z hlavnich vyhod tohoto
nakupniho centra. Muzi dale ocenovali kryté parkoviste, které je zde po urcitou dobu
bezplatné. S ohledem na nedostatek parkovacich mist v centru Pardubic je patrné, ze
se jedna o vyznamny faktor. Z dalsich spatfovanych vyhod bylo zejména neplacené WC
a lokace Tesca.

Faktické zjisténi, ze muzi jsou vice naklonéni k nakupovani v obchodnim centru, bylo
potvrzeno i z hlediska vétsi preference nakupovani na okraji mésta, kam byly nakupni
zony preferenéné lokalizovany. Potvrzen byl 1 vliv vzdalenostni, kdy cCastéjsi
nakupovani na periferii pfevladalo u obcanti pochézejicich z oblasti s ndkupnim

centrem, coz je dano kratsi vzdalenosti od jejich bydliste.

6.4.2 Dopravni preference obyvatel Pardubic

Otazka dopravni obsluznosti tfidy Miru déli obfany na dvé skupiny. Na ty, ktefi by
dopravu z tohoto mista vyloucili Gpln¢, tedy maji zajem o ¢istou podobu pési zony, a na
ty, kteti by zde moznost dopravniho napojeni ponechali alespoit v omezené mife, tedy
preji si formu pési zoény s jistou toleranci dopravy. U druhych jmenovanych lze jesté
rozlisit ty, ktefi rekonstrukci nepovazuji za nutnou a stav ulice i dopravni obsluznosti by
ponechali v soucasném stavu (zhruba 300 spoji v pracovni den, 200 ve dnech

pracovniho klidu, které jsou zajiStovany osmi linkami).

Byt se lidé dopravniho napojeni nechtéji lehce vzdat, nejCastéji se na toto misto
dopravuji pésky (viz obrazek 6.13). Chybé¢jici informaci v této problematice je, jaky
zpusob dopravy voli lidé pii cesté z tfidy Miru. Z tohoto ditvodu je mozné, ze prave
MHD je tim nejcastéji volenym zpisobem, a proto si ji pieji zachovat. Je to odvozovano
zejména z vysledkil, jeZ prokazaly, Ze moZnost péSky byla volena i respondenty
bydlicimi ve vétsi vzdalenosti od tfidy Miru. Podil pfepravy pésky byl nejvyssi u vSech
vékovych skupin, zejména pak u kategorie 15 - 24 let, ve které hlavné studenti volili
tento zplsob piepravy. Prepravu pfimo na tfidu Miru pomoci MHD zvolilo pouhych

18 % respondentl.
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ZASTOUPENI zPUSOBU PREPRAVY
NA TRiDU MiRU

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

pésky B MHD H kombinace auto a pésky B kombinace MHD a pésky m kolo

Obrazek 6.13 — Zastoupeni jednotlivych zplsobt pfepravy na tifidu Miru
Zdroj: Vlastni zpracovani

I kdyz v pribéhu realizace rekonstrukce bude nutné smifit se s jistymi omezenimi
z hlediska dostupnosti tfidy Miru, je to obfany meésta vnimano jako ocekavany
a potfebny krok v rozvoji mésta. Tento krok by se mél setkat se zvySenim navstévnosti

ze strany respondentil.

6.4.3 Studie AUGUR Consulting s.r.o.

Na pokyn Magistratu mésta Pardubice byla spole¢nosti AUGUR Consulting s.r.o.
vypracovana studie zabyvajici se problematikou dopravni dostupnosti dvou
problémovych ulic v centru mésta Pardubice®. Hlavnim zamé&rem bylo zhodnotit situaci

Z hlediska dopravni obsluZnosti.

V soucasné dobé je dopravni obsluznost tfidy Miru zajiStovana Ctyimi
vystupnimi/nastupnimi zastdvkami méstské hromadné dopravy — dvé pro oba smeéry
(viz obrazek 6.14). Respondenty byla nejvice vyuzivana zastdvka Ttida Miru, ktera se
nachazi blize k Afi palaci v zépadni ¢asti ulice, nezli zastdvka U Grandu, leZici blize
historickému centru. Prizkum ukdzal, Ze nejCastéji je vyuzivana linka ¢. 13 (26 %),
ktera spojuje dvé populacné velkd méstska sidlisté, a to Polabiny a Dubinu, dale linka
€. 2 (16 %), spojujici nejstarSi ¢ast Pardubic na jihu mésta — Pardubicky opét se

sidlistém Polabiny. Tato linka €. 2 je dileZita z toho divodu, Ze poskytuje pfimé spojeni

% Vedle tiidy Miru studie zahrnovala i Seteni na ulici 17. listopadu, jeZ je také v planované rekonstrukci
(se zachovanim dopravné obsluzné funkce).
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ttidy Miru s Krajskou nemocnici Pardubice. Tteti velmi vyuZzivanou linkou je linka ¢. 1
(14 %; AUGUR Consulting s.r.0., 2012), jez propojuje centrum se dvéma star§imi
¢astmi Pardubic — Slovany a Jesni¢anky. Na téchto sidliStich Ziji zejména obyvatelé

star$i vékové skupiny, pro né¢z je MHD mnohdy jedinym zpisobem spojeni s centrem.

Tyto fakta mohou byt rozhodujici zejména pro ndsledujici rozhodnuti Dopravniho

podniku mésta Pardubice, kter¢ linky zde zachovat a které ne.

POLABINY

Historické

centrum

Afi paldc

HLAVNI h
NADRAZI

_ DUBINA

L] Karla IV.

JESNICANKY

Obrazek 6.14 — Dopravni obsluznost tfidy Miru
Zdroj: DPMP (2013), vlastni upravy
Poznamka:
Ciselné hodnoty piedstavuiji &isla linek MHD, které danou oblast dopravné obsluhuji.
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6.4.4 Resumé a doporuceni

¢ Obyvatelé mésta Pardubice se z hlediska nakupovani v centru déli do dvou skupin.
- Trida Miru je svym prostorem, nabidkou obchodi a sluzeb atraktivni
zejména pro
o Zeny,
o starsi obCany,

o méné vzdélané obcCany.
Ti zde navstévuji predev§im obchody s obcéerstvenim.

- Afi palac naopak vyuzivaji zejména
o muzi,
o mladsi obcang,

o vzdélanéjsi obcané.

Na tomto prostoru je oceflovana hlavné¢ pestra nabidka obchodl na jednom misté

a moznost parkovani.

¢+ Nazor ob¢anti mésta na budouci podobu tfidy Miru neni zcela jednoznacny, jisté je,
ze vétsina z nich by dopravni napojeni ponechali, i za cenu toho, Ze by to bylo jen
V omezené mife.

% V Cem se ovSem obcané mésta relativné shoduji, je otazka navstévnosti ttidy Miru
po jeji rekonstrukei, kdy by méla byt navstévnost z jejich strany zvySena.

¢ Nejvice vyuZivanymi linkami, vedoucimi pifes tfidu Miru, jsou linky vedouci
do ¢asti mésta, kde ziji ptevazné star$i obc¢ané (linka ¢. 1, 2) ¢i jsou jimi propojena

populacné silna méstska sidliste (linka ¢. 13).

Na zakladé vysledkli dotaznikovych Setfeni, kterd se zamétovala na névstévniky ulice
a jeji dopravni obsluznost, uvadi autorka doporuceni ohledné podoby a vyuziti prostoru
tfidy Miru, kterd jsou sméfovana Magistratu mésta Pardubice, Dopravnimu podniku

meésta Pardubice a podnikateliim majici obchod na tfidé Miru.
Zakladni vychodiska:

e Je nutné, aby budouci podoba ulice zistala stale atraktivni pro starsi obcany

a Zeny, jelikoz ti zde tvoii podstatnou zakladnu navstévnik.
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Ptanim Magistratu mésta Pardubice je zvyseni ndvstévnosti ttidy Miru diky
planované rekonstrukci. Potencidlni cilovou skupinou, u niz by dan¢ho vysledku
mohlo byt dosazeno, jsou zejména mladsi obcané a muzi, jez pti vybéru mista

nakupu voli Castéji Afi palac.

Z téchto zakladnich vychodisek vyplyvaji dil¢i doporuceni pro jednotlivé subjekty,

fazené dle priority vyfeseni.

Doporuceni pro Magistrat mésta Pardubice

Nezbytna oprava povrchu ulice®,

Ulice vykazuje velmi Spatny stav povrchu, ktery je charakteristicky vymoly,
prohlubnémi a nejednotnou upravou. Vyskovy rozdil mezi vozovkou
a chodnikem vytvéii problémy zejména v podzimnim a zimnim obdobi, kdy se

vytvareji ¢etné kaluze.

Doplnit prostor o vhodny mobiliaf, zejména pak vodni, vytvarné prvky a zelen,

jelikoz ty vytvéaieji ptijemny psychologicky vjem a ldkaji obCany k posezeni,

zastaveni a straveni urcitého ¢asu na daném misté.

- Soucasné vybaveni ulice mobilidfem je nedostacujici (akutni nedostatek
zelen¢, absence vodnich ¢i vytvarnych prvki, nizky pocet laviéek a stojant

na kola).

SniZit najemné prostorti na tfidé Miru, jeZ jsou ve vlastnictvi mésta Pardubice, ¢i

podporovat nové najemce napt. finan¢nim ptispévkem v prvnim roce. To vSe

s cilem navraceni druhové rozmanitgj$ich a lukrativnéj$ich obchodu.

- Struktura obchodt na tfidé Miru nepokryvé dostatecné poptavku obcantl, a to
vlivem odlivu obchodnikii prfedev§sim do Afi paldce v poslednich nékolika

malo letech.

Vymezit urcity ¢as a striktné¢ dohlizet na jeho dodrZzovani pro zasobovani

jednotlivych obchodl (nejlépe v brzkych rannich hodinach) a vyrazné omezit

19 Ji7 zaneseno do podoby rekonstrukce.
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pocet povolenych vjezdi osobnich automobili do zény (nejlépe na nutné
minimum).
- Hlavni faktor, ktery brani funkcnosti ulice, jsou zejména zaparkovand auta

zasobovani ¢i auta vlastniki obchodu po kraji vozovky.

5. Vyuzit volného prostranstvi, kterym Afi paldc nedisponuje, a to pravidelnym
poradanim kulturnich, spolecenskych a sportovnich akci, jez lidé prilakaji
na toto misto. Zejména pokracovani v zavedené tradici nékolika poslednich let,
kdy se tfida Miru na minimalné jeden den méni na ¢istou pési zonu.

- Toto doporuceni plyne z nezanedbatelného zastoupeni obcantl, jez si preji
pesi zonu bez aut, a také z nabizejici se moznosti vyuziti plného potencidlu
vytvotené pési zony. V piipadé kladného zpétného ohlasu zmény tiidy Miru
na Cistou pé&si zonu, je za doporucujici shledano i zvySeni frekvence ¢i doby

této promeny.

6. Provadét pravidelnou udrzbu zény, aby jeji funkéni vyuziti bylo naplinovano dle

puvodnich predstav.

Doporuéeni pro Dopravni podnik mésta Pardubice

1. Pii vybéru linek, jez budou tfidu Miru i nadale dopravné obsluhovat, ptihlédnout
k faktu, ze nejvice vyuzivanymi linkami (¢. 1,2,13) byly ty, které spojovaly
populaéné silnd méstska sidlisté a také ty ¢asti mésta, jeZ vykazovaly zastoupeni
zejména starSich obCand, u nichz je MHD mnohdy jediny mozny zptisob

pfepravy na cilové misto.
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Doporuéeni pro podnikatele na tfidé Miru

1. Vytvotit plosné rozsahlejsi venkovni piedzahradky, které dotvoii charakter pesi
zony jako mista s pobytovou a shromazd’ovaci funkci.

- Soucasna podoba umoznuje vytvoieni prostoroveé velmi omezenych

predzahradek, které se o prostor musi délit s prochazejicimi chodci

na chodniku.
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7 ZAVER

Pardubice jsou ptrikladem mésta, které svému soucasnému uspotadani vdeci predevsim
historickému, déale pak i novodobému vyvoji. Rychly rozvoj meésta, poctu obyvatel
a celkové utvareni specifické vnitini struktury bylo odstartovano napojenim meésta
na zelezni¢ni drahu Praha-Olomouc. Prostorovy i populacni rast byl dale umocnén
vystavbou rozlehlych méstskych sidlist v dobé socialismu. V soucasnosti je mésto

utvafeno vlivy, jez jsou odrazem zmén spolecnosti i ekonomiky statu po roce 1989.

Tyto novodobé zmény jsou v Pardubicich patrné zejména v zdénach maloobchodu
a vyroby, kde se projevily vysledky procest transformace funkéni struktury (komeréni
suburbanizace, deindustrializace a demilitarizace). Nasledkem téchto zmén dochazi
k vyvolavani novych piepravnich tokd, vlivem ¢&eho si lze povSimnout
trendu vystéhovavani maloobchodu/vyroby z centralnich oblasti mésta do oblasti

pfiméstskych.

Piikladem mista, které je danymi nésledky viditelné zasazeno, je pardubicka hlavni
ulice tfida Miru, jiz kromé piiméstskych nakupnich center ovliviluje i1 lokace
obchodniho centra Afi palac v jeji té€sné blizkosti. V dohledné dob¢ by tfida Miru méla
projit planovanou rekonstrukci, jez bude zahrnovat revizi inZenyrskych siti, opravu
povrchu, zejména vSak dojde k doplnéni ulice o Cetny mobiliaf v ramci premény
na ¢asteCnou pési zonu. Pravé pfeména plivodni dopravni ulice s obsluZznou funkci
na obsluznou ulici s omezenou dopravni funkci, je shleddvadna za mozné feseni, které by

ji mélo navratit ptivodni atraktivitu.

Z autor¢ina vyzkumu, jehoz vyznamnou soucasti bylo dotaznikové Setfeni, ze znalosti
feSeného Uzemi a také z analyzy ,best practicies” ze zemi zdpadni Evropy, jsou
navrzena doporuceni, kterd povazuje autorka za smérodatnd pii celkovém dotvorfeni
charakteru a potencialu ttidy Miru. Doporuceni, tykajici se predev§im budouci podoby
ulice (estetické, dopravné obsluzné) a mozného vyuziti prostoru, byla navrzena tak, aby
atraktivita ulice byla zachovadna, popiipadé zvySena. Hlavnimi adresaty, resp.

zainteresovanymi subjekty v této problematice, kterym jsou zminovand doporuceni
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sméfovana, jsou Magistrat mésta Pardubice, Dopravni podnik mésta Pardubice

a podnikatelé majici obchod na tfidé¢ Miru.

Zdali se naplnila vize zastupiteldt mésta a Odboru hlavniho architekta mésta Pardubice
Vv ramci planované rekonstrukce ttidy Miru, je vhodnym pfedmétem dalSiho vyzkumu,
naptiklad v diplomové préaci, kde budou moci byt dopady rekonstrukce porovnany

s predpokladanym piinosem.

Za hlavni pfinos této bakalarské prace je autorkou shledavano zejména ucelené
zpracovani problematiky tfidy Miru, jez obsahuje popis jejiho vyvoje od pocatkl
existence, kdy predstavovala vyznamné a reprezentativni misto Pardubic, az po
soucasny stav, ktery ji fadi mezi méné reprezentativni ¢asti mésta s nutnou rekonstrukci.
K ucelenému zpracovani dopomohlo zejména dotaznikového feSeni preferenci obcanii
mésta z hlediska nakupovani a pfepravy na tfidu Miru, jehoz vysledky byly jednim ze
zakladnich determinantd pro vysloveni naslednych doporuceni. Vysledky
dotaznikového Setfeni budou vyuzity mimo jiné jako podkladova data pro zpracovani

zadosti o dotaci z Evropské unie na rekonstrukei ttidy Miru.
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8 SUMMARY

Pardubice belongs among many cities, whose current state is given primarily thanks
to historical and modern development. Both the city expansion and increasing number
of inhabitants were started by connecting the city to a railway from Prague to Olomouc.
During a period of socialism many vast city housing estates were built, which increased
the number of inhabitants even more. Today’s situation is a reflection of huge
economics and social changes in 1989. Results are visible in retails and production
located in the suburbs.

Perfect example is main street tfida Miru. It has been battling with decreasing number
of visitors and deteriorating condition of the street itself. Planned transformation
to a pedestrian zone is a possible solution to both of those problems. Many
recommendations arised from author’s research and from ,,best practicies* analysis. All

of them were designed to keep the level of attractiveness or increase it.

Major merit of this bachelor thesis is complex summary of the whole problematics
of tfida Miru, which contains its historical development from the phase where it has
been a significant and representative place to current state when it is not representative
at all and needs an urgent reconstruction. Questionnaire survey was created especially
for the purposes of this summary. Recommendations from this survey were presented
toall involved subjects. Result of the survey will be used as basic data for an

application for subsidies from the European Union for reconstruction of tfida Miru.
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Priloha ¢. 1: Dotaznik zaméfenv na ndkupni chovani obyvatel mésta Pardubice

VéZend pani, vaZeny pane,

jsem studentkou 3. roéniku Univerzity Palackého v Olomouci - obor Regionalni geografie
a oslovuji Vas s zadosti o vyplnéni dotazniku, ktery je soucasti bakalaiské prace, kterd se mimo
jiné zabyva i problematikou pési zony tfida Miru. Dotaznik je urCen pro obCany meésta
Pardubice (s vyjimkou pracujicich a bydlicich na tfidé Miru) a je zcela anonymni.

Zabere Vam maximalné 3 minuty.
Za Vas ¢as vénovany dotazniku dékuji.
1. Nakupujete Castéji v centru mésta ¢i na jeho periferii (ndkupni centra na okraji mésta)?
Nakupuji ¢astéji v centru
Nakupuji Castéji na periferii

Nevim/Nakupuji na obou mistech zhruba stejné casto
Jiné:

(0 O

2. Jak Casto nakupujete v:

velmi casto casto méné casto spise
hasds demy | (1ékolikrdt | (nékolikrido | .51 s | Mikdy
Y do tydne) meésice) &4
2.1 centrum mésta 0 0 0 0 0
2.2 periferie mésta 0 0 0 0 0
3. Jak casto navstévujete tfidu Miru za i€¢elem nédkupu nebo vyuziti sluzeb?
[0 Velmi Casto (kazdy den) [ SpiSe vyjimecné
71 Casto (nékolikrat do tydne) 0 Jiné:
[J  Méné Casto
(n¢kolikrat do mésice)
4. Navstévujete tiidu Miru Cast&ji v 1ét€ nebo zime?
[0 Navstévuji Castéji v 1éte [0 Nevim/ Navstévuji ji zhruba

[0 Navstévuji Castéji v zime stejné Casto

5. Navstévujete tiidu Miru ¢astéji nez Afi palac?

Navstévuji Castéji tiidu Miru (jdi na otdzku ¢. 7)

Navstévuji Castéji Afi palac (pokracujte otazkou ¢. 6)
Nevim/Navstévuji oba zhruba stejné Casto (pokracujte otdzkou ¢. 6)
Jiné:

[ I A B



6. V Cem spatiujete hlavni vyhody Afi palace oproti tfidé Miru? (mozno max 2 odpovédi)

Disponuje krytym parkovistém

Pestra nabidka obchodt ,,pod jednou stiechou*

Moznost nakupovat za kazdého pocasi

V Afi palaci navstévuji obchody, které se na tiidé Miru nevyskytuji
(pt. Bata, HM, Tesco...)

Jiné:

[ B I O B

O

7. Za kterym typem obchodu nebo sluzeb chodite na tfidu Miru nejcastéji?
(mozno oznacit max 2 odpovédi)

[1  Obcerstveni
(kavarny, restaurace, rychld obcCerstveni, bary, pekaftstvi, cukrarny, lahtidky, uzeniny)

{1 Obchody s oble¢enim nebo obuvi

[ Sluzby
(posta, cestovni kancelar, pracovni agentura, banka, spofitelna, sménarna)

[J Zébava
(kino, sazkova kancelafr, herna)

[0 Ostatni obchody
(zlatnictvi, knihkupectvi, kvétinafstvi, nehtové studio, darkové predméty, domaci
potieby, drogerie, 1ékarna, parfumerie, hudba, optika, foto sluzby)

[J  Nevim (neumim posoudit, pouze projizdim apod.)

(] Jiné:

8. Uved'te prosim konkrétni ptiklad prodejny na t¥idé Miru, Vami nej¢astéji navstévované (napf.
kavarna, obleceni, drogerie...)?

(1 Vypiste: ............... (7 Nevim

9. V posledni dobé¢ se fesi téma zavedeni p€si zony na tfidé Miru. Jaky na to mate Vy osobné nazor -
ke které z variant se ptiklanite?

Beze zmény (se soucasnym provozem MHD)

Bez pé€si zony s omezenym provozem MHD (cca 2 linky)
Zména na pé&si zonu bez MHD a aut (taxi, zasobovani apod.)
Zména na pési zonu s omezenym provozem MHD (cca 2 linky)

0 B

10. Pokud by byla tiida Miru (nebo jeji ¢ast) vyhlasena za pési zonu, navstévoval/a byste ji ¢astéji nez
doposud (diky zatraktivnéni plochy vybudovanim rozsahlejSich letnich zahradek u kavaren,
umisténim vodnich, vytvarnych prvki)?

[1  Ano | Ne

11. Pohlavi:
T Zena 0 Muz



12. Vék:
U
U

13. Vzdélani:
U
U

15-24 1 35-44
25-34 1 45-59
ZS

SS bez maturity

14. Jaké je Vase soucasné ekonomické postaveni?

N I o A O

Zameéstnanec, ¢len druzstva
Soukromy podnikatel, Zivnostnik
V domacnosti

Student

Dichodce

Nezaméstnany

15. Misto soucasného trvalého bydliste:

[

O

N

Bilé predmésti
(Zahrnujici:Na Spofilove,
U Kosteli¢ka, Harka, Zidov,
Slovany, Drazka,

U Zamecku)

Cihelna
(Zahrnujici:Stavatov)
Cerna za Bory
Doubravice

Drazkovice

Drozdice

Hostovice

Lany na Dilku

Mnétice

Nemosice

Nové JesenCany
Ohrazenice

Opocinek

Pardubicky

J
J

O

N I Y A

0 B

[1 60 avice

SS s maturitou
VS

Polabiny
(Zahrnujici:Fablovka)
Popkovice

Rosice

Semtin

Staré mésto

Staré Civice

Staro¢ernsko

Studanka

(Zahrnujici:Dubina)

Svitkov

Trnova

Zamek

Zelené predmesti
(Zahrnujici:Dukla, Jesni¢anky,
Zavadilka, Visnovka, Skiivanek,
Zavodiste)

Zizin

Jiné:



Priloha ¢. 2: Dotaznik zaméfeny na dopravni dostupnost tfidy Miru

VéZend pani, vaZeny pane,

jsem studentkou 3. ro¢niku Univerzity Palackého v Olomouci - obor Regionalni geografie
a oslovuji Vas s zadosti o vyplnéni dotazniku, ktery je soucasti SirSiho dotaznikového Setfeni v
ramci bakalarské prace ,,Zmény funkcniho vyuziti ve mésté: piiklad pési zony ,.tfida Miru*
v centru Pardubic”. Dotaznik je uren pro obcCany meésta Pardubice (s vyjimkou pracujicich
a bydlicich na tfidé Miru) a je zaméfen na dopravni dostupnost tfidy Miru. Dotaznikovy
vyzkum je zcela anonymni, zabere Vam maximaln¢ 2 minuty.

1) Jakym zplsobem jste se pfepravil/a na tiidu Miru?

Za Vas ¢as vénovany dotazniku dékuji.

Pésky
MHD
Auto

Kolo
Jiné:

(0 O O O B O

Auto+pésky (=parkuji pobliz tiidy Miru, na ni jsem dosel pésky)

2) Je-li Vase odpoveéd v predchozi otazce D, tedy kombinace pfepravy autem a pésky, na

kterém parkovisti jste své auto zanechal/a?

Uvedte:...

3) Z kter¢ ¢asti Pardubic jste se na tfidu Miru ptepravil/a?

0

O

N O O A O

Bilé predmésti

(Zahrnujici:Na Sporilove, U
Kostelicka, Hurka, Zidov,

Slovany, Drazka,
U Zamecku)
Cihelna

(Zahrnujici: Stavatov)

Cerné za Bory
Doubravice
Drazkovice
Drozdice
Hostovice
Lany na Dualku
Mnétice
Nemosice
Nové Jesencany
Ohrazenice
Opocinek
Pardubicky

0

N I O O O A O

I I I A

Polabiny
(Zahrnujici:Fablovka)
Popkovice

Rosice

Semtin

Staré¢ mésto

Staré Civice

Staro¢ernsko

Studanka

(Zahrnujici:Dubina)

Svitkov

Trnova

Zamek

Zelené predmésti
(Zahrnujici:Dukla, Jesnicanky,
Zavadilka, Visnovka, Skiivanek,
Zavodiste)

Zizin



4) Pohlavi:

U
5) Vék:

I I B o R

Zena

15-24
25-34
35-44
45 - 59
60 a vice

6) Jaké je Vase soucasné ekonomické postaveni?

(0 I B o O A O

Zameéstnanec, ¢len druzstva
Soukromy podnikatel, zivnostnik
V domacnosti

Student

Dichodce

Nezaméstnany

0 Muz



Priloha ¢. 3: Struktura respondentt dotaznikového Setieni zaméfeného na nakupni

chovani obyvatel mésta Pardubic

1) Struktura respondentt dle pohlavi, preference nakupovani v ramci mésta a v ramci

méstského centra

nZena = Muz

= Nakupuji ¢astéji v centru = Nakupuji Castéji v centru

= Nakupuji ¢astéji na periferii = Nakupuji Castéji na periferii
Nevim/nakluguji na obou mistech = Nevim/nakupuiji na obou mistech
zhruba stejné Casto zhruba stejné €asto

56%
4%
= Navétévuji Gastgji tiidu Miru = Navstévuiji Castéji tfidu Miru
= Navétévuji dastéji Afi palac = Navstévuji Castéji Afi palac

= Nevim/navstévuji oba zhruba stejné Casto Nevim/navstévuji oba zhruba stejné ¢asto



2) Struktura respondentt dle vékovych kategorii

m15-24
= 25-34
m 35-44

m 45-59

\/ " 00 avice

3) Struktura respondenti dle nejvyssiho ukonceného vzdélani

v

mZS
= SS bez maturity
m SS s maturitou

VS




4) Struktura respondenti dle sou¢asného ekonomického postaveni

m Zaméstnanec, ¢len druzstva
Soukromy podnikatel, Zivnostnik

mV/ domacnosti

= Student

m Dichodce

® Nezaméstnany

2%

5) Struktura respondentt dle bydlisté

® S nakupnim centrem

® Bez nakupniho centra

Zdroj: Vlastni Setieni



Sit’ méstské hromadné dopravy v Pardubicich
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Priloha ¢é. 5: Rozmisténi nakupnich jednotek na uzemi Pardubic
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Zdroj: MMP (2013), vlastni zpracovani



Priloha €. 6: Déleni komeréni a smiSené obéanské vybavenosti

KOMERCNI
Stavby pro obchod
Velkoobchodni Maloobchodni
méstsky typ priméstsky typ

veletrzni aredly pultové prodejny supermarkety
velkoobchodni aredly samoobsluhy velké supermarkety
logisticka centra pasaze diskontni prodejny

obchodni galerie hypermarkety

venkovni trzisté megamarkety

kryté trznice

Sluzby
Obchodniho charakteru Drobné Vvyrobni Opravarensky a servisni
sluzby charakter

kadefnictvi truhléistvi opravy automobill
kosmetika sklenarstvi
oprava obuvi
hodinéfstvi

Veftejné stravovani Pfechoc}nt":

ubytovani
rychlé obCerstveni penziony
bistra ubytovny
hostince hotely
restaurace campingy
SMISENE

Administrativa

Nekomer¢ni typ

Komer¢ni typ

statni sprava

finanénictvi (banky, pojistovny)

samosprava

podnikové administrativa

kancelaiské prostory neziskovych organizaci

poradenstvi

(nadace, humanitarni organizace apod.)

kancelare cestovnich agentur

Zdroj: SILHANKOVA, V., KOUTNY, J., CABLOVA, M., 2010. Urbanismus a tizemni planovani.
Pardubice. Univerzita Pardubice — Fakulta ekonomicko-spravni. ISBN 978 — 80 — 7395 — 310 — 2.

Vlastni apravy




Priloha €. 7: Budouci podoba prostoru pfednadrazi v Pardubicich
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Zdroj: PREDNADRAZI, 201 1¢. Dopravni feeni. prednadrazi.pardubice.eu [online]. © 2011 [cit. 28.

2.2013]. Dostupné z: <http://prednadrazi.pardubice.eu/navrh/dopravni-reseni/situace.pdf>.
Vlastni Gpravy

Poznamka:

Barevné vyznaceny usek silnice je planované vyreseni dopravni situace v daném misté


http://prednadrazi.pardubice.eu/navrh/dopravni-reseni/situace.pdf

Priloha ¢. 8: Historické fotografie tfidy Miru a jejich porovnani s aktualnim stavem

Pozdrav
z Pardubic!|

Obrazek al: Pohled ze Zelené brany v roce 1900 a v roce 2013 (na misté dne$niho hotelu Grand stéaval
kdysi hotel Kotel)

Obrazek a2: Pohled na Krudenctv palac v roce 1905 (v poptedi se nachazi jesté zelezni¢ni most pies
Meéstskou feku, ktera byla poté zasypana) a v roce 2013

Obréazek a3: Ttida Miru v roce 1906 a v roce 2013



Obrazek a4: Pohled na secesni budovy vlevo vybudované v letech 1907-1908 (mezi nimi i Franctiv diim)
avroce 2013

Obrazek a5: Ttida Miru v roce 1913 a v roce 2013 — pohled na Vlachtiv dim a hotel Veselka (na misté
byvalého hotelu Veselka se dnes nachazi polyfunkéni dim Magnum), uprostied v pozadi zidovska
synagoga

PARDUBICE WILSS B aWA IRIDA;

Obrazek a6: Ttida Miru v roce 1930 s jiz ptipojenou pasazi (vpravo), jez byla projektovana Ladislavem
Machoném a v roce 2013



Obrazek a7: Ttida Miru v roce 1933 s jiz nové postavenym hotelem Grand na misté byvalého hotelu
Kotel
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Obrazek a8: Tiida Miru v roce 1948

Zdroj historickych fotografii: Razskazov, Kotyk, Rehagek, 2012
Foto v roce 2013: Autorka



