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ABSTRAKT

Cielom diplomovej prace je vypracovat studiu krizovatky cesty 1/38 s cesty 111/40826 vratane
autobusovych zastavok, ktoré sa na danej krizovatke nachadzaju. Studia bude mat 3 varianty a jednu
subvariantu — mimourovniovd, okruzna, priese¢nd s prechodmi pre chodcov a priese¢na

s podchodom.

Dovodom Studie je nebezpeéné usporiadanie stavajuceho stavu.

KLUCOVE SLOVA

Cesta I. triedy, cesta Ill. triedy, extravilan, Kravsko, Juhomoravsky kraj

ABSTRACT

The aim of the diploma thesis is to develop a study of the intersection od road 1/38 with road
111/40826, including bus stops, which are located at the intersection. The study will have 3 variants
and one subvariant — extra-level, circular, intersection with pedestrian crossings and intersection
with an underpass. The reason for the study is the dangerous arrangement of the current state.

KEYWORDS

Road I. class, road Il. Classes, extravillain, Kravsko, Juhomoravsky region
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1 UVOD

Predmetom diplomovej prace je variantny navrh krizovatky v Kravsku.

Stavajlca priesecna krizovatka cesty 1/38 a 111/40826 ma byt prebudovana na bezpecénejsiu,
vyhovujlcejsiu krizovatku. V ndvrhu sa uvaZuje s viacerymi variantmi. Vypracované su Styri navrhy,
a to priesec€na krizovatka s odbocovacimi pruhmi a s prechodmi pre chodcov, priese¢na
s odbocovacimi pruhmi a s podchodom, okruznd a mimourovnova krizovatka.

Okolie krizovatky je pomerne rozlahlé, avsak blizko sa nachadza buduca vystavba. Samotna
kriZovatka sa nachadza v extravilane.

Cielom je najst ¢o najefektivnejsie riesenie krizovatky.
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2 SPRIEVODNA SPRAVA
2.1 Identifikacné udaje

Nazov stavby: Studia krizovatky cesty 1/38 a cesty 111/40826

Miesto stavby: Jihlava — Znojmo
Okres: Znojmo
Kraj: Jihomoravsky

Zadavatel: Vysoké uceni technické v Brne
Fakulta stavebni
Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi331/95
602 00 Brno

Zhotovitel: Bc. Ivana Oravcova
Pod Ostré 7068/3
034 03 RuZzomberok

Datum: 05/2021

2.2 Clenenie stavby na objekty a technickd a technologicka zariadenia

SO rady 100 — objekty pozemnych komunikacii
101 — rekonstrukcia komunikacie
102 — chodniky
104 — autobusové zastavky
106 — priepust pod komunikdciou
SO rady 200 — mostné objekty a steny
SO rady 400 — elektro s oznamovacimi vedenim
401 — kolizia s oznamovacim vedenim
SO rady 500 — objekty potrubnych vedeni
501 - kolizia s plynovodom

2.3 Zoznam vstupnych podkladov

e Katastralna mapa

e Geodetické zameranie
e Fotodokumenticia

e Uzemné plany
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3 OBLAST STUDIE

Rekonstruovana krizovatka sa nachadza v Juhomoravskom kraji v okrese Znojmo. Jednad sa
o cesty |. triedy na GUseku medzi Jihlavou a Znojmom a lll. triedy, Zer(tky — Kravsko.
Vyska nivelety sa pohybuje v rozmedzi 345 — 375 m nad morom.
V oblasti krizovatky sa nachadza prirodny park Jevi$ovka a v blizkosti PP lom u ZerGtiek.
Cez usek je vedené vysoké napétie a popri ceste lll. triedy nizke napatie.
Z hladiska zastavitelnosti sa z vacsej Casti jedna o nezastavané Gzemie. Nedaleko zdujmového Useku
sa nachadzaju zahradky dediny Zeratky, vdaka ktorym sa na krizovatke vyskytuju aj autobusové
zastavky.

- /_:_:5:4: - s '
plenkoVi =S Kravsko
alIHLAVA
“€_yynon E KRAVSKO
Krdlovka
379 MR
Zerutky
« U - Na Sirokych
aeir{ ZERUTKY
2 ZNOJMO...,
/ ‘| Mramotické padélky -
4 VARIANT 1

4.1 Priese¢na krizovatka s odbocovacimi pruhmi a prechodmi pre chodcov

Smerové rieSenie

Krizovatka sa rozdeluje na hlavnu a vedlajsiu cestu. Kazda vetva sa napaja na stavajucu Cast. Hlavna
cesta navrhnutého Useku ma dizku 946,388 m a vedlajsia cesta 225,55 m. Na ceste |. triedy sa
nachdadzaju prechody pre chodcov, ktoré su oddelené ostrovéekom a taktiez su rieSené autobusové
zalivy. Na ceste lll. triedy su navrhnuté miesta pre prechadzanie.

Hlavna cesta ma 5 oblukov. Navrhnuté st bez prechodnic podla CSN 73 6101. Na vedlajsej
komunikacii si 3 smerové obluky bez prechodnic.

Vyskové riesenie
Zaciatoc€ny a koncovy bod kazdej komunikacii sa zhoduje so stavajicim stavom. Na Useku Jihlava —
Znojmo zaciato¢ny bod je na kéte 346,44 m n. m. a koncovy 362,65 m n. m. Zaciato¢ny bod nivelety
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na Useku Zerditky — Kravsko je 369,14 m n. m. a koncovy 361,65 m n. m. Niveletu som sa snaZila viest
¢o najblizsie k stavajucemu stavu, aby Upravy boli ¢o najmensie. Zistila som, Ze prvy vyduty obluk na
hlavnej trase nevyhovuje pozadovanej navrhovej rychlosti. Preto som v mieste musela znizit rychlost
a navrhnut novy polomer.

PozdiZny sklon nivelety nie je navrhnuty pod minimalny sklon, t. j. 0,3% a nad maximalny sklon 6%.

Stavebné objekty

Sucastou navrhovanej krizovatky su aj stavebné objekty. V tomto navrhu cestnej komunikacie
obsahuju len priepusty. V danej variante nebolo potrebné navrhnut mostny objekt. Na odvodnenie
a krizenie s jednym potoc¢ikom postacia priepustky.

Na hlavnej ceste sa nachadza jeden priepust so stani¢enim km 0,630 00 a na vedlajSe] v stani¢eni km
0,205 06 ja pévodny priepust.

Odvodnenie

Povrch komunikécie je odvodneny prie¢nymi a pozdiznymi sklonmi, ktorymi je povrchova voda
vedena do prilahlych priekop. Nimi je potom voda vedend do volného terénu, tzv. priepustku.
Autobusové zastavky su odvodnené trativodmi, ktoré sa nachadzaju pod deliacim ostrovéekom.

Materialové rieSenie
Skladba vozovky

Vstupné udaje:

Typ komunikacii: 1/38

Navrhové obdobie: 15 rokov

Navrhova droven poruseni vozovky: DO

Scitanie dopravy-2016: 1790 voz/den (TNV)-2016 2220voz/den-2040
Trieda dopravného zatazenia: I

Navrhové obdobie je uvazované 15 rokov od uvedenia krizovatky do prevadzky.
Rok vystavby a kolauddcia stavby sa uvazuje na rok 2025.

KONSTRUKCIA VOZOVKY - DLE TP170 DO-N-4-11-PII

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pro loZzné vrstvy ACL 16S 70mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m?2 PS-E

Asfaltovy betdn pre podkladové vrstvy ACP 22S 60mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m?2 PS-E

Vrstva zo zmesi stmelené cementom SC C8/10 180mm

Mechanicky spevnend zemina MZ 150mm
500mm

- konstrukcia autobusovej zastavky je rovnaka ako konstrukcia cesty . triedy.
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KONSTRUKCIA OSTROVCEKA = KONSTRUKCIA CHODNIKU:

Beténova dlazba DL 80mm
Kamenivo drvené 4-8 HDK 40mm
Strkodrt min.  SD 200mm

Vstupné udaje:

Typ komunikacie: 111/40826

Navrhové obdobie: 15 rokov

Navrhova Uroven porusenia vozovky: D1

Scitanie dopravy: predpokladam 1/2 vozidiel z cesty I. triedy — 1083 voz/den

Trieda dopravného zatazZenia: Il

KONSTRUKCIA VOZOVKY - DLE TP170 D1-N-3-11I-PIl

Asfaltovy betdn pre obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre loZné vrstvy ACL 16+ 60mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre podkladové vrstvy ACP 22+ 90mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Infiltracni postrek 0,80 kg/m2 PS-E

Strkodrt 0/45 (0/32) Edef2= min. 9MPa SDa 150mm

Mechanicky spevnend zemina MZ 150mm
490mm

Dopravné znadenie
V rdmci stavby dochadza k zmene dopravného rezimu. Obnovi sa vodorovné znacenie. Budu
vybudované nové stipiky a v mieste priepustku bude zrealizované zvodidlo.

Vyrub stromov a buracie prace
V ramci objektu do6jde aj k ¢iastocnému vyrubu stromov.
Buracie prdce zahrfiuju buranie stavajucich priepustov v mieste kriZzenia stavajucej krizovatky.

Priepustky
Novovybudované priepusty tvoria beténové potrubie s priemerom 600 mm. Stavajuci priepust ma

kolmé beténové ¢elo s rimsou. Novy priepust md $ikmé beténové &elo so sklonom 1:2. Celd budu
oblozené lomovym kamernom.
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5 VARIANT 2

5.1 Priesecna krizovatka s odbocovacimi pruhmi a podchodom

Smerové rieSenie

KriZzovatka sa rozdeluje na hlavnu a vedlajsiu cestu. Kazda vetva sa napaja na stavajucu ¢ast. Hlavna
cesta navrhnutého Useku ma dizku 945,74 m a vedlajsia cesta 225,56 m. Na ceste I. triedy sa
nachadza podchod, ktory je rieSeny rampami, aby ludia s obmedzenym pohybom mohli bez
problémov prekonat vyskovy rozdiel podchodu a terénu. Na ceste lll. triedy si navrhnuté miesta pre
prechadzanie.

Hlavna cesta ma 5 oblukov. Navrhnuté su bez prechodnic podla CSN 73 6101. Na vedlajiej
komunikacii si 3 smerové obluky bez prechodnic.

Vyskové rieSenie

ZaciatocCny a koncovy bod kazdej komunikacie sa zhoduje so stavajicim stavom. Na useku Jihlava —
Znojmo je zaciatoény bod na kdéte 346,44 m n. m. a koncovy na kéte 362,36 m n. m. Zaciato¢ny bod
nivelety na tseku Zerttky — Kravsko je 369,14 m n. m. a koncovy 361,65 m n. m.

Niveletu som sa snazila viest ¢o najblizsie k stavajucemu stavu, aby Upravy boli ¢o najmensie. Zistila
som, ze prvy vyduty obluk na hlavnej trase nevyhovuje pozadovanej ndvrhovej rychlosti. Preto som
v mieste musela znizit rychlost a navrhnut novy polomer.

PozdiZny sklon nivelety nie je navrhnuty pod minimalny sklon, t. j. 0,3% a nad maximalny sklon 6%.

Stavebné objekty

Sucastou navrhovanej krizovatky su aj stavebné objekty. V tomto navrhu cestnej komunikacie
obsahuju len priepusty. V danej variante nebolo potrebné navrhnit mostny objekt. Na odvodnenie

a krizenie s jednym potdcikom postacia priepustky.

Na hlavnej ceste sa nachadza podchod so stani¢enim km 0,630 00 a na vedlajsej v staniceni km 0,205
06 je priepust.

Odvodnenie

Povrch komunikacie je odvodneny prie¢nymi a pozdiznymi sklonmi, ktorymi je povrchové voda
vedena do prilahlych priekop. Nimi je potom voda vedend do volného terénu, t.j. priepustku.
Podchod je odvodneny predizenym priekopom, ktory je nasledné vyusteny do priepustku na
vedlajsej komunikacii.

Autobusové zastavky su odvodnené trativodmi, ktoré sa nachadzaju pod deliacim ostrovéekom.

Materialové riesenie
Skladba vozovky

Vstupné udaje:

Typ komunikacii: 1/38

Navrhové obdobie: 15 rokov

Navrhova uroven porusenia vozovky: DO

S¢itanie dopravy-2016: 1790 voz/den (TNV)-2016 2220voz/den-2040
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Trieda dopravného zatazenia: Il

Navrhové obdobie je uvazované 15 rokov od uvedenia krizovatky do prevadzky.
Rok vystavby a kolauddcia stavby sa uvazuje na rok 2025.

KONSTRUKCIA VOZOVKY - DLE TP170 DO-N-4-1-PII

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre lozné vrstvy ACL 16S 70mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre podkladové vrstvy ACP 22S 60mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Vrstva zo zmesi stmelenej cementom SC C8/10 180mm

Mechanicky spevnend zemina MZ 150mm
500mm

-konsStrukcia autobusovej zastavky je rovnakd ako konstrukcia cesty I. triedy

KONSTRUKCIA OSTROVCEKA = KONSTRUKCIA CHODNIKU:

Beténova dlazba DL 80mm
Kamenivo drvené 4-8 HDK 40mm
Strkodrt min.  SD 200mm

Vstupné udaje:

Typ komunikacii: 111/40826

Navrhové obdobie: 15 rokov

Navrhova droven poruseni vozovky: D1

Scitanie dopravy: predpokladdm 1/2 vozidiel z cesty I. triedy — 1083 voz/den

Trieda dopravného zatazenia: I

KONSTRUKCIA VOZOVKY - DLE TP170 D1-N-3-11I-PIl

Asfaltovy betdn pre obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre loZné vrstvy ACL 16+ 60mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m?2 PS-E

Asfaltovy betdn pre podkladové vrstvy ACP 22+ 90mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m?2 PS-E

Infiltracni postrek 0,80 kg/m2 PS-E

Strkodrt 0/45 (0/32) Edef2= min. 9MPa SDa 150mm

Mechanicky spevnend zemina Mz 150mm
490mm
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Dopravné znacenie

V rdmci stavby dochadza k zmene dopravného rezimu. Obnovi sa vodorovné znacenie. Budu
vybudované nové stipiky a v mieste priepustku bude zrealizované zvodidlo.

Vyrub stromov a buracie prace
V ramci objektu d6jde aj k ¢iastocnému vyrubu stromov.
Buracie prdce zahriuju bdranie stdvajucich priepustov v mieste krizenia stavajucej krizovatky.

Priepustky
Nové vybudovanad priepusty tvoria beténové potrubie priemerom 600 mm. Stavajlci priepust ma

kolmé beténové €elo s rimsou. Novy priepust ma $ikmé beténové éelo so sklonom 1:2. Cela budi
obloZené lomovym kamerniom.

6 VARIANT 3

6.1 Okruzna krizovatka

Smerové rieSenie

Krizovatka sa rozdeluje na hlavnu a vedlajsiu cestu. Kazda vetva sa napojuje na stavajicu ¢ast.
Hlavna cesta navrhnutého Useku ma dizku 945,74m a vedlajsia cesta 225,56m. V mieste kriZenia sa
nachadza kruhovy objazd s priemerom 36m. Prechody pre chodcov su len na Useku Jihlava — Znojmo.
Na ceste lll. triedy su navrhnuté miesta pre prechadzanie. Prechody a aj miesta pre prechadzanie
obsahuju bezbariérové Upravy pre zrakovo nevidiacich. Autobusové zalivy som umiestnila ¢o
najblizsie ku kriZzovatke.

Hlavna cesta ma 5 oblikov. Navrhnuté st bez prechodnic podla CSN 73 6101. Na vedlajsej
komunikacii si 3 smerové obluky bez prechodnic.

Vyskové rieSenie

Zaciatoc€ny a koncovy bod kazdej komunikdcie sa zhoduje so stavajicim stavom. Na useku Jihlava —
Znojmo zaciato¢ny bod je na kéte 346,44 m n. m. a koncovy 362,28 m n. m. Zaciato¢ny bod nivelety
na Useku Zerditky — Kravsko je 369,16 m n. m. a koncovy 361,67 m n. m. Zaciato¢ny a koncovy bod
nivelety na kruhovom objazde je ten isty, t. j. 362,88 m n. m.

Niveletu som sa snatzila viest ¢o najblizsie k stavajucemu stavu, aby Upravy boli ¢o najmensie. Zistila
som, Ze prvy vyduty obluk na hlavnej trase nevyhovuje poZadovanej ndvrhovej rychlosti. Preto som

evve

PozdiZny sklon nivelety nie je navrhnuty pod minimalny sklon, t. j. 0,3% a nad maximalny sklon 6%.

Stavebné objekty

Sucastou navrhovanej krizovatky su aj stavebné objekty. V tomto navrhu cestnej komunikacie
obsahuju priepusty. Na odvodnenie a krizenie s jednym potocikom postacia priepustky.

Na hlavnej ceste sa nachadza novy priepust so stanicenim km 0,650 00 a na vedlajsej v staniceni km

0,205 06 ja stavajuci priepust, ktory sa zrekonstruuje.
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Odvodnenie

Povrch komunikécie ja odvodné prie¢nymi a pozdiZznymi sklonmi, ktorymi je povrchova voda vedena
do prilahlych priekop. Nimi je potom voda vedena do volného terénu, priepustku.

Kruhovy objazd je odvodneny prie¢nymi a pozdiznymi sklonmi a nasledne je vedend voda do
priekopu.

Autobusové zastavky su priekopami.

Materialové rieSenie
Skladba vozovky

Vstupné udaje:

Typ komunikacie: 1/38

Navrhové obdobie: 15 rokov

Navrhova uroven poruseni vozovky: DO

Scitanie dopravy-2016: 1790 voz/den (TNV)-2016 2220voz/den-2040
Trieda dopravného zataZenia: Il

Navrhové obdobie je uvaZované 15 rokov od uvedenia kriZzovatky do prevadzky.
Rok vystavby a kolauddcia stavby sa uvazuje na rok 2025.

KONSTRUKCIA VOZOVKY - DLE TP170 DO-N-4-1-PII

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre loZné vrstvy ACL 16S 70mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre podkladové vrstvy ACP 22S 60mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m?2 PS-E

Vrstva zo zmesi stmelenej cementom SCC8/10 180mm

Mechanicky spevnend zemina MZ 150mm
500mm

-konstrukcia autobusovej zastavky je rovnaka ako konstrukcia cesty I. triedy

KONSTRUKCIA OSTROVCEKA = KONSTRUKCIA CHODNIKU:

Beténova dlazba DL 80mm
Kamenivo drvené 4-8 HDK 40mm
Strkodrt min.  SD 200mm

Vstupné udaje:

Typ komunikacii: 111/40826
Navrhové obdobie: 15 rokov
Navrhova uroven poruseni vozovky: D1
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Scitanie dopravy: predpokladam 1/2 vozidiel z cesty I. triedy — 1083 voz/den
Trieda dopravného zatazZenia: 1]

KONSTRUKCIA VOZOVKY - DLE TP170 D1-N-3-11I-PIl

Asfaltovy betdn pre obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre loZné vrstvy ACL 16+ 60mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre podkladové vrstvy ACP 22+ 90mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Infiltracny postrek 0,80 kg/m2 PS-E

Strkodrt 0/45 (0/32) Edef2= min. 9MPa SDa 150mm

Mechanicky spevnend zemina MZ 150mm
490mm

Dopravné znadenie
V rdmci stavby dochadza k zmene dopravného reZzimu. Obnovi sa vodorovné znacenie. Budu
vybudované nové stipiky a v mieste priepustku bude zrealizované zvodidlo.

Vyrub stromov a buracie prace

V ramci objektu d6jde aj k ¢iastocnému vyrubu stromov.
Buracie prdce zahrnuju bdranie stdvajucich priepustov v mieste krizenia stavajucej krizovatky.

Priepustky

Nové vybudované priepusty tvoria betonové potrubie priemerom 600 mm. Stavajuci priepust ma
kolmé beténové ¢elo s rimsou. Novy priepust ma $ikmé beténové éelo so sklonom 1:2. Cela budu
oblozené lomovym kamenom.

7 VARIANT 4

7.1 MimoUurovnova krizovatka

Smerové rieSenie

Krizovatka sa rozdeluje na hlavnu a vedlajsiu cestu. Kazd4d vetva sa napojuje na stavajlcu Cast.
Hlavna cesta navrhnutého Useku ma dizku 978,16m a vedlajsia cesta 666,99m. Krizenie cesty . triedy
a lll. triedy ja mimourovnové. V tejto variante sa nenachadzaju Ziadne prechody. Pohyb chodcov ja

zabezpeceny cez mostny objekt. Autobusové zalivy som umiestnila o najblizsie ku krizovatke.
Hlavna cesta ma 3 oblikov. Navrhnuté st bez prechodnic podia CSN 73 6101. Na vedlajsej
komunikdcii si 2 smerové obluky. Jeden obluk je s prechodnicami.

V staniceni km 0,708 22 je zaciatok vetvy, ktora spaja hlavnu cestu a vedlajsiu cestu.

VysSkové rieSenie
ZaciatocCny a koncovy bod kazdej komunikacie sa zhoduje so stavajucim stavom. Na useku Jihlava —
Znojmo zaciato¢ny bod je na kdte 345,19 m n. m. a koncovy 362,28 m n. m. Zaciato¢ny bod nivelety

na Useku Zerditky — Kravsko je 366,79m n. m. a koncovy 364,79 m n. m. Vyskovy rozdiel v mieste
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krizenia cesty I. triedy a cesty lll. triedy je 8,15 m. Niveletu som sa snazila viest ¢o najblizsie

k stdvajucemu stavu, aby Upravy boli ¢o najmensie. Zistila som, Ze prvy vyduty obluk na hlavnej trase
rychlost a navrhnat novy polomer.

PozdiZny sklon nivelety nie je navrhnuty pod minimalny sklon, t. j. 0,3% a nad maximalny sklon 6%.

Stavebné objekty

Sucastou navrhovanej krizovatky su aj stavebné objekty. V tomto navrhu cestnej komunikacie
obsahuju priepusty a most, ktory sa nachadza v stani¢eni od km 0,400 00 do km 0,433 65. Na
odvodnenie a krizenie s jednym potdcikom postacia priepustky.

Na hlavnej ceste sa nachadza novy priepust so stanicenim km 0,690 00 a na vedlajsej v staniceni km
0,205 06 ja stavajlci priepust, ktory sa zrekonstruuje. Jeden priepust sa nachadza aj na vetvy v km
0,030 00.

Odvodnenie

Povrch komunikacie ja odvodné prie¢nymi a pozdiznymi sklonmi, ktorymi je povrchova voda vedena
do prilahlych priekop. Nimi je potom voda vedena do volného terénu, priepustku.

Most je odvodneny prieénymi a pozdiznymi sklonmi a nasledne je vedend voda do priekopu.
Autobusové zastavky su odvodnené cez priekopy.

Materidlové rieSenie
Skladba vozovky

Vstupné udaje:

Typ komunikacii: 1/38

Navrhové obdobie: 15 rokov

Navrhova droven poruseni vozovky: DO

Scitanie dopravy-2016: 1790 voz/den (TNV)-2016 2220voz/den-2040
Trieda dopravného zataZenia: Il

Navrhové obdobie je uvazované 15 rokov od uvedenia krizovatky do provozu.
Rok vystavby a kolauddcia stavby je uvazovana na rok 2025.

KONSTRUKCIA VOZOVKY - DLE TP170 DO-N-4-1-PII

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre loZzné vrstvy ACL 16S 70mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre podkladové vrstvy ACP 22S 60mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m?2 PS-E

Vrstva zo zmesi stmelenej cementom SC C8/10 180mm

Mechanicky spevnend zemina Mz 150mm
500mm
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KONSTRUKCIA OSTROVCEKA = KONSTRUKCIA CHODNIKU:

Beténova dlazba DL 80mm
Kamenivo drvené 4-8 HDK 40mm
Strkodrt min. SD 200mm

Vstupné udaje:

Typ komunikacii: 111/40826

Navrhové obdobie: 15 rokov

Navrhova uroven poruseni vozovky: D1

Scitanie dopravy: predpokladam policu vozidiel z cesty I. triedy — 1083 voz/den

Trieda dopravného zatazZenia: 1]

KONSTRUKCIA VOZOVKY - DLE TP170 D1-N-3-11I-PIl

Asfaltovy betdn pre obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre loZzné vrstvy ACL 16+ 60mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Asfaltovy betdn pre podkladové vrstvy ACP 22+ 90mm

Spojovaci postrek 0,35 kg/m2 PS-E

Infiltracni postrek 0,80 kg/m2 PS-E

Strkodrt 0/45 (0/32) Edef2= min. 9MPa SDa 150mm

Mechanicky spevnend zemina MZ 150mm
490mm

Dopravné znadenie
V rdmci stavby dochadza k zmene dopravného reZzimu. Obnovi sa vodorovné znacenie. Budu
vybudované nové stipiky a v mieste priepustku bude zrealizované zvodidlo.

Vyrub stromov a buracie prace
V rdmci objektu d6jde aj k ¢iastoénému vyrubu stromov.
Buracie prdce zahrfiuju buranie stavajucich priepustov v mieste kriZzenia stavajucej krizovatky.

Priepustky
Nové vybudované priepusty tvoria beténové potrubie priemerom 600 mm. Stavajuci priepust ma

kolmé beténové €elo s rimsou. Novy priepust ma $ikmé betédnové éelo so sklonom 1:2. Cela budu
obloZené lomovym kamerniom.

NAVRHOVE SiRKOVE USPORIADANIE
. trieda — hlavna cesta S 9,5/90

Jazdny pruh 3,5m
Spevnena krajnica 0,75 m
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Nespevnena krajnica 0,5m
1. trieda — vedlajsia cesta $7,5/90
Jazdny pruh 3,0m
Spevnena krajnica 0,25m
Nespevnena krajnica 0,5m
Vetva

Jazdny pruh 3,0m
Spevnena krajnica 0,25m
Nespevnena krajnica 0,5m
AUTOBUSOVE ZASTAVKY

V rdmci projektu sa na kazdej jednej variante rieSia aj autobusové zastavky. V blizkosti zastavok budu
zrealizované prechody pre chodcov, okrem variantu mimourovnovej krizovatky, kde pohyb ludi je
vyrieSeny pomocou mostného objektu. Parametre zélivu sa liSia od toho ¢i je v zdlive deliaci
ostrovéek alebo nie. Ked sa nachddza ostrovcek, autobusovy pruh ma Sirku 3,0m. Bez neho ma Sirku
4,5m. Dizka nastupnej hrany je 18,0m. Vyradovaci a zaradovaci Gsek maju dizku 15,0m.

Nastupna hrana ma vySku obrubnika 0,16m. Prie¢ny sklon ndstupistia je 2,0%

POROVNANIE VARIANT

Priesecnd kriZovatka s odbocovacimi pruhmi a prechodmi pre chodcov
---- zniZenie rychlosti
---- vacsia ostrazitost pre vodicov

Priesecnd kriZovatka s odbocovacimi pruhmi a podchod
+ plynulost cesty

+ vacsia bezpecnost pre chodcov

--- drahsie vdaka vybudovanie podchodu

--- nutna prelozka plynovodu

Okruzna kriZovatka
+ vécSia bezpeénost pre chodcov
--- vodi¢i musia zniZit rychlost

Mimodrovriovd kriZovatka

+ plynulost cesty

--- najdrahsia variant k véli vybudovania mostu a vysokych nasypov
--- nutna prelozka vysokého napatia.
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8 ZAVER

V tejto diplomovej praci boli spracované rézne situacie krizovatky ciest /38 a 111/40826.
Dokopy bola tato krizovatka vypracovand v 4 variantoch. Pri posudzovani celkového stavu daného
typu prieseénej krizovatky vychadza, Ze aj pri zvy$enej zatazovej intenzite do roku 2040, spiiia
kritéria tak, aby bola navrhnuta bez odbocovacich pruhov. Aj napriek tomu som sa rozhodla v prvych
dvoch variantoch navrhnut odbocovaci pruh vlavo z dévodu vadsej plynulosti v jazde na danej
krizovatke.

Vo variante 1 bolo podstatné vyriesit situaciu prechodmi pre chodcov. Najvacsie negativum
je, Ze vozidla na hlavnej ceste st nitené znizit rychlost. Daldia moZnost je vybudovanie podchodu na
priesecnej krizovatke s odbocovacimi pruhmi. Variant s okruznym objazdom je najbezpecnejsia
moznost, avSak za Uc¢elom zniZenia rychlosti. Mimodurovriova krizovatka ja zo vSetkych variantov
najmenej ekonomicky vyhodna, ale zaroven najrozumnejsia, pretoZe vozidla na hlavnej ceste maju
plynult jazdu a chodci su bezpecne odkloneni chodnikom po moste na druhu stranu cesty.

Diplomova praca bola vypracovanad v sulade s aktualnymi normami, vyhlaskami, technickymi
podmienkami a predpismi.

PROGNOZA INTENZITY

Séitani dopravy 2016 (s€.isek: 6-0920)

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
RPDI - viechny dny [voziden | 581 150 47 46| 20| s4s| 78| o 13| 8| 17s0[ 4447 48| 6286
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
RPOI - pracovni den (Po-Pa) ‘ vozfden 732 189 &0 58 26| 1081 91 0 16 10| 2283 | 4620 45 | 6929
RPDI - valné dny (mimo svatky) ‘ voz/den 205 53 14 18 [ 280 435 0 5 3 610 | 4016 57| 4833
Hodinova intenzita dopravy T sV
Padesafirazova intenzita dopravy ‘ voz/h 158 601
Spifkova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 154 541
Téika nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota THV [ vaziden | | 2383
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vipoéty OA NA NS |Celkem|
Roéni pramér infenzit, den (06-18) voz/den 3379 665 574 | 4619
Rotni pramér intenzit, veder (18-22) voz/den 733 92 146 a71
Rotni pramér infenzit, noc (22-06) voz/den 384 119 193 596
Emise [ [ oa [ ina [ Tha | N5 [ BUS [Celkem
|[Reni Spigkova hodinava intenzita dopravy [ vozh | | 728] 94| 35| 148 13[ 1018
IF
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aa | peta [gama| Ps
Koeficient nerovnemérmesti dopravy | | 1.19 | 1.06 | 1.12 | 5545
Intenzita cyklistické dopravy [ [ ¢
Cyklisticka doprava [eykioiden] I

Obr. 8.1: Podklady
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Koeficienty vyvoje intenzit dopravy

Jihomoravsky kraj

A - Osobni vozidla

TRy
STAVEBNI

kategorie silnice délnice 1. tiida II. Tfida IIL Tfida
vzdal. od kr. mésta do 20k | nad2okm | do20km | nad2okm | do2okm | nad 20km | do20km | nad 20 ki
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,08 1,08 1,09 1,07 1,08 1,07 1,09 1,07
a 2025 1,16 1,15 1,17 1,14 1,16 1,14 1,17 1,14
§ 2030 1,23 1,21 1,24 1,19 1,22 1,19 1,23 1,18
;E 2035 1,27 1,25 1,29 1,22 1,26 1,21 1,28 1,21
g 2040 1,30 1,27 1,32 1,24 1,29 1,22 1,30 1,21
™~ 2045 1,31 1,28 1,34 1,24 1,29 1,21 1,31 1,20
2050 1,31 1,28 1,35 1,23 1,30 1,20 1,32 1,19
2055 1,31 1,27 1,36 1,22 1,29 1,18 1,32 1,17
B - Lehka nakladni vozidla
kategorie silnice délnice 1. tiida II. Tfida IIL TFida
vzdal. od kr. mésta do 20km | nad20km | do20km | nad20km | do2okm | nad 20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,11 1,10 1,13 1,11 1,12 1,11 1,13 1,11
2025 1,24 1,23 1,25 1,22 1,24 1,22 1,24 1,21
E 2030 1,36 1,34 1,37 1,32 1,35 1,32 1,35 1,32
= 2035 1,43 1,40 1,45 1,38 1,42 1,38 1,43 1,37
§ 2040 1,49 1,46 1,52 1,43 1,48 1,43 1,49 1,42
2045 1,54 1,50 1,57 1,47 1,53 1,46 1,54 1,45
2050 1,58 1,53 1,62 1,50 1,57 1,48 1,58 1,47
2055 1,61 1,56 1,66 1,51 1,60 1,49 1,62 1,489
C - TéZka vozidla
kategorie silnice dalnice 1. tiida IL. Trida IIL Trida
vzdal. od kr. mésta do 20km | nad2okm | do20km | nad20km | do2okm | nad 20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,05 1,06 1,05 1,06 1,05 1,04 1,05 1,04
- 2025 1,10 1,12 1,11 1,12 1,09 1,09 1,10 1,08
§ 2030 1,16 1,18 1,15 1,17 1,14 1,12 1,14 1,12
;E 2035 1,20 1,23 1,20 1,22 1,17 1,15 1,18 1,15
g 2040 1,24 1,28 1,24 1,26 1,21 1,18 1,21 1,17
- 2045 1,28 1,32 1,27 1,30 1,23 1,19 1,24 1,19
2050 1,31 1,35 1,30 1,33 1,25 1,21 1,26 1,20
2055 1,33 1,38 1,32 1,36 1,27 1,21 1,28 1,21
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POSUDENIE KRIZOVATKY

Tab. 8.1: Namerané hodnoty

tas 14:00 - 14:15

FAKULTA

STAVEBNI

pozemnich komunikaci

lihlava Ferutky Znajmo Kravsko
1] Kravsko | Znojmo ferutkv lihlava | Kravsko | Znojmo ferutk\.' Jihlava | Kravsko | Znojmo ferutkv Jihlava | celkem
cyklista 0 1 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 5
motocykly 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
osobni automobilyl 1 26 2 0 4 1 4 34 o 1 o 4 T
AR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
automobily,
nakladni
o 24 0 0 o 0 0 25 o 1 1 1 52
soupravy.
chodci 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 1 0 5
tas 14:15-14:30
2| 1 2 3 4 5 5] 7 B 9 10 11 12 celkem
cyklista 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 1 0 1
motocykly 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
osobni automobily 1 33 0 0 4 2 4 50 1 1 4 1 101
s 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0
autobusy
nakladni 0 33 0 0 0 0 0 % 0 2 0 0 61
soupravy,
chodci 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
tas 14:30-14:45
3 1 2 3 4 5 5] 7 -] 9 10 11 12 celkem
oyklista 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 1
maotocykly 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
osobni automaobily 3 40 1 2 ] 4 4 56 5 4 3 2 130
R 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
aurobusy
e al 0 21 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 3
soupravy,
chodci 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
tas 14:45 - 15:00
4 1 2 3 4 5 ] 7 B 9 10 11 12 celkem
cyklista 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
motocykly 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
osobni automobily 2 52 o o o 3 4 57 4 2 4 7 135
automobily, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
autobusy
nakladni 0 bE 1 0 0 3 0 31 1 0 0 0 59
SOUPTavy,
chodci 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 3
tas 15:00 - 15:15
5 1 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 celkem
cyklista 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
motocykly 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Iosobm' automobily 4 43 1 1 4 4 3 T8 4 4 4 4 154
e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
automobily,
nakladni
o 27 0 o 0 o 0 26 o 0 o 1 54
SOUpravy,
chodci 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
fas 15:15 - 15:30
&) 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11 12 celkem
cyklista 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
motocykly 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o0s0bni automobily 0 35 0 0 3 1 4 48 2 6 0 3 102
e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
automobily,
nakladni
o 29 0 o 1 o 0 26 o 0 o 0 56
soupravy,
chodci 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2

18



TRy
STAVEBNI

pozemnich komunikaci

Diplomova praca

Variant1a2

Tab. 8.2: Intenzita 2020

Posouzeni drovné kvality dopravy
Proud | c R, a, t, UKD Lew ton toSt,.,
Paprsek Nazev (vjezd -
vyjezd)
[pvoz/h] [pvoz/h] | [pvez/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rez >0
1 lihlava
1+2+3 391 1785 1393,74 0,22 2,58 A 5,04 30 ANO
4
" 5
2 Zerutky
A+5+6 36 1123 1087,078 0,03 3,31 A 0,60 30 ANO
3 Znojmao
7+8+9 482 1783,37031 | 1301,37 0,27 2,77 A 6,66 30 ANO
10
11
4 Kravsko
12
10+11+12 47 1089 1042,417 0,04 3,45 A 0,81 30 ANO

Tab. 8.3: Intenzita 2040

Posouzeni Urovné kvality dopravy
) Proud 1 c R a, t, UKD [ t, t,st,
Paprsek | Mazev | (vjezd-
ooy | [pvoz/h] | Ipvoz/hl | [pvoz/hl | ) Is] g ] [s] | Ra>0
1 Jihlava L . . - . - . . . -
1+2+43 466 1786 1320,218 0,26 2,73 A 6,34 30 ANO
a - - - - - - - - -
- 5 - - - - - - - - -
2 Zerutk:
¥ G - - - - i - - - -
A+5+6 43 1122 1078,878 0,04 3,34 A 0,72 30 ANO
3 Znojmo
T+E+9 577 1783,33 | 1206,33 0,32 2,98 A 8,59 30 ANO
10 - - - - - - - - -
11 - - - - - - - - -
4 Kravsko
12 - - - - - - - - -
10+11+12 55 1090 1034,837 0,05 3,48 A 0,96 30 ANO
Variant 3

Tab. 8.4: Intenzita 2020

POSOUZENI KAPACITY VIEZDU
Mazev 1 ! Iped C R twStw, i
Paprsek i ¢ M P i = av tw [s] UKD | Lesss[m] | tw,lim [5] w=tm
komunikace [pvoz/h] | [pvoz/h] | [eh/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] Rez=0
1 Jihlava 48 436 80 1343 848 0,37 4 A 10 45 ANO
2 ierutky 507 39 0 973 934 0,04 4 A 1 45 ANO
3 Znojmo 27 588 122 1328 740 0,44 5 A 14 45 ANO
4 Kravsko 574 50 212 858 808 0,06 4 A 1 45 ANO
POSOUZENI KAPACITY VYIEZDD
MNazev lped Ce Rez
Paprsek le [pvoz/h a a, li avEav, li
e komunikace = [pvoz/h] [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] v v A m
1 Jihlava 576 80 1246 670 0,46 0,9 ANO
2 ieru‘tky 36 0 1304 1268 0,03 0,9 ANO
3 Znojmo 519 122 1216 697 0,43 0,9 ANO
4 Kravsko 41 212 1154 1113 0,04 0,9 ANO
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Tab. 8.5: Intenzita 2040

POSOUZENI KAPACITY VIEZDU
Nazev
Paprsek |komunik l. b Iped Cv Rez av tw [s] UKD | Lssss[m] | twlim [s] TSt fim
ace | [pvOz/nl | [pvoz/n] [eh/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] Rez=0
1 Jihlava 56 590 80 1336 746 0,44 5 B 14 45 ANO
2 Zerutky 603 16 1] 885 839 0,05 4 A 1 45 ANO
3 Znojmo 33 702 122 1323 621 0,53 6 B 20 45 ANO
4 Kravsko 686 58 212 777 719 0,07 5 A 1 45 ANO
POSQUZENI KAPACITY VYIEZDU
Nazev lomg c R
. pe e ez
Paprsek |komunik J= [pvoz/h tch/hl | pvoz/nl | [pvoz/h] av av,lim avEay,lim
ace
1 Jihlava 688 80 1246 558 0,55 0,9 ANQ
2 Zerutky a2 ] 1304 1262 0,03 0,9 ANQ
3 Znojmo 616 122 1216 600 0,51 0,9 ANQ
4 Kravsko 49 212 1154 1105 0,04 0,9 ANO
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