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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva zabezpeCenim Letisté Vaclava Havla v Praze, které je
nedilnou soucasti bezpeéného cestovani leteckou dopravou. Nejdfive je popsana
historie Letisté Vaclava Havla a jsou vymezeny mezinarodni, evropské a Ceské
predpisy upravujici chod letist a mezinarodni organizace dulezité pro civilni
letectvi a jeho ochranu. Mezi nejdulezitéjsi bezpe&nostni prvky patfi bezpecnostni
slozky a prostory zabranujici vstupu nepovolanych osob na zakdzana mista.
Tyto prvky jsou v diplomové praci detailn€ji popsany a analyzovany. Na zaveér jsou
na zakladé dotaznikového Setfeni pouzitého u letiStnich zaméstnancu

VT

na zlepSeni.
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The diploma thesis deals with the security of Vaclav Havel Airport in Prague, which
is an integral part of safe air travel. First, the history of Vaclav Havel Airport is
described and international, European, and Czech regulations governing the
operation of airports and international organizations important for civil aviation and
its protection are defined. The most important security features include security
forces and areas preventing unauthorized persons from entering restricted areas.
These elements are described and analyzed in more detail in the thesis. Finally,
improvement measures are proposed based on a questionnaire survey of airport

staff and case studies of three emergencies that have already taken place.
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Uvod

Letecka doprava je nejmladSi nejdynamictéji se rozvijejici dopravni obor v oblasti
prepravy osob a zbozi. Jeji vyhodou je nejen rychlost, ale i bezpecnost. Avsak jeji
nevyhodou je pozornost osob, které vykonavaji protipravni €iny s cilem zasahnout
co nejvice osob a poskodit tak co nejvice statd. Pokud chce Clovék vycestovat
do jiné zemé a vybere si k pfepravé pravé leteckou dopravu, musi projit celym
procesem  bezpe€nostni  kontroly, ktera chrani leteckou dopravu
pred protipravnimi Ciny. Nékteré osoby cely proces velmi stresuje a nesouhlasi
s postupy kontroly. Tato diplomova prace pfiblizuje pouzité bezpecnostni prvky

a metody uréené k zabezpeceni vnéjsiho i vnitfniho prostoru letisté.

Prvni Cast prace se zabyva historii prazského letisté, vymezenim legislativnich
pfedpisl a norem ustanovujici provoz letist a popisuje vyznamné mezinarodni
organizace dulezité pro civilni letectvi a jeho ochranu. Dale jsou pfiblizeny statni
i letistni slozky zaijistujici bezpe€nost provozu a bezpecénostni prostory, které se
od sebe oddéluji riznymi druhy vstupld. Na Letisti Praha jsou zaméstnanci
rozliseni identifikacnimi  kartami, diky nimZz se mohou pohybovat
po zaméstnaneckych chodbach do S$aten a odpoc€inkovych mistnosti
nepfistupnych pro cestujici s palubnimi listky. Vzhled a druhy karet jsou zahrnuty

do samostatné kapitoly této prace.

DalSi kapitola se zaobira bezpecnostnimi prvky vnéjsich i vnitfnich prostoru letisté.
Nedilnou soucasti vnéjSiho zabezpecfeni jsou mechanické zabranné systémy,
elektronické zabezpeCovaci systémy, kontrolni stanovisté a zabezpecleni
letiSté je bezpec€nostni kontrola, jejiz provozni funkce a zaméstnanci jsou

v této diplomové praci podrobné probrani.

Na zavér prace jsou vyhodnoceny vysledné hodnoty dotaznikového Setfeni
pouzitého u zaméstnancu Letisté Vaclava Havla, z nichz jsou navrzena opatfeni
na zlepSeni. Dale jsou zde vyli€eny tfi pfipadové studie jiz probéhlych udalosti
na mezinarodnich letiStich, ze kterych vychazeji dalSi navrhy na zlepSeni

bezpecnosti provozu prazského letisté v Ruzyni.



1 Seznameni s letistém Praha

LetiSté Praha, a. s. je spoleCnosti, ktera je provozovatelem nejvyznamnéjsiho
mezinarodniho letisté v Ceské republice a zaroveri sdruzuje spoleénosti plisobici
v oblasti letecké pfepravy a souvisejicich pozemnich sluzbach v prostoru
mezinarodniho letisté Praha/Ruzyné. Letisté Vaclava Havia Praha je jedno
z nejrychleji rostoucich letist' v kategorii 10 aZz 25 milion odbavenych cestujicich
v Evropé. Rocné odbavi pfes 15 miliont cestujicich, ktefi se s Prahou spojuji
pfimou linkou. Letistni sluzby také vyuziva 8 pravidelnych nakladnich dopravct
a desitky spolecnosti zajistujici nepravidelnou prepravu.l Na obrazku ¢. 1 je

mozné vidét letecky snimek prazského letisté.

Obrazek 1 Letecky snimek Letisté Vaclava Havla Praha?

1.1 Historie LetiSté Praha

Historie letiSté zacCala v roce 1929, kdy byl pfijat navrh vliady o vybudovani nového
letiSté. Vystavba byla zahajena az o tfi roky pozdéji a ukonCena 1. bfezna 1937.

Béhem okupace a 2. svétové valky Némci zrusSili veSkerou Ceskoslovenskou

10daje o spoleénosti [online]. Praha: Leti§t& Praha, 2022 [cit. 2022-03-06]. Dostupné z:
https://lwww.prg.aero/udaje-o-spolecnosti

2L etisté Vaclava Havla Praha. Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA):
Wikimedia Foundation, 2020 [cit. 2022-03-06]. Dostupné z: https://cs.wikipedia.org



leteckou dopravu, pfevzali letadla a vyuzivali je pfedevSim pro potfeby armady.
Plsobila zde letecka Skola, kde se pfipravovali piloti bombardovacich letadel.
Po osvobozeni Ceskoslovenské republiky byl na letisti obnoven civilni provoz
a vroce 1946 byl schvalen navrh vystavby nové drahy a daldiho rozvoje letisté.

V roce 1960 rozhodla vlada o vystavbé nového terminalu.

Letisté v Ruzyni bylo nové vybudovano jako nahrada za puavodni hlavni prazské
leti§té Kbely zaloZené po vzniku Ceskoslovenské republiky roku 1918. Nové letisté
bylo postaveno v Sedesatych letech v souvislosti s rozvojem letectvi a proudovych
letadel. DalSi podstatna rozsifeni si vyzadalo otevieni hranic a vyrazné navySeni

letecké dopravy po roce 1989.

Spolec¢nost Letisté Praha, a. s., vznikla v unoru 2008 v ramci privatizaCni
transformace ze statniho podniku Sprava Letisté Praha, s. p. V letech 2011
az 2018 bylo Letist& Praha, a.s. zaélené&no do holdingové struktury Ceského

Aeroholdingu.
1.1.1 Rok 1933-1945 — Vznik a poCatek Letisté Ruzyné

Letisté bylo vystavéno na plani zvané Dlouha mile v letech 1933-1937.
Konstrukce letiSté vyprojektovana architektem Adolfem BenSem byla
na Mezinarodni vystavé uméni a techniky v Parizi v roce 1937 ocenéna zlatou

medaili. Doprovodné budovy navrhl Kamil Roskot.

Provoz letisté byl zahajen 5. dubna 1937, kdy zde v devét hodin rano pfistal letoun
Douglas DC-2 Ceskoslovenské letecké spoleénosti na letu z Piestan pres Zlin
a Brno, o hodinu pozdéji pak letoun Air France na trase z Vidné do Drazdan.
Na letisti se nachazelo 5 travnatych vzletovych a pristavacich drah. Béhem
prvniho roku provozu odbavilo letisté temér 14 tisic cestujicich, ktefi mohli vyuZit

celkem 24 linek.

Na letisté byla premisténa veskera civilni letecka doprava z LetiSté Praha-Kbely,
kde zustal pouze vojensky letecky provoz, a to az do dnes. Prudky rozvoj techniky
a letecké dopravy si vynutil takfka okamZzité rozsifeni letisté z ptvodnich 80 ha
na c¢tyfnasobek. Od 15. srpna do 22. prosince 1937 byly vybudovany zpevnéné
vzletové a pristavaci drahy 08/26 (délka 500 m) a 04/22 (délka 280 m)
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a pojezdova draha (dnesP). Vroce 1938 byla vybudovana VPD 13/31
(nyni 12/30) o délce 1000 m a 17/35 s délkou 950 m, VPD 04/22 byla prodlouZena
na 1080 m. Za doby némecké okupace Ceskoslovenska byla draha VPD 08/26
v roce 1941 prodlouzena na 1300 m a draha VPD 04/22 v roce 1944 na 1800 m.
Krizovatka drah 04/22, 13/31 a 17/35 byvala také nazyvana ,Velké namésti“— ,Big

square®,
1.1.2 Roky 1945-1989 — RozSifeni a nové casti letisté

Prvnich uprav se letisté docCkalo po valce. V letech 1947—1956 doznalo rozSireni
a vylepseni jeho technické zazemi. Konec padesatych let pak pfinesl dalsi dpravy
v souvislosti s pfichodem proudovych letadel. Po vélce byla zahajena stavba
paralelni drahy 04/22, ktera byla zahy zastavena.

V letech 1960—-7968 bylo letisté rozSifeno o oblast oznaCovanou dnes jako Sever
na tzv. Nové letisté. V poloviné 60. let byla vypsana dalSi architektonicka soutéz
a podle vitézného navrhu byla vybudovana nova odbavovaci budova architekt(
Karla Filsaka a Karla Bubenicka, sousedici hangar a novy system tfi vzletovych
a pristavacich drah (nejdelsi z nich o délce 3200 m). Pri té pfileZitosti byla plocha
letiSté rozSifena na 800 ha (coZ znamenalo rozSifeni uzemi hlavniho mésta nejen
0 obec Ruzyné, ale také o ¢asti Knézevsi, Pfedni Kopaniny a Hostivice). Projekt
nového Leti§t¢ Ruzyné byl vypracovan v letiStnim atelieru Vojenského

projektového Ustavu.
1.1.3 Rok 1989 — souc¢asnost

V letech 1989-1993 byla provedena rekonstrukce severni odbavovaci budovy.
V tomto pfipadé byla také vypsana architektonicka soutéz, ve které zvitézili
Petr Franta a Michal Brix. Soubézné byly rekonstruovany vzletové a pristavaci
drahy. Zaroven byl vypracovan investicni zamér roz$irfeni odbavovaciho prostoru
v arealu Sever. K jeho uskuteériovani se prikroCilo v roce 1995 a jeho soucasti
je i Terminal 2, otevieny 17. ledna 2006, ktery navrhl tym architektd Nikodem
a Partner spol. sr. 0. a Mansfeld IDC s.r. 0. Z novych staveb budi pozornost

z architektonického hlediska rovnéz budova energetického dispecinku od dvojice
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respektovanych architektl Zderika Jirana a M. Kohouta. Na obrazcich €. 2 a 3 jsou

zobrazeny souCasné podoby Terminalu 1 a 2 Letisté Vaclava Havla v Praze.

Obréazek 3 Budova Terminalu 24

V roce 2016 zacal na Ruzyriské letisté denné létat nejvétsi dopravni letoun svéta
Airbus A380 letecké spolecnosti Emirates na lince z Dubaje. Na prazskeé letisté
zacaly létat také nové tfi Cinské letecké spole¢nosti China Eastern a Sichuan
Airlines. V Iété byl na linku Korean Air ze Soulu nasazovéan nejdelsi letoun svéta

Boeing 747-8, z Kanady nové zacala v lété |état spolecnost Air Canada Rouge.

3Letidté Vaclava Havla v Praze. Timixi [online]. Praha: Timixi System, 2017 [cit. 2022-01-06].
Dostupné z: https://www.timixi.com/cz/timeline/detail/252
“Pred 85 lety se zacalo stavét letisté v Praze. Ve své dobé patfilo mezi architektonické skvosty.
Cesky rozhlas [online]. Praha: Cesky rozhlas, 2018 [cit. 2022-01-06]. Dostupné z:
https://lwww.irozhlas.cz/fotogalerie/7571936?fid=7683575
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Novou nakladni linku také zahajila spole¢nost Qatar Airways. Od ledna 2019
dochazi k prestavbé a modernizaci systému pro nakladani zavazadel za celkem
1,47 miliard korun. Prace by mély zefektivnit a zkapacitnit systém odbaveni kufri

a dokoncéeny budou do jednoho roku.>
1.2 Terminaly Letisté

Letisté se nachazi na severozapadnim okraji Prahy a je rozdéleno na dva aredly
(sever a jih). V severnim arealu jsou umistény Terminaly 1 a 2, které jsou nejvice
vyuzivany. Na téchto terminalech se uskute¢nuji lety do vice nez 160 destinaci
po celém svété diky 70 leteckym spoleCnostem. Terminaly jsou dale rozdéleny
do prstd, na nichz se nachazeji tzv. gaty uréené pro nastup a vystup cestujicich

z jednotlivych letadel.

Z Terminalu 1 se zajistuji lety do oblasti mimo Schengensky prostor, mezi néz
patfi napf. Londyn, Moskva, Istanbul, Tel Aviv a Soul. Gaty na Terminalu 1 jsou
oznaceny pismenem A nebo B a Cislici od 1 do 19. Do prostoru Terminalu se
vstupuje pfes automatickou kontrolu palubnich vstupenek nasledovanou kontrolou
cestovnich pasu. Cestujici po cesté ke svému letadlu prochazeji duty free zénou,
kde se nachéazeji obchody s oble€enim, jidlem, kosmetikou apod. Pfed nastupem

do letadla se cestujici podrobuji bezpecnostni kontrole.

Terminal 2 je ur€en pro lety Schengenského prostoru, tzn. lety do zemi, které maji
uzaviené smluvni podminky o pfekracovani hranic bez hranicni kontroly. Jedna
se tedy o lety napf. do Osla, Barcelony, VarSavy a Frankfurtu. Gaty na tomto
terminalu jsou oznaceny pismenem C nebo D a Cislici od 1 do 21. Vstup je tvofen
automatickou kontrolou palubnich vstupenek, po niZz nasleduje bezpecnostni

kontrola. Nasledné cestujici odchazeji k nastupu do letadla pres duty free zénu.

V arealu Jih jsou umistény Terminaly 3 a 4, které jsou pouzivany pro odbaveni
soukromych lett a vladni letky. Dale se v tomto aredlu nachazi Ufad pro civilni

SLetisté Vaclava Havila. Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia
Foundation, 2001- [cit. 2022-03-06]. Dostupné z: z
https://cs.wikipedia.org/wiki/Leti%C5%A1t%C4%9B_V%C3%Alclava_Havla_Praha
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letectvi, hangary, haly pro uklid ploch a Stfedni odborna Skola civilniho letectvi.

Obrazek €. 4 vyobrazuje popis celého arealu Letisté Praha.

TERMINAL 1
MENZIES AVIATION
CARGO 2
TERMINAL 2 -

SKYPORT - CARGO 1

. e
AL SEVER H\ N A
ARERL Res el o

&, = o
Wula,
A ;’ ‘.'g"‘—o -
AREAL JIH 2O &2
€5 /ITERMINALS
oswaa : + GENERAL AVIATION
Olomouc  :
TERMINAL 4

Obrazek 4 Popis arealu Letisté Vaclava Havla Praha®

8Vliv vystavby paralelni drahy na rozvoj arealu Jih na Letisti Vaclava Havla [online]. Praha, 2020
[cit. 2022-03-06]. Dostupné z: https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/90724/F6-DP-2020-

Slivinsky-Daniel-Diplomovaprace.pdf?sequence=-1&isAllowed=y. Diplomova prace. CVUT.
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2 Predpisy ustanovujici chod letist’

Reakci na vyvoj letectvi bylo vytvofeni celé fady narodnich, evropskych
a mezinarodnich norem, postupu, doporu¢eni a dokumentu, které se zabyvaji
ochranou civilniho letectvi. Jedna se o dva sméry, které se globalné nazyvaji

security a safety.

Termin security zahrnuje takové pravni predpisy, které maji za ukol zabrarnovat
protipravnim ¢inlm pachanym v oblasti civilniho letectvi. Jedna se napfiklad
0 unosy letadel, teroristické utoky na palubé letadla nebo v prostorach letisté
a dalsi Ciny, které by mohly vést k ohrozeni Zivota a zdravi osob nebo Skodam

na majetku.

Druhym smérem je tzv. safety. Jde o obecny termin ochrany civilniho letectvi
zaméfeny na preventivni ¢innost nehod a incidentl a na obecné pozadavky
zajisténi bezpecnosti v civilnim letectvi. Za timto ucelem byly vytvofeny celé fady
pravnich aktd, které maji témto incidentliim & nehodam v letectvi pfedchazet. Tyto
dokumenty vychazeji z narodnich a mezinarodnich organizaci, které se zabyvaji

bezpecnosti civilniho letectvi.

Vigvivs

dalSi dokumenty, které souviseji s danou problematikou.

2.1 Evropské a mezinarodni pfedpisy

Mg wiv s

a mezinarodnich predpisu. Jedna se o Chicagskou Umluvu o civilnim letectvi,
Tokijskou, Haagskou a Montrealskou Umluvu, Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 300/2008 a Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/1998.

Chicagska umluva o civilnim letectvi — Annex 17
Jedna se o Umluvu z roku 1944, ktera vznikla za ucelem sjednoceni predpisl
v oblasti civilniho letectvi. Na zakladé této umluvy byla také ustanovena

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi, zkracené ICAO.
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Tokijskad itmluva

Tokijska umluva byla podepséana v roce 1963 v Tokiu pro ,boj s nezakonnymi €iny
proti civilnimu letectvi“. Podpis a vznik této umluvy byl vyvolan hlavné situaci
v 60. letech, kdy se rozmohly Unosy dopravnich letadel i s cestujicimi a nasledné
pozadovani vykupného & dosazeni urditych politickych cild. Umluva navazuje
na Zenevskou Umluvu o volném mofi z roku 1958, kde je definovano piratstvi jako
protipravni akt nasili, spachané posadkou nebo cestujicimi lodi nebo letadla,

namifeny proti jiné lodi nebo letadlu, proti osobam nebo majetku.

Haagska umluva

Umluva byla podepsana v Haagu roku 1970 k ,potlageni protipravniho zmocnéni
se letadel*. Umluva postoupila dale nez Tokijska umluva. Unos letadla byl
kvalifikovan jako trestny €in a zavazuje smluvni staty, aby pro tyto zlo€iny byly

vynaseny nejpfisnéjsi tresty.

Montrealska imluva

Umluva byla podepsana v Montrealu roku 1971, rozSifena roku 1988. Poté co
zacCala platit, zaCalo Ceské pravo znat specializované skutkové podstaty trestnych
¢ind ohrozeni bezpecnosti vzdudného dopravniho prostfedku v umyslu ziskat,

nebo vykonavat nad nim kontrolu.

Jde o tyto trestné skutky:

¢ nasilny Cin proti letadlu za letu, ¢imZ je ohrozena jeho bezpec€nost;

e zni€eni letadla za provozu nebo zpusobeni takové Skody na letadle, Ze neni
schopné letu;

e umisténi pfedmétu na palubé, ktery mize letadlo nebo jeho ¢ast zni€it a ohrozit
jeho bezpecnost;

e poskozeni zafizeni letadla, které narusi jeho bezpecny provoz;

e sdéleni nepravdivé informace, ¢imz je naruSena bezpecnost provozu.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 300/2008 ze dne 11. bfezna
2008 o spoleCnych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi
pfed protipravnimi €iny a o zru$eni nafizeni (ES) €. 2320/2002
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Provadéci narizeni Komise (EU) 2015/1998 ze dne 5. listopadu 2015, kterym se

stanovi provadéci opatreni ke spoleCnym zakladnim normam letecké bezpecnosti.
2.2 Ceské predpisy

V Ceské republice se chod letist fidi nejen evropskymi a mezinarodnimi predpisy,
a vyhlaska ministerstva dopravy. DalSi Ceské normy jsou narodni programy,
které se zabyvaji popisem povinnosti a odpovédnosti subjektl, bezpecnostnim

vycvikem v civilnim letectvi, zpusoby a metodami provadéni kontrol apod.

V Ceské republice jsou platné nasledujici predpisy:

e Zakon ¢&. 49/1997 Sbh., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona
€. 455/1991 Sb., o Zivhostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisU, ve znéni pozdéjsich predpisu.

e Vyhlaska MDS €. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona ¢&. 455/1991 Sb.
O zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpisu, ve znéni pozdéjSich predpisu.

¢ Vyhlaska MDS ¢. 222/2000 Sb., o nerovhomérném rozvrzeni pracovni doby
nékterych zaméstnancu v civilnim letectvi.

e Zakon €. 500/2004 Sbh., spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisu.

e Vyhlaska MD ¢&. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi
pred protipravnimi ¢iny a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju
¢. 108/1997, kterou se provadi zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
a 0 zméné a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

e Vyhlaska MD €. 466/2006 Sb., o bezpecnostni letové normé&, ve znéni vyhlasky
¢. 60/2009 Sbh.

e Zakon €. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni
zakon) ve znéni pozdéjSich predpisu.

e Zakon €. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich.
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e Zakon ¢&. 255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni fad), ve znéni pozdéjSich
predpisu.

e Zakon €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

e Zakon €. 234/2014 Sb., o statni sluzbé, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Narodni bezpecnostni program

Obsahem tohoto programu je predevsim definovani povinnosti a odpovédnosti
jednotlivych subjekta v ramci civilniho letectvi, poZadavk( na projektovani
a ochranu letist, postupl pro provadéni jednotlivych bezpecénostnich kontrol.
Soucasti NBP jsou pfilohy, jejichz obsahem jsou vzory bezpecnostnich programd
jednotlivych subjektd, poZadavky na technicka zarizeni, seznam zakazanych

pfedmétu atd. Tento program je vefejnosti nepristupny.

Nédrodni program bezpeénostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské republiky
KaZda osoba, ktera je soucasti civilniho letectvi musi absolvovat odpovidajici
odbornou pripravu. V tomto programu je definovano, které osoby musi absolvovat
ovéreni spolehlivosti pfed nastupem do zaméstnani a poZadavky na jejich
kvalifikaci. Jedna z ¢asti je vénovana vydani povoleni k uskutecriovani odborné
pfipravy, kvalifikaCnim predpokladum Skolitelt, zkouSkam, povinnostem
a odpoveédnostem, a osvédcovani osob provadéjicich detekcni kontroly. Dal$i ¢ast
stanovuje postupy pfi prezkuSovani po absolvovani odbornych priprav,

kterym skupinam osob jsou ur¢eny, jaké jsou jejich cile, rozsah, typ a platnost.

Narodni program rizeni kvality bezpecnostnich opatreni k ochrané civilniho
letectvi CR pred protipravnimi éiny

Tento program popisuje zpusoby a metody provadéni kontrol zavadéni a plnéni
opatfeni a postupl uvedenych v bezpecnostnich programech subjektu. Definuje
Jednotlivé typy kontrol, které mohou provadét bud’ osoby, které byly jmenovany
subjektem k provadéni vnitini kontroly nebo osoby povéfené Uradem pro civilni

letectvi k vykonu statniho dozoru — narodni auditofi. Souéasti jsou téz kvalifikacni
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poZadavky na tyto osoby, soubor napravnych opatfeni, informacni toky, ¢etnosti

kontrol a dalsi”.

"Narodni bezpecénostni programy [online]. Praha: Ufad pro civilni letectvi, 2020 [cit. 2022-03-086].
Dostupné z: https://www.avsectraining.cz/narodni-bezpecnostni-programy.htmi
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3 Mezinarodni organizace dulezité pro civilni

letectvi a jeho ochranu

Civilni letectvi podléha nékolika organizacim, které zavadéji ruzné normy
a pravidla pro bezpecné fungovani narodnich i mezinarodnich osobnich
Mezinarodni asociace leteckych dopravcu (IATA) a Mezinarodni organizace pro
civilni letectvi (ICAO).

Mezinarodni asociace leteckych dopravcu (IATA — The International Air
Transport Association)

Jedna se o nevladni mezinarodni organizaci sdruzujici letecké dopravce se sidlem
v Montrealu v Kanadé&. Clent IATA je okolo 290 spole¢nosti z celého svéta. Tyto
spole¢nosti zajiStuji okolo 83 % pravidelné mezinarodni letecké prepravy. IATA
také stanovuje podminky pro prepravu nebezpecného nakladu a vydava pfirucku

pro pfepravu nebezpecného zbozi tzv. ,Dangerous Goods Regulations®.

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO — International Civil Aviation
Organization)

Tato mezinarodni vladni organizace je pfidruzena k OSN jako jedna z jejich
odbornych organizaci. Ddlezitost vzniku organizace vyplynula predevsim
z rozvoje civilniho letectvi a s potfebou regulace letecké dopravy a z poZadavku
kladenych na jednotlivé subjekty letectvi. Organizace vytvafi mezinarodni
pravidla, normy a doporuceni v oblasti civilniho letectvi zabyvajici se bezpecnosti,
efektivitou, ekonomicky udrzitelného a ekologicky odpovédného sektoru civilniho

letectvi a pravidelnosti v letecké dopravé, vydavanych ve formé priloh (Annex).

Jeji pocCatky sahaji do prvni poloviny 20. stoleti, kdy o vzniku této organizace bylo
rozhodnuto na Chicagské konferenci o civilnim letectvi v roce 1944, kde byla
vypracovana Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi tzv. Chicagska umluva
a jejim vystupem bylo vypracovéni jiz zminénych pfiloh, v Ceské republice
implementovany jako letecké predpisy. Ceska republika je soucasti této
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organizace od roku 1993, diky pfedeslému élenstvi Ceskoslovenska v organizaci.

ICAO spolupracuje se 193 ¢lenskymi staty.

Zakladni cile této organizace jsou stanoveny ve 44 ¢lanku Chicagské umluvy
z roku 1944. Tyto cile jsou stanoveny ve tfech rovinach: technické, ekonomické

a pravni. Hlavni cile organizace ICAO jsou:

zajiStovat bezpecny a sporadany rozvoj civilniho letectvi po celéem svéteé;

e podporovat vyuZiti letecké techniky a konstrukce k mirovym ucelim,

e podpora rozvoje leteckych koridord, letist a pomocnych leteckych zarizeni pro
mezinarodni civilni letectvi;

e uspokojovani potreb lidstva v bezpecné, pravidelne, ucinné a hospodarné
letecké dopravé;

e podpora bezpecnosti létani v mezinarodnim leteckém provozu vSeobecna

podpora rozvoje civilniho letectvi ve véech smérech.®

Evropskd konference civilniho letectvi (ECAC — European Civil Aviation
Conference).

Jedna se o evropskou organizaci, ktera sdruzuje staty na evropském uzemi. Tato
konference vznikla na navrh organizace ICAO, v dusledku rostouciho
a predvidatelného narustu leteckého provozu v Evropé. Hlavnim cilem konference
je stanovit jednotny systém postupu a podminek €lenskych zemi a zajistit jejich
spolupraci s okolnim svétem. Jedna se predevSim o podrobnéjSi a rozsahlejsi
popis jednotlivych postupu pfi zajistovani bezpecnosti civilniho letectvi a vytvoreni
rovnocennych podminek pfi bezpecfnostnich kontrolach uvnitf statdt ECAC.
Déle se také zabyva vytvofenim jednotnych obecnych pozadavki na letadla,
vrtulniky a nova leteckd zafizeni, k ¢emuz vydava odpovidajici doporuceni.
V souéasné dobé organizace ECAC sdruzuje 44 statli Evropy. Ceska republika je

jeji soucasti od roku 1993.°

8About ICAO [online]. New York: ICAO, 2021 [cit. 2021-12-01]. Dostupné z:
https://www.icao.int/about-icao/Pages/default.aspx

SAbout ECAC [online]. Brussels: ECAC, 2021 [cit. 2021-12-01]. Dostupné z: https://www.ecac-
ceac.org/about-ecac
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Evropska agentura pro bezpec€nost letectvi (EASA — European Aviation Safety
Agency).

Jedna se o hlavni pilif bezpec€nosti civilniho letectvi podle strategie Evropské
komise. Byla zaloZena pro ucely zajisténi nejvySSi mozné urovné bezpecnosti
a zasad ochrany zivotniho prostfedi v civilnim letectvi ve v8ech &lenskych zemich
Evropské unie. Vznikla v dusledku potfeb Evropské unie upravovat potfeby
a pozadavky leteckého provozu v evropském vzduSném prostoru na zakladé
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1592/2002 a to za ucelem
posileni kompetence Evropské komise v oblasti letecké dopravy. Role této
organizace se projevuji ve dvou rovinach. V prvni fazi jde o poskytovani odbornych
technickych znalosti Evropské komisi, podileni se na tvorbé pravidel
pro bezpecnost ve vSech oblastech letectvi a poskytovat odborné podklady
nezbytnych pro uzavirani mezinarodnich dohod. V druhé fazi se jedna
o legislativni oblast, kde EASA vytvafi legislativni navrhy a normy pro oblast
bezpe€nosti a poradenstvi. Mezi dalSi ukoly této organizace patfi provadéni
odbornych Skoleni, kontrol, vydavani osvéd&eni pro letadla, letecké, systémy,
motory a soucasti, a to jak v oblasti bezpec€nosti, tak i oblasti ochrany Zivotniho

prostredi?

10Qur Mission: Your Safety [online]. Brussels: EASA, 2021 [cit. 2021-15-01]. Dostupné z:
https://lwww.easa.europa.eu/light/easa
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4 Slozky zajist'ujici bezpec€nost letist’

Na letisti je nékolik sloZek, které zajiStuji jeho bezpelnost. Nachazi se zde
jak statni slozky, tak i slozky letisté €i soukroma zdravotni sluzba, kterou zajistuje
Asociace samaritanu Ceské republiky. Jejich koordinace je velice slozZita,
jelikoz kazda slozka ma vlastni operacni stfedisko a do nedavna operovaly kazda
na jinych frekvencich vysilacek. Toto se ale zménilo na zacatku roku 2021,

kdy vSechny slozky pfesly na jednotnou frekvenci.
4.1 Statni slozky

Policie Ceské republiky pfimo cizinecka policie na letisti zajistuje pyrotechnickou
sluzbu a ochrannou sluzbu, ktera zajiStuje i tzv. airmarshals neboli ozbrojeny
doprovod letadel. Dale zde zajiStuje kontrolu dokladl a na vyzadani je pfipravena

poskytnout asistenci dalSim slozkam letisté.

Celni sprava — Celni spréva CR vymérfuje a vybira clo ze zbozi, které je dovazeno
ze zemi, které nejsou v EU. Pfi celnim fizeni rozhoduje, zda bude zboZi
propusténo na celni tzemi EU, pripadné do jakého rezimu. Obdobné Celni sprava
CR rozhoduje, zda muze byt zboZi vyvéZeno z EU, pfipadné provaZzeno
pfes uzemi EU. P¥i té prileZitosti kontroluje, zda jsou dodrZzovany vSechny zékazy
a omezeni. Clo je vybirano na zékladé celnich prohlaseni. 80 % vybraného cla je
zasilano do rozpoétu EU, jako takzvany .tradi¢ni viastni zdroj" a 20 % jde
do rozpoétu Ceské republiky. Celkové mnoZstvi vybraného cla é&ini roéné pfiblizné
9 miliard K¢.

Vzhledem ktomu, Ze zcelniho hlediska méa Ceska republika s vyjimkou
mezinarodnich letiSt pouze vnitini hranice (sousedi pouze se staty EU), vétSina
dovazeného zboZi je na hranicich EU propuSténa pfislusnou celni spravou
do rezimu tranzitu. ZboZi je dopraveno do CR a finélni celni fizeni pak provédéji
celni ufady v CR (vybiraji pfislusné clo, rozhoduji o propusténi do prislusného
rezimu, ktery stanovi, jak |ze se zbozim nakladat). To je i duvodem, pro¢ stale
v CR existuje celni spréva vykonavajici svoji tradicéni roli. Obdobné je tomu

pri vyvozu zbozi mimo staty EU, pouze v obraceném poradi.
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Uzemi Ceské republiky je soudésti celni unie v ramci EU a z toho divodu jsou zde

uplatriovany pfimo predpisy EU1

Méstska Policie zabezpecuje terminal 1 a 2 mimo bezpecnostni zéony a ma

v prichodu do terminalu 1 zfizenou stanici i kdyZ nespada pod statni slozky.
4.2 Letistni bezpeCnostni slozky

HasiCsky zachranny sbor (HZS) — Jednotka je zafazena jako zakladni sloZzka
Integrovaného zachranného systému, protoZe nezasahuje pouze v uzavieném
perimetru letiSté, ale zasahuje i do sveého nejblizS§iho okoli. Tato jednotka
postupuje mezinarodni kurzy zaméfené na likvidaci mimofadnych udalosti

v civilnim letectvi

Ostraha letisté (OLE) — ZajiStuje ochranu zejména vnéjSiho perimetru letisté,
kdy se zamérfuje jak na kontrolu osob, tak i véci. Rovnéz provadi i hlidkovou sluzbu
ve vnitfnich prostorach a zajistuje kontrolovani dopravniho poradku v areélu
letiSté. Je vzdy dostupna bezpecnostni kontrole Ci ostatnim slozkam letisté, pokud
dojde k nenadale situaci a na mist& dokazou byt rychleji nez PCR. Tato slozka je
jako jedina ze slozek letisté ozbrojena. Na obrazku €. 5 je mozné vidét

zameéstnance ostrahy letisté v zaméstnanecké uniformé.

Obrazek 5 Zaméstnanci ostrahy letisté!?

UCelni spréva CR [online]. Praha: Celni sprava CR, 2021 [cit. 2021-15-01]. Dostupné z:
https://lwww.celnisprava.cz/cz/o-nas/Stranky/celni-sprava.aspx

12Zena na leti$ti v Praze méla vyhroZovat bombou, Terminal 2 musel byt evakuovan. Slo v$ak
pouze o nedorozuméni. Tydenik Policie [online]. Praha: Tydenik Policie, 2019 [cit. 2022-01-06].
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5 Bezpecnostni prostory a IDC Letisté Praha

Je svétové ustanoveno, Ze prostory na letisti se déli dle pristupu na verejny
prostor, neverejny prostor, SRA a kritickou ¢ast SRA, kde SRA je podmnoZinou

neverejného prostoru a kriticka ¢ast SRA je podmnoZinou SRA.
5.1 Verejny prostor

Verejny prostor odpovida verejné ¢asti a je to provozovatelem letisté urCena cast
letisté, ktera neni neverejnou casti a zahrnuje vsechny prostory letisté pfistupné

verejnosti.
5.2 Neverejny prostor

Neverejny prostor odpovida neverejné casti letisté a je to Cast letisté sestavajici
z pohybové a odbavovaci plochy, pfilehlého terénu a staveb nebo jejich ¢asti,
k nimz je pristup kontrolovan. Z pohledu zaméstnance jde o jakykoli prostor,
do kterého je vstup na letistni identifikacni prikaz, ale neni provadéna
bezpecnostni kontrola. Je primarné pouzZivan jako korporatni zabezpeceni,

¢i v meziprostoru mezi celni a bezpecénostni kontrolou pri odletu.
5.3 Neverejny prostor se zvlastnim rezimovym opatfenim

V nékterych pfipadech se mize stat, ze je pro urcitou ¢ast nevefejného prostoru
letisté aplikovano rezimové opatreni. Typicky se to stava pro urcité ¢asti terminald,
kde i do neverejného prostoru je napf. zboZi dodavano a kontrolovano jako by bylo
dodavano do SRA.

5.4 Vyhrazeny bezpecénostni prostor (SRA)

Viyhrazeny bezpecnostni prostor je podmnozinou neverejného prostoru. Jedna se
o tu cast letisté, kam je vstup omezen dalsimi normami ochrany letectvi
pred protipravnimi Ciny, jako je detek¢éni kontrola. Je primarné pouZivan

pro ochranu civilniho letectvi.
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5.5 Kriticky vyhrazeny bezpecénostni prostor

Kriticka ¢ast vyhrazeného bezpecnostniho prostoru je podmnoZzinou vyhrazeného
bezpecénostniho prostoru. Dle definice zahrnuje prostory mezi bezpecnostni

kontrolou a letadlem.13

Na obrazku €. 6 je mozné vidét Terminal 1 LetiSté Praha s vyznaCenymi
jednotlivymi bezpe&nostnimi prostory. Cervené vyznadena oblast je SRA prostor,
modfe neverfejny prostor a bile vefejny prostor. SRA se nachazi v jednotlivych
odletovych ¢ekarnach za pracovistéem Bezpecnostni kontroly. Pri vstupu do SRA
plati povinnost podrobit se bezpecnostni kontrole a byt doprovazen opravnénou

osobou.

Obrazek 6 Bezpecénostni prostory Terminalu 114

Na obrazku €. 7 je mozné vidét Terminal 1 Letist€ Praha s vyznaenymi
jednotlivymi bezpe&nostnimi prostory. Prostor SRA odpovida celému tranzitnimu

prostoru Terminalu 2 a zacina u centralniho pracovisté Bezpecnostni kontroly

BMetodika pro tvorbu bezpeénostnich programu mezinarodnich letist’ [online]. Praha, 2013[cit.
2022-03-06] Dostupné z: http://uldbeta.fd.cvut.cz/stazeni/vedecke_vystupy/programy.pdf.
BakalaFska prace. CVUT.

14 ReZim pohybu na Letisti Vaclava Havla Praha. MZV CR [online]. Praha: MZV CR, 2020 [cit.
2022-01-06]. Dostupné z: https://www.mzv.cz

26



(detekcni kontrola cestujicich). Pri vstupu do SRA plati povinnost podrobit se

bezpecénostni kontrole a byt doprovazen opravnénou osobou.'®

Obrazek 7 Bezpecénostni prostory Terminalu 216

Kazdy z bezpelnostnich prostorl ma jiné bezpecnostni predpoklady pro vstup
cestujicich i zaméstnancl. Neni zde tedy umoznén volny pohyb osob kdekoliv
po letisti. Toto opatfeni je zabezpeCeno elektronickou kontrolou vstupu,
bezpecnostni kontrolou nebo kombinaci obojiho. Jak& opatfeni se uplatni zalezi

na typu bezpecnostniho prostoru.
5.6 IdentifikaCni karta zaméstnancu IDC a vjezdova povoleni

IDC je karta, kterou se zaméstnanec prokazuje, Ze je zaméstnancem letisté
¢i navstévnikem za doprovodu povéfené osoby. IDC je bud trvalé,

nebo jednorazové.

15Rezim pohybu na Letisti Vaclava Havla Praha. MZV CR [online]. Praha: MZV CR, 2020 [cit. 2022-
01-06]. Dostupné z: https://www.mzv.cz
16ReZim pohybu na Letisti Vaclava Havla Praha. MZV CR [online]. Praha: MZV CR, 2020 [cit. 2022-
01-06]. Dostupné z: https://www.mzv.cz
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Trvalé IDC jsou identifikacni karty, které se vydavaji dlouhodobé pro zaméstnance
a skladaji se z fotografie, jména pfijmeni, pracovni pozice, identifikacniho Cislo,
datumu vydani a zaniku. Dale jsou zde uvedena pismena A, B, C. Pismeno A
povoluje vstup do letadel, B do tfidirny zavazadel a C do oblasti vyzvedavani
zavazadel cestujicimi. Karty maji také barevné oznacCeni podle typu
bezpec€nostnich zén, do ktery ma zaméstnanec opravnény vstup. SRA prostor ma
Cervenou barvu, nevefejny prostor modrou, letiStni plocha Zlutou a bila karta je
urCena pro Cleny posadky letadla. Karty se pravidelné vydavaji nové s novym
schématem, aby nebylo mozné kartu padélat. Obrazek ¢. 8 zobrazuje rizné typy

trvalych identifikaCnich karet.

.............
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Obrazek 8 Trvalé identifikacni prikazy zaméstnanci?’

Jednorazové IDC jsou identifikaCni karty, které se vydavaji kratkodobé a obvykle
se vydavaji navstévnikim letist€ nebo zaméstnancim v zacviku. Osoba
s takovym typem IDC nesmi prochéazet jednotlivymi zGnami bez svého doprovodu,
ktery je vlastnikem trvalého IDC a specialni kartou s oznacenim GUIDE. Zaroven
tato osoba nema pfistup do v8ech zdn letisté, ma pouze stejna opravnéni vstupu

jako jeji doprovod. Na obrazku €. 9 je mozné vidét rlizné typy jednorazovych karet.

17 IDC - Interni smérnice Letisté Vaclava Havla Praha, Bezpec¢nostni $koleni zaméstnancu
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Obrazek 9 Jednorazové identifika¢ni prakazy*®

Vjezdova povoleni jsou povoleni kvjezdu vozidel do urCitych cCasti letisté.
PouZivaji se zejména pro vozidla zasobujici restaurace a obchody na letisti
nebo specialni letidtni vozidla. Vjezdové karty se vydavaji pro kazdé vozidlo
zvlast. Karta se sklada z SPZ, typu a barvy vozidla, pismen S a J a vyprSeni
platnosti dané karty. Oznaceni S nebo J znamen& oznaceni vratnice na severu
nebo jihu letisté, pfes niz mdze vozidlo vjet do arealu. Jsou také vydavany
jednorazova povoleni, ktera jsou obdobnd s trvalym povolenim. Je zde také jedna
zvlastni bila karta, ktera je uréena pro spojovaci komunikaci mezi severnim
a jiznim arealem letisté. Tato komunikace se nachazi mimo hlidany prostor letisté.

Obrazek €. 10 ukazuje vzory vjezdovych povoleni.
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Obréazek 10 Vjezdové prakazy®®

18 IDC - Interni smérnice Letisté Vaclava Havla Praha, Bezpec¢nostni Skoleni zaméstnancl
19 IDC - Interni smérnice Letisté Vaclava Havla Praha, Bezpe¢nostni Skoleni zaméstnancl
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5.7 Tranzitni prostor

Termindl 1

Tranzitni prostor Terminalu 1, ktery je vymezen na jedné strané pasovymi
prepazkami a na druhé strané vstupy do jednotlivych odletovych Cekaren, neni
soucasti vyhrazeného bezpecnostniho prostoru (SRA) a ¢len personalu cizi mise
po prevzeti vstupni karty se v ném pohybuje samostatné, bez doprovodu

opravneneé osoby.

Terminal 2
Tranzitni prostor v Terminalu 2 je soucasné bezpecnostnim prostorem (SRA)
a ¢len personalu cizi mise se v ném smi pohybovat pouze za doprovodu

opravnéné osoby

Terminal 3

Terminal 3 je soucasti Letisté Praha, a.s., a slouZi k odbaveni nepravidelnych
charterovych a soukromych letd a letd pro nakladni pfepravu. Ministerstvo
zahraniénich véci Ceské republiky nehradi ani nezprostfedkovévé sluzby

terminalu°.

20Rezim pohybu na Letisti Véclava Havla Praha. MZV CR [online]. Praha: MZV CR, 2020 [cit. 2022-
01-06]. Dostupné z: https://www.mzv.cz
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6 Perimetr letisté a jeho zabezpeceni

Perimetr letisté je Uzemi okolo letisté, které je chranénou oblasti. U perimetru
letiSté se nachazi i vyhlidkové valy a dal8i brany, které umoznuji vjezd sloZzkam

IZS pFi mimoradné udalosti.
6. 1 Mechanické zabranné systémy

Mezi mechanické zabranné systémy patfi zejména oploceni s Ziletkovym dratem
v kombinaci s elektronickymi zabezpe&ovacimi systémy. Radi se sem i zavory
u kontrolnich stanovist, které znemoziuji vijezd neopravnénym vozidlim. Plot by
mél byt i odolny proti narazu vozidla Ci prestfizeni. Celé oploceni okolo letisté ma
celkovou délku okolo 30 km. V roce 2018 letisté uvedlo, ze chce plot vylepsit na

novéjsi standardy, jelikoz stavajici plot se blizi doziti?!.

SilnéjSi ochrana je vénovana skladu paliva, kde je tento areal ohranic¢en dalSim

plotem a cely areal je zvlast monitorovan a chranén.
6. 2 Elektronické zabezpeCovaci systemy

U vnéjSiho zabezpeceni se jedna zejména o kamerovy systém, ktery je napojen
na dispecink letistni ostrahy i policie a hasi¢u. Kamery jsou rozmistény na kazdém
kontrolnim stanovisti a na citlivych mistech, kde se predpoklada, ze by mohlo dojit

k naruseni zabezpeceného prostoru.
6. 3 Kontrolni stanovisté a hlidkova €innost

Kontrolni stanovisté jsou pfedem dané body kudy se da dostat do zabezpe€eného
prostoru vozidlem. Stanovisté obsluhuje vétSinou dvouclenna posadka, ktera ma
k dispozici prostfedky pro kontrolu vozidel, osob a zavazadel. Zejména se jedna

o ruéni detektory kovu, detektory na pfitomnost stopového mnozstvi vybusnin

21Prazské letisté chce rozsirit areal a zvysit odolnost plotu proti autum i divoéakum. Zdopravy.cz
[online]. Praha: Avizer Z, 2018 [cit. 2022-01-06]. Dostupné z: https://zdopravy.cz/prazske-letiste-
chce-rozsirit-areal-a-zvysit-odolnost-plotu-proti-autum-i-divocakum-13193/
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i zrcatka, aby bylo mozné prohlédnout celé vozidlo véetné motoru a podvozku.

Hlidkovou &innost obstarava jak ostraha letist&, tak policie CR.

V pripadé, ze by doslo k mimofadné udalosti a bylo by potieba vyuzit dalSi slozky

IZS kromé téch letiStnich, existuji na letisti také brany, které nemaji povahu

kontrolniho stanovisté a slouzi pouze k ttmto mimofadnym pfipadim (obrazek
¢. 11).

Obrazek 11 Kontrolni bod pro vozidla??
6. 4 Zabezpeceni proti bezpilotnim prostfedkim

Mezi tyto systémy proti bezpilotnim prostfedkum (UAS) fadime prostfedky
Ci systéemy, které jsou schopny detekce, sledovani, identifikovani a pfipadné
nasledného zasahu proti témto prostfedkam. V teoretické roviné existuji pouze
dva zplsoby zasahu proti UAS. Prvni moznost je dron fyzicky zlikvidovat za pouZiti
stfelné zbrané, fizené strely, energetického pulsu nebo sité. DalSi moznost
spociva ve vyuZiti nedokonalosti v konstrukci UAS. Bezpilotni prostredek Ci letadlo
je velmi slozZity systém, ktery obsahuje velké mnoZstvi jednotlivych senzord,
navigacniho vybaveni a také procesor, ktery je zodpovédny za zpracovani
pfichozich dat a jejich nasledné odeslani. KaZzdy z téchto subsystému je nachyiny

k naruSeni nebo oklaméni. VétSina komercnich UAS vyuZivad k déalkovému

227 astfe$eni vratnice ¢&. 13, Leti$té Praha. Ceska komora architekt(i [online]. Praha: Ceska komora
architektt, 2005 [cit. 2022-01-06]. Dostupné z: https://www.cka.cz/cs/svet-architektury/seznam-
architektu/doc-ing-arch-kohout-michal/zastreseni-vratnice-c-13-letiste-praha
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ovladani technologii radiovych vin. PouZiti vliastnich senzort RF umoZriuje urcit
pfesnou frekvenci, na které dany prostfedek operuje. RusSenim této frekvence
muzeme dosahnout pferuseni komunikace mezi UAS a jeho operatorem
Ci dokonce prevzit nad bezpilotnim letadlem kontrolu. Zmast senzory UAS Ize
i napfiklad vysilanim fale§ného GPS signalu, ¢imZz muZeme letoun nasmérovat
do urCité oblasti, kde dojde k naslednému zasahu proti nému ¢i do oblasti,

kde nezpdsobi Zadnou Skodu.

Na letisti Praha je vyuZivan systém rusi¢ek a RF senzort za asistence policie,
které maji za ukol najit operatora dronu ¢i dron vyradit z provozu. Okolo letisté je
také vymezena bezletova zona pro bezpilotni prostfedky a pokud by sem néjaky
dron vletél a je zachycen, tak okamzité startuje vrtulnik letecké sluzby policie
a tento dron lokalizuje a Zzlikviduje, jelikoZz by mohl predstavovat nebezpeci
pro letecky provoz.?® Zéna zakazu pouziti bezpilotnich zafizeni je vyznacena

na obrazku ¢&. 12.

NO DRONE ZONE

-

s

Obrazek 12 Zakazana zéna pro bezpilotni letouny?*

2NAVRH OCHRANY LETISTE VACLAVA HAVLA PRAHA PROTI UAS [online]. Praha, 2020 [cit.
2022-03-06]. Dostupné z: https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/90657/F6-BP-2020-
Cerny-Michal-Navrh_ochrany.pdf?sequence=-1&isAllowed=y. Bakalarska prace. CVUT
24Drony a problematika jejich provozu v okoli letisté. Leti§$té Praha [online]. Praha: Leti§$té Praha,
2022 [cit. 2022-01-06]. Dostupné z: https://www.prg.aero/drony
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7 Vnitrni zabezpeceni letisté

Vnitfni zabezpeceni je mozné rozdélit na zabezpec€eni vefejné Casti, neverejné
Casti a zabezpeceni vyhrazeného bezpeénostniho prostoru (SRA). Toto rozdéleni
je dano rtiznymi pfistupy na terminaly. Po kontrole palubnich vstupenek a pasové
kontrole se cestujici dostanou z vefejné Casti Letisté Praha do nevefejné Casti
Terminalu 1. Poté cestujici odchazeji k jednotlivym letadllm, u nichZ se nachazeji
bezpecnostni kontroly s SRA prostory. V pfipadé Terminalu 2 se cestujici
podrobuji kontrolou palubnich vstupenek a bezpecnostni kontrolou najednou,

tudiz z vefejného prostoru prochazeji pfimo do SRA prostoru.
7. 1 Bezpecnostni kontrola

LetiSté Vaclava Havla Praha ma bezpecnostni slozky, které zajiStuji ochranu
pred protipravnimi €iny. Bezpec€nostni kontrola je neozbrojena a zajiStuje kontrolu

cestujicich, zavazadel, nakladu a posty.

Pred blizSim popisem bezpecnostni kontroly zde bude vymezeno nékolik pojmu
podle Narodniho programu bezpeénostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské

republiky.

Bezpecnostni kontrola = soubor bezpecnostnich opatfeni a postupd,
prostfednictvim nichzZ Ize zabranit vneseni zakazanych predméti do vyhrazeného

prostoru letisté a na palubu letadla.

Bezpecnostni pracovnik = fyzicka osoba, ktera v ramci své ¢innosti pfimo provadi
ochranu civilniho letectvi pred protipravnimi ¢iny a ktera absolvovala alespori

jeden typ Skoleni uvedeny v Narodnim programu bezpecnostniho vycviku.

Detekcni kontrola = pouziti technickych nebo jinych prostfedkd uréenych k zjisténi
nebo odhaleni zakazanych predmétu. Je soucasti bezpecnostni kontroly a provadi
se jako fyzicka kontrola osob, fyzicka kontrola véci a kontrola technickymi

prostredky.

Ruéni prohlidka = zpusob provadéni detekcni kontroly, ktery zahrnuje rucni
prohlidku osob a rucni prohlidku véci.
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Kabinové zavazadlo = zavazadlo uréené k prepravé v kabiné letadla.
Zapsané zavazadlo = zavazadlo uréené k prepravé v nakladovém prostoru letadla.

Kontrola vstupu = pouZiti prostfedkd, kterymi Ize zabranit vstupu neopravnénych

osob Ci vjezdu vozidel bez povoleni k vjezdu nebo kterymi Ize zabranit obojimu.

Protipravni ¢in = trestny c¢in, pfestupek nebo jiny spravni delikt, ktery muze

zavaznym zpusobem ohrozit nebo narusit bezpecnost civilniho letectvi.
Zakazany pfedmeét = pfedmét, ktery Ize pouzit ke spachani protipravniho ¢inu.?°

Centralni bezpecnostni kontrola (COB) byla zavedena do provozu na zacatku
c¢ervna 2018 na Terminalu 2. Jedna se o rozlehlé misto, kde se nachéazeji
manualni a automatizované traté, na nichZ se provadi kontrola pfed vstupem
do SRA prostoru. Rozdilem mezi manualni a automatizovanou trati je pocet

pracovniku, rychlost odbaveni a rozlozeni traté.

Manualni trat' je slozena z jednoho pasu, na némz se pfipravuji cestujici hned
za sebou a manualné si posouvaji své véci do rentgenu. Tuto ¢ast obsluhuje jeden
asistent, ktery radi cestujicim, jaké véci je tfeba vyndat ze =zavazadla
a které kovové doplriky maiji odlozit pfed prichodem ramem. Zavazadlo vjizdéjici
do rentgenu je podrobeno kontrole zaméstnancem bezpecnostni kontroly,
ktery na obrazovce vyhodnoti, zda se v ném nenachazi zadny zakazany predmét.
Popis zakazanych predmétli se nachazi v oddilu Kontrola pfed prichodem
detekéniho ramu. Pokud tak neni, zaméstnanec musi proveést fyzickou kontrolu

zavazadla.

Automatizovana trat je vétsi, aby nedoSlo k zablokovani. Automatizovana trat’ se
da rozdélit do tfi Casti. Prvni ¢ast se sklada z mista pfed rentgenem, kde se mohou
pfipravovat az tfi cestujici najednou, aniz by omezovali ostatni. Je obsluhovana
nejméné jednim zaméstnancem, ktery kontroluje spravnost rozloZeni véci

v bedynkach a limity tekutin a gelt. Zavazadlo v bedynce vjizdi do druhé ¢asti,

250rad pro civilni letectvi Ceské republiky, Nérodni program bezpeénostniho vycviku v civilnim
letectvi Ceské republiky. 2020. [cit. 2022-01-06] Dostupné také z: https://www.caa.cz/wp-
content/uploads/2020/04/npbv_zm_7 od_01-05-
2020.pdf?cb=69788608d52ch7df9facf9961010d337
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kde se nachazi rentgen, diky némuz dalSi zaméstnanec vyhodnocuje obsah
bedynky. Podle vyhodnoceni pak vjizdi do mista, kde se pas rozdéluje na dva.
V pripadé spravného sloZeni se dostava do posledni Casti, kde ¢eka na svého
majitele, az si své véci sbali a odnese do letadla. Ve druhém pfipadé se jedna
0 zavazadlo se zakazanym pfedmétem nebo nedeklarovanou tekutinou, proto je
bedynka odklonéna na druhy pas tzv. ,8pinavou trat,“ kde se podrobuje fyzické

kontrole.

Je dulezité védét z jakych Casti se bezpecnostni kontrola sklada. Cely proces byl
pro potfeby prace rozdélen do péti ¢asti podle toho, ¢im vSim musi cestujici projit
a co v8e musi uskutecnit, aby se dostal za bezpecnostni kontrolu a mohl odejit

do svého letadla.
7.1.1 Nabor zaméstnancu

Klicem pro kvalitni provadéni bezpecnostnich opatreni na letisti je vybér vhodnych
pracovnika. V ramci vybérovych fizeni jsou uchazeci mj. testovani a hodnoceni
z psychologické odolnosti, fyzické odolnosti, a u bezpecnostnich pracovniku

obsluhujicich detekéni techniku i vhodnosti pro jejich obsluhu. Vizualni schopnosti

vvvvv

ORT (z angl. Object Recognition Test) je aplikace kombinujici nékolik metod,
pomoci nichz Ize tyto vrozené vlohy &i schopnosti zjistovat, mérit a porovnavat.
V ramci testu jsou zjiStovany schopnosti rozpoznavat barvy, tvary predmétu
v prostoru, zmény tvaru pfi rotaci pfedmétd, a v neposledni radé i interpretace
snimku z RTG, pfi¢emz uchazec¢ zpravidla nema zkuSenosti s barevnym schéma
RTG snimk( a zapojuje tedy maximalné svou predstavivost. Testovana je
i schopnost hledat anomalie zobrazovanych pfedmétd ¢i schopnost uvédomit si,

ktery ze zobrazenych pfedmétd by mohl prfedstavovat hrozbu a ktery ne.

Na zakladé provedenych prizkumi se uvadi, Ze kvalitni vybér uchazeéu pomoci
takto dumysinych metod zjistovani vrozenych predpokladd, Ize zvySit celkovou

vykonnost souboru bezpecénostnich pracovnikt az o 20 %26

26ZYKA, J., TIHLA, Z.:Ochrana civilni letecké dopravy (Air Transport Security) 2012, 1.
mezinarodni védecka konference, sbornik pFispévkl, 20.-21. listopadu 2012, Praha, Ceska
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7.1.2 Zakladni odborna pfiprava

Pro vykon ¢innosti bezpeénostniho pracovnika v oblasti letecké bezpecnosti musi
byt zakladni bezpecnostni vycvik provaden vzdy v souladu s legislativnimi
poZadavky, které jsou stanoveny organy na nérodni i nadnarodni trovni. V CR se
tento vycvik ridi pfedevsim NPBYV. Pro ¢innost béZného pracovnika provadéjiciho
bezpecnostni kontroly cestujicich a zaméstnancu, jejich zavazadel a jinych
pfedmétu, kontrolu vstupu do letistnich prostor, dohled a hlidkovou ¢innost, ma
tento vycvik dvoutydenni trvani. PFi jeho provadéni jsou vSechny legislativné
stanovené cile prakticky cviceny v realnych podminkach letisté. Tento zplsob
napomaha uveédoméni si vyznamu kazdé konkrétni ¢innosti. Pri jeho provadéni
Jsou zohlednény i ostatni oblasti jako napfiklad vhodna komunikace s cestujicim,
organizace Cinnosti na stanovisti bezpecnostni kontroly ¢i navaznosti a povinnosti

pfi bezpecénostnich opatfenich a mimofadnych udalostech.

Za ucelem vycviku oviadani bezpecnostnich zafizeni méa kazdy skoleny mozZnost
pfimo cviCit na zarizenich, ktera bude nasledné obsluhovat v ostrém provozu.
Jedna se o zarizeni RTG, zafizeni pro stopovou detekci vybusnin, pruchozi a ruéni

detektory kovu, detektory obuvi aj.

Pro vycvik interpretace snimku ze zarizeni RTG je pouzivana aplikace XRT3. Tato
aplikace zajistuje jak pocatecni, tak nasledny kontinualni trénink v rozpoznavani
nebezpeci na rentgenovych snimcich. UmoZriuje trénink vyhodnocovani snimku
kabinovych zavazadel, zapsanych zavazadel i snimk( z cargo rentgenud. Je
ve svém odvétvi jedinou sofistikovanou aplikaci zaloZenou na védeckém vyzkumu
(prof. Adrian Schwaninger) ve spolupraci s pfednimi univerzitami, experty z oblasti
policie ¢i jinych bezpecnostnich sloZek véetné letistnich. Jeji metody zlepSovani
vykonnosti jsou zaloZzené na dokonalém pochopeni systému vstfebavani
vizualnich informaci mozkem a jejich nasledné vyhodnocovani. Nabizi témér

nekonecné moznosti kombinace obrazk( zavazadel s nebezpecnymi pfedméty.

Pri tréninku je tedy Skolené osobé kazdy obrazek novy. Snimky nebezpecnych

pfedméta jsou prabézné doplriovany s ohledem na aktualni déni v oblasti

republika, Praha, Vysoka $kola obchodni v Praze, o. p. s., 2012, 105 stran, strana 83-84, ISBN
978-80-86841-40-3
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bezpeénosti, & na specifiénost predméti typickych pro Ceskou republiku.
Béhem vycviku je Skolena osoba formou zpétné vazby seznamovana s vysledky
svého tréninku a muze se tak zamérit na problémové oblasti. Aplikace je vybavena
véemi funkcemi, kterymi disponuji bézné zafizeni RTG. Skolena osoba mé tedy
moznost ziskavat praxi v uzivani téchto funkci a spojeni si funkci se specifickymi
druhy predméti, které jsou pomoci téchto funkci Iépe rozpoznavany

a vyhodnocovany.”

7.1.3 Kontrola pfed prichodem detekénim ramem

Vigvivs

a efektivni komunikace s cestujicimi, pecliva pfiprava a neustaly pfehled. Cestuijici
je povinen deklarovat povolené tekutiny a vyndat pocita a vétsi elektroniku

ze zavazadla pfed bezpecnostni kontrolou. Obrazek €. 13 zobrazuje stanovisté

pred prichodem ramu na automatizované trati na Terminalu 2.

Obrazek 13 Automatizovana trat — stanovisté kontroly pfed priichodem ramu?®

277ZYKA, J., TIHLA, Z.:Ochrana civilni letecké dopravy (Air Transport Security) 2012, 1.
mezinarodni védecka konference, sbornikpfispévki, 20. —21. listopadu 2012, Praha, Ceska
republika, Praha, Vysoka Skolaobchodni vPraze, o. p. s., 2012, 105stran, strana 84-85, ISBN 978-
80-86841-40-3

28 Michaela Krumphanzl, CT24, Prazské leti$té zrychluje odbavovani. Spustilo nové
automatizované kontroly. [online]. [cit. 2019-03-23]. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz
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Tekutiny, aerosoly a gely v nadobach o objemu maximalné 100 mililitrG musi byt
umistény do uzaviratelného prihledného sacku o maximalnim objemu 1 litr.
Obsah sacku se do néj musi bez problému vejit a saCek musi byt Gplné zavreny.
Vyjimku objemu nadoby bez limitu tvofi tekutiny urCené pro lécebné ucely

nebo z divodu zviastniho poZadavku na stravovani, véetné détské vyZivy.

Tekutiny pro lecebné ucely je potfeba dolozit lekarskym predpisem nebo jinym
potvrzenim od lékare. Dale je mozné prepravovat nadoby ziskané z prodejen
nachazejicich se v provozni casti letisté. V tomto pripadé je nutnosti radné
zabaleni a uzavreni v tzv. STEBu (obrazek €. 14), tak aby s nimi nebylo mozno

manipulovat 2°.

T ot
CANOOOO0O

Obrazek 14 STEB bag — obal pro nadlimitni tekutiny zakoupené v prodejnach?°

Tekutiny jsou definovany jako vSechny latky, které jsou v bézné pokojové teploté
v kapalném stavu. Jedna se zejména o parfém, vodu po holeni, pletovou vodu,

masazni olej, pénu do koupele. Aerosoly jsou smési kapalnych nebo pevnych

29 Bezpecnostni pravidla EU v oblasti tekutin, aerosolu a gelu. Letisté Praha [online]. Praha: Letisté
Praha, 2022 [cit. 2022-01-06]. Dostupné z: https://www.prg.aero/bezpecnostni-pravidla

80 Liguids, Aerosol and Gels & Security Tamper-Evident Bags. ICAO [online]. New York: ICAQO, [cit.
2022-03-10]. Dostupné z: https://www.icao.int/security/sfp/lags_stebs/Pages/default.aspx
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Castic v plynu, které jsou zpravidla uzavieny v tlakovych nadobach. Jde pfedevSim
o antiperspiranty, Slehacky ve spreji, laky na vlasy apod. Gely jsou pevné latky
rosolovitého charakteru, které po zmacknuti v ruce Ize vratit do pavodniho tvaru
bez zmény jejich struktury. Jako gel se oznacuji krémy, Sampony, pletova miéka,

zubni pasty apod.

Jiz v seznamu vymezenych zakladnich pojmd je definovan pojem zakazany
pfedmét. Tento prfedmét neni mozné vzit na palubu letadla a prepravovat
v kabinovém zavazadle. Na zakladé Narodniho bezpec€nostniho programu
ochrany civilniho letectvi Ceské republiky Ize rozdélit predméty podle formy

do Sesti kategorii:

1) Strelné a palné zbrané a ostatni zafizeni, ktera vymrstuji projektily

Uz nazev teto kategorie vypovida o jeho obsahu. Tyka se tedy o stfelné zbrané
vSech typu, ¢asti zbrani, signalni a startovaci pistole, luky, Sipy, harpuny, ostépy,
praky, stfelivo, kuSe atd. Nepovolené jsou ale i hracky napodobujici zbrané,

repliky, imitace a zapalovace ve tvaru strelnych zbrani.

2) Ochromujici zafizeni

Tato kategorie obsahuje prostredky, které zpusobuji Sok, jako napf. paralyzéry,
tasery a obuSky s elektrickym paralyzérem. Dale pak zafizeni na omracovani
a zabijeni zvifat a ochromujici a zneschopriujici chemické latky, plyny a spreje,
napf. pepfové a paprikové spreje, slzny plyn, kyselinové spreje a repelenty

na odpuzovani zvirat.

3) Predméty s ostrym hrotem nebo ostrou hranou

V této kategorii se nachazeji predméty uréené k sekani a vybaveni pro bojova
uméni s ostrym hrotem nebo ostrou hranou. To jsou sekery, sekacky, cepiny,
holici bfitvy, fezaky, meCe a Savle, noZze a nuzKy s cepeli delsi nez 6 cm,
vyhazovaci a vystrelovaci noZe, skalpely. Brusle na led, turistické hole a obuv

s hroty jsou povoleny pouze po vysvétleni tcelu cesty.
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4) Pracovni naradi
VeSkeré naradi, kterym by se dal spachat protipravni Cin. Jako napf. pacidla,
vrtaky a vrtaCky, naradi s ostfim nebo nasadou del$i nez 6 cm, pily, pajeci lampy,

kladiva a zafizeni k nastrelovani svornika.

5) Tupé pfedméty

Tupym pfedmétem se rozumi pfedmeét, ktery nema ostrou hranu nebo hrot, ale je
mozné ho pouzit ke spachani protipravniho cCinu. Do této kategorie patri
basebalové a softbalové palky, obusky nebo pendreky, vybaveni pro bojova
umeni, ty¢e a klacky, hokejky, padla. Bojovym pfedmétem se v tomto pripadé

rozumi zabijaky s trny, boxery, obusky, nunchaky a utocné hole.

6) Vybusniny a zapalné latky a zarizeni
Tato skupina se sestava z munice, rozbusek, detonatort, zapalnych zafizeni, min,
granatt, ohriostroji, dymovnic, koufovych patron, stielného prachu, plastické

vybusniny, ale i z replik nebo imitaci vybusnych zarizeni.

Specialni kategorii je nebezpecné zboZi, mezi néz Ize pocitat pfedméty a latky,
které mohou ohrozit zdravi, bezpecnost, majetek nebo Zivotni prostfedi a které
Jjsou uvedené v seznamu nebezpecného zbozi v IATA DGR. V tomto pripadé se
jedna o hoflavé, samozapalné, toxické, infekcni, radioaktivni a Ziravé latky, latky

podporujici hofeni a lithiové baterie. 3!

Cestujici vzdy sacek s tekutinami vynda ze svého zavazadla a predklada ho
ke kontrole zaméstnanci letiSté. Zaroven se sackem vyjme i pocitaC a vétsi
elektroniku a pfiklada ji do bedynky ke svym vécem. Za vétSi elektroniku se

povazuje tablet, iPad, ¢teCka a velky fotoaparat.
7.1.4 Prachod detektorem kovl nebo celotélovym skenerem

Kromé svého zavazadla, batohu &i kabelky si cestujici musi pfed prlchodem
detektoru svléknout svrchni odévy jako je kabat, sako, bunda a odlozit vSechny

predméty z kapes. Nejcastéji se zapomina na mince, mobilni telefon, zapalovace,

310rad pro civilni letectvi Ceské republiky, Nérodni program bezpecnostniho vycviku v civilnim
letectvi Ceské republiky. 2020. [cit. 2022-01-06] dostupné také z: https://www.caa.cz/wp-
content/uploads/2020/04/npbv_zm_7 od_01-05-
2020.pdf?cb=69788608d52ch7df9facf9961010d337
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ale také i kapesniky, rizné papirky od bonbdénu a blistry s prasky. Také je dllezité
sundat co nejvice kovovych doplfikl jako jsou hodinky, opasek, Siroké a tézké
naramky, velké nausnice a nahrdelniky. Pokud ma cestujici obleCenou obuv

s kovovymi prvky, muze ji zout pfed pridchodem a pouzit navleky.

Pruchozi detektor kovi (WTMD) ma tvar ramu dvefi a je naprogramovan tak,
aby zachytil veSkeré kovové prvky prochazejicich osob. Detektor obsluhuji dva
zameéstnanci opa¢ného pohlavi, ktefi davaji pokyn cestujicim k priichodu skrz ram.
V pfipadé, Ze detektor kovl signalizuje kovovy pfedmét, je osoba podrobena
fyzické kontrole Ci je poslana zpét aby vyprazdnila kapsy veSkeré kovové véci ne

véci, které obsahuji kov dala do rentgenu.

Vyhodou skeneru je rychlost, nebot prochazejici osoba si nemusi odkladat nékolik
svrchnich vrstev. Princip funkce je zalozen na rozptyleném zareni, diky némuz se
na obrazovce na silueté Clovéka objevi, na které Casti téla se nachazi kovovy prvek
nebo zakazany predmét. Po objeveni takovéhoto pfedmétu je osoba podrobena
fyzické kontrole a dané osobé je dano na vybér, jestli chce prochazet skenerem
nebo prichozim detektorem. Ukazka prichozich detektord kovu je na obrazku
¢. 15.

Obréazek 15 Prlchozi detektory kovi®?

82Priichozi detektory kovi vcetné sitového software. Ostrava airport [online]. Ostrava: Ostrava
airport, 2019 [cit. 2022-01-06]. Dostupné z: http://airport-ostrava.cz.dev.semodata.cz/cz/page-
pruchozi-detektory-kovu-vcetne-sitoveho-software/
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7.1.5 Kontrola fyzické osoby

Fyzicka kontrola (obrazek €. 16) je kombinace ru¢ni kontroly, tedy kontroly téla
a odévu pomoci systematického prejizdéni rukou po téle a odévu zezadu
a zepredu; a vizualni kontroly neboli kontroly neobleCenych Casti téla osoby
a neobvyklych a podezielych vyduti. Ruéni prohlidka je vzdy provadéna
v rukavicich a na obleCenych ¢astech téla osoby. Provadi ji vzdy osoba stejného

pohlavi, nebot je nutnost dodrzovat paritu pohlavi.
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Obrazek 16 Fyzicka kontrola osoby?3

V pfipadé, Ze je Zena téhotna nebo ma dana osoba kardiostimulator a nechce
¢i nemuze projit ramem, prochazi osoba vedlejSim vstupem a je podrobena
fyzické kontrole vcetné chodidel a bot, dale také mulze udélat pracovnik
bezpec€nostni kontroly stér na pfitomnost stopového mnozstvi vybusnin, ale tento
krok zalezi na uvazeni pracovnika bezpecnostni kontroly. Osoby,
které podstoupily operaci, pfi niz jim byla ¢ast téla nahrazena kovovym prvkem,
by mély tuto skute€nost nahlasit obsluze pfedtim, nez projdou detektorem. Tyto
osoby musi podstoupit fyzickou kontrolu v kombinaci s ruénim detektorem kovu
(HHMD), ktery dohleda dané kovové prvky na téle osoby. Ruéni detektor kovu je

mozné vidét na obrazku ¢&. 17.

Obréazek 17 HHMD — Ruéni detektor kov(3*

33Prazské letisté si najalo ochranku za 42 miliond korun. Tyden.cz [online]. Praha: Tyden.cz, 2016
[cit. 2022-01-06]. Dostupné z: https://www.tyden.cz/rubriky/domaci/doprava/prazske-letiste-si-
najalo-ochranku-za-42-milionu-korun_379314.html

34Rucéni detektor kovu MD-200. HITECH [online]. Praha: HITECH, 2005 [cit. 2022-02-14]. Dostupné
z: http://www.hitechelectronics.cz/rucni-detektor-kovu-md-200.html
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Dale je zde moznost namatkové kontroly, kdy ¢lovék nijak neovlivni signalizaci
detektoru, ale je jim vybran k namatkové kontrole. V tomto pfipadé je dana
metodika, jak postupovat ale z bezpecnostnich divodd zde nebude uvedena.

Obrazek €. 18 zobrazuje sbirani vzorku pro stopovou detekci vybusnin.

i

Obréazek 18 Stopova detekce vybusnin3®

7.1.6 Re-check

Tato Cast je pro cestujici nejvice nepfijemna a nejvice stresujici. Jedna se o ¢ast,
kde dochazi ke zpétné nebo také opakované kontrole, tzv. ,re-check®.
Pokud cestujici neuposlechl pokynt zaméstnancu na za¢atku kontroly €i nevyndal
véci anebo oboji, nebo bylo jeho zavazadlo oznaceno na nahodnou kontrolu, je
jeho zavazadlo odklonéno na tzv. ,$pinavou trat.“ Zde zavazadlo podstupuje rucni
kontrolu, jez zahrnuje stopovou detekci vybuSnin a nutnost vyjmout vSechny
tekutiny, elektroniku a zakazané predméty (viz Kontrola pfed prichodem
detekéniho ramu), které po pribéhu rentgenem zustaly v zavazadle. Po vyjmuti je

zavazadlo poslano opét pres rentgen a je zkontrolovan jeho veskery obsah.

Zaméstnanec nemulze zasahovat do zavazadla bez pritomnosti majitele,
proto musi vyCkat, az se cestujici dostavi k jeho stanovisti, nez zane s kontrolou.

Na re-checku muze byt i osoba vlastnici kontrolované zavazadlo poslana

35Novinky.cz, Prazské letisté ma 30 novych detektort, vybusninu odhali za par sekund. [online].
[cit. 2021-02-23]. Dostupné z: https://www.novinky.cz
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na zpétnou kontrolu k zaméstnancim obsluhujici prichozi detektor kov(, kde se
podrobuje fyzické kontrole, ale tato fyzicka kontrola je pouze v pfipadé, pokud by
u néj byl vyvolan alarm na pfitomnost nebezpecnych latek. Stanovisté re-checku

je mozné vidét na obrazku €. 19.

i
_—

Obréazek 19 Stanovisté re-checku3®
7.1.7 Uklid véci

V tomto useku se véci opét vraci ke svému majiteli. Samozfejmé cestujici musi
nejdfive vyCkat na pfijezd jeho véci v bedynce, jez prosly rentgenem, kde se
vyhodnotil jejich stav. Stav bedynky mize byt dvojiho zplsobu. V pfipadé, Ze se
v zavazadle nenachazi zadny predmeét, ktery by mél byt vyndan nebo by zde
nemél byt vibec, je bedynka se zavazadlem poslana pfimo k majiteli, ktery si své
véci ihned bali a nasledné odchazi do letadla. V opacném pfipadé bedynka putuje

k zaméstnanci re-checku, ktery provadi jeji kontrolu (viz Re-check).

36Michaela Krumphanzl, CT24, Prazské leti§té zrychluje odbavovéani. Spustilo nové
automatizované kontroly. [online]. [cit. 2019-03-23]. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz
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7.1.8 Zabezpeceni VIP salonku

Cestuijici, ktefi nechtéji zacit svij let ¢ekanim ve fronté na Centralni bezpecnostni
kontrole, mohou vyuzit sluzeb VIP salénku. Po zaplaceni jednorazového vstupu
se mohou cestujici ihned po odbaveni svych zapsanych zavazadel odebrat
do salénku, ktery se nach&zi v odletové hale Terminalu 2. Sal6nek nabizi

pohodInéjsi a komfortnéjsi prostiedi s individualni bezpecnostni kontrolou.

Kromé Terminalu 2 jsou tyto sluzby k dispozici i na Terminalu 1. Je zde pouzivan
celotélovy skener (obrazek ¢&. 20). Vyhodou skeneru je rychlost, nebot
prochazejici osoba si nemusi odkladat nékolik svrchnich vrstev. Princip funkce je
zaloZen na rozptyleném zareni, diky némuz se na obrazovce na silueté Clovéka
objevi, na které Casti t€la se nachazi kovovy prvek nebo zakazany predmét. Po
objeveni takovéhoto pfedmeétu je osoba podrobena fyzické kontrole. Tyto skenery
se dnes uz nachazeji i na centralni kontrole, kde jsou kombinovany s priichozim

doktorem kovu, kde je osobé dano na vybér, ¢im chce prochazet.

. =

Obrazek 20 Celotélovy bezpecnostni skeners’

87| etisté Praha z tendru na skenery vyloucilo Huawei a ZTE. ELogistika.info [online]. Praha:
elLogistika.info, 2019 [cit. 2022-02-14]. Dostupné z: https://www.elogistika.info/tag/celotelovy-
skener/
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7.1.9 Osoby, které nemusi kontrolou prochazet

Urad civilniho letectvi Ceské republiky publikoval vyjimku z detekénich kontrol

pro urcitou kategorii VIP osob, které odlétaji po pracovni i oficialni navstévé

Ceské republiky uskuteénéné na pozvéni eské strany z jednoho z mezinarodnich

letist v Ceské republice. Vyjimka nabyla uginnosti 1. ervence 2016 a po jejim

rozSireni od 1. zafi 2017 se vztahuje na nasledujici osoby:

¢ hlava statu;

e predsedové/kyné Parlamentd (v pfipadé existence dvoukomorového
Parlamentu, pak pfedsedové obou komor);

e predseda/kyné viady;

e ministr/yné zahranic¢nich véci;,

e predseda/kyné Evropské komise;

e predseda/kyné Evropské rady;

e mistopfedseda’/kyné Evropské komise pro zahrani¢ni véci a bezpecnostni

politiku.38
7.1.10 Diplomaticka posta a zavazadla

Osoby pouZivajici diplomatickych vysad a imunit a jejich kabinova zavazadla
nejsou vynati z povinnosti podrobit se bezpecnostni kontrole. Fyzickou kontrolu
véci zavazadel osoby pouZzivajici diplomatickych vysad a imunit lze vykonat
Vv pripadé opravnéného podezreni na pfitomnost zakazanych predmétu pouze
v pritomnosti této osoby nebo jejiho zmocnénce. V pfipadé, Ze by tyto pfedméty
byly zpadsobilé ohrozit bezpecnost civilniho letectvi, nesmi byt pripusténa
k pfepravé a osoba provadéjici detekéni kontrolu musi okamzité informovat
Policii CR. Tim v$ak neni dotéeno pravo leteckého dopravce nepfipustit osobu

se zakazanymi pfedméty k pfepravé.

Kuryrni zavazadla s diplomatickou poStou za prfedpokladu, Ze jsou patficné

oznacena v souladu s Videriskou umluvou (,Valise Diplomatique®, ,Colis

38Rezim pohybu na Letisti Vaclava Havla Praha. MZV CR [online]. Praha: MZV CR, 2020 [cit. 2022-
01-06]. Dostupné z: https://www.mzv.cz
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Diplomatique®, ,Diplomatic Bag*), nesmi byt oteviena ani prohledana, nejsou viak

vynata z detekcni kontroly.

V pripadé, Ze tato detekéni kontrola shleda vazné duvody vedouci k domnénce,
Ze zavazadlo diplomatické poSty obsahuje z bezpecnostniho hlediska zakazané
pfedméty, nemuze byt pripusténa k pfepravé. V pfipadé, Ze by zakazané
pfedméty byly zplsobilé vazné ohrozit bezpecnost civilniho letectvi, osoba
provadéjici detekéni kontrolu musi okamzité informovat Policii CR. Tim v&ak neni
dotéeno pravo leteckého dopravce nepfipustit zasilku se zakazanymi predméty

k pfepravé.

Letecky dopravce nebo poskytovatel sluzeb pri odbavovacim procesu na letisti,
ktery je ve smluvnim vztahu s timto leteckym dopravcem, zajistujici pfepravu
diplomatické poSty se musi ubezpedlit, Ze je pfepravovana osobami skutecné
povéfenymi pfislusnymi organy cizich statu, nebo Ze diplomaticka poSta byla

pfedana k pfepravé povérenymi pracovniky diplomatické mise v CR.3°

39Rezim pohybu na Letisti Véclava Havla Praha. MZV CR [online]. Praha: MZV CR, 2020 [cit. 2022-
01-06]. Dostupné z: https://www.mzv.cz
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8 Moznosti zdokonaleni zabezpeceni letisté

Tato kapitola se vénuje mozZnostem, jak zdokonalit zabezpeceni letiSté nejen
po technické strance, kde prostoru pro zdokonaleni neni pfilis, ale zejména
v oblasti zaméstnancl a zakonu, kde je nejvice problému a rizik. Nebot sebelepsi
technické zabezpeCeni bez fadné a kvalitné vycvicenych a vybavenych
zameéstnancu, nezajisti spravné a bezpecné fungovani systému. Letisté Praha ma
toto zabezpeleni na vysoké urovni, ale vzdy je misto pro zdokonaleni at uz
mensiho nebo vétSiho charakteru. V této oblasti je vychazeno z vlastnich
poznatkll a zkuSenosti autora diplomové prace, které byli ziskany na pracovni
pozici bezpecnostni kontroly na Letisti Praha a z poznatk( zaméstnancd, ktefi tam

soucasné pracuji.
8.1 Analyza dotaznikoveho Setfeni

Pro snadnéjsi vyvozeni navrhi na zdokonaleni zabezpeceni Letisté Praha byla
pouzita metoda dotaznikového Setfeni. Dotaznik byl vytvoreny v aplikaci Google
forms a byl odeslan nahodné vybranym zaméstnancim bezpecénostni kontroly.
Dotaznik obsahuje 10 otazek, z nichz bylo sedm dichotomickych a dvé byly
dopliikové coz znamena, Zze na né nemuseli vSichni odpovédét. Dotazniku se
zucastnilo 62 zaméstnancu. V této ¢asti budou vSechny otazky jednotlivé probrany

a statisticky vyhodnoceny.

Prvni otdzka: Jak dlouho pracujete na letisti Praha? Tato otdzka pfiblizuje, jaké
maji dotazovani zkuSenosti z provozu, a to v podobé odpracovanych let na letisti.
69,4 % respondentl odpovédélo, Ze ma zkusenosti na letisti okolo 2 az 4 let,

a naopak nejméné respondentl odpovédélo, ze pracuje na letisti 8 a vice let.

Jak dlouho pracujete na letisti Praha
62 odpoveédi

@ 1-2roky

@ 2-4 roky
4-6 let

@ 8 avice let
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Obrazek 21 Jak dlouho pracujete na Letisti Praha? 4°

Druha otazka: Jaké je VaSe pracovni zafazeni? Tato otazka ma za ucel rozdélit
dotazované na skupiny podle pracovniho zaméfeni. Z grafu je mozné vidét,
Ze 59.7 % dotazovanych pracuje nebo ma zkusenosti s pozici na poloviéni uvazek

a zbylych 40.3 % s pozici na hlavni pracovni pomér.

Jaké je vase pracovni zarazeni
62 odpovédi

@ Security searcher ( poloviéni uvazek)
@ Security controller ( hlawni pracovni
pomér)

Obrazek 22 Jaké je Vase pracovni zarazeni? 4

Treti otdzka: Jsou podle vas naroky na tuto praci dostate¢né? Z této otazky
vyplyva, Ze vétSina zaméstnancl 75.8 % si mysli, ze pfijimaci pohovor
a psychotesty jsou dostatecné pro ziskani pracovni pozice na letisti. Zbylych

24.2 % dotazovanych se domniva, Ze tyto naroky jsou nedostate¢né.

Jsou podle véas naroky na tuto praci dostatecné ( psychotesty, pohovor atd..)
62 odpovédi

® Ano
® Ne

Obrazek 23 Jsou podle Vas naroky na tuto praci dostatecné? 42

40 Vlastni zpracovani
41 Vlastni zpracovani
42 Vlastni zpracovani
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Ctvrta otazka: Je podle vas leti$té dobfe zabezpedeno? Tato otazka ukazuje,
Ze drtiva vétsina (85.5 %) zaméstnancu véfi, Ze je letisté dobfe zabezpeceno coz

je dulezité pro jejich moralku a pracovni vykon.

Je podle vas letisté Praha dobre zabezpeceno.
62 odpoveédi

® Ano

85,5%

Obrazek 24 Je podle Vas Letisté Praha dobfe zabezpeéeno? 43

Pata otazka: Jak byste vylepSily kontrolu na letisti Praha, kdybyste méli tu
moznost? Tato otazka byla dobrovolna a oteviena. Jako nejCastéjSi vylepSeni
kontroly se opakovala potfeba lepSich rukavic, které jsou vice hygienicky
prijatelné. Dale pak zpusob kontroly svymi nadfizenymi a sundavani bot
pfed prichodem ramu. DalSim vylepSenim zde bylo navrzeno ziskavani odmeén
za nalezeni zakdzanych pfedmétu pfi kontrolnim auditu, nebot zaméstnanci za
jejich nalezeni nejsou nijak odménovani, ale v pfipadé nenalezeni zakazaného

pfedmeétu jim je strzena variabilni ¢ast mzdy.

Sesta otazka: Je podle vas potfeba nova zakonna Gprava bezpeé&nostni kontroly?
Zde také nastava otazka, zda jsou zaméstnanci dostatecné obeznameni
s legislativou. Jak je mozné vidét, tak vétSina zaméstnancu si mysli, Ze je potfeba
lepSi zakonné upravy bezpecnostni problematiky az 77.4 % respondentd je pro

novou legislativu.

43 Vlastni zpracovani
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Je podle vas potieba nova zakonna uprava bezpecnostni kontroly
62 odpovedi

® Ano
® Ne

Obrazek 25 Je podle Vas potieba nova zakonna uprava bezpecénostni kontroly?
44

Sedma otazka: Zazili jste nékdy mimoradnou situaci na letisti? Na tuto otazku
odpovédélo 56.5 % dotazovanych, Ze se setkalo s rdznymi mimofadnymi
udalostmi, jako je napf. nalezeni NVS, nespolupracuijici cestujici, poplach. Zbylych

43.5 % se zadnou mimoradnou situaci nesetkalo.

Zazili jste nékdy néjakou mimoradnou situaci na letisti ( ndlez NVS, nespolupracujici cestujici atd..)
62 odpovédi

® Ano
® Ne

Obrazek 26 Zazili jste nékdy néjakou mimofadnou situaci na letisti?*

Osma otazka: Je podle vas pfiprava zaméstnancl na praci na letisti dostate¢na?
Na grafu je mozné vidét, Zze 54.8 % zaméstnancu si mysli, Ze je pfiprava na letisti
dostaCena a 45.2 % si mysli Ze neni. Je prekvapivé, ze pocet zaméstnancu
spokojenych s pfipravou je pouze 54.8 % a nespokojenych je az 45.2 %. Z tohoto
zjisténi vyplyva, ze by meélo letiSté zvazit néktera vylepSeni v pfipravé svych

zaméstnancu a jejich prabéznych Skolenich.

44 Vlastni zpracovani
45 Vlastni zpracovani
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Je podle vas priprava zaméstnancu na praci na letisti dostatecna
62 odpovédi

® Ao
® Ne

Obrazek 27Je podle Vas pfiprava zaméstnancli na praci na letisti dostatecna? 46

Devéata otazka: Pokud ne, co byste pfipadné doplnily do této pfipravy? Jedna se
o otevienou otazku, na kterou odpovidaji zaméstnanci, ktefi v pfedchozi otazce

zvolili odpovéd ne.

Zde byli nejcastéjsi odpovédi, zZe je potieba lepSi pfipravy v oblasti prvni pomoci
a sebeobrany, vétsi praktické pfipravy na modelovych situacich a komunikace
s cestujicimi. Déle se opakovala potfeba |épe a podrobnéji se seznamit
s legislativou. Zde se potvrdilo, ze zaméstnanci spiSe nemaiji dostate¢nou znalost
ani sou€asnych predpisu, pfestoze v pfedchozich otazkach odpovédéli, Ze znalost

maji.

Desaté otazka: Jste spokojeni na letisti a s platovym ohodnocenim? Tato otdzka
ma za ucel zhodnotit spokojenost zaméstnancu na letisti, nebot je to dulezita
soucast motivace pro jejich vykony. Z grafu vypliva, Ze polovina (53.2 %) je
nespokojend. A 46.8 % zaméstnancl je na letisti s platovym ohodnocenim
spokojeno. Nespokojenych zaméstnancu je vétsi polovina, a proto by leti§té mélo
zvazit vylepSeni pracovnich podminek i platového ohodnoceni svych

zaméstnancu.

46 Vlastni zpracovani
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Jste spokojeni na letisti a platovym ohodnocenim
62 odpovédi

@ Ano
® Ne

Obrazek 28 Jste spokojeni na letisti a platovym ohodnocenim? 47
8. 1. 1 Zhodnoceni vysledku

Z dotaznikového Setfeni je patrné, Ze vétSina zaméstnancu je spokojena se svou
praci a domniva se, Zze bezpecnost na letisti je dostate€na. Problém se naskyta
ve vybavé a pfipravé danych zaméstnancu, kde se nachazi prostor na nékolik
zlepSeni, kterymi napfiklad jsou jiné typy pouzivanych rukavic, vylepsSeni postupt
kontroly a pfipravy zaméstnancu, zvazeni platového ohodnoceni a benefitd
za spravné odvedenou praci. Na druhou stranu je patrné, Zze se LetiSté Praha
potyka s chybéjicimi finanénimi prostfedky a po vypuknuti pandemie Covid 19 se
situace zhorsila. S omezenim letu pfislo letiSté o nékolika milionové finance a bylo

nuceno dat vypoveéd nékolika svym zaméstnancim.

Z poznatkll z dotaznikového Setfeni, které vyplnili zaméstnanci Letisté Vaclava
Havla Praha, je mozné vychazet v dalSich kapitolach a navrhnout z nich zlep$eni

pro zdokonaleni bezpecnostni kontroly.
8.2 Navrhy na zdokonaleni bezpecnosti

Jak uz je patrné z predchozi €asti, proces kontroly neni dokonaly a muze byt dale
zdokonalen zejména v oblasti pfipravy a vybaveni zaméstnancu. Tato kapitola se

zabyva danymi navrhy.

47 Vlastni zpracovani
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8.2.1 Zakony a dalSi pfedpisy, které upravuji bezpecnost

Nasledujici navrhy nejsou mozné hlavné z divodu chybéjicich pfepist a zakonu
ohledné bezpecnosti leteckého provozu. Minimum pFedpisu upravujicich tuto

problematiku je nejvétsi problém celé oblasti bezpeénosti v letectvi.

V Ceské republice jsou zakony, které upravuji vycvik, kvalifikace atd., ale chybi
zde komplexni zakon, ktery by obsahl vSechny tyto vyhlasky a pfedpisy a kde by
byla uvedena prava a povinnosti bezpecnostnich pracovniki na letisti. Je zde
zakon o civilnim letectvi, ktery se odkazuje na predpisy Evropské unie, ale tyto
predpisy také neupravuji prava a povinnosti bezpecnostnich pracovniku. V téchto
predpisech jsou vétSinou vymezeny a uvedeny zakazané pfedméty na palubé

letadla atd.

V zakoné o civilnim letectvi je uvedeno, Ze osoba zajiStujici bezpecnost vydava
pfrikazy, které jsou umérné ucelu, a dany cestujici je povinen se jimi Fidit jinak se
jedna o prestupek. Nicméné tato skuteCnost se v zakladni pfipravé pracovniku
vubec nevyucCuje. Zaméstnanci jsou pouze seznameni s existenci zakonu

a vysvétlenim pojmu krajni nouze a nutnou obranou.

Prislusnik policie vétSinou také nezna zakon o civilnim letectvi a dané prestupky,
coz vétSinou vede k situaci, kdy je policie pfivolana k cestujicimu, ktery se chova
nevhodné a neni vpustén pres kontrolu, a nedokaze danou situaci vyresit, jelikoz
sama hevi o existenci prestupku. Je zde potfeba upravit legislativu, kdy muze
pracovnik pouzit zbran, taser, pepfovy sprej apod. V sou¢asna dobé jsou znamy

pouze dva pfipady, a to nutn& obrana a krajni nouze.

V dané oblasti je potfeba vétSi osvéta zaméstnancu i pfislusnik( policie.
Zaméstnanclm by méli pfipadnout vétSi prava a povinnosti vztazena na prostory
letiSté. DalSi potfebou je vytvoreni nového nebo aktualizace sou€asného zakona
o civilnim letectvi, ktery by se vénoval detailnéji problematice ochrany civilniho
letectvi a vymezeni prav a povinnosti pracovnikl bezpecénostnich slozek na letisti.
Tato problematika také souvisi se skuteénosti, Ze v CR neni zékon, ktery by

upravoval €innosti soukromych bezpecnostnich slozek.
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8.2.2 Ozbrojena bezpecnostni kontrola a vycvik sebeobrany

Bezpeclnostni kontrola je jedina neozbrojena bezpecnostni slozka na prazském
letisti. Pokud by doSlo k situaci, kdy se objevi ozbrojeny pachatel vybaveny
napf. nozem, nespolupracuje a ohrozuje pracovniky bezpec¢nostni kontroly, t€mto
pracovnikim nezbyva nic jiného, nez vyCkat do pfichodu policie nebo ostrahy
letiSté. VSak nez tito pfisluSnici dorazi, muze ubé&hnout nékolik minut a pachatel
muUze mezitim nékoho ohrozit na zivoté nebo se dostat kamkoliv pod pohruzkou
nasili. Proto prvnim navrhem na zlepSeni je, aby byla bezpecnostni kontrola

ozbrojena.

LetiSté by mélo zvazit ozbrojeni bezpecnostni kontroly bud kratkymi strelnymi
zbranémi nebo alespon prostifedky pro osobni ochranu jako napf. taser €i pepfovy
sprej. Samozfejmé je zde nutnost fadného vycviku jak se zbrani a prostiedky
pro osobni ochranu zachazet. Jelikoz timto vycvikem jiz prochazi ostraha letisté,

bylo by mozné do tohoto vycviku zaradit i zaméstnance bezpecnostni kontroly.

DalSi oblasti pro zlepSeni je vycvik sebeobrany zaméstnance bezpeclnostni
kontroly, protoZze zaméstnanci témito Skolenimi a vycvikem neprochazeji.
Z hlediska mozného setkani s nebezpeCnym pachatelem by se pfed nimi
neozbrojeny pracovnik mohl ochranit jediné pomoci sebeobrany. Jednoduchym
feSenim je, Zze do zakladniho Skoleni by se zafadily lekce sebeobrany. Poté by
letiSst€ mohlo nabizet zlepSovaci a opakovaci kurzy, kdy opakovaci kurzy by byly
povinné, aby si zaméstnanec napf. kazdé 2 roky zopakoval sebeobranu
a pfipadné se v ni zlepsil. Protoze zaméstnanci bezpeénostni kontroly pfichazeji
nejvice do styku s lidmi, jsou tyto dva body pro né velice dulezité. Ozbrojeni
a sebeobrana by dodaly pocit bezpeCi pro zaméstnance a z urcité stranky

i pro cestuijici.

Pokud by letisté nechtélo investovat do rozSifeni Skoleni, mohlo by zaradit
ke kazdému kontrolnimu stanovisti pfisluSnika policie nebo ostrahy letisté.
Vzhledem k hlidkovym a dal§im innostem téchto pfislusnik( vSak tento navrh
neni realny, protoze by se musel zvysit poet zaméstnancl policie a ostrahy

letisté.
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8.2.3 Kontrola zaméstnancu

Kontrola zaméstnancu jak kvalitné a dusledné provadi danou praci je dulezitou
soucasti procesu zajisStovani bezpecnosti. Na prazském letisti se tato kontrola

provadi riznymi zpUsoby.

Kontrola mize probihat bud, Ze je o ni zaméstnanec informovan, kdyz déla
uréenou praci, nebo muze byt skryta a zaméstnanec o ni nemusi byt informovan
0 jejim pribéhu a dozvi se pouze vysledek. Oteviena kontrola probiha
jednoduchym zplsobem. Zaméstnanec je kontrolovan vedoucim pracovnikem,
ktery stoji pfimo za nim a po skonceni kontroly dojde ke spole€nému vyhodnoceni,
kdy je kontrolovany zaméstnanec obeznamen s vysledkem kontroly a probiha zde

zpétna vazba z obou stran.

Zatimco skryta kontrola probihd bud se stojicim vedoucim za zady
nebo pfes kamerovy systém letis§té. V prvnim pfipadé odpovédny vedouci stojici
na kontrolnim stanovisti urCittho zaméstnance provadi jeho kontrolu
bez upozornéni o jejim prabéhu a po skonCeni kontroly je zaméstnanec
informovan pouze pokud se dopustil hrubého poruseni pravidel kontroly
a do prezkouSeni musi byt vyfazen z provozu. Takovyto postup je nevyhodny
jak pro letisté, tak i pro zaméstnance. Letisté pfijde o jednoho ¢lovéka na sméné
a musi ho nahradit jinym. Ve druhém pfipadé skryta kontrola Tato skryta kontrola
probiha za pomoci kamer, kdy kontrolu provadi vedouci zaméstnanec sedici
na dispecCinku. Zameéstnanec, na kterém byla provadéna kontrola, si posléze

zavola na dispecink o sdéleni vysledku.

Dalsim typem jsou bezpecCnostni audity, které slouzi k ovéfeni integrity
bezpec€nosti na letisti. Audity provéruji spravnost jednotlivych kontrol za pomoci
zakazanych predmétu, které se snazi pronést do zabezpeceného prostoru.
Pokud zaméstnanec uspéje, nic mu nehrozi. Naopak pokud neuspéje je mu
strzena variabilni ¢ast mzdy. O téchto auditech neni zaméstnanec pfedem

informovan.

Oteviena kontrola je lepSim zptusobem kontroly, zatimco skryt4 kontrola je naopak

hor§im zpusobem, ktera je nevyhodna pro letisté i zaméstnance. V tomto pfipadé
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je nutno se zamyslet, jak pusobi na zaméstnance, protoze kamery, které tam maji

byt pro jejich bezpe€nost, jsou pouzivany pro jejich kontrolu.
8.2.4 Cviceni zaméstnancu na modelovych udalostech

Problematika vycviku nebo pfipravy zaméstnancu v soucinnosti s ostatnimi
bezpe€nostnimi sloZzkami na letisti je dulezitou Casti pfipravy, ktera je ze strany
letiSté zanedbana. VétSiny cvi€eni mimoradnych udalosti se pouze uc€astni slozky
IZS. Ostatni zaméstnanci letisté se jich neuCastni a pak nevédi, co maji délat

béhem téchto udalosti a pfi feSeni dané situace by mohli pouze prekazet.

Dalsim problémem je nepfipravenost zaméstnancd na feSeni nenadalych
udalosti. Pfikladem muze byt prichod ¢lovéka se zakazanym pfedmétem na sobé.
Zaméstnanec tuto skutecnost zjisti béhem fyzické kontroly osoby, a aby pachatel
nepojal podezieni, zaméstnanec nesmi zpanikafit a zmacknout tiché poplasné
tlacgitko*®, kterym zavola ostrahu letisté. VétSina zaméstnancu by vSak nevédéla,
jak se v dané situaci zachovat a zpanikafila by. To by mohlo vést k Utoku pachatele

na zaméstnance nebo jiné cestujici.

Je na misté, aby se zavedlo cvieni a trénovani zaméstnancul na tyto typy udalosti
v soucinnosti s dalSimi slozkami na letisti. Cviceni by mohlo probihat na letisti
nebo mimo plny provoz v prostorech k tomu uréenych. Jednodu$e feceno je
potfeba zapoijit i normalni zaméstnance do feSeni téchto udalosti, i kdyby jejich

role méla byt v téchto cvicenich sebemensi.
8.2.5 Pouziti jiného typu rukavic

V soucCasnosti jsou na Letisti Praha pouzivany latkové rukavice, které jsou
nedostatecné a nehygienické. Dalsi vylepSeni vychazi z dotazniku, kde se tento
navrh nejCastéji opakuje. Latkové rukavice jsou velice nachylné k zaSpinéni
a nezajistuji uplnou ochranu kiize zaméstnance, coz mlze vést ke zdravotnim

problémum ¢&i infekci. Navrhem na zlepSeni je vyména latkovych za latexové

48 Tichy poplach — ma za ucel informovat vedouci stanovisté a dispecink bezpecnostni kontroly, Ze
doslo k néjakému problému bez toho, aniz by informoval cestujiciho, kterého se tento problém tyka
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nebo obdobné rukavice na jedno pouziti. Casto se také stava, Zze je mnozstvi

téchto rukavic nedostateCné a zaméstnanec je nucen je prat a znovu pouzivat.
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9 Pripadove studie

Tato kapitola se vénuje tfem pfipadovym studiim ze svéta, které jsou na sobé
zcela nezavislé. Studie jsou zaméfeny na utoky, které se staly na letiStich, a tak
mohou slouzit jako pfiklad pro eliminaci moznosti vzniku danych udalosti
nebo alespori zmirnéni dopadu na zdravi a zZivoty osob. Témito situacemi je Gtok
za pomoci NVS, utok Sileného strfelce a na zavér je zde uveden vstup
nepovolanych osob do zabezpeéeného prostoru. Uvedené pFl’pady jsou

dojit k masivnim ztratam na Zivotech vyjma nehod v oblasti safety.

9.1 Utok za pomoci NVS — 2016 utok na bruselské letisté

a metro
Dne 22.bfezna 2016 se staly dva koordinované bombové utoky, které mély
na svédomi pfivrzenci islamského statu. Utoky byly provedeny na Bruselské
letiSté v Zaventemu a na metro v centru Bruselu. Teroristicka burika, ktera utok

provedla, stéla také za Utoky v Pafizi v roce 2015. Oznaceni mist utokl se nachazi

na obrazku ¢&. 29.

Q

Obrazek 29 Mista utokd v Bruselu?®

“9Brussels bombings. Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia
Foundation, 2022 [cit. 2022-03-06]. Dostupné z:
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9.1.1 Deéni pred utokem

Duvodem utoku byla ucCast Belgie na operacich proti Islamskému statu.
Pfed bombovymi atoky doSlo v Belgii nékolik islamistickych teroristickych utokd
a byla zde provedena fada protiteroristickych operaci. Mezi lety 2014 a 2015 se
poCet odposlechll a sledovacich operaci zaméfenych na osoby podezielé
z terorismu ze strany belgickych zpravodajskych sluzeb témér zdvojnasobil.
V kvétnu 2014 zautogil stfelec s vazbami na syrskou ob&anskou valku na Zidovské
muzeum Belgie v Bruselu a zabil c¢tyfi lidi. V lednu 2015 zahrnovaly
protiteroristické operace skupinu, o niz se predpokladalo, Ze planuje druhou
stfelbu v Charlie Hebdo, razie v Bruselu a Zaventemu. Operace méla za nasledek
smrt dvou podezielych. V srpnu 2015 podeziely terorista zastielil a pobodal
cestujici, nez ho cestujici podmanili, na palubé vysokorychlostniho vlaku na cesté

z Amsterdamu do Pafize pres Brusel.

Pachatelé, ktefi se podileli na utocich v Pafizi v listopadu 2015, sidlili
v Molenbeeku a Brusel byl na pét dni uzavien, aby policie mohla patrat
po podezielych za pomoci armady. Dne 18. bfezna 2016, 4 dny pfed bombovymi
utoky, byl Salah Abdeslam, podeziely za spolupachatele téchto utoku, zajat
po dvou protiteroristickych raziich v Molenbeeku, které zabily dalSiho podezielého
a zranily dva dalSi. Nejméné jeden dalSi podezfely zustal na svobodé. Béhem
vyslechu byly Abdeslamovi predlozeny fotografie sourozencl Bakraouiovych,
ktefi byli o tfi dny pozdéji podezieli ze spachani utokd v Bruselu. Belgicti
vySetfovatelé se domnivaji, Ze Abdeslamovo zatCeni mohlo urychlit bruselské
bombové Gtoky. Podle belgického ministra vnitra Jana Jambona,
ktery po bombovych dtocich promluvil, ze ufady védély o pfipravach

na extremisticky €in v Evropé, ale podcenily rozsah utoku.
9.1.2 Prabéh Utoku

Dva sebevrazedni atentatnici s vybuSninami ve velkych kufrech zautodili
na odletovou halu bruselského letisté v Zaventemu. K prvnimu vybuchu doSlo

v 07:58 v odbavovaci fadé 11; druhy vybuch nastal asi o devét sekund pozdéji

https://en.wikipedia.org/wiki/2016_Brussels_bombings#/media/File:2016-Brussels-Bombings-
OpenStreetMap.png
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v odbavovaci fadé 2. Sebevrazedni atentatnici byli vidét na zabérech CCTV.
Neéktefi svédci uvedli, ze nez doslo k prvnimu vybuchu, zaznély vystrely a ozyvaly

se vykfiky v arabsting. Urady vSak poté uvedly, Ze nebyly vypaleny zadné vystrely.

Tretimu sebevrazednému atentatnikovi zabranila odpalit vlastni bombu sila
pfedchozi exploze. Treti bomba byla nalezena pfi prohlidce letisté a pozdéji byla
zniCena fizenou explozi. Belgicky federalni prokurator potvrdil, Ze sebevrazedni
atentatnici odpalili NVS s hiebiky uvnitf. Kamerovy zabér pachatell je zobrazen

na obrazku ¢&.30.

Obrazek 30 Kamerovy snimek pachateld®®

9.1.3 Néasledky utoku

Pfi bombovych utocich bylo zabito 35 lidi, v€etné tfi sebevrazednych atentatnikd,
a vice nez 300 dalSich bylo zranéno, 62 kriticky. V¢etné uto¢niku bylo sedmnact
t&l nalezeno na bruselském letisti a &trnact na stanici metra. Ctyfi lidé pozdéji
zemreli na sva zranéni v nemocnici. 81 dalSich bylo zranéno na letisti,
zatimco zbytek byl zranén na stanici metra. Bombové utoky byly nejsmrtelngjSim

utokem na Belgii od druhé svétové valky.

Ctrnéact zesnulych byli belgiéti ob&ané, &tyfi byli Ameriéané, tfi z Nizozemska, dva

ze Svédska a zbyvajicich devét pochazelo z dal§ich narodd. Mezi smrtelné

50 Brussels suspects CCTV. Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA):
Wikimedia Foundation, 2022 [cit. 2022-03-06]. Dostupné zZ:
https://en.wikipedia.org/wiki/2016_Brussels_bombings#/media/File:2016-Brussels-Bombings-
OpenStreetMap.png
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zranénymi byl byvaly diplomat André Adam, ktery slouZil jako staly belgicky

zastupce pii OSN a jako velvyslanec ve Spojenych statech.5t
9.1.4 Ochrana nebo minimalizace nasledku téchto utokl na Letisti Praha

Tento utok se da jednoduse prevést na prostiedi prazského letisté. Stejna udalost
se muze kdykoliv stat i zde. Proto je nutné, aby na néj bylo letisté dostatecné
pfipraveno a zabezpeCeno. Proti témto Otokim je téZzka obrana,
zpravodajskych sluzeb s policii CR i Leti§t8ém Praha na odhalovani té&chto
pachatell. Pokud utok bezprostfedné hrozi, je dulezité v€as informovat letisté,
aby se na dany scénar pfipravilo. DalSi mozZnosti je zabezpeceni CCTV kamerami,
které maji software na rozpoznavani obli€ejl. Takovyto druh kamer ale funguje
pouze vV pripadé, Ze jsou obliCeje pachatelld znamy. Zde je opét dllezita
spoluprace zpravodajskych sluzeb a policie CR. Dal$i moznosti je zabezpe&eni
letiSté uz od pfijizdéjicich aut, tzn., Ze na letiSté se nedostane zadny CElovék
bez kontroly a bez palubniho listku. Zde by ale mohl nastat problém v hromadéni

vozidel na pfijezdovych cestach a bylo by nutné vytvofit nékolik kontrolnich bodu.
9.1.5 Zavér

Na této pfipadové studii je mozné ukazat co se stane, kdyz dojde k nékolika
selhanim ze strany bezpecnostnich slozek, které méli jednat dfive. Je nutné se
zamyslet nad ochranou letisté, jak je koncipovana, jestli nékde nejsou mezery
a zda jdou tyto mezery zabezpecit, aniz by to mélo velky vliv na cestujici. Proto je

dllezité se z takovychto udalosti poucit.
9.2 Strelba na letiSti ve Fort Lauderdale

Tato udalost se odehrala ve Spojenych statech, na letisti ve Fort Lauderdale.
Doslo zde ke stfelbé ze strany cestujiciho v pfiletové hale. Zde bude mozné vidét,

Ze doslo ke selhani jak celého systému, tak i bezpe€nostni kontroly na letisti.

51Former Belgian Ambassador to US Among Dead in Terror Attacks. ABC News [online]. New
York: ABC News Internet Ventures., 2016 [cit. 2022-01-06]. Dostupné z: https://abcnews.go.com
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9.2.1 Déni pfed atokem

Esteban Santiago-Ruiz, 26lety obyvatel Aljasky, nezaméstnany a byvaly clen
Narodni gardy. Santiago letél letadlem americké spoleCnosti Delta Air Lines
z mezinarodniho letist€¢ Ted Stevens Anchorage na AljaSce pfes mezinarodni
letist€é Minneapolis—Saint Paul. VySetfovatelé uvadi, ze jeho jediné odbavené
zavazadlo byl kufr s 9 mm pistoli se dvéma zasobniky uzamé&ené v bezpeénostni
prepravce. Tuto zbran tésné pfed utokem nabil v letiStni koupelné. Santiago mél

v dobé stfelby u sebe vojenskou identifikaci.

V lednu 2016 byl Santiago zatéen a obvinén z napadeni pfi incidentu tykajici se
jeho pritelkyné v Anchorage na Aljasce. Policie tvrdila, Ze na ni Santiago kficCel,
rozbil dvefe a dusil ji. Pfipad vyustil v dohodu o odloZzeném trestnim stihani
a vyprseni platnosti doCasného ochranného pfikazu proti domacimu nasili.
Santiago se nasledné mél telefonicky dostavit k projednani v pfipadu domaciho

nasili v poloviné dubna roku 2017.

Santiago navstivil terénni kancelaf FBI v Anchorage v listopadu 2016 a oznamil,
Ze vlada USA kontroluje jeho mysl a nuti ho sledovat online videa Islamského statu
v Iraku a Levanté a Ze je nucen se k této skupiné pfipojit. Uvedl, ze ve své hlavé
slySi hlasy, které mu fikaji, aby spachal nasilné €iny a hned poté ale uvedl, Ze to
méa pod kontrolou a nem& v Umyslu nikomu ublizit. FBI na muze naléhala,
aby vyhledal odbornou psychologickou pomoc a neprodlené informovala mistni
policii, kterd ho poté zadrzela a odvezla do zdravotnického zafizeni k posouzeni

jeho dusevniho zdravi.

Pozdéji byl vySetfovan FBI, ktera neobjevila Zadné spojeni s terorismem
nebo poruseni zakonu, ke kterym doSlo béhem incidentu na Aljasce. Aljasska
policie mu kvdli incidentu odebrala jeho pistoli, drzela ji dvacet devét dni,
ale nakonec mu ji v prosinci vratila, protoze Santiago nebyl odsouzen za zavazny
zlo€in a v ustavu pro duSevné choré nebyl shledan jako duSevné nemocny.
Podle Karen Loefflerové, aljaSské americké statni zastupkyné, jeho zbran nebyla
zabavena FBI, ani mu nebylo zabranéno ji pronést na let. Federalni zakon totiz
vyzaduje, aby byl doty¢ény ,odsouzen” jako duSevné nemocny pfedtim, nez mu Ize

zabranit v Iétani nebo vlastnit stfelnou zbran. Zajimavou informaci je, ze byl
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15. listopadu propustén jako hlida¢ ze spole¢nosti Signal 88 Security kvili svym

duSevnim problémam.
9.2.2 Prabéh utoku

Strelec zahdjil palbu z pistole Walther PPS raze 9 mm na letisti asi ve 12:53
tamniho Casu, v oblasti vydeje zavazadel na terminalu 2, ktery je hlavnim
termindlem pro spoleCnosti Delta Air Lines a Air Canada. Video ukazovalo
cestujici utikajici z letisté, stovky lidi Cekajicich na rampé a nékolik policistu
spé&chajicich na misto &inu. Cast paniky nastala po nepodloZenych zpravach
o dalSich vystielech, faleSny poplach vyvolal kratkou paniku v jinych terminalech.
Strelba trvala asi 70 az 80 sekund. Pachatel si lehl na podlahu poté co mu dosla
munice a z tohoto diivodu nemohl dal pokracovat v palbé. Serif okresu Broward

Scott Israel uvedl, Ze policisté nestfileli a stfelec byl zat€en bez dal§iho incidentu.
9.2.3 Nasledky atoku

Federalni Ufad pro letectvi vydal ozndmeni o zastaveni letd a uzavrel letisté
pro vSechny kromé nouzovych letd. V Port Everglades byl zfizen tabor
Amerického Cerveného kfize, kde pomabhali asi 10,000 cestujicim, ktefi sem byl
dopraveni autobusem. Cestujicim bylo zajisténo jidlo, pfistfesi a dalSi dopravni
spoje. Letisté zustalo zaviené po zbytek dne a znovu se otevielo pro komeréni

lety nasledujiciho dne brzy rano.

Doslo zde k usmrceni 5 lidi a dalSich 42 bylo zranéno. Z tohoto poctu bylo pouze
6 lidi zranéno pfimou stifelbou a zbytek byl zranén v nasledné panice. Po stfelbé
zustalo na letisti uprostied chaosu vice nez 20 000 kusl zavazadel. Cestujici byl
v dusledku stfelby kontaktovani FBI. Prezident Obama pozdé&ji utéSoval obéti
a uvedl, ze pozadal své zaméstnance, aby se obratili na starostu Jacka Seilera,
aby se ujistil, Ze Gsili bude koordinovdno mezi statnimi i mistnimi ufedniky.
Guvernér naridil 7. a 8. ledna vyvéseni vlajek Spojenych statd a Floridy na pul

zerdi po celém staté na pocténi obéti.
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9.2.4 Ochrana nebo minimalizace nasledkl téchto utokl na LetiSti Praha

Pfed takovymto utokem se da branit nékolika moznostmi. Prvni moznosti je opét
prace zpravodajskych sluzeb a policie. V tomto pfipadé zde nastava problém,
Ze pokud se k tomuto Gtoku kdokoli odhodl4, nikomu o ném nefekne a indicii
k jeho zjisténi je minimum. Druhou moznosti je lepSi kontrola na letisti, kdy dana
osoba si zbranh muze vyzvednout pouze od personalu letist€ nebo az mimo
prostory letisté. DalSi moznosti je Uplny zakaz cestovani se zbranémi. Tato

moznost je ale extrémni a lze ji vyuzit az jako uplIné krajni feSeni.
9.25 Zavér

Zavérem je nutné Fict, Ze takovyto utok je nejvice nebezpecny, protoze je pachatel
mobilni a mlze tak zpUsobit masivni ztraty na Zivotech i vice nez by to dokazala
NVS.

9.3 Vstup nepovolané osoby na letisti Austin-Bergstrom

Dne 7.kvétna 2020 doslo k nedovolenému vniknuti osoby na plochu a nasledné
kolizi dané osoby s pfistavajicim letadlem. Osoba bohuzel zemfela. Posadce ani

cestujicim se nic nestalo.
9.3.1 Déni pfed incidentem

O déni pfed incidentem se vi pouze to, ze dana osoba nebyla zaméstnancem
letisté, prelezla plot a nasledné se dostala bez povSimnuti az na letistni plochu,

kde doslo ke kolizi s pfistavajicim letadlem.
9.3.2 Deéni pfi incidentu

K incidentu doslo ve 20:12 mistniho ¢asu kdy Let Southwest €. 1392 dostal
povoleni k pfistani na runway 17R. Pilot si vS§iml osoby az kratce po dosednuti
na plochu, kde se snazil sletadlem jeSté manévrovat, aby zabranil srazce.
Bohuzel uz bylo pozdé a doslo ke stfetu dané osoby s €asti motoru letadla. Po této
kolizi pilot nastésti dokazal s letadlem velmi rychle zastavit, nahlasit udalost fidici
vézi a Cekat na dalSi instrukce. Po obdrzeni dalSich instrukci od véze se letadlo
dostalo k brané, kde vSichni cestujici a posadka bezpecné vystoupili bez zprav
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ozranéni na palubé. Ridici v&2 na misto poslala pozemni vozidlo,

které po pfijezdu potvrdilo srazku.
9.3.3 Nasledky incidentu

Nasledky nebyly nastésti zavazné. Doslo ke smrti dané osoby, ale v letadlu nebyl
nikdo zranén a doslo k poSkozeni motoru letadla (obrazek &. 31). Letadlo bylo
nasledné nutné opravit. Dne 8. kvétna manaZer komunikace na letisti potvrdil,
Ze obét neni zaméstnancem letiSté s odznakem. Dne 11. kvétna policejni oddéleni
v Austinu identifikovalo obét jako 22letého Junina Ko a mluvéi letisté udalost

charakterizoval jako ,naruSeni bezpec€nosti“ a ,vniknuti na drahu®, ale odmitl

komentovat, jak Ko ziskal pfistup na pfistavaci drahu.

Obrazek 31 Poskozeni motoru letadla po kolizi s osobou®?
9.3.4 Ochrana nebo minimalizace nasledku téchto incidentl na Letisti Praha

Tento typ incidentu se stal i na letiSti v Praze ale nastésti bez ztraty na Zivotech.
Tento incident v Praze je pouze zmifovan v bezpecnostnim Skoleni, a proto byla
vybrdna jind udélost, kterd je lépe zdokumentovana. Na letisti v Praze lze
takovymto incidentim pfedchazet tim, Ze se nainstaluje vice kamer podél

perimetru letist€ nebo se zde zvySi hlidkova Cinnost policie a ostrahy letisté.

52Plane damage after pedestrian hit. Cbslocal [online]. Florida: cbslocal, 2020 [cit. 2022-03-06].
Dostupné z: https://dfw.cbslocal.com/wp-content/uploads/sites/15909545/2020/05/SWA-plane-
damage-after-pedestrian-hit.jpg?resize=640,411
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Nejlepsi by bylo nainstalovani pevnéjSiho oploceni s detektory pohybu, ¢imz by
doslo k eliminaci tohoto problému. Nicméné se jedna o velice nakladné vylepSeni,

které se nachazi jen na nékterych letistich.
9.3.5 Zavér

Tyto utoky mohou byt velice nebezpecné pro cely letecky provoz a mohou mit
katastrofalni nasledky. Proto je nutné, aby zabezpeceni letisté a jeho perimetru

bylo na vysoké urovni.
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Zaver

Bezpecnostni  prvky hraji  klicovou roli v ochrané letecké dopravy
pred protipravnimi Ciny. Proto letiSté zavadéji ty nejlepsi techniky a technologie,
které by odhalily zakazané predméty a pfipadné nebezpeéné pachatele. BohuZzel
se utoky pachatell stale vyvijeji, i pfes pouzivani téch nejmodernéjSich nastroju.
Dulezita jsou také pravni ustanoveni pro civilni letectvi a jejich ochranu,
kterd zajiStuji spravné provadéni a pouzivani bezpecnostnich prvka v bézném

provozu i béhem mimofradnych udalosti.

Zabezpec€ovany jsou jak vnitini, tak i vn&jSi prostory letist. Vnitfnim zabezpecenim
jsou bezpecnostni kontrola, elektronické zabezpecfovaci systémy, sluzby policie
i ostrahy letist apod. Naopak kontrolni stanovisté, elektronické zabezpecCovaci
systémy a mechanické zabranné systémy hlidaji vnéjsi prostory. Letadla a letistni
plochy jsou nejcitlivéjSimi misty, do kterych je vstup povolen pouze po ovéfeni
totoznosti a bezpec€nostni kontrole. TotoZznost muze byt ovéfena za pomoci
zaméstnaneckych identifikaCnich karet nebo palubnich vstupenek s osobnimi
doklady. Diplomova prace detailné popisuje tyto bezpeénostni prvky, které jsou

vyuzivany na Letisti Vaclava Havla v Praze.

Bezpecnostni kontrola je peclivy a velmi zdlouhavy systém, ktery muaze byt
pro nékteré osoby velmi stresujici. Nicméné se jedna o jeden z ustfednich prvku
letist, ktery zachycuje nebezpecné pachatele a zabranuje vneseni zakazanych
predmétl do letadel. Zaméstnanci jsou na tuto pracovni pozici velmi peclivé
vybirani a musi projit nékolika rdznymi testy a Skolenimi. Letisté Vaclava Havla
Praha se od roku 2016 pysni nové zavedenou centralni bezpecnostni kontrolou,
ktera je vybavena tzv. automatizovanymi tratémi. Cely tento systém je mozné
rozdélit na nékolik ¢asti, z nichz je kazda zaméfena na jiné Cinnosti tak, aby doslo

k dokonalé kontrole jednotlivych cestujicich.

Na zakladé dotaznikového Setfeni u zaméstnancl Letisté Praha byla zjiSténa
dostateCna bezpecénost letist€é a nepostalujici podminky pro pracovniky.
Z vysledku Setfeni byla navrzena opatfeni na zlepSeni, kterymi jsou napf. Uprava

zakonu a jinych predpist upravujici bezpecnost leteckého provozu, vybaveni
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zameéstnancl bezpecnostni kontroly stfelnymi zbranémi nebo prostredky
pro osobni ochranu, vycvik sebeobrany, zdokonaleni kontroly zaméstnancl

a jejich pfiprava na mimoradné udalosti.

Zavér diplomové prace je vénovan mimoradnym udalostem, které ohrozily provoz
mezinarodnich letiSt. NejhorSi z téchto udalosti byl utok pomoci vybusSniny
na bruselském letiti a v metru uskuteénény pfivrzenci islamského statu. Cin byl
spachan v odletové hale, pfi némz bylo zabito 35 lidi a vice nez 300 dalSich
zranéno. V dalSim pfikladu utoku byl €in spachan stfelnou zbrani v pfiletové hale
a v poslednim byla ohroZzena bezpecCnost vniknutim osoby na plochu letisté.
U vSech téchto udalosti doslo k pochybeni celého systému a bezpecnostnich
slozek. Z toho vyplyvaji riGzné navrhy na zlepSeni na prazském letisti jako
napfiklad zlepSeni komunikace statnich a letiStnich bezpecnostnich slozZek,
pfipravenost a dostate¢né proskoleni zaméstnancl bezpec€nostni kontroly

a zabezpeceni letisté a jeho perimetru na vysoké urovni.
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Seznam pouzitych zkratek

BEK — Bezpecénostni kontrola

EASA — Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi
ECAC — Evropska konference civilniho letectvi
GPS — Globalni druzicovy polohovy systém
HHMD — Rucni detektor kovu

IATA — Mezinarodni sdruzeni leteckych pfepravcu
ICAO — Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
IDC — Identifikacni karta zaméstnance

OLE - Ostraha letisté

PCR — Policie Ceské republiky

RF — Vyhledavani za pomoci radiovych signal(
RTG — Rentgen

SRA - Vyhrazeny bezpecnostni prostor

UAS — Bezpilotni prostfedky

VIP — Velmi dllezita osoba
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