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ABSTRACT

The bachelor thesis is focused on horse riding tourism in the region of Krkonose
Mountains, as one of the possible leisure time activities, which is practiced in relation to
nature. The main objective of this thesis is to document the state of the network of horse
riding routes in KRNAP territory in the area of the forest management unit Horni Marsov,
to assess the currently detected status, in the proposal of appropriate adjustments of horse
riding routes, their technical facilities and economic evaluation of the solution in the given
area.

KEY WORDS

horse riding routes, horse riding tourism, forest roads, forest access, leisure time activities

ABSTRAKT

Bakalarska prace je zamérena na hipoturistiku v regionu Krkonos, jako na jednu
z moznych volnocasovych aktivit clovéeka, kterou provozuje ve vztahu k prirode. Hlavni cil
této prace spociva ve zdokumentovani stavu sité hipotras na uzemi KRNAP v oblasti
Lesniho hospodarského celku Horni Marsov, ve vyhodnoceni soucasného zjisténého stavu,
v ndvrhu vhodnych uprav hipotras, jejich technické vybavenosti a v ekonomickem
zhodnoceni viastniho 7eSeni v daném izemi.
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Uvob

Koné¢ byvali v diivejsich dobach béznou soucasti zivota lidi a potkat se s nimi v pfirode,
nebo na cesté nebylo ni¢im neobvyklym. Postupem doby lidé, nadSeni novinkami techniky,
koné opoustéli, aby se k nim, jako ke krasnému skutecnému konicku, zase vraceli. Dfive byl
kan vyuzivan piedev§im pro praci v zeméd¢lstvi nebo v lesich, dnes naopak roste jeho

vyznam v oblasti sportu, rekreace a zdravi.

Hlavni cile této prace spocivaji v prizkumu soucasného stavu sité hipotras na Uzemi
Krkono$ského narodniho parku v oblasti LHC Horni MarSov a v navrhu vhodnych zmén
a Uprav tras a vybavenosti. Soucasti prace ma byt také seznameni s problematikou
hipoturistiky na tizemi Ceské republiky, a s tim souvisejicimi pojmy - hipoturistika, formy
hipoturistiky, vyhody jezdeckych stezek, zdkladni zésady pro vytvafeni novych tusekil
jezdeckych stezek a rovnéz i metodiku jejich znaceni. Vysvétlit pojem hipotrasa, obecné
pozadavky na hipotrasy, technické parametry hipotras vcetné povrchu, odvodnéni, objekti
na hipotrasach a technického vybaveni. Prace ma nastinit zahrani¢ni problematiku jezdecké
turistiky a porovnat odlisnosti s problematikou tuzemskou. Dale ma tato prace vymezit
zékladni pravni predpoklady soucasné legislativy Ceské republiky ve vztahu k provozovani
jezdecké turistiky na nasem tzemi. Dale ma charakterizovat z4jmové tizemi, V tomto piipadé
uzemi Krkono§ a KrkonoSského narodni parku, seznamit s problematikou turismu
v KrkonoSich a ve zvoleném uzemi LHC Horni MarSov charakterizovat pfirodni podminky,

zonaci, dopravni zpfistupnéni lesa a s tim souvisejici lesni dopravni sit’.

Samotny prizkum ma ukazat sou€asny stav ve zvoleném uzemi, charakterizovat jednotlivé
trasy, jejich naro¢nost, vyhodnotit stav vyznaceni a vybavenosti. Na zakladé¢ prizkumu
provést klasifikaci tras podle obtiznosti, navrhnout vhodna opatfeni na vyznaceni, zmén

znaceni, navrhnout doplnéni vhodnych objektl a poptipad€ navrhnout nové trasy.
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1 LITERARNI ROZBOR

1.1 Problematika tuzemska (specifika CR)

1.1.1  Hipoturistika — jezdecka turistika

Hipoturistika (nebo také hippoturistika, hippologické turistika, jezdecky cestovni ruch)
je ,forma cestovniho ruchu, jejiz wcastnici jsou motivovani vyjizdkami na konich,
odehrévajici se nejcastéji v ramcei pobytu na konské farmé nebo horstelu. Jizda na koni muize

byt soucasti 1é¢ebného cestovniho ruchu.* [1]

Hipoturistika je pomé&mé mladym odvétvim v oblasti cestovniho ruchu a v poslednich
letech zacCina nabirat na vyznamu. Je to novy zpisob traveni volného ¢asu na konském hibet¢,
pricemz se jedna o pobyt v pfirodé a prevazuje zde poznavaci slozka nad slozkou sportovné —

technickou.[2]

Pribyva lidi, kteti se jezdectvi vénuji rekreaéné. Vedle sportovniho zdzitku jim jizda
na koni pfinasi predevsim krasné zazitky z cesty prirodou a Casto také krasna setkani, nejen

s pamétniky ¢ast, kdy ¢lovék nemohl spéchat vic, neZ mu umoznily kroky jeho koné&.[3]

Hipoturistika je vniméana jako volnocasovéa aktivita, je vhodnym zplisobem relaxace
pro vSechny veékové 1 socidlni skupiny obyvatel. Pii hipoturistice jezdec, na rozdil
od jezdectvi, neusiluje o dosazeni mimofadnych sportovnich vykont, ale jde o umoznéni
uspokojeni nékterych potieb ¢loveéka, jakou jsou potieby aktivniho odpocinku, klidu, pohybu,
poznani kulturnich a estetickych zazitkd, zmeény mista, seberealizace a dalsi.

Rozlisuji se dva druhy jizdy na koni. Prvnim je jezdecky sport, ktery je ale finan¢né
stava béznéjsim a dostupnéjsim pro stale §irsi vetejnost.[4] Pomalu se vytvareji podminky
pro vyuku jizdy na koni a vyjizdék do terénu nejen pro dospélé, ale i pro déti, ale také
pro postizené obcany. Spolu s hipoturistikou se rozviji i infrastruktura jezdeckych tras

a objektu.

~Jezdecka turistika patii k tzv. mekké turistice, kterd se snazi pfi svém provozovani
harmonizovat potfeby turistii a mistniho obyvatelstva, nenicit pfirodu ani kulturni unikétnost

mista. Podle toho se vétSinou jedna o malé skupinky jezdcii, maximalné 10 koni ve skupiné.
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RozliSujeme v ni tfi charakteristické slozky:
1. technickou, ktera spoc¢iva v tréninku a drezure koni a zdokonalovani vztahu
¢lovék - kan, diraz je kladen na vycvik koné a jeho vykonnost;
2. pohybovou neboli sportovni, jejimz zakladem je pohyb jako volnoCasova aktivita;
3. poznévaci, kterd ma za kol zprostiedkovat jezdci zazitek z navstivenych mist

¢i zprostredkovat znamy pohled na svét z konského hibetu®.[5]

Hipoturistika je podminéna existenci tzv. stanic. Jedna se o mista, ktera musi poskytovat
jak pro jezdce, tak pro kon& stravovaci a ubytovaci sluzby. Kategorizace neni v CR
uplatiiovédna, a tak maze byt hipostanici jak penzion s krytymi prostornymi boxy pro kon¢,
tak 1 misto, které poskytuje pro kon¢ pouze jednoduchou kruhovou ohradu. Jedna se nejen
o hipofarmy (mista, kde se chovaji kon¢), ale jakékoliv zafizeni, které umoziiuje bezpecné
ustajeni koné i ubytovani jezdc. Hipofarmy casto nabizeji specialni sluzby, jako jsou
vyjizd’ky po jezdeckych okruzich, ptijceni koné, prevoz koné a soucasti aredlu mohou byt

i jizdarny — venkovni nebo zastiesené.[6]

Rozvoj hipoturistiky a rozsahla sit’ konskych stanic a stezek je v prvé fadé¢ vyznamny
pro zatraktivnéni celého regionu, ktery potom dokdze zaujmout a pfitdhnout milovniky koni

a piirody nejenom z Ceské republiky.

Turistika s konmi jakozto soucast cestovniho ruchu venkova napomaha vSeobecné
K vyuzivani venkovské krajiny, zachovani tradic venkovského zpusobu zivota a ke zvySovani

zamé&stnanosti obyvatel venkova.

Vétsinou se sice jedna jenom o dopliikovou sluzbu zédkazniklim, naptiklad pii provozovani
agroturistiky, avSak o velmi zajimavou. Jezdecka turistika dokéZe propojit ptirodni, kulturni
1 historické poznavani venkovského Zivota tim, ze jezdecké trasy vedou zajimavymi

pfirodnimi misty, ale i okolim pamatek, hrada, zamki atd.

Ackoli konska turistika existovala jiz dfive, srozvojem znafenych komskych stezek
a stanic, se situace pro turisty znacné zjednodusila a také ptinasi vyhody majitelim pozemkai,

po kterych si dfive jezdili jezdci, jak chtéli a ¢asto volili cesty zcela nevhodné.[7]
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1.1.2  Formy hipoturistiky

Jezdeckou turistiku je mozné rozliSit na zakladni a pomocné formy.[8] Zakladni formu
dale delime na soutézni a nesoutézni. Soutézni formy jsou zapoctové testy nebo vykonnostni
odznaky, dostihy, pomocné distan¢ni jizdy a také westernové hry. Mezi nesoutézni se fadi

vychéazky na koni, vylety a try, a putovani na koni.

Vychézka na koni je zédkladem jezdecké turistiky. Jednd se o jezdéni v terénu trvajici
1 — 4 hodiny a ve vzdalenosti od 7 - do 30 kilometri. Obsahova slozka vychazky je pohybova,
technicka a poznavaci. Jezdci slouzi pfedevsim pro ziskani vétsi jistoty v sedle a seznamenim
se s pravidly jizdy v terénu. Pro kon¢ je vychdzka rehabilitaci, ziskavaji chodivost, upeviiuje
se jim Slachovy aparat, pfedev§im hrudnich koncetin. Na vychéazky se pro koné nevyzaduje
zadna specialni vystroj.

Vylety a tiry na koni v pfirodé trvaji zpravidla cely den, pfekondva se pfi nich vzdélenost
mezi 30 az 70 km, a maji obsahovou slozku stejnou jako vychdzky. Vystroj jezdcl a koni

musi byt doplnéna Iékarnickou, plasténkou, stdjovou ohlavkou a vazakem.

Putovani na koni je spojeni n€kolika celodennich tar do jednoho celku. Podle organizace
se putovani déli na hvézdicovité a na fetézové. Retézové putovani vyzaduje pfivezeni
potiebného vybaveni do cili jednotlivych etap. Pokud to neni mozné, musi si je jezdci vzit
s sebou. Hvézdicové putovani je na organizaci jednodussi, kazda tura zacina a konéi v jednom
misté — zékladnim tabote, kde se nachazi i staje. V obou ptipadech se jedna o naro¢né formy

turistiky.

Takovéto rozdéleni forem hipoturistiky nam zaroveni slouzi jako jedno z hledisek,
na které je nutno brat ohled, pfi projektovani novych jezdeckych tras
a pii vytvareni dobrych cestovnich podminek. Z téchto pozadavka také vychazi zakladni

rozdéleni cestni sité pro hipoturistiku.
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1.1.3  Vyhody koiiskych stezek

S rozvojem znacenych koniskych stezek a stanic, se situace pro turisty zna¢né zjednodusila
a také pfinasi vyhody majitelim pozemki, po kterych si diive jezdili jezdci, jak chtéli a Casto

volili cesty zcela nevhodné.

., Vvhody konskych stezek pro turisty:

vvvvvv

- znaCend a probadand stezka odstraituje diivéjsi  problémy s bloudénim

¢i setkdnim s neprostupnym terénem

- na vyznacenych stezkdch nemaji jezdci problémy s majiteli pozemki,

ktefi by jim mohli zakazat vstup na sviij majetek

- diky turistickym stanicim se stava turistika na koni mnohem pohodlnéjsi diky
moznosti ubytovani a ustajeni kon¢; navic mnohdy poskytuji stanice dalsi zajimavé
sluzby (vycvik koné i jezdce, projizdka kocarem, privodce po koiiské stezce

a dalsi)

- vyznamné prodlouzeni turistické sezény

Vvhody konskych stezek pro koniské stanice a obyvatele okoli stezky:

- rozSifeni nabidky sluZeb pro klienty a turisty

- moznost vyuziti koniskych stezek ptfi vlastnim podnikani — provadéni projizde€k

po stezkach

- pfijmy z ubytovani turistl a ustajeni koni i z vydaju turistli v mistnich obchodech,

stravovacich zatizenich, navstév pamatek apod.

- zatraktivnéni izemi v okoli koniskych stezek “ [9]

1.1.4  Zakladni zasady pro vytvaieni novych tusekii jezdeckych stezek v CR

Pro vytvafeni novych tsekl jezdeckych tras a pro zachovani kvality jiz vytvotfeného
systétmu jezdeckych stezek je nutno dodrZzovat zékladni zasady metodiky pro vznik

a znaceni jezdeckych stezek zpracovanou Klubem ¢eskych turistt (viz. Pfiloha A).[10]
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1.1.5 Metodika znaceni

»Metodika znaceni jezdeckych stezek odpovidd metodice znaceni péSich tras, a to hned

z nékolika duvodu:

- na stezce se jenom malokdy cvald a zejména pti delSich jizdach se koné pievazné

pohybuji krokem, ¢imz se bliZi spiSe péSimu turistovi, nez cyklistovi nebo lyZafi;

- pocet a vyska umisténi péSich znacek vyhovuje putujicim jezdcim Iépe nez jiné druhy

Znaceni;

- pti dlouhém putovani a v kopcovitém terénu jezdci Casto koné vedou, takze se z nich

stavaji pésaci, umistovat znacku piilis vysoko by tedy bylo zbyte¢né;

Pravidla znaceni jezdeckych stezek:
Navrh trasy

Znacené jezdecké trasy navrhujeme tak, aby nevznikal jejich soub&éh se znacenou trasou
jiného presunu (tj. pé&si, lyzarskou nebo cyklistickou). Pokud to jinak nejde a soubé¢h je
v uréitém useku nezbytny, je mozné vyznacit jezdeckou stezku pouze tehdy, kdyz je jeji Sitka
v celém soubézném useku minimalné dva metry (aby se jezdec na koni bezpec¢né vyhnul
jinym uZivatelim stezky). Pokud se nejednd o zpevnénou cestu a hrozi nebezpeci poskozeni
povrchu stezky, je souc¢asné nutné na obou koncich takového soub&hu umistit upozornéni
pro jezdce, po jaké stran¢ cesty musi své kon¢ vést, aby nedochazelo k poSkozovani povrchu

stezky.
Umisténi znaéek

Znacky a Sipky jezdeckych stezek umistujeme ve vySce cca 180 cm nad zemi.
V piipadé soubéhu se znacenou trasou jiného piesunu je umistujeme 10 cm nad kazdou pési
nebo lyzatskou znackou a 20 cm pod kazdou cykloznackou. Znacky a Sipky v terénu
malujeme na vhodné objekty zptisobem shodnym s pravidly umist'ovani znacek a Sipek pé&sich

tras. Rovnéz hustota znaceni jezdeckych a péSich tras je shodna.
Rozméry

Jezdeckou znacku tvori bily ¢tverec o rozmérech 10 x 10 cm, uvnité kterého je soumérné
umistén barevny kruh o priméru 6 cm. Sife mezery mezi bilou a barevnou &asti je 0,5 cm

(viz Obrazek 1). Provedeni Sipek je shodné se Sipkami u mistniho znaceni pé&Sich tras.
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Na veétsi vzdalenost, z ditvodu lepsi viditelnosti, se pouzivaji tzv. volavky, coz jsou znacky

vétsiho rozméru.

Obrazek 1: Jezdecké znacky pouzivané v CR

Zdroj:[11,12]

Smérovky a tabulky

Smeérovky a tabulky pro jezdecké stezky jsou textové i barevné shodné se smérovkami
p&sich tras s tim, Ze v jejich zahlavi je uveden text ,,Jezdecka stezka KCT* a v hrotu smérovek
je zobrazen kruh (viz Obrazek 1), barevné odpovidajici dané jezdecké trase. Tyto smérovky
a tabulky se umistuji podle pravidel shodnych s pravidly umistovani smérovek a tabulek
pesich tras. Na spole¢nych informacnich mistech s trasami jinych pfesunt jsou smérovky
jezdeckych tras umistovany nad smérovkami pésich a lyzatfskych tras a pod smérovkami

cyklotras.
Barva a dislo trasy

Urceni barvy konkrétni jezdecké stezky odpovida systému barevného odliSeni u péSich
znacenych tras. Tzv. ,,paterni stezky* (S-J vétve, Z-V vétve, tranzit hrani¢ni apod.) jsou
znaceny cerveng, zatimco ,vedlej$i vétve“ jsou znaceny modie. Regionalni a mistni
jezdecké trasy, poptipadé odbocky k uvazistim nebo jezdeckym stanicim, oznacujeme zelené
a Zluté. Je nutné dbat na to, aby se pokud mozno nektizily jezdecké stezky téze barvy,
¢i aby se hlavni vétve tranzitu pfi svém rozdvojeni nebo dal§im de€leni nerozdélily

na barevné stejné znacené stezky.

Kazdé nové znaCené jezdecké stezce je pridéleno jeji celostatné platné tiimistné
evidencni cislo, které odpovida jeji barve: ¢ervené trasy ¢. 101 — 299, modré trasy ¢. 301 —

499, zelené trasy ¢. 501 — 699 a zluté trasy ¢. 701 — 899. Barvu i evidencni Cislo nové
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planovanym trasam centralné pridéluje povéieny pracovnik Sekce znaCenych stezek Rady

znageni KCT.

Jizdarenské okruhy

Jizdarenské okruhy (pro komercni jezdeckou turistiku) budou znafeny barevnym
symbolem podkovy v bilém ¢tverci 0 vnéjsim rozméru 10 x 10 cm. Tyto okruhy nemaji
evidencni &islo, nevybavuji se smérovkami ani tabulkami a zna¢kaii KCT je znagi a provadg;ji
jejich udrzbu pouze na zdkladé¢ Dohody o provedeni prace, uzaviené mezi majitelem stdje
a prislusnym znackaiem, na zaklad¢ které jim budou uhrazeny vSechny naklady (tj. material,

cestovni naklady i prace).
Méstské jezdecké okruhy

Méstské jezdecké okruhy jsou jezdecké stezky vedouci méstem. Pokud zapadaji
do koncepce tvorby sité jezdeckych stezek v CR, mohou byt po odsouhlaseni Sekci znaceni
jezdeckych stezek Rady zna¢eni KCT brany jako regionalni ¢ mistni jezdecké trasy. Podle
tohoto principu jsou pak vyznaceny stejnym zpusobem jako ostatni jezdecké trasy (zpravidla

zelenou nebo zlutou barvou) a vybaveny potiebnymi smérovkami a tabulkami.“[11]

1.2 Problematika zahrani¢ni (moderni trendy v soucasnosti)

121 Slovensko

Roku 2009 vznikla sekce jezdecké turistiky pii Klubu slovenskych turistl, s cilem
vybudovat na celém Slovensku jezdecké trasy, spojujici jezdeckd centra, hiebliny a rance
a také navazujici na sousedni staty. V fijnu t€hoz roku byla realizovand mezinarodni akce
jizdy na konich z Heidenreichsteinu v Hornim Rakousku do Kopc¢an na Slovensku. Béhem
desetidenni jizdy ucastnici ujeli na konich takika 300 km. V roce 2010 byla schvélena
koncepce rozvoje "Turistiky na koni", od které se odviji koncepce sité¢ znackovanych
jezdeckych tras.[13]

Sekce jezdecké turistiky navazuje kontakty na stdje a heb¢ince na Slovensku i v zahranici,
planuje jezdecké stezky i dal$i Cinnost. S dotaci zorganizovali v fijnu 2012 mezinarodni
konferenci o turistice na koni ve statnim hiebc¢inci v Kopcanech. Zucastnilo se okolo
40 organizatort jezdecké turistiky ze Slovenska, Ceska, Rakouska a Mad’arska. Sekce

hipoturistiky prezentovala i projekt prvni jezdecké stezky na Slovensku mezi Bratislavou
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a Skalici (dv¢ trasy podél Moravy a pres Malé Karpaty). Konference byla pod patronatem

zupana Trnavského kraje.[14]

Kostru sit¢ znacenych jezdeckych tras na Slovensku tvofi tranzitni trasy, doplnéné
regionalnimi a mistnimi trasami. Soucasti jsou i méstské trasy a jizdarenské okruhy. Metodika
znaceni jezdeckych tras vychdzi z metodiky Klubu ¢eskych turisti. Hlavni tranzitni trasy se
znaci cervenou, vedlejsi vétve modrou, regionalni a mistni jezdecké trasy zelenou nebo zlutou
barvou. Kazdé jezdecké trase komise znaceni pridéluje Ctyimistné evidenéni Cislo. Prvni
Cislice urCuje druh turistické trasy, v piipad¢ jezdeckych tras je to cislice 6 nebo 7
(viz Obrazek 2). Druha ¢islice urcuje barvu trasy, cervena trasa se oznacuje Cislici 0, modra
Cislici 2, zelena ¢islici 5, zluta ¢islici 8. Posledni dvojcisli je pofadovym ¢islem trasy,

od ¢isla 01az po ¢islo 99.[13]

Obriazek 2: Jezdecka znacka a smérovka pouzivana na Slovensku

JAZDECKA TRASA KST

HRANIC. PRIECHOO BRODSKE - LANZHOT 50 sm | (D
JAZDECKY AREAL KOPCANY 4 km

Zdroj:[13]

1.2.2 Némecko- Sasko

V Sasku funguje dobte propracovany systém hipostezek. Od roku 1998 probihaly prace
na rozvoji sit¢ narodnich jezdeckych stezek. Do roku 2011 bylo zmapovano a digitalné
zaznamenano 7357,95 km stezek. Z toho je 6888,89 km oznaceno a dalSich 459 km je fazi
planovani.[15] Trasy jezdeckych stezek v Sasku jsou k dispozici na mapovém portalu

www.atlas.sachsen.de.

Pro potieby jezdecké turistiky jsou vydavany podrobné mapy v méfitku 1 : 50 000
S vyzna¢enymi oc¢islovanymi trasami, vyzna¢enymi zajimavostmi na trasach a s informacemi

ohledné¢ stanic, které jsou umistény na zadni strané.
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V Sasku jsou jezdecké stezky rozdéleny dle kategorii [16]:

- Kategorie I: dalkové trasy (F): Celostatné vedené (turistické jezdecké) cesty, pokud
mozno s napojenim na sousedni spolkové zemé ¢i sousedni staty.

- Kategorie Il: regionalni trasy (R): Vedené jako hlavni trasy napfi¢ uzemim okresu
S napojenim na sousedni okresy.

- Kategorie I11: lokalni trasy (L): Vedené jako spojnice mezi konskymi stajemi,

jezdeckymi kluby okresu, popf. orientované na turistické pamétihodnosti.

Jezdecké trasy jsou oznaceny smérovymi ukazateli. Smérovky jsou bilé tabulky
se zelenym néapisem a zelenym okrajem (viz Obrazek 3). VSechny ukazatele jsou opatfeny
piktogramem s koniskou hlavou, oznacenim ¢isla trasy, kategorie trasy, dale udavaji smér

a vzdalenost.[16]

Obrazek 3: Jezdecké smérovky pouzivané v Sasku
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Zdroj:[17]

f (F1) Battaune 45

b (F1) Landkreisgrenze

1.2.3 Rakousko

Hipoturistika je u jiznich sousedii Ceské republiky na velice vysoké trovni. Nejlepsi
stezky vedou v Hornim Rakousku v oblasti Miihlviertler Alm, kde se nachazi vice
nez 670 km tras a okolo 50 konskych farem. Pro zemédélce v Rakousku je to jedna
smoznosti jak si touto &innosti také zvysit zisk. V Ceské republice je hipoturistika
povazovana spiSe za aktivitu turistického ruchu. Velkou piekézkou pro tviirce hipostezek je
zakonny predpis, ktery stanovuje nutnost souhlasu majitele lesniho pozemku s vyuzitim jeho
cest pro potieby hipostezky.[5] Za pouzivani stezek jsou v nékterych tusecich vybirany
poplatky, které jsou nasledné vyuzity na udrZzovani a znaceni stezek. Jezdecké stanice,
kter¢ jsou zapojeny do projekti jezdecké turistiky, musi odvadét piispévky

do ptispévkového systému.
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Nejenom  prostiednictvim  webovych  stranek  jsou  navStévnici  informovani
0 moznostech cestovani na koni po Rakousku, ale i formou informacnich letakl
s informacemi o dané oblasti, stanicich a moznostech dalSiho vyziti. Trasy jezdeckych stezek
v Dolnim Rakousku jsou kdispozici na mapovém portalu http://www.netteam.at/

opmodule/user/pferdeland/reitkarten_maps.asp.

Rakouské oznaceni hipotras je formou ctvercovych znacek se znakem koniské hlavy

a rozmeérove stejnych cedulek, kde je uveden smér a vzdalenost (viz Obrazek 4).

Obrazek 4: Oznaceni jezdeckych stezek v Rakousku

e —

Zdroj:[18,19]

V terénu jsou instalovany sloupky, vyrobené z recyklované plastické

hmoty a na n¢ jsou umistovany znacky.[5]

124 Polsko

Jizda na koni ma v Polsku dlouhou tradici. Existuje zde velké mnozstvi klubli a center
jizdy na koni, z nichz asi 400 jsou €leny polské jezdecké asociace. Mnoho agro-turistickych

farem organizuje rekreacni jizdy, vylety, dovolené a tabory.

V celém Polsku je velké mnozstvi znaCenych stezek. Na jejich vytipovani a znaceni
se podili pfedev§im PTTK - klub turisti v Polsku. Polské znaéeni hipostezek se od znaceni
v CR li§i vtom, Ze se vzdalenosti na smérovych tabulich uvadé&ji nejen v kilometrech,
ale také v hodinach. Krom¢ vzdalenosti je na smérovkach barevné oznaceni trasy, Cislo trasy

a symbol koniské hlavy (viz Obrazek 5).
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Obrazek 5: Oznaceni jezdeckych stezek v Polsku
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Zdroj:[20]

V Polsku se hipoturistika rozdéluje na horskou jezdeckou turistiku a nizinnou jezdeckou
turistiku. Horska jezdecka turistika ma tradici sahajici az do 19. stoleti do oblasti Karpat.

Mezi horské trasy zatazuji:

Transbeskidzki Szlak Konny PTTK- stezka vede ze Slezskych Beskyd — Brenna
az do Wotosate v narodnim parku Bieszczady. Ma 14 etap, uvadéna doby jizdy je 133 hodin
a délka cca 600 km.[21]

Transjurajski  Szlak Konny PTTK - stezka vede z Olszanicy (Krakow)
az do Czestochowe. Ma 8 etap, uvadéna doby jizdy je 52 hodin a délka cca 220 km.
V minulych letech byla stezka rozsifena o tsek z Czestochowy do Wielunia, pod nazvem
Szlak Konny Jury Wielunskiej, ma 3 etapy, uvadéna doby jizdy je 25,5 hodiny a délka
cca 95 km.[22]

Bieszczadzki Szlak Konny PTTK - tato okruzni stezka zacind na okraji pohofi
Bieszczady ve Willa Michowa a vede timto pohofim do Wolosate. Ma 6 etap, uvadéna doby
jizdy je 48 hodin a délka cca 190 km.[23]

Sudecki Szlak Konny PTTK - stezka vede z Karpacze az do obce Ladek Zdroj.
Ma 8 etap, uvadéna doby jizdy je 60 hodin a délka cca 240 km.[24]

Swietokrzyskie Szlaki Konne PTTK — tato okruZni stezka zagina v obci Kielce, vede
pfes obce Dyminy, Trzcianka, Oblegorek, Grabowiec zpét do Kielch. Ma 13 etap, uvadéna

délka je 300 km, coz odpovida cca 75 hodinam jizdy.[25]

V Polsku je nejdelsi jezdecka stezka v Evropé - Loédzki Szlak Konny, urcena
pro milovniky aktivni jezdecké turistiky. Pavodné byla navrzena a vyznalena

v délce 1817 km. Stezka je rozd€lena do dvou okruhti: vnéjsi - 49 sekci o celkove délce
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1461 km, vnitini - 12 sekci o celkové délce 356 km. V soucasnosti se délka stezky na zaklade

iniciativy mistnich center zvysila o vice nez 200 km novych tras a jiz presahuje 2000 km.[26]

1.3 Soucasni legislativa CR a hipoturistika

Provozovani jezdecké turistiky je upraveno zékony, které se tykaji pohybu koni v piirodé¢,
pozemnich komunikacich a lesich, zdravi kon¢, podnikatelské ¢innosti spojené s touto formou
cestovniho ruchu. S problematikou turistiky na koni uzce souvisi nasledujici legislativa [27]:

e Zakon o ochran¢ prirody a krajiny ¢.114/1992 Sb. (168/2004, 218/2004)

e Zakon o lesich ¢.289/1995 Sb.

e Zakon o myslivosti ¢. 449/2001 Sb.

e Zékon o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 411/2005 Sb. (z.¢. 361/2000 Sb.)
e Zakon o veterinarni péci ¢. 286/2003 Sb. (z.¢. 166/1999 Sb.)

e Zakon na ochranu zvifat proti tyrani ¢. 246/1992 Sb.

e Zakon o vetejném stravovani ¢. 258/2000 Sb.

e Obchodni zakonik (zakon ¢. 513/1991 Sb.)

¢ Novela zakona ¢. 252/1997 Sh., 0 zeméd¢lstvi, pfijata zakonem ¢. 85/2004 Sh.

e Zivnostensky zakon (zakon ¢&. 455/1991 Sb.)

e Zakon o spravé dani a poplatka ¢. 337/1992 Sb.
e Zékon €. 586/1992 Sb., o danich z piijmu

ZiaKkon o ochrané prirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb.

Zakon o ochrané ptirody a krajiny [28] zvlast neupravuje pohyb jezdct na konich
Vv ptirod¢. Pti zfizovani stezek je postupovano podle § 63 zakona (souhlas se ziizenim znac¢ené
stezky) tak, aby nedochazelo ke stietu koni a dalSich turisti a aby bylo v souladu s ochranou
ptirody. V ptipadé chranénych tizemi plati omezeni platna obecné (Ize pouze aplikovat
ustanoveni odstavce 2, § 16 o zdkazu vstupu do 1. zony narodniho parku mimo cesty

vyznacené se souhlasem organu ochrany ptirody).

Zakon o lesich ¢.289/1995 Sb.

Lesni zakon (§20) je jednim z legislativnich podkladt[29] regulujicich pohyb jezdcu

na konich v ptirod¢é. Mimo lesni cesty je zakdzano se na koni pohybovat, vSechny stezky tedy
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musi byt vedeny po cestach, nikoli porostem. Také neni dovoleno koné v lesich past
a umoznit jim v nich vybéh. Jezdec na koni neni v ptirodé¢ pro zvéf tak rusivym elementem

jako pési turista nebo cyklista.

Zakon o myslivosti ¢. 449/2001 Sb.

Zéakon o myslivosti [30] neomezuje jizdu na koni zasadnim zptsobem. Zadnou &innosti
nesmi dochéazet ke zbytecnému ohrozovani nebo zranovéani zvére, plaseni zvéfe ¢i ruSeni
zvete pii hnizdéni a kladeni mlad’at a k poSkozovani jejich zivotnich podminek (§ 8, odst. 2;
§ 9, odst. 1). Na izemi honiteb neni povolen volny pohyb koni mimo vliv svého majitele
nebo vedouciho.(§ 10, odst. 1). V Ceské republice nedochazi ve vétsi mite ke konfliktam

mezi zajmy myslivet a turisti na konich.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich €. 411/2005 Sb. (z. €. 361/2000 Sb.)

Ze zakona [31] o provozu na pozemnich komunikacich (§60 Jizda na zvifatech a vedeni
a hnani zvitat) vyplyvaji stejné povinnosti jako pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu.
Pokud je na pozemni komunikaci zfizen jizdni pruh pro jezdce na zvifatech nebo stezka
pro jezdce na zvifatech oznacené dopravni znackou "Stezka pro jezdce na zvifeti", musi
jezdec na zvifeti pouzit tento pruh nebo stezku. V zékonu je také uvedeno omezeni tykajici se
osob mladSich nez 15 let. Na silnici, mistni komunikaci a vefejné pristupné ucelové
komunikaci smi jet na zvifeti jen jezdec starSi 15 let. Osoba star§i 12 let smi jet po téchto
komunikacich jen pod dohledem osoby starsi 15 let. Z tohoto zdkona vypliva, ze osoba mladsi
12 let nesmi jet po vySe uvedenych komunikacich a to ani s doprovodem osoby dospélé

¢1 starsSi 15 let.

Z:akon o veterinarni péci ¢.286/2003 Sb. (zakon ¢.166/1999 Sb.)

vvvvvv

zakon a provadéci predpisy upravuji povinny rozsah ockovani a vysSetfeni nutnych pro presun
koni. Od roku 2007 je platnd novelizace pravidel pro pfesuny koni. Pro pfesuny koni mimo
kraj je tieba 1 krat za 2 roky nechat kon¢ vysetfit na hieb¢i nakazu a infekéni anémii koni.
Povinné je ockovani proti chiipce koni. Dalsi ockovani se provadi proti tetanu, ¢asto je
vakcinace provadéna kombinovanou vakcinou spole¢né s ockovanim proti chiipce, dilezité je
I fadné odCerveni koni. Pfi turistice je jezdec povinen mit s sebou prikaz kon¢ jako doklad

slouzici jak pro ovéteni zdravotni zpuasobilosti kong, tak pro potieby evidence pohybu koni.
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Ziakon na ochranu zvirat proti tyrani ¢. 246/1992 Sb.

Pro provozovatele stanic je velmi dulezity zdkon na ochranu zvifat proti tyrani.[33]
Upravuje pozadavky na ustajeni koni z hlediska jejich welfare. Tyto pozadavky je treba
respektovat pii budovani prostor pro ustijeni na stanicich. Zakon také upravuje podminky

a pozadavky na prepravu koni.

Ostatni predpisy a zakony

Stavebni zakon feSi technické podminky budovani staveb pro wustdjeni koni.
Pro provozovatele ubytovacich a stravovacich zatfizeni je to Obchodni zdkonik, Zakon
o vefejném stravovani, Zivnostensky zdkon, Zakon o spravé dani a poplatki a Zakon

o danich z pfijmu.
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2 KRKONOSE A KRKONOSSKY NARODNI PARK

2.1 KrkonoSe

Krkono$e jsou nejvyssim pohoiim nejen Ceské republiky, ale i stfedni Evropy severné
od Alp. Navzdory malé rozloze a nizké nadmoiské vysce oplyvaji mimoiadnou pestrosti
krajiny, flory a fauny, kterd zdaleka ptesahuje pfirodni rozmanitost okolnich evropskych
sttedohor. Vdé¢i za to vyjimecné zemépisné poloze uprostied Evropy, kde se v davné

1 nedavné minulosti odehraly udalosti, formujici vyvoj stiedoevropské ptirody a krajiny.

KrkonoSe maji délku ptiblizn€ 35 km a jejich hlavni hibety a doli jsou usporadany
ve sméru severozapad - jihovychod. To vyznamné ovliviiuje vSechny geografické, klimatické
a biologické vlastnosti téchto evropskych stfedohora jejich okoli. Krkonose predstavuji jedno

z vyznamnych center geobiodiverzity stfedni Evropy.

Geologické pocatky KrkonoS spadaji do obdobi starohor a starSich prvohor. Béhem
horotvornych pochodt se zacala formovat prvni podoba masivu zvaného Krkonossko-jizerské
krystalinikum. Druhohorni zvétravani, tfetihorni alpinské vrasnéni, néaslednd vodni eroze
a opakované ¢tvrtohorni zalednéni postupné pietvately pfirozeny vzhled Krkono$ aZ do jejich

soucasné podoby. V poslednim tisicileti méni tvar krkonoSské krajiny predevsim ¢lovek.

2.2 Krkonossky narodni park a jeho ochranné pasmo

KRNAP [34] byl vyhlasen 17. kvétna 1963 vladnim nafizenim ¢. 41/1963, ¢tyii roky
po polském Karkonoskem Parku Narodowem, ktery byl zalozen uz 16. ledna 1959. Nachazi
se v severovychodni &asti Cech pii hranici s Polskem. V roce 1984 zaiadil Mezinarodni svaz
ochrany pfirody International Union for Conservation of Nature Krkono$sky narodni park
mezi nejohrozenéjsi narodni parky svéta. Roku 1986 byl narodni park rozsifen o ochranné
pasmo vyhlaskou vlady ¢. 58/1986 Sb. V roce 1991 byl znovu vyhlasen statut Krkonosského
narodniho parku dle novych legislativnich ptfedpist, tj. vladnim nafizenim €. 165/1991 Sb.,
péci o KRNAP byla povétena Sprava Krkonosského narodniho parku se sidlem ve Vrchlabi.

Jde o ptispévkovou organizaci Ministerstva zivotniho prostfedi CR.

Soudasna rozloha ¢ini 550 km? (vcetn¢ ochranného pasma). Podle tizemné spravniho
¢lenéni se rozklada z vétsi Casti na uzemi okrestt Trutnov, Semily a z¢asti také Jablonec

nad Nisou, vychodni ¢ast tzemi parku spadda do Kralovéhradeckého kraje (65 % plochy,
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45 katastrii na uzemi 16 obci) a zapadni Cast do Libereckého kraje (35 %, 29 katastrii
na izemi 13 obci). Uzemi narodniho parku je rozdéleno na tii zony s rozdilnym ochrannym
rezimem a ochranné pasmo (viz Obrazek 6), které neni soucasti KRNAP, ale tvoii pfechod
mezi 3. zénou a volnou, intenzivné vyuzivanou krajinou PodkrkonosSi. Zonace neni
samoucelnd, ale sleduje maximalni ochranu pfirodnich hodnot Krkono§ a na druhé stran¢
umoziuje jejich zpiistupnéni a k pfirodé Setrné vyuzivani pro ucely ekologicky tnosné

turistiky a sportu (viz kapitola 3.1.5 Zonace).

Obrazek 6: Mapa zonace KRNAP

Mapa zonace Zoroce

Zdroj:[35]

Roku 1992 byl KRNAP vyhléasen biosférickou rezervaci UNESCO v rdmci mezivladniho
programu MaB (Clovék a biosféra). Pfevladajicim typem ekosystému na tUzemi
Krkonosského narodniho parku je les. Pokryva 83 % plochy parku a 35 % plochy jeho

ochranného pasma.

Dne 27. 10. 2004 Naiizenim vlady Ceské republiky &. 600/2004 Sb. byla vyhlasena
Ptaci oblast KrkonoSe, kdy na ploSe 40 907 ha zahrnuje cely KrkonoSsky narodni park
a vybrané c¢asti jeho ochranného pasma (asi 25 %). Pfedmétem ochrany je na uzemi
PO KrkonosSe sedm druht ptakt: ¢ap Cerny, tetfivek obecny, chiastal polni, syc rousny, datel
cerny, slavik modracek tundrovy, lejsek maly. Cilem ochrany ptaci oblasti je zachovani

prirodniho prostiedi a zajisténi podminek pro udrzeni populaci vyjmenovanych druht.

27


http://www.mzp.cz/www/platnalegislativa.nsf/d79c09c54250df0dc1256e8900296e32/61e0c15119241232c1256ff100324db0?OpenDocument

2.3  Turismus v KrkonoS$ich

Turistické a rekreacni vyuzivani izemi Krkonosského narodniho parku Ize rozdé¢lit na tii

skupiny [36] :

Rekreacni a sportovni aktivity ,,intenzivni® (tzv. tvrdy turismus)

Tzv. tvrdy turismus zahrnuje aktivity cestovniho ruchu, jejichZ realizace a/nebo provoz
jsou spojeny s vyraznymi zdsahy do piirodniho prostiedi a krajinného razu (odlesnéni,
rozsahlé terénni upravy, zmény vodniho reZimu, um¢lé zasnézovani, hlukové a svételné
zatizeni atd.), ¢asto na rozsahlych plochach. Cilem Spravy KRNAP je vylouceni aktivit
tzv. tvrdého turismu v 1. a 2. z6n¢ NP, umoznéni ekologicky unosného rozvoje téchto aktivit
ve 3. zoné NP a v jeho OP pii zachovani priority poslani NP, soustavy Natura 2000, zvlasté
chrdnénych druhit 1 pfirozenych lesnich a nelesnich ekosystémii  klicovych

pro ochranu biodiverzity.

Lze sem zatadit i dal$i volnoCasové aktivity, jak sportovni tak i zazitkové, provozované
individudlné nebo nabizené agenturami, cestovnimi kancelafemi a dalSimi zafizenimi
(budovani golfovych hiist, jizda na motorovych vozidlech ve volné pfirodé: motocykly,
skutry, ctytkolky aj., a podobné). Cilem Spravy KRNAP je vyloucit jizdy (v€. zavodud)
motocykll, skutr a ctytkolek ve volné pfirodé na celém uzemi NP. Uvedené aktivity
V ochranném pasmu umoznit pouze na trasach vyhrazenych Spravou KRNAP. Hledat nova
feSeni, jak zefektivnit vymahani zdkazu vjezdu do volné ptirody a umoznit piipadné budovani

golfovych hfist’ v ochranném pasmu.

Rekreacni a sportovni aktivity ,,neintenzivni“ (tzv. mékky turismus, ekoturismus)

Tzv. mekky turismus zahrnuje takové formy cestovniho ruchu, k jejichz provozovani neni
tteba budovat technické zazemi (pfip. je takové zdzemi nekonfliktni z pohledu ochrany
pfirody a krajiny) a pii jejichZ provozovani nedochdzi k nadmérnému naruSovani ptirodniho
prostiedi a krajinného rdzu (Setrné jsou vSak, nejsou-li provozovany masoveé nebo s vyuzitim
rozséahlych technickych tprav trati apod.). Cilem Spravy KRNAP je nekonfliktni provozovani
aktivit tzv. mékkého turismu, jak z hlediska ochrany pfirody a krajiny, tak i z pohledu
navs§tévniki Krkono$. Podpora rozvoje alternativnich aktivit cestovniho ruchu, pfedevsim

agroturistiky.
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Alternativni aktivity a dal$i formy cestovniho ruchu - Agroturismus

Soucésti agroturismu jsou turistické nebo rekreacni pobyty na farmach, se zaméfenim
na poznavani zpisobu zivota v kontaktu s pfirodou, pfima ucast na zemédélskych ¢innostech
a aktivni odpocinek. Z pohledu ochrany piirody a trvale udrzitelného rozvoje regionu velmi
vyznamna alternativni aktivita cestovniho ruchu, optimalné spojujici rekreaci a péci o ptirodu
a krajinu. Cilem Spravy KRNAP je vyrazné¢ podporovat vytvareni podminek pro vznik
rodinnych farem (agrofarem, ekofarem) ve 3. zon¢ NP a v jeho OP, lokalitach s nezbytnou
péci o nelesni stanovi$t¢ a charakter krajiny. Dale pak podporovat certifikaci produkta

z mistnich farem.
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3 LHC HORNI MARSOV

3.1 Prirodni podminky [37]

3.1.1  Geomorfologické a hydrografické poméry

Geomorfologie oblasti

KrkonoSe jsou nejvy$si horskou oblasti Zapadnich Sudet (Krkonossko-jesenické
subprovincie) i celé Ceské vyso¢iny. Na jejich utvafeni se vyraznou mérou podilelo
pleistocenni zalednéni. Krkonose na vychodé¢ oddéluje Kralovecké sedlo (529 m)
od Sudetského mezihoii (Broumovské vrchoviny). Severni svahy spadaji pifikie do kotliny
Jeleniogorské, jizni svahy jsou mirnéj$i. Na fadé mist na severovychodnich, vychodnich
a jihovychodnich svazich jsou vytvofeny ledovcové kotle — kary se strmymi, asi 300 m
vysokymi skalnatymi sténami, tzv. jAmy. Tyto kary ptechazeji do ledovcovych udoli — trogt,
hlubokych az 600 m (Obii dul). Na jejich opacném konci se nachazeji zpravidla napadné celni
morény. Na nahorni plosin¢ vystupuji misty drobné skalni utvary a balvanova mote
z odolnych hornin. Reliéf terénu ma charakter €lenité hornatiny s vyskovou clenitosti
500 — 600 m, v oblasti hlavnich hibeti a Cerné hory méa dokonce raz velehornatiny
s vyskovou ¢lenitosti 600 — 810 m. To je po Beskydech a Hrubém Jeseniku nejvétsi Clenitost
v Ceské republice. Severni svahy do Polska maji &lenitost témé 1000 m, coZ je u pohoii,

cv v

SnéZzka — 1602 m. Typicka vySka oblasti je 650 — 1500 m.

Hydrografie oblasti

Riéni sit’ Krkono§ vznikla v téetihorach a Gtvrtohorach. Jde o horni &asti tokd, které maji
charakter bystfin se vSemi typickymi rysy, jako jsou velky sklon koryta, prudkost toku,
znaéné vykyvy vodni hladiny a pritokd, neustalené dno pro velkou unéseci silu vody apod.
Na nékterych mistech v subalpinském i1 montannim stupni vznikla v terénnich depresich
nebo na vyronech podzemnich vod raselinisté, ktera jsou vétSinou hlavnimi pramenisti
vodnich toktl, jako Labe, Upa, Mumlava. Krkonoge jsou bohatou pramennou oblasti, kde je

Vv soucasné dob¢ vétSina tokll upravena.
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3.1.2 Klimatické poméry

Primérna ro¢ni teplota je v nejspodnéjSich Castech az 6 °C a v nejvyssich polohach
az 0 °C. Primérné ro¢ni srdzky jsou na spodnim (jiznim) okraji 900 mm, na hiebenech
1 200 az 1 600 mm. Srazkové maji Krkonose pro svou vysku a navétrnou polohu oceansky
raz. Délka vegetacni doby ve vysSce 500 m a mensi je primérné 143 dnii, v 700 m 120 dnt

(0d 21.5. d0 17.9.), v 1 000 m 102 dnii (1.6. - 10.9.) , v 1 500 m 15 dni.

3.1.3  Geologické poméry

Oblast ma pomérné pestrou geologickou stavbu, uspotfddanou v pruzich sméru zdpad —
vychod. Vyvoj krystalinika Krkono§ a Rychor ukazuji rizné intenzivné¢ zvrasnéné
a regionaln¢ preménéné komplexy krystalickych biidlic starohorniho stafi. Ty vytvareji
rozsahlou klenbu, do jejihoz jadra pronikla pozdé¢ji krkonoSské zula. Starohorni komplex tvori
horskou ¢&ast pii styku s krkonoSsko - jizerskym plutonem; skldda se prevazné ze svorl
a fylitt, s cetnymi vlozkami kvarcitl, erlanti, krystalickych vapencii, amfiboliti a zelenych
btidlic. V pohranicnim hibetu vystupuje Zulovy masiv (soucast krkonoSsko — jizerského
plutonu) — vétsinou hrubozrnné zuly. Silngji metamorfované horniny — svorové ruly az svory
— buduji Snézku a obecné prevazuji na vychodé. Na jihu jsou lemované krkonoS$skymi
ortorulami. Na zapadnich niZSich jiZznich rozsochéach vznikly rizné fylity, sericitické kvarcity,
metadiabasy a krystalické vapence. Tyto horniny potom lemuji celé pohoii z jihu a zasahuji

az do oblasti Rychor.

3.14  Pedologické poméry

Krystalinikum je podlozim pomémé kyselym, takze pidy jsou vétSinou mineralné dosti
chudé. Vlhkostn¢ vsak, diky srazkovym pomérim, piiznivé. Tyto zakladni vlastnosti

se promitaji piedev§im do zastoupeni pedogenetickych jednotek.

Pidy 5. lesniho vegetacniho stupné: Zakladem jsou typické kambizemé (hnédé lesni
pudy). Jsou stfedné kyselé, lehci, pomérmné kamenité, provzdusnéné, stfedné zasobené
Zivinami, sttedn€ humoézni a s dobrymi fyzikélnimi a hydrickymi vlastnostmi. Tyto pudy patii

k produkcné nejzdatnéjSim.

Pidy 6. lesniho vegetacniho stupné: Zakladem jsou typické kryptopodzoly (horské rezivé

hnédé lesni piidy - semipodzoly). Jsou siln¢ kyselé, leh¢i, pomérné kamenité, provzdusnéné,
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sorpén¢ nenasycené, slabé zdsobené zivinami, silné humoézni a s dobrymi fyzikalnimi
a hydrickymi vlastnostmi. Tyto pldy patii k produkéné velmi zdatnym.

Pidy 7. lesniho vegetacniho stupné: Stietdvaji se zde typické kryptopodzoly
S humusovymi podzoly. Zpravidla jsou uz velmi siln¢ kyselé, vlh¢i, dost kamenité, sorpcné
silné nenasycené, malo zasobené Zzivinami, velmi silné humoézni a s pomérné¢ dobrymi
fyzikélnimi a hydrickymi vlastnostmi. Tyto pudy patii k produkéné zdatnym.

Pidy 8. lesniho vegetacniho stupné: Zakladem jsou horské humusové podzoly. Jsou velmi
siln€ kyselé, vlh¢i, sttedné hluboké az mélké, kamenité, sorpéné€ vyrazné nenasycené, slabé
zasobené Zivinami, vyrazné¢ humoézni. Tyto plidy se vyznacuji zhorSenymi riistovymi piidnimi
podminkami v disledku $patného piidniho chemismu a extrémnich abiotickych podminek.

Pidy 9. lesniho vegeta¢niho stupné: Zakladem jsou horské drnové humusové podzoly.
Jsou silné kyselé, se zvySenymi zasobami vody, a jsou vétSinou s pokryvem smilky. Jsou
pomérné mélké, sorpéné extrémné nenasycené, slabé zdsobené Zivinami, se znacnymi
zasobami nepiiznivych forem humusu. Tyto plidy se vyznacuji extrémnimi rdstovymi
pudnimi podminkami v disledku $patného ptidniho chemismu, mélkosti pudy a extrémnich

abiotickych podminek.

3.1.5 Zonace
Stavajici zonace (viz Tabulka 1) tzemi KRNAP Dbyla vymezena podle nasledujicich
kritérii [35]:
a) ptirodovédna hodnota a zranitelnost izemi
b) historické aspekty (osidleni a exploatace Krkonos béhem uplynulych né€kolika stoleti,
existence historickych objekti v 1. zonég, existence vyznamnych sportovné rekreac¢nich
center apod.)

c) spojitost (neroztiiSténost) zoén (cenné, ale rozsahem nevelké lokality uvnitt 3. zény
a ochranného pasma jsou vyhlageny jako maloplosnda ZCHU nebo ofetieny v planu péce

specifickym managementem)
d) navaznost na zonaci polského Karkonoszkego Parku Narodowego

e) nedéleni parcel, zahrnuti intravilanu ptislusné obce do jediné zoény apod.
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Tabulka 1: KRNAP - vyméry zon a OP

Uzemi Vyméra (ha)

1. zéna KRNAP 4.503
2. zona KERNAP 3416
3. zona KRINAP 28 408
Celkova plocha KRNAP 36.327
Ochranné pismo 18.642
KRNAP + ochranné pasmo 54.969

Zdroj:[35]

1. Zéna piisna prirodni (1283,25 ha na LHC Horni MarSov)

Do 1. zény (4.503 ha, 12,4 % plochy KRNAP) byla zafazena [35] {izemi nejvyssi
ptirodovédné hodnoty s vyskytem unikatnich ekosystémut krkono$ské arkto-alpinské tundry
nad horni hranici lesa (subarkticka raselini$té, mozaika alpinskych luk a kleCovych porosti,
kamenitd tundra alpinskych vrchold), azondlni ekosystémy ledovcovych kart, lesni porosty
pti horni hranici lesa a horské louky v supramontannim stupni. Ptirodni procesy zde byly
v minulosti jen relativné malo ovlivnény lidskou Cinnosti (ta je v soucasné dobé omezena

vyhradné na regulovanou letni a zimni turistiku).

2. Z6na Fizena prirodni (1135,92 ha na LHC Horni Mars$ov)

2. z6nu (3.416 ha, 9,4 % plochy KRNAP) tvoii uzemi s vyznamnymi [35] pifirodnimi
hodnotami v oblasti horni hranice lesa, horské smrciny, svahova raselinisté a bezles¢ enklavy
s kvétnatymi horskymi loukami. Lesni i nelesni ekosystémy zde byly v pribéhu staleti
pozménény lidskou c¢innosti, zejména lesnim a zemédélskym hospodafenim. Prostorova

propojenost s 1. zoénou vSak ovliviiuje zdejsi vysokou druhovou diverzitu.

3. Zo6na okrajova (8152,06 ha na LHC Horni Marsov)

Do 3. zoény (28.408 ha, 78,2 % plochy KRNAP) byla zatazena [35] izemi s lesnimi
a nelesnimi ekosystémy, v minulosti silné pozménénymi lesnim a zemé&délskym
hospodatenim, a nevelké sidelni utvary (malé obce, vesnice). V soucasnosti je toto Gizemi
vyuzivané pro rekreaci a turistiku a ekologicky Setrné formy lesnického a zeméd¢lského

managementu.
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Ochranné pasmo (977,80 ha na LHC Horni Marsov)

Ochranné pasmo (18642 ha) neni soucasti KRNAP [35], ale tvoii pfechod mezi jeho
3. zénou a volnou, intenzivné vyuzivanou krajinou Podkrkonosi. Uzemi uréené pro trvale
udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu a ekologicky Setrné formy hospodatfeni zahrnuje
intravilany hlavnich krkonosskych sttedisek s ptiléhajicimi sportovnimi arealy a jeho hlavnim
poslanim je tlumeni vSech nezadoucich vlivil a lidskych aktivit, které by narusovaly stabilitu

NP a jeho ekosystémul.

Ochranné pasmo, zabezpecujici izemi narodniho parku pied pfimym ucinkem rusivych

vlivil z okoli, 1ze rozdélit podle ptevladajicich funkci do tii kategorii:

a) rekreaéni a sportovni centra tvofici tzv. vnitini ochranné pasmo
b) tGzemi pfi jizni hranici parku s vétsimi ¢i mensimi sidelnimi celky, s primyslovou
vyrobou a pomérn¢ intenzivni zemédélskou ¢innosti

c) oblast s obéma vySe uvedenymi charakteristikami

3.1.6 Prirodni lesni oblasti

v

Pfirodni lesni oblast ¢. 22 — Krkonose je na LHC Horni MarSov [37] zastoupena
11 330,80 ha porostni pidy, tj. 98,11 % porostni plochy. Ptirodni lesni oblast ¢. 23
Podkrkonosi 218,23 ha porostni pidy, tj. 1,89 % porostni plochy (viz Tabulka 2 a 3).

Tabulka 2: LHC Horni MarSov - vyméry zon a OP v PLO ¢. 22 Krkonose

ILesm’ sprava: 1.zona | 2.zona | 3.zona | OP |Celkem:
[Pec pod Snézkou 1101.84] 968.75] 2356.5 44.7) 4471,79|
Mardov 27.36)  53.68] 30607 8179 3223.49]
Svoboda nad Upou 154,05 113.49| 2734.86] 633.12] 3635,52
[Celkem 1283,25| 1135,92] 8152,06) 759,57 11330,8|

Tabulka 3: LHC Horni Mar$ov - vyméry zon a OP v PLO ¢&. 23 Podkrkonosi

ILesni sprava: 1. zona | 2. zona | 3. zona OP |Celkem:

[Pec pod Snézkou 0 0 0 0 0|
Mariov 0 0 0 0 0
Svoboda nad Upou 0 0 0| 218.23 218.23'
[Celkem 0 0 0| 218,23 218,23'

Zdroj:[37]
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3.2 LDS a dopravni zpristupnéni lesa

3.2.1  Lesni dopravni sit’

Lesni dopravni sit’ (LDS) zpfistupiiuje lesni porosty, proto ma pro lesni hospodarstvi
zasadni vyznam. Stav LDS je dulezitym cinitelem pii provadéni péstebnich praci, tézbé

a dopravée drivi, ptipadné pro dalsi ¢innosti souvisejici s hospodatenim V lesich.

CSN 736108 definuje LDS jako: “dopravni zafizeni vieho druhu slouZici k propojeni
lesnich komplext se siti vefejnych komunikaci, k piiblizovani a odvazeni, diivi a jinych
produktii z lesa, k dopravé osob a materialu v souvislosti s hospodafenim v lese,

popf. i k jinym uceliim; soucasti lesni dopravni sité jsou i lesni skladky.* [38]

Dale CSN 736108 definuje jednotlivé soudasti LDS a stanovuje zakladni pozadavky
pro navrhovdni a projektovani jednotlivych prvkil lesni dopravni sité¢ a déale stanovuje

zakladni podminky pro stavbu, Gdrzbu, opravy, rekonstrukce a rekultivace cest.

Mezi soucasti LDS patii: lesni cesty a nemotoristické komunikace v lese; lesni skladky
a sklady; lanové systémy; lesni uzkorozchodné Zeleznice a kandly na plavbu diivi (dnes jsou

tyto zptsoby dopravy diivi jiz malo vyuzivané).

Lesni cesta -CSN 736108 definuje LC jako: ,u¢elova pozemni komunikace, ktera je
soucasti lesni dopravni sité a je ur€ena k odvozu dfivi, dopravé osob, materialu, pro prijezd

specialnich vozidel (pozarni, zdravotni sluzba), ale mtze slouzit i jinym acelim. [38]

Lesni cesty se rozdéluji podle dopravni dulezitosti a ucelu [38] :

a) LC 1. tridy: odvozni cesty umoznujici svym prostorovym uspotradanim a technickou
vybavenosti celoro¢ni provoz navrhovych vozidel (za piedpokladu zimni udrzby). Cesty jsou
vzdy opatieny vozovkou z raznych stavebnich materialti. Minimalni sitka jizdniho pruhu je
3,0 m, volna sitka cesty minimalné 4,0 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty je 10 %,

v extrémnich horskych polohach na kratkych usecich az 12 %;

b) lesni cesty 2. tfidy: odvozni cesty umoziujici svym prostorovym uspoiadanim
a nezbytnou technickou vybavenosti alesponi sezéonni provoz navrhovych vozidel. Povrch
cesty se doporucuje podle Unosnosti podloznich zemin opatfit provoznim zpevnénim
nebo jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem. Na uUnosnych podlozich mohou byt
i bez provozniho zpevnéni. Minimalni Sitka jizdniho pruhu je 2,5 m, volna S$itka cesty

minimalné¢ 3,5 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty zdvisi na morfologii terénu,
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na druhu podloznich zemin, jejich Unosnosti a na druhu zpevnéni povrchu. Nema vSak

ptesahnout hodnotu 12 %;

¢) lesni cesty 3. tfidy: pfiblizovaci cesty slouzici k vyvazeni a ptiblizovani diivi, sjizdné
pro traktory i specialni vyvazeci a ptiblizovaci prostiedky. V pfiznivych podminkach je
mozny prijezd terénnich vozidel. Minimalni volna Sitka cesty je 3,0 m. Omezujicim faktorem
je podélny sklon, Gnosnost podloznich zemin a jejich nachylnost k erozi. Povrch mlize byt
opatien provoznim zpevnénim, ¢asteCnym provoznim zpevnénim, anebo je bez zpevnéni.
Technickd vybavenost je omezena jen na zpevnéni povrchu, zlepSeni podlozi a na nutné

odvodnéni;

d) lesni cesty 4. tiidy: ptiblizovaci cesty a piiblizovaci linky, které slouzi k soustfed’ovani
vytézeného diivi z porostu nebo Casti porostu. Jsou vedeny zpravidla po spadnici. Povrch je
vzdy nezpevnény, zpravidla se neodstraituje ani vrchni organickd vrstva. Zemni prace
se provadé&ji jen ve vyjimeénych piipadech. Sitka cesty je minimalné 1,5 m; bez technické
vybavenosti anebo jen s minimalni technickou vybavenosti (napt. odvodnéni). Kritéria,
ktera tadi priblizovaci linky mezi lesni cesty, jsou: naroky na lesni pidu anebo porosty
ve VE&tSim neZ bezvyznamném rozsahu; provadéni zemnich praci ve vétSim
nez bezvyznamném rozsahu; zfizovani vybavenosti cesty, jako jsou mosty, propustky, brody,

zpevnéni a piikopy.

e) lesni stezky: se navrhuji s parametry, které vyhovuji Gcelu, kterému maji slouzit
(napt. cyklistické nebo jezdecké stezky). Povrch stezky miize byt zpevnén odpovidajicim

zpiisobem, anebo mliZe byt bez zpevnéni.

f) lesni péSiny: se navrhuji s maximalnim vyuzitim soucasnych tras péSin a tak,
aby podchycovaly turisticky zajimava mista v oblasti (kardindlni body). Maximalni podélny
sklon zavisi na morfologii terénu a na nachylnosti podloZznich zemin k poSkozeni povrchovou
vodou. Pfipadné zajiSténi povrchu péSin se provadi vyhradné z pfirodnich materiala

(napt. kamene, dieva).
Povrchy lesnich cest
» Zemni povrchy (mistni materialy, stabilizovana zemina)
* Povrchy z kameniva (Stérkodrt’, mineralni beton, vibrovany Stérk)
* Stmelené zivici (bitumenoveé povrchy)

* Dalsi vyuzivané povrchy (hydraulicka pojiva, betonové panely, dlazdéné povrchy)
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3.2.2  Pravni aspekty pristupu na lesni cesty

I v soucasnosti je jest¢ malo zndma skute¢nost, ze vjizdéni motorovymi vozidly na lesni
cesty je zakazano lesnim zdkonem ¢. 289/1995 Sb. a plati i v tom pfipadé€, neni-li konkrétni
cesta oznac¢ena znackou zakaz vjezdu. Lesni zakon nezakazuje vstup na lesni cesty, tedy jejich
vefejné uzivani, zakazano je podle §20 odst. 1 pism. g) lesniho zdkona jezdit a stat
motorovymi vozidly v lesich. Podle §20 odst. 1 pism. j) lesniho zdkona je v lesich zakézano
mimo lesni cesty a vyznacené trasy jezdit na kole, na koni, na lyzich nebo na sanich.
Z uvedeného ustanoveni je ziejmé, ze t€mito prostiedky lze vyuzivat lesni cesty a vyznacené
trasy. Zakaz stani a vjezdu motorovych vozidel do lesa neplati pro vlastnika lesa, najemce
lesa, pro zaméstnance organu statni spravy lesi v obvodu jejich ptsobnosti pfi vykonu
¢innosti podle tohoto zdkona a pro osoby, které vykonavaji ¢innosti povolené zvlastnimi
ptredpisy (dle §20 odst. 6 lesniho zakona). Se souhlasem vlastnika lesa se také nevztahuje
na vykon prava myslivosti podle zvlasStnich piedpist. (dle §20 odst. 7 lesniho zdkona). Zékaz
se také nevztahuje na Cinnosti, které jsou provadény pii hospodateni v lese (dle §20 odst. 3
lesniho zakona). Vyjimku ztohoto zdkazu miZze povolit vlastnik lesa, pokud by touto
vyjimkou byla porusena prava jinych vlastnikl lest, rozhodne na névrh vlastnika lesa orgén

statni spravy lest. (dle §20 odst. 4 lesniho zédkona).

3.2.3  Inventarizace a dopravni priizkum odvoznich cest

Pro Oblastni plany rozvoje lest, zpracovavané pro jednotlivé piirodni lesni oblasti CR,
se v ramci inventarizace lesnich odvoznich cest provadi dopravni prizkum v ndvaznosti
na CSN 736108. [39] Priizkum se tyka viech cest v lese nebo mimo les, které jsou vyuzivany
LH, a to v déleni na cesty lesni a vefejné. Je provedena kategorizace, tzn. zafazeni lesnich cest
do jednotlivych tfid a kategorii lesnich komunikaci rozdélenych v ramci LDS. Kategorii se
rozumi tfidici znak spoleény pro lesni cesty z hlediska lesniho provozu. Ciselné oznadeni

udava tfidu cesty, pisemné oznaceni L znamena, ze se jedna o lesni cestu.

Clenéni lesnich odvoznich cest:

1L - odvozni cesty s parametry a vybavenim umoZilujicim celoro¢ni provoz s vyssi
navrhovou rychlosti a vozovkou z nékolika vrstev, s bezpraSnym povrchem a podélnym

odvodnénim.
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2L - odvozni cesty se sezénnim az trvalym provozem a Cleni se:

2L1 - cesty strvalym provozem opatiené jednoduchou zpevnénou vozovkou,
pfevazné s praSnym povrchem nebo asfaltovym povrchem neodpovidajici

parametry zafazeni do cest tiidy 1L.

2L.2 - cesty se sezOnnim provozem s prasnym povrchem a pomistnim zpevnénim

nebo nezpevnéné.

Veftejné odvozni cesty jsou cesty tf. 1L a 2L1(nebo jejich ¢asti), které lesnimi komplexy

prochézeji nebo se jich dotykaji.

Technické parametry cest zafazenych do kategorii 1L, 2L, pfipadné 2L1 a 2L2, slouzi
nasledné jako vstupni data pro vypocet ukazatelll lesni cestni sité. Lesni cesty se zapocitavaji
celou namétenou délkou, u vefejnych cest se zapocitava pouze délka useku prochazejicich
lesem nebo kopirujicich jeho hranice. Délky cest se zjistuji méfenim z mapy, délka je

udavana v kilometrech s pfesnosti na 100 m.

Na uzemi KRNAP je celkem 554,8 km odvoznich cest (viz Tabulka 4).

Tabulka 4: KRNAP - piehled soucasnych odvoznich cest podle LOC a lesnich majetkt

LHC nebo LOC vlastni lesni cesty (km) cesty vefejné (km) cesty celkem (km)

les. majek LIL L20L1 | L2L2 | Suma VIL | V2L1 | Suma | LIL+VIL |L2L1+V2L1 L21.2 Suma

Harrachov 1 60,3 64.5 264 | 1512 38.8 1 39.8 99.1 65,5 264 191

Vrchlabi 2 472 40.1 49 | 1363 36,5 4.5 41 83,7 44.6 49 177.3

Marsov 3 66.1 522 36,2 | 1545 253 34 28,7 914 55,6 36,2 1832

Simkova 4 - - - - 33 - 33 33 - - 33
Celkem 1736 | 1568 | 1116 442 | 1039 89 | 1128 2715 165.7 1116 554.8

Zdroj:[39]

Lesni cesty (viz Tabulka 5) ve sledované oblasti LHC Horni MarSov prochazeji lesnimi
porosty nebo vedou po jejich okrajich. Primérna hustota lesni dopravni sité je 51,9 m/ha.
Hustota odvoznich cest je 18,8 m/ha porostni pidy. M¢ciené cesty nejsou vSechny

ve vlastnictvi KRNAP. [37]
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Tabulka 5: LHC Horni MarSov - délky lesni cest

. ; ) Délka v m: Celkem|
Kategorie lesni cesty: . o
LS Pec p. Sn. | LS Marsov | LS Svedoba n.U. LHC
Odvozni lesni cesta 1 L 37 260 34 350 48 730( 120 340| 20,09
Odvozni lesni cesta 2 L 28420 38200 20 870 96 490| 16.11
Priblizovaci traktorova cesta 38 010 61 350 105 920|205 280| 34.28
Priblizovaci ostatni cesta 31650 52 680 92 480|176 810| 29,52
Celkem 135 340 186 580 277 000|598 920/100,00
Zdroj:[37]

3.2.4  Dopravné nepristupné oblasti

Mezi dopravné nepfistupné lokality jsou pfedevSim zatazeny vrcholové lokality -
uzemi 1. zony s nejpiisnéjSim rezimem, kde neni potieba zadné dopravni zpiistupnéni.
Zde se do budoucna zadna nova vystavba neptedpoklada.[39]

Dal8i podstatné mens$i ¢ast lesnich porosti jsou lokality mimo LDS a vefejné
komunikace. Do této oblasti spada celkem 5171 ha lesnich pozemk, coz tvoii 15,2 % celku.
Ve sledované oblasti na LHC Horni MarSov patifi mezi tyto lokality oblast Lis¢i hory, Modry

a Obfi dal, Razova hora, Prostfedni hora, Koule, Rennerova hora, Svorova hora, Lvi dul.

3.25  Navrhy zpristupnéni

Pti nédvrzich vystaveb novych odvoznich cest je hlavni snahou dosahnout optimalizace
lesni dopravni sité, co nejvice eliminovat dopravné neptistupnd mista a celkove zefektivnit

ptiblizovani a odvoz dievni hmoty.[39]

Na celém Uzemi parku se predpoklada vybudovani 5,1 km odvoznich cest a 61,8 km

svaznic. V oblasti 1. zony KRNAP se dalsi budovani lesni dopravni sit¢ nepfedpoklada.

Ve sledovaném tuzemi LHC Horni MarSov je naplanovano vybudovani 0,5 km odvoznich
cest a Sprava KRNAP uvazuje o asanaci 1,3 km svaznic ve 2. zoné KRNAP, ktera nejsou

vyuzivana k pfibliZovani a prepravé dieva.
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4 CHARAKTERISTIKA HIPOTRASY

4.1 Technické parametry

4.1.1  Obecné pozadavky

Pii planovani cest jsou stanoveny pozadavky, které je nutné dodrzet, a zaroven jejich

plnénim pfispét k rozvoji krajiny a udrzeni jeji stability. Konkrétné podminky pro cesty

vyuzivané k provozovani turistiky na koni miizeme rozd¢lit do téchto kategorii.[40]

1.

Pozadavky technické - prostorové uspofddani trasy: vhodnd Sitka télesa cesty; podélny
a pficny sklon; povrch a uprava zemni plané; navrhované vrstvy vozovky ¢i provozni

zpevnéni; parametry objektl na cestni siti.

. Pozadavky specializované - navaznost na technologické postupy v lesnictvi, zemeé-

délstvi, vefejné dopravé apod.; minimalizace zaboru produkéni plochy; vhodna protierozni

opatieni; ochrana porostnich plasta a ekologicky cennych krajinnych prvki.

. Pozadavky krajino-estetick¢ - vhodné smerové vedeni trasy a jeji citlivé zakomponovani

do krajiny: plynulé vedeni trasy bez prudkych zlomu; vyuziti moznosti terénu- rozhledy,

pfirodni a kulturni zajimavosti.

. Pozadavky minimalizace naruSeni dominantnich celospolecenskych funkci zptistupiiované

krajiny ¢i existujicich funkénich systémi: vyhnout se dlouhodobému soubéhu s jinymi

druhy cest - frekventované motorové, komunikace, turistické trasy, cyklostezky.

. PoZzadavky ekonomické - co nejveétsi vyuziti stavajici sit€¢ polnich ¢i lesnich cest; feSeni

vedeni stezky pfes pozemky v soukromém vlastnictvi; co nejnizsi investi¢ni ndklady

na zpevnéni ¢i stavbu novych Gsekid; minimalizace pozd¢€jsich nakladt na provoz a Gdrzbu.

o 24

parametry:

- délka trasy L
- vyskovy rozdil zac¢atku a konce trasy H
- podélny sklon S

Kazda trasa je délena na jednotlivé iseky, pro néz se hodnoty téchto atributii vypocitavaji.

U jezdeckych tras pro rekreacni ucely se na tyto parametry neklade diraz jako u provoznich

komunikaci a slouzi spiSe pro orientaci. Celkova délka trasy je uvadéna v kilometrech. Trasa
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je rozdé€lena na jednotlivé useky, které jsou oddéleny odpocivadly, tivazisti nebo socidlnim
zazemim. Délku jednotlivych usekll trasy je nutno pfizpusobit vySkovému rozdilu,
ktery je uvadén v metrech. Podélny sklon musi odpovidat moznostem sjizdnosti pro jezdce
s koném. Primérny podélny sklon by mél byt do 10 %, na kratSi vzdalenosti 15 %
a kratkodoby sklon max. do vySe 40 %. [40]

Pro rozdéleni do vhodnych kategorii a prizptisobeni jednotlivych tusekt trasy, byla
zavedena klasifika¢ni stupnice jezdeckych tras (viz Tabulka 6). Tato klasifikace naro¢nosti
jezdeckych tras vychazi ze stupnice uzivané pti distanc¢nich dostihovych zdvodech. Pro kazdy
usek je zaveden kdd, slozeny z Cisla a pismene. Arabské Cislice od 0 do 5 udavaji terénni
narocnost na zdkladé pfirodnich podminek daného prostfedi. Pismenné oznaceni kodu

vyjadiuje charakteristiku cesty z hlediska podkladu.[8]

Tabulka 6: Stupnice klasifikace jezdeckych tras

. Obtiznost .
Oznacéeni . Charakteristika terénu
terenu
0 velmi lehky jizdarna, kolhisté, pastvina, plaz apod.
1 lehky rovina s minimalnimi poZadavky na vedeni kong;
naséitana prevyieni = do 1% delky trati
e o w v+ | zvInény terén s obasnymi kratSimi vystupy a sestupy v prostiedi, které vyZaduje
2 stredné tézky . Y ; Y ) . \:Y F,jy e p,‘\«' P . _W y
zvyseneé naroky na vedeni kong; nascitana prevyseni = do 2% delky trati
3 taky dlouhé, strmé wystupy a sestupy, kdy je tieba dobrého jezdce;
&z
nascitana prevyseni = nad 2% delky trati
et s rudké wstupy a sestupy, strie a srazy, které je moiné absolvovat jen s koném
4 velmi tézky P WU oY ey . zy ,J !
v ruce; pozadavek na dokonalé ovladani koné
5 nesjizdny terén, ktery neni moino s koném prekonat (lavicky, mostky, schody, zebfiky)}
Kwvalit
Oznaéeni valta Charakteristika povrchu Priklad
podkladu
trava, mékka lesni cesta,
A dobry podklad | pruzny, je mozno po ném bez omezeni cvalat rav_au ':”e alesnicesta
strniste
5 stiedni podklad turdsi nebo hl)ubEi-terén, ;‘3’0 vkterém je mo#no bez problémd  [suche p‘olr:fa Iesnl‘ct'es'ty
klusat, ale cvalat jen kratsi ¢as hluboka pada,mokré tseky
c £patny podklad trvrd\;: nebo bazinaty tlerén: nevhodny pro cval, klus omezeng, tvtd\g': asfal’f,’beton,dlaiba;
Castd nutnost vedeni koné na ruce mékky - moéaly,brody
Zdroj:[8]
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4.1.2  Parametry hipotrasy

Pti navrhovani, projektovani a samotné stavbé hipotras je nutné dodrzovat potiebné
parametry vychazejici z prostorovych naroki jezdce na koni. Potfebny prostor k prijezdu
musi byt v Sifce alespoit 2 m a s vySkou alespont 3 m (viz Obrazek 7). Minimalni Siika
samostatné stezky by méla byt v rozmezi od 0,6 m do 1,2 m. Na hipotrasach intenzivné
vyuzivanych ¢i s velkym podélnym sklonem 1,8 - 2,5 m je nutné pocitat s bezpecnostnim
prostorem po stranach, minimalné 0,3 m po kazdé stran¢. Na spole¢nych stezkach, pro jezdce
a pési, pii malé intenzité provozu, by m¢la byt sitka minimalné¢ 2,5 m. Tyto cesty jsou
vétsinou podélne nedélené. Viceucelové stezky (jezdci, pési, cyklisté) jsou feseny
dle parametri spole¢né trasy pro cyklisty a pési bud jako dvoupruhova obousmérna
nebo jednopruhova obousmérna (do 20 cyklisti/hod.). Celkova sitka musi byt minimalné
3,0m.[4]

Obrazek 7: Znazornéni potiebného prostoru u hipotrasy

>
Y

230
Rt

|y

o ¥,
m——
L

Zdroj:[4]

4.1.3  Povrch hipotrasy

Povrch vzdy musi byt konstruovan a udrzovan tak, aby slouzil navrzenému ucelu cesty.
Pro povrch hipotras je vhodnéjsi nezpevnény (zemni, travnaty) povrch oproti zpevnénému.

Ten je pouzitelny jen v urcitych usecich.[4]
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Je dilezit¢ zhodnotit povrch stezky také z hlediska koni. Tvrdy povrch Setfi jejich
Slachovy aparat, ale dlouhotrvajici vliv miize poskozovat klouby. Mékky ¢i hluboky povrch
sice Setfi klouby, ale zato namdha Slachy. Proto jsou nejlepsi pro koné¢ povrchy pruzné,
jako jsou péSiny, lesni cesty, chodniky. Travnaté povrchy jsou také vhodné, ale maji urcita
omezeni — neni na nich vhodné jezdit za destivého pocasi, jejich Zivotnost zalezi na intenzité
zatizeni. Vyhoda travnatého povrchu spociva v ekonomické nendro¢nosti, minimalni udrzbé
a schopnosti samostatné regenerace. Ke vhodnym povrchiim se déle tadi hlinité cesty a lesni
cesty. Lze se na nich pohybovat klusem i cvalem. Opét je zde riziko poSkozeni cesty
pfi vyuzivani za destivého pocasi nebo té€sné po ném. Vhodné jsou i1 byvalé tvozové cesty.
Pokud stezka prochazi intravilanem obci je nejCastéjSim povrchem asfalt nebo dlazebni

kostky. Ten umoznuje pouze jizdu krokem a za mokrého pocasi konim klouze.[5]

Nejvhodnégjsi, nejenom z hlediska koni, ale i frekvence vyuzivani je zemni cesta.
Ta je charakterizovana jako nezpevnéna cesta, zbudovana na unosnych podloZnich zeminach,
uréend k pfimému pojizdéni vozidly [4]. Pokud stavajici povrch cest takovémuto stavu
neodpovida, je nutné v téchto neodpovidajicich usecich, cestu pro koné pfizpusobit, zajistit

a zpevnit.

4.1.4 Odvodnéni

Velmi dulezitou casti stavby jakékoliv cesty je odvodnéni.[4] Odvedeni povrchové vody
z cesty je jedna z priorit. Tekouci voda, vymilajici povrch stezky, mtze znicit celou trasu
a stojata voda casto usti v meékky rozbahnény povrch, coz také vede k poskozeni stezky.

Nejlepsi zpasoby odvodnéni jsou navrzeny a instalovany soucasné s vybudovanim stezky.

Mezi odvodiovaci a zabezpeCovaci objekty na cestach, které zajistuji bezpecné odvedeni

srazkové vody a zabezpecuji kiizeni vodoteci, patii [4]:
- prikopy a rigoly - pro vedeni pfevazné povrchové vody podél cestniho t€lesa

rigol LC: oteviené odvodnovaci zatizeni hluboké zpravidla méné nez 15 cm, zpevnéné

(betonovymi tvarnicemi, kamennou dlazbou apod.), nebo nezpevnéné (zemni)

ptikop LC: oteviené, odvodinovaci zarizeni hluboké vice nez 15 cm podle tvaru
pricného tezu se rozeznava prikop lichobéznikovy a trojuhelnikovy; podle upravy

povrchu mohou byt bud’, zpevnéné nebo nezpevnéné
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- svodnice - pro pfi¢né svadéni vody z koruny zemnich cest,

MW

svodnice LC: drevéné, betonové nebo ocelové piicné odvodnovaci zatizeni,
které odvadi povrchovou vodu z povrchu lesni cesty do ptikopu nebo na terén

pod cestu
- trativody, drenaze - pro odvadéni a snizovani hladiny podzemni vody,

kryté odvodnovaci zarizeni upravujici vodni rezim pod povrchem cesty a odvadgjici

vodu do jiného odvodnovaciho zarizeni

- mosty a propusti - pro pii¢né pievedeni vodnich toki pod cestou.

415 Objekty a bezpe¢nostni zafizeni na hipostezkach

Mezi objekty se kterymi se lze na hipostezkach setkat a patii k zdkladnimu vybaveni
fadime - informacni panely, smérové znacky a ukazatele, uvazist¢ a bezpecnostni prvky

(zébradli, svodnice, zpomalovaci prvky).

Uvazi§té - slouzi ke kratkodobému piivazani koné. Nejéastéji se stavi na vhodnych
mistech, pobliZ objektli ur¢enych k odpocinku - piistiesky, lavicky, odpocivadla, tabofiste,
v mistech pro koupani, u restauraci, obchodi nebo u pamétihodnosti. Uvazisté se sklada
z masivniho bfevna dlouhého 4 m, které je pfipevnéno na do zemé& zapusténé podpérné kily,
ve vySce okolo 1 m a slouZici k pfivazani koné€. Podminkou pro vybudovani je dostatecné

velké misto (min. 15 m2) a bezproblémové z hlediska vlastnictvi pozemku.[5]

Jednoducha uvazisté jsou dvojiho typu — pfimé a rohoveé

Uvazisté p¥imé (viz Obrazek 8): material masivni vakuové impregnované dievo,
- vyska vSech 3 podpér pii¢ného bievna 1 100 mm

- podpéry zapusténé do zemé do hloubky 1 000 mm

- celkova délka 2 100 m, pramér 200 mm

- piicné bievno je délky 4000 mm a pruméru 200 mm.
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Obrizek 8: Uvaziité typu A - piimé

Zdroj:[41]

Smérové znacky a tabule — popsany v kapitole 2.1.5 Metodika znaceni

Informacni panely - jsou zdrojem informaci o stezce, anebo o siti tras v dané lokalité,
nejenom pro jezdce, ale i pro ostatni navstévniky (viz Obrazek 9). Umist'uji se v mistech,
kde trasy zalinaji, kde se kiizi patefni trasy s lokalnimi okruhy, Vv mistech kulturnich

a ptirodnich zajimavosti nebo v bodech panoramatického rozhledu. [5]

Obrazek 9: Informacni panel na hipostezce

Zdroj:[42]

Rozmérové parametry jsou stejné jako u informacnich tabuli pro pési. Vlastni textova

a obrazova plocha paneli ma nejCastéji rozméry 150 x 100 cm. Dievéna komponenta
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je vyrobena ze smrkového, piip. dubového dieva, a je opatiena impregnacnimi natéry
proti vlhkosti, plisnim a dfevokaznému hmyzu. Vicenasobny findlni barevny natér
je proveden za pouziti hydrofobnich barev. Informaéni panel je postaven na v zemi
zapusténych dievénych podpérach (v hloubce 100 cm), nebo jsou dievéné podpery
pfipevnény na kovovych profilech zabetonovanych do zemé do hloubky min. 50 cm. Kovové

¢asti jsou opatfeny antikoroznim natérem.

Bezpecnostni prvky — =zabradli (dfevénd, kamenna) jsou bezpecnostnim prvkem
na hipotrasach, instaluji se k zamezeni jizdy na okraji stezky podél prudkych svahi
nebo k oddéleni jezdct od jiného druhu dopravy. Maximalni vyska zabradli je 0,5 m
nad povrchem. Pokud by bylo vyssi, vznika nebezpec¢i zachyceni ti‘menu. K podobnym
bezpecnostnim prvkam patii i svodidla. DileZitou soucasti jsou také zpomalovaci prvky,
které jsou vhodné k teseni nehodovych lokalit. Umist'uji se na stezce na malo piehlednych

mistech, kde stezka kiizi komunikaci nebo pied nechranénym zelezni¢nim piejezdem.[4]

4.2 Vyuziti koni v LH a v hipoturistice

4.2.1 Plemena koni v lesnim hospodarstvi

Vyuzivéani koni pro praci v lese se v poslednim stoleti vyrazné snizilo, jesté¢ v roce 1955
kon& v CR pfiblizovali 95 % vytézeného diivi a z 50 % zajistovali i jeho odvoz. V 80. letech
se podileli jiz jen na pfiblizovani a to z 30 %. Nyni koné& pfiblizuji mezi 5 - 10 % celkové
piiblizeného diivi.[43]

V lesnim hospodafstvi jsou vyuzZivdna hlavn€ chladnokrevna plemena, vyznacujici se
mohutnéjsi stavbou téla, klidnym a pomalejSim temperamentem, snadnou ovladatelnosti
a vhodnosti do tahu, jsou to koné tazného uzitkového typu. Pii soustted’ovani dfivi pracuji
kon¢ vyhradn€¢ v kroku, aby mohli vyvinout co nejvétsi taznou silu. Kan musi mit
odpovidajici hmotnost, silnou kostru, dostaCujici Sitkové rozméry a mohutné vyvinuté
svalstvo, zejména zad€. Zaroven vSak musi byt znacn€ pohyblivy a obratny, odolny vici
neptiznivému pocasi. Soucasné s ochotou podiidit se vili ¢loveka se od koné ocekava i urcitd
samostatnost, ucenlivost a schopnost pfedvidat pohyb nakladu. V LH se vyuzivaji pfedevsim
chladnokrevni koné¢ tézkého razu kolem 700 kg zivé véahy. Vyjimecné se vyuzivaji
i teplokrevni koné, ty ovSem nejsou piizplisobeny pro extrémné tézky tah, hiife se ovladaji

a vyzaduji zvySenou pozornost.
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Chladnokrevny ki chovany v naSich zemich vznikl na podkladé norického koné

pochazejiciho z alpskych zemi a koné belgického, plivodem z piimotskych nizin Belgie.

Belgicky kiin — ¢asto dosahuje i vice jak 800 kg zivé vahy, vysky v kohoutku dosahuje
170 cm. Ma kratsi t€lo, kulatou zad’, bohaté rousy, zbarvenim je ryzak nebo vzacnéji hnédak
se svétlejsi hiivou. Dospiva jiz ve 2-3 letech, je narony na oSetfovani a krmenti a je také malo
odolny proti nepfizni podasi a pracovnimu vypéti [44]. V CR byl vyslechtén Ceskomoravsky
belgicky kun, ktery vznikl spojenim Ceského a Moravského chladnokrevnika (geny
ma po belgickém i norickém koni). Oproti belgikovi neni tak robustni i tézky (600-700 kg)
a tim je 1 vice pohyblivy (viz Obrazek 10).

Obrizek 10: Belgicky chladnokrevnik a Ceskomoravsky belgik

Zdroj:[45,46]

Noricky kiin — ptivodni alpsky typ mél hmotnost do 700 kg, zad’ byla srazena a hranata.
Kun byl na vyssi noze, s delSim krkem, téZkou hlavou a s méné¢ mohutnym valcovitym
trupem. Dospival pozd€ji (v5 - 6 letech), byl ale pracovné vyuzitelny do 20 i vice let.
Byl to temperamentni ki, htife se ovladal a vyskytovali se jedinci i vyslovené zli. Ve snaze
zlepsit télesné tvary a docileni ranosti byl norik piekiizen belgikem, ¢imZ sice doSlo
k potlaceni jeho zadoucich vlastnosti, ale zlepSila se ovladatelnost a zmizely charakterové
vady. Dnes$ni norik dosahuje zivé hmotnosti 650 — 700 kg a kohoutkové vysky do 160 cm.
T€lo mé delsi s hranatou zadi, zbarvenim je ryzak se svétlou hiivou. Vyskytuji se i dfive
tradiéni zbarveni hnédaci a vranici, popf. rizné variety bélousi. Typicky byval skvrnity
bélous — hermelin, tygr. Je méné naroény na oSetiovani a krmeni. Je také odolné&jsi,

v

vytrvalejsi, nenarocny a je pohyblivejsi nez belgik. Proto je pro praci v té¢zkém lesnim terénu
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vhodngjsi.[44] V CR byl vyslechtén (byvaly chov Kloko¢ov) z norika tzv. Slezsky norik
(viz Obrazek 11).

Obrazek 11: Norik a Slezsky norik

Zdroj:[47,48]

4.2.2  Vybér koné pro hipoturistiku

Jezdecka turistika a rekreacni jeZdéni je jednou z mozZnosti nepracovniho vyuZiti koni,
kteti nejsou vhodni pro jezdecky sport. Na svété existuje kolem 250 plemen koni véetné pony.
Pro rekreacni jezdéni lze vyuzivat vétSinu z nich a ptili§ nezalezi na plemenné ptislusnosti [8].

Rozhodujici roli pii vybéru kon¢ hraje jeho povaha a charakter. Preferovani jsou koné,
ktefi maji vyrovnany a klidny charakter, nejsou lekavy a dobie se snédsi s ostatnimi komimi.
Pro jezdeckou turistiku jsou vhodn€jSi mensi odolnd plemena koni (hucul, lordsky
¢i islandsky pony). Kon¢ arabsti se uplatituji zejména pro vykonnostni turistiku a dalkové
jizdy (distan¢ni zavody).[49]

Kin by mél byt otuzily, mit zdravé nohy a pevnd kopyta. Nemél by byt narocny
na stravu a mél by byt dobfe krmitelny. Z divodu castého sesedani a nasedani, je lepsi
se rozhodnout pro koné niz§iho plemene. Na jezdeckou turistiku je z hlediska pohlavi
nejvhodné;jsi valach. [8]

Na jezdeckou turistiku se daji také koné piijcit. Je tieba dobie vybirat, protoze prvni
zkuSenost miZe ovlivnit cely vas pristi jezdecky Zivot. Jde jak o staj, kon¢ tak i cvicitele. Tim
se predejde mnoha problémim a piipadnym piekazkam, které by branily v budoucnu

si jezdectvi opravdu uzivat. [49]
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5 VYSLEDKY SETRENI A DISKUSE

5.1 Metodika Setreni

Pti zjistovani a zpracovani daji bylo postupovano podle nésledujici metodiky:

1. Zjisténi zakladnich udajt o schvalenych trasach na izemi LHC Horni MarSov

2. Vlastni terénni Setfeni

3)
b)

c)
d)

e)

f)

9)

zméfeni délky jednotlivych tsekt

zjisténi datovych udajii — nadmotska vyska, ptevyseni, sklon terénu
zjisténi typu cest na jednotlivych Usecich

zjisténi Sife a typu povrchu cest na jednotlivych usecich

revize soucasného stavu znaceni (smérové znacky, smérové cedule) — zjisténi

navaznosti znaceni a prehlednosti v terénu, zjiSténi nevyznacenych usekl

revize technického vybaveni hipotrasy — odpocivadla, tvazisté, pfistresky,

informacni panely

vytipovani rizikovych mist na jednotlivych tsecich

3. Vlastni zpracovani zjisténych udaju a datové vystupy

a)
b)
c)
d)

f)
9)
h)

)

struény popis vedeni trasy (useku), stanoveni orientacni doby jizdy
vyhodnoceni udajli o délce trasy, nadmoiské vySce, pfevySeni, sklonu terénu
detailni rozd¢leni tras (Gsektl) podle typu cest a typu povrchu cest

vyhodnoceni obtiznosti jednotlivych tseki a nasledny navrh zatazeni podle

stupnice klasifikace jezdeckych tras

zatazeni lesnich cest do LDS — nazev a typ LC

vytvoteni vySkoveho profilu trasy (aseku)

navrhy na vyznaceni, doplnéni nebo tpravu terénniho znaceni

navrhy na doplnéni technického vybaveni hipotrasy — tivazisté, informacni panely
vytvoreni itinerafd jednotlivych tras (tsekil)

vytvofeni mapového podkladu se zakreslenim zjisténého stavu a se zakreslenim

navrhu vlastniho feSeni
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Pii zjisfovani zdkladnich udaji soucasného stavu byla vyuzita dokumentace Spravy
KRNAP o schvalenych trasach a pro zjisténi vedeni schvalené trasy byla vyuzita mapova
vrstva ,,Konské cesty* z podkladii mapového serveru KRNAP. Pro zpracovani zjisténych
mistopisnych a datovych udaji a nasledné datové vystupy byla vyuzita pocitacova aplikace

ve zkuSebni verzi Eagle Software Turistické trasy.

5.2 Paterni stezka — ¢ervena

52.1  Soucasny stav

Patefni stezka ve zkoumaném tuzemi LHC Horni MarSov zacind na parkovisti
u Hofmanovych bud, odkud ptichazi ptes louky z Rudniku — Bolkova. Tato stezka se napojuje
na nadregiondlni jezdeckou stezku, ktera mé pocatek v rakouské Vidni a prochéazi Jihoceskym
krajem do kraje Pardubického. Ze Starych Zdanic je vedena severnim smérem pies Roudnici,
Nechanice, Sadovou do Cerekvice nad Bystfici. Pokracuje kolem Hofic pfes Miletin
do Uhlejova, ptes Bilou Tiemes$nou do Nemojova u Dvora Kralové, Chotévice, Karlov
a Cermnou az do Rudniku Bolkova (zde za¢ina OP piasmo KRNAP), pies jezdeckou stanici
Bolkovsky Dvur a dale na Hofmanovy boudy u Janskych Léazni (LHC Horni MarSov).
Déle pokracuje ptes Zrcadlovky do sedla nad Kolinskou boudou, odtud pies kiizovatku
Nad Vlasskymi boudami dolt smérem na Velkou Upu. Ve Velké Upé vede cca. 200 po statni
silnici, kde odbocuje doprava a pres Vysluni pokracuje na Janovy boudy a KrakonoSovym
udolim do Spaleného mlyna. Zde se stac¢i doprava k Dlouhému hiebenu, pfes Cestnik
a Lysecinskou boudu vede ke Staré celnici (Vapenka) a po Staré celni cest€¢ az na statni
hranici nad Hornimi Albeficemi, k pfechodu Horni Albetfice — Niedamirow. Zde je konec
stezky, ale do budoucna by mélo dojit k propojeni ptes polska mésta Legnica, Lesino, Poznan

az k Baltskému mofti.[50]

Névrh na schvéleni trasy Jezdecké stezky pfes pozemky KRNAP si na Spravu KRNAP
podalo Obganské sdruzeni Jezdeckd stezka vychodnich Cech v bfeznu roku 2006,
v navaznosti na projekt rozvoje Agroturistiky, kdy jsou 1 v ostatnich zemi Evropské unie
vé&. Ceské republiky budovany jezdecké stezky. Na tuto zadost bylo ze strany odboru statni
spravy KRNAP v srpnu 2006 vydano rozhodnuti, ve kterém povoluje Ob¢anskému sdruzeni

provozovani vyjizdek na koni a zaroven vyhrazuje trasu.
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5.2.2  Zjisténé udaje

Pro potieby zjistovani tdaji a lepsi piehlednost byla Cervena trasa vedend pres LHC

Horni MarSov rozdélena na tfi jednotlivé useky.

Trasa - usek ¢.: Cervena ¢&. 1

Zakladni udaje: Trasa ¢. 1 Hoffmanova bouda - Vaclavak

Znaceni: cervené

Typ trasy: pateini stezka

Zacatek useku: Hoffmanova bouda 784 m.n.m.
Konec useku: Véclavak 1160 m.n. m.
Terén/podklad: 3C

Ur¢eno pro: stitedné pokrocilé az pokrocilé jezdce

Délka: 8,1 km

Orientacni Cas: 3 hodiny

Styl jizdy: krokem

Popis: Stezka zacina na parkovisti Hofmanova bouda, vede kolem

Zrcadlovek, dale po ubo¢i Cerné hory do sedla nad Kolinskou
boudou az na Vaclavak.

Maximalni vyska: 1160 m.n. m. (Vaclavak)
Minimalni vyska: 783 m.n.m. (Penzion Smrcina)
PrevySeni: 377 m
Stoupani v usecich: 6,30 km (78 %)
Klesani v usecich: 1,85 km (23 %)
Celkem vystoupano: 525 vyskovych metra (sklon 8,4%)
Celkem sestoupano: 149 vyskovych metra (sklon 8,2%)
Max. sklon do kopce: 18 % (Zrcadlovky - Cerna hora)
Max. sklon z kopce: 13 % (Zrcadlovky - Cerné hora)
Typ cesty: 110 m (1 %) silniéni komunikace
1340 m (16 %) LDS - 1L
4980 m (62 %) LDS -2L
870 m (11%) LDS-3L
800 m (10 %) LDS - turisticky chodnik
Povrch: 1450 m (18 %) asfaltovy
4680 m (58 %) zemni - Stérkovy
1970 m (24 %) zemni - pomistné Stérkovy

Vyskovy profil:
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Trasa - usek ¢&.:

Cervena ¢.2

Zakladni udaje:
Znaceni:

Typ trasy:
Zacatek useku:
Konec useku:
Terén/podklad:
Urceno pro:
Délka:
Orientacni Cas:
Styl jizdy:
Popis:

Trasa €. 2 Vaclavék - Spaleny mlyn
cervené

patetni stezka

Viclavak

Spaleny mlyn

3C

sttedn¢ pokrocilé az pokrocilé jezdce
11,8 km

4 hodiny

krokem

Z Vaclavéku na Péticesti, dale ptes odbocku u Thamovych
bud na kiizovatku Nad Vlasskymi boudami, odtud do Velké
Upy a vpravo na Janovu boudu a do Spaleného mlyna.

1160 m.n. m.
765 m.n.m.

Maximalni vyska:
Minimalni vyska:
Prevyseni:

Stoupani v usecich:
Klesani v usecich:
Celkem vystoupano:
Celkem sestoupano:

1160 m.n.m.  (Vaclavék)
700 m.n.m.  (Velka Upa)
460 m

1,64 km (14 %)

8,77 km (74 %)

(sklon 13,1%)
(sklon 6,9%)

214 vyskovych metrii
609 vyskovych metrii

Max. sklon do kopce: 18,3 % (Velka Upa - Janova bouda)
Max. sklon z kopce: 12,5 % (Vlasské Boudy - Velka Upa)
Typ cesty: 200 m (2 %) silniéni komunikace
3930 m (37 %) mistni komunikace
2540 m (22 %) LDS - 1L
4270 m (36 %) LDS-2L
860 m (3%) LDS - turisticky chodnik
Povrch: 5950 m (50 %) asfaltovy
2570 m (22 %) zemni - Stérkovy
2420 m (21 %) zemni - pomistné Stérkovy
860 m (7 %) zemni - tvrdy
Vyskovy profil:
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Trasa - usek ¢&.:

Cervena ¢.3

Zakladni udaje:
Znaceni:

Typ trasy:
Zacatek useku:
Konec useku:
Terén/podklad:
Urceno pro:
Délka:
Orientacni Cas:
Styl jizdy:
Popis:

Trasa ¢. 3 Spaleny mlyn — hran. pifech. Horni Albetice
cervené

patetni stezka

Spaleny mlyn

hran. ptechod Horni Albetice

3C

sttedn¢ pokrocilé az pokrocilé jezdce
8,4 km

3 hodiny

krokem

Z parkovisté ve Spaleném mlyné€ doprava k Dlouhému
hiebenu pres Cestnik a Lysecinskou boudu ke Staré celnici
(Véapenka) a Starou celni cestou na hrani¢ni ptechod Horni
Albetice Niedamiréw

765 m.n.m.
853 m.n. m.

Maximalni vyska:
Minimalni vyska:
PrevysSeni:

Stoupani v usecich:
Klesani v Gsecich:
Celkem vystoupano:
Celkem sestoupano:

1003 m. n. m. (Cestnik)

745 m.n.m. (Horni Albetice)
258 m

3,90 km (46 %)

4,35 km (52 %)

352 vyskovych metril
262 vyskovych metra

(sklon 9%)
(sklon 6%)

Max. sklon do kopce: 152 % (Stara celni cesta)
Max. sklon z kopce: 141 % (Pod Lysecinskou boudou)
Typ cesty: 150 m (2 %) silni¢ni komunikace
1700 m (20 %) mistni komunikace
2700 m (32%) LDS-1L
3450 m (42 %) LDS -2L
200 m (2 %) LDS - turisticky chodnik
200 m (2 %) Louka/ pole
Povrch: 4550 m (54 %) asfaltovy
950 m (11 %) zemni - Stérkovy
2500 m (30 %) zemni - pomistné Stérkovy
400 m (5 %) zemni - tvrdy

Vyskovy profil:
1000
950
500 ; .
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5.2.3  Technicka vybavenost ¢ervené trasy

Znaceni: zacatek trasy na Hofmanovych boudach je v useku 200 m nepiehledné znacen,
prvni znacka je umisténa az nad pensionem Smr¢ina na okraji lesa. Poté je znaceni pichledné
a Vdostatecném mnozstvi az do useku Sedlo pod Kolinskou boudou — Vaclavak.
Na ktizovatce Sedlo pod Kolinskou boudou zcela chybi jasné znaceni, jakym smérem stezka
pokracuje. Znaceni potom chybi v délce 800 m az na konec prvniho useku na Véclavak
pod Cernou horou. Od zaGatku druhého useku také znadeni chybi, aZ teprve po 2,3 km
na Thamové cesté je znaceni obnoveno. Poté je stezka ptehledné znacena az do konce

druhého useku. Tteti usek Spaleny Mlyn az Horni Albefice znacen piehledné.

Informacni panely: na vSech tiech tsecich informacni panely tykajici se jezdecké stezky

zcela chybi.

Uvazi$té: na celé trase nejsou.

Odpocivadla, pristiesky: na stezce jsou pro potieby turistii vybudovana Spravou KRNAP
odpocivadla vcetné pfistieskid na Vaclavaku (na 8 km stezky) a dalSi potom na Cestniku

na Dlouhém hiebeni (na 23 km stezky).

Rizikova mista: vSechny pfechody silnicnich komunikaci (isek na Hofmanovych
boudach cca 100 m, tsek ve Velké Upé cca 200 m a tsek ve Spaleném mlyné cca 150 m).
Mistni komunikace v Hornich Albeficich v tseku cca 1,5 km (nebezpeci stietu s vozidly).

Piechody vodoteéi — silniéni most ve Velké Upé a most ve Spaleném MIyné.
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5.3 Vedlejsi stezka — modra

5.3.1  Soucasny stav

V Cervnu roku 2007 podalo Obcanské sdruzeni Jezdecké stezky Kralovehradeckého kraje
dal§i zadost o schvéleni trasy jezdeckych stezek a to v ndvaznosti na propojeni mezi
jezdeckymi stanicemi. V zadosti jde vytvoreni dvou modfe znacenych okruhti viéi pateini
stezce (znaCena Cerveng). Jezdci se nebudou muset vracet zpétné v proti smeru od hrani¢niho
piechodu v Hornich Albeticich, pokud nepojedou dale do Polska, ale pokracovali by po sméru
hodinovych ruci¢ek. V zadosti jde o schvaleni prvni trasy a to vuseku od hrani¢niho
prechodu v Hornich Albeticich, dale Suchou cestou do Suchého dolu, po Mankové cesté
po okraji lesa dolit k Hornimu MarSovu, pies Horni MarSov smérem k Modrokamenné boudé
(kde je také odbocka k jezdecké stanici Pod Svétlou horou) a po asfaltové cesté¢ okrajem
Janskych Lazni a Hofmanovu boudu kde by doslo k napojeni na Pateini stezku do Rudniku

Bolkova.

Druha trasa, kterou v Zadosti navrhuji, by propojila Jezdeckou stanici Pod Svétlou horou
a Konirnu Zaclét. Navrhovana trasa vede z Raisovské cesty — odbocka na Dolni MarSov
k Jezdecké stanice Pod Svétlou horou, pfes most v Dolnim MarSové smérem k Lov¢i boudé
po hranici KRNAP, smérem k Bartovu lesu az do Bystfice, a od mostu Zlatého potoka dale
na Bfezovou horu, podél hranice KRNAP a Babsky vrch, odtud Vernifovickou cestou kolem
zficeniny kostela ke sjezdovce Arakis v Prkenném dole, dale na Ozoén az k Bilému kiizi
a k Jezdecké stanici Konirna v Zacléfi. Na tuto stanici by méla v budoucnosti navazovat
stezka z oblasti v Kladském pomezi, ztras AdrSpasské skaly — Vernifovice. Od Ozonu
by dals$i trasa pokraovala na Vernifovice, Mravenci vrch az hrani¢nimu piechodu Horni

Albeftice, ¢imz by vznikl uzavieny okruh.

V zati 2007 vydal odbor statni sprdvy KRNAP rozhodnuti Obcanskému sdruzeni,
ve kterém povoluje ObCanskému sdruzeni provozovani vyjizd€ék na koni a zaroven vyhrazuje

trasu a urcil obdobi provozu od 1. ¢ervna do 15. zafi.

55



5.3.2  Zjisténé udaje

Trasa - usek ¢&.:

Modra ¢.1

Zakladni udaje:
Znaceni:

Typ trasy:
Zacatek useku:
Konec useku:
Terén/podklad:
Urceno pro:
Délka:
Orientacni ¢as:
Styl jizdy:
Popis:

Trasa ¢. 1 Horni Albefice (hran. pfech.) - Hoffmanova bouda
modfe

vedlejsi stezka

Horni Albeftice (hran. piech.) 822 m.n.m.
Hoffmanova bouda 784 m.n.m.

3C

sttedn¢ pokrocilé az pokrocilé jezdce

16,67 km

5 hodin

krokem

Z hrani¢niho ptechodu po Staré celni cesté na odbocku
do Suchého dolu. Suchym dolem ptes Dolni Albefice
do Horniho MarSova, z Horniho MarSova po Raisovské
cesté, pies Modrokamennou boudu do Janskych Lazni
a u hotelu Siréna vpravo na Hofmanovy boudy.

Maximalni vyska:
Minimalni vyska:
Ptevyseni:

Stoupéani v usecich:
Kleséani v usecich:
Celkem vystoupano:
Celkem sestoupéno:
Max. sklon do kopce:
Max. sklon z kopce:

863 m.n.m. (Nad lomem Albeftice)
572 m.n.m. (Horni MarSov BUS)

291 m
8,68 km (52 %)
6,72 km (40 %)

487 vyskovych metra (sklon 5,6%)
557 vyskovych metrt (sklon 8,3%)
20,7 % (hotel Siréna - U Vojtécha)
24,3 % (nad Vecernici)

3100 m (19 %) mistni komunikace

5850 m (35%) LDS-1L

6060 m (36 %) LDS-2L

1050 m (6 %) LDS - turisticka cesta

500 m (3 %) Louka/ Pole
Povrch: 8480 m (51 %) asfaltovy

7110 m (43 %) zemni - Stérkovy

1080 m (6 %) zemni - tvrdy

Vyskovy profil:
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Trasa - usek ¢&.:

Modra ¢&.2

Zakladni udaje:
Znaceni:

Typ trasy:
Zacatek useku:
Konec useku:
Terén/podklad:
Urceno pro:
Délka:
Orientacni Cas:
Styl jizdy:
Popis:

Trasa ¢. 2 odbocka MarSov II. - Zaclét

Modfe

vedlejsi stezka

odbocka Marsov II. 760 m.n.m.
Zaclét 645 m.n. m.
3C

sttedné pokrocilé az pokrocilé jezdce

20,94 km

6 hodin

krokem

Z Raisovské cesty k Jezdecké stanici Pod Svétlou horou

a dale do Dolniho MarSova, ptfes most po loukach

na Ménkovu cestu, odtud ke koupalisti v Sejfech, dale

do Bysttice a k Velkému bunkru. Cesta pokracuje

do Prkenného Dolu, odtud k hotelu Ozon a od hotelu smérem
do Zacléte.

Maximalni vyska:
Minimalni vyska:
Ptevyseni:

Stoupéani v usecich:
Kleséani v usecich:
Celkem vystoupano:
Celkem sestoupéno:

Max. sklon do kopce:

Max. sklon z kopce:

Typ cesty:

Povrch:

790 m.n.m. (Bily kiiz)
495 m.n. m. (ktizovatka do Bystfice)
295 m
9,73 km (47 %)

10,46 km (50 %)
792 vyskovych metri (sklon 5,6%)
907 vyskovych metrt (sklon 8,3%)

23 % (Dolni MarSov - Mankova cesta)
26,3 % (odb. Marsov II. - jezdec. stanice)
4970 m (24 %) mistni komunikace
9800 m (47 %) LDS - 1L

300 m (1%) LDS-2L
1940 m (9%) LDS-3L
3200 m (16 %) Louka / Pole

730 m (3 %) Chodnik

13940 m (67 %) asfaltovy

300 m (1 %) zemni - §térkovy
3670 m (18 %) zemni — pomistné §térk
3030 m (14 %) zemni - tvrdy

Vyskovy profil:
800

Pod Swvétlou hora
Markova cesta
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Trasa - asek ¢.:

Modra ¢.3

Zakladni udaje:
Znaceni:

Typ trasy:
Zacatek tseku:
Konec useku:
Terén/podklad:
Urceno pro:
Délka:
Orientacni ¢as:
Styl jizdy:
Popis:

Trasa €. 3 Hotel Ozon - Horni Albetice (hrani¢. prechod)
modrfe

vedlejsi stezka

Hotel Ozon

Horni Albefice (hrani¢. prechod)

3B

sttedné pokrocilé az pokrocilé jezdce
6,2 km

2 hodiny

krokem

Od Hotelu Ozon na Vizov, déle po cesté na Rychorskou
boudu, na odbo¢ce na Mravenéak odbocit doprava

a pokracovat az na Roh hranic, odtud do Hornich Albetic
na hranic¢ni prechod.

678 m.n. m.
853 m.n.m.

Maximalni vyska:
Minimalni vyska:
PrevySeni:

Stoupani v usecich:
Kleséani v usecich:
Celkem vystoupano:
Celkem sestoupéno:

942 m.n.m. (Roh hranic)
678 m.n.m. (Hotel Ozon)
264 m

4,27 km (69 %)

1,43 km (23 %)

(sklon 6,5%)
(sklon 6,9%)

276 vyskovych metra
99 vyskovych metrt

Max. sklon do kopce: 144 % (Ozon - Rychory)
Max. sklon z kopce: 115 % (Nad Albeticemi - odb. hrani¢. pfechod)
Typ cesty: 1930 m (31%) LDS-2L
1100 m (18 %) LDS-3L
2970 m (48 %) LDS - turisticka cesta
200 m (3 %) Louka/ Pole
Povrch: 2800 m (45 %) zemni - Stérkovy
2100 m (34 %) zemni - pomistné §térk
1300 m (21 %) zemni - tvrdy

Vyskovy profil:
950
S00
850
g00
7ol—=

700

Raoh hranic

odb. Mravenéak

Mad Albeficemi
HP Harni AlbeficeNietamirdn
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5.3.3  Technicka vybavenost modré trasy
Znaceni:

Trasa €. 1 - zacatek trasy na hrani¢énim pfechodu Horni Albefice — Niedamirow
je viseku cca 450 m znacen soubéZn¢ s Cervenou trasou. Na odbocce ze Staré celni cesty
smérem na Suchy Diil chybi smérové modré znaceni, upozoriujici na odboceni vlevo. Modré
znaceni zaCind az na kraji lesa po cca 500 m. Dale pfes Suchy Dul, Albeficky lom
az do Horniho MarSova pokracuje znaceni prehledné a v dostate¢ném mnozstvi. Z Horniho
MarSova od zdravotniho stiediska pokracuje znaCeni po Raisové cesté, Prazacku
k Modrokamenné boud¢. Chybi znaceni (doleva) k jezdecké stanici Pod Svétlou horou
na odboc¢ce do Dolniho Marsova pfed Modrokamennou boudou. Od Modrokamenné boudy
pokracuje znaceni do Janskych Léazni, kde u Hotelu Siréna pokracuje doprava
az na kfizovatku Na VySince. Odtud je trasa znaCena okolo Ludvikovi boudy az na

Hofmanovy boudy. Tento tsek je znacen piehledné.

Trasa €. 2 - Z odbocky MarSov II. na Raisovské cesté k Jezdecké stanici Pod Svétlou
horou, pies most v Dolnim MarSové a po pastvindch smérem na Mankovu cestu a az k lesni
plovarné Retropark Sejfy neni znaceni v tiseku 6,5 km zrealizovano. Od Retroparku Sejfy je
znaceni prehledné a v dostate¢ném mnozstvi az do Prkenného Dolu a dale k hotelu Ozon.
Nad hotelem Ozon znadeni pokraéuje doprava pies Bily kiiz az do Zacléfe. Znadeni smérem
na Vizov, Mravenci vrch a dale po Hrani¢ni cesté az k hrani¢énimu pfechodu Horni Albefice —

Niedamirow Vv délce 6,2 km neni také zrealizovano.
Informacni panely: na obou trasach informacni panely, tykajici se jezdecké stezky chybi.
Uvazi§té: na obou trasach nejsou.

Odpocivadla, pristiesky: Trasa ¢. 1 — nejsou; Trasa ¢ 2 — v lokalité U velkého bunkru
(cca 7,5 km od Retroparku Sejfy) je pro potfebu turisti vybudovana Spravou KRNAP

odpocivadlo veetné pfistiesku.

Rizikova mista: Trasa €. 1 — prijezd cca 200 m aredlem lomu v Albeficich a nasledné
mistni komunikace vedouci k lomu v tseku cca 400 m (nebezpedi stietu s vozidly). V Hornim
MarSové pirechod silniéni komunikace v délce cca 350 m. V Janskych Léaznich usek
intravilanem obce v délce cca 800 m. Usek Na Vysince — Hofmanovy boudy v délce

cca 900 m — soubé&zny tGsek s komunikaci na Cernou horu (nebezpeéi stietu s vozidly).

Ptechody vodoteci — silni¢ni mosty v Hornim MarSové a most v Janskych Laznich u chaty

Tereza.
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Trasa €. 2 — prechod silnicni komunikace v Dolnim MarSové a usek v ¢asti intravilanu
Dolniho MarSova v délce cca 400 m. Mistni komunikace od hotelu Pod pralesem pies Sejfy
az do Bystfice v useku cca. 3,5 km. Mistni komunikace Prkennym dolem az k hotelu Ozon
v useku cca 2,5 km. (nebezpeci stietu s vozidly). Prechody vodote¢i — mostek u Hotelu

Pod pralesem a v Bystfici.

5.4 Jezdecké stanice a jizdarny

Na uzemi LHC Cerny Dul ve vzdalenosti 4 km od Hofmanovych bud se nachdzi
Agrofarma Rudnik - Bolkovsky Dvur, ktera je stanici na Cervené pateini jezdecké stezce,
vedouci pies Vychodni KrkonoSe. Maji ve spravé cca 43 km horského useku cCervené
jezdecké trasy od Rudniku pfes Hofmanovy boudy az po hrani¢ni ptechod v Hornich
Albeticich. Pro jezdce nabizi moznost noclehu a ustajeni koni, sluzby veterinafe, moznost
dopravy. Dale poradaji pro firmy i jednotlivce zazitkové—pobytové aktivity v netradi¢nim
prostfedi, zaméfené na péci o koné a ovce, praci s pasteveckymi psy, moznosti ochutnat
domaci mlécné a masné vyrobky a dalsi zajimavé aktivity. Bolkovsky dvir nabizi ubytovani

o celkové kapacité 9 lizek ve Ctyflizkovém a pétilizkovém pokoji.

Pfimo v zjmovém tzemi v Dolnim MarSové se nachéazi Jezdeckd stanice Pod Svétlou
horou. Ve spravé maji celou vedlejsi modrou trasu v celkové délce 43,81 km. Pro jezdce
nabizeji mozZnost venkovniho noclehu pod stanem pifimo nad jezdeckou stanici,
anebo v Penzionu v Dolnim MarSové cca 200 m od stanice. Pro koné je moznost ustajeni
Ve stdji, nebo ve venkovni ohrad¢. Déle nabizi moznost dopravy, sluzby veterinafe a kovare.

Poskytuji také privodcovskeé sluzby.

Ve Svobodé nad Upou se nachézi areél jizdarny TJ Krakonos, nabizejici moznost vycviku
jezdctl 1 koni, jizdy na konich pro zacatecniky, pokroc€ilé a rodiny s détmi. Déle potadaji
celoro¢ni relaxacni vyjizd’ky na konich po okoli. Dalsi poskytovanou sluzbou je hipoterapie
a hiporehabilitace pod dohledem Skolenych fyzioterapeutti. Dale je zde moznost ustajeni koni
v boxech, a to jak celoro¢ni tak kratkodobé (pfes obdobi prazdnin ¢i dovolené).
Pro zimni obdobi je dispozici krytd jezdecka hala o rozmérech 18 x 38 m. Ubytovani je
mozné ptimo v arealu jizdarny v Pensionu Bohacek s kapacitou 20 mist, kde jsou k dispozici

4 dvoultazkové pokoje, 3 triliizkové pokoje a 1 apartméan.
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5.5 Vyhodnoceni zjiSténych adaja

Vyhodnoceni zjisténych udaji Cervené pateini a modré vedlejsi stezky z hlediska délek

jednotlivych stezek, typu cest a nasledného zatazeni do LDS a z hlediska povrchu

(viz Tabulka 7).

Tabulka 7: Vyhodnoceni zjisténych udaji dle typu cest a povrchu

Cervena trasa Modra trasa Celkem
m % m % m %
Typ cesty
silni¢ni komunikace 460 2% 110 0% 570 1%
mistni komunikace 5630 20% 8 070 18% 13 700 19%
LDS - 1L 6580 22% 15 650 36% 22 230 31%
LDS - 2L 12700 45% 8 290 19% 20 990 29%
LDS - 3L 870 3% 3040 7% 3910 5%
LDS - turisticka cesta 4020 9% 4020 5%
LDS - turisticky chodnik 1 860 7% 730 2% 2 590 4%
Louka / pole 200 1% 3900 9% 4100 6%
28 300 43 810 72 110
Povrch
asfaltovy 11980 42% 22 420 52% 34 400 47%
zemni - Stérkovy 8200 29% 10 210 23% 18 410 26%
zemni - pomistné Stérkovy 6890 24% 5770 13% 12 660 18%
zemni - tvrdy 1230 5% 5410 12% 6 640 9%
28 300 43 810 72 110

5.6 Navrh technického vybaveni a vhodnych prvki

5.6.1 Paterni stezka — éervena

Navrh na znaéeni:

- parkovist¢ Hofmanova bouda:

Zdroj:[vlastni]

umistit smérovky Sbarevnym oznacenim trasy

a s vyznacenim dal$iho useku v km - ,Vaclavak 8 km* a smérovku ,,Bolkovsky dvur 4 km*®.
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Umistit smérovou znacku na odbocce u Pensionu Smrcina, aby navazovala na dal$i znaceni

u lesa.

- tsek Sedlo pod Kolinskou boudou — Véclavék: na rozcestniku doplnit smérovou znacku

a vyznacit cely usek znackami az na Vaclavak.
- Vaclavak: umistit smérovky ,,Hofmanovy boudy 8 km* a ,,Velka Upa 8 km*.
- isek Vaclavak — Péticesti — Thamova cesta: doplnit chybéjici znaceni v useku 2,3 km.
- Velka Upa: umistit smérovky ,,Véaclavak 8 km* a ,,Spaleny Mlyn 4 km*.
- parkovi$té Spaleny Mlyn: umistit smérovky ,,Velka Upa 4 km* a ,,Horni Albefice 7 km*.
- Horni Albefice - umistit smérovku ,,Spaleny Mlyn 7 km* a ,,Hrani¢ni pfechod 1 km*.

- hrani¢ni pfechod Horni Albefice - umisti smérovku ,,Horni Albefice 1 km*.

Navrh na umisténi informac¢nich paneli:

- Hofmanova bouda, Velka Upa (na odboéce na Janovu Boudu), parkovisté Spaleny Mlyn,
Horni Albefice (Véapenka): po dohod¢ s majiteli pozemk vybrat vhodnou lokalitu
pro umisténi informacniho panelu, ktery by obsahoval celkové udaje o jezdecké trase
(kilometraz, stupen obtiznosti, orientacni ¢as jizdy, pravidla jezdecké stezky apod.), mapové

vyznaceni a informace o okoli.

Navrh na umisténi uvaziSté:

- Hofmanova bouda: jednoduché piimé uvazisté, umisténi v ndvaznosti na informacni

panel
- Viéclavak: jednoduché pfimé tivazisté, umisténi u cesty nad pfistreSkem.
- Janova Bouda: jednoduché piimé uvazisté, umisténi po dohod¢ s majiteli pozemkd.
- Cestnik: jednoduché ptimé uvazisté, umisténi u odpocivadla a pfistiesku.

- Horni Albetice (Vapenka):jednoduché piimé uvazisté, umisténi po dohodé s majiteli

pozemkil v navaznosti na informacni panel.
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5.6.2  Vedlejsi stezka — modra
Trasaé. 1

Navrh na znaceni: na Staré celni cest€¢ na odbocce na Suchy Dual umistit z obou smér
smérovky ,,Horni MarSov 8 km®. Doplnit znaceni znackami v chybéjicim tseku 500 m

od odbocky na Staré celni cest¢ smérem na Suchy Dil.

- Horni MarSov: na vhodném mist¢ umistit smérovky ,Horni Albetfice 8 km*

a ,,Modrokamenna bouda 4 km*.

- na odbocce do Dolniho MarSova pted Modrokamennou boudou umistit smérovky z obou

sméri ,,Pod Svétlou horou (jezdecka stanice) 1,7 km*.

- Modrokamenna bouda: umistit smérovky ,,Horni MarSov 4 km* a ,,Hofmanovy boudy

4 km*

- Hotel Siréna: umistit smérovky ,,Horni MarSov 6 km* a ,,Hofmanovy boudy 2 km*

Navrh na umisténi informacénich panelii:

- Horni MarSov: po dohod¢ s Obecnim ufadem vybrat vhodnou lokalitu pro umisténi

informacniho panelu. Nebo doplnit informace o jezdecké trase na stavajici infopanely.

- Modrokamenna bouda: po dohod¢ s majiteli pozemkli vybrat vhodnou lokalitu
pro umisténi informacniho panelu s udaji o jezdecké trase (kilometraz, stupenn obtiznosti,

orientacni ¢as jizdy apod.), mapové vyznaceni a informace o okoli.

Navrh na umisténi uvazisté:

- Modrokamenna bouda: jednoduché piimé uvazisté, umisténi v navaznosti na informacni

panel.

Trasa €. 2

Navrh na znaceni: vyznacit znackami trasu od odbocky na Raisovské cesté k jezdeckeé
stanici Pod Svétlou horou, pies Dolni MarSov na Mankovu cestu a az ke koupalisti v Sejfech
0 celkové délce 6,5 km. V navaznosti na vyznaceni trasy umistit smérovky v Dolnim Marsoveé

»,Hofmanovy boudy 6 km* a ,,Retropark Sejfy 5 km*.
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- Retropark Sejfy: umistit smérovky ,,Pod Svétlou horou (jezdeckd stanice) 5 km*

a,,U velkého bunkru 7,5 km .
- U velkého bunkru: umistit smérovky ,,Retropark Sejfy 5 km* a ,,Ozon 4,5 km*“.

- Hotel Ozon: umistit smérovky ,,U velkého bunkru 7,5 km*; ,Zaclét 3 km“ a smérovku

,,Horni Albefice 6 km*.
- v Zacléfi: umistit smérovku ,,Ozon 3 km*.
- vyznacit znackami trasu Hotel Ozon — Hrani¢ni ptechod Horni Albefice v délce 6,2 km.

- hrani¢ni pfechod Horni Albeftice: umistit smérovku ,,Ozon 6 km*.

Navrh na umisténi informaénich panelii:

- Retropark Sejfy, U velkého bunkru, Hotel Ozon: po dohodé s majiteli pozemkii vybrat
vhodnou lokalitu pro umisténi informacniho panelu s udaji o jezdecké trase (kilometraz,

stupeil obtiznosti, orientacni ¢as jizdy apod.), mapové vyznaceni a informace o okoli.

Navrh na umisténi uvazisté:

- Retropark Sejfy, Hotel Ozon: jednoduché piimé uvazisté, umisténi v navaznosti

na informacni panel.

- U velkého bunkru: jednoduché piimé tvaziste, umisténi v ndvaznosti na odpocivadlo

a pristieSek.

5.7 Navrh na doplnéni tras

Novou jezdeckou trasou by bylo vhodné propojit jizdarnu TJ Krakono$§ ve Svobodé
nad Upou se stavajicimi jiz vyznadenymi trasami. Pfi navrhu nové trasy je nutno vychazet
Z pozadavkil pro planovani cest k provozovani turistiky na koni a z potfebnych parametri
vychézejicich z prostorovych narokt jezdce na koni (viz kapitola 5.1). Po provedeném
terénnim Setfeni a zjiSténi vSech informaci se jako nejoptimalngjsi varianta jevi propojit
novou trasou jizdarnu TJ Krakono$ se stavajici ¢ervenou trasou na Hofmanovych boudach.

Nové navrhovand trasa by vedla z parkovist¢ Hofmanovy boudy jiznim smérem okolo
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apartmant Zlata vyhlidka k Janské boud¢, dale po cest¢ az na Janskou horu, odtud po lesni
cest¢ Mat¢jova louka az na kraj luk, kde doleva navazuje lesni cesta Bieziny, na konci lesni
cesty doprava a turistickym chodnikem az na kraj luk, odkud pokraduje uvozova cesta
loukami doli az Kk jizdarn¢ TJ Krakono$. Nové navrhovany usek ma délku 7,3 km
a navrhované znaceni je zelené. Jako technické vybaveni by bylo vhodné instalovat
informacni panel pfimo u jizdarny a instalovat smérovku na Hofmanovych boudach ,,Jizdarna

Krakono$ 7 km* a u jizdarny instalovat smérovku ,,Hofmanovy boudy 7 km*.

Trasa - tisek C.: Zelend

Zéakladni udaje: Trasa Hofmanovy boudy - TJ Krakonos (jizdarna)
Znaceni: zelené

Typ trasy: mistni stezka

Zacatek useku: Hofmanovy boudy 784 m.n.m.
Konec useku: TJ Krakonos (jizdarna) 510 m.n. m.
Terén/podklad: 3B

Ur¢eno pro: sttedné pokrocilé az pokrocilé jezdce

Délka: 7,3 km

Orientacni Cas: 2 hodin

Styl jizdy: krokem

Popis: Z Hofmanovych bud ke Zlaté vyhlidce a k Janské boudg,

dale po cesté az na Janskou horu, odtud na kraj luk a odbocit
doleva po lesni cesté Breziny, na konci lesni cesty doprava
az na kraj luk a tvozovou cestou doli k jizdarné Krakono$

Maximalni vyska: 807 m.n.m. (Zlata vyhlidka)

Minimalni vyska: 510 m.n. m. (TJ Krakonos - jizdarna)
PrevySeni: 297 m

Stoupani v usecich: 1,32 km (18 %)

Klesani v usecich: 5,63 km (77 %)

Celkem vystoupéno: 40 vyskovych metrt (sklon 3%)
Celkem sestoupano: 314 vyskovych metri (sklon 5,6%)

Max. sklon do kopce: 54 % (Janska hora)

Max. sklon z kopce: 20 % (nad jizdarnou TJ Krakonos)
Typ cesty: 1300 (18 %) mistni komunikace

m
350 m (5%) LDS-1L
4080 m (56 %) LDS -2L
1250 m (17 %) Louka/ Pole
320 m (4 %) Chodnik

Povrch: 620 m (8 %) asfaltovy
4080 m (56 %) zemni - Stérkovy
850 m (12 %) zemni - pomistné Stérk
1750 m (24 %) zemni - tvrdy
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Vyskovy profil:

Zlata whiidka

Hiadikowva Wisina

Heffmannowy Boudy
Janska hora

TJ Krakenos - jizdarna

5.8 Ekonomické zhodnoceni vlastniho reSeni

Do néklada spojenych s realizaci jezdecké stezky se zapocitavaji naklady na vytipovani
stezky, vyhledani majiteli pozemkii a nasledné odsouhlaseni trasy s majiteli a zakresleni
stezky do mapového podkladu. Tyto ¢innosti se provadi na zédkladé dohody o provedeni prace
a cena je 500 K¢ na 1 km stezky. Déle se zapocitdvaji ndklady na samotné zékladni vyznaceni
stezky, vyrobu a instalaci smérovek a rozcestnikt. Idealni je, pokud se na vyznacovani stezky
podileji kromé zaskolenych znackaii Klubu ceskych turisti i proskoleni provozovatelé
okolnich jezdeckych stanic. Vyhodou je znalost mistnich pomérit a terénnich podminek.
Vyznacovani se provadi na zdkladé dohody o provedeni prace a vySe vydélku se odviji
od nérocnosti terénu, v priméru 400 K¢ na 1 km stezky. Instalace smérovek se provadi
ve méstech, na kfiZovatkach s jinou znacenou trasou a na dalSich turisticky atraktivnich
mistech. Smérovky poskytuji informace o kilometrovych vzdalenostech dalSich cild na trase.
V priméru se instaluji cca 2 smérové tabule na 4 km trasy, v obcich je nutno pocitat
S umisténim vys§iho mnozstvim smérovych tabuli. Cena instalace je v priméru 100 K¢
na 1 km stezky, instalaci provadi Klub ¢eskych turistii, opét na zdkladé¢ dohody o provedeni
prace. Celkové naklady na realizaci vSech vySe uvedenych ¢innosti se ramcové pohybuji

kolem 1000 K¢ na 1 km jezdeckeé stezky.[51]

DalSimi ndklady jsou ndklady spojené s instalaci informacnich paneldi, kdy se cena
za panel pohybuje okolo 5000 K¢&; naklady na grafickou tpravu, potisk a instalaci jsou také
5000,- K¢; orienta¢ni cena info panelu ¢ini cca 10000,- K¢. Kalkula¢ni cena uvazisté je
odvisla na typu uvazisté, zvoleném materidlu, pouzité technologii a cené¢ za instalaci.

Kompletni orientacni cena tvazisté se pohybuje kolem 7000,- K¢.
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Kalkulované naklady navrhovanych opatieni ¢ini 157 311 K¢ (viz Tabulka 8).

Tabulka 8: Kalkulace nakladti navrhovanych opatieni

Navrhovana Cervena trasa Modra trasa Zelena trasa .
opatieni Celkem
ol Muozstvi Ké Muozstvi | Ké | Muozstvi| K&
Vytipovani ; ; ; ; 73 km| 3650K¢ | 3650Ke
500 K¢/km
Znaceni
520 K& 2 km| 5280Ks 3 km| 2920Ke 20 Ké
400 Ké/km 3.8 km| 1520K¢ 13,2 km 80 K¢ 7.3 km 920 K¢ 9 720 K¢
Smérove cedule | )03 11| 2830Ke | 4381 km| 4381Ke | 73 km| 730Ke | 7941Ke
100 K¢/km
Informacni panely - .o - .
: 4 ks | 40 000 K¢ 3 ks | 30000K 1 ks | 10000 K 80 000 K
10000 Ké/ks i i i i i © ©
Uvaziste
5 ks |35 L& s | 2 < - - 5 c
7000 Ké/ks 5 ks | 35000 K¢ 3 ks 1 000 K¢ 6 000 K¢
Celkem: 79 350 K¢ Celkem : 60 661 K¢ Celkem: 17 300 K¢

Celkova cena navrhovanych opatrent : 157 311 Ké

Zdroj: [vilastni]

Veskera navrhovand opatfeni musi byt odsouhlasena, jak ze strany Obcanské sdruzeni
Jezdecka stezka vychodnich Cech, tak i ze strany KRNAP - organu ochrany piirody. Na nové
navrhovanou jezdeckou trasu musi byt také souhlas majitelli dotéenych pozemka. Otdzkou
zustava, kdo na realizaci téchto navrhli poskytne finanéni kryti. Navrhem na jedno z moZznych
vyfeseni finanéniho kryti je, Ze by Obdanské sdruzeni Jezdecka stezka vychodnich Cech
poskytlo finance na vytipovani a vyznaceni trasy, na instalaci smérovych tabuli a na samotnou
instalaci informacnich panelli a uvazist. Sprava KRNAP by poskytla finance na material

a vyrobu Uvazist’ spolu s informa¢nimi panely a na potisk informacnich paneli.
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ZAVER

Celkem bylo na tzemi Spravy KRNAP - LHC Horni MarSov naméfeno 72,11 km
schvalenych jezdeckych stezek. Pateini Cervena stezka ma délku 28,3 km, ztoho je
vyznaceno 25,2 km a nevyznaceno je 3,1 km. Vedlejsi modra stezka ma délku 43,81 km,
Z toho je vyznaceno 30,61 km a nevyznaceno 13,2 km. PievaZzujicim typem cest jsou lesni
cesty v lesni dopravni siti, zaujimajici 74,5 % v celkové délce 53,74 km, z toho maji nejvétsi

podil lesni cesty typu 1L a to 41 %. Ptrevazujicim povrchem je asfaltovy povrch - 47%

Vv celkové délce 34,4 km.

I kdyz vyuZitelnost jezdeckych stezek na uzemi LHC Horni MarSov je minimalni,
v pruméru 20-30 jezdcli na koni za rok, jsou nékteré Useky pomérn¢ frekventované
a je na nich soubéh vice aktivit (turistické trasy, cyklotrasy, zasobovaci trasy).
Proto je opravdu nutné fidit se pokyny vedouciho skupiny, dodrzovat Pravidla jezdeckych
stezek (viz. Pfiloha D) [52], Navstévni tad KRNAP i ostatni pravni piedpisy. Sprava KRNAP
si zaroven s vydanim souhlasu na vyhrazeni tras a povoleni vyjizdék na koni, stanovila
podminky pro vykon c¢innosti minimalizujici pfipadny negativni dopad provozovanim
jezdecké stezky na ptirodu a krajinu dotCenych mist na izemi KRNAP a jeho ochranného
pasma, a to na zakladé § 66 Zakona o ochrané pfirody a krajiny ¢.114/1992 Sb., kdy Organ
ochrany pfirody je opravnén stanovit fyzickym a pravnickym osobam podminky pro vykon
¢innosti, kterd by mohla zpiisobit nedovolenou zménu obecné nebo zvlasté chranénych ¢asti

pfirody, poptipadé takovou ¢innost zakazat.

Pii vyjizdkach je zakazdno vybocovat z vyhrazenych tras mimo cesty. Ve skupiné
provadéjici vyjizdku bude maximalné 10 koni. Vyjizdky budou provadény v dennim
intervalu od 8.00 do 18.00 hodin. Pfipadné Skody na cestach, zplisobené provozovanim
povolené Cinnosti, budou opraveny na naklady provozovatele vyjizdék. Vyhrazené trasy
budou udrzovany v Cistoté (prubézny uklid exkrementli). Povolena ¢innost nebude narusovat
turisticky ruch a téZebni pldn v danych lokalitdich. V odivodnénych piipadech (lesni
vyroba — tézba, ptiblizovani a odvoz dievni hmoty) bude Spravou KRNAP docasné provoz
na dotéenych usecich komunikaci pro ostatni C¢innosti omezen ¢i zastaven. Po obdobi
dlouhodobych destovych srdzek nebudou provadény vyjizdky po nezpevnénych cestach,
a to az do doby jejich vyschnuti. V zimnim obdobi nebudou jezdecké stezky vyuzivany.
V navaznosti na uzivani honebnich pozemki a ochrany myslivosti bude provoz na stezkach
probihat pouze v obdobi od 1. ¢ervna do 15. zafi. V centrech obci a v ptilehlém okoli budou

vyjizdky provozovany v souladu sjejich vydanymi obecné zavaznymi vyhlaskami.
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Na vyhrazenych trasach bude dodrzovan sdruzenim vydany ,,Provozni fad jezdeckych
stezek®, ktery Sprava KRNAP akceptovala. Jakékoliv zmény v trasovani a navrhy na ptipadné
umisténi doprovodného vybaveni terénu budou projednany s organem ochrany piirody.
Pti provozovani vyjizdék na vyhrazené jezdecké trase budou dodrzovany obecné zdvazné
pravni ptredpisy, zejména zakon ¢. 289/1995 Sb. (lesni zakon), v platném znéni a ostatni

ustanoveni zdkona €. 114/1992 Sb., v platném znéni a Navstévniho fadu KRNAP.

Tato prace seznamuje s problematikou hipoturistiky jako soucésti volnocasové aktivity
Cloveka ve vztahu k pfirod€. Zaobira se tuzemskou problematikou, vysvétluje obecné pojem
hipoturistika, formy hipoturistiky, vyhody a zakladni zasady pro vytvafeni novych useku
jezdeckych stezek a rovnéz i metodiku jejich znaceni. Seznamuje se zahrani¢ni problematikou
jezdecké turistiky a porovnava odlisnosti v okolnich sousednich statech. Vymezuje zakladni
pravni predpoklady soucasné legislativy Ceské republiky ve vztahu k provozovani jezdecké

turistiky na naSem uzemi.

Dale charakterizuje uzemi Krkono§ a KrkonoSského narodni parku, nastifiuje
problematiku turismu v Krkonosich a ve zvoleném uzemi LHC Horni MarSov charakterizuje

pfirodni podminky, zonaci, dopravni zpfistupnéni lesa a s tim souvisejici lesni dopravni sit’.

Pted samotnym prizkumem soucasného stavu sit€¢ hipotras ve zvoleném uzemi,
bylo potieba vymezit pojem hipotrasa, obecné pozadavky na hipotrasy, jejich technické

parametry vcetné povrchu, odvodnéni, objektl na hipotrasach a technického vybaveni.

Vysledky samotného priizkumu ukazuji soucasny stav ve zvoleném Uzemi, co se tyce
narocnosti jednotlivych tras, bylo navrZzeno zatfazeni podle stupnice klasifikace jezdeckych
tras, byly zjistény délky jednotlivych usekd, typy cest a povrchii a bylo také provedeno
zafazeni lesnich cest do lesni dopravni sité. Na kazdé trase bylo provedeno vyhodnoceni
znaceni, vyhodnoceni vybavenosti Useki z hlediska objekti a bylo také provedeno
vyhodnoceni rizikovych mist. Na zakladé toho byly navrZeny opatieni na vyznaceni, doplnéni
znaceni a doplnéni vhodnych objekt, jako jsou uvazisté a informacni panely. V zajmovém
uzemi byla také navrzena jedna nova trasa, ktera by propojila stdvajici Cervené znacenou trasu
na Hofmanovych boudach s jizdarnou jezdeckého oddilu TJ Krakono§ ve Svobodé nad Upou.
Ke kazdé¢ trase byly vytvofeny podrobné itinerafe a kazda trasa byla zakreslena do mapového
podkladu i se v§emi navrhovanymi opatfenimi. Bylo také provedeno ekonomické zhodnoceni

navrzenych uprav.

Jezdeckd turistika je jednou z dalSich moznosti, jak navstévnikovi zpfistupnit a ukéazat

uzemi Krkono$ského narodniho parku z tak trochu ,,jiného pohledu®.
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Priloha A

ZAKLADNI ZASADY PRO VYTVARENI NOVYCH USEKU JEZDECKYCH
STEZEK V CR

Pro zachovani kvality vytvofeného systému jezdeckych stezek je nezbytné pii vytvareni
novych usekl jezdeckych stezek dodrzovat metodiku Klubu ¢eskych turistii (dale KCT)
pro vznik a znaCeni jezdeckych stezek .

Metodiku je nezbytné dodrzet v plném rozsahu, niZe jsou uvedeny nékteré vybrané zakladni
zasady — soucasti této metodiky:

- planované vedeni trasy, barvu znaceni a navaznost na sit’ ostatnich tras je nezbytné
piedem projednat v sekci turistiky na koni KCT; barvu a evidenéni &islo konkrétni
znadené trase pridéli Rada znaceni KCT

- pted vyznacenim stezky je povinnosti ziskat pisemny souhlas majitele pozemku
s vyznacéenim stezky (doporucujeme vyhradné osobni jednani s majitelem pozemku,
podrobné vysvétleni, o co se jedna)

- znatit smé&ji jen fadné zaskoleni znackati KCT, ktefi jiz absolvovali minimalng
10 km zna&eni pod vedenim vyskoleného vedouciho znagkate KCT (kvalita
provedeni zna&eni je ze strany KCT kontrolovana)

- pro znadeni se pouZivaji vyhradné znagky, barvy a smérovky dle metodiky KCT
Barvy, smérovky, Sablony a dal$i znackatské vybaveni je mozno objednat
u predsedy Rady znaceni KCT, a to s minimalné dvoumési¢nim predstihem
pted planovanou dodéavkou

- metodiku KCT je tfeba v plném rozsahu pouZit i pro vytvafeni jezdeckych okruhi
i kdyz tyto okruhy KCT nepiebira do nasledné udrzby

Hotovou trasu je nezbytné piedat krajskému zastupci sekce turistiky na koni KCT s t&mito
naleZitostmi:
- zakres stezky do turistické mapy v méftitku 1:50 000
- kopie pisemnych souhlasti vS§ech majitelti pozemkt s vedenim a vyznac¢enim dané
trasy
- struény popis terénu na trase (povrch, profil, zda je trasa prijezdna pro viz)
- seznam turistickych informaénich mist, kde byly umistény smérovky a tabulky
na trase (pfesny nazev mista, orientace smérovek a texty na nich)
- uvedeni jména znackate/znackattt zodpovédnych do budoucna za pravidelnou tdrzbu
stezky pro jednotlivé useky trasy, s ¢lenénim trasy na denni useky obnovy znaceni
- evidenéni listy znackate KCT pro viechny znackate uvedené v ptedchozim bodé

Pii nedodrZeni metodiky KCT, fadném nevyznadeni tras, nevybaveni tras potiebnymi
smérovkami a tabulkami nebo nezajisténi potiebného poctu znackati pro obnovu jejich
zna&eni nebudou stezky Klubem &eskych turisti pfevzaty do celostatni evidence a KCT
nebude obnovu jejich znaceni ani tdrZzbu informacnich prvki na nich zajist'ovat

ani financovat.

Ing. Milena Andrlova Mgr. Karel Markvart
predseda sekce turistiky na koni KCT predseda Rady znaceni UV KCT
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Provozni tad jezdeckych stezek

Na kazdé komunikaci je nutné dodrzovat provozni fad a fidit se urCenymi pravidly,
obzvlasté pak na verejnych komunikacich, kdy je tfeba dodrzovat zdkonna pravidla provozu
na silniénich komunikacich, jste-li jejich tucCastnikem. Dbat odpovédnosti k ostatnim
ucastniklim, ktefi se na stezkdch pohybuji a brat zietel, Ze stezky vedou misty spole¢né
S turistickymi a cykloturistickymi znacenymi stezkami. Nejvetsi opatrnosti dbat na mistech,
kde se stezky kiizuji se silni¢ni dopravou, byt si védomi, ze misty vedou stezky po pozemcich
soukromych majitelil, a nezadat tak pfi¢inu k naSemu vyhosténi. Proto je nutné dodrzovat tyto

zakladni pravidla chovani a pohybu po jezdecké stezce jak z pozice udrzby, tak k zachovani

stezky a bezesporu z hlediska ochrany zdravi.

Maximalni pocet koni ve skupiné je stanoven na deset kust. Doporucuje se vSak pokud
mozno rozdéleni po mensich skupinidch obzvlast¢ pak v KrkonoSském Narodnim parku.
Zde je zapotiebi dodrzovat zvlaStni ustanoveni provozu v KRNAP, kde pifed vstupem
je povinnosti si na vstupnich tabulich pravidla chovani piecist, vyhnete se tak nenadalym

situacim.

V ptipadé, Ze se chce vydat viceClennd skupina nad deset koni, je zapotfebi dodrZet
vzdalenosti mezi jednotlivymi skupinami. Minimalni vzdalenost od posledniho koné je

500 metrt. Kazda skupina si zvoli privodce, pokud nebyl na jezdecké stanici urcen.

Priivodce nebo vedouci skupiny ji vede a je za ni odpovédny. Je vybaven mobilnim
telefonem, znaly pohotovostnich Cisel v pfipadé potieby a je informovany z vychozi stanice
o trase, na kterou se vydavaji. Trasu je nutn¢ dodrzovat z hlediska ochrany vlastniho zdravi.
Trasy zaru€uji bezpecny prijezd. Na kazdé stanici jsou aktudlni informace o prljezdnosti

trasy.

Jizdni skupina je povinna dbat mistnich nafizeni a momentéalnich omezeni prijezdnosti
v nékterych usecich. Je vyslovné zakazano provadét vyjizdky z trasy za tcelem projizdek
po polich a loukdch mimo stezku, vjizdét do lesnich porostl, rusit zvéf nebo dokonce
ji nahanét.

Na jezdecké stanici je povinnosti kazdého uzivatele jezdecké stezky se s timto provoznim
fadem seznamit a povinnosti majitele jezdecké stanice je tento fad na viditelném misté vyvésit

s ostatnimi udaji tykajicich se bezpecného provozu stezky.



Ohleduplnost vSech ucastniki pohybujicich se na stezce je nezbytnou soucasti téchto
pravidel. Chodce a cyklisty pohybujici se na stezce, mijime zasadné v kroku. Pfi jejich
predjizdéni dbame zvlastni opatrnosti, jejich pestré obleCeni a piilba miize na koné rizné
pusobit. S cyklisty zasadné nezavodime. Mijeni dvou jezdcii volime zasadné z pravé strany.

Tato nafizeni jsou nutna zasadné respektovat.

Stezka neni zavodni drédha, je nutné si uvédomit, ze jde v prvé fad¢ o turistiku,
tedy ,,kochat se“ krasami kraje, proto je mozné vyuzit n¢které useky k cvalu, ale zasadné
ne tryskem. Terénnim prekazkam se radéji vyhnéte, nedoporucuje se, je skakat, nebot’ neznate
misto doskoku. Pokud chcete jezdce ptedjizdét, proved'te to v bezpecném useku a dejte
to predjizdénému jezdci vcas védét, nebot’ nevite, jak bude jeho kun reagovat. Piedjizdét
byste ho méli ve vys§im chodu. Je neslusné ptedjizdét klusajiciho jezdce prodlouzenym

klusem.

Je vyslovné zakazéano tabofit mimo urcend mista a rozdélavat ohen. Respektovani ochrany
ptirody pfed pozary v lesich a na pastvinach zptsobenych odhazovanim nedopalkt cigaret
je samoziejmosti. Chraiite sebe i pirirodu. Kazdy jezdec si musi byt védom odpovédnosti

za zpusobené Skody, které by diisledkem neplnéni tohoto fadu nastaly a naslednych sankci.

------

%

na zdravi nebo uraz, jejichz pfiCina je dana charakterem jezdecké trasy, nemuze nahradu
takové uymy poZadovat po vlastniku lesa nebo pozemku ani po obcanském sdruzeni.
Pii vzniku jakéhokoliv problému s majiteli pozemk, kontrolnimi organy Policie CR, Lesni

v v

v poklidu s predstavitelem obc¢anského sdruzeni.

Je v zajmu kazdého ucastnika jak s podminkami provozniho fadu nalozi, aby se tato forma
vyuziti volného Casu stala nezapomenutelnym zazitkem k obohaceni Zivotniho stylu formou

pfijemného proziti nasi krasné ptirody. Tak at’ ndm koné jdou !



