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Anotace

Diplomova prace se vénuje charakteristice vybranych aktualnich problémd,
se kterymi se lze setkat pfi aplikaci kriminalistickych metodickych postupl
vySetfovani v bézné praxi, a to konkrétné pfi vySetfovani kradezi motorovych
vozidel. Zabyva se popisem specifik problému, které se mohou pfi odhalovani
a vysSetfovani této riznorodé majetkové trestné Cinnosti vyskytnout, véetné
navrhu feseni k jejich minimalizaci. To vSe z hlediska od samotného vyhledani
Ci zjiSténi, pfes problematiku odhalovani a provéfovani, az po samotné
vySetfovani a objasnéni skutku. Hlavni cil je tak kladen na charakteristiku
aktualnich problému v dané oblasti a policejni €innosti. Dil€¢imi cili jsou navrhy

jejich feseni, spolu s interpretaci a komparaci realnych policejnich pfipadu.

Klicova slova

Kradeze automobilt, metodika, problémy odhalovani a vySetfovani, specifika

autokriminality, spoluprace, zjistovani a poskytovani informaci.

Annotation

The master thesis deals with the characteristics of selected current problems
that can be encountered in the application of forensic methodological
procedures of investigation in common practice, specifically in the
investigation of motor vehicle theft. It deals with the description of the specifics
of the problems that may occur in the detection and investigation of this
diverse property crime, including the proposal of solutions to minimize them.
All this from the point of view of the search or finding itself, through the issue
of detection and verification, to the investigation and clarification of the act
itself. The main goal is placed on characteristics of the current problems in the
area and police activities. The partial goals are proposals for their solution,

together with the interpretation and comparison of real police cases.
Keywords

Car theft, methodology, problems of detection and investigation, specifics of

car crime, cooperation, finding and providing information.
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Uvod

Aktualni  problémy kriminalistické metodiky vySetfovani kradezi
motorovych vozidel jako téma, je samo o sobé velmi obsahlé, a to pro svuj Siroky
zabér z hlediska oblasti problematik, které by bylo mozné v tom ohledu pojmout.
Tato prace se vzhledem k obSirnosti tématu zaobira vyhradné vybranymi
problémy v ramci majetkové trestné cinnosti, a to konkrétné problematikou
kradezi motorovych vozidel, zejména pak v uzSim slova smyslu téch
dvoustopych. Ackoliv jedna z kapitol, zaobirajici se statistickymi udaji v ramci
autokriminality, pojima ve svém obsahu i Udaje o statistice kradezi motorovych
vozidel jednostopych. V ramci provéfovani a pfipadném nasledném vysSetfovani
téchto skutkdl se nezfidka kdy narazi na néjaké ty tézkosti, problémy &i vaznouci
spolupraci urcitych subjektd. Tyto nezadouci jevy se vyskytuji zejména tam,
kde je zapotfebi shromazdovat dulezité informace ke zjisténi skutecnosti,
jez mohou mit nemaly potencial sméfujici k objasnéni pfipadu &i ztotoznéni
pachatele, pfipadné jiny vypovidajici charakter. Tam, kde obecna metodika
vySetfovani konkrétnich druhi trestné Cinnosti popisuje jednotlivé metodickeé,
taktické a technické postupy vySetfovani, jejich prostfedky a operace, narazi se
v praxi dnesni moderni doby na néktera uskali. Takovymi mohou byt kupfikladu
administrativni zatiZzeni pfi odhalovani trestné Cinnosti a vaznouci spoluprace
pfi zjiStovani informaci, ale i problémy spojené s udrzenim pomysiného tempa
policie s rozmachem inteligentnich technologii a prostfedku, které jsou dostupné
i 8irSi vefejnosti a zneuzitelné tak i za ulelem pachani trestné cinnosti.
V souvislosti s objasfiovanim a odhalovanim trestné cinnosti na useku
autokriminality jsou spojené problémy zejména v oblasti komunikace a ziskavani
udaju a informaci hlavné technického a identifikaéniho charakteru od vyrobcl
automobill. V pfipadé Skody auto, potazZmo koncernu Volkswagen,
je spoluprace v tomto ohledu vcelku na dobré urovni, kdezto u ostatnich vyrobcl
je zejména identifikace autodild a Casti vozidel velice ztizena. To se tyka
zejména vyrobcu vozidel francouzskych, italskych, anglickych, americkych,

asijskych a malosériovych. Problematickou se vtomto ohledu jevi hlavné
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spoluprace s automobilkami pfi potfebé ztotoznit a identifikovat konkrétni dil
karoserie, ramu, nebo jen samotné soucastky Ci jiného specifického komponentu
vozidla. Tento problém se projevuje vyhradné v pfipadech, kdy jsou vozidla
pfedmétem kradeze, za ucCelem je tzv. postavit na vozidle typové a druhové
stejném. Zde jsou pouzity dily a souc€asti odcizeného vozidla na vozidle legalnim,
tedy vétSinou pochazejicim z dopravni nehody. Pfipadné se legalizuje samotné
odcizené vozidlo, kterému jsou odstranény identifikatory a nahrazeny jinymi,
typové a druhové stejnymi, pochazejicimi z havarovaného vozidla. Pficemz toto
je nejc¢astéjsi zpusob a ucel toho, jak konéi odcizena vozidla. Aby bylo mozné
zpusob této trestné Cinnosti ucinné odhalovat a objasrnovat, je zapotiebi rychla
a dobra spoluprace s vyrobci, kdy je potfeba ztotozriovat jednotlivé dily,
zda nepochazeji z jinych vozidel souvisejicich s trestnou cinnosti. Ale ackoliv
tato spoluprace neni stran vyrobce vzdy optimalni, a ne vSichni vyrobci oznacuji
ve vyrobé své uzité dily osobnimi identifikatory s moznosti ztotoznéni dilu
s konkrétnim vozidlem, je poté prace policie pfi objasfiovani takovych pfipadu
velice ztizena. Pokud by vSak existovala vile vyrobcu automobild a policie
k tomu, aby nejen z hlediska zabezpeCeni mozné identifikace svych dilu,
ale i také z hlediska pruzné a efektivni vzajemné spoluprace, byl vytvoren jakysi
automatizovany systém identifikace, ktery by umoznil usnadnit praci policistu
pfi ztotozfiovani autodild a jejich soucasti s konkrétnimi vozidly, byl by to velky
pfinos pro objasnénost a potirani autokriminality, jako takové. Z osobni
zkuSenosti  operativniho pracovnika na oddéleni obecné kriminality,
se zafazenim v linii autokriminality, vim, Ze nejpropracovanéjSi systém
umoZzniujici ztotoZznéni automobilového dilu s konkrétnim vozidlem ma koncern
Volkswagen, potazmo Skoda auto. Ta na vét$iné svych dild a komponent uziva
zvlastnich kédu, které na né umistuje v ruznych mistech a v ruzné podobé
nalepeného Stitku s Ciselnym, Carovym ¢i jinym koédem, nebo jsou plasticky
pfimo vyznaceny. Umisténi a podoba téchto znaceni neni vefejnou informaci,
ale policisté, ktefi se zabyvaji pravé autokriminalitou a spolupracuji napfiklad
se Skodou auto, tak jim tyto koédy nemalou mérou pomahaji pravé
pfi ztotoziiovani a identifikaci jednotlivych dilu. Ztéchto koda, podle typu
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komponentu, Ize vycCist celkem dost informaci, a to kupfikladu ¢as i datum
vyroby, série vyroby, druh dilu, druh a typ vozidla, na kterém byl dil pouzit,
a zejmeéna u fidicich jednotek Ize urcit i v jakém konkrétnim vozidle byly z vyroby
pouzity, a spoustu dal$ich dllezitych informaci. Zmin&na Skoda auto ma i své
vlastni bezpecnostni oddéleni pro ochranu znacky, kde jeho pracovnici velice
uzce s policisty, zabyvajici se autokriminalitou, spolupracuji. Je to sice
spoluprace, ktera si mnohdy zada vice Casu, ale oproti jinym automobilkam
je to nesrovnatelné. Nékteré automobilky s policii takovou spolupraci navazanou
nemaji, nepouzivaji skryté identifikacni kédy, nebo spoluprace mnohdy vazne
i v komunikaci pfi vyzadovani nékterych informaci. Ackoliv maji automobilky
v Ceské republice své zastoupeni a distribuci, mnohdy je policejni orgéan
odkazan kamsi do zahranici, odkud vSak nasledné pfijdou jen strohé informace,
Ci sdéleni, Ze takovymi informacemi nedisponuji, nebo neodpovi vibec. S tim
souvisi i problematika ziskavani potfebnych informaci v ramci mezinarodni
policejni spoluprace, a ziskavani informaci na zakladé mezinarodnich
vySetfovacich pfikazl, a to hlavné ze zemi mimo Evropskou unii, a také ze zemi
vychodni Evropy. Toto problematické a nezfidka zdlouhavé ziskavani informaci
s nejasnym vysledkem nahrava hlavné pachateli, a oddaluje ¢i dokonce
znemoznuje fadné objasnéni véci. Problémem muze byt i urcitd nerovnovaha
tkvici v rozvoji a vyvoji postupl pachatele pfi pachani trestné €innosti, jim uzité
techniky a zplUsobu provedeni pfi kradezi samotné, oproti praktickym
a materialnim moznostem policie na tento vyvoj adekvatné a v€as reagovat.
Dalsim pfikladem v neposledni fadé, by bylo mozné uvést to, Ze se v ramci
autokriminality stale vice projevuje trend urcitych specifickych kradeZzi vozidel.
Mezi tyto Ize zafadit trend sou€asné doby carsharing, tedy kratkodobé sdileni
osobnich vozidel, ktera se taktéz stala predmétem kradezi a jinych podvodnych
praktik. Reakce policie je mnohdy ztizena, jelikoZ mimo jiné zde hraje hlavni roli
Casova prodleva od spachani po zjisténi a nasledné oznameni. Toto je tedy jen
vyCet nékterych prikladd, kdy metodika vySetfovani se mize potykat s problémy
své absolutni aplikovatelnosti v praxi. Rozmanitost a vyvoj této problematiky
je tak obsahly, ze souvisejici metodiky a metody jen stézi drzi pomysiné tempo.
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Vramci této prace bylo stanoveno vice cild. Pro tuto praci jsem
si pfedsevzal za hlavni cil nejen popsat obecné principy metodiky vysetfovani
dané problematiky, ale i poukazat na konkrétni aktualni problémy v aplikaci
metodiky vySetfovani, a také na problémy a jista specifika praktické policejni
cinnosti v ramci provéfovani a nasledného vySetfovani majetkové trestné
cinnosti na useku autokriminality, konkrétné tedy v oblasti kradezi motorovych
vozidel. DalSimi cili prace, za vyuziti interpretace a vzajemné komparace
praktickych realnych pfipadld z policejni praxe, tykajici se kradezi vozidel,
je navrhnout mozna opatfeni a feSeni jednotlivych problému, jez vyvstavaji
v policejni praxi vramci odhalovani a objasfiovani této specifické trestné

¢innosti.
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|. Teoreticka cast
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1. Metodika vySetrovani

Pro spravné chapani pojmu metodika je zapotfebi jej neztotozriovat
s pojmy metoda a metodologie, ackoliv spolu uzce souvisi, neni to vyznamoveé
totéz. Metodika je urcCity pracovni postup, je to jakasi nauka o metodé v obecném
slova smyslu. Lze ji povazovat za komplexni systém metod, které je mozné
aplikovat v rliznych oblastech k pracovnimu postupu ¢i feSeni dil€ich problému.
V ramci aplikace metodiky jsou uplathovany specifické postupy, tedy konkrétni
metody. Kdezto metodologie, jak jiz napovida fecky puvod a vyznam tohoto
slova (z feckého met-hodos, doslovné ,za cestou“, stopovat, sledovat),
je védnim oborem, ktery se zabyva pravé metodami, jejich tvorbou a naslednou
aplikaci. Je tedy urcity rozdil mezi metodou jako nastrojem védeckého poznani

a metodologii jako uvahou o vhodnosti pouziti takovych nastroju.

V policejni praxi a z hlediska kriminalistického, je metodika vySetfovani
zvlastni ¢asti kriminalistické védy. Jako takova se zabyva vyhradné odhalovanim
a zkoumanim stop, a zakonitostmi jejich vzniku. SouCasné se zaobira
téz specifickymi zvlastnostmi jednotlivych postupu souvisejicich s vyhledavanim,
zajistovanim a naslednym moznym vyuzitim stop. A totéz v pfipadé jinych
soudnich dikazl nebo ostatnich kriminalisticky relevantnich skute€nosti. Pfi tom
véem je kladen duaraz na konkrétni typ trestnych ¢&ind0 a pro né typickeé

vySetfovaci situace.!

Policistim by mély byt metodiky a jimi udavané postupy ku pomoci
pfi rznych ukonech a feSenich rozli€nych udalosti od samotné prevence,
pfes odhalovani az po vySetfovani a objasnéni jednotlivych skutkd. Metodika
by méla byt mimo jiné srozumitelna a lehce aplikovatelna, ale zadny policista

nemuze spoléhat na to, ze je vSemocna a vepojimajici.

1 KONRAD, Zdenék, Viktor PORADA, Jifi STRAUS a Jaroslav SUCHANEK. Kriminavlistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vySetfovani. Plzef: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cenék,
2015. ISBN 978-80-7380-547-0, str. 166.
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1.1 Obecné teoreticka vychodiska metodiky vySetfovani

VySetfovani a dokazovani, které provadéji organy €inné v trestnim fizeni,
provazeji jejich navzajem uzce souvisejici teorie celym trestnim fizenim,
tedy stadii odhalovani, vySetfovani i dokazovani, ¢i jinymi kriminalisticky
relevantnimi skuteCnostmi. Z hlediska védeckosti ma teorie metodiky vySetfovani
dulezity vliv na tvorbu dil€ich metodik k vySetfovani jednotlivych trestnych &ina.
Pokud by byla teorie metodiky vySetfovani propracovana ne zcela dostate¢né,
mohlo by to mit vliv na metodiku jako takovou. Teorie vySetfovani spada mezi
specifické teorie systému kriminalistické védy. Ta se zabyva zakonitostmi vzniku,
prubéhu a projevu trestnych &inG v materialnim prostfedi a ve védomi lidi. Cilem
této teorie je vyvoj optimalnich modell vySetfovacich metod, metodik, technik,
postupl a operaci, které vedou k moznosti jejich aplikace ve vySetfovani

a v prevenci trestnych ¢inu.?

1.1.1 Informacné teoretické zaklady

Védecky vyzkum vySetfovaci praxe zabezpecuje teoretickou rovinu
poznani pravidel projevu a formovani kriminalistickych rysa trestnych cinu
a procesu vySetfovani. Soucasti tohoto védeckého zkoumani je analyza,
zobecnéni a systemizace zkuSenosti vySetfovani. Jejich prostfednictvim vznikaji
o typovych znacich jednotlivych trestnych €ind, typickych vySetfovacich situacich
a jejich zvlastnosti, a stim souvisejicich typovych postupech vySetfovani.
Tyto zaklady dovoluji tvorbu konstrukce pfislusnych teoretickych tezi.
Témi nejdllezitéjSimi prvky informacné-teoretickych zakladu jsou
charakteristické poznatky kriminalistky o podstaté dil€ich trestnych ¢&inu

a poznatky charakteristickych zvlastnosti souvisejicich vySetfovacich situaci.

2 KONRAD, Zdenék, Viktor PORADA, Jifi STRAUS a Jaroslav SUCHANEK. Kriminavlistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vysSetiovani. Plzef: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2015. ISBN 978-80-7380-547-0, str. 162.
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Veskera tato poznani, informace a poznatky se, mimo tvorbu metodik, vyuZzivaji

i k odhadu pripadného vyvoje stavajici metodologie.?

1.1.2 Metodologické zaklady

Cilem je zaijistit vytvofeni metod kriminalisticko-praktické ¢innosti pro jejich
efektivni aplikaci. Metodikou vySetfovani je myslen komplexni systém pravidel,
zpusobl a postupud vramci trestniho fizeni, jez maji svlij puvod
v metodologickych koncepcich kriminalistickych a ostatnich specialnich véd.
Tvorba metodik k jednotlivym trestnym ¢&indm je vazana doporucenymi

pozadavky, kterymi jsou:

akceptovatelnost a spolehlivost,

adaptabilita na zmény ve vySetfovacich situacich a ukonech vysetfovani,

schopnost reakce na zvlastnosti dil€ich druh trestnych €inu,

srozumitelnost pro vySetfovatele pfi jejich aplikaci.

Ulohou teorie vy$etfovani je zobecn&ni moznosti pro optimalni aplikaci

vySetfovacich metod v ramci policejni €innosti.

1.1.3 Pojem, pfedmét a funkce metodiky vySetfovani

V praxi se pfi vySetfovani nelze spoléhat na pouziti néjakych
univerzalnich metod ¢&i postupu. Jejich vyuziti vSak vrealnych podminkach
vyzaduje urcCitou aplikaCni houzevnatost. Je zapotiebi zkoumat i zvlastnosti
vzniku, vyhledavani a vyuzivani stop, jinych soudnich dukazl a ostatnich
kriminalisticky  relevantnich skuteCnosti  a informaci v souvislosti

s predpokladanymi nebo skuteénymi vySetfovacimi situacemi. A pravé timto

3 KONRAD, Zdenék, Viktor PORADA, Jifi STRAUS a Jaroslav SUCHANEK. Kriminavlistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vySetrovani. Plzef: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cenék,
2015. ISBN 978-80-7380-547-0, str. 163.
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se zabyva metodika vySetfovani. V pfipadé metodiky vySetfovani se nejedna
o trestné-procesni formy pfipravného fizeni, ale je povazovana za metodiku
procesu poznani kriminalisticky relevantnich udalosti. Ma se za to,
Ze pfedmétem zkoumani metodiky vySetfovani je tentyz pfedmét zkoumani,
jako je tomu u samotné kriminalistické védy. A tim jsou tedy udalosti, zejména
jednotlivé trestné Ciny, v procesu svého vzniku, pribé&hu a zaniku. V pfipadé
objektu zkoumani se vSak metodika vySetfovani v urCitych aspektech IiSi.
V souCasné dobé ma kriminalisticka teorie za to, Ze jejim objektem jsou
jednotlivé slozky vzniku a prabéhu kriminalisticky relevantnich udalosti a jejich
projevy ve stopach, a sou€asné prvky procesu poznavani dil€ich typl trestnych

¢inu a udalosti ve vySetfovaci a soudni praxi.

Mezi funkce, které metodika vySetfovani v ramci kriminalistické védy ma,
patfi funkce poznavaci, formativni a kontrolni. Poznavaci funkce se opira
o seskupeni trestnych €inl do homogennich skupin. Zabyva se popisem jejich
kriminalistickych charakteristik, typickych stop, typickych vySetfovacich situaci
vznikajicich pfi jejich vySetfovani. Formativni funkce spociva v tvorbé typovych
modellu pro policejni €innost pfi poznavani konkrétni kategorie trestnych cing.
Jsou to komplexni systéemy doporuc¢enych metod a operaci, které maji stalou
strukturu. Tyto modely obsahuji poznatky kriminalistické teorie i praxe.
A kontrolni funkce komparuje doposud vytvofena metodicka doporuceni,
zdali jsou ve shodé se zménami zpUsobl pachani a legislativy, a zdali jsou
efektivni pfi své praktické realizaci. Porovnavaji se realné vysledky

kriminalistické praxe s Zadoucimi vysledky béhem vySetifovani trestnych ¢ina.*

4 KONRAD, Zdenék, Viktor PORADA, Jifi STRAUS a Jaroslav SUCHANEK. Kriminavlistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vySetrovani. Plzef: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cenék,
2015. ISBN 978-80-7380-547-0, str. 164-165.
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1.1.4 Systém metodiky vySetfovani a struktura metodik vySetfovani jednotlivych

druht trestnych €inu

Systém metodik vySetfovani jednotlivych druhd trestnych &ind
Ize definovat jako ,uspofadany systém poznatki o typovych kriminalistickych
charakteristikach trestnych ¢ina, o] zakonitostech vzniku,
vyhledavani a zajistovani stop jednotlivych typl trestnych ¢inl, o vySetfovacich
situacich utvarejicich se pfi vySetfovani, jakoz i systém typovych modelud €innosti

kriminalistd v urcitych etapach procesu poznani trestnych ¢ini“®
Struktura metodik vySetfovani jednotlivych druht trestnych €int se sklada
z téchto Casti:
- typova kriminalisticka charakteristika dané skupiny trestnych ¢ind,
- stopy typické pro dany typ trestnych &ind,
- zvlastnosti predmétu vysSetfovani,
- typické podnéty k vySetfovani a jejich zvlastnosti,

- typické vySetfovaci situace vyskytujici se pfi vySetfovani daného typu

trestnych &ina,
- typické pocatecCni ukony a jejich zvlastnosti,

- typové vySetfovaci verze a zvlastnosti vytyCovani vySetfovacich verzi,

planovani a organizace vySetfovani,
- zvlastnosti nasledné etapy vysSetfovani,

- zvlastnosti zapojeni verejnosti do vySetfovani.

5 KONRAD, Zdenék, Viktor PORADA, Jifi STRAUS a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vySetrovani. Plzef: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cenék,
2015. ISBN 978-80-7380-547-0, str. 166.
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1.1.5 Zasady metodiky vySetfovani jednotlivych typa trestnych €int

Tyto zasady obsahuji dvé zakladni skupiny, a to skupinu zasady tvorby
metodik a skupinu zasady aplikace metodik. V prvni skupiné, tedy pfi tvorbé
metodik je potfeba dodrZovat zasady védeckosti tvorby, zavislosti obsahu
na kriminalistické charakteristice konkrétniho typu trestného Ccinu, zasada

systémoveého pfistupu, zasada dynamicnosti a adaptace tvorby.

Mezi dil¢i zasady druhé zakladni skupiny aplikovatelnosti metodik
se pfi aplikaci metodickych doporuceni do realného procesu vySetfovani radi
zasada tvarciho pfizplsobovani metodickych doporu€eni konkrétnim okolnostem
trestného Cinu, kdy z této zasady vyplyva, Ze kazdy trestny Cin je originalem
sui generis. Kriminalista tedy musi pfi aplikaci metodik zapojit své tvarci
schopnosti v souvislosti s konkrétnim trestnym Cinem. Dale sem patfi zasada
tvaréiho pfizpisobovani metodickych doporuceni konkrétnim vySetfovacim
situacim. V tomto pfipadé kriminalista musi realné hledat vhodné varianty
metodickych doporuCeni pfi FfeSeni nékterych skutenosti plynoucich
ze specifickych vySetfovacich situaci. Kriminalista tak musi byt nadan urcitou

mérou napaditosti a tviréiho mysleni.

2. Metodika vysetrovani kradezi motorovych vozidel

2.1 Kriminalisticka charakteristika problematiky

KradeZe motorovych vozidel, a v8e s touto problematikou souvisejici,
tedy i kradeze jejich soucCasti nebo véci v nich uloZenych, jsou specialni
a specifickou podkategorii kradezi obecné. Stejné jako je tomu u kradeze prosté,
tak i vtomto pfipadé plati, Ze se pachatel véci zmocni a zpUsobi tak Skodu
nikoliv nepatrnou, v pfipadé vozidel je €in mnohdy spachan formou vloupani.
Zmifovana problematika se vSak velmi ¢asto prolina SirSi Skalou trestnych ¢&ina,
a to mimo jiné podle toho, jakym zplusobem pachatel skutek spachal, popfipadé
jaky motiv jej ke skutku vedl.
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2.1.1 Vybrané souvisejici trestné Ciny — pravni pojeti, trestnépravni uprava

Pfedmétnou problematiku kradezi motorovych vozidel je zadouci
posuzovat stran souCasné pravni upravy ponékud obsahleji nez jen jako fadovy
jev pojaty v obecném trestném Cinu kradezZe. Trestnépravni hledisko poukazuje
na skuteCnost, Ze protipravni jednani souvisejici s odcizenim motorového
vozidla, &i se zinscenovanim takového odcizeni, muze byt stran kvalifikace
spojena i sjinymi trestnymi Ciny jako napfiklad pojistnhym podvodem,

neopravnénym uzivanim cizi véci, legalizaci apod.

Lze jen okrajoveé zminit, ze napfiklad pro problematiku evidencnich kontrol
vozidel, jejich registraci, podminky provozu a dalSi je stézejni spravné pravni

Uprava.

Trestni pravo, mimo jiné, definuje jednotlivé trestné Ciny, kdy tak garantuje
ochranu zakladnich prav a svobod. A s tim vSeobecné souvisi vlastnické pravo
zarucené clankem 11 Listiny zakladnich prav a svobod. Z hlediska trestniho
prava jsou plnény, mimo zminéné ochranné funkce, také funkce preventivni,
tedy ochrana spolec¢nosti pfedchazenim trestné Cinnosti, dale funkce represivni
v podobé& omezeni, a funkce regulativni ve formé vymezeni zakladl trestni

odpovédnosti, ukladani trestd, ochrannych opatieni a tak podobné.

Trestnépravni uprava zahrnuje, mimo jiné, zejména podminky trestni
odpovédnosti, tresty a ochranna opatfeni, ktera jsou upravena zadkonem tak,
jak uvadi tvrzeni v lanku 39 Listiny zakladnich prav a svobod. Zakladnim
pramenem hmotného trestniho prava je zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik,
ve znéni pozdéjSich predpist. Jeho €ast obecna upravuje predevSim zasady
trestni odpovédnosti, ukladani trestll a ochrannych opatreni. Oproti tomu zviastni
¢ast zahrnuje znaky jednotlivych trestnych &ind, které jsou roztfidény do tfinacti

hlav, pficemz trestné Ciny proti majetku jsou obsazeny v hlavé paté.

Z hlediska skupinového objektu je jim majetkovy zajem, a pfedmétem
utoku je pak obyCejné cizi véc nebo jind majetkova hodnota. Stran jednani

a nasledku se mize jednat o nékterou z kategorii majetkovych trestnych cind
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z hlediska jednani obohacovaciho nebo poskozovaciho, kradeze uZitku
Ci kofisténi z trestného Cinu jiné osoby. Zavaznost a povahu trestnych €inu proti
majetku urCuje i zpusobena vyse Skody, ktera ma nemaly vyznam pfi jejich
kvalifikaci. V pfipadé subjektu téchto trestnych &inu Ize povazovat zpravidla

kohokoli, subjektivni stranka zavisi zejména na imyslu.®

Z pohledu ochrany majetkovych prav Ize, mimo jiz shora popsané, uvést,
Ze tato prava pozivaji ochrany i v nékterych jinych hlavach zvlastni casti
trestniho zakoniku, a to kupfikladu v hlavé Sesté pojednavajici o hospodarské
trestné Cinnosti anebo v hlavé druhé prvnim dilu, kde mimo svobody je ochrana

majetku vyjadiena pfikladmo v § 173 u trestného Cinu loupez.

K pramenim trestniho prava Ize dle desatého &lanku Ustavy Ceské
republiky zahrnout i vyhlaSené a ratifikované mezinarodni smlouvy, kterymi je
Ceska republika vazana. Nelze opomenout, Ze s trestnim pravem souvisi Ustavni
zakony, a to predevdim Ustava Ceské republiky a Listina zakladnich prav
a svobod, v nichZ jsou obsazena mnoha ustanoveni zakladnich zdsad trestniho

prava.

Pokud by byl dan obecny vycet trestnych ¢ind, dle zakona &. 40/2009 Sb.
trestni zakonik, obvykle souvisejicich s pfedmétnou problematikou na useku

autokriminality, dalo by se hovofit o téchto nize uvedenych:
§ 205 Kradez — dopusti se ji ten, ,kdo si prisvoji cizi véc tim, Ze se ji zmocni, a“’
a) zpusobi tak na cizim majetku Skodu nikoli nepatrnou
V pfipadé zpusobené Skody se zde hovofi o Skodé nikoli nepatrné,
tou je dle § 138 trestniho zakoniku Skoda dosahujici vyse nejméné 10.000,- K&.
Z tohoto pohledu je vSak obecné zfejmé, Ze tuto hranici valnad vétSina

motorovych vozidel svou hodnotou prevySuje. Obycejné je tak ve vétSiné skutku

tato podminka naplnéna. V opaném pfipadé se v8ak mulze v ojedinélych

6 FRYSTAK, Marek, et al. Trestni pravo hmotné: zviéstni &ast. 2. \/yd. zcela prepracované.
Ostrava: KEY Publishing, 2009, str. 50-53.

7 Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpist, § 205.
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pripadech stat, ze vozidlo této obligatorni hranice Skody nedosahuje. To mohou
byt pfipady vozidel, které jsou pro své stafi, technicky ¢i celkovy stav,
oznacovana jako autovraky nebo je jejich celkova hodnota minimalni z rlznych
davodu. U takovych motorovych vozidel by muselo k naplnéni objektivni stranky

predmétného trestného Cinu dojit k naplnéni nasledujicich podminek:
b) €in spacha vioupanim

Vymezeni pojmu vloupani je definovano v trestnim zakoniku § 121,
rozumi se jim ,vniknuti do uzavieného prostoru Isti, nedovolenym prekonanim
uzamdéeni nebo prekonanim jiné jistici prekazky s pouzitim sily“?®

V pfipadé drtivé vétSiny motorovych vozidel jsou prostory osadky a ostatni
uzitné prostory, jako dvefe, vika Ci kryty, zavazadlové a jiné ulozné prostory
uzaviené, opatfené urCitym zplsobem zabezpeceni €i uzamdceni. Aby bylo
mozné se zmocnit samotného vozidla nebo v ném nachazejici se urcité
majetkové hodnoty, je zpravidla nezbytné prekonat rizna zabezpec€eni v podobé
uzaméeni nebo jinych  zabezpelovacich systtmU a mechanismda,
které znesnadnuji pfistup do takto zabezpecCenych prostor. K takovému zaméru
je zapotrebi k prfekonani téchto jisticich prekazek ¢i uzamdceni uziti sily v podobé
sily fyzické za souCasného wuziti rdznych nastrojli, nebo uziti specifickych
technologii a prostfedkl nejcastéji v podobé raznych elektrotechnickych nastrojl
Ci prostfedkd vypocletni a radiové techniky. V souasné dobé vSak neni
vyjimkou, Ze pachatel ma potfebné povédomi a znalosti souvisejici s vysoce
specifickou charakteristikou fungovani rozlicnych zebezpefovacich systému
vozidel a moznosti jejich pfekonani bez uZiti fyzického nasili ¢i poskozeni
pfedmétu zajmu. Samotné motorové vozidlo se mlize nachazet v uzavieném
a uzamceném prostoru, napfiklad oploceném pozemku, garazi, komerénim
prostoru apod. Z uvedeného tedy vyplyva, Ze protipravnim zplsobem provedeni
vniknuti do uzavieného prostoru, tedy vloupanim, je fakticky mozné proveést jen

u motorovych vozidel s uzavienym prostorem pro osadku, tedy uzavienou

8 Tamtéz.
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kabinou nebo prostorem urCenym pro jiné ucely, napfiklad pro uloZeni zavazadel
a jinych véci. Je tedy zfejmé, Zze shora uvedenou definici nelze aplikovat
u motorovych vozidel, ktera nemaji uzavienou a zabezpecenou ¢i zajiSténou
kabinu nebo jiny uzavieny prostor, pfipadné se nenachazeji sama v uzavieném
prostoru. Takovymi motorovymi vozidly muize byt vétSina motocykll
nebo traktord, Ci jinych zemédélskych a specialnich vozidel bez uzaviené kabiny.
Obdobné Ize takto uvazovat u pfekonani rlznych jisticich systému a zamkovych
mechanismi motorovych vozidel, jez nejsou primarné urleny k uzamceni
a zabezpeceni néjakého uzavieného prostoru, jako jsou zamky zapalovani,

fizeni, pfevodové skfiné apod.

Mezi ne az tak ojedinélé pfipady, kdy se také nejedna podle zakonné
definice o vloupani, patfi pfipad, kdy je odcizeno odemcCené a nezajisténé,
popfipadé nastartované vozidlo i s kliCem, které je odstaveno na volné
pristupném misté. Posouzeni kazdé takové udalosti vS8ak musi byt z podstaty
véci posuzovano individualné, kdy tfeba v pfipadé, Ze majitel vozidlo uzamkl,
ale zapomnél kli¢ ve dvefich vozidla, diky kterému pak pachatel vozidlo odemkl
a mohl s nim i odjet, tak se jedna o nedovolené pfekonani uzamceni, ackoliv

S pfispénim nepozorného majitele.

Jak vyplyva ze zakonné povinnosti fidiCe vymezené druhym odstavcem
§ 26 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich,
je fidiGovou povinnosti uzit zafizeni proti neopravnénému pouziti, je-li jim vozidlo
povinné vybaveno, a ucinit takova opatfeni, aby jej nemohla uzit neopravnéné
jind osoba v pfipadé, kdy se sam hodla od vozidla vzdalit tak, Zze v pfipadé

nutnosti nem0ze okamzité zasahnout.

Je v8ak mozna urcitd vyjimka, kdy k faktickému odcizeni vozidla neni
nezbytné vniknout do jeho uzavieného prostoru. Takovym pfipadem muze byt
fyzické pfemisténi celého vozidla, kdy k vniknuti do néj dojde az posléze mimo
primarni misto ¢inu. Motorové vozidlo mlize byt totiz odcizeno za uziti

hydraulické a vysokozdvizné techniky, nasledné naloZzeno na pFepravnik,
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do kontejneru ¢&i loznou plochu nakladniho automobilu a z mista c&inu

transportovano na potfebné misto nasledného urceni.

Pokud by méla byt definice naplnéna zcela, je zde nutné uvést i pfiklad
pro mozné odcizeni vozidla vloupanim za uziti Isti. Takovou formu by mohla
naplnovat skuteCnost, kdy se pachatel dostane do uzavieného vozidla a zmocni
se jej tak, ze kupfikladu zinscenuje nehodu ¢i poruchu svého vozidla. Nasledné
vyckava, kdy fidi€ zajmového vozidla u néj pfizastavi, necha své vozidlo
odemcené a nastartované, a nabidne svou pomoc, ¢ehoz pachatel, nejCastéji
se spolupachatelem, vyuZije, nastoupi do ciziho vozidla a rychle s nim odjede
pry€. U téchto pfipadul Ize polemizovat nad tim, zdali by bylo naplnéno vymezeni

podminky pismene d).

c) bezprostfedné po Cinu se pokusi uchovat véc nasilim nebo pohrizkou

bezprostfedniho nasili.

Zde vtéto podmince je zfejmy rozdil a hranice toho Ze,
pokud by se pachatel dopustil nasili ¢i pohriizky nasili pfed tim, nez by se véci
zmocnil, jiz by se jednalo o trestny ¢in § 173 loupez.

d) ¢in spacha na véci, kterou ma jiny na sobé nebo pfi sobé&, nebo

e) €in spacha na uzemi, na némz je provadéna nebo byla provadéna

evakuace osob.

Z pohledu vyvojového stadia trestného €inu je zde i pfiprava trestna.

§ 173 Loupez - loupeze se dopusti ten: ,kdo proti jinému uzije nasili nebo

pohrtzky bezprostiedniho nasili v imyslu se zmocnit cizi véci“®

Trestny €in je spachan nasilim ve smyslu § 119 trestniho zakoniku tak,
Ze se o0 nasilné spachany trestny €in jedna i v pfipadé, kdy je spachan za vyuziti
Isti ¢i obdobnym zplUsobem a to tak, Zze pachatel si pfi pachani trestného &inu

poCina zpUsobem, kterym svou obét uvede do stavu bezbrannosti

9 Zakon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisu, § 173.
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(napf. intoxikovanim a omamenim psychoaktivni latkou). V souvislosti s kradezi
jako takovou je tedy dulezitym predpokladem to, Ze uziti nasili nebo pohruzka
jeho bezprostfedniho uZiti musi pfedchazet zmocnéni se véci samotné. Pokud
by tomu tak nebylo, a sled udalosti by byl opacny, jednalo by se o trestny €in

kradeze.

U trestného €inu loupeze k samotnému odcizeni véci prakticky dojit vibec
nemusi, jelikoZ je dokonan jiz v okamziku, kdy je uZito nasili nebo pohrizky
bezprostfedniho nasili. Je nutné, aby bylo nasili zplisobem natlaku na vuli obéti.
Pouhé vytrzeni néjaké véci, jez je pfedmétem zajmu pachatele, z rukou
poSkozeného je prosta kradez. Pokud vSak osoba poskozeného zacne klast
odpor a bude se s pachatelem o véc pfetahovat, bylo by mozné tento skutek

kvalifikovat jako loupez.1©

,Dle aplikacni praxe neni rozhodné, zda poSkozeny kladl odpor, nebot’ byl-
li si védom znacné prfevahy utocnika a z obavy pred dalsim nebezpecim odpor

neprojevoval, pohrizky nasili se podrobil a véc vydal (R1/980).“ 11

LAni vyjimeéné mala intenzita nasili nebo pohrtzky bezprostfedniho nasili

neni diivodem pro posouzeni jednani pachatele jako trestného ¢inu kradeze.“'?
Pfiprava je trestna.

Ve spojenych statech americkych byl v devadesatych letech poprvé uzit
termin (carjacking), pfiemz jeho vyznam byl pfisuzovan zplsobu, jakym
se pachatelé zmocriovali vozidel pfimo v silni€nim provozu. Jedna se o loupezné
pfepadeni vozidel, ktera byla pachateli rGznym zpusobem nasilné zastavena

a jejich majitelim nasilné nebo pod pohrizkou nasili odcizena. Tento termin byl

10 FRYSTAK, Marek, et al. Trestni pravo hmotné: zviéstni ¢ast. 2. Vyd. zcela ptepracované.
Ostrava: KEY Publishing, 2009. str. 26.

1 Tamtéz.

12 Rozhodnuti Nejvy$siho soudu ze dne 25. 4. 1967, sp. zn. 7 Tz 13/67 in DRASTIK, Antonin,
et al. Prehled judikatury: Trestné cCiny proti majetku — kradez. Praha: ASPI Publishing, 2003. str.
100.
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uzit hlasateli vramci televiznihno zpravodajstvi Detroit news, pfi zpravé
o loupezném prepadeni a odcizeni vozidla z roku 1991 v americkém Detroitu.
Nasledné se tento termin ujal i vterminologii mistni policie. Uvedeny realny
pfipad byl popudem k rozSifeni systému automatického zamykani dvefi vozidel
po jeho rozjezdu na urcitou rychlost €i zafazeni rychlostniho stupné. Preventivné
se tak predchazelo cCastym kradezim a loupeznym piepadenim vozidel
v kolonach ¢i stojicich vozidel na semaforech. V souCasnosti je tento systém
u vétSiny vozidel samoziejmosti, znesnadnuje tak neopravnéné vniknuti
do vozidla zvnéjSku otevienim dvefi. Z hlediska obtiZznosti je popsany zpUsob
pro pachatele relativné snadny a vyhodny, jelikoz tak svym jednanim ziska
vozidlo bez poskozeni se vSemi doklady a klicem, pficemz mu odpada

pfekonavani zabezpeCovacich prvku a systému jako u vozidla odstaveného.

§ 207 Neopravnéné uzivani cizi véci — dopusti se jej ten: ,kdo se zmocni
cizi véci nikoli malé hodnoty nebo motoroveho vozidla v umyslu je pfechodné
uZivat, nebo kdo na cizim majetku zplsobi skodu nikoli malou tim,

Ze neopravnéné takové véci, které mu byly svéreny prechodné uziva.“*3

Jak je vySe patrné, u motorového vozidla neni stanovena hodnota a vyse
zpusobené Skody. To si lIze dovodit tim, ze v praxi, zejména vozovy park
v Ceské republice obsahuje nemalé procento motorovych vozidel,
které nedosahuji hodnoty nikoli malé, tedy castky nejméné 50.000,- KE.
Tato vozidla jsou vétSinou starSiho data vyroby, a s tim souvisi i mira jejich
zabezpecCeni a uzitych bezpelnostnich systémU proti neopravnénému uziti.
Takova vozidla se tak stavaji snazSim cilem pro pachatele, ktefi je v tomto

pripadé chtéji pfevazné vyuzit jen k pfemisténi.

13 Zakon ¢.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisu, § 207.
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Ve vyznamu popisovaného trestného Cinu zmocnéni se motorového
vozidla znamena, Ze pachatel jej odejme z dispozi¢ni moci poskozeného,

tj. vlastnika &i drzitele.14

,Prechodné uZivat znamena doCasné a po relativné kratkou dobu
disponovat s cizi véci, aniz by tim byla vyCerpana jeji podstata nebo tyto byly

opotiebovany.“ 1>

Subjektivni stranka tohoto trestného ¢inu vyzaduje umysiné zavinéni,
kdy je podstatné, aby se umysl vztahoval na podminku pfechodného uZzivani
véci, a stejné tak i na pachateliv zamér navratit véc posSkozené osobé, ¢i mu k ni

pfinejmensim znovu umoznit uplatnit své dispozi¢ni pravo.

Ustanoveni tohoto trestného Cinu nelze aplikovat na pfipad,
kdy se pachatel sice zmocni vozidla, ale pfechodné jej uziva takovym
zpusobem, ktery nelze oznacit za uzivani v pravém slova smyslu a podstaté uziti
v souvislosti s motorovym vozidlem. Takovym zpusobem muize byt pouhé
odtlaeni €i odtazeni motorového vozidla jen na kratkou vzdalenost od jeho
puvodniho mista odstaveni, napfiklad z Zertu i schvalnosti. Z takového jednani
pachatele nelze dovozovat umysl, Zze chce vozidlo pfechodné uzivat k jizdé,
jakozto primarnimu zpusobu uziti vozidla, nebo k jinému Gcéelu.®

O trestny €in neopravnéného uzivani cizi véci se nejedna i v nize
uvedenych pfipadech, respektive se jedna o trestny ¢in kradeZe, pokud:

- Pachatel se prokazatelné zmocnil ciziho motorového vozidla: ,,s umyslem

trvale vozidlo uzivat nebo jinak s nim nalozit zptusobem, ktery by vyloucil

14 FRYSTAK, Marek, et al. Trestni pravo hmotné: zviéstni ¢ast. 2. Vyd. zcela prepracované.
Ostrava: KEY Publishing, 2009. str. 53.

15 Tamtéz.

16 Rozhodnuti Nejvy$siho soudu ze dne 15.3.1966, sp. zn. 11 Tz 11/1966 in DRASTIK, Antonin,
et al. Pfehled judikatury: Trestné Ciny proti majetku. Praha: ASPI Publishing, 2004. str. 4.
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obnoveni dispoziéniho prava poSkozeného (napi. zménou identity

vozidla)“’

Praktickym pfikladem z historie se stal pfipad ze sedmdesatych let
20. stoleti, ve kterém se pachatel neopravnéné zmocnil osobniho vozidla tovarni
znacky a typu Skoda 1000 MB, a pfi jeho nasledném uzivani na ném ménil
registracni znacky, prerazil vyrobni Cisla a zaménil zamky dvefi za jiné.
Pfed soudem poté na svou obhajobu uvadél, ze tyto zmény proved| primarné
proto, aby se vyhnul dopadeni pfi pfipadné kontrole stran vefejné bezpecénosti,
a nikoliv proto, aby znemoznil obnovu dispozi¢niho prava majiteli vozidla.
Soudem bylo toto tvrzeni shledano z jeho strany jako vcelku logické, ale i pfesto
smérfovalo jeho jednani k zaméru ponechat si predmétné vozidlo co nejdéle
v drzeni. Jeho jednani tak bylo soudem oznaceno a kvalifikovano jako trestny €in

kradeze.18

- Pachateliv umysl motorové vozidlo pfechodné uzivat neobsahuje i umysl
navratit ho po jeho pfechodném uZivani tomu, komu jej odejmul,
nebo alespofi umoznit mu obnovu jeho dispozi¢niho prava. Jako pfiklad
Ize uvést jednani, kdy pachatel nadmiru ztizi obnovu dispozi¢niho prava
tim, Ze: ,odstavi vozidlo na odlehléem misté, kdy jeho navraceni

poskozenému je zavislé na nahodé“®

- Ciziho vozidla se pachatel zmocnil v umyslu jej uzivat po delSi dobu

¢i po dobu relativné kratkou, ale za cenu jeho podstatného opotiebeni.?°

17 Usneseni Vrchniho soudu v Praze ze dne 8.4. 1994, sp. zn. 11 To 46/94 in DRASTIK, Antonin,
et al. Prehled judikatury: Trestné Ciny proti majetku. Praha: ASPI Publishing, 2004. str. 16.

18 DRASTIK, Antonin, et al. Prehled judikatury: Trestné &iny proti majetku — krédez. Praha: ASPI
Publishing, 2003. str. 27

19 Rozhodnuti Vrchniho soudu v Praze ze dne 7. 12. 2000 sp. zn. 4 To 97/2000 in DRASTIK,
Antonin, et al. Pfehled judikatury: Trestné Ciny proti majetku — kradez. Praha: ASPI Publishing,
2003. str. 82

20 Rozhodnuti Nejvy$siho soudu CSR ze dne 5.9. 1972, sp. zn. 2 Tz 6/72 in DRASTIK, Antonin,
et al. Prehled judikatury: Trestné Ciny proti majetku. Praha: ASPI Publishing, 2004. str. 7.
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Pfimym pachatelem trestného c¢inu neopravnéné uzivani cizi véci
se stane i osoba, které majitel motorového vozidla toto vozidlo svéfil do uzivani
ke konkrétnimu ucelu, a tato osoba bez souhlasu majitele svéfené vozidlo
neopravnéné poskytne k pfechodnému uzivani jiné osobé, a to za pfedpokladu,

kdy takovym jednanim byla na cizim majetku zptisobena $koda nikoliv mala.?!

Hodnota neopravnéné uzivané cizi véci nekoresponduje se Skodou
zpusobenou na cizim majetku, nybrz tato skoda je ur€ena jen tim, o co se ponizil

onen cizi majetek vlivem neopravnéného uzivani této véci.??

Z hlediska Skody zpUsobené jednanim plynoucim z neopravnéného
uzivani cizi véci vyjadrené v § 207 odst. 1 alinea 2, tedy jehoz se dopusti ten:
,kdo na cizim majetku zpusobi Skodu nikoli malou tim, Ze neopravnéné takové
véci, které mu byly svéreny, pfechodné uziva“?® je zapotiebi zjiStovat pachatellv
umysl, jelikoz je nutny jeho vztah i ke zpusobeni Skody nikoli malé. To vyplyva
ztvrzeni § 13 odst. 2 trestniho zakoniku, kdy pro trestni odpovédnost
je vyzadovano umysiného zavinéni, pokud neni doty¢nym zakonem vyslovné
stanoveno, Ze postaCuje zavinéni z nedbalosti. ,,O tuto formu zavinéni zpravidla
nepujde, pokud Skoda pfi neopravnéném uzivani ciziho motorového vozidla byla

zpUsobena dopravni nehodou‘?*

VySe citovana c&ast pfedmétného rozhodnuti souvisela s pfipadem,
kdy pachatel v osobé servisniho pracovnika neopravnéné uzil bez souhlasu
majitelky jeji motorové vozidlo, které pfijal k opravé autoradia. Toto vozidlo
neopravnéné uzil kjizdé, pfi které se shodou okolnosti stfetl slesni zveéfi

anavozidle tak byla zpGsobena Skoda témér 80.000,- KE. Z hlediska

21 Rozhodnuti NajvysSieho sidu SSR ze dne 30.6.1977, sp. zn. 6 Tz 39/77 in DRASTIK, Antonin,
et al. Prehled judikatury: Trestné Ciny proti majetku. Praha: ASPI Publishing, 2004. str. 10.

22 Rozhodnuti NejvysSiho soudu ze dne 23.7.1996, sp. zn. 2 Tzn 126/1996 in DRASTIK, Antonin,
et al. Prehled judikatury: Trestné Ciny proti majetku. Praha: ASPI Publishing, 2004. str. 19.

23 Zakon ¢€.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist, § 207 odst. 1 alinea 2.

24 Rozhodnuti Krajského soudu v Ceskych Budsgjovicich ze dne 26.1.1998, sp. zn. 3 To 999/1991
in DRASTIK, Antonin, et al. Pfehled judikatury: Trestné ¢iny proti majetku. Praha: ASPI
Publishing, 2004. str. 21.
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§ 207 odst. 1 véty prvni se pfitom véci rozumi cizi véc nikoliv malé hodnoty

nebo motorové vozidlo.

§ 210 Pojistny podvod — dopusti se jej ten: ,Kdo uvede nepravdivé nebo

hrubé zkreslené tdaje nebo podstatné tdaje zamléi“?®, a to:
a) v souvislosti s uzaviranim nebo zménou pojistné smlouvy,
b) v souvislosti s likvidaci pojistné udalosti, nebo
c) pfi uplatnéni prava na pInéni z pojisténi nebo jiné obdobné plnéni.

V druhém odstavci uvedeného trestného Cinu se poté hovofi o tom,
Ze ,stejné bude potrestan, kdo v umyslu opatfit sobé nebo jinemu prospéch
vyvola nebo predstira udalost, s niz je spojeno pravo na plnéni z pojisténi
nebo jiné obdobné plnéni, nebo stav vyvolany pojistnou udalosti udrZuje,

a zpusobi tak na cizim majetku Skodu nikoli nepatrnou.” 26

V souvislostech s pfedmétnou problematikou této prace Ize uvést
prakticky priklad, kdy je vlastnikem zcela umysiné predstirana kradez jeho
motoroveho vozidla, jez je mimo jiné proti kradeZi pojisténo. Toto jednani spacha
vlastnik sam, nebo ve spolupachatelstvi s jinou osobou, a to nejcastéji ukrytim
vozidla, nebo jeho demontazi na nahradni dily a naslednym rozprodanim.
Ve spojeni s pojistnym podvodem vSak muize byt zpUsobl jednani zpravidla
vicero, a to s mnohymi dalSimi trestnymi cCiny, jez budou dale popsany.
Pfiprava je zde trestna.

Jako ne az tak Castym trestnym Cinem, ktery Ize CasteCné z praktického

hlediska tematicky spojovat s pfedmétnou problematikou a téz pravé s vySe

uvedenym pojistnym podvodem &i samotnou kradezi, je trestny &in zatajeni véci.

25 Zakon €.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisl, § 210 odst. 1.
26 Zakon ¢€.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisl, § 210 odst. 2.
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§ 219 Zatajeni véci — dopusti se jej ten: ,Kdo si pfisvoji cizi véc nikoli
nepatrné hodnoty, ktera se dostala do jeho moci nalezem, omylem nebo jinak

bez privoleni osoby opravnéné“?’

Objektivni charakteristikou véci, jak je uvedena touto skutkovou
podstatou, je mySlena zejména véc ztracena, ktera je nahodné nalezena
a pfivlastnéna jinou osobou nezavisle na vdli vlastnika, jemuz neni znamo
dosavadni umisténi této véci. Jako tematicky pfiklad ve vztahu k motorovym
vozidlim lIze uvést pfipad z praxe, kdy pachatel primarniho trestného cinu
kradeze ¢i pojistného podvodu ukryje vozidlo na odlehlém misté v lese,
které zakryje maskovaci plachtou a smrkovymi vétvemi po dobu,
nez se rozhodne, jak s vozidlem nalozi. Toto vozidlo nalezne nahodny
kolemjdouci, ktery po odkryti vozidla zjisti, Ze toto vozidlo zjevné pochazi
z trestné Cinnosti, a aniz by oznamil jeho nalez, tak se jej sam zmocni a pfisvoji
si jej s vidinou jeho zpenézeni.

§ 206 Zpronevéra — dopusti ji ten: ,Kdo si prisvoji cizi véc, ktera mu byla

svérena, a zpusobi tak na cizim majetku Skodu nikoli nepatrnou“?8

Svéfena cizi véc zde predstavuje pfedmét utoku pachatele, jemuz byla
vlastnikem svéfena za konkrétnim ucelem, avSak pachatel si nad ramec tohoto
ucelu véc pfisvojil a nadale svym jednanim vlastnikovi této véci znemoznil
dispozi¢ni pravo k ni. Souvisejicimi pfiklady jsou zejména pfipady zpronevéry,
kdy bylo motorové vozidlo svéfeno do servisu k opravé, nebo pronajato
a nevraceno zpét jako vozidlo autopujCovny ¢i pfipad zpronevéry sluzebniho
vozidla zaméstnancem firmy.

Pfisvojeni si svéfené véci pachatelem znamena zejména takova jeho

dispozice sni, ktera sméfuje k trvalému znemoznéni dispozicniho prava

opravnénému vlastnikovi k této véci. Mezi takova jednani |ze zahrnout vyhradné

21 Zakon ¢€.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist, § 219.
28 Zakon €.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist, § 206.
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neopravnény prodej, darovani, zastaveni, vyména apod. PfiCemz je u tohoto

trestného Cinu i pfiprava trestna.

§ 216 Legalizace vynosu z trestné €innosti — tohoto trestného cinu
se dopusti ten: ,Kdo ukryje, na sebe nebo na jineého prevede, prechovava nebo
uzivd véc, kterd je vynosem ztrestné éinnosti spachané na Uzemi Ceské

republiky nebo v ciziné jinou osobou, nebo* ?°

,kdo takovou véc preméni v umyslu umoznit jiné osobé, aby unikla

trestnimu stihani, trestu nebo ochrannému opatieni nebo jejich vykonu, nebo“°
,kdo se ke spachani takového trestného ¢inu spolci“3t

Tento trestny Cin je z hlediska praxe velmi Castym jevem konkrétné
v problematice kradezi motorovych vozidel, ale i z SirSiho pohledu autokriminality
jako takové. S primarnim trestnym C{inem kradeZe se v praxi poji vicero
protipravnich jednani, které v nasledném sledu udalosti po samotné kradeZi
motorového vozidla na sebe navazuji. Jednim z téchto dilCich protipravnich
jednani je pravé trestny C&in legalizace vynosu ztrestné cCinnosti,
jehoz se pachatel a nejCastéji organizovana skupina pachateld dopousti pravé
v umyslu rdznymi prostiedky ¢&i zpusoby zastfit pdvod odcizené Vvéci,
a maximalné tak zamezit a ztizit jeji nalezeni, zjisténi &i vypatrani organum
¢innym v trestnim fizeni. S jednanim v ramci tohoto trestného ¢inu se poji i rizné
formy trestné soucinnosti, at' jiz ve formé spolupachatelstvi, tak i jednotlivych
forem ucCastenstvi. Zastirani plvodu véci vymezuje druhy odstavec
tohoto ustanoveni. Konkrétné je zde uvedeno: ,Kdo zastira puvod véci,
ktera je vynosem z trestné &innosti spachané na Gzemi Ceské republiky

nebo v ciziné, zejména tim, Ze zakryva nebo utajuje jeji skute¢nou povahu,

29 Zakon €.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisl, § 216 odst. 1.
30 Tamtéz, alinea 1.

31 Tamtéz, alinea 2.
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umisteni, pohyb, nakladani s ni, vliastnické nebo jiné pravo k ni, nebo kdo jinak

usiluje, aby bylo podstatné ztizeno nebo znemoznéno zjisténi jejiho ptvodu“3?

Pro popisovanou problematiku je zapotfebi definovat nejdfive obecny
pojem vynos z trestné €innosti, kdy tim dle § 135b odst. 1 trestniho zakoniku

se rozumi: ,jakakoli ekonomicka vyhoda pochazejici z trestného éinu“33

Tato obecna definice vSak zahrnuje 8iroké spektrum moznosti,
které |ze z praktického hlediska ve vztahu k trestnému ¢inu legalizace vynosu
z trestné Cinnosti oznacit za néco, co pachateli Cini néjaky ekonomicky prospéch
nebo ziska timto ¢inem blize neur€enou ekonomickou vyhodu. Takovym profitem
je pro pachatele nejCastéji financni forma prospéchu, ale také ve vztahu
k autokriminalité znacna majetkova vyhoda v podobé nabyti movitého majetku

ve velmi kratkém cCase.

Z teoretického pohledu je rozliSovan vynos ztrestné Cinnosti
na bezprostifedni a zprostfedkovany. V téchto charakteristikach je zasadni rozdil
jiz v samotné faktické podobé& onoho vynosu, a je zde také urcujici rozhodna
Casova linie nasledujici bezprostfedné po spachani trestného €inu a nasledna
forma uziti €i naloZeni s pfedmétnym vynosem. Za bezprostfedni vynos z trestné
¢innosti je povazovana: ,véc, ktera byla ziskana trestnym c¢inem nebo jako
odména za néj, véetné plodi a uzitk(.“ ** Tedy napfiklad samotné motorové
vozidlo bezprostfedné odcizené pfi kradezi, nebo za toto vozidlo bezprostiedné
ziskana odména, a stim souvisejici plody a uzitky v podobé jinych vyhod.
Kdezto v pfipadé zprostfedkovaného vynosu z trestné cinnosti se jim rozumi:

,Vec, véetné plodu a uzitka,

a) kteréa byla, byt jen z ¢asti, nabyta za véc tvofici bezprostiedni vynos

Z trestné ¢innosti,

82 Zakon ¢€.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist, § 216 odst. 2.
83 Zakon €.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisl, § 135b odst. 1.
84 Zakon €.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisl, § 135b odst. 2.
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b) ve kterou byla véc tvofici bezprostredni vynos z trestné ¢innosti, byt jen

z ¢asti, pfremenéna, nebo

c) k jejimuz zhodnoceni doSlo, byt jen z ¢asti, prostfednictvim véci tvofici

bezprostiedni vynos z trestné ¢innosti.“ 3°

Zprostiedkovany vynos ztrestné Cinnosti, zejména  z pohledu
autokriminality, je velice specifickym pojmem. V tom pfipadé jiz stran pachatele
dochazi ve vztahu k odcizenym motorovym vozidlim k rlznym nakladanim
a manipulaci s nimi, a to napfiklad ve formé& postupného rozprodavani casti
vozidla na nahradni dily, ¢i pozménovani identity zasahem do jeho identifikatoru
ve snaze zlegalizovat jej, ale také uziti tohoto vozidla nebo jeho Ccasti

jako konstrukcni prvky pro stavbu nového vozidla z havarovanych vozidel.

Praktickym pfikladem legalizace, v tomto pfipadé nemotorového vozidla,
nybrz specialniho pfipojného zafizeni, je pfipad kradeze sestavy prumyslového
motorgeneratoru — elektrocentraly umisténé na podvalniku pfipojného vozidla
v celkové hodnoté 750.000,- KE. Ztéto elektrocentraly pachatel znaly véci
demontoval sledovaci polohové zafizeni, aby znemoznil jeji dohledani a utajil tak
i jeji nasledné umisténi a pfipadné vypatrani, nez se pokusi o jeji legalizaci.
Pachatel jako osoba sama podnikajici v pujéovani obdobnych zafizeni
a poskytovani sluzeb s nimi spojenymi tuto elektrocentralu zbavil vyrobniho
oznaceni, a poté pozménil jeji podobu tak, Ze predmétnou elektrocentralu
prelakoval na své firemni barvy, které wuzival na svych zafizenich,
a tuto nasledné provozoval v ramci svého podnikani. Takto si pachatel pocinal
ve smyslu legalizace véci pochazejici z trestné €innosti, jakozto bezprostfedniho
primarniho  vynosu, a nasledné zprostfedkované ziskal uZivanim
a provozovanim této elektrocentraly dalSi plody a uzitky ve formé financniho
vydélku. Dosahl tak shora zminované ekonomickeé vyhody,
ktera je charakteristicka pro tento druh trestné Cinnosti.

85 Zakon ¢€.40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisl, § 135b odst. 3.
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Soucasné statistické udaje z dlouhodobého hlediska poukazuji sice na to,
Ze pocet kradezi motorovych vozidel klesa, avsak specifika postupl a zplusoby
spachani jsou €im dal specializovanéjsi, a jejich uziti ke kradezim je Castéjsi.
Zejména dochazi Castéji ktakzvanym neposkozujicim kradezim vozidel,
kdy za vyuziti specifickych postupl a technickych prostfedkd jsou motorova
vozidla odcizena, aniz by doSlo Kk jejich poskozeni. To se odrazi predevsim
ve zvySujicim se trendu kradezi vozidel na objednavku s naslednym cilem
v zahraniCi. Téchto kradezi a témito praktikami se vyznacCuji zvlasté
organizované zloCinecké skupiny, které maji pfeshranicni pusobnost a zaméruiji
se vyhradné na vybrané znacky a modely automobild v hodnotach fadové

miliond korun.

2.2 Kriminalni situace a zpUsoby spachani

Z historického pohledu Ize na problematiku kradezi motorovych vozidel
obecné nahlizet jako na urcity fenomén jiz od dob rozmachu automobilismu
ve spolecCnosti, kdy se motorova vozidla zaCala vyuzivat zejména pro osobni
dopravu a vyuziti. Pfedmétem kradezi motorovych vozidel jsou vSechny typy
a druhy jak nakladnich, uzitkovych, specialnich, tak i osobnich vozidel. Ovéem
v souhrnu vSech kradezi motorovych vozidel zabiraji nejvétsi podil pravé osobni
automobily. V rdmci teritoridlniho vymezeni do$lo na uzemi dnesni Ceské
republiky k vyraznému narustu autokriminality po roce 1989, kdy nasledné
vznikla situace, legislativni naroky a spoleCenské udalosti, umoznily v dalSich
letech vétSi pohyb lidi i vozidel pfes statni hranice. To zapficinilo i zvySeni poctu
vlastnénych osobnich vozidel, a stejné tak i jejich rozmanitost z hlediska
provozovanych typld a vyrobnich znadek. Pro potencionalniho pachatele
se tak rozsifil okruh moznosti, ale zaroveri se musel postupem €asu pfizpUsobit
i jednotlivym typim vozidel a jejich rozvoji v zabezpefovacich prvcich,
které do té doby nebyly tak bézné. Z kriminogenniho hlediska a faktoru,

které ovliviiuji spachani trestného Cinu kradeze, konkrétné kradeze motorovych
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vozidel, byla toho C€asu delikvence a kriminalita na vysoké urovni. Vyvojem
spolecCnosti a ustalenim bezpecCnostni situace se od devadesatych let 20. stoleti
do soucCasnosti postupné trestna Cinnost na useku autokriminality sniZovala.
Konkrétné pocty odcizenych vozidel maji statisticky vice €i méné klesajici
tendenci. V poslednim desetileti, kdy bylo zaznamenano vefejnymi statistickymi
daty Policie Ceské republiky obdobi let 2011 az 2020, je zfejmé, Ze podty
dvoustopych motorovych vozidel klesly fadové o tisice vozidel. Konkrétné jich
bylo v roce 2011 odcizeno 11 647, a v roce 2020 byl tento pocet jiz jen 2 526.
V tomto rozhodném obdobi doSlo i ke snizeni poCtu kradezi véci z vozidel
jakozto nejcastéjSi formy autokriminality, a to z po¢tu 33 230 pfipadl na méné

jak tfetinu s poctem 9 695 pripadl za rok 2020.

Se shora uvedenym klesajicim trendem jsou na tom obdobné i jiné formy
autokriminality jako kradeze dili a soucasti vozidel, nebo také kradeze
motocykll. Sou€asné vSak tato problematika naopak vykazuje narust z hlediska
zplsobené Skody. Tento fakt Ize vysvétlit zejména zvySujicimi se hodnotami
kupnich cen vozidel, a vySi hodnot vozidel vramci celkového soucasného
vozového parku. Vy$Si Skody ovliviiuje i cena nahradnich dili a servisnich
sluzeb, stejné tak i stale zvySujici se pocCet komfortnich, asistencnich
a zabezpecCovacich systémi vozidel. V pfipadé jednotlivych automobilovych
vyrobcl ma svlj nemaly podil i skuteCnost, Zze jejich produkéni efektivita
je vysoka arozmanitost novych modell vozidel je velice Siroka. Spolu stim
souvisi ipoptavka po velkém mnozstvi nahradnich dilt, at jiz z duvodu
opotfebeni, C&ioprav havarovanych vozidel. A tuto poptavku lze uspokojit
i prostfednictvim dil demontovanych z vozidel pochazejicich z trestné innosti,
kdy jsou tyto dily vyuzivany zejména kvdli jejich cenové dostupnosti. DalSim
faktorem, ktery nemalym zplUsobem ovliviiuje problematiku autokriminality, jsou
oteviené hranicni pfechody bez pravidelnych kontrol v ramci schengenského
prostoru, které umozniuji volny pohyb osob a zboZi. Pachatelé autokriminality
tak maji Siroké pole plsobnosti, a tato trestna cinnost se stava preshranicni

a mezinarodni problematikou, které se mnohem cCastéji dopousti organizované
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skupiny pachateli. Na nasem uzemi nejCastéji operuji zahrani¢ni zloCinecké
skupiny z Polska, Moldavie, Rumunska ¢i Ukrajiny a dalSich zemi vychodni
Evropy aRuska. Naopak pachatelé z Ceské republiky, vyjma tuzemska,
se dopousti kradezi vozidel vyhradné v zapadnich zemich Evropy, v Rakousku,

Némecku, ale i napfiklad v Polsku a dalSich sousednich zemich.

ZpUsobu jednani, kterymi jsou jednotlivé formy autokriminality pachany
je hned nékolik, a jsou zavislé na rlznych faktorech, tedy nejen obecné
na samotném jednani pachatele, jak se vozidla zmocni. Neoddélitelnym prvkem
je i jednani pachatele po spachani kradeze, tedy nasledné pocinani pachatele
s odcizenym vozidlem, aby z néj ziskal kyZeny uzitek, at’ ve financni ¢i jiné formé

vyhody.
Vlastni zpUsob spachani predurcuji zakladni faktory:
a) technicky typ motorového vozidla (osobni, nakladni, specialni, motocykly),
b) stafi vozidla,
c) typ, druh a mira zabezpec€ovacich systému,
d) vyrobni znacka vozidla
e) charakter a mira zabezpeceni umisténi vozidla pfed kradezi.

Tyto zakladni faktory vyrazné plsobi na vuli pachatele a ovliviuji jeho
rozhodovaci proces ke spachani kradeze. Podle nich muze pachatel pfedem
konkrétnéji vymezit svUj objekt kradeze a stejné tak i misto a Cas, ve kterém

kradez uskutecni.

Z hlediska stafi automobilu a jeho vyrobni znacky lze uvést, Ze oba tyto
determinanty maji velky podil na rozhodovacim procesu pachatele
a jsou nedilnou soucasti kriminalni situace. Pro pachatele je jisté snazSi zmocnit
se vozidla konstrukéné i technicky starsiho, kde je pfedpoklad zabezpefovacich
prvkl minimalni. Tento objekt kradeze vSak vyuzivaji vyhradné pachatelé,
ktefi nemaji primarni ucel zpenézeni kradeného vozidla, ale ti, ktefi toto vozidlo

chtéji jen uzit k pfemisténi, nebo ke spachani jiné trestné Cinnosti, ¢i transportu
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jinych véci pochazejicich ztrestné Cinnosti. Vyhodu pro pachatele kradezi
starSich a minimalné bezpecnostné-technicky  vybavenych  vozidel
je nepochybné absence potfeby zvlastnich a specialnich védomosti i nastrojl
k jejich kradezi. Naopak u novéjSich a zcela novych modernich vozidel
jiz pachatelé tyto védomosti Ci technické prostfedky mit mnohdy musi.
Jejich vyhradnim zamérem je vozidlo pfi kradeZi nepoSkodit za ucelem
jeho nasledného zpenézeni. V pfipadé vyrobni znacky vozidla jde taktéz
o faktor, ktery je schopny ovlivnit Usudek pachatele. U znaCek vozidel, které maji
na zdejSim trhu nejvétsi zastoupeni, co do pocCtu vozidel, se tento jev odrazi
i v celkovém poétu jejich kradezi. V Ceské republice je znamo, Ze nejéastsji
kradenymi vozidly jsou dlouhodobé& automobily znaek koncernu Volkswagen,

zejména pak vozidla tovarni znagky Skoda.

V pfipadé zabezpec€ovacich prvkl je jiz v souCasné dobé velice vyrazny
posun oproti pocCatkim rozSifeni automobilismu z pohledu osobniho
a uzitkového zaméreni. VSeobecny vyvoj na poli technologii dal moznost i vyvoji
riznych bezpecénostnich systému, které jsou mnohdy v dnesnich vozidlech jiz
standardem, a nékteré dalSi jsou soucasti priplatkové vybavy ¢i soucasti
luxusnich vozidel. Z technologického hlediska Ize obecné uvést tyto prostrfedky

dle zpUsobu uréeni:

a) ke ztizeni moznosti vniknuti do prostoru vozidla (bezpecnostni félie na skla,

zaslepeni zamku dvefi, dalkové ovladani zamku, pohybové alarmy apod.),

b) ke znemoznéni nebo ztizeni aktivace hnaciho a prevodového Ustroji

(imobilizér, blokace startéru, mechanické ¢i elektronické zamky pfevodovky),

c) k polohovému sledovani vozidla v pfipadé kradeze (GPS moduly, jejich

modifikace, online sledovani, trackery, komercni dohledavaci sluzby a jiné),

d) k zamezeni dalSi jizdy v pfipadé odcizeni (softwarové zafizeni k zastaveni

vozidla ovladana na dalku s moznosti zaslani aktualni polohy).

V praxi jsou ve vozidlech uzivany ruzné zabezpeCovaci systémy

a zafizeni. Tyto mohou byt jak originalni od vyrobce, tak i dodate¢né instalovana
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vlastnikem vozidla. K dodate¢né instalaci napfiklad lokalizaCnich zafizeni
pristupuji v souCasné dobé nejen majitelé osobnich vozidel, ale i spoleCnosti

zabyvaijici se autodopravou a poskytovatelé sluzebnich ¢i pronajatych vozidel.

V moderni informacni dobé& vSak vyvoj zejména elektronickych
a softwarovych zabezpelovacich systéma vozidel je na takové urovni,
Ze i pachatelé autokriminality se musi tomuto trendu pfizpusobovat.
NejrozSifenéjSim problémem souCasné autokriminality, jejiho odhalovani
a nasledného vySetfovani, jsou zpusoby kradezi vozidel bez jakéhokoliv
poSkozeni. Tedy pfipady kradezi, kdy pachatel vyuziva velice specifickych
nastroju a sofistikovanych zpusobl ke zmocnéni se vozidla, aniz by jej poskodil
a nasledné s nim témér nepozorované odjel z mista Cinu. Pachatelé k takovym
kradezim uzivaji hlavné prostfedky, kterymi Ize nacist a uchovat radiovy signal
originalniho klice vozidla, poté tak odemknout vozidlo, nastartovat a odjet s nim.
K zamezeni mozného vypatrani ¢i trasy vozidla vyuzivaji ruSicky
GPS/GSM/GPRS signalu, které maji ve vozidle do doby, nez je tento systém
deaktivovan. Zminovana problematika se stala nejvice aktualni v dobé,
kdy se modernich vozidel zacal vyuzivat bezkliCovy systém zamku a startovani,
ty nejCastéjSi jsou systémy Keyless a Kessy. Tento systém totiz umozniuje
odemykani, zamykani a startovani bez klasického pouzZiti klice €i dalkového
ovladaCe, nybrz funguje jen na principu pfitomnosti radiového elektronického
klice v blizkosti vozidla. Z ddvodu docela jednoduchého zneuziti a nacteni
radiového signalu-frekvence kli¢e, napfiklad i odlozeného kli¢e skrz dvefe a zed
rodinného domu, se rozmohly riizné zplsoby zabezpeceni, kdy jsou takové klice

vkladany do pouzder, oball &i trezoru izolujici vysilani radiového signalu.

Rozhodnym faktorem zplsobu spachani je samotné misto, kde je
motorové vozidlo odstaveno, a zdali a jak je toto misto zabezpecCeno. ZvySena
delikvence je pFedevSim na mistech, ktera nejsou opatfena napfiklad
kamerovym systémem, nejsou osvétlena, jsou odlehla, nachazi se na volném
prostranstvi apod. AvSak ke kradezim dochazi velmi ¢asto i na mistech velké

koncentrace odstavenych automobill, tedy na nestfezenych parkovistich

38



obchodu, nakupnich center, sidlist, ¢i velkokapacitnich garazi. Riziko, ze bude
vozidlo z takovych mist odcizeno, zvySuje i uréitd mozZnost bezproblémové

unikoveé trasy a anonymity pfi kradezi.

Podle stupné pfipravenosti jednani lze kradeze motorovych vozidel

rozliSovat na:

a) Kradeze nepfipravované, ke kterym dochazi zejména nahodile
nebo z hlediska momentalni pfilezZitosti pachatele. Takové kradeze nejsou
pfedem planované. Jedna se hlavné o kradeze vozidel vzniklé pfi pfileZitosti,
kdy je mozné se vozidla zmocnit jednoduchym zplsobem. Pfikladem takovych
kradezi se stavaji vozidla ponechana nastartovana, nezabezpecCena
Ci neuzamcena, ale také stara vozidla konstrukéné jednoducha s absenci
bezpecCnostnich systému(, kterych se pachatel zmocni bez specifickych
prostfedkl jen za vyuziti jednoduchych nastroji — kamene Kk rozbiti okna
a Sroubovaku k nastartovani. Téchto kradezi se dopousti nejCastéji mladsi

pachatelé, ¢i osoby pod vlivem navykovych latek.

b) Kradeze pfipravované, které jsou pachatelem pfedem planované a motorove
vozidlo vytipované podle predchoziho uvazeni pachatele. Takovych kradezi
se dopousti Castéji skupiny pachatelt, nebo dokonce celé organizované skupiny,
které maji pfed samotnou kradezi naplanovan jak ucel kradeze, tak i nasledné
postupy k ukryti vozidla, jeho odbytu & demontdzi na nahradni dily apod.
Pachatelé pfipravovanych kradezi si napfiklad i pfredem tipuji a obhlizi misto,
kde ma byt kradez provedena, a stejné tak si pfipravuji i odjezdovou trasu,
aby bylo minimalizovano jejich dopadeni Ci vytrasovani pomoci kamerovych

systémU. Vedle toho se jejich snaha zaméfuje i na minimalni zanechani stop.

Podle odbornosti a zpusobu provedeni kradeze je mozné jednani

pachatele Clenit na:

a) Neodborné provedené, které se cCasto vyznacCuji nasilnym a mnohdy
destruktivnim zpusobem spachani. Pachatel i pachatelé vyuzivaji ke vniknuti

do vozidla primitivni nastroje, které maiji toho ¢asu u sebe nebo vyuziji pfedmétu
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nachazejicich se v okoli mista odcizeni. Tento zpUsob provedeni koresponduje
s kradezemi nepfipravovanymi. A stejné tak se jich dopousti hlavné osoby pod
vlivem alkoholu, drog ¢€i jinych navykovych latek, bez specifickych znalosti

k pfekonani sofistikovanéjSich zabezpeceni.

b) Kvalifikované a odborné provedené kradeze, k jejichz provedeni je stran
pachatele zapotfebi specifickych dovednosti a odbornych znalosti, a také pouziti
specialnich pfipravkl a nastroji pfFizplsobenych pro konkrétni typ vozidla
a systém zabezpecCeni. Takto provedené kradeze se vyznacCuji minimalnim
poSkozenim nebo zcela neposkozujicim zpUsobem provedeni. PFiprava
pachatele na provedeni skutku je zpravidla pfedem promyslena, a to jak stran
teoretickych znalosti k provedeni, tak i stran pfipravy potfebnych nastrojl
a prostfedki ke kradezi samotné. Nezfidka si pachatel zpusob spachani
nanecisto nacviCuje, nez se odhodla k vlastnimu provedeni. Mezi kvalifikované
kradeze lze z hlediska pfedchozi pfipravenosti a zplsobu provedeni fadit
i takové kradeze vozidel, kdy pachatel vyuzije rafinované Isti k ziskani kli¢u
od vozidla nebo pfi kradeZi uZije specializované techniky a vozidel, napfiklad
odtahového vozidla nebo nakladniho vozidla pro skryty transport. Kradezi
pachanych takto kvalifikovanym zplisobem se dopousti zpravidla vice pachatelt
Ci dokonce organizované zloCinecké skupiny specializujici se vyhradné

na autokriminalitu.

Podle urovné organizace skupin pachatell Ize Clenit kradeze motorovych

vozidel na:

a) Kradeze, jichz se dopousti organizované skupiny pachatell, které se mohou
diferencovat poltem zuc€astnénych osob, podilem jednotlivych &lenl skupiny,
ale i jejich dil¢imi ukony, které maji na starosti. Takova skupina ma k dispozici,
mimo specifickych prostfedkl ke kradezi, i stala mista odbytu vozidel nebo jejich
¢asti v podobé jinak legalnich autoservist, vrakovist a specializovanych dilen
(karosaren, klempiren, lakoven apod.), kde se takové dily uzivaji k prodeji

nebo opravam vozidel.
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b) Kradeze, jichZz se dopousti skupiny pachatell, které jsou soucasti zloCinecké
organizace. Tyto skupiny jsou jeSté na vysSi urovni, zejména pak z pohledu
vnitfni organizace, kdy ma kazdy ¢len jasné danou pozici a svUj striktni Gcel.
Kradeze pachané zloCineckou organizaci jsou vysoce specifické, a to samotnou
pfipravou, fazemi provedeni, organizovani dil€ich ukonu kazdého Cdlena
a naslednych kroki po kradezi, jako padélani registraCnich znacek,
dokumentace a dokladi k vozidlu. Pfedem je zajiStény i odbyt. Mnohdy
se vSichni  Clenové zloCinecké organizace mezi sebou ani neznaji,
aby se prfedeSlo jejich dekonspiraci nebo rozkryti struktury organizace
pfi odhaleni jednoho ¢lanku skupiny. Slozeni zlo€inecké organizace se v praxi
muzZe skladat z pachateld hned nékolika narodnosti. Muze byt zfidka pouze
z tuzemskych pachateld, ale nej¢astéji ma preshranini pfesah nebo je dokonce
zcela zahrani¢ni, coz taktéz policejnim organim ur€itou mérou ztéZuje jeji
odhaleni a kompletni rozkryti. Mezi komplikujici faktory odhaleni struktury
zloCinecké organizace policii Ize fadit i korupéni prvek zasahujici do vicero
oblasti statni spravy dotyéné zemé a spoluprace s mistnimi policejnimi organy.
Predmétem kradezi zloCinecké organizace jsou predevSim luxusni a draha
vozidla, ktera jsou kradena na zakladé poptavky v cilové zemi a zadavatele
kradeze. Takova vozidla ve vétsiné pfipadl konci v zemich vychodni Evropy

a Ruska.

ZpUsoby spachani kradeze motorového vozidla jsou formovany
i z hlediska pfedmétu zajmu pachatele, kdy tyto je mozné rozliSovat z vice
hledisek, avSak témi obecné nejCastéjSimi jsou vozidla osobni (luxusni,
ojedinéla, ale i vozidla co do znacky vyrobce pomérové nejpocetnéjsi), poté jsou
to motocykly, uZitkova a nakladni vozidla, stavebni a specialni stroje,
zemeédeélska technika. Své misto z hlediska pfedmétu zajmu z velké miry
zastupuji i jednotlivé casti Ci dily motorovych vozidel. S takto ziskanymi
motorovymi vozidly i jejich ¢astmi vSak musi pachatel po Cinu také néjak naloZit.
Zpusob nakladani s témito vozidly a vécmi ovSem ovliviuji diléi Cinitele, kterymi

jsou predevsim vlastni motiv pachatele, jeho schopnosti a moznosti nasledné
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distribuce, nebo jeho kontakty s dalSimi lidmi a misty mozného odbytu takovych
VECI.

Jak jiz bylo uvedeno rozdéleni kradezi na pfipravované a nepfipravovane,
tak i v tomto pfipadé s tim souvisi i pfedmét zajmu. Pachatel, ktery neni zru¢ny,
nedisponuje odbornymi znalostmi a schopnostmi, bude pravdépodobné mit
za pfedmét svého zajmu vozidla, ktera jsou nestfezena, volné odstavena
a ponechana odemcena, nebo vozidla starSiho typu bez bezpecnostni vybavy,
avyuziva momentalni pfileZitosti. Kdezto pachatel kvalifikované kradeze
vybaven odbornymi znalostmi, zkuSenostmi a prostfedky, ktery si vSe prfedem
naplanuje a pfipravi, se zpravidla zamérfuje na vozidla novéjsi, luxusni a draha.
Pfipadné se pachatel nebo zloCinecka skupina zaméfuje na konkrétni typy
vozidel na objednavku, coZz mnohdy souvisi se sériovou trestnou Ccinnosti
kradezi. Stejné je tomu i u kradezi stavebnich ¢&i zemédélskych strojd,
nebo jejich ¢asti. U takovych skutk musi mit pachatelé odborné znalosti nejen
jako specifického druhu vozidel, ale také k jejich obsluze ¢i znalosti jejich
systéml avybavy. SouCasnym problémem jsou kradeze navigacnich
komponenti ze zemédélskych stroju, které jsou extrémné drahé a jsou
vyuzitelné jen se znalosti specialnich softwarli a aplikaci. Proto tedy pachatelé
takového druhu trestné cCinnosti musi mit velice specifické znalosti. Téchto
kradezi se v souCasné dobé dopousti organizované zloCinecké skupiny,
kdy v Ceské republice jsou jiz desitky pfipadil za poslednich par let. V jednom
konkrétnim pfipadé ze StfedoCeského kraje dosSlo ke kradezi hned nékolika
takovych komponent, a naslednym provérovanim sluzbou kriminalni policie bylo
Zjisténo, Ze se ani ne za mésic nékdo pokousel tyto komponenty prodat
v poboCce vyrobce a distributora na Ukrajiné. Z toho Ize vychazet, Ze i takova
trestna Cinnost ma urcity pfeshraniéni charakter. Z hlediska zabezpeceni téchto
zemédélskych stroju opatfenych touto technikou bylo vSak k nemilému
prekvapeni policejniho organu zjisténo, Ze pro pachatele neni az tak obtizné
vniknout do prostoru téchto zemédélskych strojd, jelikoz maiji velice jednoduchy

zamkovy mechanismus, a navic totozny na nékolika typech. Tudiz pro znalého
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pachatele, ktery si pfedem pfipravi jednoduchy tvarovy klic, neni vniknuti
do kabiny stroje Zadnou pfekazkou a zmocnit se nasledné ovladaciho panelu
navigacniho modulu. O tomto pfipadu vSak bude bliZze hovofeno v praktické Casti

této prace.

V pfipadé kradezi prémiovych a luxusnich vozidel, nebo takovych,
ktera jsou z limitovanych ¢&i ojedinélych sérii, musi pachatel podcitat i stim,
Ze tato vozidla nebyvaji bézné odstavena na volném prostranstvi,
ale v zabezpec€enych garazich nebo prostorech. To pro pachatele tvofi dalSi
prekazku, na kterou se musi pfipravit a prfekonat ji. Takovych prekazek
je ale mnohem vic, zejména kamerovy systém, zabezpeCovaci prvky odstavného
prostoru v podobé alarmu nebo i fyzické ostrahy. Dale se k nim fadi i mnohé
bezpe€nostni a vyhledavaci systémy pfedmétného vozidla, na které musi byt
pachatel pfipraven prakticky itechnicky. Uvedena vozidla byvaji v nékterych
pfipadech sledovana i aktivné za pomoci komercni sluzby, ktera majitele vozidla
upozorni, jakmile se jeho vozidlo neopravnéné pohybuje. S tim vSim se musi
pachatel dokazat vypofadat. Navic u limitovanych vozidel napfiklad
tzv. supersportl, nebo vozidel na zakazku upravovanych i jinak ojedinélych,
si musi byt pachatel védom toho, ze takova vozidla na vefejnosti jsou vétSinou
Sirokému okoli osob znama, jelikoz je vlastni zpravidla néjaka vefejné znama
osoba, osoba kontroverzni, politicky €i jinak exponovana apod. Tudiz pokud by u
takového vozidla byl spatfen jiny Cclovek, navic v nezvyklém Case,
muze to vyvolat vysokou miru podezieni a riziko odhaleni. U takovych kradezi
tak pachatel pfedem pfipravuje i nutnou mérou své utajeni a zpravidla
v co nejkratSim Case opousti republiku a mifi s vozidlem za hranice statu k cili
odbytu. Cilovymi destinacemi jsou vyhradné vychodni zemé a staty mimo
Evropskou unii. V nékterych pfipadech k pfevozu vyuziva i skrytého pfevozu
za pomoci nakladniho vozidla, ale nevyluCuje se i jizda tzv. po vlastni ose,
kdy je pro pachatele tento zpUsob rychlejSi, nez dojde ke zjiSténi skutku. A také
v konkrétnich pfipadech i proto, Ze musi byt ve vozidle pouZity ruSicky

GPS/GSM/GPRS signalt a frekvenci pfipadné Wi-Fi pfipojeni, aby nedoslo
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k vytrasovani cesty pachatele za pomoci informaci od operatord a poskytovatelt

telekomunikacénich sluzeb.

U ostatnich vozidel, ktera jsou ve vozovém parku v konkrétni oblasti
a misté kradeze relativné bézna a nejpocCetnéji zastoupena, je pomérny vztah
s poétem nejéastéji odcizenych vozidel. V Ceské republice jsou tak nejéastgji
predmétem kradeze vozidla automobilového koncernu Volkswagen, konkrétné
Skoda a jeji modely vedou statistiky dlouhodob&. Rozmanitost mistniho trhu
s motorovymi vozidly vSak v poslednich letech tento rozdil mirné sniZzuje. Nejvice
zastoupeny druh a znacka vozidla mezi ostatnimi z takticko-kriminalistického
hlediska zmirnuje riziko odhaleni a dopadeni pachatele. DalSi vyhodou
pro pachatele je velka dostupnost dulezitych komponent, jako napfiklad Fidici
jednotky ¢i pfipravky a nastroje pro pfekonani zabezpecleni téchto vozidel.
Poméru zastoupenych vozidel odpovida i pocCet autoservisi a dilen,
které se zabyvaji jejich servisem a opravami, a ty mnohdy spolupracuji
i se samotnou automobilkou, které poskytuje zaméstnancim servis odborné
metodiky ke konkrétnim modelim. Neni vyjimkou, Ze pachatelem je osoba
pohybuijici se v tomto pracovnim odvétvi. Obvyklym jevem téchto kradezi je ucel
ziskat typové stejné vozidlo, ze kterého pouzije pachatel ¢asti a dily na vozidlo
pochazejici z dopravni nehody, a takto se snazi kradené vozidlo legalizovat.
Pfipadné ilegalnim zpusobem zprostfedkuje dokumentaci a doklady vcetné
registracnich znacCek vozidla, které bylo tzv. totalné havarovano, a na tyto
doklady zlegalizuje (zdsahem do identifikatort) vozidlo kradené. Castym
zamérem takovych kradezi je snadné ziskani nahradnich dilG, které sam
pachatel uzije, nebo je zpenézi naslednym prodejem ¢€i montovanim pfi opravach
ve své vlastni autodilné. Z pohledu provéfovani a nasledného vySetfovani
je dohledavani a ztotozfiovani takovych dild pochazejicich z trestné cinnosti
pfi nejmensim slozité, natoz poté je identifikovat a ztotoznit s puvodnim
vozidlem. V pfipadé koncernu Volkswagen byl vSak jiz tento problém relativné
vyfesen, kdy policejnimu organu ke ztotoZnéni dilu a vozidla pomahaiji specialni

skryté kody a Stitky, které mnohdy ani sami pachatelé z malichernosti
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neodstrani, nebo nevédi o vSech jejich umisténich. Kdezto v Ceské republice
ma policejni organ s automobilkami koncernu a jejich oddélenimi pro ochranu
znacky dobrou spolupraci, a dafi se tak tyto pfipady Iépe objasnovat oproti

znackam vozidel asijskych, francouzskych, americkych vyrobcl apod.

Pfi kradezich motocykll, které nejsou tak Casté jako kradeze automobild,
Ize vzhledem k uCelu a pfedmétu kradeze stran pachatele uvazovat obdobné
jako u dvoustopych motorovych vozidel. NejCastéji jsou pfedmétem kradeze
bézné a nejvice zastoupené druhy motocykld — skutry a maloobjemové
motocykly, a to hlavné ve velkych méstskych aglomeracich. Ve velkych méstech
je rozSifen tzv. sharing, tedy komercni sdileni motocykll, které jsou odstavovany
na raznych mistech. Ve velké mife jsou zastoupeny skutry a motocykly
s elektrickym pohonem. Tyto motocykly jsou pfedmétem kradeze predevSim
proto, Ze znich pachatel demontuje napajeci baterie a tyto poté zpenézi.
V pripadé béznych skutri a motocykli s klasickym hnacim ustrojim je jejich ucel
kradeze obdobny jako automobild. Naopak u pachatell, ktefi se zaméruji
na drahé, jedinecné motocykly Ci dokonce moto veterany, je zamér kradeze
srovnatelny s pachateli kradezi luxusnich a limitovanych vozidel. Rizikem
pro pachatele u téchto druhd motocykld muize byt skuteCnost, ze majitelé
jedine€nych motocykld s individualnimi markanty se sdruzuji do spolkd
a organizaci, jejichz ¢lenové o kazdém majiteli a jeho motocyklu maji vysoké
povédomi. Pachatelé kradenych motocykll pfi jejich kradezi a legalizaci, oproti
pachatelim kradezi vozidel, vyuzivaji toho, zZe jsou vétSinou méné chranény

identifikaCnimi prvky a bezpe€nostnimi systémy.

Autokriminalita zahrnujici kradeze zemédélské techniky, stavebnich
stroju, traktor( a jinych specialné-obsluznych a manipulac¢nich vozidel, je vysoce
specifickym druhem z pohledu kriminalistické charakteristiky. Pro spachani
kradeze takovych vozidel a stroju si pachatel nevysta&i jen s obecnymi
znalostmi, ale je mimo odbornych znalosti zapotfebi, aby takové stroje umél
i obsluhovat a ovladat. Jen samotny transport neni zdaleka tak jednoduchy

jako u osobnich vozidel. Nékteré specialni stroje a vozidla se pohybuji
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velice sloZité a pomalou rychlosti, stejné tak jsou i takové, které nemohou
nebo nesmi ani na pozemni komunikaci. Pachatel tak musi mit v jistych
pfipadech pfipraveno i jiné vozidlo, které mu umozni transport z mista Cinu.
Vzhledem k obtiznosti provedeni, potfeby odbornych znalosti a dalSich rizik,
je z takticko-kriminalistického hlediska zpravidla do takového jednani zapojen vic
nez jeden pachatel, a mnohdy se této sofistikované trestné Cinnosti dopousti
organizované zloCinecké skupiny. Vyjimkou vS8ak nejsou ani pfipady,
kdy se kradezi téchto specialnich vozidel dopousti lidé blizci zdroje,
tedy zaméstnanci anebo sami majitelé stavebnich a jinych firem. Pachatelé
vyuzivaji nizkého poctu identifikacnich prvkl, a mnohdy jednoduseji
odstranitelnych, nez je tomu u osobnich vozidel. A hlavné také toho,
Ze tyto vozidla jsou povétSinou velice draha, a pfinasi tak pachateli vétsi

ekonomickou vyhodu.

Pachatelé, ktefi se dopousti kradezi casti vozidel nebo jejich dild,
se zaméfuji vyhradné na takové soucasti, které z vozidla mohou demontovat
na misté jejich odstaveni. Takové Casti jsou pro né relativné snadno dostupné
a jednoduseji zpenézitelné nebo vyuzitelné jinym zplsobem. Jedna se zejména
o kradeze kompletnich sad kol, nebo svétlometd (nej¢astéji s xenonovymi
vybojkami €i LED svétlomety), které jsou nejzadangjSimi. Pfedmétem zajmu
pachatele se v praxi nejvice stavaji pfedni svétlomety modelu Skoda Octavia
druhé a treti generace. Nejen u téchto modelu osobnich vozidel je totiz az
s pfekvapenim lehké proniknout do motorového prostoru, aniz by pachatel musel
vniknout do kabiny vozidla. VyuZzivaji pravé osobnich vozidel niZsi a stfedni tfidy,
kterd& maji mechanické otevirani krytu motoru tahlem lanovodu. V takovém
pfipadé se do prostoru motoru dostavaji tak, Zze skrze levy pfedni podbéh kola
prostréi ruku, nahmataji zde vedouci lanovod a pouhym zatazenim se jim otevie
kapota motoru. Toto provedeni se bohuzel u mnohych modell vozidel stale
pouziva.

U vozidel luxusnich a vozidel s vysokou vybavou byva jiz otevirani

elektronické, coz je jakousi pasivni prevenci proti tomuto zpUsobu kradeze.
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U téchto vozidel vS8ak byva stran pachatele jiny pfredmét zajmu, a to napfiklad
v dfivéjSich letech prvni vestavéné navigacni systémy, které zruCny pachatel
dokazal demontovat i v fadu nékolika malo vtefin. Toto byla svého ¢asu doména
vozidel koncernu Volkswagen. S postupnym vyvojem technologii a zpracovanim
navigacnich systémdu, které jiz byly integrovany pfimo do pfistrojové desky,
se druh této trestné Cinnosti vyznamné snizil. Specifickym pfipadem z praxe
je mozné uvést, Ze predmétem zajmu se stavaly pripady kradezi celych
pFistrojovych desek a airbagl z vozidel tovarni znacky BMW. Tyto pfipady byly
velice specifické a dopoustéli se jich taktéz organizované zloCinecké skupiny
zahrani¢nich pachatelt. Vynikali vysokou zru€nosti a odbornosti, kdy za velice
kratkou dobu stacili demontovat pfi jednom skutku i nékolik vozidel najednou

odstavenych na prodejnim parkovisti autosalonu jmenované tovarni znacky.

2.3 Osobnost pachatele a motiv trestného €inu

Stran osoby pachatele nelze vyloucit pfi jeho tipovani relativné zadné
hledisko, jako pohlavi, vék, kriminalni zkuSenost apod. Kradezi motorovych
vozidel se mohou v praxi dopoustét jak muzi, tak i zeny, a to rGzného vékového
rozpéti od nezletilych az po dospélé. Pokud bychom uvazovali i kriminologické
hledisko, mulze skutek spachat osoba v minulosti jiz trestana, ale také
zcela netrestana. Nad charakteristikou osobnosti pachatele je mozné typologicky
uvazovat jiz na podkladé zjisténych poznatkl, zajisténych stop a informaci
0 zpUsobu provedeni konkrétniho skutku. Jejich vyhodnocenim Ize konkrétnéji
tipovat osobu pachatele v€etné jeho dil€ich charakteristik, a zuZit tak osobnostni
profil pachatele. To je dulezité nejen pro dalSi postup pfi patrani po pachateli,
alei pro stanoveni a tvorbu kriminalni situace. Kvantita i kvalita informaci
ma pro nasledné vysSetfovani vyznamny vliv. Pokud je zplsob spachani
na vysoké urovni a jeho provedeni je sofistikované, Ize uvazovat o pachateli,
ktery ma odborné znalosti a technické zkuSenosti. Stejné tak u kradeze

motorového vozidla provedené nasilnym a poskozujicim zpUsobem,
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je predpokladat, Ze pachatel bude pravdépodobné zfad mladistvych osob.
Pokud je k dispozici minimum informaci k danému skutku, nemusi tyto uvedené
pfipady vzdy zcela platit. Odborné a sofistikované spachaného skutku se v praxi
muze dopustit osoba pochazejici z prostfedi souvisejici s motorovymi vozidly,
napfiklad automechanici, zaméstnanci autoprumyslu, ale i jimi poucena
nebo instruovana osoba. Stejné tak brutdlné spachané kradeze vozidla
se muze dopustit i dospély pachatel s bohatou kriminalni minulosti & narkoman,

kterému se naskytla momentalni prilezitost €i potfeba.

Usuzovani nad osobou pachatele je zavislé na mnozZstvi zjisténych
informaci ke zpUsobu spachani. Zjisténé informace ke konkrétnimu skutku
mohou byt pro vySetfujici organ, i pfijejich minimalnim mnozstvi z hlediska
charakteristiky osoby pachatele, vyuZitelné pro tipovani mozného pachatele
ze zajmoveého prostiedi a okruhu pachatelt dfive spachanych skutkll na daném
uzemi. Za predpokladu, Ze skutek mohl spachat i pachatel jiz trestany
nebo vySetfovany za stejnou trestnou cinnost, je mozné vyuzit i rdznych
kriminalistickych policejnich evidenci a systémU, v€etné poznatkovych fondu
k jednotlivym zpusobum spachani a charakteristikam osobnosti jiz feSenych
pachatell. Pro vySetfovatele konkrétniho skutku je vzdy nespornou vyhodou
ve vySetfovani, zejména moznost planovani jednotlivych ukonl trestniho Fizeni
a predikce  jejich mozného  prubéhu  v€etné  reakce pachatele,

pokud ma povédomi o jeho chovani a charakteristice jeho osobnosti.

Specifické jsou vSak pfipady pachatele, ktery kradez motorového vozidla
finguje surCitym zamérem, nejCastéji v pfipadech pojistného podvodu.
Tito pachatelé vétSinou svUj €in dlouho promysSleji a planuji, pfiéemz mnohdy
pro nasledné jednani vyuziji vice osob. Ty mohou byt zainteresovany ve skutku
zcela nebo jen dil&imi ukoly. MiZze se jednat i o pfipady riznych druh( zpronevér
svéfenych vozidel, jako tfeba vozidel sluzebnich nebo pronajatych.

Dlvody a pficiny, které pachatele ke spachani vedou, tedy jaké motivy
pachatelé maiji, ze se kradeze motorového vozidla dopusti, mize byt hned
nékolik. Témi nejCastéjSimi motivy jsou zejména tyto nize uvedené:
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a) Pachatel ma v umyslu vyuzit motorové vozidlo pouze kjizdé, respektive
k vlastni pfepravé po Casové omezenou dobu, nebo jej pfechodné uzivat
za urcitym ucCelem. Pachatelé byvaji zpravidla mladistvi nebo drogové zavisli.
Pfedmétem utoku jsou zejména starSi vozidla s minimalnim nebo zadnym
zabezpecCenim. Neni vyjimkou, Ze jsou takova vozidla nalezena ¢asto nabourana

nebo odstavena v blizkosti bydlisté pachatele.

b) Pachatel vyuzije vozidlo jako nastroj ¢i pomucku ke spachani jiné trestné
¢innosti. To muzZe byt hned nékolik moznosti, avSak nej¢astéji to byva preprava
odcizenych véci zjiné majetkové trestné cinnosti, pfeprava spolupachateld,
nebo spachani nasilné trestné cCinnosti za wuziti vozidla jako zbrané.
V praxi se objevily i kradeze vozidel schopnych vytrhnout vestavény bankomat,
nalozit jej a odvést. Pachatel si tedy cilené vybira vozidlo, které ma vlastnosti
pro spachani zamysleného skutku (rychlost, odolnost, nenapadnost — maskovani
atd.).

c) Motivem pachatele je prosté obohaceni, nebo umysl ekonomické vyhody.

Posledni z uvedenych motiva je v praxi velice astym jevem, a z pohledu
pachatele se jedna o jeden z elementarnich pfipadu kradezi. Takovym jednanim
je bud' legalizace vozidla, nebo rdzné druhy jeho zpenézeni. Pachatel muize
vozidlo ihned prodat ve stavu, v jakém momentalné je, bez jakychkoliv uprav.
To pro né&j vSak nese vysoké riziko, a proto prodava takové vozidlo nizko
pod béznou trzni cenou vétSinou v ramci okruhu osob, které zna z kriminalniho
prostfedi (osoby z autoopraven, vrakovist, autobazar(), kde jsou tato vozidla
dale zpracovana nebo upravena. DalSimi zpUsoby jsou ty, Ze pachatel vozidlo
uziva sam pro svou potfebu, jen na ném provede Upravu identifikator(
a identifikaCnich prvka, aby ztizil jeho identifikaci a riziko odhaleni (zasahy
dorazby VIN kédu, vyména Cc&asti vozidla s identifikatory — skla oken,
bezpecnostni pasy, jedineCné markanty). Pachatel také odcizené vozidlo mize
rozebrat na dily, a tyto nasledné rozprodat. Pfipadné vozidlo s poupravenymi
identifikatory a padélanymi doklady proda pfes inzerat, nebo do autobazaru

s nizkou vykupni kontrolou vozidla. A v neméné obvyklém pfipadé se pachatel
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dopousti kradeze vozidla na objednavku dalSi osoby nebo zloCinecké

organizace, za uplatu.

VySe uvedené pohnutky, které pachatele vedou ke kradezi vozidla,
odpovidaji i naslednému osudu vozidla, a zpravidla tyto ukony a jednani
probihaji ihned po kradezi nebo velmi kratce po ni. Hlavnim dudvodem
je minimalizace moznosti vypatrani vozidla, a odhaleni a dopadeni pachatele
policii. Pokud je znam motiv, zamér a cil pachatele kradeze motorového vozidla,
je mozné nasledné tyto informace vyuzit ke zjiSténi vyskytu kriminalisticky
relevantnich stop a tyto poté zajistit, pfipadné podniknout i dalSi ukony vedouci

k objasnéni konkrétniho skutku.

2.4 Obét a jeji typicka charakteristika

Charakteristika obéti trestnych ¢&ind autokriminality, predevSim obéti
kradezi motorovych vozidel, neni nijak zvlasté specifikovana. Obéti mize byt
jakakoliv osoba. Moznym zpusobem, kterym lze z hlediska charakteristiky
pohlizet na tyto obéti, je urCity pfedpoklad osoby obéti podle pfedmétu zajmu
pachatele. V pfipadé kradezi luxusnich a drahych vozidel je pravdépodobny
predpoklad, Ze obéti bude osoba finan¢né zajisténa, movita, spoleensky
znama, prominentni ¢i jinak exponovana, z podnikatelské oblasti apod.
Tato charakteristika muze z Casti profilovat i osobu pachatele, zejména potom
v pfipadé, kdy jsou nezfidka takova vozidla v registru vozidel registrovana
na néjakou obchodni spole¢nost. Takto tomu je zpravidla i u vozidel a stroju
nakladnich, pracovnich, zemédélskych ¢&i stavebnich, ktera vynikaji svou
vysokou pofizovaci hodnotou a specifickym uzitim. V téchto pfipadech
neni vyjimkou, ze pachatelem muize byt napfiklad i souCasny ¢i byvaly
zaméstnanec spolecCnosti, ktera vozidlo vlastni, nebo osoba pachatele
z konkurenc¢niho prostfedi. Motivem nékterych pfipadl byva i tzv. vyfizovani
si ucta, kdy se spoleCnosti navzajem obvifuji z nejriznéjSich zavazkd vadi

té druhé, a poté se svého domahaji po svém (vzajemnou kradezi movitého
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majetku). Tato jednani v8ak mnohdy souvisi i hospodarskou trestnou Cinnosti.
Informace o nesrovnalostech mezi zaméstnancem a zaméstnavatelem
nebo informace o nekalém konkurencnim boji, kterymi disponuje pouze
poSkozena spole€nost, jakozto obét, mohou byt velmi pfinosné pro objasnéni

celého skutku.

Jinak je tomu u kradezi vozidel, ktera jsou v ramci vozového parku bézna
a nejCastéji uzivana. Tyto jsou pfedmétem zajmu urcité skupiny pachateld,
jejichz motivy se ruzni. Charakteristiku obéti u kradezi téchto vozidel nelze nijak
konkrétné specifikovat zejména proto, ze jejich majitelé tvofi nejsirSi spektrum

moznych vlastniku.

Naopak v pfipadé kradezi motocykll, a zejména historickych veterand,
byvaji jejich obéti nebyvale pfinosnym zdrojem informaci a voditek, které mohou
vySetfovani této specifické kradeze vést od pocatku spravnym smérem a urychlit
tak pfipadné objasnéni pfipadu. Majitelé motocykll a obzvlasté téch historickych
byvaji sdruzovani vruznych moto klubech a také v socialnich skupinach
Vv internetovém prostfedi, kde se informace o kradezi rychle rozsifi. To nezfidka
prispéje i ke zmapovani vyskytu takového motocyklu a pfipadné i jeho vypatrani.
Tyto osoby jsou vyznamnym zdrojem informaci. Pachatelé si takové motocykly
nechavaji jako investici, aniz by vyznamné zasahovali upravami do jeji
konstrukce, jelikoZz nebyvaji opatfeny témér Zadnymi identifikatory a mnohdy
ani puvodni vlastnik nema zadnou dokumentaci. Ale i motocykly, at’ uz historické
¢i moderni, jsou také predmétem kradeze na objednavku ¢i kvali nedostatkovym

nebo drahym nahradnim dildm.

Z pohledu informacni vyznamnosti, nejsou obéti kradezi motorovych
vozidel nijak bezvyznamnym prvkem. Mnohdy znalost jejich charakteristiky maze
prispét ve chvili, kdy jsou vramci odhalovani trestné Cinnosti porovnavany
jednotlivé pfipady, srovnavany shodné stopy a zpusoby provedeni, ve spojitosti

s poskozenou osobou.
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3. Stopy typické pro autokriminalitu — kradeze vozidel

3.1 Typické stopy na misté odcizeni vozidla

Pfimo na misté, kde doslo k trestnému Cinu kradeze motorového vozidla
nebo jeho nalezu a na ném samotném, je mozné zajistit Siroky soubor
kriminalistickych stop. Jednani pachatele béhem kradezZe motorového vozidla
a samotny zpusob provedeni totiz nechava prostor pro tvorbu a vznik stop podle
obecné kriminalistické teorie jejich vzniku. PFi tomto druhu trestné Cinnosti
vznikaji jak stopy materialniho charakteru, tak neméné vyznamné stopy

pamétové ve védomi pfipadnych svédkl udalosti nebo jednani pachatele.

VSeobecné v souvislosti s touto konkrétni problematikou autokriminality
se obvykle poji stopy trasologické, daktyloskopické, mechanoskopicke,
biologické a pamétové stopy zainteresovanych osob. Ve specifickych druzich
a formach autokriminality, pfipadné v dalSich doprovodnych protipravnich
jednanich, které s autokriminalitou uzce souvisi, |ze uvést i pamétove stopy
ve vztahu k vypocetni technice, tiskarnam, digitalni a fotografické technice,
datovym nosiCum, audiovizualni technice a systémim. Vyhledavani stop
je vedeno nejen od jednani k pachateli, ale i od pachatele kjeho motivu
(zejména u fingovanych kradezi, pojistnych podvodl, zpronevér apod.)
Velmi dalezité je klast daraz na tyto mozné negativni jevy jiz pfi prvotnim

ohledani a nasledném vyhledavani a zajistovani stop.

NejvétSim problémem pfi vyhledavani stop v pfipadech kradeze
motoroveého vozidla je skuteCnost, Zze naprosta vétSina materialnich stop,
které vznikly jednanim pachatele pfi spachani skutku, zUstavaji na pfedmétu
jeho zajmu, tedy na vozidle. Tyto stopy jsou tak obvykle v prvotni fazi zjisténi
kradeZe policejnimu organu neznamé. Mnozstvi a kvalita stop je vyznamné
ovlivnéna odstupem &asového Useku od odcizeni po zjisténi. Cim del$i doba
uplyne mezi témito dvéma proménnymi, tim slozitéjSi je zjistit a pfipadné zajistit
vétsi mnozstvi kriminalisticky relevantnich stop. Mnohdy je tento Casovy usek
natolik dlouhy, Ze na misté odcizeni nelze zajistit stopy zadné. Takové misto
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podléha vlivu okolniho prostfedi, poCasi, frekventovanosti jinych osob a vozidel,
kdy dochazi k degradaci, kontaminaci €i znehodnoceni pfipadnych stop,
které se pak stavaji nevyuZzitelnymi. Stejné tak pamétovée stopy ve védomi
pfipadnych svédkd, nebo v podobé pfipadnych kamerovych zaznamd, které maji

rizné ¢asové nastaveni pfehravani zaznamu.

Pouze u nasilného zplUsobu spachani kradeze vozidla, kdy je vniknuto
do vozidla skrze sklenénou vyplh okna, je mozné i po delSi dobé od okamziku
spachani nalézt na misté cCinu jeho stfepy, pfipadné pachatelem pouzité
pfedméty a nastroje Ci jejich €asti, jichz uzil k pfekonani zajisténi. Je vSak nutné
mit na zfeteli, Zze ne vSechny takto zajiSténé stopy museji mit pfimou souvislost
s pfedmétnym skutkem. Velice dulezitym faktorem, kterym lze zjistit vyznamné
informace ke spachani predmétné kradeze vozidla, pfipadné co ji pfedchazelo,
nebo co nasledovalo, jsou soukromé a ostatni (obecni, méstské, dopravni,
policejni) kamerové systémy, zejména ty s moznosti zaznamu. S jejich pomoci
lze v pfipadé potfeby zjistit pfedevSim pohyb pachatele, jeho pfichod na misto
¢inu, zplUsob spachani, smér a trasu odjezdu, pfipadné spolupachatele, svédky
udalosti, nebo dalSi dulezité okolnosti, které mohou vyrazné pfispét k objasnéni

konkrétniho pfipadu.

Jednim zidedlnich forem zajiSténi stop kradeZze motorového vozidla
je stopa pamétova ve védomi ocitych svédkl, které skutek oznami na tisfiovou
linku policie. Spolu se spravnym vyhodnocenim a vytézenim operatorem tisfiové
linky onoho pfimého pozorovatele, |ze z takové pamétové stopy ziskat urcitou
pfidanou hodnotu, ktera mlze byt rozhodujici ve smyslu dopadeni pachatele
a vypatrani odcizeného vozidla. Informacni hodnota takové stopy, pfi pouziti
spravnych a cilenych dotazi na osobu pachatele, jeho popis, smér odjezdu
z mista Cinu, zpUsob provedeni kradeze a jiné okolnosti, mize byt vyrazné
navySena. Obvykle vSak pfi kradezi motorovych vozidel Zadni svédci nejsou,
kdy pachatel se rGznymi zplUsoby snazi o to, aby se svédectvi svého jednani
vyvaroval. Oznameni pfimych pozorovateld jsou tak ojedinéla, a patrani

po tzv. horke stopé je v praxi jen zfidka.
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3.2 Typické stopy na odcizeném vozidle

Cim dfive od doby spachani je odcizené motorové vozidlo nalezeno,
tim se zvySuje i moznost, Ze bude mozné vyhledat a zajistit vice kriminalisticky
relevantnich stop. NejidealnéjSi situaci se tak stava ta, pfi které je odcizené
vozidlo zjisténo ihned po kradeZi nebo kratce poté, kdy je pachatel v odcizeném
vozidle pronasledovan hlidkou policie a nasledné vozidlo zastaveno
I s pachatelem nebo vypatrano odstavené bez néj. V téchto pfipadech
Ize na vozidle i uvnitf néj zajistit zejména stopy daktyloskopické, biologicke,
pachové, mechanoskopické a vécné. Tyto stopy se nachazejici na rlznych
mistech vozidla, avSak néktera mista maji pravdépodobnéjSi moznost vyskytu
analezu nez jina. PfedevSim na téch Castech a ovladacich prvcich vozidla,
se kterymi je nutné manipulovat nebo je ovladat, aby bylo mozné dostat
se do prostoru vozidla a vozidlo uzit k jizdé. Témito ¢astmi jsou zamky a kliky
dvefi vozidla, sklenéné vyplné oken a jejich ramy, madla vnitfnich ¢asti dvefi
a plochy ovladacich prvkd, volant, voli¢ jizdnich rezim( ¢&i fadici paka,
zamek zapalovani pfipadné tlacitko startu, paky voli¢u pod volantem a ovladani
komfortnich systému, zpétné zrcatko, panel radia, obrazovka infotainmentu
a dalSi komponenty pristrojové desky vCetné odkladacich pfihradek, stropniho
stinidla, sedaky sedadel, zavazadlovy prostor. V nékterych pfipadech ve vozidle,
po jeho nahlém opusténi ve spéchu pachatelem, zustanou jeho véci (batoh,
priruéni taska, mobilni telefon, nedopalky cigaret, zapalovac, odévni svrsky atp.),
ale i dalSi odcizené véci, €i nastroje a pomucky, které uzil k pfekonani uzamceni
a zabezpeleni vozidla. Podle zplsobu spachani kradeze vozidla se ve
specifickych pfipadech uvnitf mize nachazet i specialni technika uzita
pachatelem kruseni signalu GPS/GSM/GPRS. U nékterych typu vozidel
je mozné vycist zpétnou pamétovou stopu z fidici jednotky polohového systému

navigacniho zafizeni.

V pfipadé nalezu odcizeného vozidla jiz po delSi dobé od kradeze,

Ize postupovat pfi vyhledavani stop obdobné, avSak pocCet a kvalita téchto stop
jiz muze byt nepomérné nizSi. Pokud je vozidlo nalezeno odstavené
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Vv nezajisténém stavu s otevienymi dvefmi C€i rozbitym oknem, kterym bylo
vhiknuto do vozidla, a zejména interiér je vydan na pospas vnéjSim vlivim
poCasi, jsou nékteré stopy vystaveny degradaci a znehodnoceni. Pachatel
pfed opusténim vozidla mél dostatek €asu i na pfipadny pokus o znehodnoceni
Ci zniCeni stop a dukazl (napf. pouzitim chemikalii, rozsypani pepfe, zapalenim
vozidla atp.). V souvislosti s mistem nalezu Ize zpétné vytipovat trasu,
kterou na misto odstaveni pachatel pfijel, a nasledné dohledat pfipadnou
pamétovou stopu z vyuzitelnych kamerovych systémd a jejich zaznamd.
Také Ize z odometru wurCit pocCet ujetych kilometrd od doby kradeze.
Stopy nachazejici se vné na vozidle mohou odrazet zpusob vniknuti do vozidla
a pfekonani vnéjSiho zabezpeceni, stejné tak i druh uzitého nastroje. Ve vétsiné
pfipadl nalezenych vozidel je misto nalezu odlehlé, daleko od obydlenych
oblasti ¢i mist, ktera jsou lidmi frekventovana nebo snimana kamerovym
systéemem. AvSak jsou situace, kdy je vozidlo odstaveno i v misté obydlené
zastavby, nebo na takovém misté, odkud je pro pachatele mozné vozidlo
sledovat, resp. v blizkosti jeho bydlisté. Jedna se zejména o pfipady, kdy vozidlo
pachatel na urCitém misté odstavi a necha jej tzv. vyCichnout &i vychladnout,
a to predevsim proto, aby zjistil, Ze ve vozidle neni sledovaci zafizeni. Pokud
vozidlo zpravidla do nékolika malo dni z mista nezmizi (vypatrani policii
po oznameni kradeze, nebo komerc¢ni vyhledavaci sluzbou), tak jej pachatel
odveze na misto, kde s nim dale nalozi dle svého zaméru. Pamétové stopy osob
svédkl k odstaveni vozidla pachatelem na misté nalezu nejsou Casté, témér
vzdy se jedna az o nasledné oznameni o jeho nalezu. Z vypovédi oznamovatele

tak nelze zjistit informace k pachateli nebo okolnostem odstaveni vozidla.

Z hlediska pravdépodobnosti vyhledani a zajisténi dostatku stop,
vedoucich ke ztotoznéni pachatele, zpusobu kradeze, nebo k jakymkoliv
informacim, jez by napomohly k objasnéni véci, je nanejmin pfihodna situace
vozidla nalezeného velmi dlouho po kradezi. Stejné je tomu u vozidel nalezenych
ve stavu, kdy doSlo pomoci chemickych procest a jinych pusobicich faktor(

k znehodnoceni Ci destrukci stop. Takovymi situacemi mohou byt nalezy vozidel
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pod hladinou vody (rybniky, vodni nadrze apod.) &i vozidla, ktera byla cilené
zapalena (za pomoci rlznych hoflavin a akcelerantd hofeni) nebo jinak
znehodnocena (vybuchem, chemikaliemi, demontazi, aj.), ¢imz se pachatel
snazil o zniCeni pfipadnych stop. Soucasné metody kriminalistické védy jsou
vSak na takové urovni, kdy je minimalné mozné i takové vozidlo, které je fatalnim
zpusobem destruovano, ztotoznit kupfikladu za pomoci vyhledani razby VIN
kodu (unikatniho identifikacniho Cisla vozila) na typickych mistech karoserie
pro dany typ vozidla. Pro takové ucely se i v pfipadech, kdy se pachatel snazil
VIN koéd odstranit napfiklad vybrouSenim, wuziva metody metalografie
a defektoskopie, kterou je mozné ve hlubsi struktufe kovu zjistit pavodni €islo
VIN kodu. Mechanoskopické stopy je tak mozné vyhledat i po nasilném zasahu

pachatele.

V nékterych pfipadech je nutné kureni plvodu autodili a jejich
sparovani s konkrétnim vozidlem ¢&i ztotoznéni celého vozidla vyhledat specifické
kody, které jsou umistény skryté na riznych mistech vozidla, jeho ¢astech nebo
jednotlivych dilech. Takové skryté identifikatory maiji zpravidla Ciselnou formu,
pfipadné kombinaci alfanumerickych znaki nebo ¢&arovych a QR kodd.
Predevs§im v ramci koncernu Volkswagen se uzivaji tzv. PKN kédy (Personliche
komponenten nummer/Personal component number), tedy jakési jedine¢né
osobni Cislo komponentu, podle kterého lze ziskat informace o druhu dilu

a nékdy i prislusnost ke konkrétnimu vozidlu a jeho VIN.

V ramci vyhledavani a nasledného zajistovani stop je Zadouci postupovat
dle pfedem uréeného sledu planovanych ukon( ohledani. Zejména je zapotiebi
nejprve vsSe fotograficky zadokumentovat, pfipadné pofidit napfiklad
i videozaznam manipulace s vozidlem pfi jeho vytazeni z vody, dale pofizovat
topografické udaje, a nasledné vyhledavat a zajiStovat stopy smérem z vnéjsku

dovnitf.
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3.3 Typické stopy na mistech souvisejicich s kradezi vozidla

Mista, ktera v SirSim smyslu souvisi s kradezi motorového vozidla, jsou ta,
kde pachatel kradez planuje, kde se na kradez pfipravuje, kde si k provedeni
kradeZze obstarava a vyhledava nastroje a pomulcky, dale prostiedi,
kde vyhledava postupy a navody, nebo ¢ini komunikaci o planovani a pribéhu
kradeze vozidla. DalSimi souvisejicimi misty jsou ta mista, jichz pachatel uziva
k ukrytu odcizenych vozidel, jejich upravam, demontazi nebo legalizaci. Pfipadné
také mista, kde si zdokonaluje a zkouSi specifické zplUsoby provedeni kradeze

a ovladani a funkce technickych pomucek, které mu odcizeni usnadnuiji.

Shora uvedenymi €¢innostmi pachatele se utvari stopy, jejichz zajiStovani
je mozné pfi riznych ukonech policejniho organu, napf. pfi vyhodnocovani
komunikace pachatele v internetovém prostfedi, historie jeho webovych
vyhledavacl a celkové datové stopy vcetné datovych ulozist, a dale také
pfi provadéni domovnich prohlidek. Tyto ukony se provadi zejména tehdy,
kdy je zjistén vyskyt nebo divodny predpoklad uziti specifickych nastrojd
a zarizeni pro sofistikované kradeze vozidel (rusicky GPS/GSM/GPRS, zafizeni
pro zachyceni a uchovani radiové frekvence, jejich pfisluSenstvi, raznice,

uCelové upraveneé fidici jednotky, softwarové vybaveni, a jiné).

Pachatel zanechava stopy ruznou formou i poté, co motorové vozidlo
odcizi. Vhledem k mnozstvi ukonu, které musi provést, nez vozidlo samotné
zpenézi nebo se jim jinak obohati. S témito Ukony souvisi pfedevSim misto
ukrytu vozidla a mista, kde je vozidlo nasledné jakkoliv upravovano,
nebo kde dochazi k procesu jeho legalizace véetné mista padélani dokumentu
a dokladu k vozidlu. V praxi se téméf nestava, Ze by se na v8ech téchto ukonech
podilel pouze jeden pachatel nebo byly tyto ukony provadény na totozném misté.
Rizikovym faktorem pro pachatele jsou i ukony spojené s prodejem takového
vozidla koncovému zdkaznikovi. Kritickymi jsou zejména administrativni ukony
a ukony s tim souvisejici, pfi kterych vznikaji listinné a digitalni stopy, a taktéz
pamétové stopy ve védomi zainteresovanych osob. Nez tedy dojde k obohaceni
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pachatele a ziskani jeho ekonomické vyhody, musi dojit k Fadé ukonu a situaci,

pfi kterych vznika velké mnozstvi stop, kterym je nutné klast nalezitou pozornost.

4. Problematika vysSetrovani

4.1 Typické vySetfovaci situace

Z vySetfovaciho hlediska je tou nejidealnéjSi situaci ta, kdy je kradez
motorového vozidla zjisténa v jejim prubéhu, tedy ve stadiu, kdy se pachatel
I s pfedmétnym vozidlem nachazi stale na misté cCinu. Situace, pfi nichz
oznamovatel v osobé ocitého svédka pfimo na tishovou linku nahlasi pravé
probihajici kradez, jsou ojedinélé. | v takto kriminalisticky pfiznivych situacich
je v8ak dulezity i dojezdovy €as nejbliz§i policejni hlidky a uspésnost zadrzeni
pachatele pfimo pfi Cinu. Pachatel byva velmi ostrazity, a mnohdy nebyva sam
(zejména u kvalifikované autokriminality), a po spatfeni policistd utika
nebo se snazi i svozidlem wujet, a dochazi tak c¢asto Kk policejnimu
pronasledovani. V takovych pfipadech je vSak odcizené vozidlo i s pachatelem

obvykle zastaveno, nezfidka vSak skonCi poskozené.

v viv s

NejtypictéjSi a zaroven nejCastéjSi situaci je v praxi vSak pfipad,
kdy je majitelem ¢&i provozovatelem oznamena kradez vozidla s nejasnym
nebo velkym ¢asovym odstupem doby kradeze po zjisténi. V téchto pfipadech
dochazi k informaéni nouzi, jelikoz zde mnohdy plati pfima uméra mezi Casovym
rozpétim inkriminované doby a pocatecni informaéni hodnoty. Jsou to situace,
kdy oznamovatel ani nevi pfesnou dobu, kdy své vozidlo s jistotou vidél
naposledy, nebo nedokaze napfiklad popsat charakteristické markanty vozidla,
jez nejsou uvedeny v technické dokumentaci (rizné doplfiky, zatmavena okna,
chromované listy, nestandardni vybava, napisy, reklamy, jedine¢né poskozeni).
Naslednym Setfenim lze situaci informaéni nouze vylepSit, pokud jsou napfiklad
vytézenim nahodnych svédku zjistény informace k osobé pachatele, jeho popisu,
Ci bliz§i dobé& a zplsobu spachani. Taktéz lze zjistit zpétné informace
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k provéfovanému skutku z pfipadného kamerového systému a jeho zaznamu,
pokud je stale k dispozici. Pfipadné vyuziti pfisluSného zakonného opravnéni
a ziskani informaci z vypisl telekomunikacniho provozu z mista Ccinu,
za podminky bliz§iho urCeni doby spachani. Minimum zjiSténych informaci
v pocate¢ni situaci a nedostatecné informace od oznamovatele pfinasi jistou
vyhodu pro pachatele, a snizuji tak moznost jeho dopadeni a vypatrani

odcizeného vozidla.

Zcela minimalni pravdépodobnost na uspésSné objasnéni kradeze
motorového vozidla nastava za situace, kdy oznamovatel oznami odcizeni
vozidla po velmi dlouhé dobé od spachani a k samotnému vozidlu ma minimum
informaci. Typickou situaci je pfipad, kdy majitel odcestuje dlouhodobé
do zahraniCi a ponecha své vozidlo odstavené mésice i nékolik let bez jakékoliv

prubézné kontroly, poté se vrati a zjisti, Ze vozidlo bylo odcizeno.

4.2 Zvlastnosti predmétu a podnétu k vySetfovani

Problematika autokriminality se v praxi jevi velmi specifickymi hledisky
spachani a ruznorodosti provedeni, v€etné rozmanitosti predmétu zajmu,
ale i osobnosti pachatele od prostého zlodéje aZz po vysoce organizovanou
zlo€ineckou skupinu. Ackoliv se laickym pohledem mulze zdat, Ze autokriminalita
a zejména kradez motorového vozidla je banalni trestnou Cinnosti, kde pachatel
odcizi vozidlo a vzapéti jej zpenézi, tak opak je pravdou. Takto trivialni skutky
se z hlediska autokriminality dé&ji jen vyjimeCné&. V naprosté vétSiné pfipadl jde
jednotlivych ukonl a souvisejicich faktorl, na které je zapotfebi pfi provérovani
a nasledném vySetfovani brat zfetel. Obvykle pachatel nebo skupina pachateld,
pfedevsSim kvalifikované autokriminality, ale i nahodili jednotlivci voli misto
a zpUsob spachani kradeze vozidla pfedem. Stejné tak si pfipravuji i dobu
kradeze, sleduji navyky majitele vozidla, pfedem tipuji nejlepsi okamzik a taktiku

provedeni v€etné trasy odjezdu, aby snizili na minimum rizikovy faktor pfistizeni,
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odhaleni €i nasledného vypatrani. Podle pfedem ureného zaméru kradeze maji
pachatelé napfiklad jiz zajiSténé misto rychlé demontaze vozidla na dily,
a naplanované ukony dil¢i legalizace, nebo prostfedky a dalsi Ccleny
organizované skupiny k jednotlivym Ukonum a transportu vozidla do zahranici
k domluvenému cili. Z policejni praxe jsou znamy pfipady kradezi vozidel
na nahradni dily Ci provedeni legalizace, kdy jsou pachatelé schopni demontovat
celé vozidlo nebo pozménit identifikatory a jednotlivé ¢€asti vozidla v Fadu
nékolika hodin od samotné kradeze. Ale také pfipady, kdy po nasledném Setfeni
z prUjezdovych kamer, systému AKV a mytnych bran, jsou zjistény informace,
Ze odcizené vozidlo opustilo tzemi Ceské republiky do méné nez jedné hodiny
od doby odcizeni. Jedna se o specifickou zvlastnost pfedmétu vySetfovani,
kde Casovy odstup zjisténi kradeZe od jejiho spachani ovliviiuje a ztéZuje
naslednou dukazni situaci a moznost zajisténi jakychkoliv kriminalisticky
relevantnich stop. V Case, kdy oznamovatel zjisti, Ze mu bylo vozidlo odcizeno,
je tak v nékterych pfipadech jiz toto vozidlo rozebrano, nebo neznamo kde

daleko za hranicemi statu.

Z vySetfovaciho hlediska a miry pfiznivosti k moznosti maximalizace
zjisténych informaci, objasnéni skutku, vypatrani vozidla a zadrzeni pachatele,
jsou témi nejlepsimi variantami podnéty o této trestné Cinnosti od oditych svédkad,
policejnich informatorli nebo na zakladé vlastniho zjisténi operativnim
rozpracovanim a dalSimi specifickymi €innostmi policie. Jak jiz bylo zminéno,
kvalifikované trestné cinnosti na uUseku autokriminality se zpravidla dopousti
organizované skupiny pachatelll, které se vyznacluji svou strukturou vnitini
hierarchie, délbou a mérou dil€ich Cinnosti a postaveni ve skupiné. Tyto faktory
organizované zloCinecké skupiny, ktera pacha sériovou trestnou cinnost
opakované, ztézuji policii nasledné dokazovani jednotlivych skutkl a jejich
provazanost, v€éetné miry ucasti a formy zapojeni na nich kazdého z &lanku
skupiny. Negativnim faktorem pro dukazni situaci je i fakt, ze zaméfeni
téchto skupin nebyva jen na malém uzemné omezeném prostoru. Teritorium

jejich pusobeni a pachani dilich skutkll se uzemné neomezuje ani na jednotlivé
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kraje nebo uzemi republiky, nybrz maiji i pfeshrani¢ni a mezinarodni charakter.
Proto je nanejvy$S Zzadouci, aby byla spoluprace a vyména informaci stran
jednotlivych  policejnich  organ nejen na Uzemi Ceské republiky,
ale i z mezinarodniho méfitka na vysoké urovni efektivity a akceschopnosti.
Taktéz je zadouci, aby prislusné policejni celorepublikové utvary, zabyvajici
se vyhradné organizovanou trestnou c&innosti a sbérem informaci o jejich
pusobeni, Uzce v ramci moznosti spolupracovaly s teritorialné omezenymi utvary
kriminalni policie, pUsobicich na problematice autokriminality. Zminéné formy
spoluprace a vymény informaci jsou dulezité i z charakteristického hlediska
této trestné cCinnosti, kdy prvotni dukazni situace a mnozstvi zajiSténych
materialnich stop na misté Cinu jsou nizké. Pficemz obvykle je zjistovani stop
a vy8Si mira dUkazni situace vtomto specifickém odvétvi trestné cinnosti
zajiStovana az naslednym rozpracovanim dil€ich informaci, poznatku
a dukladnym provéfovanim skutku. Mezi mista s kvalitnéjSi dukazni situaci patfi
rizné ukryty, dilny, autoservisy a ostatni mista, kde jsou odcizena vozidla

umisténa, demontovana, nebo jinak upravovana a pozménovana.

4.2.1 Oznameni poskozené osoby

Zvlastnosti tohoto podnétu k vySetfovani se vyznacuji zejména v 0sobg,
jenz kradez vozidla oznamuje na tisnovou linku policie, pisemnou formou
nebo pfimo osobné& na nékterém zobvodnich & mistnich oddélenich.
V souCasné dobé muze byt vlastnikem a provozovatelem vozidla stejna
¢i rozdilna osoba. Navic maze byt forma této osoby, jak fyzicka, tak i pravnicka.
Pokud je oznameni o kradezi vozidla ¢&inéno fyzickou osobou vlastnika,
nebo opravnénou osobou zastupujici pravnickou osobu pfimo, je to z hlediska
sdéleni souvisejicich skuteCnosti a pocatecni informacni hodnoty relativné
nejlepSi moznost. Tyto osoby totiz vétSinou disponuiji, ihned pfi pfijmu oznameni

fwe v

a informacemi k inkriminovanému vozidlu. Naopak horSi vypovidajici hodnota
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prvotnich informaci je v pfipadech, kdy je pfijato oznameni pravnické osoby
(spoleCnosti, ktera vozidlo provozuje pro firemni ucely, Ci spoleCnosti
zabyvajici se pronajmem vozidla apod.). Jedna se zejména o situace,
kdy je oznameni pfijato v pisemné Ci elektronické podobé, nebo je postoupeno
dle mistni a vécné pfislusnosti jinym organem. Ackoliv v pfipadé zjisténi
jakéhokoliv trestného cCinu, by mélo byt uc¢inéno oznameni o ném neprodleng,
neni vyjimkou, kdy nékteré spoleCnosti oznami kradez, zpronevéru Ci jiné
neopravnéné uzivani sluzebniho nebo pronajatého vozidla az se zbyteCnym
Casovym odstupem. Neé&které pravnické osoby v praxi vyuzivaji k oznameni
trestného Cinu povéfenou osobu nebo sluzby advokata, ktery ucini oznameni
prostfednictvim zaslani podnétu k provéfeni oznameni na pfislusné statni
zastupitelstvi, které pak toto oznameni teprve postoupi mistné a vécné
prisluSnému utvaru policie. Tento postup je v praxi nejen z hlediska dukazni

situace velmi neefektivni, ale zté€Zuje i nasledné vysetfovani.

Od této skupiny osob je pfi pfijmu oznameni dulezité zjistit maximalni
pocet informaci z hlediska kvantity i kvality, aby nemusely byt pozdéji zbytecné
doplfiovany. V pocCateCni fazi je nutné od téchto osob ziskat informace
pfedevSim o co nejpfesnéjSim Casovém urCeni zjisténi kradeze a posledni
znamé doby, kdy bylo vozidlo v pofadku a na misté svého odstaveni. Dllezitymi
informacemi jsou také skuteCnosti o zajiSténi a zabezpecleni vozidla, a také
0 misté jeho odstaveni. Prfipadné jestli je toto misto napfiklad snimano
kamerovym systémem, fotopasti Ci jinou vyuzitelnou zaznamovou technikou.
Dale kompletni fakticky popis, technicky stav, charakteristika a markanty
pfedmétného vozidla, vCetné toho, zdali je vozidlo vybaveno sledovacim
polohovym zafizenim. Informace k totoZnosti osob, které vozidlo naposledy
uzivaly, mély k nému pfistup, a poctu kli€¢l spole¢né s informaci o jejich umisténi
v dobé kradeze. Dulezité jsou téz informace o ulozeni technické dokumentace
(obé casti osvédcCeni o registraci vozidla — technicky prikaz), dale o existenci
pojisténi proti kradezi a rozsahu jeho podminek (k ovéfeni zaméru inscenace

fingované kradeze k podvodnému ziskani pojistného plnéni). ZjiStovany jsou
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taktéz informace o vécech nachazejicich se ve vozidle, pfiplatkové a dodatecné
vybavé, misté pravidelného C€i posledniho servisovani, a skuteCnost, zdali bylo
vozidlo kratce pfed odcizenim v zahrani¢i a kde. V neposledni fadé je zjistovano
podezieni, které muze mit oznamovatel vaci konkrétni osobé& pachatele,
nebo zdali disponuje jinymi informacemi, jez by napomohly k objasnéni véci.
V pripadech kli€ovych systémU luxusnich vozidel a vozidel vy$Si stfedni tfidy
je v ramci zajisStovani digitalnich a pamétovych stop v podobé uzivatelskych dat
k historii provozu vozidla ucCelové, aby byly i tyto kliCe zajiStény k pfipadné

analyze.

Pokud jsou takto zjisténé informace kompletni a presné, je mozné
je nasledné lépe provéfit. Vypovédi zainteresovanych osob, a predevsim
vypovéd osoby oznamovatele je nutno provéfit z hlediska realnosti a vylouceni
moznosti, Ze se jedna o ucelové oznameni fingované kradeze za ucelem ziskani
ekonomické vyhody z pfipadného pojistného plnéni. V téchto pfipadech se mize
jednat stran domnélého poskozeného o maximalizaci jeho ekonomického zisku
z jiz prodaného vozidla mimo Uzemi CR, nebo také rdzné formy podvodného

jednani k zastfeni fatalniho poskozeni, které neni sjednanym poijisténim pokryto.

4.2.2 Oznameni svédkem udalosti

Zplsob tohoto oznameni neni obvykle tak bézny. Osobou svédka
v takovém pfipadé muze byt nahodny kolemjdouci, sam poskozeny, ktery spatfi
pachatele pfi kradezi nebo jej vyrusi, ale také napfiklad operator méstského
kamerového sytému, jez si vytipuje napadné chovajici se osobu a pfistihne
pachatele pfimo pfi €inu. Ve specifickych pfipadech mize byt oznamovatelem
iosoba kupce takového vozidla, nebo osoba z kriminalniho prostfedi
spolupracujici s policii. Pokud se jedna o pfimého svédka pravé probihajici
udalosti, kterou oznamuje, jsou jim sdélované informace mnohdy ovlivnéné
jeho emocionalnim rozpoloZzenim a adrenalinem z pozorovaného jednani.

Takové informace mohou byt zkreslené a neupiné, proto je nutné se jej pfi pfijmu
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oznameni operatorem tisfiové linky pokusit usmérnit tak, aby bylo mozné ziskat
zejména dulezité informace k mistu udalosti, napadenému vozidlu, osobé
pachatele nebo k trase jeho odjezdu, za ucCelem neprodleného vyslani nejblizsi
policejni hlidky. Obecnou vyhodou téchto oznameni je urcita moznost okamzité
reakce policejnich slozek na danou situaci, at jiz zadrzenim pachatele na misté

¢inu, jeho pronasledovanim nebo patranim po horké stopé.

4.2.3 Vlastni zjiSténi na zakladé operativni a jiné policejni Cinnosti

K vySetfovani konkrétniho pfipadu autokriminality muze dat podnét
i zjisténi  zvlastni  policejni  Cinnosti a  operativniho  rozpracovani
nashromazdénych poznatkd ke kradezim motorovych vozidel. Takové poznatky
jsou Casto ziskavany v ruznych souvislostech pfi vySetfovani ostatni majetkové
a drogové trestné cinnosti. Pachatelé majetkové a drogové kriminality jsou
v nékterych pfipadech kriminalni praxe Uzce provazani. Také osoby,
pohybujici se v zajmovém prostfedi (autoservisy, autodilny, hospody,
restauraCni zafizeni, posilovny, autobazary, prodejny nahradnich dild), maji
ze své pozice mnohdy pfistup i k informacim z kriminalniho prostiedi. Proto jsou
zpravidla dobrym zdrojem informaci a poznatkl, ackoliv je nutné provérovat
jejich  spolehlivost a hodnovérnost. Operativni ¢€innosti  kriminalni  policie
Ize v jistych pfipadech zjistit informace o pachateli dfive, nez kradez vozidla

poskozeny zjisti a oznami.

4.3 Zvlastnosti operativné patracich a vySetfovacich ukonu

Z pohledu pocate€nich operativné patracich a vySetfovacich ukonu
pfi oznameni o praveé probihajici kradezi vozidla se jedna pfedevsim o opatfeni,
ktera jsou zaméfena k zadrZeni pachatele na misté Cinu a pronasledovani

pachatele po horké stopé.
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V situaci pozdéjSiho nebo dodateCného oznameni, tykajicino se odcizeni

motoroveého vozidla, se provadi vyhradné niZze uvedené ukony:

- Setfeni za ucelem ovéfeni posledniho mista odstaveni vozidla,

zdali nebylo napf. odtazeno, nebo jestli neni zaparkovano jinde,

- provéreni skuteCnosti, zda vozidlo neni uzivano jinou opravnénou osobou

bez védomi majitele,
- vyhlaSeni vozidla do patrani (IS PATRMV) v pfipadé ovéfeni odcizeni,
- ohledani mista €inu (kradezZe vozidla),
- Setfeni a operativni provérka v lokalnich autobazarech a vrakovistich,
- Setfeni ke kamerovym systémum a vyuzitelnym kamerovym zaznamum,
- ziskani informaci z pfipadného sledovaciho polohového zafizeni,

- pfi zjiSténi odcizeného vozidla, provedeni ohledani i v okoli mista €inu

Ci nalezu a zajisténi stop.

4.4 Zvlastnosti vySetfovacich verzi a planovani vySetfovaciho postupu

VysSetfovaci (kriminalni) verze jsou stanovovany ve vztahu s doposud
nashromazdénymi a zjisténymi informacemi takovym zplasobem, ktery zahrnuje
i ostatni realné zpusoby moznych spachani. Z tohoto hlediska a vyhodnocenim

dosavadniho penza informaci se obvykle stanovi jednotlivé verze:

a) kradez spachana osobou bez vztahu k osobé poskozeného &i mistu spachani

(situace nahodilé pfilezitosti ke kradezi vozidla),

b) kradez spachana osobou, které je znamo prfedmétné vozidlo, mira jeho
zabezpeCeni i misto odcizeni (pachatel je domaci osoba znala situace,

nebo osoba, ktera pfedem vozidlo a misto tipuje),
c) kradez spachana jednim ¢&i vice pachateli,
d) kradez spachana osobou bez pfedeslych kriminalnich zkuSenosti,
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e) kradez spachana osobou znalou a legalné podnikajici v automobilovém oboru

(autoservisy, autodilny, vrakovisté, lakovny, karosarny, prodej autodilt apod.),
f) kradez spachana jen na zakladé objednavky a zadani tfeti osoby.

Pfi provéfovani vSech skuteCnosti a nashromazdénych informaci
k pfipadu je nutné brat vzdy zfetel na moznost, Ze konkrétni skutek mize mit
na svédomi organizovana skupina pachatell. A také brat v uvahu to, Zze dany
dil¢i skutek mlze byt souclasti jiz probihajici sériové trestné Cinnosti kradeze
vozidel. V pfipadé sériové trestné cCinnosti je zapotfebi pocCitat s uzemnim
pfesahem vicero kraju, a pravdépodobné i s pfeshrani¢nim dosahem. Stejné tak
nelze opomijet verzi, kdy pachatel (domnély poSkozeny) inscenuje kradez svého
motoroveho vozidla, aby tak ziskal finanéni vyhodu v podobé plnéni z pojisténi
proti kradezi. Impulsu k takovému jednani muze byt hned nékolik, nejCastéjSim
divodem byva nahla potfeba financi (dluhy, exekuce, nesplacené pujcky),
ale také prosty kalkul a vidina vydélku (ucelové nadhodnocené pojisténi vozidla,
které faktickym stavem neodpovida realité — zakoupeny vrak na oko opraveny),
nebo pfipady jinak pojisténych vozidel, které vSak utrpi nepojisténé a mnohdy
neopravitelné Ci drahé posSkozeni, a majiteli se vyplati riziko oznamit vozidlo
jako odcizené. Vyjimkou nejsou ani pfipady fingovanych kradezi, kdy pachatel
zpenézi vozidlo, které ma pronajaté z pujéovny nebo na leasing, a jiz nema

na uhradu splatek. V téchto pfipadech se jedna zejména o pojistné podvody.

4.5 Zvlastnosti nasledné etapy vySetrovani

Faze, které nasleduji v jednotlivych etapach trestniho fizeni, se poji
s ucelenym postupem tak, jak jsou popsany trestnim fadem. Tyto jednotlivé
procesni ukony jsou provadény na zakladé toho, v jaké etapé trestniho Fizeni
se dany pfipad nachazi. Mezi souvisejici typické ukony v ramci autokriminality
patfi pfedevSim nize uvedené. Kazdy =z nich se vyznaCuje specifickymi

zvlastnostmi, které jsou vlastni pravé pfedmétné trestné Cinnosti.
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4.5.1 Vyslech obvinéného

Tento procesni uUkon si vpraxi zada, aby osoba vyslychajiciho
byla zkuSena jak profesné, tak osobnostné. Je Zadouci, aby vyslychajici
byl schopen z vypovédi obvinéného vytézit maximum potfebnych informaci,
aniz by doslo k jakymkoliv negativnim faktorGm, které mohou vypovéd
obvinéného ovlivnit nebo sméfovat nezadoucim smérem. Schopnost
vyslychajiciho pozitivné zaktivovat pamétovou stopu ve védomi obvinéného
je dllezita i pro nasledné trestni fizeni a celkovou dukazni situaci.
Zaroven je zapotiebi, aby byl pfi vyslechu kladen ddraz na detailni vypovéd
obvinéného, a aby vypovidal co mozna nejpfesnéji k dulezitym okolnostem.
Z takové vypovédi by mély vzejit veSkeré informace k okolnostem
pfedchazejicim kradezi vozidla, ktomu, kde a jak se pachatel na kradez
pfipravoval, jaké nastroje a pomucky pouzil, zda uzil i néjakou specifickou
techniku a kde ji pofidil. Dale také informace o zpusobu provedeni a nasledném
poCinani s odcizenym vozidlem, a stim souvisejici informace k osobam
spolupachatell, Kk jejich vzajemné komunikaci a pfipadnym poznamkam
o souvisejici Cinnosti s kradezi (seznamy spolupracujicich osob, ¢lenu
organizované skupiny, kontaktl, adres, odcizenych vozidel a finanénich tokd
apod.). Ddulezitymi informacemi jsou i poznatky o nasledném nakladani
s vozidlem po kradezi, pfedevSim k osobam, se kterymi se dohodl na prodeji
celého vozidla nebo jeho ¢asti a dil. Prfipadné informace k tomu,
pokud odcizené vozidlo prodal nebo rozprodal na dily sam, a dale k mistum,
kde vozidlo ukryval, provadél jeho Upravy nebo jiné zpusoby legalizace (padélani
dokladd a zpUsob jejich obstarani, nasledné nakladani s tabulkami registracnich

znacek).

Vysoka mira podrobnosti a kvalita informaci ziskanych vyslechem
obvinéného zvysSuje jeho celkovou vypovédni hodnotu. Cely proces vyslechu
ajeho vypovédni hodnotu vSak muze ovlivnit nékolik dilCich faktorq,
jako osobnost pachatele, jeho trestni minulost a kriminalni zkuSenost, znalost

policejnich postupl, a také okolnosti, které pfedchazely vyslechu samotnému.
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V praxi jsou rozdily ve vyslechu a vypovédi prvopachatele nebo recidivisty.
U pachatele bez predchozi kriminalni zkuSenosti je dan urCity predpoklad
snadnéjSi spoluprace a pfiznani svého jednani. Naopak recidivista jiz ma
zkuSenost i s postupy policie, a ma prehled o ukonech trestniho fizeni,
kdy jeho pfimé doznani je v praxi nepravdépodobné. Obvykle jejich vyslech
netrva dlouho, jelikoz odmitaji vypovidat nebo vSe neguji a vymysli si.
AvSak v nékterych pfipadech recidivista spontanné pfizna dil¢i jednani,
ponechat jej vypovédét volné svou verzi predmétné udalosti, a nasledné
vhodnym zapojovanim dukazu a ovéfenych informaci vyvracet jeho IZiva tvrzeni,

a dospét tak k pravdivému zakladu.

4.5.2 Vyslech svédka

Vypovéd, ziskana na zakladé kvalitniho a detailniho vyslechu osoby
svédka, je pro objasfovani konkrétniho skutku nenahraditelnym pramenem
informaci. V ramci vypovédi svédka je nutné davat pozor na pfipadné zkreslujici,
zavadgéjici az nepravdivé informace o tom, jak se skutek doopravdy stal nebo
v pfipadé svédka (poSkozeného) i na nepravdivé udaje uvadéné k odcizenému
vozidlu. K takové vypovédi mohou osobu svédka vést dlivody navySeni mozného
pojistného pInéni, pfipadné zatajeni dalezitych skute€nosti, pro které by mohlo
byt pojistné kraceno nebo neplnéno vibec. Z toho plyne, Ze je zapotfebi
zaujmout obdobnou taktiku vyslechu jako u obvinéného, tedy snazit se ziskat
maximum pfesnych a uplnych informaci o pfedmétném skutku a odcizeném
vozidlu. Stejné tak je mozné i osobu svédka — poSkozeného konfrontovat
se zajisténymi dlkazy a ovéfenymi informacemi, aby byly minimalizovany
zminéné negativni vlivy vypovédi. Zjistovani informaci o odcizeném vozidle
a souvisejicich skuteCnostech koresponduje s udaji zjiStovanymi od osoby
oznamovatele — poskozeného. Jsou-li patrné rozpory vypovédi svédka

S jiz zjiSténymi a ovéfenymi informacemi, je nutné v ramci dialogu vyslychajicim
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tyto rozpory objasnit dalS§im doptavanim vyslychaného. Informace ziskané
svédeckou vypovédi by mély byt v praxi nasledné ovéfitelné. Z hlediska osob
svédku, kterymi mohou byt i osoby blizké pachateli, jako rodinni pfislusnici nebo
pratelé, je potfeba davat pozor na jejich mozné cilené ovliviiovani vlastni

vypovédi, aby tak ztizili dal§i provéfovani dil€ich informaci.

4.5.3 Domovni prohlidky a prohlidky jinych prostor

Tyto  specifické ukony se  konaji obzvlasté v pfipadech,
kdy jsou vypovédmi svédkul, obvinéného, nebo jinych zainteresovanych osob,
pfipadné vlastnim Setfenim policie, zjiStény divodné informace o mistech
souvisejicich s odcizenym vozidlem. Takovymi misty a prostory mohou byt
zejména ty, kde byla kradez pfipravovana a planovana nebo, kde bylo vozidlo
po kradezi ukryto, upravovano, pozménéno, demontovano na dily, nebo jeho dily
a Casti uskladnény, pfipadné také lozné prostory vozidla, kterym byly dily
pfevazeny. Zaroven je dan vysoky pfedpoklad, Ze takovym ukonem budou
ziskany vécné dlkazy (jednotlivé dily, Casti karoserie, celé vozidlo, nadini
a pomucky uzité ke kradezi aj.) a ostatni kriminalisticky relevantni stopy,

které mohou pomoci k objasnéni pfipadu.

SoucCasné je dulezité, aby byl kladen duraz na identifikaci osob,
které se v dobé ukonu na pfedmétnych mistech zdrzuji. Spolu s tim zjiStovat
i divod, pro€ se na onéch mistech pfi prohlidce nachazeji, jaky maji vztah
k tomuto mistu, nalezenym vécnym dukazum a zajisténym stopam. V neposledni
fadé zjistovat, v jakém vztahu jsou tyto osoby k osobé pachatele. Pfi zajiStovani
stop a vécnych ddkazi se v ramci domovni prohlidky, prohlidky nebytovych
a jinych prostor, vyhledava i technika, kterou mohl pachatel uzit ke komunikaci
se spolupachateli nebo jinymi zajmovymi osobami (notebook, stolni PC,
mobilni telefon, zaznamnik, a jiné komunikacni prostfedky). Po realizaci
prohlidek je zapotfebi provést identifikaci zajisténych vécnych dukazli v podobé

¢asti karoserie vozidla a jednotlivych autodilu.
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4.5.4 Kriminalistické expertizy

Kriminalisticka expertizni ¢innost se v souvislosti s vySetfovanim
autokriminality zabyva zkoumanim Sirokého okruhu objektd zajmu, mezi které Ize
fadit hlavné:

- odcizené vozidlo a dily znéj pochazejici (znalecké zkoumani muze
prispét k bliz§imu ureni vySe vzniklé Skody),
- zkoumani zasahu do identifikaCnich prvkd vozidla mechanoskopickou

a metalografickou expertizou (mechanické odstranéni nebo Uprava

identifikatoru — vybrouseni, razba),

- Tidici jednotky vozidel (vyCet paméti a expertizni analyza dat),

- komunikaéni software a komfortni systém vozidla (analyza historie dat),

- identifikacni prvky vozidla, kody VIN (expertizni ur€eni a umisténi znaceni
dle vyrobce vozidla),

- pomucky a nastroje k upravé identifikatorll (raznice, obrabéci nastroje,
pneumatické gravirovaci pero, gravirovaci laser apod.),

- technika urcena k odcizeni vozidla nebo jeho usnadnéni (univerzalni fidici
jednotky, ¢tecky radiové frekvence, rusicky GPS/GSM/GPRS/WIFI),

- barvy a laky uzité k upravé a zastieni plvodu vozidla (analyza vzorku),

- daktyloskopické a biologické stopy zajisténé na nalezeném vozidle
nebo jeho demontovanych dilech (odborna a znalecka €innost za ucelem

identifikace),

- tiskové pomilcky a vypocetni technika uzitd k padélani a vyrobé
dokumentl (tiskarny, tonery, datova ulozisté, pocitaCe, grafické predlohy

a softwary, polotovary dokumentt apod.)

- vypocCetni systémy, aplikace a softwary ke zméné nastaveni dat fidici

jednotky (expertizy z oblasti elektrotechniky, IT a kybernetiky).
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Zjisténi a vysledky z provedenych kriminalistickych expertiz, znaleckych
a odbornych vyjadfeni, formuji kvalitu ddkazni situace, ale mohou byt zdrojem
i zcela novych informaci. SouCasné moderni automobily a pracovni stroje
disponuji softwarem s komunikacni technologii, ktera v realném case v urcitych
intervalech a v pfipadé aktivace konkrétnich ukonu, které vozidlo Ccini,
komunikuje se vzdalenym komunikacnim servisnim centrem vyrobce.
Na zakladé této komunikace a vyméné aktualnich provoznich a technickych dat
lze stran tohoto komunikacniho centra ve spolupraci s policii vyhledat udaje
o poloze v realném Case. Takovou technologii je vSak vybaven jen uzky okruh
vozidel a stroju (zejména vozidla luxusnich znacek, vozidla vyssi tfidy a nékteré
elektromobily, dale napfiklad zemédélské a stavebni stroje vyuZivajici polohovou
technologii  pfisvé ¢innosti). OvSem  pfitomnost téchto  systémi
je kvalifikovanému pachateli rovnéz znama, a tak se mnohdy na deaktivaci
téchto systémU predem pfipravuji. Proto nasledna lokalizace polohy

takovych vozidel a strojli je v praxi spiSe vyjimecna.

4.5.5 Rekognice

Procesni ukon v podobé rekognice se v policejni kriminalistické praxi
z hlediska autokriminality uziva jako zvlastni zplsob dokazovani, kdy se jedna
o specifickou formu vyslechu, jehoz ucelem je pfedevSim znovupoznani osob,
které maji s kradezi vozidla néco spoleCného. Zejména se jedna o znovupoznani
osoby pachatele ¢i spolupachatell osobou svédka jejich dilich jednani
nebo pfimého spachani kradezZe. V praxi, avSak méné Casto, se praktikuje
i rekognice véci, kdy jsou znovupoznavany napfiklad nastroje ¢i pomucky uzité
pachatelem pfi kradezi motorového vozidla, které svédek popsal pfi svém popisu
véci do vypovédi. Specifické jsou hlavné jedine¢né markanty a podoby

poznavané Veci.
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4.6 Zvlastnosti zapojeni verejnosti do vySetfovani

Automobilismus, jako obecny souhrn vesSkerych cinnosti spojenych
s motorovymi vozidly, je celosvétovy fenomén, ktery zasahuje do mnoha oblasti
lidského Zivota a prdmyslu. Automobily jsou nedilnou soucasti kazdodennich
cinnosti spolecnosti. Kradez motorového vozidla tak z objektivniho hlediska
vyznamné zasahuje nejen do vlastnického prava osob, ale soucasné i do jejich
subjektivniho soukromi a naruseni komplexniho pocitu bezpeci. Kradez vozidla
je schopna béznému clovéku uskodit nejen z pohledu mnohdy vysoké financni
ztraty, ale téz psychickou formou, kdy je naruSeno jejich soukromé vlastnictvi,
anahle bez predchoziho varovani jsou, mimo jiné, pfipraveni o mozZnost

neomezené mobility, ktera jim dodava jistou svobodu pohybu za pomoci vozidla.

Automobilova kultura v Evropé, potazmo v Ceské republice je na vysoké
urovni. Lidé jsou zvykli uzivat osobni vozidlo ke kazdodenni potiebé
a v nékterych pfipadech jeden Clovék Ci rodina vlastni i vice neZ jedno osobni
vozidlo. S mnozstvim osobnich vozidel souvisi i problematika jejich parkovani,
odstaveni a umisténi. VétSina vozidel je odstavena na verejnych parkovistich
Ci venkovnich parkovacich stanich, ktera nejsou nijak blize zabezpeclena.

To nahrava pravé autokriminalité a pachatelim kradezi motorovych vozidel.

Ze statistického hlediska celkového pocCtu provozovanych vozidel
v Ceské republice (k prosinci roku 2021, tj. 8 558 529 kusti), je vétsina vozidel
osobnich (k prosinci roku 2021, tj. 6 293 125 kusu).2® V béZné praxi se verejnost
do vySetfovani kradezi motorovych vozidel témér vibec nezapojuje. Duvodu této
skute€nosti mlze byt nespocet. V nékterych pfipadech vSak poskozeny
k vySetfovani vyrazné pfispéje pfistupem k zabezpeceni, kdy poskytne napfiklad
zaznam ze sveho soukromého kamerového systému, diky némuz je znam popis

pachatele a ostatni souvisejici informace o kradezi jeho vozidla.

3% Svaz dovozcl automobil(: Prehled stavu vozového parku [online]. [cit. 7.2.2022]. Dostupné z:
https://portal.sda-
cia.cz/stat.php?v#rok=2021&mesic=12&kat=stav&vyb=&upr=&obd=mé&jine=false&lang=CZ&str=

vpp
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Nékteré poskozené osoby mohou byt ke spolupraci s policii a zapojeni se
do procesu vySetfovani odrazeny zdlouhavym pribéhem vSech souvisejicich
ukonu a administrativy. Pfipadné muzZe byt jejich vile ke spolupraci ovlivnéna
negativni zkuSenosti z minulosti, nebo napfiklad vSeobecnou averzi k policii

a statnim organim z duivodu své vlastni kriminalni minulosti.

4.6.1 Kriminalisticka prevence

Pokud je z hlediska prevence v problematice autokriminality zapojeni
vefejnosti minimalni, je zapotfebi puUsobit na prevenci vtéto oblasti jinymi

prostfedky, a to predevsim ve formé:3’

a) legislativni — regulace ruznych oblasti pravnimi normami (napfiklad zakon
¢. 253/2008 Sh., o nékterych opatfenich proti legalizaci vynosu z trestné Cinnosti
a financovani terorismu — problematika prodejcd ojetych vozidel, zakon

¢. 56/2001 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich — uUprava technické

zpusobilosti v souvislosti se zasahem do identifikatori vozidla),

b) organizaéni — na zakladé napadu trestné cinnosti rozdéleni vykonu sluzby
bezpeénostnich sbortl, jak pfislusniki Policie Ceské republiky, tak i straznikd

obecni a méstské policie. Prubézna reakce na aktualni vyvoj kriminality.

c) efektivni vyuzivani technologickych nastroju a systémd v ramci patrani

po vozidlech — systémy AKV, LOOK, chytré kamerové systémy aj.

d) technologické a technické feSeni prevence autokriminality — méstské a obecni
kamerové systémy, kamerové systémy obsluhované operatory méstské policie,
stavebni FfeSeni a Upravy v mistech parkovist, garazi, parkovacich domd,
v podobé bezpecnostnich systému, kamer, cileného osvétleni, obsluhy

parkovist, security sluzby apod.

37 NEMEC, Miroslav. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium. Praha: Abook,
2019. ISBN 978-80-906974-2-3. str. 139-140.
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e) Prevence v pojistovnictvi — preventivni programy pojistoven v podobé vyhod
v pfipadé dopliikového zabezpeleni vozidla. Dukladna kontrola vozidla,

jeho dokumentace a identifikator( pfed samotnym pojisténim.

f) vlastni dodate¢na zabezpec€eni — vlastnik vozidla sam své vozidlo zabezpecCi
nad miru standardu vyrobce (skryté sledovaci zafizeni, pferuSovace zapalovani,
mechanické zabezpecCeni volantu €i fadici paky, prostorové alarmy, komercni

vyhledavaci sluzby, upravy zamku vozidla zaslepenim apod.)

g) mezinarodni spoluprace — systémy modulu Prim na zakladé Priumské dohody
0 vzajemné policejni spolupraci, zejména v oblasti autokriminality se vyuziva
sytém EUCARIS, diky kterym lze provadét vyménu dat o konkrétnim vozidle,
jeho vlastnikovi a provozovateli, o pojisténi, a také zajmové informace k vozidlu
z Clenskych statd. Z dalSich systému Ize uvést sytém CBE, umoziujici vyménu
informaci k vybranym dopravnim deliktim v oblasti bezpe€nosti provozu, a dale
systtm RESPER pro vyménu informaci o vydavani, vyméné a ovéfovani

fidi€skych prakazu, potirani podvodu s doklady a jejich padélani.
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ll. Prakticka cast
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5. Statistika autokriminality — vybrané oblasti

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 4.6, zabyvajici se zapojenim vefejnosti
do vySetfovani a jeji spolupraci pfi objasfiovani majetkové trestné Cinnosti —
kradezi motorovych vozidel, bylo dle poslednich statistickych dat Svazu dovozcl
automobilt registrovano k prosinci 2021 v Ceské republice celkem 6 293 125
kusll osobnich vozidel z celkového poctu 8 558 529 vSech druhi motorovych
vozidel. Z logického hlediska se tento pocetni fakt odrazi i na samotném
celkovém poctu kradezi motorovych vozidel, a pfedevSim pak na vySSim poctu
kradezi vozidel osobnich oproti ostatnim druhtim. Jen za rok 2021 bylo v Ceské
republice registrovano 206 876 osobnich aut, coz je v porovnani s prechozim

rokem o 3 905 vice.38

Pocty noveé registrovanych vozidel dlouhodobé mezirocné stoupaji, ackoliv
obdobi spojené s pandemii Coronaviru v roce 2019 do soucasnosti tento trend
pozastavilo, a vratilo jej na pocty registraci pfelomu roku 2014-2015. Nutno vSak
podotknout, Ze i kdyz celkovy podet vozidel v CR dlouhodobé stoupa, tak naopak
pocty kradezi motorovych vozidel maji stale klesajici tendenci. Na tuto statistiku
ma vliv vice faktort, mezi které je mozné radit zvySujici se uroven zabezpeceni
vozidel stran vyrobcd i samotnych uZivateld, ale i opatfeni &inéna Policii Ceské
republiky (napf. celostatni akce CISTKA, cilené zaméfené dopravné
bezpeCnostni akce, lepSi spoluprace celostatnich, krajskych, uUzemnich
i zahrani€nich policejnich utvaru). Pozitivni vliv na tento trend v problematice
autokriminality méla i kvalitnéjSi spoluprace se sousednimi staty a dalSimi staty
Evropské unie (EU). Stejné tak pfispéla i ¢innost Ministerstva dopravy Ceské
republiky a zapojeni se do projektu PRUM a systému EUCARIS, ktery umoZfiuje
lepSi boj proti legalizaci odcizenych vozidel, snazSi odhalovani, a ztizeni
moznosti registrace takovych vozidel pochazejicich z trestné Cinnosti. Urcity vliv,

na mnozstvi kradezi vozidel a autokriminality obecné&, ma dlouhodobé

38 Svaz dovozcl automobil(i: Registrace novych OA v CR [online]. [cit. 7.2.2022]. Dostupné z:
https://portal.sda-cia.cz/stat.php?n#str=nova
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i skuteCnost relativné volného pohybu vramci Schengenského prostoru.
Pachatelé z Ceské republiky tak pachaji tuto trestnou &innost i v zemich EU,

nejCastéji vSak v pfihrani¢nich oblastech sousednich stat.

5.1 Stav kradezi motorovych vozidel v letech 2011-2020

Zjisténo KrideZi l2011 2012 2013 2014 2015 2016I 2017 2018 2019 2020

dvoustopych
motorovych vozidel

jednostopych
motorovych vozidel

véci z automobili |33 230(28 75130899 (22976 |18 457 |14 513 13121 | 12250 | 11862 | 9695

11647110403 |10736]| 8720 | 6292 | 4920 | 3594 | 3052 | 3033 | 2526

746 724 905 741 594 427 428 417 524 472

soucdstek

<
motorovych vozidel 9967 | 9577 |10761| 8641 | 5036 | 3814 | 4191 | 3558 | 3112 | 3089

Obrazek 1. PoCty kradezi motorovych vozidel v letech 2011-2020. Zdroj: Statistické prehledy
kriminality Policie CR, Zprava o situaci v oblasti vnitfni bezpecnosti a vefejného poradku
na uzemi Ceskeé republiky

Z vySe uvedené statistiky je béhem desetiletého obdobi vidét zjevny
pokles kradezi dvoustopych motorovych vozidel, zejména tedy vozidel osobnich.
Béhem této doby klesl pocet téchto kradezi o vice jak tfi ¢tvrtiny. Klesajici trend
napadu trestné cinnosti je mozné spatfovat i u ostatnich druhd autokriminality,
kdy v uvedeném mezidobi klesl napad kradezi véci z vozidel a jejich soucasti
na méné jak tfetinu stavu z roku 2011. O néco mirnéjSi pokles je vSak patrny
u kradezi jednostopych motorovych vozidel, tedy pfedevS§im motocykld,
u kterych se v tomto obdobi snizil pocet kradezi ze 746 kusU vroce 2011
na poCet 472 pfipadd za rok 2020 s urCitou stagnaci v letech 2016-2018
a vyrazngjSim vykyvem vroce 2019. VSeobecné lIze tento vyvoj pfisuzovat
i skuteCnosti, kdy vlastni kradeZe jsou Casto spachany v zahraniCi a pfes uzemi
Ceské republiky jen tranzituji. Svij vliv ma i skutednost, Ze formy klasickych
kradezi vozidel se ¢im dal Castéji méni i na rdzné druhy podvodu. Obvyklymi

pFipady jsou vyvozy zapujéenych vozidel na fale$nou identitu z CR do zahraniéi.
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Na niZze znazornéném grafu je patrny relativné prudky meziro€ni pokles
kradezi dvoustopych motorovych vozidel. Zfejmy vykyv je zaznamenan v roce
2013, kdy vSak lze tento jev vysvétlovat, mimo jiné, i tehdejSi ekonomickou
a hospodaiskou krizi v Ceské republice a v nékterych zemich Evropské unie.
V tomto obdobi byla prdmé&rna nezaméstnanost v CR na hodnoté az 8 %,
coz je vyrazny kriminogenni faktor. V souCasné dobé se nezaméstnanost
pohybuje okolo 3,5 %.%° Tento jev taktéZ ovliviiuje soucCasny stavajici pokles
napadu autokriminality. Z hlediska dlouhodobého vyhledu, vlivem celosvétové
pandemie s onemocnénim Covid 19, a s tim spojenymi ekonomickymi dopady

na spolecnost, je vS8ak mozné oCekavat stagnaci €i mirny narust autokriminality.

Kradeze motorovych vozidel 2011-2020

13 000

12000
11000
10000
9 000
8 000

7 000
KradeZe dvoustopych motorowych

6000 vozidel

5000
4000
3000
2 000
1000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obrazek 2. Graf kradezi motorovych vozidel v letech 2011-2020. Zdroj: Statistické pfehledy
kriminality Policie CR, Zprava o situaci v oblasti vnitini bezpecnosti a vefejného poradku
na uzemi Ceskeé republiky

39 Mira nezaméstnanosti v CR: Nezaméstnanost v CR, vyvoj, rok 2022 [online]. [cit. 7.2.2022].
Dostupné z: https://www.kurzy.cz/makroekonomika/nezamestnanost/?G=4&A=2&page=1
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5.1.1 Kradeze vozidel podle kraju

Uvedena grafika znazorfiuje zobrazeni rozélenéného uzemi Ceské
republiky na zakladé poctu kradezi v jednotlivych krajich v meziroCnim srovnani
let 2019 a 2020.

Kradeze motorovych vozidel dvoustopych v CR
rok 2020 ve srovnani s rokem 2019
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Zpracoval: OBPMV

Obrazek 3. Infografika poCtu kradezi motorovych vozidel dvoustopych — srovnani let 2019
a2020. Zdroj: Statistické prehledy kriminality Policie CR, Zprava o situaci v oblasti vnitini
bezpeclnosti a vefejného pofadku na uzemi Ceské republiky

Z pohledu kraji a rizikovosti kradeze vozidel bylo za rok 2020 zjisténo
nevice skutkd v krajich: hl. m. Praha (tj. 23 % v8ech kradezi dvoustopych vozidel
v CR), Stfedogesky kraj (nejvice na policejnim Gzemnim odboru Kladno — 17 %),
Moravskoslezsky kraj (nejvice Ostrava — 39 %), Ustecky kraj (Chomutov — 18
%), Plzensky kraj (Plzefi — 43 %) a Jihomoravsky kraj (Brno-mésto — 38 %).
V roce 2020 vSak doSlo v uvedenych krajich k meziroCnimu ubytku kradezi
automobil oproti roku 2019 (poklesy: Praha o 30 %, Jihomoravsky kraj o 25 %,
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StfedoCesky kraj 0 14 %). V kraji Plzefiském ale naopak oproti roku 2019 doslo
k narustu poctu kradezi dvoustopych motorovych vozidel, a to o 12 %. Mezi
mista s vyraznym poc¢tem kradezi Ize pocitat i Liberecky kraj, konkrétné v Liberci

bylo odcizeno 52 % v$ech kradezi vozidel v Libereckém kraji.*°

5.1.2 NejCastéji vyhlaSovana vozidla v patrani (2018-2020)

CELKEM VYHLASENO

i ] $KODA OCTAVIA | 1422
1. SKODA 6249 SKODA FABIA 645
2. VW 1297 SKODA FELICIA 349
3. FORD 756 SKODA SUPERB 331
SKODA RAPID 90
4, MERCEDES 614 TODA 135 35
S. BMW 597 $KODA 120 32
6. AUDI 582 SKODA CITIGO 29

7. RENAULT 535 SKODA
ROOMSTER 29
& PEUGEOT . SKODA YETI 23
9. OPEL 315 SKODA 105 18
10. FIAT 305 SKODA FAVORIT 16
11 CITROEN 237 SKODA 100 2
- SKODA FORMAN 9
14 TOYOTA 208 gKODA 110 6
13. SEAT 178 SKODA 130 4
14. HYUNDAI 167 SKODA 706 4

15. MAZDA 124

Obrazek 4. Tabulka poCtu vyhlasenych vozidel v PATRMV dle vyrobce — obdobi let 2018-2020.
Zdroj: Statistické prehledy kriminality Policie CR, Zprava o situaci v oblasti vnitini bezpecnosti
a verejného poradku na uzemi Ceské republiky

Z dosavadni statistiky policejniho informacniho systému PATRMV
(Patrani po motorovych vozidlech), kterou znazornuje shora uvedené poradi,
je patrné, ze tovarni znackou automobill, ktera byla v letech 2018 az 2020
nejéast&ji vyhlaovana do patrani, je Skoda. Tato skuteénost neni ovéem v ramci
Ceské republiky nijak vyjimeéna, jelikoZ vozidla znagky Skoda jsou dlouhodobé

pfedmétem zajmu pachateld kradezi motorovych vozidel. Z hlediska modelu

40 Mvcr.cz: Bezpecénostni politika — Autokriminalita [online]. [cit. 7.2.2022]. Dostupné z:
https://lwww.mvcr.cz/clanek/bezpecnost-a-prevence-kradeze-motorovych-vozidel.aspx
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znacky Skoda, jsou predmétem kradeZe nejéast&ji modely Octavia. Uvedena
data vyhlasenych vozidel v PATRMV vSak vzdy nekoresponduji jen s patranim
po odcizenych vozidlech. V nékterych pfipadech se jedna o patrani po vozidlech,
u kterych je podezfeni na trestné €iny zpronevéra nebo neopravnéné uzivani cizi
véci. ZvyCtu nejCastéji vyhlasovanych tovarnich znaCek automobill
v informacnim systému PATRMYV, jsou jako dal$i uvedeny znacky Volkswagen,
Ford, Mercedes, BMW a Audi. Zejména posledni tfi jmenované jsou znackami,
na které se zaméfuji organizované zloCinecké skupiny a pachatelé kradezi
luxusnich a drahych vozidel. Odcizena vozidla téchto znacek zpravidla konci
v zahrani¢i (vychodni Evropa - Ukrajina, Moldavsko, Rumunsko, Rusko),

kam jsou pfevazena na objednavku zadavatele.

5.2 Vyvoj ostatnich druhu autokriminality

Vyjma kradezi kompletnich motorovych vozidel se pachatelé
autokriminality zamérfuji i na kradeze véci umisténych ve vozidlech nebo jejich
uloznych prostorech (zavazadlové prostory, stfeSni ulozné boxy, pfivésy,
naveésy). Tento druh autokriminality je ze vSech nej¢astéjSi, kdy za rok 2020

bylo feSeno 9 695 pfipadu, coz je dle vySe uvedené statistiky témér Ctyfikrat vice

skutkll nez v pfipadé poctu odcizenych automobild.

V poslednich letech se rozmahaji kradeze véci z pfivést a navésu v ramci
nakladni autodopravy. Jedna se pfedevSim o nékolik organizovanych skupin
pachatelt z Polska a zemi vychodni Evropy, ktefi si vyhlédnou kamion naloZeny
pro né zajimavym zbozim (draha elektronika, pocitate, mobily, parfémy
a kosmetika, nebo tfeba nové pneumatiky aj.). Zpasobl spachani maji hned
nékolik, avSak zakladnim modem operandi nejCastéji byva, Zze si pachatelé
vytipuji navés s plachtou na parkovisti ¢erpacich stanic a odpocivadlech, kterou
mnohdy i na vice mistech profiznou, nahlédnou na pfevazené zboZzi, a pokud
se jim zamlouva, tak plachtu zcela rozfiznou a zbozi odcizi. VétSinou vyuzivaji

momentu, kdy je Fidi€ mimo vozidlo nebo Cerpa povinnou pauzu a spi.
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Tato problematika se stala natolik zavaznou jak do mnozstvi skutku za relativné
kratkou dobu, tak i vysSi zpusobené Skody, ktera se v nékterych pfipadech
pohybovala i vifadech miliond korun. Ztohoto duavodu byl vytvofen
celorepublikovy policejni tym KAMION, do kterého byli zafazeni zejména vybrani
prislusnici kriminalni policie zabyvajici se problematikou autokriminality.
Byl vytvofen i samostatny informacni systém IS KAMION, kam je zanasSen

pfedevsim napad této trestné Cinnosti a veSkeré informace s ni souvisejici.

DalSim vybranym druhem velmi rozSifené formy autokriminality posledni
doby, se stalo vloupani do motorovych vozidel nenasilnym zpusobem za uziti
specialniho technického vybaveni pachatele. Takto provedené skutky se tykaji
kradezi véci z vozidel, ale i jich samotnych. V praxi se jedna vyhradné o moderni
vozidla vybavena tzv. bezkliCovymi systémy zapalovani KEYLESS a KESSY.
U takto vybavenych vozidel se Ize za pouziti jednoho ¢&i nékolika rdznych
technickych pfipravkd dostat do vozidla a odjet s nim doslova do nékolika vtefin.
Jedna se o jeden z nejsofistikovanéjSich a nejrychlejSich zpusobl kradeze
vozidla. Vtomto pfipadé pachatel disponuje zafizenim (ruSi¢kou/CteCkou
radiofrekvencniho signalu), které je schopné zachytit a nacist unikatni koéd
vyslany dalkovym kliéem smérem k vozidlu, a to i u kli¢u s tzv. plovoucim kdédem
(umoznuijici algoritmus generujici vzdy jedine¢né kody k uzamcéeni a odemceni
vozidla). Vzhledem k tomu, Ze tyto kli¢e vysilaji jak signal pro zamky vozidla,
tak i pro imobilizér, je mozné po jejich ziskani specialni ¢teCkou i nastartovat

vozidlo.

Prakticky priklad: NejCastéjSimi pfipady jsou kradeze vozidel stojicich
pfed domem, kdy jsou vétSinou dva az tfi pachatelé vybaveni touto technikou,
jeden ma pfi sobé Ctecku/zesilova¢ signalu (jsou ruzné druhy — se zesilujici
anténou nebo bez ni), se kterou se pfiblizi ke vchodu do domu a naskenuje
bez problému signal kliCe pfres zed a dvefe, jelikoz kliC neustale vysila signal
(zde je nejvétsi pfedpoklad, Ze majitel vozidla ponechal kli¢ od vozidla nékde
na poli¢ce za dvefmi nebo na vésaku). Druhy pachatel stoji s pfijimacem signalu

u vozidla a ¢eka, az mu komplic se CteCkou zesili naskenovany signal natolik,
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Ze je jej schopny pfijmout do svého zafizeni, ve kterém se kod signalu ulozi,
a nasledné jim odemkne vozidlo a bezkliCové, jen startovacim spinacem,

nastartuje a odjizdi. To v8e mnohdy netrva ani jednu minutu.

Takto vSak mohou pachatelé jednat, i kdyz je Clovék tfeba v nakupnim
centru. Sta¢i jen, aby se pachatel u vyhlidnuté obéti pohyboval po dobu,
nez naskenuje jeho kli¢, ktery ma posSkozeny u sebe, a nasledné s uloZzenym
kédem (v praxi jich je mnoho — viz plovouci kéd), mize dojit k jeho vozidlu,
odemknout jej, vykrast nebo s nim odjet, nez se poSkozeny vrati z nakupu.
OvS8em zachytavani kddu kliCe mohou pachatelé provadét i v dobé, kdy maijitel
opousti své vozidlo a na dalku jej chce zamknout. V souCasné dobé je velkym

problémem i relativni dostupnost takovych zafizeni.

Obrazek 5. Zleva: RF detektor, ruSic¢ka signalu — pfiru¢ni, ruSicka signalu — stala. Zdroj:
www.agentshop.cz, www.dstechnik.cz, www.signalprofi.cz

Druhy zafizeni znazornénych na obrazku 5, jsou zafizenimi typu,
ktera vyuZzivaji pachatelé k usnadnéni spachani kradeze, a znemoznéni
vypatrani vozidla vybaveného sledovacimi zafizenimi. Zafizeni typu RF detektor,
pouzivaji vyhradné pro detekci GPS a GSM sledovacich zafizeni ukrytych

v zajmovém vozidle. PFfiruCni ruSiCku signalu uzivaji po vniknuti do vozidla,
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nez vozidlo nastartuji a nasledné pfi jizdé, aby mohli po celou dobu rusit signal
vyhledavaciho zafizeni, dokud nedojedou na misto ukrytu, kde je nastalo
umisténa vykonna rusi¢ka signald GSM, GPS, Wi-Fi, 3G, 4G, 5G siti. Na tomto
misté jsou pak s vozidlem provedeny dalSi ukony, aniz by bylo lokalizovano.

Nize uvedeny obrazek 6 ukazuje pouziti pfiruéni ruSicky pachatelem v praxi,

v pfipadé jeho zadrzeni po kradezi luxusniho BMW X6.

Obréazek 6. RusiCka signalu GPS, GSM v realném pfipadé kradeze BMW X6. Zdroj: vlastni

Mezi dalSi pomucky, které pachatelé uzivaji pro usnadnéni kradeze
vozidla, jeji samotné provedeni a nasledné kryti proti vysledovani polohy,
jsou zejména pFedem naprogramované Fidici jednotky i s vlastnim koédem
imobilizéru pro nastartovani vozidla a ruSicka GPS signalu v podobé OBD
zarizeni (On board diagnostic — konektor pro diagnostiku vozidla a elektronickou
komunikaci). Néktefi pachatelé vyuzivaji tento zplisob vymény viastni pfedem

uCelové naprogramované fFidici jednotky, jelikoz jim umozni vyuzit svuj klic,
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jehoz kéd imobilizéru je jiz ve vyménéné jednotce nahrany. Soucasné,
aby predesli vypatrani moznym pfitomnym sledovacim zafizenim na principu
GPS, pouziji specialni OBD zasuvku (viz Obrazek 7.), jenz rusi GPS signal,
kterou zapoji do OBD konektoru vozidla (ve vozidlech jsou v EU od roku 2001).

Car GPS shield

Obrazek 7. OBD rusicka GPS signalu. Zdroj: www.signalprofi.cz

DalSim specifickym zpusobem, ktery pachatelé jiz v praxi uzili, aby zastfeli
pavodni VIN legalizovaného vozidla (zména VIN koédu - vybrouseni,
nova razba), byla instalace (pfemosténi) komunikaéniho kabelu od fidici
jednotky motoru k OBD konektoru. Ten tak pfi zajiSténi vozidla policii
s podezfenim na jeho legalizaci, a jeho kontroly nactenim diagnostickych dat
prostfednictvim OBD diagnostiky, vykazoval shodny VIN kéd s VIN koédem
na karoserii. V konkrétnim pfipadé bylo vSak podezieni i na padélané doklady
vozidla, na zakladé ¢ehoz bylo naslednou didkladnéjsi kontrolou elektroinstalace
zjisténo, ze propojeni fidici jednotky a OBD konektoru bylo pfemosténo
neoriginalnim kabelem s propojovacim konektorem, ve které byly ucelové
nainstalovany informace o padélaném kdédu VIN. Toto zapojeni znazornuje
nasledujici fotografie na obrazku 8, kdy se jedna o pfipad pokusu legalizace
vozidla tovarni znaCky Range Rover Velar, pfiCemz dale na obrazku 9

je fotografie samotného demontovaného kabelu, ktery byl ucelové upraven.
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Obrazek 8. Upraveny kabel propojeni Fidici jednotky motoru a OBD konektoru. Zdroj: vlastni

Obrazek 9. Upraveny kabel propojeni Fidici jednotky motoru a OBD konektoru. Zdroj: vlastni

Z vlastni praxe operativce na linii autokriminality, jsem se mél moznost
sam setkat, pfi odhalovani série nedestruktivnich vloupani do vozidel, i s velice
specifickym zafizenim Pandora (vyrobce zabezpeCovacich zafizeni pro Sirokou
8kalu tovarnich znalek aut). Toto =zafizeni vS8ak diky své univerzalnosti
bylo zneuzito pachateli autokriminality, kterymi bylo pozménéno tak,
aby dokazalo otevfit zamky témér jakéhokoliv auta. Na obrazcich 10 a 11
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je vyobrazeno zafizeni, které je zejména mezi pachateli znamo pod nazvem

Codegrabber Pandora (chytac¢ kodu).

Obrazek 10. Dalkové zafizeni Pandora D605. Zdroj: vlastni

Obrazek 11. Dalkové zafizeni Pandora D605 — vécna stopa (série vioupani do OA). Zdroj: vlastni

Za pomoci tohoto zafizeni skupina pachatelt, na pfelomu roku 2018
a 2019, spachala v teritoriu uzemniho odboru Praha venkov — jih sérii nejméné
deviti vloupani do motorovych vozidel s celkovou Skodou na odcizenych vécech
pFesahujici nékolik set tisic korun. Skupina pachateld Citala Ctyfi osoby, tfi muze

pachajici pfimo jednotlivé skutky a jednu Zenu, ktera poskytovala na kradeze
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své vozidlo. Tyto typy zafizeni o velikosti klicenky v podobé dalkového ovladani
jsou na ¢erném trhu k dostani za cenu v pfiblizném rozmezi 1 500 — 8 500 EUR,

zaleZi jen na mnozstvi znaCek a modell vozidel, které s nimi Ize odemknout.

KradeZe véci z automobilt 2011-2020
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Obrazek 12. Graf kradezi véci z vozidel v letech 2011-2020. Zdroj: Statistické pfehledy kriminality
Policie CR, Zprava o situaci v oblasti vnitfni bezpeénosti a vefejného pofadku na uzemi Ceské
republiky

Shora uvedeny graf znazorfiuje Kklesajici trend v kradezich véci
z motorovych vozidel. Je zfejmé, Zze napad této trestné Cinnosti klesl na méné
nez tretinu béhem desetiletého obdobi let 2011 az 2020. Ackoliv celkovy pocet
kradezi se rapidné snizil, jejich zplisob a provedeni se dostalo na pokrocilejSi
urover. Cim dal vice pfipadd vloupani do vozidel je provedeno nedestruktivnim

zpusobem (viz vySe).

6. Problémy soudobé policejni praxe v ramci autokriminality

V Ceské republice jsou kradeZe nejrozsitendjsi trestnou &innosti viibec,
a kradezZe v oblasti autokriminality se na jejich celkovém poctu podileji nemalym

dilem. Poéty kradezi tykajici se motorovych vozidel na Uzemi Ceské republiky
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maji sice z hlediska statistiky klesajici tendenci, ale problémem zUstavaji
i v souCasné spoleCnosti. Z kriminalistického hlediska vSak neni problémem
anitak celkovy pocCet kradezi, ale zejména zplsob jejich provedeni.
Tyto zpusoby se totiz postupem Casu velice specifikuji a maji naopak rychly
vyvoj a pokrok spolu s vysokou mirou kvalifikace vlastniho provedeni,
v€etné pouzivani stale vyspélejSi techniky a nastroju. Za svuj zivot se obéti
kradeze v jakékoliv formé stane témér kazdy Clovék ve spoleCnosti, a néktefi lidé
jsou viktimizovani i opakované. Problematika metodiky vySetfovani neni
z obecného hlediska jen urcitym pfedmétem akademického pojeti, ale predevsim
i dennodenni praxi mnoha policistu, ktefi se zabyvaji Sirokou Skalou &innosti
v ramci potirani trestné cinnosti. Klesajici trend autokriminality se v souCasné
dobé muze vyrazné zpomalit. Negativnimi kriminogennimi faktory, které mohou
mit v souCasnosti, ale i do budoucna vliv na stav autokriminality, mohou byt
dopady ekonomické krize ve spojitosti s celosvétovou pandemii Covidu-19, ale i
dopady spojené s energetickou Kkrizi avyraznym zdraZovanim zakladnich

lidskych potreb.

6.1 Vybrané specifické pfipady souvisejici kazuistiky

Jedna z mnoha forem specifickych pfipadl autokriminality je legalizace
odcizenych automobill, které jsou predmétem kradeze zejména za ucelem
dalSiho prodeje se zamérem maximalizace zisku. NejCastéji si pachatel opatfi
havarované vozidlo zajmové tovarni znacky, pficemz si takové vozidlo peclivé
vybira, aby nebyly poskozeny dily a ¢&asti karoserie s vyrobnimi Stitky
a identifikatory. Zpravidla takova vozidla pachatel opatfuje v cizich statech,
jakymi jsou Némecko, Rakousko, Francie, ltalie, Spanélsko aj. V takovych
zemich je posuzovani miry poskozeni pfi nehodé &i havarii automobilu velmi
pfisné. To, co je v téchto zemich povaZovano za totalni Skodu, a vozidlo je stran
bezpelnosti provozu a technické zpusobilosti oznaeno pfislusnymi organy za jiz

neopravitelné, tak v Ceské republice takto striktni posuzovani stavu vozidla neni.
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Pro pachatele je to tak moznost nejen zakoupit takové vozidlo relativné levné,
ale i jednoducha cesta k ziskani legalnich identifikatord typové totozného
vozidla, které ma v umyslu uzit pro legalizaci vozidla odcizeného. Obycejné
takto poskozena vozidla jsou prodavana jen na nahradni dily nikoli vSak k dalSi
opravé. Paradoxem je i skuteCnost, ze nékteré pojistovny sami, po likvidaci
nehody, prodavaji takova vozidla formou internetové drazby a nezfidka
tyto havarované automobily vykupuji uCelové pravé osoby pachajici trestnou
¢innost na useku autokriminality. A v tomto ohledu skyta dalSi z mnoha problém
pfi nasledném vysSetfovani, kdy takové aukce se Ize ucastnit i pod smysSlenymi
osobnimi udaiji €i padélanou identitou kupce, coz znesnadnuje zjisténi totoznosti
konkrétni osoby. Ze zakoupeného havarovaného vozidla pachatel odstrani
typové a vyrobni identifikaCni Stitky vyrobce a stejné tak i Cisla koda VIN,
které vcelku vyfizne z karoserie a demontuje napfiklad z umisténi pod celnim
sklem apod. Takto ziskané identifikatory nasledné aplikuje na vozidlo odcizené,
kdy dle svého mista ur€eni umisti sejmuté Stitky a nejCastéji do vyfiznuté Casti
karoserie s puvodnim Cislem VIN navafii ¢ast karoserie s VIN kddem pochazejici
z havarovaného vozidla. Pfi nasledném zjiStovani zasahu do identifikatort
a karoserie vozidla lze tyto ukony mnohdy pohledem pfimo rozeznat, pfipadné
zjistit za uziti pfisluSnych kriminalisticko-expertiznich metod (metalografie,

chemické leptani kovu).

6.1.1 Prakticky pfiklad — legalizace vozidla Range Rover sport

Jako klasicky pfipad legalizace odcizeného vozidla, kterého se pachatel
dopousti za u€elem maximalizace zisku ze své protipravni ¢innosti, uvadim nize
skutek z vlastni praxe kriminalisty, jehoZ se dopustil recidivista autokriminality.
Jedna se o pfipad, kdy pachatel P. M. zakoupil ve Francii vrak vozidla tovarni
znacky Land rover, model Range rover soriginalnim VIN kdédem,
ato i s doklady. Nasledné jej dovezl do CR, kde se pokusil na blize nezjisténém

misté pFenést identifikatory tohoto vozidla na kradené vozidlo stejné tovarni
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znacky a typu s jinym kédem VIN v hodnoté 2.500.000,- K&. To vSe za ucCelem
nasledné registrace kradeného vozidla s pozménénymi identifikatory,

a tim zastfit jeho pravy puvod pochazejici z trestné Cinnosti.

Naslednymi ukony trestniho fizeni, zejména pak provedenou domovni
prohlidkou a prohlidkou jinych prostor, byly vtomto pfipadé nalezeny nejen

jednotlivé dily a &asti vozidla z vySe uvedeného vraku, ale také prostfedky

pro vyrobu falzifikatd vyrobnich (typovych) Stitkd a identifikatora.

Obrazek 13. Legalizace vozidla Range rover — padélani typovych §titk(. Zdroj: vlastni

Na shora uvedené fotografii jsou znazornény falza vyrobnich Stitkd,
které si pachatel ve snaze zastfit plvod vozidla vytiskl na specialné upravené
tiskarné, jez byla téz prohlidkou nalezena a zajiSt€éna. Spolu s padélky
byla nalezena i pfiprava tisku. Z této pfipravy je zfejmé i to, Ze se pachatel
predem peclivé pfipravoval co do rozméru Stitku, tak i typu a fontu pisma,
aby byl padélek vérohodny. Pachatel mél v umyslu pfenést razbu VIN kodu
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z vozidla na vozidlo in-natura (vyfiznutim a navafenim), avSak sejmout typové

Stitky z karoserie bez posSkozeni by bylo naroéné, a proto se rozhodl pro vyrobu

a tisk falzifikatu (viz obrazek 14).

Obrazek 14. Legalizace vozidla Range rover — padélani typovych §titkd. Zdroj: vlastni

V ramci tohoto pfipadu bylo prfedmétné odcizené vozidlo operativni
¢innosti kriminalistd nalezeno jiz pfed samotnym ukonem domovni prohlidky
a zajisténo na hlidaném odstavném parkovisti. Pachatel vSak natolik toto vozidlo
potfeboval k zisku kyZzeného finanéniho prospéchu, Ze si vyhotovil padélané
dokumenty pro jeho vydani (Plnou moc pojistovny, Protokol o vydani véci).
Spolu s dalSimi spolupachateli se poté vydavali za policisty, a takto na parkovisté
prijeli provést smyslené predani na zakladé zplnomocnéni pojistovny. Polotovary
téchto dokumentl byly pfi prohlidce nalezeny a zajistény jako listinné dukazy
(viz obrazek 15). Béhem prohlidky vytipovanych prostor, kde byl dan davodny
predpoklad, Ze se v nich nachazi véci pochazejici z trestné Cinnosti, a Ze jsou
v nich ukryty nastroje a prostfedky uZité k legalizaci, bylo nalezeno i velké
mnozstvi automobilovych dild. Z kriminalistického hlediska to skytalo problém
v tom, Ze bylo zapotfebi zjistit spojitost téchto dild a ztotoznit je jednoznaéné
s konkrétnim automobilem. K tomu dopomohly pravé skryté Stitky s tzv. PKN
koédy a informacemi o vozidle (viz kapitola 3.2), které mnohdy pachatel nenajde,
nebo se jimi nezabyva v domnéni, ze podle nich nelze dil ztotoznit s ur€itym

vozidlem. V tomto se v8ak pachatel mylil.
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Obrazek 15. Legalizace — Polotovary k padélani listinnych dokumentd. Zdroj: viastni

Na téchto fotografiich je znazornéno, s jakou duslednosti si pachatel
poCinal, avSak jeho nedostate¢né ponéti o vzhledu policejniho protokolu

a administrativnich naleZitosti k vydani vozidla ze zajiSténi se mu stalo osudnym.

Obréazek 16. Legalizace — Motor Land rover a vyhledany Stitek s PKN kédem. Zdroj: vlastni

Podle nékterych PKN S§titkl Ize s relativni pfesnosti ztotoznit nalezeny dil
Ci Cast vozidla s konkrétnim automobilem a identifikovat jej jako dil pochazejici
z tohoto vozidla. V pfipadé tohoto Stitku (viz obrazek 16) je mimo jiné mozné
vyCist i pfesny €as a datum vyroby motoru, a ztotoznit jej s konkrétnim vozidlem

Range rover, do kterého byl vyrobcem pfi kompletaci vozidla namontovan.

Takto Ize ztotoznit i nékteré ostatni autodily a ¢&asti karoserie, ale ne
vSechny jsou timto zpisobem oznaCovany. Mnohdy je jiz Stitek s udaiji necitelny
nebo poskozeny. A také ne vSechny automobilky tyto dily Stitky pfi vyrobé
opatfuji. V uvedeném pfipadé se vSak ve spolupraci s automobilkou podafilo
ztotoznit vétsinu takto oznacenych dill. Pfi domovnich prohlidkach a prohlidkach
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jinych prostor je tedy velmi dalezité mit ponéti o téchto Stitcich a PKN kodech,
dbat na jejich vyhledavani a fotografické zajiStovani vcetné zajisténi véci
samotné, ackoliv se nemusi na prvni pohled zdat, ze dil souvisi se zajmovym

vozidlem. Pfikladem mohou byt nize uvedené komponenty s PKN Stitky.
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Obrazek 17. Vyhledané typy $titki s PKN kédem na jednotlivych autodilech. Zdroj: viastni

Tyto Stitky obsahuji z kriminalistického hlediska maximalni vypovidajici
hodnotu, a pro vySetfovani autokriminality jsou nenahraditelné. V pfeneseném
slova smyslu se jedna o jakési ,obCanské prukazy“ samotnych vozidlovych dild.
Napfiklad zlevého Stitku se lze dozvédét, Zze se jedna o karosarsky dil
panoramatické stfechy soznaCenim L494, coz je wvyrobni oznaceni
pro panoramatickou stfechu montovanou pouze do modelu Range rover sport.
Dale je zde uveden i kéd a oznaceni vyrobce, barva, vlastni osobni Cislo dilu,
a dokonce osobni Cislo a jméno osoby, ktera dil kompletovala, to vSe v€etné
data a Casu kompletace dilu na konkrétni vozidlo. Stejné tak je tomu i na Stitku
vpravo, kde oznaceni L494 ur€uje, Ze se jedna o dil z modelu Range rover sport,
a jedna se o interiérové obloZzeni dvefi fidiCe s pfisluSenstvim v barevném
provedeni oblozeni ebony (ebenové dfevo). Identifikace jednotlivych autodilt
a karosarskych ¢asti vozidla je tak mnohdy mravendi praci kriminalistd,
jelikoz v dilnach a na mistech, kde dochazi kjejich ukrytu ¢i demontazi,
je téchto dilu vétSinou velké mnozstvi pohromadé a pochazi z rlznych vozidel

(viz obrazek 18, 19). Pecliva identifikace a prohlidka vSech dili vS§ak napomaha
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k usvédceni pachatele, a silna dikazni situace je pozitivni pro celé vySetfovani

a objasnéni konkrétniho skutku.

Obrazek 19. Autodily a véci pochazejici z trestné €innosti. Zdroj: vlastni

Z uvedeného pfipadu vyplyva vicero problémda, které mohu pfi vySetfovani
tohoto druhu autokriminality nastat. Mezi né Ize fadit jednoznacné& samotnou
identifikaci a ztotozhovani demontovanych dild. Spolu s tim se poji mnohdy
problematicka spoluprace s vyrobci €i samotnymi automobilkami za ucelem
identifikace jednotlivych dil a sparovani s konkrétnim vozidlem. ObSirnost
a mnoha specifika této majetkové trestné Cinnosti si Zada i jistou miru odbornosti
a znalosti stran kriminalistt, ktefi danou problematiku feSi. Z kriminalistického

pohledu je zde urcity problém i v dobé vyhodnocovani zajisténych stop.
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6.1.2 Prakticky pfipad — kradeze GPS systém z agrotechniky

Tento pfipad se tyka jednani zahrani¢ni organizované zloCinecké skupiny,
jejiz &lenové se dopoustéli sériové majetkové trestné ginnosti na tzemi celé CR.
V ramci tohoto skutku vnikli pachatelé na uzavieny areal jednoho zemédélského
podniku ve stfedoCeském kraji, kde byla volné zaparkovana zemeédélska
technika pfevazné v podobé traktorl a pasovych stroji uréenych k orbé. Z péti
zemédélskych stroju odcizili specialni navigacni techniku, konkrétné moduly
GPS, antény, monitory a ovladaci prvky, to vSe v celkové Skodé 2.057.000,- K¢.
Tato specificka navigacni technika dokaze provadét orbu s pFfesnosti v fadu

jednotek centimetrll, a i proto jedna takova sestava vyjde na stovky tisic korun.

Pachatelé tak museli byt pfedem pfipraveni a mit znalosti k jejich demontazi.

Obrazek 20. Pasovy traktor Challenger — misto demontaze kabinové GPS sestavy. Zdroj: vlastni

Na vySe uvedené fotografii vlevo je pasovy traktor Challenger, ze kterého
byla odcizena navigacni sestava, ktera byla pfedmétem zajmu pachateld.
Ta se sestava z vice komponent, které jsou umistény jak uvnitf kabiny, tak i vné
na karoserii traktoru. Pachatel tak musi mit pfed spachanim takového skutku
kvalifikované znalosti, aby demontoval celou sestavu, jelikoz jedna d¢ast
bez dalSich neni funk&ni. Navic polohu téchto zafizeni Ize pfi jejich aktivaci
sledovat z aplikace vyrobce, ktery vyviji tyto komponenty i specializovany
software. Proto pachatel musi mit i odborné znalosti, jak s takovou technikou

dale nakladat. Obvykle jsou vybaveni jiz zminénymi rusickami GPS signalu,
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které tento signal vyrusi do doby, nez se pachateli podafi v zafizeni tento systém
deaktivovat. V tomto pfipadé byla provedena uzka spoluprace policejniho organu
s vyrobcem (distributorem) tohoto zafizeni, avSak lokalizovat se tyto komponenty
nepodafilo. Vyrobce ma své obchodni zastoupeni i na Ukrajiné, kde bylo
nasledné provéfovanim zjisténo, ze se tam nékdo pokouSel zfejmé nékteré
z téchto zafizeni prodat. Prodej byl vS8ak anonymni z neznamého telefonniho

Cisla. Nasledny pokus o spolupraci s Ukrajinskou pobocCkou vyrobce a mistnimi

Obrazek 21. Jednotlivé dily vnéjSi a kabinové GPS sestavy. Zdroj: vlastni

Na trojdilném obrazku 20 jsou zobrazeny jednotlivé komponenty GPS
navigacniho sytému, jenZ se stal pfedmétem zajmu pachatele a zcela vpravo
je jiz znazornén stav po jeho demontazi. Pfi Setfeni ke zplusobu spachani
a zpusobu, jak se pachatel dostal do kabiny jednotlivych traktort, byl zjistén
relativné zavazny problém. Ohledanim bylo zjiSténo, ze zamky dvefi jednotlivych
traktorll jsou obdobné konstrukce, a lze je tak vSechny otevrit jedinym klicem
(nebo pfedem ucelové upravenym pfipravkem). Této skuteCnosti zfejmé vyuZil

i pachatel, jelikoz pfekonani zabezpec€eni nebylo provedeno nasilnou formou.

V ramci ohledani bylo zajisténo relativné velké mnoZzstvi kriminalistickych
stop, ato pfedevSim stopy daktyloskopické (otisky dlané na celnim skle)
a biologické (stéry z konektorl kabeldZze navigace). Na zakladé provedeného

zkoumani odborem kriminalistické techniky a expertiz bylo vS8ak zjisténo,
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Ze zajisténé daktyloskopické a biologické stopy jsou neupotrebitelné. ZajisStovani
stop je mnohdy v takovych pfipadech problematické, jelikoz vozidlo uziva vétsi
mnoZzstvi osob, a sam pachatel jedna tak, aby stop po sobé& =zanechal

co nejmeéné (pouZziva rukavice, znehodnocuje pfipadné stopy — napf. chemicky).

Dalsim problémem, ktery se béhem Setfeni a provérfovani skutku
samotného projevil, byla vaznouci komunikace a zajistovani informaci z Ukrajiny
k moznému pachateli, ktery se snazil druhové a typové stejné zarizeni odprodat.
VyZadovani informaci ze zahranici, at' jiz cestou OMPS (odboru mezinarodni
policejni spoluprace), €i na zakladé Evropského vysSetfovaciho pfikazu, je samo
0 osobé zdlouhavé. Vzhledem k tomu, ze Ukrajina neni soucasti Evropské unie,
je zjistovani informaci v ramci trestniho fizeni vice nez problematické. Neni

vyjimkou, Ze na odpoveéd zdejSi dozadujici policejni organ ¢eka mésice i roky.

6.1.3 Prakticky pfipad — fingovana kradez motocyklu KTM

Timto skutkem se pachatel dopustil pojistného podvodu a nasledné téz
legalizace, kdy se zamérem ziskat pojistné plnéni nahlasil na policii smyslenou
kradez sveého motocyklu tovarni znacky KTM, kterou mu mél neznamy pachatel
odcizit v Praze na ulici Durychova. Timto smysSlenym odcizenim mu méla byt
zpUsobena Skoda 230.000,- K& Nasledné skutek dokonal pisemnym
oznamenim na pojistovnu, ktera mu na zakladé pojistné smlouvy a projednané
pojistné udalosti vyplatila pojistné plnéni ve vysi 190.000,- KE. Pachatel dva
mésice na to zlegalizoval tento motocykl a to tak, zZe prerazil pavodni identifikator
na fiktivni VIN kéd jiného tvaru, dale odstranil vyrobni Cislo motoru, a nasledné
s pferazenym identifikatorem pfihlasil tento motocykl do registru vozidel

s legendou, Ze se jedna o dovoz z ciziny.

V tomto pfipadé bylo vyuZito zaznamu z méstskych a policejnich
kamerovych systému, kdy na zakladé jejich vyhodnoceni bylo zjisténo,
Zze ve vypovédi fiktivniho  oznamovatele  (poSkozeného) jsou zjevné

nesrovnalosti. PfedevS§im bylo zjisténo, Ze na misté, které bylo oznaceno
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oznamovatelem jako misto posledniho odstaveni a nasledné kradeze motocyklu,
viubec predmétny motocykl neparkoval. Naslednou domovni prohlidkou
a prohlidkou jinych prostor a pozemku byl tento motocykl nalezen, a to jiz
ve stavu po jeho legalizaci. Naslednym ohledanim a odbornym zkoumanim bylo
zjisténo, ze byl proveden zasah do identifikatord. Ve VIN kédu na ramu
motocyklu bylo pferazeno nékolik znakl a plocha s Cislem motoru byla zcela
vybrouSena. Provedenym metalografickym zkoumanim byla zjist€éna puavodni
razba identifikatort, které odpovidaly motocyklu KTM, jez byl fiktivné oznamen

jako odcizeny.

4 /l/‘/‘ s <

Obrazek 22. Nalez motocyklu KTM — zjisténi zasahu do identifikator motoru a VIN. Zdroj: vlastni
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Fotografie identifikatoru VIN kédu na obrazku 22 (VBKVS94078M947568)
zobrazuje jiz prerazeny VIN kod, pficemz puvodni tvar VIN kodu byl
VBKLST403EM764202. Alfanumericky tvar tohoto VIN je tedy pfepsany témér
cely, coz byla stran pachatele snaha o maximalni zménu a zakryti ptivodniho
VIN koédu motocyklu. Zpravidla totiz pachatelé méni jen nékolik znakd,
a zejména ty, které lze zaménit nejsnadnéji (napf. 1-4, 3-8, 3-B, aj.) V pfipadé

Cisla motoru toto pachatel zcela vybrousil, a jiz nenahradil jinym.

Mezi problematické faktory vySetfovani se, v pfipadé pojistného podvodu,
mulze Fadit zejména skute€nost jeho relativné snadného spachani a ziskani
pojistného plnéni z pojisténi proti kradezi. Pokud by si pachatel pocinal od
pocatku tak, aby byla minimalizovana moznost odhaleni jeho fiktivniho oznameni
kradeze, tak by byla dikazni situace velmi ztizena. Pachatel si v pfedestfeném
pfipadé neuvédomil vysokou moznost odhaleni jeho tvrzeni, které bylo
vyvraceno mimo jiné vyhodnocenim kamerovych zaznamdu. PojiStovna, ktera
provadi své vlastni Setfeni ve véci pojistné udalosti, nedisponuje takovymi
prostfedky, aby byla fingovana kradez jednodu$e odhalena. V ramci svého
rozhodnuti o plnéni pojistného poskozené osobé ji mnohdy staci jen konecné
rozhodnuti policejniho organu ve véci samé (tj. Usnesenim dle § 159a trestniho
fadu). Jestlize by na sebe pachatel neupozornil nepromysSlenym zplsobem
fingované kradeze, a dale po kratké dobé registraci totoZného typu motocyklu
s pozménénymi identifikatory do registru silni¢nich vozidel, je az znepokoijujici,

jak lehce ziskal neopravnéné finanéni plnéni od pojistovny.

6.1.4 Prakticky pfiklad — kradez vodniho skutru Yamaha

Jako dalSi z druhoveé specifickych pfipadu autokriminality je mozné uvést
kradez vodniho skutru, jakozto specialniho dopravniho prostfedku. Ackoliv se
na prvni pohled mize zdat, ze se jedna o ojedinély pfipad kradeze, opak je
pravdou. Ke kradezim téchto motorovych plavidel dochazi zejména v jarnich

a letnich mésicich, kdy jsou vyuZzivana jejich majiteli na vodnich plochach a jsou
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ponechavana pobliz vodnich tokl. Stejné tak jsou predmétem zajmu i lodni
motory, které ponechavaji maijitelé na svych plavidlech. Skody na takto
odcizenych plavidlech a motorech se mnohdy pohybuiji v fadu statisict i miliénu

korun, pfedevsim v pfipadech sériovych kradezi.

K takové sériové trestné Cinnosti doslo v roce 2016 ve StfedoCeském kraiji
na povodi feky Vltavy v katastru obce Slapy a Davle, kde bylo v pribéhu mésice
ledna az bfezna odcizeno 23 kusu lodnich motor( a jeden vodni skutr. Celkova

Skoda v souhrnu nasledné pfesahovala dva miliony korun.

V pfipadé vodniho skutru tovarni znacky Yamaha, byl tento kriminalisty
vypatran na zakladé nalezu spodni Casti tohoto skutru, tj. plovaku, ktery byl
nalezen pfi jiné domovni prohlidce a ustanoven, jako véc pochazejici z trestné
Cinnosti. Naslednym zkoumanim a provedenym odbornym vyjadienim
pracovnikem odboru kriminalistické techniky a expertiz, spolu s pfizvanym
asistentem odbornikem na vodni skutry, bylo zajiSténo vyrobni Cislo plovaku,
které bylo ztotoZnéno s odcizenym vodnim skutrem Yamaha. DalSi Cinnosti
kriminalistl a vyslechem zajmovych osob vCetné osoby podezrelé, byl zjistén
ukryt zbylé casti skutru, ktery byl pfi nasledné domovni prohlidce nalezen

a ztotoznén spolu s plovakem dfive, nez byl zbaven identifikatord a ostatnich

jedine¢nych markantu.

Obréazek 23. Ukryt a nalez vodniho skutru Yamaha. Zdroj: vlastni

Vy8e uvedené fotografie na obrazku 23 znazorfuji ukryt kradeného
vodniho skutru. Zde jej pachatel ukryl v pfistavku své garaze a dilny, kde mél
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v planu (dle své pozdéjsi vypoveédi) skutr zbavit identifikatord a opatfit jej jinymi,
v€etné jiného nastfiku a polepld. To se mu vSak jiz nepovedlo, a nestihl svij
zamér realizovat. Podle popisu odcizeného vodniho skutru véetné doloZenych

fotografii poSkozenym, vyrobniho &isla a dal$ich jedineénych markantu, byl tento

skutr spolehlivé identifikovan.

Obrazek 24. Jedine€né markanty a vyrobni Stitek vodniho skutru Yamaha. Zdroj: vlastni

Prvni dvé fotografie znazorfiuji jedineéné markanty vodniho skutru
v podobé kombinace zbarveni, motivu a Ciselného rozliSovaciho oznaceni.
Na dalSich fotografiich je demonstrovan vyrobni Stitek s Ciselnym identifikatorem
a oznacenim konkrétniho modelu. U vétSiny druhi téchto vodnich skutrd
je problematickée, Ze identifikatory jsou €asto v podobé nalepovacich etiket anebo
umélohmotnych S§titka (viz obrazek 25), které |ze z podkladu snadno odstranit
a nahradit padélky. DalSim specifikem téchto motorovych plavidel je to, ze pokud
jsou schvaleny pro provoz na vodnich plochach, musi byt viditelné oznaceny

na svém povrchu jedineCnym identifikanim cCislem (plavebnim oznacenim)
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pro pfipadnou kontrolu a identifikaci policii nebo plavebni spravou (viz obrazek

25). To pro pachatele skyta urCité omezeni, jelikoz neni jednoduché toto

oznaceni jen tak nahradit jinym znakem jako u VIN kédu automobilu.

Obréazek 25. |dentifikatory vodniho skutru — Cislo skeletu a vnéjSi plavebni znaceni. Zdroj: vlastni

Identifikatory vodnich plavidel, stejné tak vodnich skutru, jsou sami o sobé
specifické. Jejich forma a umisténi je dle vyrobce viceméné individualni.
U nékterych typlu jsou rozdilné identifikatory skeletu, plovaku i motoru,
proto maze byt jejich nalezeni a identifikace jednotlivych dild ke konkrétnimu
celku slozita. Samotné kradeze lodnich motoru, ale i motorovych plavidel a lodi
jsou velice zvlastni kategorii majetkové trestné cinnosti, ktera je téz feSena
kriminalisty zarfazenymi na oddélenich autokriminality. VySetfovani tohoto
specifického druhu kriminality si stran policisti zada také jistou miru odbornych
znalosti, a taktéZ uzkou spolupraci s vyrobci a prodejci téchto plavidel, zejména

za ucelem jejich identifikace.

6.2 Vzajemna komparace vybranych pfipadu autokriminality

Na zvoleném vybéru pfipadl praktické kazuistiky je mozné poukazat
na obsahlou problematiku specifického druhu  majetkové  kriminality,
kterou pfedstavuje pravé autokriminalita. Tento pojem v sobé na prvni pohled
muze nést vyznam ve smyslu toho, Ze se zabyva vyhradné kradezemi

automobilu. Pravda je vS8ak takova, Ze policisté se na useku autokriminality
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zabyvaji nejen samotnymi kradezemi vozidel, ale i vSim tim, co je
s autokriminalitou spojovano. Od zdanlivé banalniho vioupani do vozidla
a odcizeni uvnitf lozenych véci, pfes kradeze motorovych vozidel, podvodna
jednani, zpronevéry, legalizace, staceni tachometrl, obchodovani s kradenymi
vozidly, pojistné podvody, az po sériovou trestnou cinnost, a trestnou cinnost
organizovanych zlo€ineckych skupin se zahraniénim pfesahem. | z pohledu
pfedmétu zajmu pachatele se zde nabizi Siroka Skala motorovych vozidel,
jejich dild a soucasti, od motocyklu po specialni a zemédélské stroje, ale jak bylo
uvedeno v praktickém  pfikladu, tak i motorovymi plavidly, veSkerym
prisluSenstvim a technikou. Problémdu, na které Ize pfi vySetfovani této trestné
¢innosti narazit, nejen z hlediska metodiky vySetfovani, ale i zejména pak
z praktického hlediska, je vicero. AvSak témi, na které jsem chtél poukazat
a demonstrovat je z pohledu praxe kriminalisty, jsou pfedevS§im nasledujici

oblasti:
- duraz kladeny na Siroké odborné znalosti, technické specifikace vozidel,
- znalost a povédomi o originalnim znaceni a skrytych identifikatorech,
- zvlastnosti vyhledavani souvisejicich stop a diikaznich materialu,
- zvlastnosti pfi zajiStovani stop ve spojitosti s autokriminalitou,
- specifika ztotoznovani a identifikace jednotlivych dilG a ¢asti,
- efektivni a optimalni vyuzivani souvisejicich kriminalistickych metod,
- prace s operativni technikou a operativné patracimi pomuckami,
- spoluprace s vyrobci a poskytovani informaci pfi identifikaci vozidel,
- efektivita expertizni a znalecké €innosti — ¢asovy faktor,
- efektivita narodni a mezinarodni spoluprace — vymeéna informaci,
- problematika vyZadovani a ziskavani informaci ze zemi mimo EU,
- dusledny sbér informaci a jejich ovéfovani pfi pfijmu oznameni,
- obsahlost problematiky — pokrok techniky a vyvoj zplsobu spachani.
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7. Navrhy reseni vybranych problémovych aspekti

Z hlediska moznych FeSeni Siroké Skaly problémd soucasné
autokriminality, predevSim pak na useku kradezi motorovych vozidel,
je mozné uvést nejprve zakladni faktor, ktery se odrazi i v mnoha dalSich druzich
trestné Cinnosti. Timto elementarnim faktorem, ktery ma velky vliv na vySetfovani
a objasfiovani feSené problematiky je personalni situace. Nejen souCasny stav,
ale jiz dlouhodobégjsi personalni situace, vramci obsazeni pozic policistd,
ktefi se zabyvaji autokriminalitou, je v souvislosti stouto problematikou
nedostacujici. V posledni dobé nékolika let se tento jev projevuje predevsSim
na urovni Uzemnich odborl a krajskych Feditelstvi. Zejména pak na oddélenich
obecné kriminality Uzemnich odborl  (vyjma obvodnich Feditelstvi,
kde je personalni situace na lepSi urovni), a to vlivem zmén ve vécné pfislusnosti
(viz § 17 trestniho fadu) v souvislosti se zvySenim hranic zpUsobené Skody
v trestnim Fizeni (viz § 138 trestniho zakoniku — novela ucinna od 1. fijna 2020).
Jiz pfed touto zménou méli policisté uzemnich odborl z oddéleni obecné
kriminality se zafazenim na uUseku autokriminality, vzhledem Kk jejich poctu,
k feSeni pocCetny napad této trestné Ccinnosti. Touto Upravou tak ve
vécné prislusnosti  Uzemich odbor( zUstavaji pfipady autokriminality,
které z hlediska hranice zpusobené Skody nepresahnou Skodu velkého rozsahu
(t. nejméné 10.000.000,- KE&), a souCasné dolni hranice trestni sazby
nepifesahne 5 let. Na uUroven kriminalni policie krajskych Ffeditelstvi
tak pomysinym sitem propadne o to méné pfipadld, nez tomu bylo
pfed samotnou zménou. Problém je spatfovan zejména v nerovhomérném
rozdéleni celkového napadu autokriminality. Zavaznou formou autokriminality,
tedy trestnymi ¢iny podle § 17 trestniho fadu, a na zakladé internich aktd Fizeni
i organizovanou a sériovou trestnou ¢innosti, by se mély zabyvat utvary policie
krajskych feditelstvi. Operativnich pracovnikl a specialistl, zabyvajicich
kradezemi motorovych vozidel a souvisejici problematikou, je vSak vzhledem
k jeji obsahlosti, na obou urovnich (Uzemni i krajské) vSeobecné& malo. Napfiklad

ve stfedoCeském kraji, kde je napad autokriminality jeden z nejvysSich z celé
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Ceské republiky, neni vyjimkou, Ze na Useku autokriminality jsou prdmérné
zarazeni jen dva policisté Ci v nékterych pfipadech jen jeden. To je obecné velice
malo, a z hlediska efektivity je to az tristni stav. Nemluvé o tom, Ze tito policisté
mnohdy vykonavaji i jiné Cinnosti nesouvisejici s danou problematikou nebo jsou
navic povereni zpracovanim trestné Cinnosti i z jinych oblasti. Na nékterych
utvarech se stava skuteCnosti i sluCovani jednotlivych oddéleni autokriminality

s oddélenimi, které feSi ostatni majetkové trestné Ciny.
Navrhovana feSeni:

Tento stav by mél byt zménén, a to vyraznym posilenim personalniho
zastoupeni jednotlivych oddéleni tak, aby nemuselo dochazet k jejich slu€ovani,
a aby kazdé oddéleni mohlo provadét svou praci na odhalovani a objasfiovani
trestné Cinnosti fadné a efektivné. PredevSim podpofit stavajici pracovniky
i nové pfichozi zajemce o tato mista dlouhodobymi benefity (financni, socialné-
pracovni, aj.), pozitivnim vyhledovym hlediskem konkrétni pracovni naping,
adekvatni pracovni prostiedi i pfistup, stejné tak zatraktivnit tyto pozice
pro mozné zajemce z fad uniformované policie (pofadkove, dopravni, cizinecké
apod.), ale i zostatnich utvari a problematik, kde neni personalni stav
v negativnich tendencich. Ur€itou moznosti je, i v ramci uniformované policie,
vyClenit proskolené jednotlivce, ktefi by se zabyvali v ramci své pracovni ¢innosti
vyhradné trestnou cCinnosti na useku autokriminality (vloupani do vozidel,
odcizeni jejich Casti atd.), a ktefi by uUzce spolupracovali s pracovniky linie
autokriminality sluzby kriminalni policie. Dal§im faktorem ke zlepSeni je rovina
materialné vzdélavaci podpory pracovniki (zejména na tzv. okresni urovni
pracovnikl kriminalni policie jednotlivych Uuzemnich odbort), a vétsi moznosti
ve vyuzivani operativni techniky a prostfedkd (napf. materialni zazemi a hrazené
preventivni akce pracovnikl operativy). V praxi se na okresni urovni kriminalni
policie ve vztahu k oddélenim autokriminality kona minimum instruktazné
metodickych zaméstnani (IMZ), a stejné tak odbornych Skoleni a instruktazi
v jednotlivych provozech automobilovych vyrobcl a jejich bezpecénostnich

oddélenich (oddéleni bezpec¢nosti a ochrany znacky apod.). Tato Skoleni
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se mnohdy provadi jen na urovni krajské a utvara s celorepublikovou pusobnosti,
kdy se takto ziskané informace na uzemni uroven (okresni) nedostanou,
nebo jen v minimalni a omezené podobé. Vzhledem ke skute€nosti, ze uzemni
utvary kriminalni policie, zabyvajici se autokriminalitou, jsou obycejné v prvni linii
celkového napadu této trestné Cinnosti a nezfidka svou policejni a operativni
¢innosti rozkryji sériovou trestnou cinnost pachatele nebo ziskaji informace
0 organizované trestné Cinnosti urcité skupiny pachateld, mélo by se jim dostavat
stejnych informaéné vzdélavacich aktivit a moznosti, jako u utvard na vyssich
urovnich. Kontakty a ur€itd mira spoluprace, vramci poskytovani informaci
o identifikaCnich znacich vozidel, byla navazana s nékterymi vyrobci, v nejvétsi
mife s automobilkou Skoda, koncernem Volkswagen (VW), a nasledné
i s importéry voz( znacky Audi, Mercedes, BMW a dalSimi. Informace Ceska
policie (NCOZ — narodni centrala proti organizovanému zloCinu) Cerpa téz
ze systému EUVID (European Vehicle Identification Database — evropska
databaze identifikacnich udaj0 o vozidle), ktery poskytuje informace
o identifikaCnich udajich a dalSich identifikatorech a jejich umisténi
na konkrétnim vozidle, ale také informace k vozidlové dokumentaci a typu jejich
klici. V tomto ohledu by bylo vhodné, aby ipracovnici linii autokriminality
na nizSich urovnich méli autorizovany pfistup do této evidence prostfednictvim

vSeobecné vyuzivanych informacnich systéma.

Patficny duraz by mél byt kladen na to, aby nemohlo byt zavedenou praxi,
ze jsou liniovy pracovnici jednotlivych problematik (autokriminality, nasili, drog,
mravnostni aj.) zahlcovani feSenim pfipadl se zcela nesouvisejici
problematikou. Pferozdélovani celkového napadu trestné cinnosti povéfenym
pracovnikem, by nemélo byt ur€ovano personalnim stavem v jednotlivych liniich
a vynahrazovan tak neadekvatni personalni stav pracovnikll v nich zafazenych.
Hledisko efektivity Cinnosti konkrétni problematiky a ofenzivnosti v trestnim fizeni
jednotlivych pfipadl, by tak nemélo byt na Ujmu neschopnosti adekvatniho

personalniho zabezpeceni.
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V souvislosti s vySe uvedenym elementarnim faktorem, tj. personalni
situaci, jez ovliviiuje veSkerou oblast pracovnich ¢innosti dané problematiky,
jde souCasné o faktor potfeby Siroké odborné znalosti, povédomi o technické
specifikaci vozidel, a jejich identifikaCnich nalezitostech stran pracovniku linie
autokriminality. Jak bylo shora zminéno, tak zejména automobilovy vyrobce
Skoda auto umozfuje vramci Ceské republiky relativné Gzkou spolupraci
s policejnimi organy, v€etné Skoleni a odborného poradenstvi. Je vSak zapotfebi,
aby jednotliva oddéleni uzemné vymezenych policejnich utvaru, zabyvajicich se
autokriminalitou, mohla téchto odbornikl vyuzivat i v praxi pfi konani konkrétnich
realizaci domovnich prohlidek a naslednych identifikaCnich cinnosti.
Ze statistického pohledu ve vztahu ke znacCce vozidla, které je nejCastéjSim
pfedmétem zajmu pachatelu, je uvedena spoluprace vice nez zadouci. Vitanym
pfinosem je skutednost, Ze je Skoda auto soudasti koncernu VW, coz rozsituje
mnozstvi informaci i o0 modelech jinych znacek (Audi, Bentley, Bugatti, Porsche,

Lamborghini, Man, Scania, Seat, Cupra a Ducati).

Ze znalosti potfebnych odbornych informaci a postupl k vyhledavani
dulezitych identifikacnich ddaju vozidel, vychazi i efektivita vyhledavani
souvisejicich stop a dukaznich materialu. Stejné tak védomost specifickych
postupl a zvlastnosti pfi zajiStovani stop béhem odhalovani a objasfiovani

autokriminality.

V neposledni fadé je zapotfebi posilit i personalni stav na oddélenich
kriminalistické techniky a expertiz jednotlivych krajid (OKTE), kde se mnohdy
pracovnici linie autokriminality potykaji zejména s vysokou zaneprazdnénosti
specialistl. V nékterych pfipadech, kdy je zapotfebi napfiklad provedeni
zkoumani VIN koédu a legalizace motorového vozidla na misté zajisténi
v policejnim skladé Ci parkovisti, stava se, ze je policista zafazen se svym
pozadavkem hluboko v pofadniku zadosti o provedeni zkoumani. To je jeden
z hlavnich ddvodu, kvdli kterému se objasnovani pfipadu zbytecné prodluzuje
a pozadovana efektivita vySetfovani je nizka. V pfipadé efektivity narodni

a mezinarodni spoluprace pfi vyméné informaci, tykajicich se informaci
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v trestnim fizeni nejen z oblasti autokriminality, by bylo mozné na zakladé
komplexniho informacniho systému, ktery by zahrnoval jiz stavajici dil¢i systémy,
ale napfiklad i systémy charakteristické vyhradné pro jednotlivé problematiky.
A to jak na urovni narodni, tak i mezinarodni. V ramci tohoto systému by mély
byt k dispozici zjednodu$ené formulafe a zadosti o rdzné druhy informaci
a moznost vytéZovani poznatkl o kriminalité i mezi SirSi okruh policejnich utvaru.
Nékolikastupfiové dotazovani pfi ziskavani konkrétni informace a obsahla
administrativni zatéz je pro efektivitu vySetfovani a objasfiovani trestnych &inu
zasadni. Tento systém by mél byt zredukovan a optimalizovan pro konkrétni
dotaz. Stejné by se mélo postupovat i pfi vyzadovani a ziskavani informaci

ze zemi mimo Evropskou unii.

Z hlediska dlsledného sbéru informaci a jejich ovéfovani je nejen
dulezité, aby byl kladen dlraz na maximalni vytéZzeni oznamovatele, ale také
vytéZzovani svédkl stran ucelné kladenych otazek, kterymi Ize ziskat potfebné
informace k osobé pachatele a ¢inu samotnému. Kvalita prvotniho vytéZeni
jako vytézovani a analyza kamerovych systémd nebo Setfeni v zajmovych
prostfedich. Kvantita informaci a ukon(, které je zapotiebi v ramci provérovani
a nasledného vysetfovani stran policejnich organu provést zcela odpovida
obsahlosti problematiky. Tento aspekt souvisi i s velkym pokrokem techniky,
kterou pachatelé v poslednich nékolika letech pouzivaji pfi riznych zpisobech
spachani. Je tak zapotrebi, aby mohla tomuto vyvoji autokriminality adekvatné
Celit i ¢innost a prostfedky policie. To je vSak otazka zejména financniho

rozpoctu, ktery je vynakladan na tyto ucely.
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Zaver

Problematika, kterou demonstruje metodika vySetfovani trestné cinnosti
v oblasti kradezi motorovych vozidel, je natolik obsahlym souborem jednotlivych
tematickych okruhl, Ze tato diplomova prace pojima vyhradné jeji vybrané
aktualni problematické faktory. S témito specifickymi aspekty se policie,
konkrétné policisté vénujici se odhalovani a vySetfovani této kriminality, potykaji
dennodenné a je zahodno, aby se s nimi v praxi dokazali adekvatné vyporadat.
K tomu pfispivaji zejména efektivné a kvalitné zpracované metodické postupy,
které je zapotfebi neustale podrobovat aktualnosti a praktické aplikovatelnosti

v souvislosti s védeckym poznanim a prostfedky, jimiZ ¢eska policie disponuje.

Obsahem prvni Casti této prace byla pfedevSim teoreticka rovina
metodického pojeti samotného vySetfovani v podobé obecné charakteristiky
metodiky vySetfovani trestnych ¢inl, a nasledné také konkrétni metodiky
vySetfovani ve vztahu strestnou Ccinnosti kradezi motorovych vozidel.
Vzhledem ke skutkové obsahlosti majetkové trestné Cinnosti, mezi niz se fadi
i autokriminalita, byla tato problematika rozebrana v dalSich podkapitolach
i z hlediska trestnépravniho pojeti souvisejicich trestnych ¢&ind. To vSe
je popisovano s akcentem na praktické souvislosti bé&zné policejni cinnosti
ve vztahu k autokriminalité. K jednotlivym souvisejicim trestnym  &indm
jsou uvadény i praktické priklady, podle kterych Ize tyto souvislosti |épe pochopit.
Nejvétsi prostor je v této Casti dan trestnému Cinu legalizace, ktery je spojeny
s kradeZemi motorovych vozidel nemalou mérou. Jednani pachatele, vyplyvajici
z kradezi vozidel a jejich nasledné legalizace, se prolinaji skrze cely proces
od planovani, pfipravu, pfes samotné spachani, az po snahu o legalizaci
a nasledny profit, a proto jim byl vénovan nalezity prostor. Dale byla popsana
a charakterizovana obecna kriminalni situace autokriminality od jejiho pocatku
po soucasnost, kde jsou vymezena i jednotliva specifika pfedmétu zajmu.
V ramci této kapitoly jsou uvedeny i jednotlivé zplsoby spachani a faktory
urCujici jejich podobu a rozhodovaci proces pachatele. Charakterizovany
zde byly zplUsoby autokriminality pocinaje prostymi kradezemi véci z vozidel
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jednotlivci, az po vysoce kvalifikované zpusoby kradezi celych vozidel nebo
nakladid kamionové dopravy skupinami pachatell, které jsou soucasti
zloCineckych organizaci. Definovany byly jednotlivé pfedméty zajmu podle
kvalifikace pachatele nebo skupin pachatell, jez se zamérfuji na autokriminalitu

v oblasti motocyklu, osobnich vozidel, ale i zemédélskych a specialnich stroju.

Nasledné zde byly popsany i pfipady souCasnych probléma
autokriminality, kdy pachatelé zejména kvalifikované kradeze pouZivaji
ke spachani rizné vypocetni techniky a elektroniky. Uveden a demonstrovan
je predevsim pfipad kradezi, kdy pachatelé prekonavaji s vyuzitim specialni
techniky bezkliCové systémy vozidel, a nasledné uzivaji dalSi techniky k zastreni
svého pocinani pfi odcizeni vozidla, jako jsou rusicky GPS/GSM/GPRS/Wi-Fi
signalu. Tento zplsob je v posledni dobé velmi roz§ifeny mezi pachateli kradezi
vozidel a proto, jako aktualné stale problematické formé autokriminality, mu byl
vénovan SirSi prostor a popsan jeho princip. Z hlediska odhalovani a vySetfovani
problematiky legalizace odcizenych vozidel, nezakonné upravy identifikatort
a jejich Casti, je charakterizovana i oblast identifikace dili vozidel za pomoci

PKN §&titkt a dalSich skrytych znageni ve spolupraci s automobilkami.

V praci byla také definovana jak osoba pachatele, tak osoby jejich obéti.
Uvedeny byly jejich typické charakteristiky, typologie osobnosti, a také
metodické usuzovani a tipovani osoby pachatele podle zpusobu spachani,
zjisténych stop a informaci. V charakteristice osoby pachatele byly popsany
i jednotlivé motivy, které jej vedou ke spachani trestné cinnosti ve spojitosti
s motorovymi vozidly. V souvislosti s vySetfovanim byly uvedeny a definovany
kriminalistické stopy typické pro autokriminalitu, a to vyhradné stopy souvisejici
s kradeZzemi motorovych vozidel. Definovany byly stopy, které lze nalézt
na misté odcizeni vozidla, a to jak stopy materialni, tak i stopy pamétove ve vice
formach. Popsany byly i problémy, které zajiStovani téchto stop provazi,
zejména proto, Ze vozidlo jako pfedmét zajmu se na misté ohledani nenachazi
a i to, Ze zajisténi stop je do jisté miry zavislé i na asové prodlevé oznameni.

V takovém pfipadé pak materialni i pamétové stopy degraduji, a stanou se
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pro dalSi objasnéni skutku nevyuzitelnymi. V ramci typickych stop autokriminality
byly dale popsany stopy, které lze vyhledat a zajistit na odcizeném vozidle
samotném a také na mistech, ktera s kradezi vozidla souvisi a je nutné jim klast

vyznamnou pozornost.

Dalsi kapitoly této prace byly vénovany typickym vySetfovacim situacim,
kde byly uvedeny situace od té nejidealnéjSi pro samotné vySetfovani pres ty,
které jsou nejCastéjSi, aZz po situace, jez jsou pro vySetfovani nejméné pfiznivé.
V navaznosti byla popsana charakteristika zvlastnosti predmétu vySetfovani,
ktera se odviji pfedevs§im od zaméru pachatele a ucelu kradeze. Definovany byly
i podnéty k vySetfovani zhlediska formy oznameni o kradezi samotné,
a to z pohledu zvlastnosti oznameni poskozené osoby, svédka udalosti nebo
na zakladé vlastniho zjiSténi policejniho organu. S tim souvisi i zvlastnosti
pocate€nich operativné patracich a vySetfovacich ukonu, které jsou policii Cinény
na zakladé pfijatych oznameni. Jednotlivé ukony jsou definovany dil€imi
Setfenimi k vozidlu a informacemi s nim souvisejicimi, v€etné ukonu tykajicich se
patrani, ohledani a zajiStovani ddkaznich prostfedkud. V nasledujici kapitole byly
interpretovany zvlastnosti vysSetfovacich verzi, jejich stanovovani a planovani
samotného vySetfovaciho postupu na zakladé nashromazdénych informaci.
Zaver teoretické casti charakterizuje zejména zvlastnosti nasledné etapy
vySetfovani a souvisejici typické ukony policie, jenz se poji s postupem trestniho
fizeni podle trestniho Ffadu. Z naslednych etap a ukonu byly popsany ty,
které jsou vlastni pfedmétné trestné Cinnosti, a to vyslech obvinéného, vyslech
svédka, domovni prohlidky a prohlidky jinych prostor, kriminalistické expertizy,
arekognice. U kazdého ztéchto uvedenych ukonu byly definovany jejich
charakteristiky v souvislosti se zvlastnostmi pfi vySetfovani autokriminality.
Zcela posledni kapitola byla vénovana zapojeni se vefejnosti do vySetfovani

a formam kriminalistické prevence.

PocCatek praktické Casti prace popisuje vybrané oblasti ze statistiky
autokriminality, které pojimaji pFedevSim dil¢i data z aktualné posledniho

statistického obdobi od roku 2011 az po rok 2020 vCetné. Na tomto desetiletém
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Casovém useku je nasledné v konkrétnich datech a zaméfenich prehledné
patrné, jak se vyvijela problematika autokriminality. Z hlediska statistiky
bylo poukdzano zejména na celkovy stav vozového parku v Ceské republice,
stav kradezi motorovych vozidel i v souvislosti s kradezemi véci z automobill
a jejich soucasti. To vSe v praktickych souvislostech statistiky a souvisejicich
pfipadd autokriminality. Nasledné byl popsan vyvoj ostatnich druhu
autokriminality, a to hlavné aktualni problémy posledni doby, v podobé kradezi
nakladd v kamionové dopravé a specificka problematika kradezi osobnich
vozidel s bezkliCovymi systémy. Tento zpusob kradezi byl nasledné nazorné
interpretovan a charakterizovan na vybranych zplasobech spachani spolu
s konkrétnimi  pouzitymi pomuckami a nastroji pachatele. Vramci této
problematiky byla uzita obrazova a fotograficka znazornéni i z realnych pfipadu,
aby bylo mozné si udélat maximalni pfedstavu a vhled do praktické Cinnosti
pachatelld. A tim lépe chapat specifika a nastrahy odhalovani a vySetfovani
specialnich  druhd autokriminality. Na toto volné navazala kapitola
charakterizujici problémy soudobé policejni praxe vramci autokriminality,
ve které jsou, mimo jiné, popsany vybrané souvisejici specifické pfipady
kazuistiky a jejich formy. Uvedeny byly dil€i praktické pfiklady, které demonstruji
aktualni problematiku pfedevSim kvalifikované autokriminality, a to spolu
s fotografiemi realnych stop a dukazd v souvislosti s jednotlivymi skutky.
Demonstrovany byly celkem na C&tyfech skutcich, a to na pfipadu legalizace
vozidla Range Rover, na pfipadu kradeze navigacnich systému z agrotechniky,
dale na praktickém pfipadu fingované kradeze motocyklu KTM, a pfipadu
kradeze vodniho skutru Yamaha. U vSech téchto demonstrovanych praktickych
pfipadu byl kladen diraz na jejich detailni popis z hlediska praktické Cinnosti
vySetfovani v souvislosti se specifikami stop a dikazul, se kterymi je mozné se
setkat pfi odhalovani této trestné ¢innosti. Zejména bylo poukazano na dulezitost
odbornych znalosti, které jsou zapotfebi v ramci tohoto druhu majetkové trestné
¢innosti, a na neméné dulezitou spolupraci s vyrobci vozidel a autodili pfi jejich

identifikaci.
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Na zakladé téchto jednotlivych pfipadl a obecnych zvlastnosti
autokriminality byla provedena jejich vzajemna komparace, ktera umoznila
determinovat vycCet problémovych oblasti. V navaznosti na tyto oblasti byly
v posledni kapitole praktické casti prace navrZzeny jednotliva doporuceni

a navrhy problémovych aspektd sou¢asné autokriminality.
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