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Abstrakt

Tématem bakalaiské prace je osobni letecka doprava na tizemi kontinentu Afriky. V prvni ¢asti se
prace zabyva obecnymi charakteristikami letecké dopravy, jejiho vyznamu ve svété a zménami,
ke kterym v ramci jejiho vyvoje doslo. V dalsi ¢asti prace rozebird soucasny stav letecké dopravy
v Africe, snazi se vysvétlit pficiny periférni pozice v ramci jeji globalni distribuce. Analyticka cast
prace pojednédva o nabidce letli béhem vybraného dne v roce 2006 a 2018 z deseti africkych letist,
kterd byla vybrdna na zaklad¢ né€kolika faktord, mezi které patii predevsim jejich velikost dle
objemu odbavenych pasazeri za rok. Data pro provedni této analyzy pochazi z databaze
Flightstats, ktera poskytuje informace o témét vSech letech na svété. Vysledky analyzy poskytuji
pohled na vyvoj a souc¢asnou pozici vnitrostatni, kontinentalni a mezikontinentalni letecké dopravy

v Africe, respektive letistich, ktera hraji na kontinentu dtlezitou roli.

Klicova slova: leteckd doprava, Afrika, osobni letecka doprava, letisté, deregulace, liberalizace,

nizkonékladové aerolinky
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Abstract

This bachelor thesis focuses on personal air transport in the Africa continent. In the first part, the
general characteristics of air transport, its importance in the world and changes in its development,
will be described. The description of the current situation of air transport follows. This part of the
thesis tries to explain the causes of the peripheral position within its global distribution. The
analytic part of the thesis deals with the flight offers in ten African airports on a specific day in
2006 and 2018. These airports were chosen on the grounds of several factors, e.g. the size
according to the volume of transported passengers per year. The data for the implementation of
this analysis were taken from the Flightstats database. This database provides information about
almost every flight in the world. The results of the analysis provide a view on development and
the current situation of domestic, continental and intercontinental air transport in Africa or rather

of the airports which are for the African continent crucial.

Key words: air transport, Africa, personal air transport, airport, deregulation, liberalization, low

cost airlines
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1. UVOD A CILE PRACE

Letecka doprava v soucasnosti predstavuje nejmladsi a nejrychleji se rozrustajici druh
dopravy, ktery se stale vice rozviji a nabyva stale vétSsiho vyznamu. Letecka doprava je
povazovana za nejbezpecnéjsi druh dopravy, coz je dolozeno fadou statistik. Béhem nékolika
desetileti se ji podafilo dostat se na velice moderni uroven. Diky ni se dnesni svét ,,smrstuje a
pfekonavani vzdalenosti jiz neni takovy problém. Umozfiuje rozvoj cestovniho ruchu a
obchodu mezi svétovymi regiony. Ve spojitosti s globalizaci dnesniho svéta zastava dilezitou
funkci. Je kli¢ova pro hospodatsky rozvoj napfti¢ celym svétem, uvadi se, ze az 35 % svétového
obchodu prochazi vzduchem (Kenneth a kol. 2015).

Na leteckou dopravu ptsobi oddélen¢ nebo ve vzijemné korelaci faktory geografické,
technologické a ekonomické. V poslednich letech stale vétsi roli hraji faktory bezpecnostni a
politické. Leteckd doprava si prosla v ramci svého rozvoje mnohymi podstatnymi zménami,
které umoznily jeji dostupnost Sirokému okruhu svétového obyvatelstva, jde o deregulaci a
liberalizaci leteckého trhu.

Je vyuzivana zejména k ptepravé na delsi vzdalenosti, primérné vzdalenost ptepravy se
pohybuje ptiblizné okolo 1600 km (Kraft 2015). Ma dulezitou funkci v dalkové, kontinentalni
a mezikontinentalni osobni dopravé, urcitou lohu ma i v nédkladni dopravé, avSak ve srovnani
s osobni dopravou jsou piepravni vykony daleko niZ§i (Seidenglanz 2008). Uroveii letecké
dopravy je z celosvétového hlediska velmi roztfisténa a odrazi v sob¢ fadu Ciniteld.

Prace je zamé&fend na analyzu letecké dopravy v africkém makroregionu, ktery je v ramci
globalni letecké dopravy specificky a Vv poslednich letech si prochdzi pomérné zasadnim
rozvojem. V ramci ostatnich makroregiond stale zastava periferni roli, av§ak v souc¢asnosti 1ze
spatfovat urcité tendence, které se snazi posunout makroregion na lepsi pozici. Do budoucna se
ocekava, ze leteckd doprava v Africe bude bezpochyby klicovym ,.hra¢em* pro dal$i mozny
rozvoj celého kontinentu. V mnoha zemich Afriky je letecky priimysl hnaci silou mistni
ekonomiky. Cilem prace je charakterizovat leteckou dopravu na tzemi afrického
makroregionu, nastinit jeji vyvoj a specifika, které k ni odjakziva patii. Dalsim cilem je z
vybranych africkych letist’ analyzovat letecka dopravni spojeni, a to jak uvnitf makroregionu,
tak do ostatnich makroregionti svéta, a popsat jejich vzajemnou provazanost, rozvinutost a

perspektivu.



Hypotézy prace

e HI1: Mezikontinentalni vazby s africkym makroregionem vychéazi z historického
kontextu, kdy byla Afrika pod nadvladou kolonialnich mocnosti z Evropy. Goetz a Budd
(2016, s 274) uvadi, Ze ,,struktura a geografické rozmisténi Africké letecké dopravy ma
své silné koteny ve 30. letech minulého stoleti béhem kolonialnich projekti, kdy letecka
doprava pomohla evropskému obchodu a administrativé. Dale pisi, Ze prioritou bylo
spojeni Afriky s kolonidlnimi mocnostmi, nez to vnitroafrické. Mizeme ocekavat, ze
nejsilngj$i mezikontinentdlni vazby bude mit Afrika zejména s evropskymi byvalymi
kolonidlnimi mocnostmi, jakymi jsou hlavné Francie a Velké Britanie.

e H2: V poslednich letech se do poptedi z hlediska letecké dopravy dostava Blizky vychod,
ktery slouzi zejména jako celosveétovy hub. Dobruszkes a Hamme (2011) uvadi, Ze zemé
Blizkého vychodu zejména Spojené arabské emiraty, Katar a Kuvajt vyrazné finan¢né
podporuji své aerolinky, pfijmy vychazi hlavné z tézby ropy (Dobruszkes, Hamme 2011,
cit v Warnock-Smith, O'Connel 2011). Dopravci jako Emirates a Qatar Airways nebo
Etihad Airways dokazali vyvinout rozsahlou globalni sit’ leteckych tras. V dusledku
tohoto trendu Ize ocekavat, ze mezi Afrikou a Blizkym vychodem budou silnéj$i dopravni
vazby (Dobruszkes, Hamme 2011, cit v O'Connel 2011).

e H3: V poslednich letech ptichazi mnoho investic do Afriky z Ciny, jak uvadi Goetz a
Budd (2016, s 262) ,.Cina je v sou¢asnosti nejvétsim investorem v Africe, ma zajem o
vylepSovani letiStni infrastruktury, zejména v bohatSich zemich Afriky. Svymi
investicemi se podilela na vylepSeni letist' v Luand€, Lusace, Nairobi, Dzubé¢, dale
v Nigérii a Sierra Leone®. Vzhledem k témto investicim 1ze o¢ekavat, ze mezi Afrikou a

Cinou budou nova mezikontinentalni letecka spojeni.



2. TEORETICKA CAST

2.1. Charakteristika a vyznam letecké dopravy

Rozvoj letecké dopravy mizeme datovat az od 20. stoleti, hlavné od jeho druhé poloviny,
kdy nastava jeji dramaticka expanze. Prvni leteckou spole¢nosti byla dnes jiz zanikla Pan
American Airways (zkracen¢ Pan Am), ktera ptinesla fadu technickych inovaci, jako naptiklad
navigaci letadel ze zemé&. Roku 1956 spustila provoz tryskovych letadel Boeing 707 a v roce
1969 byla prvni spolecnosti pouzivajici velké letadlo Boeing 747. Spole¢nost ukoncila provoz
v roce 1992, avSak znacné cCasti jeji dopravni sité se ujala dneSni americka Delta Airlines.
Nejstarsi letecka spole¢nost fungujici do soucasnosti je nizozemska KLM Royal Dutch
Airlines, jez vznikla v roce 1920 (Prisa a kol. 2002). Dramaticky rozvoj letectvi datovany od
70. let 20. stoleti je pfisuzovany rostoucimu zajmu po cestovnim ruchu, ktery je uzce spjat
s rozvojem letecké dopravy. Dalsi vliv na leteckou dopravu ma jev zvany globalizace, ktery
znamena stle naristajici propojenost svéta ve vSech moznych smérech (Kraft 2015). Koteny
(2011, s. 11) globalizaci chape jako ,,odstranéni bariér pro obchod a mobilitu kapitalu spolec¢né
s nevyhnutelnym technologickym pokrokem a stalym poklesem nékladi na dopravu a
komunikaci®. Globalizace tak vede svét k celkové jednotnosti, ale ne kazdy region ¢i mésto
jsou zapojovany do globalniho systému. Mizeme fici, Ze globalizace prohlubuje nerovnomérny
geograficky rozvoj (Lnénicka 2011). Sama letecka doprava ptispiva k rozvoji globalizace, ale
zéaroven 1 sama globalizace nabizi letecké doprave rozSifovani a utvateni novych leteckych siti.
Graham (1998, 2001) hovoii o dalsich faktorech majicich vliv na rozvoj letecké dopravy. Jde o
rust disponibilnich pfijml obyvatel, pozménujici se nabidku sluzeb leteckych spolecnosti
v disledku technického pokroku a pokles cen letenek (Graham 1998, 2001, cit v Seidenglanz
2008).

Soucasnou leteckou dopravu miizeme charakterizovat nasledujicimi aspekty. Stava se
vice a vice celosveétoveé vyuzivanym masovym dopravnim modem. Lze tvrdit, Ze jeji vyuzivani
je umoznéno témeéf vSsem vrstvam obyvatel v ekonomicky vyspélych zemi, a to jak pro
soukromé, tak pro obchodni cesty. V letecké doprave jsou v soucasné dob¢ dva ,,soupefi®, jedna
se 0 tzv. klasické dopravce a nizkondkladové dopravce. Jejich jednotliva specifika budou
nastinéna Vjedné z nasledujicich kapitol. O letecké dopravé mulzeme hovoftit jako 0
nejkomplexnéj$im odvétvi ze vSech druhii ekonomickych €innosti, k jeji realizaci je zapotiebi
velké mnozstvi subjektl a vysokd odbornost zaméstnancti. Vysoké naroky jsou kladeny

piredevsim na bezpecnost ve vSech smérech. Odvétvi letecké dopravy je z hlediska financ¢nich



vysledkut oproti jinym odvétvim nestalé a uvniti celého odvétvi miizeme pozorovat strukturalni
rozdily, naptiklad sluzby fizeni letisté a letového provozu maji ustalené dobrou rentabilitu,
naopak lete¢ti dopravcei vykazuji horsi vysledky.

Stat z pohledu vlastnictvi v leteck¢ dopravé ve vyspélych zemich zastavd pouze
regulatorni funkce. Naopak v mén¢ vyspélych zemich stat vlastni letisté i letecké dopravce a
plné zasahuje do jejich chodu.

V neposledni fad¢ je tfeba zminit, Ze leteckd doprava je choulostiva na celou Skélu vlivi,
mezi které fadime mezinarodni politickou situaci, Sifeni nakaZzlivych nemoci a terorismus
(Prasa 2007). Naptiklad teroristicky ttok z 11. zafi 2001 na svétové obchodni centrum v New
Yorku velmi ovlivnil vyvoj letecké dopravy po celém svéte, nejen poklesem poptavky, ale i
zavedenim mnoha bezpecnostnich opatieni. VIiv na letecky provoz ma i pocasi, které ho mtize
docCasné pterusit, hor§i nasledky maji zejména pfirodni Zivly, napiiklad sopecny popel
rozptyleny v atmosféie dokaze provoz pozastavit i na nékolik dni. | pfes vSechna dfive zminéné
pozitiva musi letecka doprava celit nékolika problémtm.

Nejvétsim problémem je negativni dopad na Zivotni prostiedi. Ciniteld s negativnim
dopadem na Zivotni prostfedi je mnoho, zejména emise produkované pti spalovani pohonnych
hmot, hluk letadel a znegisténi v okoli letitd (Stecova 2015). Vyrobci letadel se snazi vyvijet
nové inovace, aby si letecka doprava mohla ziskat svou udrzitelnost, snazi se konstruovat
letadla tak, aby méla niZsi spotiebu paliva a dosahovala nizsich hodnot hluku, ohlizi se i na
komfort cestujicich a kapacitni rozsifeni. Rozvijeni letecké dopravy zejména na hlavnich
leteckych osach se potyka s té¢Zko prekonatelnymi kapacitnimi limity, jednd se o nedostatek
vhodného prostoru pro vystavbu novych letis§t nebo pouze ranveji (Prasa 2007).

Letist¢ musi byt fizena tak, aby v nich leteckd doprava méla stale plynuly proces, to
napiiklad znamend zavadéni celé fady novinek, jakymi jsou samoobsluzné odbavovaci kiosky
nebo automatické brany vyuZivajici biometrické pasy, jez maji zrychlit bezpecnosti kontrolu
pasazért. Nedostatek kapacity se fesil 1 skrze vyrobu obrovskych letadel, které dokazi prepravit
vice cestujicich, prikladem je Airbus A380. Avsak v soucasné dobé nartista trend spiSe mensich
letadel s delsim doletem, jako je naptiklad Boeing 787 Dreamliner.

Leteckou piepravu miizeme ¢lenit z nékolika hledisek. Nejzékladné€jsim je ¢lenéni na
osobni a nédkladni, pfi¢emz praktickd Cast této prace je zaméfena pouze na dopravu osobni.
Osobni dopravu zajist'uji osobni dopravci, néktefi vSak ptepravuji zbozi i postu. Jde pouze
doplitkovu zalezitost. Nakladni doprava je zajiStovéana prostfednictvim zboZovych dopravci
(cargo airlines) majicich uzptsobenou letadlovou flotilu pro snadnéjsi zachazeni s nakladem.

Existujyi 1 dopravei piepravujici pouze zasilky, jejichz letadla jsou mald a slouzi hlavné
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regiondln€, to znamena, ze prepravuji zasilky z a do hubu (uzli), kde je dale prepravuji veétsi
nakladni letadla. Ptikladem takového dopravce je Federal Express (Prtsa 2007).

Déle se leteckd doprava rozdéluje z izemniho hlediska na mezinarodni a vnitrostatni.
Vnitrostatni doprava ma uplatnéni zejména u rozlohou velkych stati (napi. USA). U
mezinarodni dopravy se rozlisuje jest¢ vzdalenost, ktera se Cleni na kratké, stiedni a dlouhé
lety. Podle toho existuje i clenéni dopravei. Existuji regionalni dopravcei pisobici pouze v ramci
urc¢itého regionu, kteti uzivaji nizkokapacitni letadla kratkého nebo stfedniho doletu. Na sttedni
vzdalenosti se soustied’uji kontinentalni dopravci, obvykle ptisobi uvnitt jednoho kontinentu.
Casto spolupracuji s dal§imi dopravci nebo pod alianci, aby si zachovali konkurenceschopnost.
Jejich flotila mé& wvétSinou proudova uzkotrupd letadla stfedni kapacity a doletu. Na
mezikontinentalni dopravu se zamétuji dalkovi piepravci, ale zarovenn maji svou sit’ i v ramci
sttednich vzdalenosti. VéEtSina téchto aerolinek je ¢lenem aliance. Flotilu maji vybavenou
kromé letadel uréenych na stfedni vzdalenosti i letadly pro dalkové lety, jako tfeba Boeing 747,
767 nebo Airbus A380 ¢i A330 (Prasa 2007).

Z aspektu ¢asového délime leteckou pfepravu na pravidelnou a nepravidelnou neboli
charterovou. Pravideln4 doprava se fidi letovym fadem, ktery se planuje na letni a zimni sezénu.
Charterova doprava se vyskytuje predevsim v letni sezong, kdy si cestovni agentury u leteckych
dopravcii objednavaji kapacitu letadla, jez vyuzivaji pro své vlastni potfeby (Kajman, Melichar
2016). Charterové lety do letnich destinaci nabizi napiiklad Smartwings. Vétsi spole¢nosti
zabyvajici se charterovymi lety je némecky TUI fly.

Vyznam letecké dopravy mizeme rozdé€lit do dvou zakladnich rovin - ekonomické a
socialni. Z hlediska ekonomického vyznamu letecka doprava usnadiiuje mezinarodni obchod,
utvari a rozsifuje kontakty mezi narodnimi a regionalnimi ekonomikami. Vzhledem k faktu, ze
letecka doprava je nejrychlejSim a také nejvhodnéjSim dopravnim modem na dlouhé
vzdalenosti, je klicova pro prepravu urcitych druht zbozi, jako je rychle kazici se a hodnotné
zbozi. Z hlediska zaméstnanosti ptinasi spoustu pracovnich ptilezitosti, které mohou byt piimé
(v leteckych spolecnostech, na letisti) nebo nepiimé (vyrobci letadel) a vyvolané v odvétvich,
ktera by byla bez letecké dopravy tézko realizovatelna (odvétvi cestovniho ruchu). Socialni
vyznam letecké dopravy spociva v utvareni mezilidskych kontaktii a multikulturni spole¢nosti.
Obyvatelstvu umoznuje cestovat do vzdalenych destinaci a zaroven zvySuje rozvoj cestovniho
ruchu. Podporuje zaostalé regiony zapojovat se do globalni ekonomiky. Dokaze zajistit rychlou
humanitarni pomoc do postizenych regiont. Podporuje svétové sportovni a kulturni udalosti,

ptikladem jsou Olympijské hry (Grayling 2001, Graham 2008, cit v. Goetz, Budd. 2016).
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Vyznami, které ma letecka doprava, bychom mohli najit daleko vice. Zde jsou vyjmenované

nejpodstatné;si.

Obrazek ¢. 1: Vyvoj letecké dopravy od roku 1950 do roku 2012 vyjadfeny

v osobokilometrech

The world aviation- 1950to 2012
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Zdroj: ICAO (International Civil Aviation Organization)

Vyse uvedeny graf popisuje vyvoj osobni letecké dopravy od roku 1950 do roku 2012.
Z grafu je patrny stale naristajici trend, ktery od 70. let minulého stoleti roste exponencialné.
VyznaCené zafezy znamenaji pokles v dasledku svétovych krizi, které bud’ pfimo souvisi
s leteckou dopravou nebo na ni mély neptimy vliv. Jednalo se 0 nasledujici pti¢iny: ropny Sok
v roce 1973, iracko-iranska valka v letech 1980 az 1988, valka v Perském zalivu v letech 1990
az 1991, asijska finan¢ni krize v roce 1998, teroristicky utok 11. zafi, epidemie SARS rozsitena
Vv roce 2003 a celosvétova ekonomicka krize v letech 2008 az 2009. Je evidentni, ze letecka

doprava se ze zminénych krizi vzdy dokézala velmi rychle vzpamatovat.
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2.1.1. Prostorové rozsireni letecké dopravy ve svété

Letecka dopravni sit’ neni ve svét€¢ rovnomérné rozmisténa, mizeme identifikovat tfi
hlavni svétové jadrové oblasti, mezi které fadime Severni Ameriku, Evropu a Asijsko-pacificky
region. Obecné lze konstatovat, Ze svétova letecka doprava se odehrava zejména na severni
polokouli. Umisténi nejvyznamnéjsich leteckych kiizovatek koreluje s ekonomickymi jadry,
ktera dosahuji vysokého HDP. Dal$imi Ciniteli umisténi téchto kiizovatek jsou oblasti
koncentrace cestovniho ruchu nebo mista s dobrou geografickou polohou (Kraft 2017).
Periferni polohu v rdmci svétové distribuce letecké dopravy zaujima region Latinské Ameriky
a Afriky. Blizky vychod si v poslednich letech vymanil specialni postaveni (Svobodova 2008).
V regionu Blizkého vychodu zacaly silit staty Perského zalivu a staly se tak novymi svétovymi
leteckymi ,,huby*, spojujici zejména evropské a asijskd mésta (Goetz, Budd 2016). Nejvétsi

sveétova letisté se nachazi ve vyse zminénych jadrech.

Tabulka €. 1: Poc¢et odbavenych cestujicich na pravidelnych linkach leteckymi spole¢nostmi

registrovanymi v daném regionu v roce 2015

1200 10 34

935,5 6,7 26,2
883,2 5,2 24,8
267,6 4,7 7,5
188,2 8,1 9,3
79,5 18 2,2

Zdroj: IATA 2016 (International Air Transport Association)

Tabulka €. 2: Pocet odbavenych cestujicich na pravidelnych linkach leteckymi spole¢nostmi

registrovanymi v daném regionu v roce 2017

10,6 36,3
8,2 26,3
3,2 23
4,1 7

4,6 S
6,6 2,2

Zdroj: IATA 2018a



Tabulky ¢. 1 a 2 nam ukazuji distribuci letecké dopravy v jednotlivych makroregionech
svéta vV poctu odbavenych cestujicich za rok 2015 a 2017. Je zde vidét dominantni postaveni
Asijsko-pacifického regionu, ktery zaroven vykazuje i vysoké meziro¢ni zmény. Pokud
bychom srovnali nariist mezi obéma roky, tak nejvice narostl region Asijsko-pacificky, Evropa,
Blizky vychod a na dalsim misté je Afrika. The Geographies of Air Transport uvadi, Ze ,,v
ptistich 50 letech by letectvi mohlo mit velmi vyznamnou roli pti podpote skutecné globalniho
spoleCenstvi, a to hlavné socialniho a hospodatského rozvoje nejchudsich casti svéta, jako je
region Afriky, Stiedni Asie a ¢ast Jizni Ameriky, kde infrastruktura silnicni dopravy neni
skutecné dobie rozvinutd a vzdalenosti mezi hlavnimi stfedisky osidleni a hospodaiskou
¢innosti jsou vyrazné“ (Goetz, Budd 2016, 5.127).

O severoamerickém a evropském leteckém trhu 1ze hovorit 0 jako zcela rozvinutém diky
probéhlé liberalizaci a deregulaci. V soucasné dobé se trh zamétuje zejména na vylepSeni,
prostiednictvim raznorodych inovaci. V Severni Americe dominuji domaci lety nad
mezikontinentalnimi. Podle statistik dosahuji vnitrostatni lety USA vice nez dvojnasobku
z hlediska poctu piepravenych osob ro¢né. Letecky trh v Evropé je ovladan hlavné skrze
dohodu ECAA, ktera znamend jednotny evropsky letecky prostor a je rozSifena i mimo
neclenské staty EU. Evropa je ze vSech makroregiont nejvice ovladana nizkondkladovymi
spolecnostmi, pro které¢ jsou zde nejpiihodnéjsSi podminky, jako jsou relativné kratké
vzdalenosti mezi destinacemi. Asijsko-pacificky makroregion si v poslednich letech prochazi
znanym narliistem a stava se jednim z velmi Gsp&$nych a lukrativnich trhli zZ pohledu osobni 1
nakladni dopravy (ICAO 2017). Letecka doprava v Asijsko-pacifickym regionu je dileZita pro
rozvoj cestovniho ruchu, jak na pobfezi statd, tak na mnoha vzdalenéjSich ostrovech, kde
vznikla sekundarni letist¢ (Svobodova 2008). Makroregion Latinské a Stfedni Ameriky neni
stejné jako Afrika zcela Upln€ liberalizovan predevSim z politickych divodl. V téchto
regionech se predpoklada, ze rozvoj v nasledujicich letech povzbudi ekonomiku a pfinese nova

pracovni mista spojena piimo ¢i neptimo s leteckou dopravou (ICAO 2017).
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S hustotou a prostorovym rozmisténim letecké dopravy zpravidla koreluje i rozmisténi a
kapacita letist’ ve svété. Uvedenou skutecnost dokladaji tabulky ¢. 3 a 4, které ukazuji Zebiicek

nejveétsich letist’ na svété z pohledu osobni a nakladni letecké dopravy.

Tabulka ¢&. 3: Zebticek 10 nejvétsich letidt na svétd podle odbavenych cestujicich v roce 2016

Poradi Letiste IATA kéd Pocet odbavenych cestujicich
(v milionech)

1. Atlanta ATL 104,17
2. Peking PEK 94,39
g Dubaj DXB 83,65
4. Los Angeles LAX 80,92
5. Tokio HND 79,7

6. Chicago ORD 77,96
7. Londyn LHR 75,72
8. Hongkong HKG 70,31
9. Sanghaj PVG 66

10. Patiz CDG 65,93

Zdroj: ACI 2018a (Airports Council International)

Tabulka ¢&. 4: Zebiicek 10 nejvétsich letist na svété podle mnozstvi piepraveného zbozi v
roce 2016

Poradi Letiste IATA kéd Mnozstvi piepraveného zboZi
Vv tunach (v milionech)
1. Hongkong HKG 4,62
2. Memphis MEM 4,32
ol Sanghaj PVG 3,44
4, Inéchon ICN 2,71
5. Dubaj DXB 2,59
6. Anchorage ANC 2,54
7. Louisville SDF 2,44
8. Tokio NRT 2,17
9. Patiz CDG 2,14
10. Frankfurt FRA 2,11

Zdroj: ACI 2018b

Za nejvetsi letisté sveta dle odbavenych cestujicich ro¢né se poklada americka Atlanta,
Ma vyhodnou geografickou polohu v ramci USA, kde slouzi zejména jako interkontinentalni
hub. Dalsi skutecnosti je, Zze v Atlant¢ ma hlavni sidlo letecky dopravce Delta Air Lines.
Obdobné divody ke svému umisténi na druhém misté ma letisté v Pekingu. Tteti misto zaujima
letech. Hlavnim dtvodem je sidlo spole¢nosti Emirates, ktera cili zejména na dalkovou

mezikontinentalni osobni pfepravu. Dubaj ji slouzi jako hub mezi nabizenymi destinacemi,
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hlavné mezi Evropou a Asijsko-Pacifickym makroregionem. Prostorové rozmisténi letecké
nakladni dopravy je obdobné, jako u osobni. Nejvétsi koncentrace je v regionu Severni
Ameriky, jihovychodni a vychodni Asie a o néco mensi v Evropé. Nejvice zbozi v roce 2016
odbavilo letist¢ v Hongkongu, druhym Vv pofadi je americky Memphis a na tietim misté je

Sanghaj.
2.2. Soucasné zmény v letecké dopravé

Dnesni letecka doprava je na velmi dobré urovni a prakticky je dostupna témei kazdému.
Letecky trh roste, vyrobci letadel se chlubi novymi technickymi vymozenostmi. Aerolinky se
zase prezentuji vysokymi Cisly prepravenych cestujicich. Letisté se stavaji obrovskymi
modernimi komplexy s nabidkou Sirokého spektra sluzeb. Cestujici si pfivykli na jisty komfort,
ktery dnes berou jako samoziejmost. Letecka doprava si od svého prvopocatku prosla znaénymi

zménami, které umoznily jeji rozvoj do dnesni podoby. Jsou popsany v nasledujici podkapitole.
2.2.1. Deregulace a liberalizace odvétvi

Pro nastinéni problematiky deregulace je zapotiebi poznamenat dilezité okamziky, které
se staly s rozvojem vétsiho vyuzivani letadel jako druhu piepravy po prvni svétové valce. V této
dobé€ kazd4 zemé& méla suverenitu nad svym vlastnim vzdusnym prostorem, jednotlivé staty si
mohly pomoci bilateralnich dohod ptedéavat prava na vyuZivani tohoto prostoru. Roku 1947
vznikla ICAO (International Civil Avitation Organization — Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi) snazici se sjednotit bilateralni dohody. Vzniklo pét zakladnich leteckych svobod, dle
kterych jsou uzavirany mezinarodni dohody (Frithauf 2011). PriiSa (2007, s. 40) ve své praci
svobody uvadi nasledujicim zplsobem: ,, Prvni svoboda — vysada létat pres vizemi jiného statu,
aniz se pristane; druha svoboda — vysada pristavat na vuzemi jiného stdatu pro potieby nikoliv
obchodni; treti svoboda — vysada vykladat na vuzemi druhého statu cestujici, zbozZi a postu
nalozené na uizemi statu, jehoz statni prislusnost letadlo ma; ctvrta svoboda — vysada nakladat
na uzemi druhého statu cestujici, zboZi a postu pro tizemi statu, jehoz statni prislusnost letadlo
md, pata svoboda — vysada nakladat a vykladat cestujici, zbozi a poStu v jinych statech pri letu,
ktery zacina nebo konci na uzemi statu, jehoz statni prislusnost letadlo ma (pr. preprava
cestujicich, zbozi a posty letadlem CSA mezi Dubaji a Bangkokem na lince Praha — Bangkok) “.

Do 70. let minulého stoleti m¢l vadci roli nad kontrolou letecké dopravy stat, v té dobé
fungovaly narodni spole¢nosti ve vlastnictvi statu. Stat se snazil uplatiovat protekcionismus

svého domaciho trhu a udrzet si vlastni monopol, narodni spolecnosti podporoval statnimi

16



dotacemi hlavné pro nakup novych stroji. V USA se v poloviné 70. let zacala ukazovat
nevyhoda tohoto uspotadani, to vedlo ke zméné zakona (Bina a kol. 2007). Z USA a Kanady
pochazi deregulace leteckého odvétvi znamenajici volny trh, diky odstranéni regula¢nich
opatfeni nad cenovou tvorbou a ponechani volné ruky dopravcim nad vstupovanim a
opousténim trhu. Deregulace se zacala $ifit do Evropy ve druhé poloving 80. let a dale do
Melichar 2016). Trh v zemich EU byl liberalizovan pomoci tii deregulacnich balickl
s leteckymi svobodami, které ptisly postupné v letech 1987, 1990 a 1993. Nejvice cenény je
posledni balic¢ek zacinajici platit az v roce 1997 (Frithauf 2011). Liberalizace plati i v zemich
nepatficich do EU, ale zahrnutych v Evropském hospodafském prostoru, jako je Island,
Lichtenstejnsko, Norsko a dale jesté plati ve Svycarsku (Dobruszkes 2006).

Vyznamné opatieni, které prineslo dalsi svobody rozvoji leteckého trhu, jsou dohody tzv.
open-skies. Open-skies vyrazné¢ pomohly americkym dopravciim ziskat neomezeny ptistup na
Rodrigue 2017). Sou¢asn¢ mame devét svobod. Pivodnich pét bylo rozsiteno o nasledujici Ctyti
svobody, které zni podle Kajmana a Melichara (2016, s. 6) takto: ,, Sestd svoboda — kombinuje
prava treti ctvrté svobody vzduchu; sedma svoboda — pravo prepravit cestujici z jednoho statu
do druhého, aniz by byl dopravce registrovan v téchto dvou zemich, osma svoboda — pravo
dopravce prepravovat cestujici a zbozZi ve druhém state, pricemz doprava zapocala v prvnim
state; devatad svoboda — uplna kabotdz, to znamenda prdavo komercné provozovat dopravni sluzby
mezi dvema misty na cizim stdatnim vizemi *.

Deregulace a liberalizace ptinesla rozkvét letectvi, a hlavné dostupnost vyuzivat leteckou
dopravu vétsi Skale obyvatelstva nasi planety. Letecké spolecnosti se v dusledku téchto procest
staly podnikatelskymi subjekty a maji ve svych rukou uréovani jejich sluzeb. Maji moznost
vétsiho vyberu obsluhovanych destinaci, ur€ovani Cetnosti letlh a ceny letenek na zakladé
mechanismu trhu. Zminéné procesy zménily podobu uspoiadani letecké prepravy do dnesni
podoby.

Diky deregulaci a liberalizaci odvétvi vznikly nizkonakladové letecké spolecnosti,
aliance klasickych dopravcl a také nové uspotadani leteckych siti. Zminéné prvky jsou
tématem dalsi ¢asti kapitoly. Bowen (2002) zminuje ale i negativa, ktera pfisla s deregulaci a
liberalizaci, tvrdi, Ze ,,ptispiva disparit mezi oblastmi svétového jadra a periferiemi, protoze na
jedné stran€ dochézi k relativnimu zlepSovani dosaZzitelnosti mést ve svétovém jadru a soucasné
se na druhé stran¢ zhorSuje relativni dostupnost mést a regionu v oblastech mén¢ rozvinutého

svéta“ (Bowen 2002 cit. v Seidenglanz 2008, s. 261).
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2.2.2. Usporadani leteckych siti

Vyse zminéna deregulace stoji za zménou prostorového uspotradani letecké sité, diive se
uplatfioval model point to point, ktery znamena piimé lety mezi destinacemi s nevyhodou nizké
Cetnosti spoji (Seidenglanz 2008). Hub and spoke model ma své benefity ve své vétsi
flexibilité, sit’ je uspotrddana do tzv. hubli neboli uzli, na které jsou piipojeny letisté niz§iho
vyznamu. Cestujici sice musi pfestupovat v hubu, ale diky tomuto sytému vznikly uspory a
veétsi efektivita a tim 1 vEétsi Cetnost spoju (Kraft 2017). Nevyhodou hub and spoke muze byt,
pokud uzlové letisté zkolabuje z riznych divodu, jimz mize byt technicky problém nebo vliv

Spatného pocasi ¢i nehoda.

Obrazek €. 2: Typy siti point to point a hub and spoke

Paint-to-Paoint Hub-and-Spoke

O O O

OWO O\ O
= NI O
ESK N

O 0 O

Zdroj: transportgeography.org 2017a

Sit hub and spoke je vyuZivana zejména klasickymi dopravci, ktefi na rozdil od
nizkonakladovych aerolinek vybavuji mezikontinentalni lety, proto je pro né€ sit’ vyhodnéjsi,
dokézi tak obslouzit vice destinaci s vétsi frekvenci letti. Uzlem (hubem) je vétSinou hlavni
mésto dané zemé, ale nékteré zemée bud’ s vétSim poctem obyvatel nebo ty s vice jadrovymi
mesty maji hubl vice (Frithauf 2011). Nizkonédkladové spolecnosti v drtivé vétsing piipada
obsluhuji kratké lety, proto pro né bylo vyhodnéjsi pfijmuti systému point to point, ale piesto
nekteré z nich vyuzivaji i druhy systém (Kraft 2017). Typickym ptikladem hubu v dnes$ni dobé
je mezinarodni letiS§t€¢ Dubaj. Dubajské letisSt€ markantné roste a svymi pocty odbavenych
cestujicich ro¢né §plha smétem na prvni pticku zebticku nejvétsich letist dle poctu odbavenych
pasazéri. Obdobné se stalo hubem i katarské mésto Dauhd, kde ma své domovské sidlo
spolecnost Qatar Airways. V Evrop¢ je hubem pro dalkové lety, naptiklad nizozemské letiste
Schipol. Do budoucna se pravdépodobné stane dal$im globalnim hubem nové vybudované

letisté v Istanbulu s kapacitou az 90 milon odbavenych cestujich ro¢né. Huby jsou vétSinou
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vetsi letiSté, jeZz maji dobie uspofadanu infrastrukturu pro piestupy a obvykle zde ma sidlo velka

letecka spolecnost plsobici na globalnim trhu se zaméfenim na dalkové lety.
2.2.3. Nizkonakladovy dopravce

Jak jiz bylo zminovano, diky deregulaci a liberalizaci leteckého odvétvi zacal vznikat
novy model nizkonékladovych aerolinek, ktery se od stavajicich klasickych neboli narodnich
1i$i zejména nizsi cenou letenek a k nemuz je potieba zcela odlisna koncepce fizeni spole¢nosti.
V angli¢ting se nizkonakladové spole¢nosti (NS) oznacuji jako low-cost airlines nebo low-cost
carrier. Mimo zminénou deregulaci k jejich rozsifeni piispél nardst poctu pasazéri. Lze tvrdit,
ze NS pomohly, aby cestovani bylo dostupné vice lidem, zménily geografii leteckych sluzeb a
zvysily konkurenci mezi leteckymi spole¢nostmi, ale i mésty ¢i regiony (Vasigh a kol. 2008,
cit. v Dobruszkes 2013). Vzhledem k tomu, ze USA bylo pivodcem deregulace, tak i zde
odstartoval vznik prvnich NS, kterym byla spole¢nost Southwest se zahdjenim provozu v 70.
letech minulého stoleti. Southwest ma své sidlo v Texasu, kde zaroven zahajila svou ¢innost
(Seidenglanz 2010). V soucasné dobé je nejvétsi NS na svéte a od ledna 2019 obsluhuje vétsinu
domacich lett (Wikipedia 2019d). Do Evropy se NS dostaly o néco déle, vzhledem k pozdéji
deregulovanému trhu, nez tomu bylo ve Spojenych statech americkych. Evropska prvni NS je
irsky Ryanair a poté nasledujici EasyJet (Seidenglanz 2010). Ryanair vznikl v roce 1985 a
EasylJet o deset let pozdéji (Flying-revue 2018). Po tispéchu téchto spolecnosti v Evropé zacaly
vznikat dalsi, jako napiiklad Germanwings nebo Aer Lingus (Seidenglanz 2010).

Pro NS plati ur¢ité strategie, které vedou k jejich niz§im nakladtim provozu. NS a klasické
aerolinie se mezi sebou vyrazn¢ lisi, jak z prostorového hlediska, tak nabidky sluzeb. NS se
obecné zamétuji na kratsi lety, je pro né tedy vyhodné&jsi pfima sit’ point to point. Lety NS jsou
vybavovany vétSinou z tzv. sekundéarnich letist’, kde nejsou pfili§ vysoké letistni poplatky, coz
je pro NS klicové. Nevyhodou téchto letist’ je jejich umisténi od centra mésta (Marada 2011).
Dalsi nevyhoda muze spocivat v hor§im napojeni na systém meéstské hromadné dopravy, coz
bohuzel vede k pouziti osobni silni¢ni dopravy S ¢imz mize souviset pretézovani silni¢ni
infrastruktury v blizkosti velkych mést. Prikladem sekundarniho letist¢ je naptiklad Berlin
Schénefeld, kde primarni letisté je Berlin Tegel. N&ktera mésta maji vice sekundarnich letist,
viz Londyn, kde Heathrow a Gatwick zastavaji roli hlavnich letist, zatimco Stansted a Luton
jsou sekundarni (Martinek 2017).

Graham, B. a Vowles T. (2006) shrnuji taktiky NS nasledovné:

» maximalné vyuzivaji sedadlovou kapacitu,
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minimalizuji poCet posadky,

palubni servis je omezeny a za pfiplatek,

flotila je slozena z méné typt letadel nebo pouze z jednoho,
dalsi zisk plyne z prodeje duty free apod.,

Kk nastupu pouzivaji schody misto nastupnich mosti,

na zemi stravi co nejméné casu,

Casto obsluhuji destinace vzdalené od sebe maximaln¢€ do dvou hodin letu,

YV V. V V V V V V

rezervace probiha ucelné online,
» za zavazadla si uctuji poplatky,

(Graham, B., Vowles T. 2006, cit v. transportgeography.org 2017b).

NS maji na soucasném trhu letecké dopravy nezanedbatelny podil. V roce 2015
ptepravily 28 % (984 miliont) cestujicich z celkového objemu (3,5 biliont). Podle ICAO to byl
10% narust oproti roku 2014 (ICAO 2018). Vzhledem k tspéchu tohoto trzniho modelu se
vytvoftily razné variace, které piejimaji nékteré strategie. Nékteré osvédcené strategie NS jsou
ptejimany klasickymi dopravci, ktefi se snazi udrzet si své misto na trhu.

Graham a kol. (2006) ve svém ¢lanku pro Journal of Transport Geography ¢leni NS do
nékolika skupin, dle kterych se daji koncepéné rodélit. Za zminku stoji nasledujici typy. Jednim
z nich je tzv. kopie Southwest, do které se fadi prvotni spolecnosti, stavéjici na zakladnich
principech, coz je piedevsim point to point sit’. Jejich flotila obsahuje jen jeden typ letadel,
které maji maximalni vyuZiti. Maji tak usnadnéné opravy nebo napiiklad nepotfebuji vyucovat
svou posadku na vice typi stroji.. Radi se sem kromé& Southwest, zejména Ryanair, EasyJet
nebo kanadska WestJet. Existuji zde ale i odliSnosti v uzivani letist’, naptiklad Ryanair vyuziva
sekundarni, zatimco EasyJet primarni a Southwest se orientuje na oba typy. Mezi druhy typ se
fadi dceriné spolecnosti fungujici na principu NS, které zalozily klasické aerolinky. Funguji
tak, Ze své dcefiné spolecnosti predavaji starsi letadla pro sniZzeni nékladu za koupi jinych.
Ttetim typem jsou tzv. ,,cost cutters®, jedna se v podstaté o staré letecké dopravce, ktefi se snazi
ptejit na nizkonakladovy model, ale zaroven provozuji jak dlouhé, tak kratké lety z uzlovych
letist. Jedna se naptiklad o Aer Lingus nebo i British Airways.

Soucasnym trendem jsou nové vznikajici NS se zaméfenim na delsi i mezikontinentalni
lety. Tento koncept dobie funguje v Asii, jeZ ma pro to vhodnéjsi geografické podminky nez
Evropa, kde se tento model zacal vyskytovat. Mezi asijské aerolinky uplatiiujici tento modle
patii Air Asia, Scoot nebo napitiklad JetStar (Petrlik 2015). V Evropé¢ takto funguje naptiklad

spole¢nost LEVEL vznikla v roce 2017, jejiz hlavni baze je na barcelonském letisti El Prat a
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ma linky do Severni a Jizni Ameriky. Prvni evropskou NS vypravujici mezikontinentalni let se
stal v roce 2013 norsky Norwegian, jez zacal operovat lety do New Yorku a Bangkoku, které

dale rozsitil (Tomes 2017).
2.2.4. Letecké aliance

Jak jiz bylo zminovano vyse, vznik globalnich leteckych alianci se poji s deregulaci a
liberalizaci trhu letecké dopravy. Pod pojmem letecké aliance si mizeme piedstavit seskupeni
vice dopravcil za ucelem vzajemné spoluprace a nasledného pokryti co nejvétsiho leteckého
trhu. V alianci jsou zpravidla klasi¢ti dopravci. Sdruzovani do alianci napomaha klasickym
dopravciim konkurovat vzristajicimu trendu NS.

Prvopocatek spoluprace leteckych aerolinii fungujicich na zédklad¢ bilateralnich dohod je
mozné datovat od 80. let 20. stoleti. Dalsi rozvoj nastal na zacatku 90. let, kdy v aliancich zacalo
piibyvat vice dopravcu. Kli¢ové bylo zdokonalit vyuziti linek za pomoci tzv. code share (Bina
a kol. 2007). Code share umoziuje jednomu letu oznaceni kody dvou a vice leteckych
dopravci, pficemz dopravce miiZze nabizet fixné nebo pruzn¢ danou ¢ast své kapacity jako
vlastni let (Prasa 2002). Z prostorového hlediska aliance nejvice ptisobi na hlavnich leteckych
osach, coz koresponduje s tim, Ze ¢lenem je minimalné jeden evropsky, americky a ptipadné
asijsky dopravce. Soucasnymi nejvétsimi aliancemi jsou SKy Team, Star Alliance a One World
(Marada 2011).

Kazda aliance se od sebe odliSuje mirou vzajemné spoluprace, ale urcité zakladni znaky
sdileji. Jednotlivé spole¢né znaky jsou uvedeny v nasledujicich bodech.

» Koordinace svych letovych tadu,
jednotny rezervacni a odbavovaci systém,
nabidka vérnostniho programu (FEP — Frequent Flyer Program),
vyhodnéjsi cenové tarify dohodnuté alianénimi partnery,

moZnost vyuziti doplitkovych sluzeb cestujicim (napt. spole¢ny salonek),

YV V. V V V

sjednoceni letového parku a kapacit potfebnych k opravam (ucelem jsou nizsi,
naklady, diky moznosti proplij¢ovani si vlastniho personalu),

» zapojeni se do spolecnych ¢innosti (napt. marketing, kancelare, obsluha letadel
na letisti),

(Bina a kol. 2007).

Zminéné tii nejveétsi globalni aliance v roce 2017 zaujimaly 57 % z celkové pravidelné

dopravy vyjadienych v osobokilometrech - Star Alliance piepravila 22 %, SkyTeam 19 % a
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Oneworld 16 % (IATA 2018a). Star Alliance se stala prvni globalni leteckou alianci v roce
1997. Zakladajicimi ¢leny jsou Lufthansa, Air Canada, Scandidavian Airlines, Thai Airways a
United Airlines. Dnes sdruzuje celkem 28 leteckych aerolinek. Sidlo aliance se nachazi ve
Frankfurtu nad Mohanem. Aliance obsluhuje vice jak 1300 destinaci ve 193 zemich svéta (Star
Alliance 2018). SkyTeam byl zalozeny roku 2000 AirFrance, Delta Air Lines, Aeroméxico a
Korean Air. V soucasnosti sidli na amsterdamském letisti Schipol a ma 20 ¢lenskych aerolinek.
SkyTeam provozuje své linky do 1074 destinaci ve 177 zemich svéta (Skyteam 2018).
Oneworld vznikla v roce 1999, zalozena American Airlines, British Airways, Cathay Pacific a
Qantas. Soucasné ma 13 ¢lenskych dopravct a sidlo v New Yorku. Aliance provozuje lety do

vice jak 1000 destinaci po celém svété (Oneworld 2018a).
2.3. Charakteristika letecké dopravy v makroregionu Afriky

Piestoze se jedna o druhy nejvétsi kontinent, leteckd doprava v ném neni dokonale
rozvinutd a je vramci svéta na posledni pozici. Presto geografické podminky afrického
kontinentu pfimo nabizi letecké doprave silné konkurencni postaveni oproti ostatnim zejména
pozemnim dopravni moédum, jejichz infrastruktura neni v Africe dostate¢né rozvedena z mnoha
divodu (velké vzdalenosti, pfirodni podminky, ekonomicka zaostalost apod.). Letecka doprava
je pro mobilitu v Africe nejvhodnéjSim dopravnim moédem, vzhledem k fidké Zelezni¢ni a
silni¢ni siti. S ohledem na naklady zlepSeni pozemni dopravni infrastruktury a novou vystavbu
se vice vyplati investovat do letectvi (Baroux 2016).

V soucasné dobé ma Afrika 54 statd, které se od sebe znacné lisi vzhledem ke své
kolonialni minulosti a soucasné geopolitické situaci. Usporadani letecké dopravy uvnitf
kontinentu je velmi nerovnomérné. Zcela dominantni postaveni ma Jihoafricka repulika (JAR),
kde se nachazi nejvétsi africké letiSté dle poctu odbavenych cestujicich ro¢né. Jedna se o
mezinarodni letisté Olivera Tamba v Johannesburgu, které spolu s dal§imi jihoafrickymi letisti
tvofi znacny podil na africkém trhu. Dalsi koncentrace vyznamnych letist’ se nachazi na severu
kontinentu, jedna se zejména o Egypt, Tunis a Maroko. Mimo tyto dvé zminéné oblasti zaujima
velky podil i letisté¢ v Addis Abeba a Nairobi. Je zde obrovsky rozdil mezi pobieznimi staty a
staty ve vnitrozemi, kde se nevyprofilovala vétSi mezinarodni letisté. Soucasné na nekolika
vétsich letiSich v Africe probihaji zmény tykajici se jejich modernizace a rozSifovani kapacit,
Ize tedy ocekavat, Ze potadi nejvétsich letist’ na kontinentu se mize do budoucna zménit.

Autofi publikace Fly Africa popisuji ¢tyfi hlavni znaky africké letecké dopravy, mezi

které patii Spatnd konektivita letecké sité¢ vytvaiejici zbytecné piestupy, druhym znakem je
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prili§ vysoka cena letenek, dale dominance a pievladajici podil zahrani¢nich aerolinek a
poslednim znakem je jiz zmiflovand nerovnomeérnost distribuce letecké dopravy napiic
kontinentem a s tim souvisejici riiznoroda troven kvality infrastruktury a sluzeb (Kacou, El-
Houry 2017).

Hlavnimi davody zaostdvani Afriky na poslednim misté v letecké ptepravé je nizka
uroven ekonomického vyvoje, a tudiz velmi nizké HDP na obyvatele. Africky trh je velmi
rozdrobeny, zaostaly a stale v pocateénich fazi rozvoje, cestovni ruch je oproti ostatnim
makroregioniim slabsi (Diouf 2014). Problémem zamezujicim prudsi rozvoj letecké dopravy
na uzemi Afriky je pretrvavajici protekcionismus a velké politické zasahy do rozvoje letectvi.
jak se v poslednich letech ukazalo. V1ady jednotlivych statd se snazi dotovat mensi narodni
aerolinky, avSak Casto je vysledek negativni a vedouci k rozpoctové zatézi. Mnozstvi letist’ a
jejich kapacita se zatim nejevi jako ptekazka rozvoje, problém je spiSe na strané bezpec¢nosti.
Spatna bezpetnost je spojend s Fizenim letového provozu, jehoZ systémy jsou zastaralé a
zamé&stnanci nejsou dostate¢né kvalifikovani. Dusledkem je vysoka nehodovost. (Foster,
Briceno-Garmendia 2010). Zaostalost se projevuje i v zastaralém leteckém parku, ktera nelaka
nové pasazéry. Neni zde tolik investord, ktefi by pfinaSeli nové investice pro vylepSeni
infrastruktury, nakupu nového vybaveni a zlepSeni bezpecnosti. To v§e muze vést k dalsi
stagnaci, nikoliv k pfili§ rychlému rozvoji letecké dopravy na tomto kontinentu. Afrika
potiebuje, aby byl letecky sektor prospivajici, aby poptavka byla vyssi, coz by vedlo ke zlepSeni
ekonomiky (Kacou, El-Houry 2017). Zahrani¢ni investice nejsou rozmistény rovnomérné,
napiiklad ale soucasné zacinaji prosperovat nékteré staty na jihu a vychod¢é Afriky, kam proudi

investice z Ciny.
2.3.1. Soucasny vyvoj letecké dopravy v Africe

Africky makroregion se v globalnim méfitku na osobni letecké ptepravé podili ze vSech
ostatnich makroregioni nejméné, v roce 2017 to bylo 2,2 % (v osobokilometrech), coz d¢la
Vv absolutnim ¢isle 88,5 miliont cestujicich (IATA 2018b). Na svétové letecké nakladni doprave
se v roce 2017 podilel 1,6 % (AFRAA 2018). Az 80 % leteckého trhu v Africe je ovladano
silnymi zahrani¢nimi aerolinkami. Zbytek ovladaji domadci aerolinie, jakymi jsou naptiklad
Ethiopian Airlines, Egypt Air, Kenya Airways nebo Air Maroc. Zahrani¢ni dopravci puisobi
v Africe hlavné tam, kde neni silna domaci aerolinka, tento fakt vsak nelze vztahovat na cely

kontinent, ale spiSe na zaostalej$i zemé&. Obecné lze konstatovat, ze domaci dopravci svym
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omezenym vlivem nemohou konkurovat ostatnim zahrani¢énim spole¢nostem (Shadare 2016).
Co se tyka africkych aerolinek, 50 % pasazéri bylo vroce 2017 piepraveno na
mezikontinentalnich letech, 27 % v ramci afrického kontinentu a 23 % na letech domacich.

V poslednich letech se podle statistik rast letecké dopravy v Africe dramaticky
neproménuje, avSak trend zlstava rostouci, presto ptrispévek do ekonomiky makroregionu je
velmi podstatny. Podle budoucich prognéz se ocekava, ze podil Afriky na svétové preprave
poroste rychleji, nez je svétovy primér. Od letecké dopravy v Africe se ocekava, Ze se stane
hnaci silou rozvoje mistnich ekonomik (Goetz, Budd 2016). Tato skute¢nost se napiiklad
projevuje v Etiopii, kde se letecky prumysl stava hnaci silou zemé.

Objem letecké dopravy méteny sedadlovou kapacitou je téz v Africe pomérné maly.
Napftiklad Subsaharskd Afrika ma 104 milioni mist a samotnd Brazilie 120 milionti (Bofinger
2017). V roce 2016 se letecka doprava podilela na tvorbé hrubého domaciho produktu Afriky
55,8 biliony dolary, z nichz 35,9 bilionu dolari vytvofil samotny cestovni ruch. Ve stejném
roce leteckd doprava dokazala vytvofit 6,2 milionu pracovnich mist spojenych ptimo i neptimo
s leteckou dopravou. Z toho 4,9 miliona se tykalo cestovniho ruchu. Co se tyka pracovnich mist

souvisejicich ptimo s leteckou dopravou, jednalo se 0 415 tisic mist (Aviationbenefits 2019).
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2.3.2. Negativni faktory zamezujici rozvoji leteckého odvétvi

v Africe

Afrika se potyka se spoustou negativnich faktord, které znacné omezuji rozvoj tamni
letecké dopravy, nékteré z nich byly zminény vyse. Tato kapitola Se je snazi popsat podrobngji.

Zasadnim problémem omezujicim rozvoj novych leteckych tras vychazi z politiky
jednotlivych statd, trh se nedokaze otevtit bez uzavirani bilateralnich a multilateralnich dohod
mezi staty. Nékteré snahy o zménu jiz na africké ptdé probéhly, avSak nejsou dotazeny do
samého konce, jak je tomu znamo v ostatnich ¢astech svéta. S tim souvisi nizkd konektivita
letovych tras v celé Africe (Aeropolitics 2017).

Vlady jednotlivych stétil se snazi zachovat své narodni letecké spolecnosti. Snahy vychazi
Z jakési narodniho hrdosti i za cenu toho, ze, aby spole¢nost fungovala, musi ji vlada dotovat.
To se pak odrazi na vyssi cené letenek (Kacou, EI-Houry 2017).

Vysoka cena letenek je limitujicim faktorem, ktery ma vice pfi¢in. Jednou z nich je

vvvvvv

4

Africké letecké spolecnosti nevlastni tolik letountl, aby jim byla nabidnuta pifiznivéjsi cena
paliva. Dalsi pficinou jsou vysoké letiStni poplatky, nizs§i mira vyuziti letadel, Castéjsi a
naro¢néjsi udrzba starSich strojl, které vétSina africkych spole€nosti vlastni. V neposledni fadé
je tieba zminit 1 poplatky spojené s prodejem letenek, které jsou proddvany prostfednictvim
agentur, nebot’ online prodej neni jeSt¢ na takové Urovni. Drahé letenky jsou hlavnim
disledkem nizké poptavky (Heinz, O’Connell 2013).

Jednim z negativnich faktori je i1 Spatnd bezpecnost, kterd se projevuje zejména U
africkych dopravci. Ve srovnani s ostatnimi svétovymi makroregiony je nehodovost v Africe
na velmi vysoké urovni. V roce 2018 podle statistik ICAO dosahoval koeficient nehodovosti
6,78. Udaj znamené 6,78 nehod na 1 milion pravidelnych komerénich lett (letadel do 5,7 tuny),
zatimco svétovy priamér byl 3,07 a naptiklad v Evropé dosahoval pouze 2,63 (ICAO 2019).

Omezujici jsou 1 vizové povinnosti pii cestovani mezi staty Afriky. Problém se tyka spise
AfriCani samotnych nez cizinct napiiklad z Evropy nebo Severni Ameriky, ktefi mohou
cestovat jednoduseji nez Africané. Nejslozitéjsi je se dostat predev§im do stata stiedni a severni
Afriky. Urcité snahy zlepsit situaci se projevily v ekonomickém uskupeni stati zapadni Afriky
(ECOWADS), kde ¢lenové podepsali umluvu o ulehéeni cestovani mezi sebou (Kacou, EI-Houry
2017).

Faktory, které jsou vySe uvedeny, Ize povazovat za nejvice omezujici. Negativ existuje

daleko vice a lze fici, Ze maji velmi uzkou spojitost, proto je zapotiebi problém fesit komplexné.
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2.3.3. Snahy o deregulaci a liberalizaci letecké dopravy na uzemi

Afriky

Vyse zminéné negativni faktory souvisi s deregulaci a liberalizaci afrického leteckého
trhu, ktery neni zcela otevieny a integrovany do celosvétového systém, jako napiiklad v Evropé
a USA. Hlavnim problémem je pievladajici protekcionismus jednotlivych africkych statt,
vychazejici ze 60. let minulého stoleti, kdy se mnoho z nich stalo zcela nezavislymi. V té dobé
vzniklo mnoho narodnich aerolinek, ale vétSinou se jim moc nedafilo a po néjaké dobée
zkrachovaly. Otevieny leteckych trh je pro Afriku zasadni z mnoha divodu, oteviely by se nové
dopravni cesty, zkratila by se doba cestovani a snizila by se cena letenek. Tyto faktory by vedly
K narustu letecké dopravy, tim i nartistu cestovniho ruchu a obchodu. Zvysil by se ekonomicky
rist a vytvorila by se nova pracovni mista, spojend piimo i nepiimo s leteckou dopravou
(Kuuchi 2016).

K prvotnim snahdm o vzdjemnou spolupraci africkych stati patii pravni rozhodnuti
z roku 1961, kdy byla deseti staty podepsana dohoda zakladajici spole¢nou leteckou spole¢nost
AirAfriqué. Zminéna spole¢nost bohuzel v roce 2002 zanikla (Kenneth a kol. 2015). Nov¢jsi
iniciativou vedouci k vzajemné podpofe leteckého trhu je projekt Africké unie, jedna se o tzv.
Jednotny africky trh letecké dopravy, ve zkratce SAATM (Single African Air Transport
Market). Jeho tikolem je plné liberalizovat letecky trh a integrovat kontinent do globalniho
systému letecké dopravy. Diivodem pro jeho ztfizeni bylo podpofit rozhodnuti Yamoussoukro
zroku 1999 (IATA 2019). Zminéné rozhodnuti vychazi ze stejnojmenné piedchazejici
deklarace z roku 1988. Rozhodnuti z roku 1999 podepsalo 44 africkych zemi, aby mohly
mnohostranné vyuzivat vyhody prvni az paté svobody v letectvi (Schlumberger 2010). Bohuzel
se nepodafilo do soucasné doby zcela naplnit prvotni cile rozhodnuti, problém spociva
Vv politice jednotlivych zemi, které stale uplatiiuji protekcionisticky ptistup, ¢imz brani vstupu
zahrani¢nich spole€nosti, které na rozdil od africkych splituji bezpecnostni opatfeni. Africka
spoluprace je v tomto ohledu velmi roztfisténa, chybi organ, ktery by na cely proces dohlizel a
fesil by piipadné neshody (Kuuchi 2016).

SAATM byl spustén 28. 1. 2018 a mezi jeho Cleny patii 23 statd, které dohromady
predstavuji 96 % afrického obyvatelstva. Na Gizemi téchto statli je i 8 nejvétsich africkych letist’
a pochazi z nich 15 dulezitych africkych dopravci, jejichz podil je na africkém trhu je 70 %.
Proto 1ze oc¢ekavat vyrazny pozitivni dopad na africkych letecky trh. Hlavni funkci SAATM je
dostat leteckou dopravu v Africe na troven Evropy ¢i USA. SAATM je mozné piirovnat

k Evropskému spole¢nému leteckému prostoru (Hej¢, Lubojacky 2018).
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Do projektu SAATM je zafazena kromé osobni piepravy i preprava nékladni. Africka
unie o¢ekava, ze mimo vyse zminované primarni cile, které ma projekt naplnit, vytvoii zhruba

300 tisic ptimych a ptiblizn€ 2 miliony nepifimych pracovnich mist (Shihepo 2019).
2.3.4. Sit letist’ a hlavni dopravci Afriky

V Africe mizeme nalézt kolem 4 000 letist, nicméné jen 20 % z nich ma zpevnénou
pristavaci drahu. Drtiva vétSina slouzi zejména k regiondlni doprave, ke které staci vyuzivani
malych letadel a ke svému provozu nepotiebuji rozsahla technickd vybaveni. Letist’, které
splituji normy a doporuceni dané ICAO je pomérne€ malo, tudiz téch S mezinarodnim statutem
je pouze 117. Uvedena ¢isla jsou dana k roku 2007 (United Nations 2009). Rozmisténi hlavnich
leteckych uzll je pomérné€ nerovnomérné. Hlavni letecké koridory se nachézi na severovychodée
kontinentu. Dale je dalezity uzel v JAR a mezi dalsi vyznamné uzly paii Etiopie a Kena. Kdezto
zapadni a stfedni Afrika takto vyznamné koridory nema (Bofinger 2017). Mimo zminéné
oblasti hraji dilezitou roli i letist¢ v oblastech cestovniho ruchu, zejména na ostrovech jako je
Mauricius, Seychely nebo Kapverdy, které jsou v soucasné dobé oblibenymi turistickymi
destinacemi. Je prokazatelné, ze letisté v nékterych regionech dokazala pfinést zna¢nou
ekonomickou podporu do daného mista (Kenneth a kol. 2015). Takovym ptikladem je
mezinarodni letisté Jomo Kenyatta v Keni nebo letisté v Addis Abeb¢, 0 kterych bude zminka
v analytické Casti prace. RozloZeni nejvétsich letist’ podle poc¢tu odbavenych cestujich ro¢né je
ukdzano na mapé v ptiloze €. 2.

V posledni dobé diky zahrani¢nim investicim a pomoci Svétové banky a Mezinarodni
finan¢ni korporace nastaly pozitivni zmény Ve spojitosti S modernizaci letist. Ocekava se, ze
do budoucna soucasna velka africka letisté, jako je O. Tambo v Johannesburgu, letisté
v Kapském mésté, Nairobi ¢i v Addis Abebé budou diky zahrani¢nim financim rist a zvysi se
tak jejich potencial a pfinesou jeste vetsi rozmach regionu (Airport technology 2018).
Kapskym Méstem. V roce 2017 bylo na této lince piepraveno pies 4,7 miliond cestujicich a
pocet leti mezi zminénymi mésty Cinil 34 tisic. Ze statistik vyplyva, ze spojeni jihoafrickych
mést se fadi mezi nejfrekventovanéjsi v ramci celého kontinentu. Mimo vySe zminéného se
jedna o spojeni Johannesburgu s Durbanem a Port Elizabeth. A dale o spojeni mésta Lanseira,
leziciho v blizkosti Johannesburgu a Kapského Mésta. Jihoafricka letisté jsou na oproti jinym
zemim v Africe na velmi dobré trovni a nabizi kvalitni vyuziti, jak na vnitrostatnich trasach,

tak na mezinarodni a mezikontinentalni urovni. Cetna spojeni na mezikontinentalni trovni ma
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Johannesburg s Dubaji, kde bylo piepraveno pies milion cestujicich. Dalsi frekventované spoje
ma Kahira s mésty v Saudské Arabii, jako je Dzidda, kde bylo ptfepraveno 1,7 milionu
cestujicich, okolo milionu cestujicich bylo pfepraveno i na trase Kahira — Kuvajt. Velmi
frekventovana je 1 trasa nigerskych mést Abuja a hlavniho mésta Lagos, na trase bylo
prepraveno 1,2 milionu pasazéri. Uvedené statistiky jsou za rok 2017 (Casey 2018).

Pokud jde o uspésné letecké spolecnosti, tak jich v Africe existuje jen nékolik malo.
Divodii, pro¢ tomu tak je, bychom mohli nalézt celou fadu. Castym jevem je, Ze aerolinky
krachuji nebo se nedokéazi prosadit na trhu a jsou vétSinou ztratové. Problém je primarné
Vv restriktivni politice a pietrvavajicich politickych zdsazich. Nemalym problémem je i korupce,
ktera je v Africe bézna i Vv jinych odvétvich nez v letectvi. Mezi dalsi negativni vlivy patii
Spatné fizeni a planovani, generalni feditelé a dalsi persondl na vyssich pozicich ¢asto nemaji
dostate¢né nebo dokonce témét zadné zkuSenosti s fizenim leteckych spolecnosti, coz muize
vést leckdy k jejich likvidaci. Uvedné problémy jsou jesté umocnény dalsi nedostateénou
kvalifikovanou pracovni silou, Spatnou infrastrukturou, ale také napiiklad sménnymi kurzy.
Obvykle je vse placeno ,,tvrdou ménou® - pohonné hmoty, servis, nahradni dily nebo leasingy,
zatimco vétSina africkych mén je znacné oslabena. Uvadi se, Ze az Ctvrtina tras v Africe je
obsluhovdana monopolnim dopravcem. Tudiz je zde omezend hospodaiskd soutéZ a ceny
zUstavaji vysoké (Kenneth a kol. 2015). Pro africké dopravce je tézké uspét kvuli pfisnym
podminkam, které vlady jednotlivych stati nastolily. Jednd se piedev§im o vysoké dané a
mnohem vys$$i poplatky za palivo, nez je tomu jinde ve svété (Chingosho 2012). S takto
nepiiznivymi podminkami mohou téZko africti dopravci soupefit se zahrani¢nimi dopravci,
hlavné z Evropy a Blizkého vychodu.

Afrika ma velké mnozstvi dopravcl, jak jiz bylo zminéno, mnoho znich je
problémovych, vétSina je pod statnim vlastnictvim, coZ jak se ukédzalo neni upln¢ dobry
obchodni model. Lze fici, ze mensi dopravci ve vlastnictvi statu musi byt finanéné dotovani
vladou, aby viubec dokazali na trhu prezit (Bofineger 2017).

Na pomoc africkym aeroliniim byla v roce 1968 v ghanském hlavnim mésta Akkra
zalozena obchodni organizace sdruzujici n¢které africké aerolinie. Jedna se o African Airlines
Association, ve zkratce AFRAA. Cilem organizace je zajistit efektivitu spoluprace a urychlit
ekonomickou a socidlni integraci zemich v Africe (CAPA 2019). Jak uvadi samotnd AFRAA,
jeji poslani je "Podporovat africké letecké spoleCnosti a vést africky letecky pramysl".
V soucasné dobé AFRAA sdruzuje 40 dopravcti (AFRAA 2019a).

vvvvvv

prvni let se konal v roce 1946 z Addis Abeby, pies Asmaru do Kahiry. Na poc¢atku vzniku byly
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pro Ethiopian pomoci dvé americké letecké aerolinie, které se pozdéji sloucily pod spolec¢nost
TWA. Sviij domovsky hub ma na mezinarodnim letisti Bole v Addis Abebé v Etiopii (Ethiopian
Airlines 2019). Jako jedna z mala africkych aerolinek se dokazala dobfe prosadit na svétovém
trhu, oproti jinym spole¢nostem v Africe nabizi mnoho destinaci jak uvnitf kontinentu, tak
mimo kontinent. Spole¢nost je 100 % vlastnéna statem, ale funguje bez politickych zasahi
(BBC 2010). Mimo zminény hlavni hub v Addis Abeb¢ dale Ethiopian zalozily druhy hub na
letisti Lomé —Tokoin ve staté Togo, kde byla vytvotena regiondlni spole¢nost ASKY, ktera
obsluhuje pfedevs§im zapadni Afriku. V roce 2011 se stala spole¢nost ¢lenem Star Alliance, coz
pomohlo k dalsi expanzi (PS&D Magazine 2016). Nyni spole¢nost nabizi 126 destinaci, pokud
jde o osobni dopravu. Jedné se 0 18 destinaci vV rdmci Etiopie, 60 destinaci vV rdmci ostatnich
stati Afriky, 7 destinaci v Kanadé a USA, 10 v Evropé, 18 v Asii a 13 na Blizkém vychodé.
Spole¢nost ma 108 stroji, pii¢emz dalSich 65 si objednala (Ethiopian Airlines 2019). Za
uspéchy spolecnosti stoji témeét zadné politické zasahy, velmi peclivy management, kvalitni
Skolici centrum se simulatorem Boeingu 787 Dreamliner, moderni flotila a také Clenstvi
v alianci. To vSe udé€lalo z Ethiopian nejvétsi aerolinku Afriky, co se poc€tu destinaci, velikosti
flotily, obratu, zisku a piepravenych cestujicich i nakladu tyka (PS&D Magazine 2016).

Mezi dalsi velké aerolinky v Africe se fadi South African Airways, vlajkovy dopravce
JAR majici svoji hlavni zakladnu na letisti v Johannesburgu. Podle aktualnich zdroji jsou
aerolinky od roku 2011 ve ztraté a vlada je musi dotovat, aby dokéazaly prezit (Stira 2018). Prvni
let byl uskuteénén v roce 1934, aerolinka se tak fadi mezi nejstar$i v Africe. Stejné jako
Ethiopian je ¢lenem Star Alliance. Spolecnost také provozuje dcefinou nizkonakladovou
spole¢nost Mango. Dale spole¢nost spolupracuje s Airlink a South African Express Airlines
(Sa-airlines 2019). South African ma mnoho linek zejména v jizni Africe, provozuje lety do 56
destinaci zastoupenych ve vSech kontinentech. Velikost flotily je 53 letadel (Wikipedie 2018).

K dalsim obdobné velikym spolecnostem, jako je South African, patii Kenya Airways,
Royal Air Maroc a Egypt Air. Kenya Airways je vlajkovy dopravce Keni, sviij hub ma na letisti
Jomo Kenyatta v Nairobi a vznikla v roce 1977. Spole¢nost neni vlastnéna zcela statem, urcity
podil patfi soukromym akcionaftim, nizozemské KLM a jinym zahrani¢nim investoriim.
Aerolinka je ¢lenem aliance Sky Team (IDE-JETRO 2019). Royal Air Maroc jsou zcela
vlastnény marockou vladou a jejich hlavni zakladnu maji na letisti Casablanca (Wikipedia
2019c). V poloviné roku 2020 by se mély stat plnohodnotnymi ¢leny aliance Oneworld
(Oneworld 2018b). Egypt Air ma své sidlo na letisti v Kéhite a od roku 2008 je ¢lenem Star
Alliance (Egypt Air 2019).
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I ptestoze liberalizace a deregulace leteckého odvétvi v Africe neni v takové fazi jako je
tomu v jinych castech svéta, dokazal se zde vyvinout nizkonadkladovy model leteckych
spole¢nosti. NS funguji predevsim na severu a jihu kontinentu. Jedna se o zemé¢ jako je Maroko,
Egypt, JAR, dale Ize jmenovat Keitu (Hermann, Potgieter 2016). V Africe se tento model
roz$ifuje velmi pomalym tempem, a proto v porovnani vyuzivani NS ve svété je Afrika na
poslednim misté. Sedadlova kapacita NS byla v roce 2012 11,8 %, zatimco napiiklad v Evrop¢
je tomu kolem 30 %. V Africe dochazi kazdoro¢né o navyseni sedadlové kapacity NS pomérné
vyrazné, napiiklad v roce 2003 zaujimaly NS pouze 1,7 % celkové sedadlové kapacity v Africe.
Nejvice je nizkonakladovy model vyuzivan v JAR, kde pfedstavuje zhruba 40 % domacich leta
(CAPA 2013). Vzhledem k zelpsovani situace v Africe a k pomalému naristu stiedni vrstvy
obyvatel NS budou hrat v africkém leteckém odvétvi kli¢ovou roli pro jeho rozvoj. Navic tento
model by byl na nejvys pro Afriku vhodny, vzhledem k absenci kvalitni silni¢ni a Zelezni¢ni
sit¢ a velikosti kontinentu. Rozsifeni NS v Africe je zatim omezeno restriktivni politikou, 0

které byla zminka vyse.

Mezi Gspé$né NS se tadi naptiklad FastJet, ktery je registrovan ve Velké Britanii a své
lety provozuje v Zimbabwe, Mosambiku a JAR. FastJet se inspiroval u evropského Easylet a
dalo by se fici, Ze ptebira jejich obchodni strategie, jako je pfedevsim jednotny vozovy park
s letadly typu Airbus 320, coz piinasi fadu vyhod a tim 1 uspor, dal$i podptrné prvky jsou
napiiklad kvalitni webové stranky s online prodejem. FastJet zah4jil sviij provoz v roce 2012
(Janoray 2016). Puvodné spole¢nost zacala provozovat linky v Tanzanii, kde bylo jeji snahou
vyuzit potencialu cestovniho ruchu zemé. A navic zde z4dna takova spolecnost nebyla. Dnes
v Tanzanii provozuje lety Fastjet Tanzania, ktera se od spole¢nosti odd¢lila (FastJet 2018). Na
regionalnich trasach v JAR funguje NS Mango, ktera vznikla v roce 2006 (Fly Mango 2019).
K dal§im spolecnostem provozujici hlavné regiondlni linky na Gzemi JAR patii FlySafair,
dcefina spole¢nost aerolinky Safair, provozujici ¢innost od roku 2013 (Fly Safair 2019). V Keni
provozuje své linky Fly540 uz od roku 2006, mimo své domovské linky nabizi lety do Jizniho
Sudanu a na ostrov Zanzibar (Fly540 2019). Na severu kontinentu v Maroku a Egypté ptisobi
Air Arabia arabska NS, ktera ma své regionalni dcefiné spolecnosti Air Arabia Egypt se
zakladnou v Alexandrii a Air Arabia Maroc se zakladnou na letisti Casablanca (Wikipedia
2018a). NS se v Africe uplatnily ve vyspélejsich zemich, kde je vysSsi potencial cestovniho
ruchu, a tak i vysoka poptavka.
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3. METODIKA

Do analyzovaného uzemi spada cely kontinent Afriky. LetiSté spadajici na uzemi
neafrickych statu, které fyzicky patii pod africky kontinent, nebyla zkoumana. Vybér letist’ pro
samotnou analyzu vychazi z jejich velikosti (dle po¢tu odbavenych cestujicich za rok) a jejich
primarni funkce v systému letist, to znamena, ze n€kterd se mezi nejveétsi vyprofilovala diky
cestovnimu ruchu v daném mist¢.

Dalsi z hledisek, ktery byl u¢inén pro ptesnéjsi vybér letist’ byl jejich vyvoj v poslednich
nékolika letech. Vybrana byla predevsim letisté, ktera se zaznamenala vyssi rozvoj.

U vybranych letist’ byly zkoumany odlety béhem jednoho dne v roce 2006 a 2018, proto
je mozné analyzovat vyvoj a prostorové tendence daného letisté. Za konkrétni den byla vybrana
stfeda v polovin€ mésice dubna (12. 4. 2006 a 11. 4. 2018). Tento den byl pro analyzu vybran
tak, aby neobsahoval zadny svétové uznavany svatek (v pripad¢ Afriky napiiklad Ramadan) a
nemohl tak ovliviiovat cilové destinace. Vybranych letist’ je deset a jedna se o nasledujici
(zkratka v zavorce zna¢i IATA kod): Johannesburg (JNB), Kéhira (CAI), Kapské Mésto (CPT),
Addis Abeba (ADD), Casablanca (CMN), Alzir (ALG), Nairobi (NBO), Hurghada (HRG),
Mauricius (MRU) a Abidzan (ABJ).

Letova data pochazi z databaze Flightstats.com (https://www.flightstats.com/v2/), ktera
poskytuje informace o téméf vSech letech na svété a slouzi jak firmam, tak jednotlivcim.
Flightstats poskytuje zdarma data o letech stara tii dny, v pfipadé vyhledavani starSich dat je
zapotiebi zakoupit piistup. Star$i data je pak mozné vyhledavat od roku 2006 — diivod vybrani
uvedeného roku jako jednoho z obdobi. Zvolené je proto nejvyssi mozné rozpéti dvou obdobi,
tak aby reflektovalo co nejvétsi zmeény v poctu destinaci a frekvenci leth. Je ziejmé, ze
destinaci, kam smé&fuji lety z jednotlivych letist, je vice, avSak sledovat vétsi pocet dni by bylo
pfili§ naroné a témér Casové nemozné. Lze ale konstatovat, Ze diky zvolenému rozpéti
sledovanych obdobi se muze vysledovat rozvoj, soucasné trendy a mozné budouci tendence,
coz pro ucely této prace je dostacujici.

V ramci nashromazdénych dat byly vytvofeny mapové vystupy s diirazem na vnitrostatni,
kontinentalni a mezikontinentalni lety a jejich frekvence v rdmci dne. Doplitkovym prvkem
jsou grafy, do kterych je zanesen typ dopravce a podil leti vnitrostatnich, kontinentalnich a
mezikontinentalnich. Mapové vystupy byly vytvoteny pomoci softwaru ArcMap 10.6.1, ktery

uzivatelim umoziuje vytvaret mapové tlohy, prostorové analyzy a editaci dat.

31



4. ANALYTICKA CAST

V této Casti prace jsou predstaveny a blize rozebrany vysledky z vybranych letist’, ktera

jsou vypsana v metodice prace. Analyza je doplnéna o grafy a mapové vystupy.
4.1. Letisté Johannesburg

Mezinarodni letisté Olivera Tamba v Johannesburgu se svou velikosti fadi jako nejveétsi
letisté Afriky. Rocné odbavi letisté kolem 21 miliont cestujicich a pocet pohybu letadel za rok
se pohybuje okolo 220 tisic. Za hodinu na letisti dokaze pfistat a vzlétnou az 53 letadel, coz je
maximalni mozna kapacita letisté. Letist¢ lezi v metropolitni oblasti Ekurhuleni, ve mésté
Kemptom Park. Lokace ma vyhodnou polohu, letist¢ muze tézit z vyborné silni¢ni
infrastruktury, ktera je na tomto misté vybudovana (Airports.co.za 2019). V Kemptom Parku
se nachazi vyznamna primyslova zona a letisté zde zaujima dominantni funkci, sidli zde vétSina
jihoafrickych leteckych spole¢nosti (Wikipedia 2019b). Letisté je fizeno spole¢nosti, ktera
spravuje dalSich 8 letist’ v JAR, jedna se o Airports Company South Africa. Na letisti operuje
celkem 41 dopravcu, z nichz mnoho je celosvétové vyznamnych, jedna se napiiklad o Delta
Airlines, Lufthansa, Qantas, Singapore Ailrines, British Airways, Emirates, Etihad nebo Qatar
(Airports.co.za 2019).

Pocet a smér cilovych destinaci ve sledovany den v roce 2006 (274 odlett) a 2018 (292
odletti) je pomérné vyrovnany, nejvice mezikontinentalnich spoju (obrazek ¢. 5) je se zapadni
Evropou, piedevsim s Londynem, coz se da predpokladat, vzhledem k byvalé britské nadvlade
v obdobi kolonialismu. Déle jsou vyznamna spojeni s Blizkym vychodem, ktery slouzi hlavné
jako prestupni misto. Pomérné rozsahla je sit’ regionalni linek, a i frekvence spojli mezi nimi
(obrazek ¢. 3 a 4). K nejfrekventovangj$im spojenim v obou sledovanych obdobich patfi trasa
Johannesburg — Kapské mésto (54 spoju za sledovany den v roce 2006 a 49 spoju v roce 2018)
a Johannesburg — Durban (41 spojt za sledovany den v roce 2006 a 33 spoju v roce 2018).
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Obrazek ¢. 3:
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Obrazek €. 5:

CILOVE DESTINACE MEZIKONTINENTALNICH LETU
v dubnu 2006 z letisté Johannesburg
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V grafu ¢. 1 je vidét narast NS, jejichz podil mezi sledovanymi roky narostl ptiblizen¢ o
10 %, piesto prevazuje klasicky model.

V JAR nizkondkladovy model funguje zejména na regiondlnich linkdch diky plné
deregulaci domaciho trhu, ktera zacala platit podle zakona, ktery vstoupil v platnost roce 1991.
Po roce 2001 na trh zacaly vstupovat NS a jejich zvysujici se pocet a s tim souvisejici vyssi
pocet cestujicich a letd vedl K otevieni sekundarniho letist¢ Lanseira. Mésto Lanseira je od
centra Johannesburgu vzdalené zhruba 50 km. Drtiva vétSina NS se zamétila na obsluhu tzv.
,Golden Triangle* (Zlaty trojuhelnik) — pravidelnymi lety mezi Johannesburgem, Kapskym
M¢éstem a Durbanem. ,,Zlaty trojuhelnik* pfedstavuje vysoce zalidnénou oblast v ramci JAR
(Luke, Walters 2013). Lehky pokles vnitrostatni dopravy, ktery je zaznamenan na grafu ¢. 2 lze
ptisoudit expandujicimu sekundarnimu letisti Lanseira, které ptevzalo letisti Johannesburg

nékteré domaéci spoje.

Grafé. 1:

Podil druht dopravci na odletech 12. 4. 2006 a 11. 4. 2018 z
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Graf ¢. 2:

Podil vnitrostatnich, kontinentalnich a mezinarodnich odletii dne
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4.2. Letisté Kahira

Mezinarodni letisté v Kahife je druhé nejvétsi na africkém kontinentu. Nachazi se
ptiblizné 15 km od centra Kahiry (Cairo-airport.info 2019). Letisté leZi v ¢asti zvané Heliopolis,
jez kdysi tvotila predmeésti Kahiry, nicméné dnes je uz jeji soucasti (Wikipedia 2019a). V roce
2018 letiste odbavilo pres 17,5 miliont cestujicich a uskuteénilo se zde 150 tisic piileti a odlett
(EHCAAN 2019). Letisté je domovskou zakladou pro narodniho dopravce EgyptAir, ktery se
podili 61 % na vSech odletech z letisté (Cairo-airport.info 2019).

Letiste si proslo rozsdhlymi rekonstrukcemi, naptiklad diky dokoncené vystavbé nového
terminalu 3 se v roce 2009 se kapacita letisté zvysila z 11 miliont pasazerd roéné na maximalni
mozny pocet 22 milioni ro¢né. Rok poté byla vystavéna nova pfistavaci draha. V roce 2016
byla dokonfena modernizace a zvétSeni terminalu 2. Do budoucna je v planu vystavba
terminalu 4 a vybudovani ,,leti§tniho arealu”, kde by mély spole¢nosti spojené s leteckou
dopravou sva sidla, coz by pfineslo nova pracovni mista (Oxford Business Group 2016).
V soucéasné dobé na letisti operuje 50 spole¢nosti. Mnoho z nich je z Blizkého vychodu (Cairo-
airport.com 2019).

Celkovy pocet odleti z letiste ve sledovany den v roce 2006 byl 98 a ve sledovany den
v roce 2018 zde bylo 178 odlett. Vnitrostatni odlety ve sledovanych dnech v roce 2006 a 2018
(obrazek ¢. 6 a 7) sméfovaly zejména do turistickych destinaci u Rudého mote a do dalsich
mist, kterd jsou vyznamna svymi historickymi paméatkami, jako je Luxor, Asuan ¢i druhé
nejveétsi mesto Egypta Alexandrie. Co se tyka frekvence, ale i mnozstvi domécich destinaci, tak
nedosahuje takovych rozmért jako ve vyse analyzované JAR. Divodem muze byt pomérné
rozsahla egyptska sit’ zelezni¢ni dopravy, ktera obsluhuje az 75 % sidel v zemi (Enviweb.cz
2013). Odlety do ostatnich africkych zemi se mezi sledovanym dnem v roce 2006 a 2018
zasadné nelisi. Vétsina odleti spise smétuje do kulturné podobného Blizkého vychodu, zejména
do destinaci v Saudské Arabii, jak ukazuje obrazek ¢. 8. Uvedenou skutecnost doklada
vzajemna nabozenska kultura a navic k Blizkému, n¢kdy nazyvanému Stfednimu vychodu se

samotny Egypt fadi. Ostatni mezikontinentalni lety sméfovaly do evropskych zemi.
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Obrazek ¢. 6:
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Obrazek ¢. 8:

CiLOVE DESTINACE MEZIKONTINENTALNICH LETU
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Graf ¢. 3 doklada, ze zde pievlada klasicky model a africky dopravce, zde vétsinu lett
obsluhuje narodni piepravce EgyptAir. Co se tyka grafu ¢. 4, ptevladaji mezikontinentalni lety,
coz primarné vychazi jiz z geografické polohy Egypta nedaleko Evropy a Blizkého vychodu.

Graf ¢&. 3:
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Graf ¢. 4:

Podil vnitrostatnich, kontinentalnich a mezinarodnich odletti dne
12.4.2006 a 11. 4. 2018 z letisté Kahira

2006
40 2018

s N
10
0 |

Vnitrostatni Kontinentalni Mezikontinentalni

%
15
S

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

39



4.3. Letisté Kapské Mésto

Letist¢ v Kapském Me¢sté je lokalizovano piiblizn€¢ 20 km vychodné od centra mésta.
Svou velikosti je tietim nejveétsim letistém v Africe a druhym v JAR. V roce 2018 odbavilo 10,7
miliond pasazerd a uskutecnilo se zde kolem 98 tisic odletd a ptilett (Airports company South
Africa 2019). Jedna se o moderni letiste, které se na zaklad¢ hodnoceni Skytrax pro rok 2018
umistilo jako nejlepsi letisté v Africe a ve svétovém Zebiicku zaujima 22. misto (Skytrax 2019).
Vzhledem k oblibenosti Kapského Mésta jako turistické destinace se nelze divit, Ze letisté patii
mezi jedno z nejlépe hodnocenych. Diky mistrovstvi svéta ve fotbale konané v roce 2010 v JAR
si letisté proslo modernizaci a rozsifenim (Capetown-airport.com 2019). V nasledujicich péti
letech se planuje dalsi zvétseni kapacity letiste tak, aby bylo schopno ptijimat vétsi letadla (Pace
2019).

Kapské Mésto tézi z cestovniho ruchu jak mezindrodniho, tak domadciho, zejména
z provincie Guateng, kde lezi samotny Johannesburg. Z mezinarodnich navstévnikd jsou
nejpocetnéjsi Britové, Némci a cestujici z USA. Kapské Mésto je také vyznamné z hlediska
kongresového cestovniho ruchu (Tourism Development Framework 2013).

V analyzovany den v roce 2006 prob&hlo na letisti 98 odletti a ve sledovany den v roce
2018 zde bylo 132 odlett. Trasy v oba sledované dny jsou pfedevs§im regionalniho charakteru,
nejsilngjsi spojeni je mezi Johannesburgem a Durbanem (obrazek ¢. 9 a 10). Vzhledem
Vv oba sledované dny koresponduji S nejpocetnéjsi skupinou, ktera mésto navstévuje, s Brity a
Némci (obrazek €. 11). Ve sledovany den v roce 2018 je navic nejvice spoji do Dubaje, ktera

je ptedevsim piestupnim hubem (obrazek ¢. 11).
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Obrazek ¢. 11:
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Podobné jako u letist¢ Johannesburg je zde silné zastoupeni NS, které obsluhuji hlavné
regionalni trasy, jejichz podil vyrazné pievazuje nad kontinentadlnimi a mezikontinentalnimi

odlety (graf ¢. 5 a 6).

Graf¢. 5
Podil druht dopravct na odletech 12. 4. 2006 a 11. 4. 2018 z
letisté Kapské Mésto
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Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Graf ¢. 6:

Podil vnitrostatnich, kontinentalnich a mezinarodnich odleti dne
12.4.2006 a 11. 4. 2018 z letisté Kapské Mésto
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4.4, Letisté Addis Abeba

Letist¢ v Addis Abebé lezi priblizné 8 km jihovychodnim smérem od centra mésta. V
poslednich letech letisté zaziva pomémné velky rozvoj, vroce 2012 odbavilo 5,9 milionu
cestujicich, zatimco v roce 2017 odbavilo ptes 10 miliont. Letisté je zakladnou pro Gspésné
africké aerolinky Ethiopian Airlines, coz je mimo jiné hlavnim divodem proc¢ letiSt¢ markantné
roste.

Uvadi se, ze letisté predstihlo Dubaj, uvadénou jako hlavni ,,branu do Afriky, v poétu
dalkovych transferti. Pfi¢inou je expandujici letecka spole¢nost Ethiopian Airlines a také nove
nastolena politika - zavedeni elektronickych viz, otevieni zemé vuci soukromim investicim a
také podepsani mirové dohody se sousedni Eritreou. Letist¢ od roku 2015 prochézi rozsitfenim,
nyni je dokonceno 85 % praci a poté se zvysi kapacita na 22 milioni pasazérti rocné, ¢imz ma
piedb&hnout letisté¢ v Johannesburgu (Ethioembassy.org.uk 2019). Letecky pramysl v Etiopii
hraje dualezitou roli pro jeji ekonomiku, kterd v poslednich letech zaziva dynamicky nartst
(Mulisa 2017).

Pocet destinaci ve sledovany den v roce 2006 dosahl poctu 25 (celkem 42 letl), Z nichz 5
bylo vnitrostatnich. Ve sledovany den v roce 2018 bylo ¢islo daleko vétsi, destinaci v ramci
dne bylo 108 (celkem 144 leti), z ¢ehoz bylo 16 vnitrostatnich. Vyrazny rozvoj letisté je
zaznamenan na obrazku ¢. 12 a 13, kdy je ve sledovany den v roce 2006 a 2018 vidét nartst
cilovych destinaci po téméf celém kontinentu, mimo zemé na severu. Obdobny narust je vidét
i na odletech vramci cilovych destinaci vsamotné Etiopii. Cilové destinace na
mezikontinentalnich letech na obrazku €. 4 jsou zejména v Evropé, na Blizkém vychodé, ale 1

v Asii.
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Obrazek ¢. 12:
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Obrazek ¢. 14:
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Témétr vétsSina odleti je obsluhovana africkymi dopravcei, z nichz jasné dominuje
Ethiopian Airlines (graf ¢. 7). NS zde nemaji zadné zastoupeni. Geografické rozdéleni odlett

na grafu ¢. 8 je pomérné vyrovnané.

Graf ¢. 7:
Podil druht dopravct na odletech 12. 4. 2006 a 11. 4. 2018 z
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Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Graf ¢. 8:

Podil vnitrostatnich, kontinentalnich a mezinarodnich odleti dne
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4.5, Letisté Casablanca

Marocké Letisté Casablanca je od centra mésta vzdaleno piiblizné 30 km jihovychodnim
smérem. Letist¢ je domovskou zékladnou pro narodniho dopravce Royal Air Maroc, ale také
pro Air Arabia Maroc a Royal Air Maroc Express. Mimo jiné ma na letisti bazi belgicka
nizkonakladova spole¢nost TUI fly Belgium, ktera je soucasti skupiny TUI fly. Jedna se o ¢tvrté
nejvetsi letisté v Africe, které ro¢né odbavi okolo 9 miliont cestujich (Casablanca-airport.com
2019). Casblanca je hlavnim ekonomickym centerem zemé, ale i turistickou destinaci. Diky své
geografické poloze v blizkosti Evropy mtize ¢erpat plno vyhod. Navic orientace na Evropu je
umocnéna historickymi vazbami se Spanélskem a Francii, kdy prevazna ¢ast Maroka byla pod
kolonialnim vlastnictvim Francie a severni &ast pii Stfedozemnim mofi patiila Spanélsku.
Rozvoji letectvi pfispélo podepsani open skies dohody s Evropskym vzdu$nym prostorem. Po
liberalizaci trhu v roce 2003 zacalo do Maroka létat vice NS, coz dnes Maroku vyrazné
napomaha v rozvoji cestovniho ruchu (Oxford Business Group 2011).

Pocet odleti ve sledovany den z letisté v roce 2006 byl 75 a v roce 2018 zde bylo 109
odleti. Ve sledovany den v roce 2006 a 2018 (obrazek €. 15 a 16) vedly trasy zejména do
severni Afriky a do statl lezicich v zapadni a stiedni Africe. Spise by se dal oc¢ekavat vyssi
pocet letd do stati regionu Maghrebu, jez spolu sdili podobnou kulturu a snazi se shodnou na
ekonomickych otazkach. Do oblasti Maghrebu patii kromé Maroka, Alzirko, Tunisko, Libye,
Zapadni Sahara a Mauretanie. Kdyz nebudeme brat v potaz sloZitou politickou situaci, kterd v
zemich panuje, tak region Maghrebu, zejména staty lezici pfi pobtezi Stiedozemniho more, je
z hlediska letecké dopravy vice podobny Evropé. Nutno dodat, Ze s mén¢ hustou leteckou siti
a niz§imi ptijmy z letectvi (Oxford Business Group 2011). Z hlediska mezikontinentalnich letd
(obrazek €. 17) v oba sledované dny smétovalo nejvice letlh do Evropy, kde nejsilnéjsi vazby
byly s Francii a Spanélskem, coz vychézi ze skute¢nosti, ktera je uvedend v textu vyse. Dalsi
smér leta z letiSté Casablanca byl Blizky vychod a v roce 2018 jsou zde navic destinace v USA,

Kanadé a Brazilii.
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Obrazek ¢. 15:
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Obrazek €. 17:
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V oba sledované dny nebyl zadny let z letisté Casablanca obslouzen NS, coz lze ptisoudit
skutecnosti, ze NS jsou zde spiSe sezonni zalezitosti a 1ze predpokladat, ze jejich pocet bude
vys$si pfes obdobi letnich prazdnin v Evropé. Dale je nutno podotknout, ze velky vliv maji
pfedev§im narodni aerolinky (graf €. 9). Co se tyka podilu leti domécich, kontinentalnich a
mezikontinentalnich, pfevazuji lety mezikontinentalni. Divodem je zejména vétsi vazba na

Evropu, nez na staty v Africe (graf ¢. 10).

Graf ¢. 9:
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Graf ¢. 10:
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4.6. LetiSté Alzir

Letist¢ Houariho Boumédiéna v Alziru, hlavnim mésté Alzirska, je lokalizovano ptiblizné
20 km od centra mésta. Ro¢né letisté odbavi zhruba 8 miliond cestujicich. Letisté je domovskou
zakladnou narodniho dopravce Air Algérie a alzirské spolecnosti Tassili Airlines, ktera
provozuje vnitrostatni lety a lety do Francie. V unoru 2019 zde byl otevien novy terminal,
oc¢ekava se tak do budoucna, ze kapacita mize stoupnout az dvojnasobné (Citrinot 2019). Mimo
uvedné letisté¢ Alzirsko rozviji i dalsi letiSté v zemi, prioritou je rozsifit vnitrostatni leteckou
dopravu a cestovni ruch v ramci zemé¢. Letisté ma podobny charakter jako letisté¢ v Casablance
a ma podobnou orientaci leti na Evropu. Alzirsko ma silné vazby s Francii v souvislosti s
kolonialni minulosti a spoleénym jazykem. Mimo jiné ma AlZir pravidelnou linku s
frankofonnim Montrealem, vzhledem ke spole¢nym jazykovym vazbam (Oxford Business
Group 2017).

Ve sledovany den v roce 2006 se zde uskutecnilo 48 odletti a 109 odletd v roce 2018.
Odlety ve sledované dny na obrazku ¢. 18 a 19 sméfovaly do sousednich zemi a dale do
nékterych zemi na zapadé Afriky, pomérné rozvinuté byly lety v ramci Alzirska.
Mezikontinentalni odlety (obrazek ¢. 20) v obou sledovanych dnech mély za cil hlavné
evropska letisté. Ve sledovany den v roce 2018 se navic odlétalo na Blizky vychod, davodem
jednak mize byt spole¢nd ndbozenska kultura stati a dale cilové destinace Dubaj a Dauha

slouzici jako globalni “rozbocovac”.
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Obrazek ¢. 18:
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Obrazek ¢€. 20:
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Odlety z letisté v oba sledované dny (graf ¢. 11) obsluhovali klasi¢ti dopravci. NS jsou
spiSe sezonni zalezitosti a jde o spolecnosti z Evropy. Dale ma vétsi zastoupeni africky
dopravce, v daném piipadé se jedna o narodni aerolinku, jinak ze zahrani¢nich dopravct zde
pusobi hlavné Air France. Rozd¢lni lett na vnitrostatni, kontitnentalni a mezikontinentalni (graf
¢. 12) je podobné¢ jako u pfedchoziho letisté Casablanca, skutecnost opét vychézi z geografické

polohy Alzirska a vétsi orientace na Evropu nez na zbytek Afriky.

Graf & 11:
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4.7. Letisté Nairobi

Mezinarodni Letist¢ Jomo Kenyatta v Nairobi se nachazi ptiblizné 15 km jihozapadnim
smérem od centra mésta Lezi v Casti zvané Embakasi. Letisté je zakladnou pro narodniho
dopravce Kenya Airways a také pro keniské NS Jumbojet a Fly540. Dale zde ma svou zakladnu
African Express Airways, jez se zamétuje na kratké lety do okolnich statd Keni (Nairobi-
airport.com 2019). Letist¢ Nairobi ro¢né odbavi pfes 7 miliond pasazeri. Spolu s leti§tém v
polohou mezi severem a jihem se mize do budoucna stat prestupnim hubem a mtze tak zastavat
tranzitni funkci. Dal§im podpirnym faktorem zvySujicim podil letecké dopravy v zemi je
cestovni ruch. Kena je lakavou destinaci diky svym narodnim parklim a pfirodnim rezervacim.
Uvadi se, ze az 90 % zahrani¢nich turisti ke své navstéveé vyuziva letisté Nairobi (lrandu,
Rhoades 2006).

Ve sledovany den v roce 2006 probéhlo 61 odletii a v roce 2018 se jednalo 0 124 odleti.
Nejsilngjsi spojeni ma letisté Nairobi s Johannesburgem v obou sledovanych obdobich (obrazek
¢. 21 a 22), dale je zde patrné vyuziti geografické polohy v nabidce letd, které smétuji jak na
jih a sever Afriky, tak do zemi v zapadni a stfedni Africe. Regionalni lety v obou sledovanych
obdobich smétovaly do druhého nejvétsiho mésta v Keni a dulezitého piistavniho mésta
Mombasi, do Kisumu, mésta leziciho u Victoriina vodopadu a do turistického mésta Malindi.
Ve sledovany den v roce 2018 zde probéhly dalsi regionalni lety do mensiho mésta Lodwar na
severovychodé¢ zemé a do turisticky atraktivniho mésta Ukunda. V mezikontinentalnich
odletech v oba sledované dny (obrazek ¢. 23) dominuje Evropa a dale lety do Dubaje a
Bombaje. Ve sledovany den v roce 2018 je zde zastoupeno vice spojeni do destinaci na Blizkém

vychod¢ a do Bangkoku.
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Obrazek ¢. 21:
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Obrazek ¢€. 23:
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Z letisté operuje nékolik kenskych NS, to se ve sledované obdobi ukéazalo az v roce 2018
(graf ¢.13), vyssi podil tu maji africké aerolinky, nebot’ letisté je zakladnou pro Etyfi mistnich
dopravce. Letisté ma spiSe vétsi vyznam v kontinentdlni a mezikontinentalni dopravé, coz je
patrné z grafu ¢. 14. Regionalni vyznam piebira druhé letist¢ v Nairobi — Wilson, které

obsluhuje lety hlavné do narodnich parku a rezervaci (Irandu, Rhoades 2006).

Graf ¢. 13:

Podil druht dopravct na odletech 12. 4. 2006 a 11. 4. 2018 z
letisté Nairobi
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Graf ¢. 14

Podil vnitrostatnich, kontinentalnich a mezinarodnich odleti dne
12.4.2006 a 11. 4. 2018 z letisté Nairobi
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4.8. Letisté Hurghada

Mezinarodni letisté v Hurghadé leZi zhruba 5 km jihozapadnim smérem od centra mésta.
Jedna se o druhé nejvetsi letiste v Egypte. V soucasné dobé ma dva termindly, pfiCemz druhy
byl dostavén v roce 2015 (Hurghada-airports.com 2019). Destinace svymi
fyzickogeografickymi podminkami spliluje potencial rekreacniho cestovniho ruchu u mote, ale
zaroven diky koralovymi Gtesim v Rudém mofi laka i potapécské nadsence. Infrastruktura
mésta se zaroven s letiStém markantné rozsitila v fadu nékolika desitek let pouze v disledku
cestovniho ruchu (Voiland 2014). Pocty pfepravenych cestujicich se v nékolika poslednich
uplynulych letech pomérné dramaticky proménovaly, zejména kvuli udalostem, jez mély vliv
na navstévnost této turistické destinace. Naptiklad v roce 2012 zaznamenalo letisté pres 7
milont cestujich, zatimco v roce 2016 byl tento pocet pouze 2,8 milionu, rok poté se pocet
navysil na 4,7 milionu cestujicich. Za nizkym poétem piepravenych cestujich v roce 2016 stoji
teroristické utoky z ledna téhoz roku, jez vyvolaly obavy u zahrani¢nich navstévniki z navstévy
Hurghady (BBC 2016). Rok poté se v Hurghad¢ stal podobny incident, ktery mél opét vliv na
pokles letecké dopravy v Hurghadg, ale ne tak vyrazné, jako tomu bylo v roce 2016 (Walsh
2017).

V analyzovany den v roce 2006 bylo z letisté Hurghada zaznamenano pouze 5 odletd, z
nichz 4 smétovaly do Kahiry a 1 do Luxoru. Pomérné velky nartst odletii byl zaznamenan ve
stejném obdobi o 12 let pozdéji, coz bylo 38 odleti. Veskeré lety smétovaly do Evropy,
nejvice do Némecka (obrazek €. 24). Némci tvoii nejvetsi skupinu, ktera destinaci navstévuje.
Z domécich destinaci v tomto obdobi zde byly pouze dvé — Kahira (8 letii) a Alexandrie (1
let).
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Obrazek ¢. 24:

CILOVE DESTINACE MEZIKONTINENTALNICH LETU
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Nartiist zahrani¢nich dopravct ve sledovaném obdobi 2018 (graf €. 15) je zpisoben
zejména dopravci z Evropy, pfedev§im charterovymi spoleCnosti (napt. SunExpress
Deutschland a Thomas Cook Airlines). Podil africkych dopravci v roce 2006 (graf ¢. 15) je

zpusoben pouze vnitrostatnimi lety (graf €. 16), které obsluhuje egyptsky ndrodni dopravce.

Graf ¢. 15:

Podil druht dopravci na odletech 12. 4. 2006 a 11. 4. 2018 z
letisté¢ Hurghada
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Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Graf ¢. 16:

Podil vnitrostatnich, kontinentalnich a mezinarodnich odletti dne
12.4.2006 a 11. 4. 2018 z letisté Hurghada
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4.9. Letisté Mauricius

Mezinarodni letisté Sir Seewoosagur Ramgoolam se nachazi na ostrové Mauricius,
lezicim v Indickém oceanu a vzdaleném ptiblizné 900 km vychodné od Madagaskaru. Letisté
je soucasti Mauriciuské republiky, ktera je tvoirena dvéma ostrovy — Mauricus a Rodrigues.
Letisté je od hlavniho mésta repuliky Port Louis vzdalelno pfiblizné¢ 48 km jihovychodnim
smérem. Ostrov byl diive pod kolonidlni nadvlddou Francouzii a Britd. V poloviné 20. stoleti,
zde m¢li Britové kolonialni nadvladu a hlavnim ucelem letisté byl dovoz zbozi z Velké Britanie
a vyvoz mauriciuskych vyrobki do Velké Britdnie. B€hem druhé svétové valky bylo letiste
jednou ze zakladen pro britské vojenské letectvo-Royal Air Force (Vintagemauritius.org 2019).
V soucasné dobé letisté plni hlavni funkci vstupni brany na ostrov, ktery je turistickym cilem
mnoha zahrani¢nich navstévnikii. Nyni leti§té¢ odbavi kolem 3,7 miliont cestujich ro¢né,
pficemz 95 % tvofi mezinaroni pasazéfi.

Ve sledovany den v roce 2006 zde probéhlo celkem 18 odletii a v roce 2018 se uskute¢nilo
33 odletl. V oba sledované dny (obrazek ¢. 24 a 25) se cilové destinace nachazely v JAR a na
ostrové Madagaskar. Dale na sousednim ostrové Reunion, jenz spolu s Mauriciuskou repulikou
tvoii souostrovi Maskarény. Co se tyka mezikontinentalnich spojeni (obrazek ¢. 26), tak v obou
sledovanych dnech trasy vedly dle ocekavani vzhledem ke kolonidlni minulosti do Londyna a
Patize. Dalsi trasy ve sledovany den v roce 2006 smétovaly do Bombaje a Hongkongu.
Sledovany den v roce 2018 nabizel tras vice, navic zde byl Curych, Kolin nad Rynem, Dili,

Singapur a Dubaj s Istanbulem.
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Obrazek ¢. 25:

CiLOVE DESTINACE KONTINENTALNICH A DOMACICH LETU
v dubnu 2006 z letisté Mauricius
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Obrazek ¢. 26:

CiLOVE DESTINACE KONTINENTALNICH A DOMACICH LETU
v dubnu 2018 z letisté Mauricius
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Obrazek ¢. 27:

CiLOVE DESTINACE MEZIKONTINENTALNICH LETU
v dubnu 2006 z letisté Mauricius
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Lety byly obsluhovany klasickymi dopravci (graf ¢. 17), pfedev§im protoze se jedna
hlavné o dalkové lety. Vyssi podil africky dopravceu je zpaisobuje skuteénost, Ze kromé kratSich
letd mariciusky dopravce obsluhuje i lety dalkové, napiiklad do Patize. Nejvétsi podil ve

sledované dny m¢ly lety kontinentalni (graf ¢. 18).

Graf ¢. 17:

Podil druhti dopravet na odletech 12. 4. 2006 a 11. 4. 2018 z
letisté Mauricius
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Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Graf ¢. 18:

Podil vnitrostatnich, kontinentalnich a mezinarodnich odletti dne
12. 4. 2006 a 11. 4. 2018 z letisté Mauricius
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4.10. LetiSté Abdizan

Mezinarodni letisté Félix-Houphouét-Boigny v Abidzanu leZi ve staté Pobiezi slonoviny.
Abidzan je byvalé hlavni mésto Pobfezi slonoviny a soucasné se jedna o nejveétsi meésto statu,
kde zustala sidla vSech dulezitych obchodnich a bankovnich instituci, které se neptesunuly do
nového hlavniho mésta Yamoussoukro. Mimo jiné je Abidzan dilezitym ekonomickym
centrem s vysoku koncentraci obyvatelstva v celé zdpadni Africe a zaroven také jednou z
nejvetSich frankofonnich aglomeraci v této ¢asti kontinentu (Abidjan.com 2019). Letisté v
poslednich n¢kolika letech zazilo tispéSny rozvoj, stejné tak jako mésto samotné. V roce 2016
letisté¢ odbavilo pfes 1,8 milionu cestujicich (Abidjan-airport.com 2019a). Letisté je pod
vedenim soukromé spoleénosti jako jedno z prvnich v Africe, coz ho dovedlo k vyraznému
rozvoji. Nyni je letis§té¢ Abidzan hlavnim uzlovym centrem pro celou zapadni Afriku. Z hlediska
mezikontinentalni dopravy méa vyznam propojeni Abidzanu s Francii, prostfednictvi Air
France, kterd odbavuje zhruba 16 % veskerych let. Letisté je domovskou zakladnou pro
narodni aerolinku Air Cote d'Ivoire (Brangier 2016). Soucasné si letisté¢ proSlo modernizaci a
je schopno pfijmout velka letadla, jako je naptiklad Airbus A380. Do budoucna jsou v
oc¢ekavani ptimé lety do USA (Abidjan-airport.com 2019b).

Ve sledovaném obdobi v roce 2006 probéhlo 13 odletii a v roce 2018 se jednalo o 31
odletti. Lety z letisté Abidzan v oba sledované dny (obrazek ¢. 26 a 27) smétovaly do zemi v
zapadni a stfedni Africe. Ve sledovany den v roce 2006 se neuskutecnil zadny vnitrostéatni let,
zatimco v roce 2018 zde byly dva vnitrostatni lety do druhého nejvétsiho mésta statu Bouaké a
dilezitého piistavniho mésta San-Pédro. Letisté nema ani tak duleZitou funkci z hlediska
(Britannica.com 2019). Ve sledovany den se do mezinaronich destinaci odletélo pouze v roce
2018. Jednalo se o 2 lety do Pafize a 1 let do Istanbulu. Spojeni s Pafizi vychazi ze soucasnych
kulurnich a jazykovych vazeb, které maji svou pfi¢inu v kolonidlnich dobéch. Istanbul ma spiSe

funkeci ptestupniho letiste.
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Obrazek ¢. 28:
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Obrazek ¢. 29:
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Silné zastoupeni zde mély africké aerolinky, nebot mezikontinentdlnich leta ve
sledovaném obdobi nebylo mnoho (graf ¢ 9). NS model v analyzovanych dnech nebyl

zastoupen. Nejvetsi podil mély odlety do ostatnich casti Afriky (graf €. 10).

Graf ¢. 19:
Podil druht dopravet na odletech 12. 4. 2006 a 11. 4. 2018 z
letisté Abidzan
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Graf ¢. 20:

Podil vnitrostatnich, kontinentalnich a mezinarodnich odleti dne
12. 4. 2006 a 11. 4. 2018 z letisté AbidZan
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5. ZAVER

Cilem této bakalarské prace bylo charakterizovat problematiku osobni letecké dopravy
na uzemi Afriky a analyzovat vybrand leteckd dopravni spojeni jak uvniti kontinentu, tak i
letecka spojeni s oStatnimi regiony. Leteckd doprava na tizemi Afriky zaujima v globalnim
meéfitku posledni pozici a jeji podil na svétovém trhu letecké dopravy je ze vSech ostatnich
makroregiont nejmensi, vzhledem K historickym a ekonomickym aspekttim. Leteckou dopravu
je tiecba vnimat jako extrémé dynamické odvétvi, jez se dokazalo vyvinout za velmi kratkou
dobu a ptinasi celou fadu inovaci.

Jednou z ¢asti prace je obecna charakteristika letecké dopravy, jejich kladii i negativ a
také vyvojovych zmén, kterymi si musela zejména od 70. let minulého stoleti projit, aby dosahla
souCasné¢ urovné. Piestoze je letecka doprava citlivd pfedevS§im na fadu politickych a
bezpecnostnich faktoril, nikdy pocty prepravenych cestujich, ale mnozstvi nakladu neptestalo
nartistat. Do budoucna je tieba vzit v uvahu, ze jeji nartist bude limitovan kapacitami, které se
uz v nékterych ¢astech svéta naplnily. Uvedena skute¢nost vak stale jesté nebude problémem
rozvoje letecké dopravy v ramci afrického regionu.

Vyzkumna ¢ast bakalatské prace, kterd méla ovéfit definované hypotézy spocivala v
rozboru konkrétnich letiSt’ a jejich cilovych destinaci ve dvou vybranych ¢asovych obdobi a to
12.4.2006 a 11.4. 2018. Vybér letist nebyl nahodily, ale vychézel z jejich velikosti, rychlosti
rozvoje, jejich hlavni funkce (cestovni ruch, obchodni cesty apod.) a historickych souvislosti.
Data pro vyzkum byla ziskana z databaze Flightstats a zpracovana do pfislusnych mapovych
vystupl a grafil.

Pti koncipovani této prace byly stanoveny tfi zakladni hypotézy. Prvni hypotéza vychazi
z historickych vazeb Afriky a Evropy, kdy byly africké staty pod kolonialni nadvladou
evropskych mocnosti. V souvislosti s danou hypotézou byly predpokladany nejsilngjsi vazby s
témito byvalymi kolonidlnimi mocnostmi, kterymi jsou Velka Britanie, Francie, a co se tyka
Maroka, tak i Spanélsko. Analyzovana tedy byla intenzita leteckych spojeni mezi vybranymi
leteckymi uzly na izemi afrického kontinentu smérem k byvalym koloniadlnim mocnostem.
Tato hypotéza potvrdila, ze skutecné vsechna letist¢ méla mezikontinentalni spojeni se zemi,
jez byla byvalou kolonidlni mocnosti. VSechna letisté¢ v rdmci vybraného vzorku maji pfimé
spojeni s hlavnimi mésty vySe zminénych evropskych zemi. PficemZ nejpatrnéjsi je spojeni
leti§té Casablanca s vyznamnymi letiti na tizemi Francie a severniho Spanélska.

Druhd hypotéza se zabyva vlivem Blizkého vychodu, pfedevsim jeho globalnich

leteckych hubti (Dubaj, Dauh4 a Katar) na orientaci letii z vybranych letist. VSechna letisté ve

70



sledované dny méla letecké spojeni aspoii s jednim z uvedenych mést, kromé letisté v Hurghad¢
a Abidzanu. Lze tak zhodnotit, ze zminéna letisté na Blizkém vychod¢ do uréité miry ovliviuji
odlety z Afriky urcity vliv a je mozné konstatovat, ze maji hlavné tranzitni funkci. Nejvice letd
do destinaci na Blizkém vychodé¢ je obsluhovano z Kahiry, coz je ziejmé kvili jejich spole¢nym
kulturnim a ndbozenskym vztahiim.

Tieti hypotéza vychazi z predpokladu nartistajicho vlivu Ciny v Africe na zakladé jejich
investic, které v hojné mife sméfuji do tohoto regionu. Cina svymi investicemi napomohla k
rozvoji letist zejména na vychodnim pobfiezi Afriky. Jedna se hlavné o letisté v Nairobi a Addis
Abebé¢, kterd v soucasnosti zazivaji obrovsky nartist ptepravy a do budoucna se mohou stat
vyznamnymi globalnimi huby. Co se tyka ovéfeni tieti hypotézy prostiednictvim leteckych
spojeni, je tézké ji jednoznacné potvrdit S ohledem na omezeny pocet sledovanych dni. Navic
ve sledovaném obdobi méla mezikontinentalni spojeni s leti§ti na izemi Ciny pouze Addis
Abeba. Letecka spojeni mezi Nairobi a ¢inskami letisti ve sledované obdobi nebyla.

Obecné lze konstatovat, ze kromé& vySe uvedenych zavért ma podstatny vliv na
usporadani letecké dopravy na kontinentu jesté fada jinych faktori, kterymi jsou regiondlni a
mezinarodni politické z4jmy, ekonomické cile a podminky. Projevuje se také vliv lokdlnich
hospodaiskych vyhod, jako je napiiklad cestovni ruch nebo nerostné bohatstvi. Zejména letisté
v Hurghadé a Mauriciu zaznamenala velky rozvoj diky cestovnimu ruchu. Surovinové bohatsvi
v Etiopii ptilakalo investory z Ciny, ktefi zde vybudovali moderni leti§té, coZ pfispiva k ristu
hrubého doméciho produktu zemé&. Z analyzovanych dat je patrné, Ze historicky podil letecké
pfepravy mezi Evropou a Afrikou je sniZovan ristem piepravy smérem k Asii a Tichomoii. Do
budoucna lze také ocekavat, ze klicovym hracem na kontinetu se muze stat letisté v Etiopii
(Addis Abeba), které se muze rozvijet obdobnym zptisobem jako letist€¢ v Dubaji a hrat

vyznamnou roli jako tranzitni spojnice mezi Evropou a Asii.
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8. PRILOHY

Priloha €. 1: Nejvétsi letisté v Africe dle poctu odbavenych cestujich v roce 2017
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Stat

Jihoafricka republika
Egypt
Jihoafricka republika
Etiopie
Maroko
Alzirsko
Kena
Nigérie
Tunisko
Jihoafricka republika
Egypt
Maroko
Mauricius
Sudan
Nigérie
Egypt
Ghana
Tanzanie
Egypt
Senegal
Pabtezi Slonoviny
Alzirsko
Jihoafricka republika
Maroko
Uganda
Tunisko
Kena
Zambie
Maroko
Egypt
Kapverdy
Seychely
Maroko
Nigérie

Tanzanie

Mésto

Johannesburg
Kéhira
Kapské Mésto
Addis Abeba
Casablanca
Alzir
Nairobi
Lagos
Tunis
Durban
Hurghada
Marrakes
Port Louis
Chartim
Abuja
Sarm a3-Sajch
Akkra
Dar es Salaam
Alexandrie
Dakar
Abidzan
Oran
Port Elizabeth
Agadir
Kampala
Dzerba
Mombasa
Lusaka
Fes
Marsa Alam
Sal
Victoria
Tanger
Port Harcourt

Zanzibar

Letisté

O. R. Tambo International Airport
Cairo International Airport
Cape Town International Airport
Addis Ababa Bole International Airport
Mohammed V International Airport
Houari Boumediene Airport
Jomo Kenyatta International Airport
Murtala Muhammed International Airport
Tunis—Carthage Airport
King Shaka International Airport
Hurghada International Airport
Marrakesh Menara Airport
Sir Seewoosagur Ramgoolam International Airport
Khartoum International Airport
Nnamdi Azikiwe International Airport
Sharm EI Sheikh International Airport
Kotoka International Airport
Julius Nyerere International Airport
Borg El Arab International Airport
Léopold Sédar Senghor International Airport
Félix-Houphouét-Boigny International Airport
Ahmed Ben Bella Airport
Port Elizabeth International Airport
Agadir—Al Massira Airport
Entebbe International Airport
Djerba—Zarzis International Airport
Moi International Airport
Kenneth Kaunda International Airport
Feés—Sais Airport
Marsa Alam International Airport
Amilcar Cabral International Airport
Seychelles International Airport
Tangier Ibn Battuta Airport
Port Harcourt International Airport

Abeid Amani Karume International Airport

IATA

JNB
CAl
CPT
ADD
CMN
ALG
NBO
LOS
TUN
DUR
HRG
RAK
MRU
KRT
ABV
SSH
ACC
DAR
HBE
DKR
ABJ
ORN
PLZ
AGA
EBB
DJE
MBA
LUN
FEZ
RMF
SID
SEZ
TNG
PHC
ZNZ

ICAO

FAOR
HECA
FACT
HAAB
GMMN
DAAG
HKJIK
DNMM
DTTA
FALE
HEGN
GMMX
FIMP
HSSS
DNAA
HESH
DGAA
HTDA
HEBA
GOOY
DIAP
DAOO
FAPE
GMAD
HUEN
DTTJ
HKMO
FLKK
GMFF
HEMA
GVAC
FSIA
GMTT
DNPO
HTZA

Pocet
odbavenych
cestujicich
21237 208
15 959 046
10 693 063
10189 351
9357 427
7823 634
7270 842
6 235 266
5801 324
5527 890
4720 356
4 359 865
3728700
3492 097
3433173
2982 297
2504 804
2385 456
2205 957
2114 269
2070000
1938373
1620 705
1544 160
1530031
1354 502
1325251
1224163
1115595
1093714
1093 059
1074 822
1070 247
1065 527
1032284

Zdroj: AFRAA 2019b, Zambiamtc.opendataforafrica.org 2018, Faan.gov.ng 2017, Wikipedia
2018b, vlastni zpravovani
Poznamka: pokud byla data za rok 2017 nedostupna, byla pouzita data za rok 2016 (v kurzive)



Piiloha €. 2: Pfehledna mapa nejvétsich letist’ v Africe v roce 2017

LETISTE V AFRICE V ROCE 2017
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2018b, vlastni zpravovani



Priloha é. 3:

Pocet odbavenych cestujicich z vybranych letist’ od roku 2012 do 2017
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Piiloha €. 4: Souhrnna tabulka odletti z mezinarodniho letisté Olivera Tamba v Johannesburgu

12. 4. 2006
Destinace Stat TATA kod Dopravce Pocet lett
Akkra Ghana ACC South African 1
Amsterdam Nizozemsko AMS KLM 1
Athény Recko ATH Olympic Air 1
Bazaruto Island Mozambik BzZB Federal Air 2
Beira Mozambik BEW LAM 1
Benguerra Island Mozambik BCW Federal Air 2
Blantyre Malawi BLZ South African 1
Bloemfontein Jihoafricka republika BFN South African Express 7
Bulawayo Zimbabwe BUQ Airlink 2
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Air Horizons 6
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Comair 17
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Chalair 6
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Interlink Aviation 1
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Malaysia Airlines 1
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Qatar 1
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT South African 22
Dakar Senegal DKR South African 1
Dar Es Salaam Tanzanie DAR South African 1
Dauha Katar DOH Qatar 1
Dubaj Spojené Arabské Emiraty DXB Emirates 2
Durban Jihoafricka republika DUR Air Horizons 3
Durban Jihoafricka republika DUR Comair 13
Durban Jihoafricka republika DUR Chalair 6
Durban Jihoafricka republika DUR South African 19
East London Jihoafricka republika ELS Air Horizons 2
East London Jihoafricka republika ELS South African 5
East London Jihoafricka republika ELS South African Express 3
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Lufthansa 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA South African 1
Gaborone Botswana GBE Air Botswana 5




Gaborone Botswana GBE South African Express 5
George Jihoafricka republika GRJ Air Horizons 1
George Jihoafricka republika GRJ Airlink 2
George Jihoafricka republika GRJ Comair 2
George Jihoafricka republika GRJ Chalair 2
George Jihoafricka republika GRJ South African Express 3
Harare Zimbabwe HRE Air Botswana 1
Harare Zimbabwe HRE Air Zimbabwe 1
Harare Zimbabwe HRE Comair 1
Harare Zimbabwe HRE Martinair 1
Harare Zimbabwe HRE South African 2

Hoedspruit Jihoafricka republika HDS South African Express 2

Hongkong Cina HKG Cathay Pacific 1

Hongkong Cina HKG South African 1
Kigali Rwanda KGL South African 1

Kimberley Jihoafricka republika KIM South African Express 5

Kinshasa Demokraticka republika Kongo FIH South African Express 1
Lagos Nigérie LOS South African 1

Livingstone Zambie LVI Comair 1
Livingstone Zambie LVI Chalair 1
Londyn Velka Britanie LHR British Airways 2
Londyn Velka Britanie LGW Chalair 1
Londyn Velka Britanie LHR South African 1
Londyn Velka Britanie LHR South African 1
Londyn Velka Britanie LHR Virgin Atlantic 1
Luanda Angola LAD TAAG 1
Lubumbashi Demokraticka republika Kongo FBM South African Express 1
Lusaka Zambie LUN South African 2
Lusaka Zambie LUN South African Express 1
Madrid Spanglsko MAD Iberia 1
Mala Mala Jihoafricka republika AAM Airlink 1
Manzini Svazijsko MTS Airlink 4
Maputo Mozambik MPM LAM 2
Maputo Mozambik MPM South African 1
Maputo Mozambik BFN TAP Portugal 1
Margate Jihoafricka republika MGH Airlink 1
Maseru Lesotho MSU Airlink 3
Maun Botswana MUB Air Botswana 1

Mauricius Mauricijska republika MRU Air Mauritius 1

Mauricius Mauricijska republika MRU South African 1

Mmabatho Jihoafricka republika MBD Airlink 2
Nairobi Kena NBO Kenya Airways 2
Nairobi Kena NBO Lufthansa 1
Nairobi Kena NBO South African 1
Ndola Zambie NLA Airlink 2
Ndola Zambie NLA Interair South Africa 1

Nelspruit Jihoafricka republika MQP Airlink 5

Nelspruit Jihoafricka republika MQP Airlink 2

Nelspruit Jihoafricka republika MQP Chalair 1

Nelspruit Jihoafricka republika MQP Interlink Aviation 1

Pafiz Francie CDG Air France 2
Pafiz Francie CDG South African 1
Perth Austrélie PER South African 1
Phalaborwa Jihoafricka republika PHW Airlink 2
Pietermaritzburg Jihoafricka republika PzB Airlink 6
Polokwane Jihoafricka republika PTG Airlink 4
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ Comair 4
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ Chalair 3
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ South African 8
Richards Bay Jihoafricka republika RCB South African Express 4
Sal Kapverdy SID South African 1




Sao Paulo Brazilie GRU South African 1
Singapur Singapur SIN Singapore Airlines 1
Sydney Australie SYD Qantas 1
Tel Aviv-Yafo 1zrael TLV El Al 1
Umtata Jihoafricka republika UTT Airlink 3
Upington Jihoafricka republika UTN Airlink 1
Victoria Falls Zimbabwe VFA Comair 1
Victoria Falls Zimbabwe VFA South African 1
Vilanculos Mozambik VNX Federal Air 2
Walvis Bay Namibie WVB South African Express 1
Windhoek Namibie WDH Air Namibia 2
Windhoek Namibie WDH Comair 1
Windhoek Namibie WDH South African 2
Windhoek Namibie WDH South African Express 2
Zanzibar Tanzanie ZNZ Air Tanzania 1
Curych Svycarsko ZRH SWISS 1

Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani

Piiloha €. 5: Souhrnna tabulka odletti z mezinarodniho letisté Olivera Tamba v Johannesburgu

11. 4. 2018
Destinace Stat IATA kéd Dopravce Pocet letit
Abu Zabi Spojené arabské emiraty AUH Etihad 1
Addis Ababa Etiopie ADD Ethiopian Airlines 3
Akkra Ghana ACC South African 1
Amsterdam Nizozemsko AMS KLM 1
Antananarivo Madagaskar TNR Airlink 1
Atlanta USA (Georgie) ATL Delta 1
Beira Mozambik BEW LAM 1
Beira Mozambik BEW Airlink 1
Blantyre Malawi BLZ South African 1
Blantyre Malawi BLZ Malawian Airlines 1
Bloemfontein Jihoafricka republika BFN South African Express 7
Bloemfontein Jihoafricka republika BFN CemAir 4
Bulawayo Zimbabwe BUQ Airlink 2
Bulawayo Zimbabwe BUQ Air Zimbabwe 1
Curych Svycarsko ZRH SWISS 1
Dar Es Salaam Tanzanie DAR South African Express 1
Dauha Katar DOH Qatar 2
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 4
Durban Jihoafricka republika DUR South African 8
Durban Jihoafricka republika DUR Comair 12
Durban Jihoafricka republika DUR Mango 10
Durban Jihoafricka republika DUR Safair 3
Dzidda Saudskéa Arabie JED Saudia 1
East London Jihoafricka republika ELS Comair 2
East London Jihoafricka republika ELS Safair 1
East London Jihoafricka republika ELS South African 4
East London Jihoafricka republika ELS South African Express 1
Entebbe Uganda EBB South African 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Lufthansa 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA South African 1
Gaborone Botswana GBE South African Express 5
Gaborone Botswana GBE Air Botswana 6
Gaborone Botswana GBE Airlink 1
George Jihoafricka republika GRJ South African Express 2
George Jihoafricka republika GRJ Comair 3
George Jihoafricka republika GRJ Safair 1
George Jihoafricka republika GRJ Mango 1




Harare Zimbabwe HRE Airlink 2
Harare Zimbabwe HRE Fastjet 4
Harare Zimbabwe HRE Comair 3
Harare Zimbabwe HRE South African 2
Harare Zimbabwe HRE Martinair 1
Harare Zimbabwe HRE Air Zimbabwe 1
Hoedspruit Jihoafricka republika HDS South African Express 2
Hoedspruit Jihoafricka republika HDS CemAir 1
Hongkong Cina HKG Cathay Pacific 1
Hongkong Cina HKG South African 1
Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 1
Kahira Egypt CAl EgyptAir 1
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT South African 12
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Mango 8
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Safair 8
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Comair 16
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Comair 4
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Singapore Airlines 1
Kasane Botswana BBK Airlink 1
Kigali Rwanda KGL Rwanda Air 1
Kimberley Jihoafricka republika KIM South African Express 4
Kimberley Jihoafricka republika KIM Airlink 1
Kinshasa Demokraticka republika Kongo FIH South African 1
Lagos Nigérie LOS South African 1
Lilongwe Malawi LLW South African 1
Livingstone Zambie LVI South African 1
Livingstone Zambie LVI Comair 1
Londyn Velka Britanie LHR British Airways 2
Londyn Velka Britanie LHR South African 1
Londyn Velka Britanie LHR Virgin Atlantic 1
Londyn Velka Britanie LHR South African 1
Luanda Angola LAD South African 1
Luanda Angola LAD TAAG 1
Lubumbashi Demokraticka republika Kongo FBM South African Express 1
Lusaka Zambie LUN Airlink 2
Lusaka Zambie LUN South African 3
Lusaka Zambie LUN Rwanda Air 1
Mahe Island Seychely SEZ Air Seychelles 1
Manzini Svazijsko SHO Airlink 3
Maputo Mozambik MPM LAM 3
Maputo Mozambik MPM South African 3
Maputo Mozambik MPM Turkish Airlines 1
Margate Jihoafricka republika MGH CemAir 1
Maseru Lesotho MSU Airlink 2
Maun Botswana MUB Air Botswana 1
Maun Botswana MuUB Airlink 1
Mauricius Mauritiuska republika MRU South African 1
Mauricius Mauritiuska republika MRU Air Mauritius 1
Mmabatho Jihoafricka republika MBD South African Express 2
Mnichov Némecko MuUC South African 1
Nairobi Kena NBO Kenya Airways 3
Nairobi Kena NBO South African 1
Nairobi Kena NBO Cargolux 1
Nampula Mozambik APL Airlink 1
Ndola Zambie NLA Airlink 2
Nelspruit Jihoafricka republika MQP Airlink 6
Nelspruit Jihoafricka republika MQP Airlink 2
New York USA (New York) JFK South African 1
Nosy Be Madagaskar NOS Airlink 1
Paiiz Francie CDG Air France 1
Peking Cina PEK Air China 1




Pemba Mozambik POL Airlink 1
Perth Australie PER South African 1
Phalaborwa Jihoafricka republika PHW Airlink 2
Pietermaritzburg Jihoafricka republika PzB Airlink 5
Plettenberg Bay Jihoafricka republika PBz CemAir 1
Polokwane Jihoafricka republika PTG Airlink 3
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ South African 3
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ Mango 3
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ Comair 7
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ Safair 1
Richards Bay Jihoafricka republika RCB South African Express 3
Rim Ttalie FCO Alitalia 1

Sao Paulo Brazilie GRU LATAM Airlines Brasil 1
Sao Paulo Brazilie GRU South African 1
Singapur Singapur SIN Singapore Airlines 1
Sishen Jihoafricka republika SIS Airlink 3
Sishen Jihoafricka republika SIS CemAir 1
Skukuza Jihoafricka republika SZK Airlink 2
Sun City Jihoafricka republika NTY South African Express 1
Tete Mozambik TET Airlink 1
Umtata Jihoafricka republika utT Airlink 3
Upington Jihoafricka republika UTN Airlink 3
Victoria Falls Zimbabwe VFA South African 1
Victoria Falls Zimbabwe VFA Comair 1
Vilanculos Mozambik VNX Airlink 1
Walvis Bay Namibie WVB South African Express 1
Windhoek Namibie WDH Air Namibia 3
Windhoek Namibie WDH South African 1
Windhoek Namibie WDH Comair 2

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Priloha €. 6: Souhrnna tabulka odletd z mezinarodniho letisté Kahira 12. 4. 2006

Destinace Stat TIATA kéd Dopravce Pocet letd
Abt Zabi Spojené arabské emiraty AUH EgyptAir 1
Abu Zabi Spojené arabské emiraty AUH Etihad Airways 1
Addis Abeba Etiopie ADD Ethiopian Arilines 1
Aden Jemen ADE Yemenia 1
Aleppo Aleppo ALP EgyptAir 1
Aleppo Aleppo ALP Syrian Air 1
Alexandrie Egypt ALY EgyptAir 5
Amman Jordansko AMM TAROM 1
Amman Jordansko AMM Royal Jordanian 1
Amman Jordansko AMM EgyptAir 1
Amsterdam Nizozemsko AMS Ethiopian Arilines 2
Amsterdam Nizozemsko AMS KLM 1
Asmara Eritera ASM EgyptAir 1
Asuan Egypt ASW EgyptAir 4
Athény Recko ATH Olympic Ari 1
Athény Recko ATH EgyptAir 1
Bahrajn Bahrajnské kralovstvi BAH EgyptAir 1
Bahrajn Bahrajnské kralovstvi BAH Gulf Air 1
Barcelona Spanélsko BCN Iberia 1
Bejrat Bejrat BEY Middle East Airlines 1
Bejrat Bejrat BEY EgyptAir 1
Budapest’ Mad’arsko BUD Malev 1
Casablanca Maroko CMN Royal Air Maroc 1
Curych Svycarsko ZRH SWISS 1
Damasek Syrie DAM EgyptAir 1




Damméam Saudska Arabie DMM EgyptAir 1
Dammam Saudské Arabie DMM Saudia 1
Dauha Katar DOH EgyptAir 1
Dauha Katar DOH Qatar 1
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB EgyptAir 1
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Singapore 1
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 1
Dzidda Saudska Arabie JED Saudia 3
Dzidda Saudska Arabie JED EgyptAir 3
Dzidda Saudska Arabie JED Air France 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Lufthansa 2
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA EgyptAir 1
Hurghada Egypt HRG EgyptAir 4
Chartim Sudan KRT EgyptAir 1
Chartim Sudan KRT Sudan Airways 1
Chartim Sudan KRT Ethiopian Arilines 1
Chartam Sadan KRT Kenya Airways 1
Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 1
Istanbul Turecko IST EgyptAir 1
Kano Nigérie KAN EgyptAir 1
Kuvajt Kuvajt KWI EgyptAir 2
Kuvajt Kuvajt KWI Kuwait Airways 2
Londyn Velka Britanie LHR British Airways 1
Londyn Velka Britanie LHR EgyptAir 2
Londyn Velka Britanie LHR Yemenia 1
Luxor Egypt LXR EgyptAir 6
Maskat Oman MCT EgyptAir 1
Maskat Oméan MCT Oman Air 1
Medina Saudska Arabie MED Saudia 1
Milan Italie MXP Alitalia 2
Milén Italie MXP EgyptAir 1
Moskva Rusko SVO Aeroflot 1
New York USA (New York) JFK EgyptAir 1
Paiiz Francie CDG Air France 1
Pariz Francie ORY EgyptAir 1
Rijad Saudska Arabie RUH EgyptAir 1
Rijad Saudska Arabie RUH Saudia 1
Rim Itélie FCO Alitalia 1
San’a Jemen SAH Lufthansa 1
Sardza Spojené arabské emiraty SHJ EgyptAir 1
Sarm a3-Sajch Egypt SSH EgyptAir 4
Tripolis Libye TIP Afrigiyah Airways 1
Tripolis Libye TIP EgyptAir 1
Tunis Tunisko TUN EgyptAir 1
Viden Rakousko VIE Austrian 1

Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani

Priloha €. 7: Souhrnna tabulka odletd z mezinarodniho letisté Kahira 11. 4. 2018

Destinace Stat IATA kéd Dopravce Poclet leti
Abha Saudska Arabie AHB Saudia 1
Abha Saudské Arabie AHB EgyptAir 1

Abu Zabi Spojené arabské emiraty AUH Etihad 5

Abu Zabi Spojené arabské emiraty AUH EgyptAir 3
Abuja Nigérie ABV EgyptAir 1

Addis Abeba Etiopie ADD Ethiopian Airlines 1

Alexandrie Egypt HBE EgyptAir 1

Alzir Alzirsko ALG EgyptAir 2
Amman Jordansko AMM EgyptAir 4




Amman Jordansko AMM Royal Jordanian 4
Amman Jordansko AMM Jordan Aviation 1
Amsterdam Nizozemsko AMS EgyptAir 1
Asijit Egypt ATZ EgyptAir 2
Asmara Eritera ASM EgyptAir 1
Asuan Egypt ASW EgyptAir 5
Asuan Egypt ASW Nile Air 1
Athény Recko ATH EgyptAir 1
Bagdad Irak BGW EgyptAir 1
Bahrajn Bahrajsnké kralovstvi BAH Gulf Air 2
Bahrajn Bahrajsnké kralovstvi BAH EgyptAir 1
Bangkok Thajsko BKK EgyptAir 1
Barcelona Spanglsko BCN EgyptAir 1
Bejrat Libanon BEY EgyptAir 4
Bejrat Libanon BEY Middle East Airlines 2
Bombaj Indie BOM EgyptAir 1
Casablanca Maroko CMN Royal Air Maroc 1
Casablanca Maroko CMN EgyptAir 2
Dammam Saudska Ardbie DMM EgyptAir 2
Dammaém Saudska Arabie DMM Saudia 1
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 3
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB EgyptAir 3
Dzidda Saudska Arabie JED Nesma Airlines 1
Dzidda Saudska Arabie JED EgyptAir 11
Dzidda Saudska Arabie JED Saudia 12
Dzidda Saudska Arabie JED Air Cairo 1
Dzidda Saudska Arabie JED flynas 1
Dzizan Saudska Arabie Glz Nile Air 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Lufthansa 3
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA EgyptAir 1
Gassim Saudskéa Arabie ELQ Nile Air 1
Gassim Saudska Arabie ELQ EgyptAir 1
Hail Saudska Arabie HAS Nesma Airlines 1
Hurghada Egypt HRG EgyptAir 7
Hurghada Egypt HRG Nile Air 1
Chartim Sudan KRT EgyptAir 3
Chartim Sudan KRT Badr Airlines 1
Istnbul Turecko IST Turkish Airlines 3
Istnbul Turecko IST EgyptAir 2
Jouf Saudska Arabie AJF Nile Air 1
Kano Nigérie KAN EgyptAir 1
Kanton Cina CAN EgyptAir 1
Kuvajt Kuvajt KwWI Kuwait Airlines 2
Kuvajt Kuvajt KWI EgyptAir 3
Kuvajt Kuvajt KWI Jazeera Airways 1
Kyjev Ukrajina KBP UIA 1
Lagos Nigérie LOS EgyptAir 1
Larnaka Kypr LCA EgyptAir 1
Londyn Velka Britanie LHR British Airways 1
Londyn Velka Britanie LHR EgyptAir 2
Luxor Egypt LXR EgyptAir 3
Luxor Egypt LXR Nile Air 1
Madrid Spanélsko MAD EgyptAir 1
Marsa Alam Egypt RMF EgyptAir 1
Maskat Oman MCT Oman Air 1
Maskat Omaén MCT EgyptAir 1
Medina Saudska Arabie MED EgyptAir 5
Medina Saudska Arabie MED Saudia 2
Milan Italie MXP EgyptAir 1
Milan Italie MXP Air ltaly 1
Mnichov Némecko MUC Lufthansa 1




Mnichov Némecko MuUC EgyptAir 1
Nairobi Kema NBO EgyptAir 1
N'Djamena Cad NDJ EgyptAir 1
Ostende Belgie OST EgyptAir 1
Paftiz Francie CDG Joon (Air France) 1
Paiiz Francie CDG EgyptAir 1
Rijad Saudska Arabie RUH EgyptAir 3
Rijad Saudska Arabie RUH Saudia 2
Rijad Saudska Arabie RUH flynas 1
Rim Italie FCO Alitalia 2
Rim Italie FCO EgyptAir 1
Suhag Egypt HMB EgyptAir 1
Sardza Spojené arabské emiraty SHJ Air Arabia 1
Sardza Spojené arabské emiraty SHJ EgyptAir 1
Sarm a$-Sajch Egypt SSH Nile Air 1
Sarm a$-Sajch Egypt SSH EgyptAir 5
Sarm a$-Sajch Egypt SSH Nile Air 1
Tabuk Saudska Arabie TUU Nile Air 1
Tel Aviv-Jaffa 1zrael TLV Air Sinai 2
Tel Aviv-Jaffa Saudska Arabie YNB Nile Air 1
Tunis Tunisko TUN EgyptAir 1
Viden Rakousko VIE Austrian 1
Yanbu Saudska Arabie YNB Nesma Airlines 3

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Piiloha €. 8: Souhrnna tabulka odletd z mezinarodniho letist¢ Kapské Mésto 12. 4. 2006

Destinace Stat IATA kéd Dopravce Pocet letii
Bloemfontein Jihoafricka republika BFN South African Express 3
Durban Jihoafricka republika DUR South African 6
Durban Jihoafricka republika DUR Comair 4
Durban Jihoafricka republika DUR Chalair 1
East London Jihoafricka republika ELS South African Express 4
Frankfurt nad Mohanen Némecko FRA South African 1
George Jihoafricka republika GRJ Airlink 4
Johannesburg Jihoafricka republika JNB South African 21
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Comair 15
Johannesburg Jihoafricka republika IJNB Air Horizons 6
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Chalair 7
Johannesburg Jihoafricka republika JNB South African Express 2
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Qatar 1
Kimberley Jihoafricka republika KIM Airlink 2
Londyn Velka Britanie LHR South African 1
Londyn Velka Britanie LHR British Airways 1
Nelspruit Jihoafricka republika MQP Airlink 1
Oranjemund Namibie OMD Air Namibia 1
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ South African Express 4
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ Comair 1
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ Chalair 1
Upington Jihoafricka republika UTN Airlink 1
Walvis Bay Namibie WVB South African 1
Windhoek Namibie WDH Air Namibia 2
Windhoek Namibie WDH South African Express 1

Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani




Piiloha €. 9: Souhrnna tabulka odletli z mezinarodniho letisté Kapské Mésto 11. 4. 2018

Destinace Stat IATA kéd Dopravce Podlet leti
Addis Abeba Etiopie ADD Ethiopian Airlines 1
Amsterdam Nizozemsko AMS KLM 1
Bloemfontein Jihoafricka republika BFN South African Express 2
Bloemfontein Jihoafricka republika BFN Mango 1
Dauha Katar DOH Qatar 1
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 3
Durban Jihoafricka republika DUR Mango 5
Durban Jihoafricka republika DUR Comair 5
Durban Jihoafricka republika DUR Safair 3
East London Jihoafricka republika ELS South African Express 3
East London Jihoafricka republika ELS Safair 2
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Condor 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Lufthansa 1
George Jihoafricka republika GRJ Airlink 4
Hoedspruit Jihoafricka republika HDS South African Express 1
Hoedspruit Jihoafricka republika HDS CemAir 1
Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 1
Johannesburg Jihoafricka republika IJNB South African 14
Johannesburg Jihoafricka republika INB Safair 8
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Mango 7
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Comair 19
Johannesburg Jihoafricka republika INB Singapure Airlines 1
Kimberley Jihoafricka republika KIM Airlink 2
Lanseria Jihoafricka republika HLA Comair 7
Lanseria Jihoafricka republika HLA Safair 3
Lanseria Jihoafricka republika HLA Mango 4
Livingstone Zambie LVI Kenya Airways 1
Londyn Velka Britanie LHR British Airways 1
Luanda Angola LAD TAAG 1
Maun Botswana MUB Airlink 1
Nelspruit Jihoafricka republika MQP Airlink 2
Pietermaritzburg Jihoafricka republika PzB Airlink 1
Plettenberg Bay Jihoafricka republika PBZ CemAir 2
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ South African Express 5
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ Comair 1
Port Elizabeth Jihoafricka republika PLZ Safair 2
Pretorie Jihoafricka republika PRY Airlink 4
Skukuza Jihoafricka republika SZK Airlink 1
Sun City Jihoafricka republika NTY South African Express 1
Upington Jihoafricka republika UTN Airlink 1
Victoria Falls Zimbabwe VFA South African 1
Walvis Bay Namibie WVB Air Namibia 1
Walvis Bay Namibie WVB South African Express 1
Windhoek Namibie WDH Airlink 3
Windhoek Namibie WDH Air Namibia 1

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Priloha €. 10: Souhrnna tabulka odlett z mezinarodniho letisté Addis Abeba 12. 4. 2006

Destinace Stat IATA kod Dopravce Pocet leti
Akkra Ghana ACC Ethiopian Airlines 1
Arba Minch Etiopie AMH Ethiopian Airlines 1
Bahir Dar Etiopie BJR Ethiopian Airlines 3
Bangkok Thajsko BKK Ethiopian Airlines 1
Bejrut Libanon BEY Ethiopian Airlines 1
Bombaj Indie BOM Ethiopian Airlines 1




Dire Dawa Etiopie DIR Ethiopian Airlines 2
Dubaj Spojen¢ arabské emiraty DXB Ethiopian Airlines 2
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 1

Entebbe Uganda EBB Ethiopian Airlines 2
Entebbe Uganda EBB Emirates 1
Hargeysa Somalsko (Somaliland) HGA Daallo Airlines 1
Chartam Sudan KRT Lufthansa 1
Chartim Sudan KRT Ethiopian Airlines 1
Jeddah Saudska Arabie JED Ethiopian Airlines 1
Jeddah Saudska Arabie JED Saudia 2
Jimma Etiopie JIM Ethiopian Airlines 2
Kahira Egypt CAl Ethiopian Airlines 1
Kahira Egypt CAl EgyptAir 1
Kigali Rwanda KGL Ethiopian Airlines 1
Kigali Rwanda KGL Ethiopian Airlines 1

Kilimanjaro Tanzanie JRO Ethiopian Airlines 1

Lagos Nigérie LOS Ethiopian Airlines 1
Londyn Velka Britanie LGW Ethiopian Airlines 1
Lusaka Zambie LUN Ethiopian Airlines 1
Makale Etiopie MQX Ethiopian Airlines 2
Nairobi Kena NBO Ethiopian Airlines 1

N'Djamena Cad NDJ Ethiopian Airlines 1

Rim Italie FCO Ethiopian Airlines 2
Rim Italie FCO Ethiopian Airlines 2
San'a Jemen SAH Yemenia 1
Tel Aviv-Jaffa 1zrael TLV Ethiopian Airlines 1

Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani

Priloha €. 3: Souhrnna tabulka odletd z mezinarodniho letisté Addis Abeba 11. 4. 2018

Destinace Stat TIATA kéd Dopravce Pocet lett
AbidZan Pobiezi slonoviny ABJ Ethiopian Airlines 1
Abuja Nigérie ABV Ethiopian Airlines 1
Accra Ghana ACC Ethiopian Airlines 1
Aksim Etiopie AXU Ethiopian Airlines 3
Arba Minch Etiopie AMH Ethiopian Airlines 1
Asosa Etiopie ASO Ethiopian Airlines 2
Awasa Etiopie AWA Ethiopian Airlines 2
Bahir Dar Etiopie BJR Ethiopian Airlines 7
Bahrajn Bahrajnské kralovstvi BAH Gulf Air 1
Bamako Mali BKO Ethiopian Airlines 1
Bangkok Thajsko BKK Ethiopian Airlines 1
Bejrat Libanon BEY Ethiopian Airlines 2
Bombaj Indie BOM Ethiopian Airlines 2
Brusel Belgie BRU Ethiopian Airlines 1
Bujumbura Burundi BIM Ethiopian Airlines 1
Cotonou Benin COO Ethiopian Airlines 1
Ccheng-tu Cina CTU Ethiopian Airlines 1
Dar Es Salaam Tanzanie DAR Ethiopian Airlines 1
Dessié Etiopie DSE Ethiopian Airlines 2
Dilli Indie DEL Ethiopian Airlines 2
Dire Dawa Etiopie DIR Ethiopian Airlines 5
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Ethiopian Airlines 3
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 1
Dublin Irsko DUB Ethiopian Airlines 3
Dzibuti Dzibutsko JIB Ethiopian Airlines 1
Dzibuti Dzibutsko JIB FlexFlight 1
Dzibuti Dzibutsko JIB Safe Air Company 1
Dzidda Saudska Arabie JED Ethiopian Airlines 2




Dzidda Saudské Arabie JED Lufhansa 1
Dzidziga Etiopie JJ Ethiopian Airlines 4
Dzuba Jizni Sudan JuB Ethiopian Airlines 2
Entebbe Uganda EBB Ethiopian Airlines 3
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Ethiopian Airlines 1
Gambela Etiopie GMB Ethiopian Airlines 2
Gondar Etiopie GDQ Ethiopian Airlines 4
Harare Zimbabwe HRE Ethiopian Airlines 2
Hargeysa Somalsko (Somaliland) HGA Ethiopian Airlines 2
Chartam Sudan KRT Ethiopian Airlines 3
Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 1
Jimma Etiopie JIM Ethiopian Airlines 2
Jinka Etiopie BCO Ethiopian Airlines 1
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Ethiopian Airlines 3
Kaduna Nigérie KAD Ethiopian Airlines 1
Kahira Egypt CAl EgyptAir 1
Kahira Egypt CAl Ethiopian Airlines 1
Kanton Cina CAN Ethiopian Airlines 2
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Ethiopian Airlines 1
Kigali Rwanda KGL Ethiopian Airlines 2
Kinshasa Demokraticka republika Kongo FIH Ethiopian Airlines 1
Klimanjaro Tanzanie JRO Ethiopian Airlines 1
Lagos Nigérie LOS Ethiopian Airlines 2
Lalibela Etiopie LLI Ethiopian Airlines 1
Liberville Gabon LBV Ethiopian Airlines 1
Lilongwe Malawi LLW Ethiopian Airlines 2
Londyn Velka Britanie LHR Ethiopian Airlines 1
Luanda Angola LAD Ethiopian Airlines 1
Lubumbashi Demokraticka republika Kongo FBM Ethiopian Airlines 1
Lusaka Zambie LUN Ethiopian Airlines 1
Lutych Belgie LGG Ethiopian Airlines 3
Mahé Seychely SEZ Ethiopian Airlines 1
Makale Etiopie MQX Ethiopian Airlines 8
Malabo Rovnikovy Guinea SSG Ethiopian Airlines 1
Maputo Mozambik MPM Ethiopian Airlines 1
Maskat Oman MCT Ethiopian Airlines 1
Medina Saudska Arabie MED Ethiopian Airlines 1
Mombasa Kena MBA Ethiopian Airlines 1
Moroni Komorské ostrovy HAH Ethiopian Airlines 1
Nairobi Kena NBO Ethiopian Airlines 4
Nairobi Kena NBO Kenya Airways 2
Nairobi Kena NBO Saudia 1
N'Djamena Cad NDJ Ethiopian Airlines 1
Niamey Niger NIM Ethiopian Airlines 1
Paiiz Francie CDG Ethiopian Airlines 1
Peking Cina PEK Ethiopian Airlines 1
Rijad Saudské Arabie RUH Saudia 1
Rijad Saudska Arabie RUH Ethiopian Airlines 1
Rim Ttalie FCO Ethiopian Airlines 1
Sao Paulo Brazilie GRU Ethiopian Airlines 1
Semera Etiopie SZE Ethiopian Airlines 2
Shire Etiopie SHC Ethiopian Airlines 1
Sanghaj Cina PVG Ethiopian Airlines 1
Sardza Spojené arabské emiraty SHJ Ethiopian Airlines 1
Tel Aviv-Jaffa 1zrael TLV Ethiopian Airlines 2
Viden Rakousko VIE Ethiopian Airlines 1
Windhoek Namibie WDH Ethiopian Airlines 1

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani




Priloha €. 12: Souhrnna tabulka odletd z mezinarodniho letist¢ Mohammeda V. v Casablance

12. 4. 2006
Destinace Stat TIATA kéd Dopravce Pocet leti
Agadir Maroko AGA Regional Air Lines 2
Agadir Maroko AGA Royal Air Maroc 5
Alzir Alzirsko ALG Royal Air Maroc 1
Alzir Alzirsko ALG Air Algerie 1
Bamako Mali BKO Royal Air Maroc 1
Barcelona Spanélsko BCN Royal Air Maroc 1
Bologna Italie BLQ Royal Air Maroc 1
Bordeaux Francie BOD Royal Air Maroc 1
Brusel Belgie BRU Royal Air Maroc 2
Brusel Belgie BRU Brussels Airlines 1
Dakar Senegal DKR Royal Air Maroc 3
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 1
Dzidda Saudska Arabie JED Saudia 1
Fes Maroko FEZ Royal Air Maroc 3
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Royal Air Maroc 1
Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 1
Kahira Egypt CAl EgyptAir 1
Kahira Egypt CAl Royal Air Maroc 1
Konakry Guinea CKY Royal Air Maroc 1
Laayoune Zépadni Sahara EUN Royal Air Maroc 1
Libreville Gabon LBV Royal Air Maroc 1
Lille Francie LIL Royal Air Maroc 1
Lisabon Portugalsko LIS Regional Air Lines 1
Lisabon Portugalsko LIS Royal Air Maroc 1
Londyn Velka Britanie LHR GB Airways 1
Londyn Velka Britanie LHR Royal Air Maroc 1
Lyon Francie LYS Air France 1
Milan Italie MXP Alitalia 1
Madrid Spanélsko MAD Iberia 1
Madrid Spanglsko MAD Royal Air Maroc 1
Marrakes Maroko RAK Royal Air Maroc 6
Marrakes Maroko RAK GB Airways 1
Marseille Francie MRS Royal Air Maroc 1
Milan Italie MXP Royal Air Maroc 1
Nantes Francie NTE Royal Air Maroc 1
Nice Francie NCE Royal Air Maroc 1
Nuaksott Mauretanie NKC Air Mauritanie 1
Ouarzazate Maroko 0zz Royal Air Maroc 1
Pafiz Francie CDG Air France 4
Paiiz Francie ORY Royal Air Maroc 4
Rim Italie FCO Alitalia 1
Rim Ttalie FCO Royal Air Maroc 1
Tanger Maroko TNG Regional Air Lines 2
Tanger Maroko TNG Royal Air Maroc 1
Toulouse Francie TLS Royal Air Maroc 1
Tripolis Libye TIP Royal Air Maroc 1
Tripolis Libye TIP Qatar 1
Tunis Maroko TUN Royal Air Maroc 1
Tunis Tunisko TUN Tunisair 1
Udzda Maroko OouD Royal Air Maroc 3
Zeneva Svycarsko GVA Royal Air Maroc 1

Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani




Priloha €. 13: Souhrnna tabulka odletl z mezinarodniho leti$té Mohammeda V. v Casablance

11.4. 2018
Destinace Stat TIATA kéd Dopravce Pocet leti
Alzir Alzirsko ALG Royal Air Maroc 1
Alzir Alzirsko ALG Air Algerie 1
Brusel Belgie BRU Royal Air Maroc 1
Brusel Belgie CRL TUI fly 1
Rio De Janeiro Brazilie GIG Royal Air Maroc 1
Sau Paulo Brazilie GRU Royal Air Maroc 1
N'Djamena Cad NDJ Royal Air Maroc 1
Kinshasa Demokraticka republika Kongo FIH Royal Air Maroc 1
Kahira Egypt CAl EgyptAir 1
Kahira Egypt CAl Royal Air Maroc 1
Bordeaux Francie BOD Royal Air Maroc 1
Lyon Francie LYS Royal Air Maroc 1
Lyon Francie LYS Air Arabia Maroc 1
Marseille Francie MRS Royal Air Maroc 2
Montpellier Francie MPL Air Arabia Maroc 1
Montpellier Francie MPL Royal Air Maroc 1
Nantes Francie NTE Royal Air Maroc 1
Nice Francie NCE Royal Air Maroc 1
Pafiz Francie ORY TUI fly 1
Paiiz Francie ORY Royal Air Maroc 6
Paiiz Francie CDG Royal Air Maroc 2
Pafiz Francie CDG Air France 2
Toulouse Francie TLS Royal Air Maroc 1
Libreville Gabon LBV Royal Air Maroc 1
Konakry Guinea CKY Royal Air Maroc 1
Bologna Italie BLQ Royal Air Maroc 1
Cuneo Italie CUF Air Arabia Maroc 1
Milan Italie BGY Air Arabia Maroc 1
Milan Ttalie MXP Royal Air Maroc 1
Rim Italie FCO Royal Air Maroc 1
Rim Italie FCO Aiitalia 1
Yaoundé Kamerun NSI Royal Air Maroc 1
Montréal Kanada YUL Royal Air Maroc 1
Dauha Katar DOH Royal Air Maroc 1
Bejrat Libanon BEY Royal Air Maroc 1
Bamako Mali BKO Royal Air Maroc 1
Agadir Maroko AGA RAM Express 1
Agadir Maroko AGA Royal Air Maroc 2
Agadir Maroko AGA RAM Express 1
Al Hoceima Maroko AUH RAM Express 1
Errachidia Maroko ERH RAM Express 1
Fes Maroko FEZ RAM Express 1
Goulimime Maroko GLC RAM Express 1
Marrakes Maroko RAK Royal Air Maroc 3
Marrakes Maroko RAK Qatar 1
Marrakes Maroko RAK RAM Express 1
Nador Maroko NDR RAM Express 1
Ouagadougou Maroko OUA Royal Air Maroc 1
Udzda Maroko OouD Royal Air Maroc 3
Tanger Maroko TNG Royal Air Maroc 1
Zagora Maroko 0zG RAM Express 1
Nuaksott Mauretanie NKC Mauritania Airlines 2
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Lufthansa 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Royal Air Maroc 1
Lagos Nigérie LOS Royal Air Maroc 1
Amsterdam Nizozemsko AMS Royal Air Maroc 1
Amsterdam Nizozemsko AMS Transavia 1




Abidzan Pobtezi slonoviny ABJ Royal Air Maroc 1
Lisabon Portugalsko LIS Royal Air Maroc 1
Lisabon Portugalsko LIS Portugalia 1
Dzidda Saudska Arabie JED Saudia 1
Medina Saudska Arabie MED Royal Air Maroc 1
Medina Saudska Arabie MED Saudia 1
Dakar Senegal DSS Royal Air Maroc 4
Abu Zabi Spojené arabské emiraty AUH Etihad Airways 1
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 1
Barcelona Spanglsko BCN Royal Air Maroc 3
Madrid Spanglsko MAD Royal Air Maroc 2
Madrid Spanglsko MAD Air Nostrum 1
Madrid Spanglsko MAD Swiftair 2
Malaga Spanglsko AGP RAM Express 1
Valencie Spanglsko VLC RAM Express 2
Zeneva Svycarsko GVA Royal Air Maroc 1
Curych Svycarsko ZRH Royal Air Maroc 1
Tunis Tunisko TUN Royal Air Maroc 2
Tunis Tunisko TUN Tunisair 1
Istanbul Turecko IST Royal Air Maroc 1
Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 1
Istanbul Turecko SAW Air Arabia Maroc 1
New York USA (New York) JFK Royal Air Maroc 1
Dulles (Washington) USA (Virginie) IAD Royal Air Maroc 1
London Velka Britanie LGW Royal Air Maroc 1
London Velka Britanie LHR Royal Air Maroc 1
Dakhla Zépadni Sahara VIL Royal Air Maroc 1
Laayoune Zépadni Sahara EUN Royal Air Maroc 2

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Priloha ¢. 14: Souhrnna tabulka odlet z mezinarodniho leti§té Houariho Boumédiéna v Alziru

12. 4. 2006
Destinace Stat Zkratka Dopravce Podet leti
Annaba Alzirsko AAE Air Algerie 3
Barcelona Spanélsko BCN Air Algerie 1
Batna Alzirsko BLJ Air Algerie 1
Bechar Alzirsko CBH Air Algerie 1
Bejaia Alzirsko BJA Air Algerie 1
Casablanca Maroko CMN Air Algerie 1
Casablanca Maroko CMN Royal Air Maroc 1
Constantine Alzirsko CZL Air Algerie 1
Damascus Syrie DAM Syrian Air 1
El Golea Alzirsko ELG Air Algerie 1
Frankfurt Némecko FRA Air Algerie 1
Hassi Messaoud Alzirsko HME Air Algerie 1
Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 1
Jijel Alzirsko GJL Air Algerie 1
Lille Francie LIL Aigle Azur 1
London Velka Britanie LGW British Airways 1
Lyon Francie LYS Aigle Azur 1
Madrid Spanélsko MAD Air Algerie 1
Marseille Francie MRS Air Algerie 1
Marseille Francie MRS Air France 1
Milan Italie MXP Alitalia 1
Nouakchott Mauretanie NKC Air Algerie 1
Oran Alzirsko ORN Air Algerie 4
Ouagadougou Burikna Faso OUA Air Algerie 1
Paris Francie CDG Air Algerie 1




Paris Francie CDG Aigle Azur 1
Paris Francie ORY Air France 2
Paris Francie ORY Aigle Azur 2
Paris Francie ORY Air Algerie 2
Paris Francie CDG Air France 1
Roma Italie FCO Alitalia 1
Tamanrasset Alzirsko TMR Air Algerie 1
Tebessa Alzirsko TEE Air Algerie 1
Tlemcen Alzirsko TLM Air Algerie 1
Touggourt Alzirsko TGR Air Algerie 1
Toulouse Francie TLS Aigle Azur 1
Tripoli Libye TIP Air Algerie 1
Tunis Tunisko TUN Qatar Airways 1
Tunis Tunisko TUN Tunisair 1
Tunis Tunisko TUN Air Algerie 1

Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani

Priloha ¢. 15: Souhrnna tabulka odlett z mezinarodniho letisté Houaritho Boumédiéna v Alziru

11. 4. 2018
Destinace Stat TIATA kod Dopravce Pocet leti
Adrar Alzirsko AZR Air Algerie 1
Alicante Spanélsko ALC Vueling 1
Alicante Spanglsko ALC Air Algerie 1
Amman Jordansko AMM Royal Jordanian 1
Amman Jordansko AMM Air Algerie 1
Annaba Alzirsko AAE Air Algerie 6
Bamako Mali BKO Air Algerie 1
Barcelona Spanélsko BCN Vueling 1
Barcelona Spanélsko BCN Air Algerie 1
Batna Alzirsko BLJ Air Algerie 1
Béchar Alzirsko CBH Tassili Airlines 1
Bidzaja Alzirsko BJA Air Algerie 1
Biskra Alzirsko BSK Air Algerie 1
Brusel Belgie BRU Air Algerie 2
Casablanca Maroko CMN Air Algerie 1
Casablanca Maroko CMN Royal Air Maroc 1
Constantine Alzirsko CZL Air Algerie 6
Constantine Alzirsko CZL Tassili Airlines 1
Dauha Katar DOH Qatar Airways 1
Djanet Alzirsko DJG Air Algerie 1
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emiraters 1
Dzidda Saudska Arabie JED Saudia 1
El Bayadh Alzirsko EBH Tassili Airlines 1
El Oued Alzirsko ELU Tassili Airlines 1
El Oued Alzirsko ELU Air Algerie 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Air Algerie 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Lufthansa 1
Ghardaja Alzirsko GHA Air Algerie 1
Hassi Messaoud Alzirsko HME Air Algerie 2
In Salah Alzirsko INZ Air Algerie 1
Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 3
Istanbul Turecko IST Air Algerie 2
Jijel Alzirsko GJL Air Algerie 2
Kahira Egypt CAl Air Algerie 1
Kahira Egypt CAl EgyptAir 1
Londyn Velka Britanie LGW British Airways 1
Lyon Francie LYS Air Algerie 1
Lyon Francie LYS Aigle Azur 1




Lyon Francie LYS Transavia France 1
Madrid Spanélsko MAD Air Nostrum 1
Madrid Spanglsko MAD Air Algerie 1

Marseille Francie MRS Air Algerie 4
Marseille Francie MRS Aigle Azur 1
Marseille Francie MRS Swiftair 1
Marseille Francie MRS Vueling 1
Medina Satidska Arabie MED flynas 1
Medina Satidska Arabie MED Saudia 1
Metz-Nancy Francie ETZ Air Algerie 1

Milan Italie MXP Air Algerie 1

Milan Italie MXP Turkish Airlines 1
Montréal Kanada YUL Air Algerie 1
Nuak$ott Mauretanie NKC Air Algerie 1

Oran Alzirsko ORN Air Algerie 6

Oran Alzirsko ORN Tassili Airlines 1

Ouagadougou Burkina Faso OUA Air Algerie 1
Ouargla Alzirsko OGX Air Algerie 2

Pafiz Francie CDG Air Francie 4

Paiiz Francie CDG Air Algerie 4

Paiiz Francie ORY Air Algerie 3

Pafiz Francie ORY Aigle Azur 4

Pafiz Francie CDG ASL Airlines France 1

Rim Italie FCO Alitalia 1

Rim Italie FCO Alitalia CityLiner 1

Tamanrasset Alzirsko TMR Air Algerie 1
Tébessa Alzirsko TEE Air Algerie 1
Tiaret Alzirsko TID Tassili Airlines 1
Timimoun Alzirsko TMX Air Algerie 1
Tlemcen Alzirsko TLM Air Algerie 1
Toulouse Francie TLS Aigle Azur 1

Tunis Tunisko TUN Air Algerie 1
Tunis Tunisko TUN Tunisair 1

Valencie Spanglsko VLC Vueling 1
Viden Rakousko VIE Air Algerie 1

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Priloha ¢. 16: Souhrnna tabulka odlet z mezinarodniho letisté Jomo Kenyatta v Nairobi 12. 4.

2006
Destinace Stat Zkratka Dopravce Pocet leti
Addis Abeba Etiopie ADD Ethihopian Airlines 1
Amsterdam Nizozemsko AMS Kenya Airways 1
Amsterdam Nizozemsko AMS KLM 1
Asmara Eritera ASM Eritrean Airlines 1
Bangkok Thajsko BKK Kenya Airways 1
Bombaj Indie BOM Air India 1
Bombaj Indie BOM Kenya Airways 1
Bujumbura Burundi BIM Kenya Airways 1
Bujumbura Burundi BJM Ethiopan Airlines 1
Curych Svycarsko ZRH SWISS 1
Dar Es Salaam Tanzanie DAR Kenya Airways 3
Dar Es Salaam Tanzanie DAR Air India 1
Dar Es Salaam Tanzanie DAR SWISS 1
Dar Es Salaam Tanzanie DAR Emirates 1
Douala Kamerun DLA Kenya Airways 1
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 3
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Kenya Airways 2
Dzuba Sudan JuB Sudan Airways 1




Entebbe Uganda EBB Kenya Airways 3
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Lufthansa 1
Harare Zimbabwe HRE Kenya Airways 1
Chartam Sudan KRT Kenya Airways 1
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Kenya Airways 2
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Lufthansa 1
Johannesburg Jihoafricka republika INB South African Airways 1
Kahira Egypt CAl EgyptAir 1
Kigali Rwanda KGL RwandAir 1
Kigali Rwanda KGL Kenya Airways 1
Kilimanjaro Tanzanie JRO Precision Air 2
Kinshasa Demokraticka republika Kongo FIH Kenya Airways 1
Kisumu Kena KIS Kenya Airways 2
Lagos Nigérie LOS Kenya Airways 1
Lilongwe Malawi LLW Kenya Airways 1
Londyn Velka Britanie LHR British Airways 2
Londyn Velka Britanie LHR Kenya Airways 1
Lucemburk Lucembursko LUX Cargolux 2
Malindi Kena MYD Kenya Airways 1
Mogadiso Somalsko MGQ Daallo Airlines 1
Mombasa Kena MBA Corsair 1
Mombasa Kena MBA Kenya Airways 6
Moroni Komory HAH Air Madagascar 1
Mwanza Tanzanie MwWZ Precision Air 1
Zanzibar Tanzanie ZNZ Precision Air 1
Zanzibar Tanzanie ZNZ Kenya Airways 1

Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani

Piiloha €. 17: Souhrnna tabulka odleti z mezinarodniho letisté Jomo Kenyatta v Nairobi 11. 4.
2018

Destinace Stat IATA kéd Dopravce Pocet leti
Addis Abeba Etiopie ADD Ethiopian Airlinies 4
Addis Abeba Etiopie ADD Kenya Airways 1

Ahu Zabi Spojené arabské emiraty AUH Etihad Airways 1

Amsterdam Nizozemsko AMS Cargolux 1
Amsterdam Nizozemsko AMS Kenya Airways 1
Amsterdam Nizozemsko AMS Martinair 1
Amsterdam Nizozemsko AMS KLM 1
Antananarivo Madagaskar TNR Kenya Airways 1
Bamako Mali BKO Kenya Airways 1
Bangkok Thajsko BKK Kenya Airways 1
Bangui Stiedoafricka republika BGF Kenya Airways 1
Bombaj Indie BOM Kenya Airways 2
Brazzaville Republika Kongo BzvV Kenya Airways 1
Bujumbura Burundi BIM Kenya Airways 2
Dar Es Salaam Tanzanie DAR Kenya Airways 5
Dar Es Salaam Tanzanie DAR SWISS 1
Dar Es Salaam Tanzanie DAR Precision Air 1
Dauha Katar DOH Qatar Airways 3
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 2
Dubaj Spojen¢ arabské emiraty DXB Kenya Airways 2
Dzibuti Dzibutsko JIB Kenya Airways 2
Dzidda Saudska Arabie JED Saudia 1
Dzuba Jizni Sudéan JuB Astral Aviation 1
Dzuba Jizni Sudéan JuB Badr Airlines 1
Dzuba Jizni Sudéan JuB Kenya Airways 1
Dzuba Jizni Sudan JuB Fly540 1
Dzuba Sudan JuB Kenya Airways 1




Eldoret Kena EDL Jambojet Limited 3
Eldoret Kena EDL Fly540 3
Entebbe Uganda EBB Kenya Airways 4
Entebbe Uganda EBB RwandAir 2
Entebbe Uganda EBB Jambojet Limited 2
Frankfurt nad Mohnem Némecko FRA Lufthansa 1
Harare Zimbabwe HRE Kenya Airways 2
Hargeysa Somalsko HGA Astral Aviation 1
Istnabul Turecko IST Turkish Airlines 1
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Kenya Airways 3
Johannesburg Jihoafricka republika JNB South African Airways 1
Kigali Rwanda KGL Kenya Airways 1
Kigali Rwanda KGL RwandAir 2
Kilimanjaro Tanzanie JRO Kenya Airways 2
Kilimanjaro Tanzéanie JRO Precision Air 3
Kisumu Kena KIS Kenya Airways 4
Kisumu Kena KIS Fly540 2
Kisumu Kena KIS Jambojet Limited 3
Lagos Nigérie LOS Kenya Airways 1
Lilongwe Malawi LLW Kenya Airways 2
Livingstone Zambie LVI Kenya Airways 1
Lodwar Kena LOK Fly540 1
Londyn Velka Britanie LHR Kenya Airways 1
Londyn Velka Britanie LHR British Airways 1
Luanda Angola LAD Kenya Airways 1
Lusaka Zambie LUN Kenya Airways 1
Lutych Belgie LGG Qatar Airways 1
Malindi Kena MYD Fly540 1
Malindi Kena MYD Jambojet Limited 2
Maputo Mosambik MPM Kenya Airways 1
Maskat Oman MCT Oman Air 1
Mogadiso Somalsko MGQ Fly SAX 1
Mombasa Kena MBA Kenya Airways 9
Mombasa Keta MBA Fly540 5
Mombasa Kena MBA Jambojet Limited 5
Ndola Zambie NLA Kenya Airways 1
Seiyun Jemen GXF African Express Airways 1
Sardza Spojené arabské emiraty SHJ Air Arabia 1
Ukunda Kena UKA Jambojet Limited 2
Zanzibar Tanzanie ZNZ Precision Air 2
Zanzibar Tanzanie ZNZ Kenya Airways 1

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Ptiloha €. 18: Souhrnna tabulka odletl z mezindrodniho letisté¢ Hurghada 12. 4. 2006

Destinace Stat IATA kéd Dopravce Pocet leti
Kahira Egypt CAl EgyptAir 4
Luxor Egypt LXR EgyptAir 1

Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani

Piiloha ¢ 19: Souhrnna tabulka odletti z mezinarodniho letist¢ Hurghada 11. 4. 2018

Destinace Stat TIATA kéd Dopravce Poclet leti
Alexandrie Egypt HBE Egypt Air 1
Bélehrad Srbsko BEG Air Cairo 1
Birmingham Velka Britanie BHX Thomas Cook Airlines 1
Brémy Némecko BRE Germania 1
Brusel Belgie CRL TUI fly 1




Brusel Belgie BRU Brussels Airlines 1
Budapest’ Mad’arsko BUD Air Cairo 1
Curych Svycarsko ZRH Edelweiss Air 1
Curych Svycarsko ZRH Germania Flug 1
Diisseldorf Némecko DUS SunExpress Deutschland 1
Diisseldorf Némecko DUS Condor 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA SunExpress Deutschland 1
Frankfurt nad Mohanem Némecko FRA Condor 1
Hamburk Némecko HAM Condor 1
Hannover Némecko HAJ SunExpress Deutschland 1
Istanbul Turecko IST Turikish Airlines 1
Kahira Egypt CAl Egypt Air 7
Kéhira Egypt CAl Nile Air 1
Kolin na Rynem Némecko CGN SunExpress Deutschland 1
Kyjev Ukrajina KBP UIA 1
Lipsko/Halle Némecko LEJ SunExpress Deutschland 1
Lipsko/Halle Némecko LEJ Condor 1
Londyn Velka Britanie LGW Thomas Cook Airlines 1
Londyn Velka Britanie LGW easyJet 1
Lvov Ukrajina LWO UIA 1
Manchester Velka Britanie MAN Thomas Cook Airlines 1
Mnichov Némecko MUC SunExpress Deutschland 1
Norimberk Némecko NUE SunExpress Deutschland 1
Praha Ceska republika PRG SmartWings 2
Praha Ceska republika PRG Air Cairo 1
Stuttgart Némecko STR SunExpress Deutschland 1

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Piiloha ¢. 20: Souhrnnd tabulka odleti z mezinarodniho letisté Sira Seewoosagura
Ramgoolama na Mauriciu 12. 4. 2006

Destinace Stat IATA kéd Dopravce Pocet leti
Antananarivo Madagaskar TNR Air Madagascar 1
Bombaj Indie BOM Air Mauritius 1
Durban Jihoafricka republika DUR Air Mauritius 1
Hongkong Cina HKG Air Mauritius 1
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Air Mauritius 1
Johannesburg Jihoafricka republika JNB South African Airways 1
Londyn Velka Britanie LHR Air Mauritius 1
Pafiz Francie CDG Air France 1
Paiiz Francie CDG Air Mauritius 1
Rodrigues Republika Mauricius RRG Air Mauritius 3
Saint-Denis Réunion RUN Air Mauritius 3
Saint-Denis Réunion RUN Air Austral 2
Saint-Pierre Réunion ZSE Air Austral 1
Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani
Piiloha ¢. 21: Souhrnnd tabulka odleti z mezinarodniho letisté Sira Seewoosagura

Ramgoolama na Mauriciu 11. 4. 2018

Destinace Stat TIATA kéd Dopravce Poclet leti
Antananarivo Madagaskar TNR Turkish Airlines 1
Bombaj Indie BOM Air Mauritius 1
Curych Svycarsko ZRH Edelweiss Air 1
Dilli Indie DEL Air Mauritius 1
Dubaj Spojené arabské emiraty DXB Emirates 2
Durban Jihoafricka republika DUR Air Mauritius 1




Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 1
Johannesburg Jihoafricka republika JNB Air Mauritius 1
Johannesburg Jihoafricka republika INB South African Airways 1
Kapské Mésto Jihoafricka republika CPT Air Mauritius 1

Kolin nad Rynem Némecko CGN SunExpress Deutschland 1
Londyn Velka Britanie LHR Air Mauritius 1
Paiiz Francie CDG Air France 1
Patiz Francie CDG Air Mauritius 1
Rodrigues Republika Mauricius RRG Air Mauritius 7
Saint Denis Réunion RUN Corsair 1
Saint Denis Réunion RUN Air Austral 3
Saint Denis Réunion RUN Air Mauritius 3
Saint Pierre Réunion ZSE Air Mauritius 2
Saint Pierre Réunion ZSE Air Austral 1
Singapur Singapore SIN Air Mauritius 1

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani

Priloha €. 22: Souhrnnd tabulka odletl z mezinarodniho letiSté¢ Felixe Houphoueta Boigny v

Abidzanu 12. 4. 2006

Destinace Stat IATA kéd Dopravce Pocet leti
Akkra Ghana ACC Air lvoire 1
Akkra Ghana ACC Ethiopian Airlines 1
Akkra Ghana ACC Emirates 1

Bamako Mali BKO Air Senegal 1
Bamako Mali BKO Benin Gulf Air 1
Casablanca Maroko CMN Royal Air Maroc 1
Cotonou Benin COO0 Air Ivoire 1
Cotonou Benin COO Afrigiyah Airways 1
Dakar Senagal DKR Air Ivoire 1
Dakar Senagal DKR Air Senegal 1
Douala Kamerun DLA Kenya Airways 1
Monrovia Libérie ROB Air lvoire 1
Ouagadougou Burkina Faso OUA Air lvoire 1

Zdroj: Flightstats 2006, vlastni zpracovani

Piiloha ¢. 23: Souhrnna tabulka odlett z mezinarodniho letisté Felixe Houphoueta Boigny v

Abidzanu 11. 4. 2018

Destinace Stat TATA kéd Dopravce Pocet letd
Abuja Nigérie ABV Air Cote D’Ivoire 1
Akkra Ghana ACC Emirates 1

Bamako Mali BKO Air Cote D’Ivoire 1
Bamako Mali BKO Air France 1
Bouaké Pobtezi slonoviny BYE Air Cote D’Ivoire 1
Casablanca Maroko CMN Royal Air Maroc 1
Cotonou Benin COO RwandAir 1
Cotonou Benin COO0 Air Cote D’Ivoire 1
Cotonou Benin (efe]0] Tunisair 1
Dakar Senegal DSS Camair-Co 1
Dakar Senegal DSS Air Cote D’Ivoire 2
Dakar Senegal DSS ASKY 1
Freetown Sierra Leone FNA Air Cote D’Ivoire 1
Istanbul Turecko IST Turkish Airlines 1
Konakry Guinea CKY Air Cote D’Ivoire 2
Lagos Nigérie LOS Air Cote D’Ivoire 1
Liberville Gabon LBV Air Cote D’Ivoire 1




Lomé Toga LFW Air Cote D’Ivoire 1
Niamey Niger NIM Air Cote D’Ivoire 1
Ouagadougou Burkina Faso OUA Air Cote D’Ivoire 1
Ouagadougou Burkina Faso OUA Brussels Airlines 1
Ouagadougou Burkina Faso OUA Air Burkina 1
Paiiz Francie CDG Air France 1
Paiiz Francie ORY Corsair 1
Pointe-Noire Konzska republika PNR Air Cote D’Ivoire 1
Pointe-Noire Konzska republika ACC Air Cote D’Ivoire 1
San Pedro Pobtezi slonoviny SPY Air Cote D’Ivoire 1
Yaoundé Kamerun NSI Camair-Co 1
Yaoundé Kamerun NSI Air Cote D’Ivoire 1

Zdroj: Flightstats 2018, vlastni zpracovani




