Vysoka skola logistiky o.p.s.

Postaveni silni¢ni dopravy v dopravni

soustavé Ceské republiky

(Bakalaftska prace)

Prerov 2021 Eva Svozilova



- Vysoka Skola
b §|é o logistiky

0.p.S.

Zadani bakalarské prace

studentka Eva Svozilova
studijni program LOGISTIKA
obor Logistika v dopravé

Vedouci Katedry bakalafského studia Vam ve smyslu ¢l. 22 Studijniho a zkuSebniho
fadu Vysoké Skoly logistiky o.p.s. pro studium v bakalafském studijnim programu ur€uje
tuto bakalarskou praci:

Nazev tématu: Postaveni silni¢ni dopravy v dopravni soustavé Ceské
republiky

Cil prace:

S vyuzitim teoretickych znalosti logistiky dopravy posoudit postaveni systému silni¢ni dopravy
v dopravni soustavé CR.

Zasady pro vypracovani:

Vyuzijte teoretickych vychodisek oboru logistika. Cerpejte z literatury doporu¢ené vedoucim
préce a pii zpracovani prace postupujte v souladu s pokyny VSLG a doporucenimi vedouciho
prace. Casti prace vyuzivajici nevefejné informace uved'te v samostatné pfiloze.

Bakalaiskou praci zpracujte v té€chto bodech:

Uvod

1. Teorie logistiky silni¢ni dopravy

2. Analyza sou¢asného stavu silniéni dopravy v CR
3. Vyhodnoceni ziskanych poznatki

Zavér



Rozsah prace: 35 — 50 normostran textu

Seznam odborné literatury:

HLAVON, Ivan a Blanka KALUPOVA. Dopravni a spojova soustava 2. Pierov: Vysok4 skola
logistiky, 2017. ISBN 978-80-87179-53-6.

KLEPRLIK, Jaroslav. Technologie silniéni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2020.
ISBN 978-80-7560-295-4,

SVOBODA, Vladimir. Doprava jako soucast logistickych systému. Praha: Radix, 2006. ISBN
80-86031-68-3.

MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY. Rogenka dopravy Ceské republiky
[online]. Praha: MD CR, © 2020 [cit. 2021-10-12]. Dostupné z: www.sydos.cz/cs/
rocenka-2020/index.html

Vedouci bakalaiské prace: Ing. Blanka Kalupové, Ph.D.
Datum zadani bakalarské prace: 31.10. 2021
Datum odevzdani bakalafské prace: 6. 5. 2022

Prerov 31. 10. 2021

/

Ing. et Ing. Iveta Dockalikova, Ph.D. prof. Ing. Vaclav Cempirek/Ph.D.
vedouci katedry rektor



Cestné prohlaseni

Prohlasuji, Ze predlozend bakalarska prace je puvodni a Ze jsem ji vypracovala
samostatné. Prohlasuji, Ze citace pouzitych prament je iplna a Ze jsem v praci neporusila
autorska prava ve smyslu zakona ¢. 121/2000 Sb., o autorském pravu, o pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakont (autorsky zakon), ve znéni

pozdéjsich piedpist.

Prohlasuji, Ze jsem byla také seznamena s tim, Ze se na mou bakaldiskou praci plné
vztahuje zédkon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, pravech souvisejicich s pravem
autorskym a o zméné nekterych zdkon (autorsky zdkon), ve znéni pozdéjsich predpist,
zejména § 60 — Skolni dilo. Beru na védomi, ze Vysoka Skola logistiky o.p.s. nezasahuje
do mych autorskych prav uzitim mé bakalarské prace pro pedagogické, védecké
a prezentacni ucely Skoly. UZziji-li svou bakalafskou praci nebo poskytnu-li licenci
k jejimu vyuziti, jsem si védoma povinnosti informovat predtim o této skutecnosti

prorektora pro vzdélavani Vysoké skoly logistiky o.p.s.

Prohlasuji, Ze jsem byla poucena o tom, ze bakalatské prace je vefejna ve smyslu zdkona
¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni dalSich zakonl (zédkon
o vysokych skolach), ve znéni pozdéjSich ptedpisi, zejména § 47b. Taktéz davam souhlas
Vysoké Skole logistiky o.p.s. ke zptistupnéni mnou zpracované bakaléatské prace v jeji

tiSténé 1 elektronické verzi.

Souhlasim s pfipadnym pouzitim této prace Vysokou Skolou logistiky o.p.s. pro
pedagogicke, védecké a prezentani ucely. Prohlasuji, Ze odevzdana tiSténa verze
bakalarské prace, elektronické verze na odevzdaném optickém médiu a verze nahrané do

informacniho systému jsou totozné.

V Pierove, dne 6. 5.2022



Podékovani

Réda bych podékovala vedouci mé bakalaiské prace Ing. Blance Kalupové, Ph.D., za
straveny cas, uzite¢né rady, trpelivost, ochotu a odborné vedeni, které mi velmi pomohly
pii psani této bakalarské prace. Pod€kovani patii také mym blizkym za trpélivost

a podporu, kterou mi poskytli béhem studia.



Anotace

Tato bakalarskéd prace se zaméfuje na postaveni silnicni dopravy v dopravni soustave
Ceské republiky. V teoretické ¢asti bakalai'ské prace je charakterizovana silni¢ni doprava,
rozdéleni dopravy a infrastruktury v Ceské republice. V praktické &asti je posuzovan
aktualni stav silni¢ni nakladni a osobni dopravy v Ceské republice, kde cilem je

s vyuzitim statistickych udaji zpracovat predikci dalsiho vyvoje silni¢ni dopravy.
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Uvod

Doprava se stala nedilnou soucasti nasich zivotd, trzni globalni ekonomika pfinasi stale
vEétsi potiebu piepravy osob i zbozi. Neustale se zvySuje intenzita silni¢ni dopravy, ktera
vSak pfindsi i1 urcita rizika. S rostoucim automobilismem dochézi k ¢astym kongescim

a rostoucim negativnim vliviim na zivotni prostiedi jako jsou emise a hlukové znecisténi.

Veiejna doprava se vsoucasné spoleCnosti stdva nekonkurenceschopnou vici
individualni automobilové dopravé. Intenzita individualni dopravy se zvysuje a osobni
automobil zacind tvofit hlavni dopravni prostfedek v rodinach. Ve velkych méstech se
buduji systému P&R, P&Go, K&B za tcelem snizeni zatizeni center mést automobily.
Zaroven se hledaji alternativni zptisoby dopravy — doprava cyklistickd a vyuzivani pési

chuze.

Zavedeni restrikci vi¢i automobiliim se spalovacim motorem a podpora elektromobility,
kvalitn€j$i a dostupnéj$i hromadna doprava mize vést k efektivnéjSimu a SetrnéjSimu

vyuziti osobni dopravy.

Stejné jako v dopravé osobni, 1 v ndkladni dopravé vyrazné prevlada vyuzivani silni¢ni
dopravy. Je Zadouci, aby dobie fungujici doprava byla kombinaci vice oborti dopravy.
Silni¢ni nakladni doprava na vétsi vzdalenosti je jizZ kombinovana s dopravou Zeleznicni

1 nAmorni.

Cilem prace je analyzovat soucasny stav silni¢ni dopravy, porovnat dopravu silni¢ni

s ostatnimi obory dopravy a vytvofit predikeci budouciho vyvoje.

Prvni ¢ast prace je reSerSe literatury, kterd se zaméfuje na dopravu jako celek a jeji
zakladni rozdéleni. Blize je charakterizovéana silni¢ni nakladni doprava, kombinovana
doprava a doprava osobni. V dal§i ¢asti prace je analyza soucasného stavu silnicni
dopravy, kde je rozebrana pomoci statistiky problematika nakladni a osobni dopravy.
Silni¢ni nakladni doprava a osobni doprava silni¢ni je porovndna s dopravou zelezni¢ni,
leteckou a vodni. Rovnéz je zpracovana analyza stavu individudlni automobilové dopravy
ve vztahu k dopravé verejné. Posledni ¢ast prace zahrnuje predikce budouciho vyvoje,

které jsou zpracovany s vyuzitim programu Microsoft Excel, pomoci tzv. listu prognéz.



1 Teorie logistiky silni¢ni dopravy

Silni¢ni dopravu lze charakterizovat jako cilevédomou ¢innost pro pfemisténi osob nebo
hmotnych statkd, za pomoci vlastni sily nebo pomoci sily zprostfedkované. Pouzitim
dopravnich prostfedk a technologii po dopravni cesté. Silni¢ni doprava zahrnuje pouze

segment dopravy, proto je nejdiive uvedena deskripce dopravy jako celku.

1.1 Doprava

Doprava je cilevédoma lidska ¢innost, kterd umoziuje premisténi osob, zvitat a ndkladu

dopravnimi prostiedky po dopravnich cestach. [1]

Preprava je produktem dopravy. Lze fici, Ze jde o vysledek pfemisténi z bodu vychoziho

do bodu cilového. [2]

Technicka zdkladna dopravy je tvofena dopravnimi prostiedky, dopravnimi cestami

a dopravnimi zafizenimi. [2]

Dopravni prostiedky jsou prostiedky, které jsou schopny pohybu po dopravnich cestach
(automobil, vlak, lod’). Radi se do mobilni &asti technické zakladny dopravy. [2]

Dopravni cesty predstavuji vymezeny prostor, ve kterém je realizovan pohyb dopravnich
prostiedktli. Dopravni cesty mohou mit pfirozenou formu (feky, mote, vzduSny prostor)

nebo mohou byt uméle vybudované (silnice, Zeleznic¢ni tratg). [2]

Dopravni zafizeni Ize charakterizovat jako zatizeni, bez kterych by se doprava nemohla
realizovat. Radi se zde technické objekty (leti§té, piistavy), sdélovaci a zabezpetovaci
zafizeni a jiné. [2]

Na dopravu je mozno nahlizet i z hlediska vzdjemnych vztahi subjekti ptsobicich
v dopravé. Za zasadni vztah v dopravé je povazovan vztah dopravce a piepravce.
Dopravce je subjekt na strané nabidky, provozujici dopravu. Prepravce je subjekt na

stran¢ druhé, a to na stran€ poptavky, je to souhrnny nazev pro odesilatele a piijemce

zbozi. [2]

Pti dopravé pro cizi potieby je nutné stanovit prepravni podminky, které musi byt

zpracovany v souladu s legislativou, pomoci niZ upravuji prava a povinnosti jednotlivych
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stran. Kazdy druh dopravy ma specifické pravni ptedpisy, které jsou zvIast' stanoveny pro

vnitrostatni a mezinarodni dopravu. [2]

1.2 Dopravni soustava Ceské republiky

Dopravni soustavu Ceské republiky lze chéapat jako soubor viech dopravnich oborii na

daném tUzemi.

Sit’ dopravnich cest rozkladajicich se na rozsdhlém uzemi, Casto ptekracujici hranice

statu, umoziuje pohyb dopravnich prostiedkd, které jsou vybaveny k pohybu po dopravni

siti v€etné jejich obsluhy. [1]

1.2.1 Rozdéleni dopravy podle ruznych Kritérii

Dopravu je mozné rozd¢lit dle n¢kolika kritérii. Piiklad rozdé€leni viz Schéma 1.1.

Uzemni hledisko

|:> Obor dopravy

| ) Pristup
Doprava

|::> Predmét

Schéma 1.1 Rozd¢leni dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani.

doddd

konven¢ni - nekonvenéni

veiejna - nevefejna

osobni - nakladni

vnitrostatni -mezinarodni

Podle pristupu k dopravé 1ze dopravu rozd€lit na dopravu vetejnou a nevetejnou.

e Vefejna doprava je pfistupna Siroké vefejnosti za urcitych, predem stanovenych

podminek.

e Neverejna doprava je protikladem k dopravé vetejné, kterd neni urcena pro

Sirokou vetejnost. Lze do ni zafadit napiiklad individualni automobilovou

dopravu. [1]
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Podle predmétu dopravy Ize dopravu rozdélit na osobni dopravu a nakladni dopravu.

e Osobni dopravou je zajiSténa preprava osob. DéEli se na vefejnou dopravu, zde
patii napiiklad silni¢ni doprava, MHD, vodni doprava, leteckd doprava. Za
nevefejnou osobni dopravu se povazuje doprava, kterd je provozovana
individualné. [1]

e Niakladni dopravou se zabezpecuje preprava nakladi. A to v oblasti vyroby
(suroviny, material), v oblasti ob¢hu (hotové vyrobky ke kone¢nému zdkaznikovi)

a v oblasti osobni spotieby (pfeprava zavazadel, st€hovani). [2]

Rozdéleni z izemniho hlediska:

e Vnitrostatni doprava je uskute¢iiovana na uzemi jednoho statu.

e Mezinarodni doprava je uskute¢fiovana na uzemi minimaln¢ dvou a vice stati. [2]

Obory dopravy lze rozd¢lit podle prostoru, ve kterém se nachazi dopravni cesta. Lze je

také rozd¢lit na obory dopravy konvencni a dopravy nekonvencni.

¢ Konvencni obory dopravy — doprava silni¢ni, zelezni¢ni, vodni a letecka.

e Nekonvenéni obory dopravy — potrubni, lanova a jiné.

r

1.2.2 Doprava silni¢ni

Silni¢ni neboli automobilova doprava se fadi k nejmlad$im a dynamicky se rozvijejicim
oborim dopravy a to jak v dopravé mezinarodni, tak i vnitrostatni. Silni¢ni doprava
nahradila Zelezni¢ni dopravu, kde dfive plnila dopliikovou funkci. K masivnimu rozvoji
silnicni dopravy dochéazi ptredevSim diky jeji rychlosti, operativnosti, dostupnosti
a moZnosti prepravy piimo k pifijemci. Narist silniéni dopravy s sebou pfinasi rostouci
provoz na pozemnich komunikacich, s ¢im souvisi Casté kongesce, potieba rozsifovani
silni¢ni a dalni¢ni sité, rostouci naklady na Udrzbu komunikaci, nehodovost a nemalé
negativni dopady na Zivotni prostiedi. Dlraz je kladen na sniZovani energetickych narokt
dopravy, kde nejvyssi podil emisi mé silniéni doprava. Dnes jiz mnoho dopravnich
prostiedkli ma své alternativni zastoupeni v podobé pohonu dopravnich prostfedka na

vodik nebo elektrickou energii. [1]
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1.2.3 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava neboli drazni patii k tzv. tradiénim oborim dopravy. Je provozovana

na Zeleznic¢ni kolejové draze.

Na tzemi dnesni Ceské republiky se prvni kofiska Zeleznice objevila roku 1832 na trase
Ceské Budgjovice — statni hranice s Rakouskem. V roce 1839 za¢inaji jezdit prvni parni
lokomotivy na useku Brno — Rajhrad. Na pifelomu 19. a 20. stoleti je jako pohon
vyuzivana elektfina. K utlumeni zelezni¢ni dopravy dochazi po 2. svétové valce, kde se

do poptedi dostava silni¢ni doprava.

Zeleznicni sit’ v Ceské republice je jednou z nejhustSich siti v Evropé a diky tomu hraje
zelezniéni doprava i dnes vyznamnou roli v osobni dopravé. Vyhodou Zelezni¢ni dopravy
je vetsi vykon za nizsich jednotkovych nakladt a vyssi potencialni kapacita. Zelezni¢ni

doprava ma také mensi dopady na zivotni prostiedi oproti dopravée silni¢ni. [1]

1.2.4 Letecka doprava

Letecka civilni doprava je nejrychleji se rozvijejici obor dopravy. K vyznamnému rozvoji
dochazi predevsim diky liberalizaci trhu a rostouci globalizaci ve svété, s kterou se poji
vetsi potieba spoleCnosti cestovat. Vyznacuje se vysokou rychlosti, bezpecnosti
a spolehlivosti. Leteckd doprava je vyznamnym producentem emisi CO:2 a hluku, jenz
postihuje zejména lokality v oblasti letiit’. Vhledem k rozloze Ceské republiky se vyuziva
piedeviim pro mezinarodni piepravu. Podet letd vramci Ceské republiky klesa
v disledku rusSeni vnitrostatnich linek a vyuZivani pfedevS§im silni¢ni a Zelezni¢ni

dopravy. [1]

1.2.5 Vodni doprava

Vodni dopravu se poklada za nejstarsi druh dopravy. Ceska vnitrozemska vodni doprava,
je mén¢ vyznamnym oborem dopravni soustavy CR. Vyuziva se ptfedevsim k rekreacnim
ucellim. V porovnéni s ostatnimi obory dopravy vodni doprava nejméné zatézuje Zivotni

prostiedi. [1]

1.2.6 Kombinovana doprava

Kombinovana doprava je oznaCovédna jako pfeprava zbozi v jedné a téze nakladni

jednotce nebo silni¢nim vozidle, pficemz se vetsi ¢ast dopravy uskuteciiuje po Zeleznici,

13



vnitrozemské vodni cesté nebo na mofi, kde se nemanipuluje se samotnym zbozim, ale
pouze s nakladovou jednotkou. Poéateéni svoz nebo zavéreény rozvoz probiha
vétSinou silniéni dopravou. V poslednich letech je v dopravé uplatiovan logisticky
pristup, ktery znamena prechod od feseni jednotlivych problémt piepravniho procesu
k feSeni celku. Sleduje se cely ptepravni proces, kde se hleda optimalni feSeni z hlediska

jeho ucastnik.

V logistickych funkcich podniku mé doprava vysoky podil, kde je integrujicim prvkem
logistickych systémut (fizeni obéhu materidlu, jeho skladovani, baleni, pirekladky,
distribuce a vlastni piepravy). Diive byl kladen dlraz na vlastni piepravni vykon, ktery
je pfi dneSnim chéapani fizeni toku materidlu pouze dil¢im ukolem vedle feSeni dalSich
organiza¢né a nakladové tézSich tikolech. Jako vhodné se jevi kumulovat je v urcitém
okruhu do jednoho mista, kde se [épe zvladaji vzajemné vztahy mezi dopravou a ostatnimi
dil¢imi systémy rychleji a efektivnéji. Takovymi misty jsou mista, kde dochazi ke kiizeni
pfepravnich tras, kde se méni smér zbozovych proudl, mezi které patii prekladiste

kombinované dopravy. [3]

Intermodalni preprava je multimodalni pieprava zbozi v jedné a téze piepravni
jednotce nebo silnicnim vozidle, kde je vyuZzito vice druhl riznych doprav, se zboZim

samotnym se nemanipuluje pii zméné druhu dopravy. [4]

Multimodalni preprava je preprava zboZzi, kde jsou pouZity minimalné¢ dva druhy

dopravy. [4]

1.2.6.1 Charakteristika kombinované dopravy

U kombinované dopravy se vytvafi s vyuzitim jednotlivych druht dopravy dopravni
fetézce. Formou kooperace silniéni dopravy a Zelezni¢ni dopravy, ale i vodni dopravy, je
realizovdna doprava zboZi. Vznika samostatny a hospodarny systém kombinované

dopravy.

Terminaly - prekladiSté kombinované dopravy

Mezi zékladni funkce piekladist kombinované dopravy je pfijem a vydej ptepravnich
jednotek. V CR se nejéastéji manipuluje s kontejnery fady ISO. Dale zabezpetuji svoz
kontejnerti od pfepravci a rozvoz k prepravetim z prekladist. Termindly jsou uspofadany

v zavislosti na mnoZzstvi zbozi vhodného pro kombinovanou dopravu, na poloze terminalu
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na trase zatézovych proudl a zptisobu kombinované dopravy. Ptekladka zbozi se provadi

jako vertikalni, nebo horizontalni. [3]

Ceska Trebova Bohumi
Pask

C-E 40

republika

Passau

Summerau

Typ terminalu:

@ Zeleznica/Cesta
- bimodal

@ \Voda/Zeleznica/Cesta
- trimodal

@ Zeleznica/Zeleznica
- zmena rozchodu

Obr. 1.1 Ptekladisté kombinované dopravy v Ceské republice
Zdroj: [5]

Na tzemi Ceské republiky bylo v roce 2019 provozovano 17 soukromych piekladist
kombinované dopravy, z toho jsou tii situovany do vetejného ptistavu Mélnik. Verejnymi
zdroji byla podpotena tii piekladisté. Disledkem toho se stala ptekladisti s vefejnym
pfistupem, které vytvareji nediskriminacni poskytovani sluzeb, jedna se o rovné
podminky a vefejny cenik. Jde o prekladisté¢ spole¢nosti PKP Cargo International

v Ostravé — Paskov, CD — DUSS Terminal v Lovosicich a UPLIWE CZ v Obrnicich. [3]

1.3 Teorie silni¢ni dopravy

,Silnicni doprava je souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob, zvirat a veci
vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikaci a volném terénu.* [2,s. 60].
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Podle zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdé¢jSich predpisi, se

silni¢ni doprava déli podle ucelu, pro ktery je provozovana, na:

e provozovani silni¢ni dopravy za ucelem podnikani (pro vlastni potiebu a pro cizi
potieby),
e provozovani silnicni dopravy pro osobni potieby (doprava neni provadéna za

uplatu).
Provozovani silni¢ni dopravy za ucelem podnikéni 1ze rozdé€lit na:

e osobni silnicni dopravu (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava,
prilezitostni osobni doprava, taxisluzba),

e ndakladni silni¢ni dopravu (pfeprava zvirat a véci).

Technicka zakladnu silni¢ni dopravy tvoii siti pozemnich komunikaci, dopravni stavby

(tzv. infrastruktura silni¢ni dopravy) a dopravni prostfedky (mobilni technick4 zékladna). [2]

1.3.1 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta, kterd je urCena k pohybu silni¢nich

dopravnich prostiedki, cyklistl a chodct.

Mohou ji vyuzivat vSichni Ucastnici silni¢niho provozu, ktefi dodrzuji zasady pro

pohyb na pozemnich komunikacich.

Kazdy, kdo se pohybuje na pozemni komunikaci, je ucastnikem provozu na

pozemnich komunikacich. [6]
V Ceské republice se pozemni komunikace déli do éty¥ nasledujicich kategorii:

e dalnice,
e silnice,
e mistni komunikace,

e 1ucelové komunikace. [6]

V nésledyjici tabulce 1.1 je uveden piehled statistickych tidajii o infrastruktufe silnicni dopravy.
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Tab. 1.1 Infrastruktura silniéni dopravy v CR v letech 2015 — 2020 (km)

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Délka silnic a dalnic celkem |55737,5|55757,3|55756,4|55744,0|55768,3 |55791,8
z toho evropska silni¢ni sit’
typu E 2627,7 | 26279 | 2631,1 | 2630,2 | 2629.,5 | 2630,3
Dalnice v provozu 776,0 | 12227 | 1239,8 | 1251,7 | 1276,4 | 1298,3
Rychlostni komunikace 1)2) 4594 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Silnice 54961,5|54534,6|54516,7 | 54492,3 | 54491,9 | 54493.5
v tom silnice 1. tFidy 62449 | 5807,3 | 5824,8 | 5817,9 | 5826,2 | 5808,1
silnice I1. tFidy 14586,7 | 14592,7|14588,5|14587,1 | 14584,6 | 146194
silnice III. tFidy 34129,9|34134,6|34103,4 |34087,3|34081,1 | 340659
Mistni komunikace 74919,0|74919,0|74919,0 | 74919,0 | 74919,0 | 74919,0

zmeénena na dalnice II. tridy.

1) Délka rychlostnich komunikaci je obsazena v délce silnic I. tridy.

2) Od 1.1.2016 zmeny v evidenci pozemnich komunikaci; vétsina rychlostnich silnic byla

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

1.3.1.1 Dalnice

Dalnice je pozemni komunikace, kterd je urena pro rychlou dalkovou a mezistatni

dopravu motorovymi vozidly s moZnosti napojeni na vytvarenou evropskou dalni¢ni sit’.
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Obr. 1.2 Mapa dalniéni sité CR
Zdroj: [7].
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Délnice je budovéna bez turoviiovych kiizeni, ma smérové odd€lené jizdni pasy
a omezend mista napojeni na ostatni pozemni komunikace. Vjezd a vyjezd vozidel na
dalnici nebo z délnice je fesen zvlast. V Ceské republice mohou na dalnici pouze vozidla
s rychlosti vy$si nez 80 km/h. Pomalejsi vozidla, cyklisti a chodci jsou z dalni¢niho
provozu vylouceny. Délnice jsou ve vlastnictvi statu, jejich uzivani je zpoplatnéné.

Vystavba dalnic je velmi naro¢nd jak z hlediska technického, tak i finan¢niho. [6]

1.3.1.2 Silnice

Silnice je vefejné pfistupna pozemni komunikace, kterou mohou uzivat silni¢ni vozidla,
jina vozidla a chodci. Spole¢né tvofi silni¢ni sit’. Podle urceni a dopravniho vyznamu se

silnice rozdéluji do nasledujicich trech tid:

e silnice L. tfidy,
e silnice IL. tfidy,

e silnice III. tfidy.

Silnice I. tiidy

Silnice 1. tfidy jsou uréené piedevSim pro dalkovou a mezistditni dopravu. Maji
mezinarodni a celostatni vyznam. Nékteré mohou patfit do evropské silni¢ni sité, jsou

pak oznaeny pismenem E a pfifazenym ¢islem.

Silnice I. tfidy jsou ve vlastnictvi statu, vlastnicka prava vykondva ministerstvo dopravy

prostiednictvim Reditelstvi silnic a dalnic CR. [6]
Silnice II. tFidy

Silnice II. tfidy maji krajsky vyznam, predevSim jsou ur€eny pro dopravu mezi vétSimi
obcemi. Jsou oznacovany ttimistnymi Cisly (101-999), vlastnikem silnic II. tfidy je kraj,
v jehoz katastru se nachézi. [6]

Silnice III. tFidy

Silnice tteti tfidy maji mistni vyznam. Jsou ur¢eny k vzajemnému spojeni obci nebo jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace. Jsou oznaCovany Ctyfmistnymi nebo

pétimistnymi ¢isly. Jsou ve vlastnictvi kraje, na jehoZ uzemi se nachdzeji. [6]
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Mistni komunikace

Mistni komunikace je veiejné piistupna komunikace, kterd je uzivana v mistni dopraveé
na uzemi obce. Vlastnikem je obec, na jejimz tizemi se mistni komunikace nachazi.
Mistni komunikace mize byt vystavéna jako rychlostni, kterd je urena pro rychlou
dopravu a pristupnd jen silniénim motorovym vozidlim. Mistni komunikace se pro

jednotlivé kategorie (rychlostni, sbérné, obsluzné, nemotoristické) oznacuji pismeny. [6]
Mistni komunikace se rozdéluji do ¢tyf trid

e Mistni komunikace I. tfidy jsou zejména rychlostni komunikace, vyhovujicim
vSem druhiim dopravy. Je po nich vedena vefejna hromadna doprava.

e Mistni komunikace II. tfidy jsou ostatni komunikace ve méstech a na vesnicich,
které musi vyhovovat provozu vSech druht silni¢nich motorovych vozidel.

e Mistni komunikace III. tfidy jsou ostatni mistni komunikace, které musi byt
alespoii ¢astecné ptistupné provozu motorovych vozidel (zpevnéna prasna silnice
pro dvoustopa vozidla).

e Mistni komunikace IV. tfidy jsou nepfistupné komunikace silnicnimu provozu
motorovych vozidel nebo komunikace se smiSenym provozem (samostatné

chodniky, cyklistické stezky). [6]

1.3.1.3 U&elové komunikace

Utelovd komunikace je pozemni komunikace slouZici ke spojeni jednotlivych
nemovitosti, pro potfeby vlastnikl t€chto nemovitosti, nebo k jejich spojeni s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi, nebo k obhospodaieni zemédé€lskych a lesnich pozemki.
Ucelové komunikace mohou byt vefejné piistupné nebo vefejné nepfistupné. Udelové

komunikace jsou ve vlastnictvi pravnické nebo fyzické osoby. [6]

1.3.2 Dopravni stavby

Mezi dopravni stavby silni¢ni dopravy patii objekty dopravnich firem, autobusova
nadrazi, prekladisté a sklady, pfipadné ostatni provozni zatizeni. Stavby dopravnich firem
musi dodrzovat technické a technologické postupy vystavby a nadchazejiciho provozu.
U provoznich objektii musi byt umisténi a vybaveni takové, aby zabezpecilo plynuly
pohyb vozidel a zajistilo bezpe¢nou praci fidic¢lh a ostatnich provoznich zaméstnanci.

Progresivni rozvoj piekladnich systémi si vyzaduje vyssi kvalitu skladist, sklad
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a prekladist. PredevSim vhodna organizace piijezdovych a odjezdovych cest,
prekladkovych ramp, vybaveni vhodnym mechanizaénim zafizenim pro nakladku,

vykladku a prekladku. [2]

1.3.3 Dopravni prostiredky

Pteprava osob a nakladu se uskutecniuje silniénimi dopravnimi prostredky. Pravni
predpisem — zakonem &. 56/2001Sb. — jsou v Ceské republice stanoveny podminky pro

provoz silni¢nich vozidel, zvlastnich vozidel a ptipojnych vozidel. [6]

Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je urceno k provozu na

pozemnich komunikaci. Uzivané k ptepravé osob, zvifat a véci. [2]

Zvlastni vozidlo je vozidlo uréené k jinym ucelim, nez je provoz na pozemnich
komunikacich, které pfi splnéni zakonem stanovenych podminek o provozu vozidel na

pozemnich komunikacich je schvéleno k provozu na pozemnich komunikacich (traktor).
[6]
Zakladni druhy silni¢nich vozidel:

e motocykly,

e osobni automobily,

e autobusy,

e ndkladni automobily,
e specidlni vozidla,

e piipojna vozidla,

e ostatni silni¢ni vozidla. [6]
Zikladni druhy zvlastnich vozidel:

o zemé&délské nebo lesnické traktory a jejich ptipojna vozidla,

e pracovni stroje samopojizdné,

e pracovni stroje ptipojné,

e nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozidla tazna nebo tlacend pé&sky
jdouci osobou,

e voziky pro invalidy s ru¢nim nebo motorickym pohonem, u kterych délka nebo
Sitka neptesahla 1m, rychlost nepfevySuje 6km/h a maximalni hmotnost neni vétsi

nez 450 kg. [6]
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1.3.4 Legislativa Ceské republiKy v silni¢ni dopravé

Vnitrostatni pravni predpisy s celostatni plisobnosti jsou v souladu s listinou Zékladnich

prav a svobod, z toho vyplyva, ze vSechny zakladni prava a povinnosti v dopravé jsou

ukladana jen na zdklad¢ a v mezich zakona. [2]

Ziakony spojené se silni¢ni dopravou

Zakon ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpist.
V zékon¢ jsou upraveny podminky provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi
motorovymi vozidly za pomoci silni¢nich motorovych vozidel pro vlastni a cizi
potiebu za ucelem podnikani, prava a povinnosti fyzickych osob a pravnickych
osob s tim spojené pravomoc a pusobnost organt statni spravy na tomto useku.
Tento zdkon se nevztahuje na provozovani silniéni dopravy pro soukromé potieby
fyzickych osob. [2]

Zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist. V zakoné jsou upravovany kategorie pozemnich komunikaci, stavba
pozemnich komunikaci, za jakych podminek muze byt pozemni komunikace
uzivana, ochranou pozemnich komunikaci, prava a povinnosti vlastnika
pozemnich komunikaci a spravci pozemnich komunikaci, dale uzivatela
pozemnich komunikaci a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci
pfisluSnymi silni€nimi spravnimi Ufady. Pomoci vySe uvedené¢ho zidkona je
umoznéno soukromému sektoru se podilet na vystavbé a udrzbé dalnic pii
zachovani vlastnictvi dalnic statu. Dalnice mohou byt zpoplatnény na vybranych
usecich za casti soukromého sektoru. [2]

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkiach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpisi. Zakonem jsou upravovany
podminky provozu na pozemnich komunikacich, registrace vozidel, technické
pozadavky na provoz silni¢nich vozidel, prava a povinnosti osob, které vyrabégji,
uvadéji a dovazeji na trh vozidla a pohonné hmoty. Déle prava a povinnosti
vlastnikil a provozovatelli vozidel, technické kontroly a stanice méfeni emisi
akontrolu stavu vozidel. Zakon také reguluje vykon statni spravy a statniho dozoru
v okruhu podminek provozu vozidel na pozemni komunikaci. [2]

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpisti. Zakonem jsou upravovany prava a povinnosti Ucastnikl
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provozu na pozemnich komunikacich, pravidla pro provoz na pozemnich
komunikacich, uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikaci, fidi¢ska
opravnéni a fidicské prikazy. Déale vymezuje pravomoc a plisobnost organi statni
spravy a Policie Ceské republiky v oblasti provozu na pozemnich komunikacich. [2]
e Zakon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, ve znéni
pozdéjSich predpisii. Zakon se zaméiuje na statni fond, jeho vznik, vyuziti,
charakterizuje jednotlivé fidici a spravni organy fondu. Tento fond byl ziizen za
ucelem pro podporu rozvoje vystavby, udrzby, modernizace silnic a dalnic,
zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrostatnich vodnich cest v rozsahu uvedeném

v tomto zakone. [2]

1.4 Silni¢ni nakladni doprava v CR

Silni¢ni nédkladni doprava se fadi mezi nejprogresivngji se rozvijejici dopravni obory.
Nejvétsi jeji prednosti jsou relativni rychlost, operativnost, dostupnost, rychla
prizptisobivost ke zménam poptavky a moznost realizace preprav ,,Z domu do domu®.
Jeji vyznam a zastoupeni na svétovém trhu stale roste. AvSak z fady hledisek prodélava
silni¢ni nédkladni doprava dlouhodobou krizi, jedna se ptedev§im o negativni dopady na
zivotni prostiedi a vysokou nehodovost. V Ceské republice dochazi k neregulovatelnému
rustu poc¢tu dopravei a to ma zaporny dopad na silni¢ni nakladni dopravu, zpisobenymi
jiz pocatkem devadesatych let chybnymi politickymi rozhodnutimi. To zptisobilo pievis
nabidky nad poptavkou a z toho plynouci stagnaci silni¢niho pfepravného, i pii rastu

vlastnich nakladt dopravci. [8]

Piepravni vztahy v silni¢ni nakladni dopravé

Pravni tGprava vztahi vsilniéni nakladni dopravé mezi poskytovatelem sluzby

a zakaznikem je dana ob¢anskym zékonikem, jedna se o smlouvy a smluvni strany. [6]
Smlouvy a smluvni strany:

e smlouva o piepravé véci, dopravce — piepravce,
e smlouva zasilatelskd, zasilatel — piikazce,

e smlouva o provozu dopravniho prostiedku, provozovatel — objednévatel.
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Pteprava silni¢ni ndkladni dopravou muize byt realizovana jako vozova zasilka. Jedna se
o zasilku pfepravovanou jednomu odesilateli, jednou jizdou silni¢niho vozidla

s hmotnosti vétsi nez 2 500 kg nebo nezavisle na jeji hmotnosti. [6]

Déle muze byt silnicni ndkladni doprava realizovana jako prikladka (dokladka), jde
o zasilky pfepravované spolecné s ostatnimi zéasilkami nebo pfi jizdach, které by se
musely vykonat bez nakladu a kusova zasilka, nejedna se ani o vozovou zasilku a ani

o prikladku. Jde o pfepravu zpravidla za zvlasStnich pfepravnich podminek. [6]
Prepravni smlouva

Ve vnitrostatni nakladni pfepravé vychdzi pravni Gprava ptepravni smlouvy ze znéni
pravni upravy smlouvy o pfepravé véci v obcanském zdkoniku. Ve vnitrostatni dopravé
lze pouzit 1 ustanoveni Dohody CMR, kterd se vyuziva pfedev§im v mezinarodni silni¢ni
dopravé. Smlouva o pfepravé véci mize byt jednordzova nebo dlouhodoba, pokud se

ptepravy do jednoho mista opakuji.
Prepravni listina

Jedna se o doklad, ktery doprovazi ptepravovanou zasilku béhem piepravy. Jsou v ni
uvedeny udaje o prepravované véci, odesilateli, pfijemci a dopravci. Odesilatel preda
ptrepravni listinu pfi predani zasilky dopravci. Odesilatel ruci za spravnost udajt, které

jsou v prepravni listing. [6]
Nakladni list CMR

Potvrzeny a vyplnény nédkladni list CMR je dokladem o uzavieni smlouvy a v pfipadé
sporu dulezitym dokumentem o pievzeti zasilky k prepravé. Odesilatel mize disponovat
se zasilkou, poZadovat po dopravci zastaveni prepravy, zménu mista dodani, vydani
zasilky jinému piijemci, neZ ktery byl uveden v nakladnim listu CMR. Z toho plyne, Ze

muze odesilatel béhem prepravy meénit tzv. dopravni dispozice. [8]
Zasilka

e musi byt fadné zabalena (za vzniklé Skody odpovida odesilatel),
e musi byt oznacena jako celek a musi byt oznaceny 1 jednotlivé kusy zasilky,
e pfepravnim podminkam v silnicni dopravé musi odpovidat jednotlivé kusy

zasilky. [6]
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Za specialni prepravu je povaZzovana preprava za zvlaStnich podminek:

e pfeprava nebezpecnych véci — Dohoda ADR,
e pfeprava snadno zkazitelného zbozi - Dohoda ATP,
e pfeprava nadrozmérnych nakladd,

e pfeprava zivych zvifat.

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017 az 2023 s vyhledem do roku 2030
navazuje na dopravni politiku CR. Hlavnim cilem je stanovit priority pro oblast nakladni
dopravy a logistiky, kde spolecné mohou vytvaret sluzby pro zvySeni konkurence
schopnosti ekonomiky a vyuzivat hospodarné zdroje. Dulezitad je délba prace mezi
jednotlivé druhy dopravy, pomoci toho je mozné dosdhnout snizeni negativnich vlivli
jako je energetickd naro¢nost, negativni vliv na zivotni prostfedi a globalni zména
klimatu. Cil je uspokojeni ptepravni poptavky s minimalnimi dopady na Zivotni prostiedi,

zdravi a klimatické zmény, za podminky, Ze nebude omezen hospodéisky rust. [9]

1.5 Osobni silni¢ni doprava v CR

Prostfednictvim osobni dopravy je zabezpecovana pieprava osob. Osobni dopravu lze

rozdélit do dvou zékladnich skupin na dopravu hromadnou a dopravu individudlni. [1]
Verejna doprava

e hromadnad silni¢ni (autobusova),
e méstskd hromadna doprava,

e zelezni¢ni doprava,

e vodni doprava,

e letecka doprava,

e integrovany dopravni systém.
Individualni doprava

¢ individualni automobilova,
e taxisluzba,

e motocyklisticka,
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e cyklisticka,

o p&i.

1.5.1 Linkova autobusova doprava

Linkovéa autobusova doprava pravidelné¢ poskytuje ptepravni sluzby na urcité ¢asti trasy
dopravni cesty, kde je nastup a vystup cestujicich na zastdvkach predem urcen.
Provozovani linkové osobni dopravy lze formou vetejné linkové dopravy nebo formou

zvlastni linkové dopravy. [1]

Verejna linkova doprava ma pifedem vyhlasené podminky nabizenych piepravnich
sluZzeb, mimo ptipadné povinné rezervace, je ptistupna vSem. Koncesi pro provozovani
vetejné linkové osobni dopravy udé€luje Zivnostensky ufad, dopravni Gfad vydéa pouze

stanovisko. [1]

Zvlastni linkova doprava je urcena pro vybrané skupiny cestujicich, kde ostatni osoby
jsou vylou€eny. Jedna se napiiklad o pfepravu Zaki nebo studentli mezi bydlist€ém

a Skolou. [1]

Linkova osobni doprava je schopnd zajistit ploSnou obsluhu uzemi, s relativné malou
rychlosti a zavislosti na provozu na pozemnich komunikaci, kde jsou ptfedevSim ve
velkym méstech Casté kongesce. Jedna se o snadny, dostupny a operativni druh dopravy,

s niZz8i ptepravni kapacitou. [1]
Méstska hromadna doprava

Méstskd hromadna doprava (MHD) patii mezi vyznamné segmenty dopravy na kratké
vzdalenosti. Lze ji charakterizovat jako dopravu ve méstech. Aby bylo efektivni ve mésté

MHD provozovat, musi disponovat dostatecné silnymi pfepravnimi proudy. [1]
Zakladni charakteristiky MHD:

e linkové usporadani dopravy,

e Casté pouziti taktového nebo pravidelného jizdniho tadu,

e plos$na obsluha mésta mistné a Casove,

e jednoduchy a ptehledny tarif,

e preferovat MHD pted individualni osobni dopravou.
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V MHD jsou vyuzivany rizné dopravni prostfedky a to metro, tramvaje, trolejbusy,
autobusy, vlaky atd. Nize jsou popsany pouze autobusy a trolejbusy jako hybrid silni¢niho

a drazniho vozidla. [1]

Autobusy piedstavuji nejoperativnéjsi prostiedek MHD, ktery se pouziva ve vSech
meéstech provozujici dopravu. V méstském provozu ma rychlost kolem 20 km/h,
hodinova kapacita je preprava 14000 cestujicich. Pozitivni je absence doplikové
infrastruktury a s tim spojené fixni ndklady. U autobusu dochazi k pokroku v oblasti
pohont, vedle naftovych motorii se rozviji i alternativni pohony — CNG a elektfina.

Autobusova MHD obsluhuje zhruba 100 mést v Ceské republice. [1]

Trolejbusy jsou hybridy silni¢niho a drazniho vozidla. Jejich ptfepravni kapacita je
14 000 cestujicich za hodinu. Nepotiebuji specialni dopravni cestu a ndklady na vystavbu
dopliikkové infrastruktury jsou niz$i, jeho operativnost je omezena. Trolejbus ma
operativni rychlost 20 km/h stejné jako autobus, vozidla jsou vétSinou fizena na dohled,
malokdy za pomoci zabezpecovaciho zatizeni. Mezi nevyhody trolejbusu patii jejich
soubézny provoz s ostatni silni¢ni dopravou ve méstech. Traté jsou ve vétSiné pripada

dvoustopé. [1]

1.5.2 Individualni automobilova doprava

Se zvySujici se Zivotni urovni obyvatel a nartstu vlastnictvi osobnich automobiltl, stoupa
zdjem o pohodlnou a rychlou ptepravu, coz zplisobuje nartst individualni silni¢ni
dopravy. V soucasné dob¢ jsou zavadény nové prepravni systémy osob, kde systémy
hromadné dopravy osob jsou kombinovany s individudlni automobilovou dopravou se
snahou sniZit negativni dopady individudlni automobilové dopravy na zivotni prostredi.
NiZze jsou charakterizovany nejvyznamnéjs$i systémy, které jsou v kombinaci

s individualni automobilovou dopravou. [1]
Systém Park and Ride (P&R)

V systému Park and Ride jde pfedevsim o omezeni vjezdu osobnich automobild do center
mést. UZivatel individualni dopravy zaparkuje automobil na vysokokapacitnich
parkovistich, ktera jsou zpoplatnéna a po zaplaceni obdrzi jizdenku na méstkou
hromadnou dopravu. Tyto termindly se nejcastéji buduji na okraji vétSich meést, kde
dochazi napojeni na vefejnou dopravu, kde hlavni snahou je zamezit vjezdu osobnich

automobill co center mést. [10]
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Systém Kiss and Ride (K& R)

V tomto systému je vyuzito osobniho automobilu pro svoz (rozvoz) spolucestujicich na

mista s navaznosti na vefejnou dopravu. [10]
Systém Kiss and Bike ( K& B)

Uzivatel individualni dopravy zaparkuje sviij automobil na okraji mésta, podobné jako
v Systému Park and Ride, kde nepokracuje méstskou hromadnou dopravou, ale dale
pokracuje na jizdnim kole, které si pfivezl ve svém voze. Jedna se o alternativu

ke klasické cyklistické doprave. [11]
Systém Park and Go ( P&Go)

Zde opét uzivatel individualni dopravy nechéd automobil na zachytném parkovisti, které

je propojené pésim koridorem s centrem meésta. [10]
CyKklisticka doprava

Cyklisticka doprava je druh cyklistiky, kdy jizdni kolo plni dopravni funkci. Cyklisticka
doprava muize byt alternativou k osobni dopraveé na kratké vzdalenosti, primérna rychlost
jizdniho kola je 15-25 km/h, jizdni kolo je na tyto vzdalenosti obvykle rychlejsi nez

automobil. V cyklistické doprave se zavadi novy systém Bike and Ride. [11]
Bike and Ride (B & R)

V systému Bike and Ride jde o kombinovani cyklistické dopravy s dopravou vetejnou.
Uzivatel dojede na kole napf. k nadrazi, stanici metra nebo zastadvce méstské hromadné
dopravy, kde kolo umisti do stojanli k tomu urcenych a pokracuje s vyuZitim vetejné

dopravy. Druhd varianta je ta, Ze si cestujici ptepravi kolo ve vozidle méstské hromadné

dopravy. [5]
Pé&Si doprava

P&si chlize (doprava) je zakladni zplisob premist'ovani. Bez ohledu na pouzity dopravni
prostiedek, chlizi za¢ina a kon¢i kazda cesta. Chlize do jednoho kilometru je nejrychlejsi

forma pohybu. [12]

27



1.5.3 Logistika v osobni dopravé

Uplatnéni logistiky v oblasti osobni dopravy je velmi zadouci, mobilita obyvatelstva stale
roste a s ni roste i objem osobni dopravy, kde upiednostiiovana individualni doprava
oproti dopravé vetejné, coz zpusobuje pietizenost komunikaci a s tim spojené kongesce

a roste zatizeni zivotni prostiedi. [1]

Diulezitym nastrojem jak usmériiovat rostouci objem pieprav je omezit individudlni
automobilovou dopravu a vytvorit systém kvalitni vefejné osobni dopravy. Zasadnim
cilem logistiky je spokojenost zdkaznika a to plati i logistice osobni dopravy, kde
spokojeny zakaznik nevyuzivd individualni osobni dopravu, ale vyuZzije dopravu

vetejnou. [1]

Jako druhotny cil v logistice osobni dopravy je optimalizace nékladii na provozovani
dopravniho systému. Cestujiciho pfi volbé dopravniho prosttedku ovliviiuji i dalsi kritéria

jako je cena, rychlost, nabizené sluzby a kultura cestovani. [1]

Logisticky Fetézec v osobni dopravé je cesta urcitého cestujiciho od domu k domu, je
v ném zahrnuta 1 dochdzkova nebo dojezdovéa vzdélenost od mista pocatku na prvni
zastavku méstské hromadné dopravy a naopak od posledni zastdvky méstské hromadné

dopravy k cili cesty. [1] Jednoduchy logisticky fetézec je uveden ve schématu 1.2.

Poéatek Zastavka MHD Cil

Schéma 1.1 Priklad jednoduchého logistického fetézce v osobni dopraveé

Zdroj: vlastni zpracovani

Ceska republika se zavizala k podpoie dlouhodobého cile EU, kterym je dosaZeni
klimatické neutrality v roce 2050 pro Evropu. Evropska komise navrhuje snizeni emisi
v roce 2030 z osobnich automobilti o 55 % oproti roku 1990 a nulové emise u nové

vyrobenych automobili do roku 2035. To znamena ptechod k ekologictéjsi mobilité
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a snizovani negativnich vlivil na Zivotni prostfedi. Tato dohoda se nazyva Zelena dohoda

pro Evropu, neboli Green Deal. [13]

Od roku 2026 se bude na silni¢ni dopravu vztahovat systém obchodovéni s emisemi,

vvvvv

ainvestic do ¢istych zdroji. Pokud tato imluva budu realizovana, mizeme mluvit

o naprosté revoluci v doprave. [13]
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2 Analyza sou¢asného stavu silni¢éni dopravy v CR

Soucasny stav silni¢ni dopravy je ovlivnén mnoha faktory. V této ¢asti bakalarské prace
jsou analyzovany statistické udaje za roky 2000 az 2020 (statistické udaje o roku 2021

zatim nejsou k dispozici). Je zde posuzovana silni¢ni nakladni doprava a osobni vefejna

doprava v porovnani s ostatnimi druhy dopravy.

2.1 Soucasny stav nakladni dopravy

Zakladnimi ukazateli je porovnani ptepravnich vykond v silni¢ni ndkladni dopravé,
v tuno-kilometrech (tkm). V tabulce 2.1 jsou uvedeny pfepravni vykony v jednotlivych
letech, ddle meziro¢ni zména a zména oproti vychozimu roku 2000. Jeden tunokilometr

predstavuje prepravu jedné tuny zbozi za jeden kilometr.

Tab. 2.1 Pfepravnich vykoni ndkladni silni¢ni dopravy v letech 2000 az 2020

Piepravni vykon Meziro¢ni zména Zména oproti vychozimu
Rok (mil. km) (%) roku 2010
(%)
2000 39 036 * *
2001 40 260 3,14 3,14
2002 45 059 11,92 15,43
2003 46 564 3,34 19,28
2004 46 010 -1,19 17,87
2005 43 447 -5,57 11,30
2006 50 369 15,93 29,03
2007 48 141 -4,42 23,32
2008 50 877 5,68 30,33
2009 44 954 -11,64 15,16
2010 51832 15,30 32,78
2011 54 830 5,78 40,46
2012 51228 -6,57 31,23
2013 54 893 7,15 40,62
2014 54 092 -1,46 38,57
2015 58 714 8,54 50,41
2016 50315 -14,30 28,89
2017 44274 -12,01 13,42
2018 41073 -7,23 5,22
2019 39 059 -4,90 0,06
2020 56 090 43,60 43,69

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 2.1 Pfepravni vykony nakladni silni¢ni dopravy v letech 2000 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Tabulka 2.1 a graf 2.1 vyjadfuji dlouhodoby rostouci trend nartstajici silni¢ni ndkladni
dopravy. V grafu je zndzornén linearni spojnici trend, ktery je naristajici. Pocet
prepravnich vykont neni rostouci kazdoro¢né, je mozné sledovat nejvyznamné;jsi pokles,

ktery zacina rokem 2016 a konci rokem 2019. V tomto obdobi se kromé¢ jiného projevil

vliv pandemie Coronaviru.

Naopak nejvyssi nartist je zaznamendm v roce poslednim, a to v roce 2020. Silni¢ni
nakladni doprava je stale atraktivni volbou dopravy pro své kladné vlastnosti, ale je nutné
hledat alternativy, které by mély pozitivni dopad na zatiZeni infrastruktury a s tim spojené

negativni vlivy na zivotni prostfedi. Pfedev§im vyuZiti Zelezni¢ni dopravy, ktera je

vhodnou alternativou k dopravé silnicni na dalkové ptepravy.

Tab. 2.2 Porovnani pfepravnich vykoni nakladni dopravy (mil. tkm)

= Letecka

Zelezni¢ni Silni¢ni doprava | Vodni doprava doprava

doprava
2010 13770 51832 679 22
2012 14 266 51228 669 17
2014 14 574 54 092 656 35
2016 15619 50315 620 31
2018 16 564 41 073 554 30
2019 16 180 39 059 569 29
2020 15251 56 090 509 6

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Zdroj: vlastni zpracovani podle [§]

Tabulka 2.2 a graf 2.2 znazoriiuji mezioborové srovnani piepravnich vykont nakladni
dopravy (mil. tkm) v letech 2010 az 2020. Jedna se o dopravu silnicni, Zelezni¢ni
a zanedbatelnou nakladni dopravu vodni, ktera je v Ceské republice vyuZzivana vice
k rekreaénim G&elim, a nakladni dopravu leteckou, ktera vhledem k velikosti Ceské

republiky neni vyuzivana téméf vibec.
Z grafu vyplyva, Ze nejvétsi podil v zastoupeni ma doprava silni¢ni.

Pomoci linedrni spojnice silni¢ni doprav je zndzornén v tomto obdobi mirné klesajici
pribé&h piepravnich vykoni predev§im v letech 2017 az 2019 a naopak v roce 2020 je

pribéh opét vyrazné rostouci.

Druha linedrni kiivka znazoriiuje zelezni¢ni dopravu ve stejném obdobi, kde je pribch

mirné rostouci, pouze v roce 2020 je zaznamenan mirny pokles.

Dalsi analyza se tyka ptepravnich vykonl v rozdéleni podle piepravni vzdalenosti. Jedna
se o statistické idaje vztahujici se k dopravé vozidly registrovanymi v Ceské republice.

Udaje jsou dale grafiky znazornény v grafu 2.3.
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Tab. 2.3 Ptepravni
registrovanymi v CR) v obdobi 2010 az 2020

vykony (mil.

tkm) podle piepravni

vzdalenosti

(vozidly

Rok Piepravni vykon (mil. tkm)
0-50km 50-150km | 150-300km | 300-500km | 500km a vice

2010 3006 4519 4540 2514 197
2011 2917 4601 5012 2238 228
2012 2937 4496 4693 2138 151
2013 3186 4661 5131 2287 136
2014 3550 5507 5219 2437 107
2015 4139 7711 6374 2703 255
2016 4 409 8300 6 701 2521 373
2017 4728 7 948 6293 2629 301
2018 5147 9013 6616 2495 271
2019 5474 8991 7279 2750 519
2020 4539 9632 8728 4562 810

Zdroj: vlastni zpracovani dle [8]

Prepravni vykon (mil. tkm)

12000
10000
8000
6000
4000
2000
N0 0\ g0\2 g0V?
mmm (-50km
300-500km
Linedrni (150-300km)

20\

10\5 7,0\6

Rok

50-150km

mmmms 500km a vice

OI_I_I_II|_|-|-|-‘I|l

VT qo®

150-300km

Linedrni (50-150km)

10\9 720

Graf 2.3 Piepravni vykon (mil. tkm) podle pfepravni vzdalenosti v obdobi 2010 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Zpracovanim Udajl o prepravnich vykonech v roce 2010 a 2020 z tabulky 2.3 je v tabulce

2.4 uvedena zména ptrepravnich vykont.

Tab. 2.4 Zména piepravnich vykona (mil. tkm) v roce 2020 oproti roku 2010

Zména 0-50 km | 50-150km | 150-300 km | 300-500 km | 500 km a vice
prepravnich
vykonii v roce
2020 51,00 % 113,14 % 92,25 % 81,46 % 311,17 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Z porovnani vyplyva, Ze ve vSech vzdalenostnich pasmech doslo k nartistu piepravnich
vykont, coz znac¢i zvyseni pozadavkid na prepravu. Nejvyssi nartst je u preprav na velké
vzdalenosti nad 500 km a dale na stiedni vzdalenosti 50-150 km a 150-300 km. Nejnizsi

nardst je zaznamendan u preprav v pasmu do 50 km.

V grafu a tabulce nize je blize zaznamenan prubéh ptepravnich vykond v pasmu

500 a vice km.
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Graf 2.4 Pfepravni vykon (mil. tkm) podle ptepravni vzdalenosti 500 km a vice

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Tab. 2.5 Pfepravni vykony (mil. tkm) podle vzdalenosti 500 km a vice

Prepravni vykon pro ey Zména oproti vychozimu
Rok Vzdglenost?(l)ﬂkmpa vice Mezn'oc:l ! ZMERA L oku 2003 '
(mil. tkm) (%) (%)

2010 197 * *

2011 228 15,74 15,74
2012 151 -33,77 -23,35
2013 136 -9,93 -30,96
2014 107 -21,32 -45,69
2015 255 138,32 29,44
2016 373 46,27 89,34
2017 301 -19,30 52,79
2018 271 -9,97 37,56
2019 519 91,51 163,45
2020 810 56,07 311,17

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Z tabulky 2.5 a grafu 2.4 vyplyva vyrazné zvySeni piepravnich vykont v okruhu
vzdalenosti 500 km a vice, kde od roku 2015 dochazi témét vzdy o navyseni oproti roku
vychozimu, referencnimu roku 2010. Nejvyraznéjsi narast je v letech 2019 a 2020, kde
v roce 2020 dochazi k nartsth o 311,17 % oproti roku vychozimu. Tento trend neni
zadouci, bylo by vhodné co nejvice prepravnich vykonti na vétsi vzdalenosti realizovat

v kombinaci s dopravou zelezni¢ni.

2.2 Soucasny stav osobni dopravy

Zakladnimi ukazateli soucasného stavu osobni dopravy v této Casti prace je preprava
cestujicich autobusovou dopravou a prepravni vykon. Je zde sledovana osobni doprava

zeleznicni, autobusova, MHD a individualni.

2.2.1 Autobusova doprava

Autobusova doprava je vyuzivana piedevSim pro méstskou, priméstskou, regionalni
a dalkovou ptepravu. V nize uvedené tabulce a grafu jsou uvedeny statistické udaje

o ptepravé cestujicich v autobusové doprave.

Tab. 2.6 Pieprava cestujicich autobusovou dopravou a ptepravni vykon v letech 2000 az 2020

Pieprava Meziro¢ni Zména oproti Piepravni
Rok cestujicich celkem zména vychozimu roku 2000 vykon
(tis. osob) (%) (%) (mil. oskm)
2000 438 878 * * 9351
2001 435913 -0,68 -0,68 10 608
2002 406 097 -6,84 -1,47 9 668
2003 417 012 2,69 -4,98 9449
2004 418 598 0,38 -4,62 8516
2005 388 261 -7,25 -11,53 8 607
2006 387708 -0,14 -11,66 9501
2007 375019 -3,27 -14,55 9519
2008 373395 -0,43 -14,92 9215
2009 367 648 -1,54 -16,23 9494
2010 372 548 1,33 -15,11 10 336
2011 364 616 -2,13 -16,92 9267
2012 344 988 -5,38 -21,39 9015
2013 337978 -2,03 -22,99 9026
2014 349 515 341 -20,36 10010
2015 350 920 0,40 -20,04 9996
2016 332763 -5,17% -24,18% 10 257
2017 329 733 -0,91% -24,87% 11178
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Preprava Meziro¢ni Zména oproti Prepravni
Rok cestujicich celkem zména vychozimu roku 2000 vykon

(tis. osob) (%) (%) (mil. oskm)
2018 340 178 3,17% -22,49% 10 950
2019 354 724 4,28% -19,17% 10 547
2020 233 715 -34,11% -46,75% 5444

Zdroj: vlastni zpracovani podle [§]
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Graf 2.5 Pteprava cestujicich autobusovou dopravou v letech 2000 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Z tabulky 2.6 a grafu 2.5 vyplyva, Ze pteprava cestujicich autobusovou dopravou ma
klesajici tendenci mimo obdobi v letech 2018 az 2019, kde je zaznamendn mirny nartst,
Tento narist miize byt zplisoben zavedenim slevy na jizdném ve vysi 75 % pro studenty
do 26 let a seniory od 65 let ve vefejné dopraveé. Avsak oproti vychozimu roku 2000 jde

o pokles 22,49 % v roce 2018 a 19,17 % v roce 2019.

Znacna Cast téchto cestujicich zacala vyuZzivat individudlni dopravu, coz znamenaa
pretiZzengj$i pozemni komunikace a vétsi zatéZ pro zivotni prostiedi. Pokud by znacna

¢ast cestujici zaCala vyuzivat Zelezni¢ni dopravu, mélo by to efekt opacny.

V roce 2020 dochazi k nejvyznamnégjSimu poklesu a to o 34,11 % oproti predchozimu
roku 2019. Disledkem téchto opatieni proti Sifeni ndkazy dochdzi k poklesu vyuZzivani

vetejné hromadné dopravy.
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Graf 2.6 Piepravni vykon (mil. osob) v autobusové doprave v letech 2000 az 2019

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

V grafu 2.6 je posuzovano obdobi v letech 2000 az 2019, zdmérné je vynechéan rok 2020,
kde ptepravni vykon je vyrazné€ niZsi, nez v letech piedeslych. Divodem je pandemie
covid 19 a proto tento rok nebyl v grafu zaznamenéan. Tento pokles byl 48,38 % oproti
predchozimu roku 2019. Piestoze ptepravni vykony v autobusové dopraveé maji rostouci

pribéh, i pfesto preprava cestujicich klesa.

E Piepravacestujicich celkem (mil. osob) = Piepravni vykon (mil. oskm)
60 000,00
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4000000 o g % % % g g
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Graf 2.7 Srovnani poctu cestujicich (tis. osob) s pfepravnimi vykony (mil. oskm)
v autobusové dopravé v letech 2000 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Tab. 2.7 Mezioborové srovnani piepravnich vykonii osobni dopravy

5 Individualni doprava
Zeleznic¢ni Autobusova | Méstska hromadna automobilova
doprava doprava doprava preprava osob 1)

2010 6 590,70 10 335,70 15 617,40 63 570,00
2011 6 714,00 9 266,70 15 281,50 65 490,00
2012 7264,70 9 015,40 16 624,80 64 260,00
2013 7 600,60 9 025,60 16 276,20 64 650,00
2014 7 796,50 10 010,20 16 270,20 66 260,00
2015 8 298,10 9 995,90 16100,0 69 705,00
2016 8 843,40 10 257,10 17 387,10 72 255,00
2017 9 497,60 11 177,80 17 824,20 74 327,00
2018 10 286,00 10 950,40 17 906,10 77 971,00
2019 10 930,60 10 547,00 18 520,20 81 179,00
2020 6 665,10 5444,00 7 679,00 68 936,00

1) Jednd se o odborny odhad

Zdroj: vlastni zpracovani podle [4]
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Graf 2.8 Srovnéni prepravnich vykonil osobni dopravy v letech 2010 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [§]
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Tabulka 2.7 a graf 2.8 znézoriiuji nejvyssi zastoupeni osobni automobilové individudlni
dopravy, kde podle pouzité linearni spojnice ma rostouci trend. Tento rostouci trend neni
zadouci, dochazi k pietizeni pozemnich komunikaci a zvySuji se negativni vlivy na
zivotni disledkem silni¢ni dopravy. Druhy nejvyssi podil mé méstska hromadna doprava,
kde je trend mirn¢ klesajici, cestujici jsou omezeni na uzemi mésta, pfi¢emz u mensich
meést nemusi byt dostatek spojii ze strany dopravce a cestujici muze preferovat dopravu
individualni. Autobusova doprava ma mirn¢ klesajici trend a u dopravy zelezni¢ni je trend
naopak rostouci. Tento trend je zadouci, z diivodl vytizenych pozemnich komunikaci,

kde casto dochézi ke kongescim a je zatézovano zivotni prostiedi.

2.2.2 Individualni osobni doprava

S individualni silni¢éni dopravou vyznamné souvisi rozvoj automobilismu, tedy
s prostiedkem individualni dopravy. NiZe uvedeny graf a tabulka uvadéji rostouci pocet

registrovanych vozidel v letech 2000 az 2020.

Tab. 2.8 Podty osobnich automobili registrovanych v CR

: Celkov,y posst , Meziro¢ni zména | Zména oproti roku 2000
Rok registrovanych osobnich o o
automobili ) e

2000 3343 870 * *

2001 3529791 5,56 5,56
2002 3 647 067 3,32 9,07
2003 3706 012 1,62 10,83
2004 3 815 547 2,96 14,11
2005 3 958 708 3,75 18,39
2006 4108 610 3,79 22,87
2007 4 280 081 4,17 28,00
2008 4423 370 3,35 32,28
2009 4 435 052 0,26 32,63
2010 4 496 232 1,38 34,46
2011 4 581 642 1,90 37,02
2012 4706 325 2,72 40,74
2013 4729 185 0,49 41,43
2014 4 833 386 2,20 44,54
2015 5115316 5,83 52,98
2016 5307 808 3,76 58,73
2017 5538222 4,34 65,62
2018 5724 586 3,37 71,20
2019 5924 995 3,50 77,19
2020 6 049 255 2,10 80,91

Zdroj: vlastni zpracovani [8]
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Graf 2.9 Pocet registrovanych automobilt v letech 2000 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Registrované osobni automobily maji rostouci tendenci, za sledované obdobi nebyl
zaznamenan jediny pokles. Rozdil v roce 2020 je o 80,91% vyssi oproti vychozimu roku

2000, jedna se o vyznamny narust.
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3 Vyhodnoceni ziskanych poznatkii

3.1 Predikce

Pomoci predikce budouciho vyvoje, které jsou vytvoreny v programu Microsoft Excel,
pomoci tzv. listu prognézy, byl vytvofen na zaklad¢ historickych hodnot budouci
predpokladany vyvoj silni¢ni dopravy. Predikce je ddna na 5 let po roce 2020, jde pouze
o matematicky model, kdy budouci vyvoj silni¢ni dopravy podléhd mnoha dalSim

okolnostem.

Tab. 3.1 Predikce pfepravnich vykont silni¢ni nédkladni dopravy v letech 2021 az 2025

. Dolni hranice Horni hranice
Rok Hodnoty Prognéza spolehlivosti spolehlivosti
2020 56090 * * *
2021 53440 40498 66383
2022 52569 35148 69989
2023 51697 30726 72667
2024 50825 26818 74832
2025 49953 23247 76660
Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 3.1 Predikce prepravnich vykony silni¢ni nakladni dopravy (mil. tkm) v letech 2010 az 2025

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Predikce ukazuje, ze dochazi ke kazdorocnimu poklesu oproti roku 2020, ptedpokladany

pokles v roce 2025 je o 11 %.

Tab. 3.2 Predikce piepravnich vykont (mil. tkm) nakladni dopravy pfi piepravni
vzdalenosti 500km a vice v letech 2021 az 2025

Rok Pf‘epravni Prognoéza Dolni hranice Horni hranice
VI spolehlivosti spolehlivosti
2020 810 810 810,00 810,00
2021 934,36 689,84 1178,88
2022 1059,16 668,31 1450,01
2023 1183,97 648,64 1719,29
2024 1308,77 624,20 1993,34
2025 1433,58 593,12 2274,03

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 3.2 Predikce ptepravnich vykonti (mil. tkm) ndkladni dopravy pfi pifepravni
vzdalenosti 500 km a vice v letech 2021 az 2025

Zdroj: vlastni zpracovani podle [§8]

Tabulka 3.2 a graf 3.2 znazoriiuji predikci piepravnich vykont pfi pfepravni vzdalenosti
500km a vice, kde prognoza ukazuje v roce 2025 nartist o 76,98 % oproti roku 2020.
Tento trend neni zaddouci, pti prepravni vzdalenosti 500 km a vice by byl vhodny pokles

pfepravnich vykont v silni¢ni nakladni dopravé.
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Tab. 3.3 Predikce ptepravy cestujicich v letech 2021 az 2025

Rok Pf'ep.lzaya i Dolni hl"anic.e Horni hranic.e
cestujicich spolehlivosti spolehlivosti
2020 233 715 233 715 233 715 233715
2021 296 562 253 289 339 835
2022 290 085 246 465 333 706
2023 283 609 239 638 327 580
2024 277132 232 808 321 456
2025 270 656 225976 315335

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 3.3 Predikce ptepravy cestujici (tis. osob) v letech 2021 az 2025

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Tabulka 3.3 a graf 3.3 predikuje pokles piepravy cestujicich (tis. osob) v autobusové

dopravé, pokles oproti roku 2020 je 15,81 %.

Je obtizné predikovat, jak se autobusova doprava bude vyvijet v nasledujicich letech,
pravdépodobné bude zaviset na vyvoji pandemii covid 19, ekonomické situaci obyvatel
a poctu spoju ze strany dopravcl. Autobusova doprava bude v urCité mife vyuzivana

vzdy, jelikoz obsluhuje vet$i pocet mést i obci a také v nékterych oblastech neni

vybudovana zelezni¢ni sit’.
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Tab. 3.4 Predikce registrovanych automobila v letech 2021 az 2025

Ce!kovy po?et . Dolni hranice Horni hranice
Rok registrovanych Prognéza . . R ;
g spolehlivosti spolehlivosti
automobilu

2020 6 049 255 6 049 255 6 049 255 6 049 255
2021 6 000 926 5760 613 6241 239
2022 6127 842 5 885599 6 370 086
2023 6 254 759 6010570 6 498 947
2024 6 381 675 6 135526 6 627 823
2025 6 508 591 6 260 468 6756 714

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 3.4 Predikce registrovanych automobild v letech 2021 az 2025

Zdroj: vlastni zpracovani podle [§8]

Z tabulky 3.4 a grafu 3.4 vyplyva, Ze pocet registrovanych automobili bude mit rostouci
tendenci. Oproti roku 2020 je ptedpoklad, Ze vzroste pocet registrovanych automobill az

0 5%.
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Z analyzy soucasného stavu, kterd byla provedena v piedeslé kapitole, vyplyva, ze
prepravni vykony v silniéni dopravé vzristaji. Na uzemi Ceské republiky vzhledem k jeji
rozloze dominuje silni¢ni ndkladni doprava, diisledkem toho jsou pozemni komunikace
pretizené, dochazi k ¢astym kongescim a zatiZeni zivotniho prostiedi. Je zddouct, aby se

¢ast nakladni dopravy pfesunula na zeleznici.

U osobni dopravy je preferovana doprava individudlni. Autobusova doprava ma trend
mirné klesajici naopak u dopravy Zelezniéni v poslednich letech v ramci CR je trend
rostouci. Je zaddouci tento trend zachovat. Pocet cestujici ubyva i v hromadné méstské
dopravé. Rok 2020 vyznamné ovlivnila pandemie covid 19, kde ptfedevsim v osobni

dopravé dochazi k vyraznym poklesiim ptepravy cestujicich.

3.2 Moznosti zlepSeni stavu silni¢ni dopravy

Silni¢ni ndkladni doprava je nenahraditelna pii obsluze izemi a pii zasobovani regiond,

v CR nejpravdépodobnéji bude vzdy dopravou dominantni.

Z vySe provedené analyzy vyplyva, Ze pfevazuje preprava nakladni dopravy na kratké

vzdalenosti z hlediska pfepravniho vykonu.

Pieprava na del§i vzdalenosti mé rostouci charakter, je nutné, aby byl trend opacny,
pfedevSim se zaméfit na mezioborovou spolupréci s jinymi druhy dopravy, prfedevSim

v piipad¢ silnych a pravidelnych proud.

Na tzemi CR jako alternativa dopravy silni¢ni je doprava Zelezniéni, kterd nema tak
negativni dopad na Zivotni prostiedi oproti dopravé silnicni a pfispiva k energetickym
usporam. Je dtlezité zajistit dostupnost a spolehlivost kombinované dopravy. Jak vyplyva
zudajii v prvni kapitole, CR ma terminaly pro kombinovanou dopravu, ale nejsou
optimalné rozmistény po tizemi CR. Pro zlepseni stavu silni¢ni ndkladni dopravy je nutna

vystavba a udrzba dopravni infrastruktury.

V oblasti osobni dopravy zudaji vyplyva stidle se zvySujici nardst individuélni
automobilové dopravy, s kterou souvisi 1 rostouci pocet automobill registrovanych na
uzemi CR. Je vhodné se zaméfit, zejména ve velkych méstech, na budovani

velkokapacitnich parkovist’ a zavadéni systémil typu P&R, P&Go, K&B, kde nedochézi
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k vjezdu do center mést osobnimi automobily. Je zadouci budovéni infrastruktury
cyklistické dopravy, zlepSeni podminek a bezpecnost pro pravidelné dojizdéni do

zamestnani a Skol. Podpora systému B&R.

U autobusové dopravy zkvalitnit sluzby, zavadéni cenového zvyhodnéni u urcitych
skupin obyvatel. A jak bylo zminéno vySe, propojeni individudlni dopravy s MHD
pomoci velkokapacitnich parkovist. Z hlediska environmentalniho zkvalitnit dopravni

park vozidly, které splituji ekologické normy.
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Z7avér

Silni¢ni doprava se stala nedilnou soucasti zivota obyvatel, at’ uz je vyuzivana k prepraveé
osob, zvifat nebo zbozi. Vhledem k rozloze Ceské republiky se jedna o dopravu

vyznamné pievazujici nad ostatnimi druhy doprav.

Cilem bakalaiské prace je porovnani silniéni dopravy s ostatnimi druhy dopravy
v dopravni soustavé Ceské republiky. Zhodnotit aktudlni stav silniéni dopravy a vytvofit

predikci budouciho vyvoje.

V praktické c¢asti bakalaiské prace je provedena analyza soucasného stavu osobni
1 nakladni dopravy. Prvné€ byla posuzovéna nakladni doprava, kdy je porovnan pfepravni
vykon v ndkladni dopravé a porovnan s nadkladni dopravou zelezni¢ni, vodni a leteckou.
Daéle také porovnani podle piepravni vzdalenosti vykond silni¢ni nédkladni dopravy na
tizemi Ceské republiky. Z analyzy vyplyva, Ze silni¢ni nakladni doprava je dominujicim
oborem dopravy a jeji trend je stale rostouci. V roce 2020je oproti roku 2010 extrémni
nariist prepravnich vykonil v posuzované vzdalenosti 500 km a vice a to az o 311,17 %.
V souladu s koncepci nékladni dopravy EU a CR je zadouci pfi takové vzdalenosti
pfevadét piepravy na Zelezni¢ni dopravu nebo co nejvice vyuzivat kombinovanou

dopravu.

Analyza je provedend i u osobni silni¢ni dopravy, kde jsou posuzovany prepravni vykony
a pocty cestujicich v osobni Zelezni¢ni, autobusové, individualni a méstské hromadné
dopravé. Z analyzy vyplyva, Ze vyznamné pievysuje individualni doprava nad dopravou
hromadnou, ktera souvisi se stale rostoucim poc¢tem registrovanych osobnich automobild.
Ptestoze prepravni vykony u autobusové dopravy maji rostouci charakter, pocty

cestujicich klesaji.

Mirné€ rostouci tendenci méa osobni Zeleznicni doprava. Diulezité je budovani systémil
P&R, P&Go, K&B, kde nedochazi k zatizeni centra mést automobily a hromadna
doprava by se mohla stat vyhledavan¢jsim zptasobem dopravy. Dulezité je také hledani

alternativnich zptsobil piepravy, napt. cyklisticka a pési.

Predikce budouciho vyvoje predstavuje predpokladany vyvoj ptepravnich vykont osobni
1 ndkladni dopravy na dobu 5 let. Pfesny vyvoj nelze piesné urcit s ohledem na

skute¢nosti, které mohou konkrétni vyvoj ovlivnit. Miize to byt dopravni politika Ceské
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republiky, pandemie napft. covid 19, kdy omezenim pohybu osob doslo v uplynulych

dvou letech k znacnému ubytku cestujicich v hromadné doprave.

Silni¢ni doprava bude mit vzdy vyznamné zastoupeni v dopravni soustavé Ceské
republiky. Je ale dualezité hledat jeji vhodné alternativy u dopravy osobni jde predevsim
o vyuzivani méstské hromadné dopravy, cyklistickou a p&si dopravu. U dopravy nakladni
vyuzivat pfedevsim dopravu kombinovanou se Zeleznici. Pomoci téchto opatieni bude
moci dochazet ke snizovani zatézi zivotniho prostfedi, nehodovosti, hluku a Castym

kongescim v dopravé.
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Priloha A

Vystavba novych dalnic

Zahajované stavby 2021 Délka (km) Predpoklad zahajeni
D3 Ttebonin - Kaplice nadrazi 8,6 probiha Vyberqve Hzent na
zhotovitele
D4 Haje — Milin 5,5 zahajeno
D4 Milin — Lety 11,6 zahdjeno
D4 Lety — Cimelice 2,6 zahajeno
D4 Cimelice — Mirotice 8,5 zah4jeno
D4 Mirotice, rozsiteni 3,7 zahajeno
Lo probihé vybérové fizeni na
D6 Krupa, prelozka 6,5 Aotovitele
D7 Chlumcany, zkapacitnéni 4.4 probiha Vyberqve Hzent na
zhotovitele
D46 MUK Drysice X v realizaci
D48 MUK Bélotin — Rybi, I. 132 zahdjeno
etapa
. " SP nepravomocné, ¢eka se na
D49 Hulin — Frystak 17,3 vytizeni podanych rozkladu
D55 Staré Mésto - Moravsky probihd vybérové fizeni na
; 8.8 .
Pisek zhotovitele
Celkem 90,7

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14]



Zprovoznéni stavby dalnic 2021

Priloha B

Zprovoziované stavby 2021 Délka (km) Termin
D6 Lubenec - obchvat 4,9 srpen 21
D7 Panensky Tynec, .
zkapacitnéni obchvatu 3,5 prosinec 21
D11 Hradec Kralové - Smifice 15,2 prosinec 21
D11 Smifice - Jaroméf 7,2 prosinec 21
D35 Opatovice nad Labem - 12,6 prosinec 21
Casy
D55 Otrokovice, obchvat JV 3,1 listopad %Ovz L; polovicni
profil uz cerven 2021
Celkem 46,5

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14]




Priloha C

Dalniéni sit’ CR v roce 2022 s vyhledovym stavem

Dalni¢ni sit CR v roce 2022

Dalnice v provozu k 1. 1. 2022

Vyhledovy stav

Dalnice v provozu
k1.1. 2022
1350 km

g sy VAR D, 40 R, 700

] 20 40

| RoapMeDia

Zdroj: [15]



Priloha D

Terminaly kombinované dopravy v CR

Terminaly kombinované dopravy v roce 2018 v Ceské republice
Kombinace druhu
Misto Nazev dopravy
Brno Terminal Brno S/zZ
Décin Terminal Staré Loubi s/v/zZ
Ceska Tiebova Metrans, a.s. s/z
Lovosice CD-DUSS Terminal, a.s. s/z
Lovosice Lovosice - Promysly s/v/Z
M¢élnik Me¢lnik Intermodal Terminal s/z
M¢élnik Rail Cargo Operator CSKD s/Z
M¢lnik CP Kontejnerovy terminal Mélnik s/v/z
Nyiany Metrans, a.s. S/
Obrnice VLC UPLINE CZ s/z
Pardubice T- Port, spol. s.r.o. S/Z
Paskov Terminal Ostrava - Paskov s/z
Praha Metrans Praha s/z
Prerov, Horni Mosténice | Rail Cargo Operator - CSKD s/z
Senov Metrans Ostrava s/z
Usti nad Labem Metrans Usti nad Labem s/v/Z
Zlin - Lipa Metrans Zlin s/Z

Zdroj: vlastni zpracovani podle [5].
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Vedouci BP Ing. Blanka Kalupova, Ph.D.
Tato bakalarskd prace se zaméfuje na postaveni silnicni
dopravy v dopravni soustavé Ceské republiky. V teoretické
casti bakalarské prace je charakterizovana silni¢ni doprava,
rozdéleni dopravy a infrastruktury v Ceské republice.

Anotace

V praktické ¢asti je posuzovan aktudlni stav silni¢ni ndkladni a
osobni dopravy v Ceské republice, kde cilem je s vyuzitim
statistickych udajii zpracovat predikci dal$iho vyvoje silni¢ni
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