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Anotace

Tato bakalarska prace se zaméfuje na postaveni silniéni dopravy v dopravni soustaveé
Ceské republiky. V teoretické ¢asti bakalaiské prace je charakterizovana silni¢ni doprava,
rozdéleni dopravy a infrastruktury v Ceské republice. V praktické ¢asti je posuzovan
aktualni stav silni¢ni nakladni a osobni dopravy v Ceské republice, kde cilem je

s vyuzitim statistickych udaji zpracovat predikci dal§iho vyvoje silni¢ni dopravy.
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Uvod

Doprava se stala nedilnou soucasti nasich zivotd, trzni globalni ekonomika pfinasi stale
veEtsi potfebu piepravy osob i1 zbozi. Neustale se zvySuje intenzita silniéni dopravy, ktera

vSak pfinasi 1 ur€ita rizika. S rostoucim automobilismem dochazi k castym kongescim

a rostoucim negativnim vliviim na zivotni prostedi jako jsou emise a hlukové znecisténi.

Vefejna doprava se v soucasné spoleCnosti stava nekonkurenceschopnou vuci
individualni automobilové dopravé. Intenzita individualni dopravy se zvySuje a osobni
automobil zacina tvortit hlavni dopravni prostfedek v rodinach. Ve velkych méstech se
buduyji systému P&R, P&Go, K&B za tcelem snizeni zatizeni center mést automobily.

Zaroven se hledaji alternativni zptisoby dopravy — doprava cyklisticka a vyuzivani pési

chuze.

Zavedeni restrikci vici automobillim se spalovacim motorem a podpora elektromobility,
kvalitnéjsi a dostupnéjsi hromadna doprava muze vést k efektivné€j§imu a Setrnéjsimu

vyuziti osobni dopravy.

Stejné jako v dopravé osobni, i v nadkladni dopravé vyrazné prevlada vyuzivani silni¢ni
dopravy. Je zadouci, aby dobie fungujici doprava byla kombinaci vice obort dopravy.
Silni¢ni nakladni doprava na vétsi vzdalenosti je jiz kombinovana s dopravou zelezni¢ni
1 namoini.

Cilem prace je analyzovat soucasny stav silni¢ni dopravy, porovnat dopravu silni¢ni

s ostatnimi obory dopravy a vytvofit predikci budouciho vyvoje.

Prvni ¢ast prace je reSerSe literatury, ktera se zamétruje na dopravu jako celek a jeji
zakladni rozdéleni. Blize je charakterizovana silni¢ni nakladni doprava, kombinovana
doprava a doprava osobni. V dalsi Casti prace je analyza souCasného stavu silnicni
dopravy, kde je rozebrana pomoci statistiky problematika nakladni a osobni dopravy.
Silni¢ni nakladni doprava a osobni doprava silni¢ni je porovnana s dopravou zelezni¢ni,
leteckou a vodni. Rovnéz je zpracovana analyza stavu individualni automobilové dopravy
ve vztahu k dopravé verejné. Posledni Cast prace zahrnuje predikce budouciho vyvoje,

které jsou zpracovany s vyuzitim programu Microsoft Excel, pomoci tzv. listu prognoz.



1 Teorie logistiky silni¢ni dopravy

Silni¢ni dopravu lze charakterizovat jako cilevédomou ¢innost pro premisténi osob nebo
hmotnych statki, za pomoci vlastni sily nebo pomoci sily zprostfedkované. Pouzitim
dopravnich prostfedku a technologii po dopravni cesté. Silni¢ni doprava zahrnuje pouze

segment dopravy, proto je nejdiive uvedena deskripce dopravy jako celku.

1.1 Doprava

Doprava je cilevédoma lidska ¢innost, kterd umoziiuje pfemisténi osob, zvitat a nakladu

dopravnimi prostiedky po dopravnich cestach. [1]

Preprava je produktem dopravy. Lze fici, ze jde o vysledek premisténi z bodu vychoziho

do bodu cilového. [2]

Technicka zdakladna dopravy je tvofena dopravnimi prostiedky, dopravnimi cestami

a dopravnimi zafizenimi. [2]

Dopravni prostredky jsou prostredky, které jsou schopny pohybu po dopravnich cestach
(automobil, vlak, lod). Radi se do mobilni &asti technické zakladny dopravy. [2]

Dopravni cesty predstavuji vymezeny prostor, ve kterém je realizovan pohyb dopravnich
prostfedkii. Dopravni cesty mohou mit pfirozenou formu (feky, mote, vzdusny prostor)

nebo mohou byt uméle vybudované (silnice, zeleznicni trate). [2]

Dopravni zarizeni lze charakterizovat jako zafizeni, bez kterych by se doprava nemohla
realizovat. Radi se zde technické objekty (leti§té, piistavy), sdélovaci a zabezpeovaci
zafizeni a jiné. [2]

Na dopravu je mozno nahlizet i z hlediska vzajemnych vztahti subjektd pusobicich
v dopravé. Za zasadni vztah v dopravé je povazovan vztah dopravce a prepravce.
Dopravce je subjekt na stran¢ nabidky, provozujici dopravu. Prepravce je subjekt na

strané druhé, a to na strané poptavky, je to souhrnny nazev pro odesilatele a pifijemce

zbozi. [2]

Pfi dopravé pro cizi potfeby je nutné stanovit prepravni podminky, které musi byt

zpracovany v souladu s legislativou, pomoci niz upravuji prava a povinnosti jednotlivych
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stran. Kazdy druh dopravy ma specifické pravni piedpisy, které jsou zvlast stanoveny pro

vnitrostatni a mezinarodni dopravu. [2]

1.2 Dopravni soustava Ceské republiky

Dopravni soustavu Ceské republiky lze chapat jako soubor viech dopravnich obort na

daném Uzemi.

Sit’ dopravnich cest rozkladajicich se na rozsahlém tzemi, Casto prekracujici hranice

statu, umoznuje pohyb dopravnich prostiedku, které jsou vybaveny k pohybu po dopravni

siti vCetné jejich obsluhy. [1]

1.2.1 Rozdéleni dopravy podle ruznych Kkritérii

Dopravu je mozné rozd¢lit dle nékolika kritérii. Priklad rozdé€leni viz Schéma 1.1.

Doprava

Obor dopravy

Pristup

Predmét

d J 41

Uzemni hledisko

Schéma 1.1 Rozdéleni dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani.

doddd

konvencni - nekonvenéni

verejna - neverejna

osobni - nakladni

vnitrostatni -mezinarodni

Podle pristupu k dopravé 1ze dopravu rozdélit na dopravu vefejnou a neverejnou.

e Verejna doprava je pristupna Siroké verejnosti za uritych, predem stanovenych

podminek.

e Neverejna doprava je protikladem k dopravé vefejné, kterd neni urena pro

Sirokou vefejnost. Lze do ni zafadit napfiklad individudlni automobilovou

dopravu. [1]
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Podle predmétu dopravy Ize dopravu rozdélit na osobni dopravu a nakladni dopravu.

e Osobni dopravou je zajisténa pieprava osob. D¢li se na vefejnou dopravu, zde
patii napfiklad silni¢ni doprava, MHD, vodni doprava, leteckd doprava. Za
nevefejnou osobni dopravu se povazuje doprava, ktera je provozovana
individualné. [1]

e Naikladni dopravou se zabezpeCuje preprava nakladi. A to v oblasti vyroby
(suroviny, material), v oblasti obéhu (hotové vyrobky ke konecnému zakaznikovi)

a v oblasti osobni spotteby (pfeprava zavazadel, st€hovani). [2]

Rozdéleni z izemniho hlediska:

¢ Vnitrostatni doprava je uskute¢iiovana na uzemi jednoho statu.

e Mezinarodni doprava je uskute¢iovana na uzemi minimaln¢ dvou a vice stata. [2]

Obory dopravy lze rozd¢lit podle prostoru, ve kterém se nachazi dopravni cesta. Lze je

také rozdélit na obory dopravy konvencni a dopravy nekonvencni.

e Konvencni obory dopravy — doprava silni¢ni, zelezni¢ni, vodni a letecka.

e Nekonvenc¢ni obory dopravy — potrubni, lanova a jiné.

1.2.2 Doprava silni¢ni

Silni¢ni neboli automobilova doprava se fadi k nejmlad§im a dynamicky se rozvijejicim
oborim dopravy a to jak v dopravé mezinarodni, tak i vnitrostatni. Silni¢ni doprava
nahradila zelezni¢ni dopravu, kde dfive plnila dopliikovou funkci. K masivnimu rozvoji
silnicni dopravy dochéazi predev§im diky jeji rychlosti, operativnosti, dostupnosti
a moznosti prepravy piimo k piijemci. Narust silni¢ni dopravy s sebou pfinasi rostouci
provoz na pozemnich komunikacich, s ¢im souvisi Casté kongesce, potieba rozsirovani
silni¢ni a dalnicni sité, rostouci naklady na udrzbu komunikaci, nehodovost a nemalé
negativni dopady na Zivotni prostiedi. Daraz je kladen na snizovani energetickych naroku
dopravy, kde nejvyssi podil emisi ma silniéni doprava. Dnes jiz mnoho dopravnich
prostiedkti ma své alternativni zastoupeni v podob€ pohonu dopravnich prostfedki na

vodik nebo elektrickou energii. [1]
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1.2.3 Zelezniéni doprava

Zelezni¢ni doprava neboli drazni patii k tzv. tradiénim oboram dopravy. Je provozovana

na zelezni¢ni kolejové draze.

Na tuzemi dnesni Ceské republiky se prvni kofiska Zeleznice objevila roku 1832 na trase
Ceské Budg&jovice — statni hranice s Rakouskem. V roce 1839 zatinaji jezdit prvni parni
lokomotivy na useku Brno — Rajhrad. Na pfelomu 19. a 20. stoleti je jako pohon
vyuzivana elektfina. K utlumeni zelezni¢ni dopravy dochazi po 2. svétové valce, kde se

do popredi dostava silni¢ni doprava.

Zeleznicni sit’ v Ceské republice je jednou z nejhustsich siti v Evropé a diky tomu hraje
zelezni¢ni doprava 1 dnes vyznamnou roli v osobni dopravé. Vyhodou zelezni¢ni dopravy
je veétsi vykon za nizSich jednotkovych nakladi a vyssi potencialni kapacita. Zelezni¢ni

doprava ma také mensi dopady na zivotni prostiedi oproti doprave silnicni. [1]

1.2.4 Letecka doprava

Letecka civilni doprava je nejrychleji se rozvijejici obor dopravy. K vyznamnému rozvoji
dochazi predevsim diky liberalizaci trhu a rostouci globalizaci ve svété, s kterou se poji
vetsi potfeba spoleCnosti cestovat. VyznaCuje se vysokou rychlosti, bezpecnosti
a spolehlivosti. Leteckd doprava je vyznamnym producentem emisi CO; a hluku, jenz
postihuje zejména lokality v oblasti letist. Vhledem k rozloze Ceské republiky se vyuziva
predev§im pro mezinarodni prepravu. Potet letd vramci Ceské republiky klesa

v dusledku ruseni vnitrostatnich linek a vyuzivani predevsim silniCni a zelezniCni

dopravy. [1]

1.2.5 Vodni doprava

Vodni dopravu se poklada za nejstarsi druh dopravy. Ceska vnitrozemska vodni doprava,
je méné vyznamnym oborem dopravni soustavy CR. Vyuziva se predevsim k rekrea¢nim
ucelium. V porovnani s ostatnimi obory dopravy vodni doprava nejméné zat€zuje zivotni

prostredi. [1]

1.2.6 Kombinovana doprava

Kombinovana doprava je oznaCovana jako preprava zbozi vjedné a téze nakladni

jednotce nebo silni¢nim vozidle, pficemz se vetsi ¢ast dopravy uskuteciiuje po Zeleznici,
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vnitrozemské vodni cesté¢ nebo na moii, kde se nemanipuluje se samotnym zbozim, ale
pouze s nakladovou jednotkou. Pocateéni svoz nebo zavéreény rozvoz probiha
vétSinou silni¢ni dopravou. V poslednich letech je v dopravé uplatiiovan logisticky
piistup, ktery znamena piechod od feSeni jednotlivych probléma prepravniho procesu
k feSeni celku. Sleduje se cely prepravni proces, kde se hleda optimalni feSeni z hlediska

jeho ucastnikd.

V logistickych funkcich podniku mé doprava vysoky podil, kde je integrujicim prvkem
logistickych systémt (fizeni ob&éhu materialu, jeho skladovani, baleni, prekladky,
distribuce a vlastni pfepravy). Diive byl kladen daraz na vlastni piepravni vykon, ktery
je pii dneSnim chapani fizeni toku materialu pouze dil¢im ukolem vedle feSeni dalSich
organiza¢né a nakladové tézsich ukolech. Jako vhodné se jevi kumulovat je v urCitém
okruhu do jednoho mista, kde se 1épe zvladaji vzajemné vztahy mezi dopravou a ostatnimi
dil¢imi systémy rychleji a efektivnéji. Takovymi misty jsou mista, kde dochazi ke kfizeni
prepravnich tras, kde se méni smér zbozovych proudii, mezi které patfi prekladiste

kombinované dopravy. [3]

Intermodalni preprava je multimodalni pfeprava zbozi vjedné a téze prepravni
jednotce nebo silniénim vozidle, kde je vyuzito vice druht raznych doprav, se zbozim

samotnym se nemanipuluje pfi zméne druhu dopravy. [4]

Multimodalni preprava je preprava zbozi, kde jsou pouzity minimalné dva druhy

dopravy. [4]

1.2.6.1 Charakteristika kombinované dopravy

U kombinované dopravy se vytvaii s vyuzitim jednotlivych druhi dopravy dopravni
fetézce. Formou kooperace silni¢ni dopravy a zelezni¢ni dopravy, ale 1 vodni dopravy, je
realizovana doprava zbozi. Vznika samostatny a hospodarny systém kombinované

dopravy.

Terminaly - prekladi$té kombinované dopravy

Mezi zakladni funkce prekladist kombinované dopravy je pfijem a vydej prepravnich
jednotek. V CR se nejéastéji manipuluje s kontejnery fady ISO. Dale zabezpeduji svoz
kontejnerti od piepravcu a rozvoz k prepraveum z prekladist’. Terminaly jsou usporadany

v zavislosti na mnozstvi zbozi vhodného pro kombinovanou dopravu, na poloze terminalu
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na trase zatézovych proudu a zptisobu kombinované dopravy. Prekladka zbozi se provadi

jako vertikalni, nebo horizontalni. [3]

=
Zavidow

Ceska Trebova Bohumi
Paski i

C-E 40

republika

Passau
Summerau

Typ terminalu:

@ Zeleznica/Cesta
- bimodal

@ Voda/Zeleznica/Cesta
- trimodal

@ Zeleznical/Zeleznica
- zmena rozchodu

Obr. 1.1 Piekladisté kombinované dopravy v Ceské republice
Zdroj: [5]

Na uzemi Ceské republiky bylo v roce 2019 provozovano 17 soukromych piekladist
kombinované dopravy, z toho jsou tfi situovany do verejného pristavu Mélnik. Vefejnymi
zdroji byla podpofena tfi prekladisté. Dusledkem toho se stala prekladisti s vefejnym
pfistupem, které vytvareji nediskrimina¢ni poskytovani sluzeb, jednd se o rovné
podminky a vefejny cenik. Jde o prekladisté spolecnosti PKP Cargo International

v Ostravé — Paskov, CD — DUSS Terminal v Lovosicich a UPLIWE CZ v Obmicich. [3]

1.3 Teorie silni¢ni dopravy

,Silnicni doprava je souhrn Cinnosti, jimiz se zajiStuje preprava osob, zvirat a véci
vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a verejné pristupnych uicelovych komunikaci a volném terénu. * 2, s. 60].
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Podle zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjSich predpisd, se

silni¢ni doprava déli podle ucelu, pro ktery je provozovana, na:

e provozovani silni¢ni dopravy za ucelem podnikani (pro vlastni potiebu a pro cizi
potteby),
e provozovani silni¢ni dopravy pro osobni potfeby (doprava neni provadéna za

uplatu).
Provozovani silni¢ni dopravy za ucelem podnikéni l1ze rozdélit na:

e osobni silni¢ni dopravu (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava,
prilezitostni osobni doprava, taxisluzba),

e nakladni silni¢ni dopravu (pfeprava zvifat a veci).

Technicka zakladnu silni¢ni dopravy tvoii siti pozemnich komunikaci, dopravni stavby

(tzv. infrastruktura silni¢ni dopravy) a dopravni prostredky (mobilni technické zékladna). [2]

1.3.1 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta, ktera je urCena k pohybu silni¢nich

dopravnich prosttedki, cyklistt a chodcu.

Mohou ji vyuzivat vSichni ucastnici silni¢niho provozu, ktefi dodrzuji zasady pro

pohyb na pozemnich komunikacich.

Kazdy, kdo se pohybuje na pozemni komunikaci, je uCastnikem provozu na

pozemnich komunikacich. [6]

V Ceské republice se pozemni komunikace déli do &ty¥ ndsledujicich kategorii:

e dalnice,
e silnice,
e mistni komunikace,

e ucelové komunikace. [6]

V nasledujici tabulce 1.1 je uveden piehled statistickych tidaja o infrastruktufe silnicni dopravy.
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Tab. 1.1 Infrastruktura silniéni dopravy v CR v letech 2015 — 2020 (km)

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Délka silnic a dalnic celkem 55737,5|55757,3|55756,4|55744,0|55768,3|55791,8
z toho evropska silnicni sit’
typu E 26277 | 26279 | 2631,1 | 2630,2 | 2629,5 | 2630,3
Dalnice v provozu 776,0 | 12227 | 12398 | 1251,7 | 1276,4 | 1298,3
Rychlostni komunikace 1)2) 4594 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Silnice 54961,5|54534,6|54516,7|54492 3 | 544919 | 544935
v tom silnice 1. tridy 62449 | 5807,3 | 5824,8 | 5817,9 | 5826,2 | 5808,1
silnice I1. tridy 14586,7|14592,7|14588,5|14587,1|14584,6|14619,4
silnice IIL. tridy 34129,9|34134,6 |34103,4 |34087.3 | 34081,1 | 34065,9
Mistni komunikace 74919.0|74919,0|74919,0 | 74919,0 | 74919,0 | 74919,0
1) Délka rychlostnich komunikaci je obsaZena v délce silnic I. tFidy.
2) Od 1.1.2016 zmény v evidenci pozemnich komunikaci; vétsina rychlosmich silnic byla
zménéna na dalnice II. tFidy.

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

1.3.1.1 Dalnice

Délnice je pozemni komunikace, ktera je urCena pro rychlou dalkovou a mezistatni

dopravu motorovymi vozidly s moznosti napojeni na vytvarenou evropskou dalnicni sit’.
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Obr. 1.2 Mapa dalniéni sité CR
Zdroj: [7].
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Dalnice je budovana bez uroviiovych kfizeni, ma smérové oddélené jizdni pasy
a omezena mista napojeni na ostatni pozemni komunikace. Vjezd a vyjezd vozidel na
dalnici nebo z dalnice je fesen zvlast. V Ceské republice mohou na dalnici pouze vozidla
s rychlosti vys$si nez 80 km/h. Pomalejsi vozidla, cyklisti a chodci jsou z dalni¢niho
provozu vylouceny. Dalnice jsou ve vlastnictvi statu, jejich uzivani je zpoplatnéné.

Vystavba dalnic je velmi naro¢na jak z hlediska technického, tak i finan¢niho. [6]

1.3.1.2 Silnice

Silnice je verfejné pristupna pozemni komunikace, kterou mohou uzivat silnicni vozidla,
jina vozidla a chodci. Spolecné tvoii silni¢ni sit’. Podle ur€eni a dopravniho vyznamu se

silnice rozdéluji do nasledujicich tiech trid:

e silnice L tfidy,
e silnice IL tfidy,

e silnice IIL. tfidy.

Silnice L. tridy

Silnice I. tfidy jsou urCené predevs§im pro dalkovou a mezistatni dopravu. Maji
mezinarodni a celostatni vyznam. Nékteré mohou patfit do evropské silnicni sité, jsou

pak oznaceny pismenem E a pfifazenym cislem.

Silnice L. tfidy jsou ve vlastnictvi statu, vlastnicka prava vykonava ministerstvo dopravy

prostiednictvim Reditelstvi silnic a dalnic CR. [6]
Silnice I1. tridy

Silnice II. tfidy maji krajsky vyznam, pfedevs§im jsou urCeny pro dopravu mezi vétSimi
obcemi. Jsou oznacovany tfimistnymi Cisly (101-999), vlastnikem silnic II. tfidy je kraj,

v jehoz katastru se nachazi. [6]
Silnice IIL tridy

Silnice treti tfidy maji mistni vyznam. Jsou urCeny k vzajemnému spojeni obci nebo jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace. Jsou oznaCovany Cctyfmistnymi nebo

petimistnymi Cisly. Jsou ve vlastnictvi kraje, na jehoz Gzemi se nachazeji. [6]

18



Mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné piistupna komunikace, kterd je uzivana v mistni doprave
na uzemi obce. Vlastnikem je obec, na jejimz Gzemi se mistni komunikace nachazi.
Mistni komunikace muze byt vystavéna jako rychlostni, ktera je urena pro rychlou
dopravu a prfistupna jen silni¢nim motorovym vozidlim. Mistni komunikace se pro

jednotlivé kategorie (rychlostni, sbérné, obsluzné, nemotoristické) oznacuji pismeny. [6]
Mistni komunikace se rozdéluji do ¢tyr trid

e Mistni komunikace 1. tfidy jsou zejména rychlostni komunikace, vyhovujicim
vS§em druhtim dopravy. Je po nich vedena vefejna hromadna doprava.

e Mistni komunikace II. tfidy jsou ostatni komunikace ve méstech a na vesnicich,
které musi vyhovovat provozu vsech druht silni¢nich motorovych vozidel.

e Mistni komunikace III. tfidy jsou ostatni mistni komunikace, které musi byt
alespon ¢aste¢né pristupné provozu motorovych vozidel (zpevnéna prasna silnice
pro dvoustopa vozidla).

e Mistni komunikace IV. tfidy jsou nepfistupné komunikace silnicnimu provozu
motorovych vozidel nebo komunikace se smiSenym provozem (samostatné

chodniky, cyklistické stezky). [6]

1.3.1.3 Ug¢elové komunikace

Utelova komunikace je pozemni komunikace slouzici ke spojeni jednotlivych
nemovitosti, pro potfeby vlastnikli téchto nemovitosti, nebo k jejich spojeni s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi, nebo k obhospodafeni zemeédélskych a lesnich pozemki.
Utelové komunikace mohou byt vefejné piistupné nebo vefejné nepiistupné. USelové

komunikace jsou ve vlastnictvi pravnické nebo fyzické osoby. [6]

1.3.2 Dopravni stavby

Mezi dopravni stavby silni¢ni dopravy patii objekty dopravnich firem, autobusova
nadrazi, prekladisté a sklady, pfipadné ostatni provozni zatizeni. Stavby dopravnich firem
musi dodrzovat technické a technologické postupy vystavby a nadchazejiciho provozu.
U provoznich objekti musi byt umisténi a vybaveni takové, aby zabezpecilo plynuly
pohyb vozidel a zajistilo bezpeCnou praci fidi¢t a ostatnich provoznich zameéstnancii.

Progresivni rozvoj prekladnich systémua si vyzaduje vyssi kvalitu skladist, sklada
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a prekladist. Predevsim vhodna organizace piijezdovych a odjezdovych cest,
prekladkovych ramp, vybaveni vhodnym mechanizaénim zafizenim pro nakladku,

vykladku a prekladku. [2]

1.3.3 Dopravni prostiedky

Preprava osob a nakladu se uskuteCiiuje silni¢nimi dopravnimi prostredky. Pravni
predpisem — zakonem &. 56/2001Sb. — jsou v Ceské republice stanoveny podminky pro

provoz silni¢nich vozidel, zvlastnich vozidel a ptipojnych vozidel. [6]

Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je uréeno k provozu na

pozemnich komunikaci. Uzivané k preprave osob, zvitat a véci. [2]

Zvlastni vozidlo je vozidlo urené kjinym ucelim, nez je provoz na pozemnich
komunikacich, které pfi splnéni zadkonem stanovenych podminek o provozu vozidel na

pozemnich komunikacich je schvaleno k provozu na pozemnich komunikacich (traktor).
[6]
Zikladni druhy silni¢nich vozidel:

e motocykly,

e osobni automobily,

e autobusy,

e nakladni automobily,
e specialni vozidla,

e pfipojna vozidla,

e ostatni silni¢ni vozidla. [6]
Zikladni druhy zvlaStnich vozidel:

o zemédélské nebo lesnické traktory a jejich pfipojna vozidla,

e pracovni stroje samopojizdné,

e pracovni stroje pfipojné,

e nemotorove pracovni stroje nebo nemotorova vozidla tazna nebo tlacena pésky
jdouci osobou,

e voziky pro invalidy s ru¢nim nebo motorickym pohonem, u kterych délka nebo

Sitka nepfesahla 1m, rychlost neprevysuje 6km/h a maximalni hmotnost neni vétsi

nez 450 kg. [6]
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1.3.4 Legislativa Ceské republiky v silniéni dopravé

Vnitrostatni pravni predpisy s celostatni pasobnosti jsou v souladu s listinou Zakladnich

prav a svobod, ztoho vyplyva, ze vSechny zakladni prava a povinnosti v dopravé jsou

ukladana jen na zaklade a v mezich zékona. [2]

Zikony spojené se silni¢ni dopravou

Zakon ¢. 111/1994 Sb. o silnicni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisu.
V zakoné jsou upraveny podminky provozovani silniéni dopravy silni¢nimi
motorovymi vozidly za pomoci silni¢nich motorovych vozidel pro vlastni a cizi
potiebu za ti¢elem podnikani, prava a povinnosti fyzickych osob a pravnickych
osob s tim spojené pravomoc a pusobnost organd statni spravy na tomto useku.
Tento zakon se nevztahuje na provozovani silni¢ni dopravy pro soukromé potteby
fyzickych osob. [2]

Zikon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist. V zakoné jsou upravovany kategorie pozemnich komunikaci, stavba
pozemnich komunikaci, za jakych podminek miize byt pozemni komunikace
uzivana, ochranou pozemnich komunikaci, prava a povinnosti vlastniki
pozemnich komunikaci a spravci pozemnich komunikaci, dale uzivateld
pozemnich komunikaci a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci
ptislusnymi silni€nimi spravnimi ufady. Pomoci vySe uvedeného zakona je
umoznéno soukromému sektoru se podilet na vystavbé a udrzbé dalnic pfi
zachovani vlastnictvi dalnic statu. Déalnice mohou byt zpoplatnény na vybranych
usecich za ucasti soukromého sektoru. [2]

Zikon ¢. 56/2001 Sb., o podminkiach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdésich predpisi. Zakonem jsou upravovany
podminky provozu na pozemnich komunikacich, registrace vozidel, technické
pozadavky na provoz silnicnich vozidel, prava a povinnosti osob, které vyrabéji,
uvadéji a dovazeji na trh vozidla a pohonné hmoty. Dale prava a povinnosti
vlastnikii a provozovateli vozidel, technické kontroly a stanice méfeni emisi
akontrolu stavu vozidel. Zakon také reguluje vykon statni spravy a statniho dozoru
v okruhu podminek provozu vozidel na pozemni komunikaci. [2]

Zikon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpisi. Zakonem jsou upravovany prava a povinnosti ucastniku
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provozu na pozemnich komunikacich, pravidla pro provoz na pozemnich
komunikacich, uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikaci, fidicska
opravnéni a fidi¢ské prukazy. Dale vymezuje pravomoc a pusobnost organu statni
spravy a Policie Ceské republiky v oblasti provozu na pozemnich komunikacich. [2]
e Zaikon €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, ve znéni
pozdéjsich predpist. Zakon se zaméfuje na statni fond, jeho vznik, vyuziti,
charakterizuje jednotlivé fidici a spravni organy fondu. Tento fond byl zfizen za
ucelem pro podporu rozvoje vystavby, udrzby, modernizace silnic a dalnic,
zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrostatnich vodnich cest v rozsahu uvedeném

v tomto zakone. [2]

1.4 Silni¢ni nakladni doprava v CR

Silni¢ni nakladni doprava se fadi mezi nejprogresivnéji se rozvijejici dopravni obory.
Nejvétsi jeji prednosti jsou relativni rychlost, operativnost, dostupnost, rychla
pfizptisobivost ke zménam poptavky a moznost realizace preprav ,,Z domu do domu*.
Jeji vyznam a zastoupeni na svétovém trhu stale roste. AvSak z fady hledisek prodélava
silni¢ni nakladni doprava dlouhodobou krizi, jedna se predevsim o negativni dopady na
Zivotni prostiedi a vysokou nehodovost. V Ceské republice dochazi k neregulovatelnému
rastu poctu dopravet a to ma zaporny dopad na silni¢ni nakladni dopravu, zpasobenymi
jiz pocatkem devadesatych let chybnymi politickymi rozhodnutimi. To zptisobilo previs
nabidky nad poptavkou a ztoho plynouci stagnaci silni¢niho pfepravného, i pii ristu

vlastnich naklada dopravcu. [8]

Prepravni vztahy v silni¢ni nakladni dopravé

Pravni uprava vztaht v silni¢ni nakladni dopravé mezi poskytovatelem sluzby

a zdkaznikem je dana obCanskym zakonikem, jedna se o smlouvy a smluvni strany. [6]
Smlouvy a smluvni strany:

e smlouva o prepravé véci, dopravce — prepravce,
e smlouva zasilatelska, zasilatel — prikazce,

e smlouva o provozu dopravniho prostiedku, provozovatel — objednavatel.
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Preprava silni¢ni nakladni dopravou muaze byt realizovana jako vozova zasilka. Jedna se
o zasilku pfepravovanou jednomu odesilateli, jednou jizdou silni¢niho vozidla

s hmotnosti vétsi nez 2 500 kg nebo nezavisle na jeji hmotnosti. [6]

Dale muze byt silni¢ni nakladni doprava realizovana jako prikladka (dokladka), jde
o zasilky prepravované spolecné s ostatnimi zasilkami nebo pii jizdach, které by se
musely vykonat bez nakladu a kusova zasilka, nejedna se ani o vozovou zasilku a ani

o prikladku. Jde o pfepravu zpravidla za zvlastnich prepravnich podminek. [6]
Piepravni smlouva

Ve vnitrostatni nakladni pfepravé vychazi pravni uprava piepravni smlouvy ze znéni
pravni upravy smlouvy o preprave véci v obanském zakoniku. Ve vnitrostatni doprave
1ze pouzit 1 ustanoveni Dohody CMR, ktera se vyuziva predevs§im v mezinarodni silni¢ni
dopravé. Smlouva o prepravé véci muze byt jednorazova nebo dlouhodoba, pokud se

prepravy do jednoho mista opakuji.
Prepravni listina

Jedna se o doklad, ktery doprovazi prepravovanou zasilku béhem prepravy. Jsou v ni
uvedeny udaje o prepravované véci, odesilateli, pfijemci a dopravci. Odesilatel preda
prepravni listinu pfi predani zasilky dopravci. Odesilatel ruci za spravnost udajt, které

jsou v prepravni listing. [6]
Nakladni list CMR

Potvrzeny a vyplnény néakladni list CMR je dokladem o uzavieni smlouvy a v pfipadé
sporu dulezitym dokumentem o prevzeti zasilky k prepravé. Odesilatel mtze disponovat
se zasilkou, pozadovat po dopravci zastaveni prepravy, zménu mista dodani, vydani
zasilky jinému piijemci, nez ktery byl uveden v nakladnim listu CMR. Z toho plyne, zZe

muze odesilatel béhem piepravy meénit tzv. dopravni dispozice. [8]
Zasilka
e musi byt fadn¢ zabalena (za vzniklé Skody odpovida odesilatel),
e musi byt oznacena jako celek a musi byt oznaceny 1 jednotlivé kusy zasilky,

e prepravnim podminkam v silnicni dopravé musi odpovidat jednotlivé kusy

zasilky. [6]
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Z.a specialni prepravu je povazovana preprava za zvlastnich podminek:

e preprava nebezpecnych véci — Dohoda ADR,
e pieprava snadno zkazitelného zbozi - Dohoda ATP,
e preprava nadrozmérnych nakladq,

e pieprava zivych zvifat.

Koncepce ndkladni dopravy pro obdobi 2017 az 2023 s vyhledem do roku 2030
navazuje na dopravni politiku CR. Hlavnim cilem je stanovit priority pro oblast nakladni
dopravy a logistiky, kde spolecné mohou vytvaret sluzby pro zvyseni konkurence
schopnosti ekonomiky a vyuzivat hospodarné zdroje. Dulezita je délba prace mezi
jednotlivé druhy dopravy, pomoci toho je mozné dosahnout snizeni negativnich vlivi
jako je energetickd naroCnost, negativni vliv na zivotni prostiedi a globalni zména
klimatu. Cil je uspokojeni pfepravni poptavky s minimalnimi dopady na zivotni prostiedi,

zdravi a klimatické zmény, za podminky, ze nebude omezen hospodarsky rast. [9]

1.5 Osobni silni¢ni doprava v CR

Prostrednictvim osobni dopravy je zabezpeCovana pieprava osob. Osobni dopravu lze

rozdelit do dvou zakladnich skupin na dopravu hromadnou a dopravu individualni. [1]
Verejna doprava

e hromadna silni¢ni (autobusova),
e méstska hromadna doprava,

e zelezniCni doprava,

e vodni doprava,

o letecka doprava,

e integrovany dopravni systém.
Individualni doprava

e individualni automobilova,
e taxisluzba,

e motocyklisticka,
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e cyklisticka,

e pEsi.

1.5.1 Linkova autobusova doprava

Linkova autobusova doprava pravidelné poskytuje pfepravni sluzby na urcité Casti trasy
dopravni cesty, kde je nastup a vystup cestujicich na zastavkach predem urCen.
Provozovani linkové osobni dopravy lze formou vetejné linkové dopravy nebo formou

zvlastni linkové dopravy. [1]

Verejna linkova doprava ma predem vyhlasené podminky nabizenych pfepravnich
sluzeb, mimo ptipadné povinné rezervace, je piistupna v§em. Koncesi pro provozovani
vefejné linkové osobni dopravy udéluje zivnostensky urad, dopravni urad vyda pouze

stanovisko. [1]

Zvlastni linkova doprava je urCena pro vybrané skupiny cestujicich, kde ostatni osoby
jsou vylouCeny. Jedna se napiiklad o prepravu zakd nebo studenti mezi bydlistém

a Skolou. [1]

Linkova osobni doprava je schopna zajistit plosnou obsluhu uzemi, s relativné malou
rychlosti a zavislosti na provozu na pozemnich komunikaci, kde jsou predevsSim ve
velkym méstech Casté kongesce. Jedna se o snadny, dostupny a operativni druh dopravy,

s niz§i prepravni kapacitou. [1]
Méstska hromadna doprava

Meéstska hromadné doprava (MHD) patii mezi vyznamné segmenty dopravy na kratké
vzdalenosti. Lze ji charakterizovat jako dopravu ve méstech. Aby bylo efektivni ve mésté

MHD provozovat, musi disponovat dostatecné silnymi pfepravnimi proudy. [1]
Zakladni charakteristiky MHD:

e linkové uspotadani dopravy,

e (asté pouziti taktového nebo pravidelného jizdniho fadu,

e plosna obsluha mésta mistn€ a ¢asove,

e jednoduchy a ptehledny tarif,

e preferovat MHD pted individualni osobni dopravou.
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V MHD jsou vyuzivany ruzné dopravni prostiedky a to metro, tramvaje, trolejbusy,
autobusy, vlaky atd. Nize jsou popsany pouze autobusy a trolejbusy jako hybrid silnicniho

a drazniho vozidla. [1]

Autobusy predstavuji nejoperativngjsi prosttedek MHD, ktery se pouzivad ve vSech
meéstech provozujici dopravu. V méstském provozu ma rychlost kolem 20 km/h,
hodinova kapacita je preprava 14000 cestujicich. Pozitivni je absence doplilkové
infrastruktury a s tim spojené fixni naklady. U autobusu dochazi k pokroku v oblasti
pohonti, vedle naftovych motord se rozviji i alternativni pohony — CNG a elektiina.

Autobusova MHD obsluhuje zhruba 100 mést v Ceské republice. [1]

Trolejbusy jsou hybridy silni¢niho a drazniho vozidla. Jejich pfepravni kapacita je
14 000 cestujicich za hodinu. Nepottebuji specialni dopravni cestu a naklady na vystavbu
dopliikové infrastruktury jsou nizsi, jeho operativnost je omezena. Trolejbus ma
operativni rychlost 20 km/h stejné jako autobus, vozidla jsou vétSinou fizena na dohled,
malokdy za pomoci zabezpecCovaciho zafizeni. Mezi nevyhody trolejbusu patii jejich
soubézny provoz s ostatni silni¢ni dopravou ve meéstech. Traté jsou ve vétsiné€ piipadi

dvoustopé. [1]

1.5.2 Individualni automobilova doprava

Se zvysSuyjici se zivotni urovni obyvatel a narGistu vlastnictvi osobnich automobild, stoupa
zajem o pohodlnou a rychlou pfepravu, coz zpusobuje narust individualni silni¢ni
dopravy. V soucasné dobé jsou zavadény nové prepravni systémy osob, kde systémy
hromadné dopravy osob jsou kombinovany s individualni automobilovou dopravou se
snahou snizit negativni dopady individualni automobilové dopravy na zivotni prostiedi.
Nize jsou charakterizovany nejvyznamnéjsi systémy, které jsou v kombinaci

s individualni automobilovou dopravou. [1]
Systém Park and Ride (P&R)

V systému Park and Ride jde pfedevsim o omezeni vjezdu osobnich automobilt do center
mest. Uzivatel individualni dopravy zaparkuje automobil na vysokokapacitnich
parkovistich, ktera jsou zpoplatnéna a po zaplaceni obdrzi jizdenku na méstkou
hromadnou dopravu. Tyto termindly se nejCastéji buduji na okraji vétSich meést, kde
dochazi napojeni na vetrejnou dopravu, kde hlavni snahou je zamezit vjezdu osobnich

automobill co center mést. [10]
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Systém Kiss and Ride (K& R)

V tomto systému je vyuzito osobniho automobilu pro svoz (rozvoz) spolucestujicich na

mista s navaznosti na vefejnou dopravu. [10]
Systém Kiss and Bike ( K& B)

Uzivatel individualni dopravy zaparkuje svij automobil na okraji mésta, podobné jako
v Systému Park and Ride, kde nepokracuje méstskou hromadnou dopravou, ale dale
pokracuje na jizdnim kole, které si pfivezl ve svém voze. Jedna se o alternativu

ke klasické cyklistické dopraveé. [11]
Systém Park and Go ( P&Go)

Zde opét uzivatel individualni dopravy nechéd automobil na zachytném parkovisti, které

je propojené pesim koridorem s centrem meésta. [10]
Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je druh cyklistiky, kdy jizdni kolo plni dopravni funkci. Cyklisticka
doprava muze byt alternativou k osobni dopraveé na kratké vzdalenosti, primérna rychlost
jizdniho kola je 15-25 km/h, jizdni kolo je na tyto vzdalenosti obvykle rychlejsi nez
automobil. V cyklistické dopravé se zavadi novy systém Bike and Ride. [11]

Bike and Ride (B & R)

V systému Bike and Ride jde o kombinovani cyklistické dopravy s dopravou vetejnou.
Uzivatel dojede na kole napt. k nadrazi, stanici metra nebo zastavce méstské hromadné
dopravy, kde kolo umisti do stojani k tomu urCenych a pokracuje s vyuzitim vefejné

dopravy. Druha varianta je ta, Ze si cestujici prepravi kolo ve vozidle méstské hromadné

dopravy. [5]
Pési doprava

Pési chize (doprava) je zakladni zptisob premistovani. Bez ohledu na pouzity dopravni
prostfedek, chizi zacina a konci kazda cesta. Chtize do jednoho kilometru je nejrychle;jsi

forma pohybu. [12]
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1.5.3 Logistika v osobni dopravé

Uplatnéni logistiky v oblasti osobni dopravy je velmi zadouci, mobilita obyvatelstva stale
roste a s ni roste i objem osobni dopravy, kde upfednostiiovana individualni doprava
oproti dopraveé vetejné, coz zpusobuje pretizenost komunikaci a s tim spojené kongesce

a roste zatizeni zivotni prostredi. [1]

Dulezitym nastrojem jak usmeérfiovat rostouci objem pieprav je omezit individualni
automobilovou dopravu a vytvoftit systém kvalitni vefejné osobni dopravy. Zasadnim
cilem logistiky je spokojenost zdkaznika a to plati 1 logistice osobni dopravy, kde
spokojeny zakaznik nevyuziva individualni osobni dopravu, ale vyuzije dopravu

vefejnou. [1]

Jako druhotny cil v logistice osobni dopravy je optimalizace nakladi na provozovani
dopravniho systému. Cestujiciho pfi volbé dopravniho prostredku ovliviiuji i dalsi kritéria

jako je cena, rychlost, nabizené sluzby a kultura cestovani. [1]

Logisticky retézec v osobni dopravé je cesta urcitého cestujiciho od domu k domu, je
v ném zahrnuta 1 dochézkovéd nebo dojezdova vzdélenost od mista poc¢atku na prvni
zastavku meéstské hromadné dopravy a naopak od posledni zastavky meéstské hromadné

dopravy k cili cesty. [1] Jednoduchy logisticky fetézec je uveden ve schématu 1.2.

Poéatek Zastavka MHD Cil

Schéma 1.1 Ptiklad jednoduchého logistického fetézce v osobni doprave

Zdroj: vlastni zpracovani

Ceska republika se zavizala k podpore dlouhodobého cile EU, kterym je dosaZeni
klimatické neutrality v roce 2050 pro Evropu. Evropska komise navrhuje snizeni emisi
v roce 2030 z osobnich automobild o 55 % oproti roku 1990 a nulové emise u nové

vyrobenych automobilti do roku 2035. To znamena piechod k ekologi¢téjsi mobilité
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a snizovani negativnich vlivii na zivotni prostiedi. Tato dohoda se nazyva Zelena dohoda

pro Evropu, neboli Green Deal. [13]

Od roku 2026 se bude na silni¢ni dopravu vztahovat systém obchodovani s emisemi,
z toho plyne, ze za znecisténi se bude platit. Cilem je pouzivani ekologictéjSich paliv
ainvestic do Cistych zdroju. Pokud tato umluva budu realizovana, mizeme mluvit

o naprosté revoluci v doprave. [13]
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2 Analyza sou¢asného stavu silni¢éni dopravy v CR

Soucasny stav silni¢ni dopravy je ovlivnén mnoha faktory. V této Casti bakalarské prace
jsou analyzovany statistické udaje za roky 2000 az 2020 (statistické udaje o roku 2021

zatim nejsou k dispozici). Je zde posuzovana silni¢ni nakladni doprava a osobni vefejna

doprava v porovnani s ostatnimi druhy dopravy.

2.1 Soucasny stav nakladni dopravy

Zakladnimi ukazateli je porovnani piepravnich vykoni v silni¢ni nakladni doprave,
v tuno-kilometrech (tkm). V tabulce 2.1 jsou uvedeny piepravni vykony v jednotlivych
letech, dale meziro¢ni zména a zmeéna oproti vychozimu roku 2000. Jeden tunokilometr

predstavuje prepravu jedné tuny zbozi za jeden kilometr.

Tab. 2.1 Piepravnich vykont nakladni silni¢ni dopravy v letech 2000 az 2020

Piepravni vykon Meziro¢ni zména AL e A

Rok . o roku 2010

(mil. km) (%) (%)
2000 39 036 * *
2001 40 260 3,14 3,14
2002 45 059 11,92 15,43
2003 46 564 3.34 19,28
2004 46 010 -1,19 17,87
2005 43 447 -5,57 11,30
2006 50 369 15,93 29,03
2007 48 141 -4,42 23,32
2008 50 877 5,68 30,33
2009 44 954 -11,64 15,16
2010 51832 15,30 32,78
2011 54 830 5,78 40,46
2012 51228 -6,57 31,23
2013 54 893 7,15 40,62
2014 54 092 -1,46 38,57
2015 58714 8,54 50,41
2016 50315 -14,30 28,89
2017 44 274 -12,01 13,42
2018 41073 -7,23 522
2019 39 059 -4,90 0,06
2020 56 090 43,60 43,69

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 2.1 Piepravni vykony néakladni silni¢ni dopravy v letech 2000 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Tabulka 2.1 a graf 2.1 vyjadiuji dlouhodoby rostouci trend nartstajici silni¢ni nakladni
dopravy. V grafu je znazornén linearni spojnici trend, ktery je nartstajici. Pocet
prepravnich vykont neni rostouci kazdoro¢n€, je mozné sledovat nejvyznamnéjsi pokles,
ktery zacina rokem 2016 a kon¢i rokem 2019. V tomto obdobi se kromé jiného projevil

vliv pandemie Coronaviru.

Naopak nejvyssi nartst je zaznamenam v roce poslednim, a to v roce 2020. Silni¢ni
nakladni doprava je stale atraktivni volbou dopravy pro své kladné vlastnosti, ale je nutné
hledat alternativy, které by mély pozitivni dopad na zatizeni infrastruktury a s tim spojené
negativni vlivy na zivotni prostfedi. Pfedev§im vyuziti zelezni¢ni dopravy, kterd je

vhodnou alternativou k dopravé silni¢ni na dalkové prepravy.

Tab. 2.2 Porovnani piepravnich vykont nakladni dopravy (mil. tkm)

o . Letecka
Zeleznicni Silni¢ni doprava | Vodni doprava doprava
doprava

2010 13770 51832 679 22
2012 14 266 51228 669 17
2014 14 574 54 092 656 35
2016 15619 50315 620 31
2018 16 564 41073 554 30
2019 16 180 39 059 569 29
2020 15251 56 090 509 6

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Ptepravni vykony néakladni dopravy (mil. tkm)
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Graf 2.2 Srovnani pfepravnich vykont nakladni dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Tabulka 2.2 a graf 2.2 znazorfiuji mezioborové srovnani piepravnich vykont nakladni
dopravy (mil. tkm) v letech 2010 az 2020. Jedna se o dopravu silni¢ni, zelezni¢ni
a zanedbatelnou nakladni dopravu vodni, ktera je v Ceské republice vyuZivana vice
k rekreaénim G&eltm, a nakladni dopravu leteckou, ktera vhledem k velikosti Ceské

republiky neni vyuzivana témer vubec.
Z grafu vyplyva, ze nejvétsi podil v zastoupeni ma doprava silniéni.

Pomoci linearni spojnice silnicni doprav je znazornén v tomto obdobi mirné klesajici
prubéh prepravnich vykont predevsim v letech 2017 az 2019 a naopak v roce 2020 je

prubéh opét vyrazné rostouci.

Druha linearni kiivka znazoriuje Zelezni¢ni dopravu ve stejném obdobi, kde je priabéh

mirné rostouct, pouze v roce 2020 je zaznamenan mirny pokles.

Dalsi analyza se tyka piepravnich vykonl v rozdéleni podle prepravni vzdalenosti. Jedna
se o statistické udaje vztahujici se k dopravé vozidly registrovanymi v Ceské republice.

Udaje jsou dale grafiky znazornény v grafu 2.3.
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Tab. 2.3 Ptepravni

vykony (mil.

tkm) podle piepravni

registrovanymi v CR) v obdobi 2010 az 2020

vzdalenosti

(vozidly

Rok Piepravni vykon (mil. tkm)
0-50km 50-150km 150-300km | 300-500km | 500km a vice

2010 3006 4519 4540 2514 197
2011 2917 4601 5012 2238 228
2012 2937 4496 4693 2138 151
2013 3186 4661 5131 2287 136
2014 3550 5507 5219 2437 107
2015 4139 7711 6374 2703 255
2016 4 409 8300 6 701 2521 373
2017 4728 7 948 6293 2 629 301
2018 5147 9013 6616 2 495 271
2019 5474 8 991 7279 2 750 519
2020 4539 9632 8 728 4562 810

Zdroj: vlastni zpracovani dle [8]
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Graf 2.3 Piepravni vykon (mil. tkm) podle piepravni vzdalenosti v obdobi 2010 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Zpracovanim udaju o prepravnich vykonech v roce 2010 a 2020 z tabulky 2.3 je v tabulce

2.4 uvedena zména piepravnich vykond.

Tab. 2.4 Zména prepravnich vykonu (mil. tkm) v roce 2020 oproti roku 2010

Zména
prepravnich
vykonti v roce
2020

0-50 km

50-150 km

150-300 km

300-500 km

500 km a vice

51,00 %

113,14 %

92,25 %

81,46 %

31,17 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Z porovnani vyplyva, ze ve vSech vzdalenostnich pasmech doslo k nartistu prepravnich
vykond, coz znaci zvySeni pozadavku na prepravu. Nejvys$si narust je u preprav na velké
vzdalenosti nad 500 km a déle na stfedni vzdalenosti 50-150 km a 150-300 km. Nejnizsi

narust je zaznamenan u pieprav v pasmu do 50 km.

V grafu a tabulce nize je blize zaznamenan prabéh piepravnich vykoni v pasmu

500 a vice km.
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Graf 2.4 Piepravni vykon (mil. tkm) podle pfepravni vzdalenosti 500 km a vice

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Tab. 2.5 Pfepravni vykony (mil. tkm) podle vzdalenosti 500 km a vice

Prepravni vykon pro e ey Zména oproti vychozimu
Rok vzdglenost?(,)Okmpa vice Mezwoc;l EMENA | ok 200]()) Y
(mil. tkm) (%) (%)

2010 197 * *

2011 228 15,74 15,74
2012 151 -33,77 -23,35
2013 136 -9.93 -30,96
2014 107 -21,32 -45,69
2015 255 138,32 29.44
2016 373 46,27 89.34
2017 301 -19,30 52.79
2018 271 -9.97 37.56
2019 519 91,51 163,45
2020 810 56,07 311,17

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Z tabulky 2.5 a grafu 2.4 vyplyva vyrazné zvySeni piepravnich vykonu v okruhu
vzdalenosti 500 km a vice, kde od roku 2015 dochazi témét vzdy o navySeni oproti roku
vychozimu, referencnimu roku 2010. Nejvyraznéjsi narust je v letech 2019 a 2020, kde
v roce 2020 dochazi k narGstd o 311,17 % oproti roku vychozimu. Tento trend neni
zadouci, bylo by vhodné co nejvice prepravnich vykona na vétsi vzdalenosti realizovat

v kombinaci s dopravou zeleznicni.

2.2 Soucasny stav osobni dopravy

Zakladnimi ukazateli souCasného stavu osobni dopravy v této Casti prace je preprava
cestujicich autobusovou dopravou a prepravni vykon. Je zde sledovana osobni doprava

zelezni¢ni, autobusova, MHD a individualni.

2.2.1 Autobusova doprava

Autobusova doprava je vyuzivana piedev§im pro meéstskou, pfiméstskou, regionalni
a dalkovou prepravu. V nize uvedené tabulce a grafu jsou uvedeny statistické udaje

o prepraveé cestujicich v autobusové doprave.

Tab. 2.6 Pteprava cestujicich autobusovou dopravou a piepravni vykon v letech 2000 az 2020

Pieprava Meziro¢ni Zména oproti Piepravni
Rok cestujicich celkem zména vychozimu roku 2000 vykon
(tis. osob) (%) (%) (mil. oskm)
2000 438 878 * * 9351
2001 435913 -0,68 -0,68 10 608
2002 406 097 -6,84 -7,47 9668
2003 417012 2,69 -4,98 9449
2004 418 598 0,38 -4,62 8516
2005 388 261 -7,25 -11,53 8 607
2006 387708 -0,14 -11,66 9501
2007 375019 -3,27 -14,55 9519
2008 373395 -0,43 -14,92 9215
2009 367 648 -1,54 -16,23 9494
2010 372 548 1,33 -15,11 10 336
2011 364 616 -2,13 -16,92 9267
2012 344 988 -5,38 -21,39 9015
2013 337978 -2,03 -22,99 9026
2014 349515 3.41 -20,36 10 010
2015 350920 0,40 -20,04 9996
2016 332763 -5,17% -24,18% 10 257
2017 329 733 -0,91% -24.87% 11178
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Pieprava Meziroéni Zména oproti Piepravni
Rok cestujicich celkem zména vychozimu roku 2000 vykon

(tis. osob) (%) (%) (mil. oskm)
2018 340 178 3.17% -22.49% 10 950
2019 354724 4,28% -19,17% 10 547
2020 233715 -34,11% -46,75% 5 444

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 2.5 Preprava cestujicich autobusovou dopravou v letech 2000 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Z tabulky 2.6 a grafu 2.5 vyplyva, Ze pfeprava cestujicich autobusovou dopravou ma
klesajici tendenci mimo obdobi v letech 2018 az 2019, kde je zaznamenan mirny narust,
Tento nariist muze byt zptisoben zavedenim slevy na jizdném ve vysi 75 % pro studenty
do 26 let a seniory od 65 let ve verejné dopravé. Avsak oproti vychozimu roku 2000 jde
o pokles 22,49 % v roce 2018 a 19,17 % v roce 2019.

Znacna c¢ast téchto cestujicich zacCala vyuzivat individualni dopravu, coz znamenaa
pretizenéjsi pozemni komunikace a vetsi zatéz pro zivotni prostiedi. Pokud by znacna

Cast cestujici zaCala vyuzivat zelezni¢ni dopravu, mélo by to efekt opacny.

V roce 2020 dochézi k nejvyznamnéjSimu poklesu a to o 34,11 % oproti predchozimu
roku 2019. Dusledkem téchto opatfeni proti Sifeni nakazy dochazi k poklesu vyuzivani

vefejné hromadné dopravy.
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Graf 2.6 Piepravni vykon (mil. osob) v autobusové doprave v letech 2000 az 2019

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

V grafu 2.6 je posuzovano obdobi v letech 2000 az 2019, zdmérné je vynechan rok 2020,
kde ptepravni vykon je vyrazné niz$i, nez v letech predeslych. Divodem je pandemie
covid 19 a proto tento rok nebyl v grafu zaznamenan. Tento pokles byl 48,38 % oproti
predchozimu roku 2019. Prestoze prepravni vykony v autobusové dopraveé maji rostouct

prubéh, i presto pieprava cestujicich klesa.
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Graf 2.7 Srovnani poctu cestujicich (tis. osob) s pfepravnimi vykony (mil. oskm)
v autobusové doprave v letech 2000 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Tab. 2.7 Mezioborové srovnani piepravnich vykona osobni dopravy

Autobusova doprava

Mestska hromadna doprava

Indiviudlni doprava automobilova pieprava osob 1)
--------- Linearni (Zelezni¢ni doprava)

Linedrni (Autobusova doprava)

Linedrni (Méstska hromadna doprava)

Linearni (Indiviualni doprava automobilova pieprava osob 1))

5 Individualni doprava
Zelezni¢ni Autobusova | Méstska hromadna automobilova
doprava doprava doprava preprava osob 1)
2010 6 590,70 10 335,70 15 617.40 63 570,00
2011 6 714,00 9 266,70 15 281,50 65 490,00
2012 7 264,70 9 015,40 16 624,80 64 260,00
2013 7 600,60 9 025,60 16276.20 64 650,00
2014 7 796,50 10 010,20 16270.20 66 260,00
2015 8 298,10 9 995,90 16100.0 69 705,00
2016 8 843,40 10257.10 17 387.10 72 255,00
2017 9 497.60 11177.80 17 824,20 74 327,00
2018 10 286,00 10 950,40 17 906,10 77 971,00
2019 10 930,60 10 547.00 18 520,20 81 179,00
2020 6 665,10 5 444,00 7 679,00 68 936,00
1) Jednd se o odborny odhad
Zdroj: vlastni zpracovani podle [4]
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Graf 2.8 Srovnani pfepravnich vykont osobni dopravy v letech 2010 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Tabulka 2.7 a graf 2.8 znazorfiuji nejvyssi zastoupeni osobni automobilové individualni
dopravy, kde podle pouzité linearni spojnice ma rostouci trend. Tento rostouci trend neni
zadouci, dochazi k pretizeni pozemnich komunikaci a zvySuji se negativni vlivy na
zivotni dusledkem silni¢ni dopravy. Druhy nejvyssi podil ma méstska hromadna doprava,
kde je trend mirn¢ klesajici, cestujici jsou omezeni na Uzemi mésta, pficemz u mensich
meést nemusi byt dostatek spoji ze strany dopravce a cestujici muze preferovat dopravu
individualni. Autobusova doprava ma mirn€ klesajici trend a u dopravy zelezni¢ni je trend
naopak rostouci. Tento trend je zadouci, z davoda vytizenych pozemnich komunikaci,

kde cCasto dochazi ke kongescim a je zatézovano zivotni prostredi.

2.2.2 Individualni osobni doprava

S individualni silniéni dopravou vyznamné souvisi rozvoj automobilismu, tedy
s prostfedkem individualni dopravy. Nize uvedeny graf a tabulka uvad¢ji rostouci pocet

registrovanych vozidel v letech 2000 az 2020.

Tab. 2.8 Poéty osobnich automobild registrovanych v CR

. Celkov,y poies , Meziro¢ni zména | Zména oproti roku 2000
Rok registrovanych osobnich o o
automobili (%) (%)

2000 3 343 870 * *

2001 3529791 5,56 5,56
2002 3 647 067 3,32 9,07
2003 3706012 1,62 10,83
2004 3 815 547 2,96 14,11
2005 3958 708 3,75 18,39
2006 4108 610 3,79 22.87
2007 4280 081 4,17 28.00
2008 4 423 370 3.35 32,28
2009 4 435 052 0,26 32,63
2010 4 496 232 1,38 34,46
2011 4 581 642 1,90 37,02
2012 4706 325 2,72 40,74
2013 4729 185 0,49 41,43
2014 4 833 386 2,20 44,54
2015 5115316 5.83 52,98
2016 5307 808 3,76 58,73
2017 5538222 4,34 65,62
2018 5724 586 3,37 71,20
2019 5924 995 3,50 77.19
2020 6 049 255 2,10 80.91

Zdroj: vlastni zpracovani [8]
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Graf 2.9 Pocet registrovanych automobila v letech 2000 az 2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Registrované osobni automobily maji rostouci tendenci, za sledované obdobi nebyl
zaznamenan jediny pokles. Rozdil v roce 2020 je 0 80,91% vyssi oproti vychozimu roku

2000, jedna se o0 vyznamny narust.
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3 Vyhodnoceni ziskanych poznatkii

3.1 Predikce

Pomoci predikce budouciho vyvoje, které jsou vytvoreny v programu Microsoft Excel,
pomoci tzv. listu prognozy, byl vytvoren na zakladé historickych hodnot budouci
predpokladany vyvoj silni¢ni dopravy. Predikce je dana na 5 let po roce 2020, jde pouze
o matematicky model, kdy budouci vyvoj silni¢ni dopravy podléha mnoha dal§im

okolnostem.

Tab. 3.1 Predikce piepravnich vykona silni¢ni nakladni dopravy v letech 2021 az 2025

Rok | Hodnoty | Prognoza | 'Giivi®® | ' polehlivass
2020 56090 * * *

2021 53440 40498 66383
2022 52569 35148 69989
2023 51697 30726 72667
2024 50825 26818 74832
2025 49953 23247 76660

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

90000
80000
70000
60000
50000
40000
30000
20000
10000

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
e Hodnoty Prognoza Dolni hranice spolehlivosti Horni hranice spolehlivosti

Graf 3.1 Predikce ptepravnich vykony silni¢ni nakladni dopravy (mil. tkm) v letech 2010 az 2025

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Predikce ukazuje, ze dochazi ke kazdorocnimu poklesu oproti roku 2020, predpokladany

pokles v roce 2025 je 0 11 %.

Tab. 3.2 Predikce pfepravnich vykont (mil. tkm) nakladni dopravy pii prepravni
vzdalenosti S00km a vice v letech 2021 az 2025

Rok Pi"e!)ravnl' Prognéza Dolni hranice Horni hranice
v spolehlivosti spolehlivosti
2020 810 810 810,00 810,00
2021 934,36 689,84 1178.88
2022 1059,16 668,31 1450,01
2023 1183.,97 648,64 1719,29
2024 130877 624,20 1993.34
2025 1433,58 593,12 2274,03

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 3.2 Predikce ptepravnich vykont (mil. tkm) nakladni dopravy pfii prepravni
vzdalenosti 500 km a vice v letech 2021 az 2025

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Tabulka 3.2 a graf 3.2 znazorfiuji predikci prepravnich vykonu pfi pepravni vzdalenosti
500km a vice, kde progndza ukazuje v roce 2025 nartst o 76,98 % oproti roku 2020.
Tento trend neni zadouci, pti pfepravni vzdalenosti 500 km a vice by byl vhodny pokles

prepravnich vykoni v silni¢ni nakladni doprave.
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Tab. 3.3 Predikce prepravy cestujicich v letech 2021 az 2025

Rok Pi"ep‘r’aya Dt Dolni hl-'anic-e Horni hf'anic-e
cestujicich spolehlivosti spolehlivosti
2020 233715 233715 233 715 233 715
2021 296 562 253 289 339 835
2022 290 085 246 465 333 706
2023 283 609 239 638 327 580
2024 277132 232 808 321456
2025 270 656 225976 315335

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 3.3 Predikce piepravy cestujici (tis. osob) v letech 2021 az 2025

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Tabulka 3.3 a graf 3.3 predikuje pokles prepravy cestujicich (tis. osob) v autobusové
dopravé, pokles oproti roku 2020 je 15,81 %.

Je obtizné predikovat, jak se autobusova doprava bude vyvijet v nasledujicich letech,
pravdépodobné bude zaviset na vyvoji pandemii covid 19, ekonomické situaci obyvatel
a poCtu spoju ze strany dopravci. Autobusova doprava bude v urCité mife vyuzivana
vzdy, jelikoz obsluhuje vetS$i poCet mést i obci a také v nékterych oblastech neni

vybudovana zelezni¢ni sit’.
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Tab. 3.4 Predikce registrovanych automobilt v letech 2021 az 2025

Ce!kovy poget , Dolni hranice Horni hranice
Rok registrovanych Prognoéza . . . .
o spolehlivosti spolehlivosti
automobili
2020 6 049 255 6 049 255 6 049 255 6 049 255
2021 6 000 926 5760 613 6241 239
2022 6 127 842 5 885 599 6 370 086
2023 6 254 759 6010 570 6 498 947
2024 6 381 675 6 135526 6 627 823
2025 6 508 591 6260 468 6756 714
Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]
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Graf 3.4 Predikce registrovanych automobilt v letech 2021 az 2025

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8]

Z tabulky 3.4 a grafu 3.4 vyplyva, Ze pocCet registrovanych automobili bude mit rostouci
tendenci. Oproti roku 2020 je predpoklad, Zze vzroste pocet registrovanych automobilt az

0 5%.
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Z analyzy soucasného stavu, kterd byla provedena v predeslé kapitole, vyplyva, ze
prepravni vykony v silni¢ni dopravé vzristaji. Na tzemi Ceské republiky vzhledem k jeji
rozloze dominuje silni¢ni nakladni doprava, dusledkem toho jsou pozemni komunikace
pretizené, dochazi k ¢astym kongescim a zatizeni zivotniho prostfedi. Je zadouci, aby se

cast nakladni dopravy presunula na zeleznici.

U osobni dopravy je preferovana doprava individualni. Autobusova doprava ma trend
mirné klesajici naopak u dopravy Zelezniéni v poslednich letech v ramci CR je trend
rostouci. Je zadouci tento trend zachovat. Pocet cestujici ubyva i v hromadné méstské
dopravé. Rok 2020 vyznamné ovlivnila pandemie covid 19, kde predevsim v osobni

doprave dochazi k vyraznym poklesim pfepravy cestujicich.

3.2 Moznosti zlepSeni stavu silni¢ni dopravy

Silni¢ni nakladni doprava je nenahraditelna pfi obsluze uzemi a pfi zasobovani regiond,

v CR nejpravdépodobngji bude vzdy dopravou dominantni.

Z vySe provedené analyzy vyplyva, ze pfevazuje pieprava nakladni dopravy na kratké

vzdalenosti z hlediska pfepravniho vykonu.

Preprava na delSi vzdalenosti ma rostouci charakter, je nutné, aby byl trend opacny,
predev§im se zaméfit na mezioborovou spolupraci s jinymi druhy dopravy, predev§im

v piipade¢ silnych a pravidelnych prouda.

Na uzemi CR jako alternativa dopravy silni¢ni je doprava Zelezni&ni, kterd nema tak
negativni dopad na zivotni prostiedi oproti dopravé silnicni a pfispiva k energetickym
usporam. Je dulezité zajistit dostupnost a spolehlivost kombinované dopravy. Jak vyplyva
zudaji v prvni kapitole, CR ma terminaly pro kombinovanou dopravu, ale nejsou
optimalné rozmistény po uzemi CR. Pro zlep§eni stavu silniéni nakladni dopravy je nutna

vystavba a udrzba dopravni infrastruktury.

V oblasti osobni dopravy zudaji vyplyva stale se zvySujici nartst individualni
automobilové dopravy, s kterou souvisi i rostouci pocet automobild registrovanych na
uzemi CR. Je vhodné se zaméfit, zejména ve velkych méstech, na budovani

velkokapacitnich parkovist a zavadéni systému typu P&R, P&Go, K&B, kde nedochazi
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k vjezdu do center mést osobnimi automobily. Je zadouci budovani infrastruktury
cyklistické dopravy, zlepSeni podminek a bezpe€nost pro pravidelné dojizdéni do

zaméstnani a Skol. Podpora systému B&R.

U autobusové dopravy zkvalitnit sluzby, zavadéni cenového zvyhodnéni u urcitych
skupin obyvatel. A jak bylo zminéno vySe, propojeni individualni dopravy s MHD
pomoci velkokapacitnich parkovist. Z hlediska environmentalniho zkvalitnit dopravni

park vozidly, které spliuji ekologické normy.
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Z.avér

Silni¢ni doprava se stala nedilnou soucasti zivota obyvatel, at uzje vyuzivana k prepraveé
osob, zvifat nebo zbozi. Vhledem krozloze Ceské republiky se jedna o dopravu

vyznamné prevazujici nad ostatnimi druhy doprav.

Cilem bakalaiské prace je porovnani silni¢ni dopravy s ostatnimi druhy dopravy
v dopravni soustavé Ceské republiky. Zhodnotit aktualni stav silniéni dopravy a vytvofit

predikci budouciho vyvoje.

V praktické c¢asti bakalarské prace je provedena analyza soucCasného stavu osobni
1 nakladni dopravy. Prvné byla posuzovana nakladni doprava, kdy je porovnan piepravni
vykon v nakladni dopravé a porovnan s nakladni dopravou zelezni¢ni, vodni a leteckou.
Dale také porovnani podle prepravni vzdalenosti vykona silni¢ni nakladni dopravy na
tizemi Ceské republiky. Z analyzy vyplyva, Ze silni¢ni nakladni doprava je dominujicim
oborem dopravy a jeji trend je stale rostouci. V roce 2020je oproti roku 2010 extrémni
narust prepravnich vykont v posuzované vzdalenosti 500 km a vice a to az 0 311,17 %.
V souladu s koncepci nakladni dopravy EU a CR je zadouci pii takové vzdalenosti
pfevadét prepravy na zeleznicni dopravu nebo co nejvice vyuzivat kombinovanou

dopravu.

Analyza je provedend i u osobni silni¢ni dopravy, kde jsou posuzovany pfepravni vykony
a poCty cestujicich v osobni zelezni¢ni, autobusové, individualni a méstské hromadné
dopravé. Z analyzy vyplyva, ze vyznamné pievySuje individualni doprava nad dopravou
hromadnou, ktera souvisi se stale rostoucim poctem registrovanych osobnich automobili.
Prestoze prepravni vykony u autobusové dopravy maji rostouci charakter, pocCty

cestujicich klesaji.

Mirné rostouci tendenci ma osobni Zelezni¢ni doprava. Dulezité je budovani systému
P&R, P&Go, K&B, kde nedochazi k zatizeni centra mést automobily a hromadna
doprava by se mohla stat vyhledavanéjsim zptisobem dopravy. Dilezité je také hledani

alternativnich zptsobu piepravy, napft. cyklisticka a pesi.

Predikce budouciho vyvoje predstavuje predpokladany vyvoj prepravnich vykona osobni
1 nakladni dopravy na dobu 5 let. Pfesny vyvoj nelze presné urcit s ohledem na

skuteénosti, které mohou konkrétni vyvoj ovlivnit. Miize to byt dopravni politika Ceské
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republiky, pandemie napt. covid 19, kdy omezenim pohybu osob doslo v uplynulych

dvou letech k znacnému ubytku cestujicich v hromadné doprave.

Silni¢ni doprava bude mit vzdy vyznamné zastoupeni v dopravni soustavé Ceské
republiky. Je ale dulezité hledat jeji vhodné alternativy u dopravy osobni jde predevs§im
o vyuzivani méstské hromadné dopravy, cyklistickou a pési dopravu. U dopravy nakladni
vyuzivat predevs§im dopravu kombinovanou se zeleznici. Pomoci téchto opatieni bude
moci dochazet ke snizovani zatézi zivotniho prostfedi, nehodovosti, hluku a ¢astym

kongescim v dopravé.
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Priloha A

Vystavba novych dalnic

Zahajované stavby 2021 Délka (km) Predpoklad zahdjeni
D3 Ttebonin - Kaplice nadrazi 8,6 probiha Vyberqve rizent na
zhotovitele
D4 Haje — Milin 5,5 zahajeno
D4 Milin — Lety 11,6 zahajeno
D4 Lety — Cimelice 2,6 zahajeno
D4 Cimelice — Mirotice 8,5 zah4jeno
D4 Mirotice, rozsifeni 3,7 zah4jeno
Lot probiha vybérové fizeni na
D6 Krupa, prelozka 6,5 shotovitele
D7 Chlumcany, zkapacitnéni 4,4 probiha Vyberqve rlzent ha
zhotovitele
D46 MUK Drysice X v realizaci
D48 MUK Bélotin — Rybi, 1. 132 zahajeno
etapa
. s SP nepravomocné, ¢eka se na
D49 Hulin - FryStak 173 vyfizeni podanych rozklada
D55 Staré Mésto - Moravsky 2.8 probiha vybérové fizeni na
Pisek ’ zhotovitele
Celkem 90,7

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14]



Zprovoznéni stavby dalnic 2021

Priloha B

Zprovoznované stavby 2021 Délka (km) Termin
D6 Lubenec - obchvat 4,9 srpen 21
D7 Panensky Tynec, .
zkapacitnéni obchvatu 3 prosinec 21
D11 Hradec Kralové - Smifice 15,2 prosinec 21
D11 Smifice - Jaromé&r 7,2 prosinec 21
D35 Opatovice nad Labem - 12,6 prosinec 21
Casy
D55 Otrokovice, obchvat JV 3.1 listopad %Ovz 1> polovicni
profil uz Cerven 2021
Celkem 46,5

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14]




Priloha C

Dilniéni sitt CR v roce 2022 s vyhledovym stavem

Dalnieni sit CR v roce 2022

== Dilnice v provezu k 1. 1. 2022
Vyhledovy stav

Délnice v provozu
k1.1.2022
1350 km

¥ RoaoMEeD|A

Zdroj: [15]



Priloha D

Terminaly kombinované dopravy v CR

Termindly kombinované dopravy v roce 2018 v Ceské republice
Kombinace druhu
Misto Nazev dopravy
Brno Terminal Bmo s/z
Décin Terminal Staré¢ Loubi s/v/Z
Ceska Trebova Metrans, a.s. s/Z
Lovosice CD-DUSS Terminal, a.s. s/z
Lovosice Lovosice - Promysly s/v/Z
M¢lnik Meg¢lnik Intermodal Terminal s/z
Mclnik Rail Cargo Operator CSKD s/Z
Mclnik CP Kontejnerovy terminal Mélnik s/v/z
Nyfany Metrans, a.s. s/z
Obrmice VLC UPLINE CZ s/z
Pardubice T- Port, spol. s.r.o. s/z
Paskov Terminal Ostrava - Paskov s/z
Praha Metrans Praha s/z
Prerov, Horni Mosténice | Rail Cargo Operator - CSKD s/z
Senov Metrans Ostrava s/z
Usti nad Labem Metrans Usti nad Labem s/v/Z
Zlin - Lipa Metrans Zlin s/Z

Zdroj: vlastni zpracovani podle [5].
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Eva Svozilova

Nazev BP Postaveni silni¢ni dopravy v dopravni soustavé
Ceské republiky
Studijni obor Logistika v dopravé
Rok obhajoby BP 2022
Pocet stran 40
Pocet priloh 4
Vedouci BP Ing. Blanka Kalupova, Ph.D.
Tato bakalafska prace se zaméfuje na postaveni silnicni
dopravy v dopravni soustavé Ceské republiky. V teoretické
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