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Cestovni ruch v Jizni Koreji a jeho dalSi perspektivy

Abstrakt

Vyznam tématu spociva v tom, ze cestovni ruch je v tomto obdobi jednim z
nejperspektivnéjsich a nejzajimavéjSich hospodarskych odvétvi, jehoz hlavni vyhodou je
vysoka ziskovost a okamzita navratnost nakladi (OECD Tourism Trends and Policies,
online, 2020). Rozvoj cestovniho ruchu zvysuje zaméstnanost, vytvari nova partnerstvi,
zlepsuje mezinarodni spolupraci a ma povzbuzujici u€inek na rizna hospodarska odvétvi
a ¢innosti. Cilem této studie je proto objasnit ulohu cestovniho ruchu v jihokorejské
ekonomice prostiednictvim analyzy hlavnich ukazatelt pfinosu cestovniho ruchu pro
ekonomiku zem¢.

Cilem této studie je prozkoumat urovei rozvoje cestovniho ruchu v Jizni Koreji a
uspéchy a neuspéchy statu v oblasti cestovniho ruchu.

Vyznam tohoto ¢lanku spociva v pouziti analytické metody k analyze statistickych
informaci a identifikaci tspécht Jizni Koreje v oblasti cestovniho ruchu. Je nutné
identifikovat druhy cestovniho ruchu, které jsou v zemi nejrozsifené;si, a také duvody
jejich prosperity a atraktivity pro obCany jinych zemi. Kromé toho je tfeba vazné zvazit
geografické podminky Jizni Koreje, které hraji vyznamnou roli pfi podpore
mezinarodniho cestovniho ruchu u navstévniku, ktefi si chtéji do zemé pfijet odpocinout,
prozkoumat mistni zajimavosti, vidét zajimavé scenérie a rozsifit své obzory.

Rozsah a struktura prace: prace se sklada z ivodu, Sesti kapitol, zavéru, seznamu

literatury a ptiloh

Klic¢ova slova: Cestovni ruch, Jizni Korea, ekonomika, turismus, dopravni infrastruktura,

rozvoj, doprava, ubytovani, turisticke cile, turisticka trasa, mezinarodni turismus.



Tourism of South Korea and it’s further perspectives

Abstract

The relevance of the topic is that tourism is one of the most promising and
interesting economic sectors in this period, the main advantage of which is high
profitability and instant cost recovery (OECD Tourism Trends and Policies, online,
2020). The development of tourism increases employment, creates new partnerships,
improves international cooperation, and has a spurring effect on various economic sectors
and activities. Therefore, the aim of the study is to clarify the role of tourism in the South
Korean economy by analyzing the main indicators of the contribution of tourism to the
country's economy.

The purpose of this study is to investigate the level of development of the tourism
industry in South Korea and the state's achievements and failures in the state's tourism
sector.

This study has the significance of applying the analytical method to analyze
statistical information and identify South Korea's achievements in the tourism industry.
It is necessary to identify the types of tourism most widely used in the country as well as
the reasons for their prosperity and attractiveness to citizens of other countries. In
addition, the geographical condition of South Korea should be seriously considered as it
plays a major role in promoting international tourism to visitors who wish to come to the
country to relax, explore local attractions, see interesting scenery, and expand their
horizons.

Scope and structure of the thesis: the work consists of an introduction, six

chapters, a conclusion, a list of references and appendices.

Keywords: Tourism, South Korea, economy, tourism, transport infrastructure,
development, transport, accommodation, tourist destinations, tourist route, international

tourism.
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1 Uvod

Cestovni ruch jako ekonomické odvétvi znamena odvétvi socioekonomické
infrastruktury, které se ve vétsSin€ statu stalo prosperujicim odvétvim a pfinasi zemim
obrovské zisky. Jinymi slovy, toto hospodarské odveétvi ma prevazujici charakter.
Cestovni ruch v Jizni Koreji nema tak dlouhou praxi jako v jinych statech, ale vzhledem
k soucasnému stavu ekonomiky je tfeba zdlraznit, ze cestovni ruch ma dilezité postaveni.
To je divod, pro¢ je nutné se timto tématem zabyvat.

V dnesnim svéte je cestovni ruch jednim z klicovych odvétvi v mnoha zemich a
kazdym rokem se stava stale dulezitéjsSim aspektem pro rozvoj mnoha zemi. Tato prace
se zabyva turismem v Jizni Koreji a analyzuje vyhlidky rozvoje cestovniho ruchu v
budoucnosti a zkouma hlavni faktory rozvoje cestovniho ruchu. Kromé zjevnych divodu,
pro¢ se turisté rozhoduji cestovat do Jizni Koreje (exotika, celorocni sezona, pamatky
UNESCO, rozvinuta zdravotni turistika), vytvofila Jizni Korea vSechny podminky pro
zvySeni prilivu zahrani¢nich turisti. Patfi k nim zvysSeny pocCet letd mezi zemémi, vratna
hotelova dan, dobfe rozvinuta infrastruktura a bezpecnost. Korejska vlada vyuziva vSech
prostiedki ke zlepSeni svého obrazu v zahraniCi. Autorka dochazi k zavéru, ze cestovni
ruch ma v ekonomice Korejské republiky skutecné velky vyznam, o Cemz svédci
cilevédoma vladni politika rozvoje této sféry, ktera dale zvysi investi¢ni atraktivitu zeme,
podniti pfiliv turistd, vytvori novou turistickou infrastrukturu a souvisejici primyslovou
infrastrukturu, zvysi pfijmy statu a zlepsi blahobyt obyvatelstva.

Jizni Korea jako zemé s intenzivnim cestovnim ruchem dokazala sviij potencial
cestovniho ruchu rozvinout pomérné nedavno. Jesté pred 30 az 40 lety do zemé piijizdel
milion navstévniki ro¢né. OvSem v roce 2018 zemé zaznamenala 15,4 milionu turistd z
celého svéta (OECD Tourism Trends and Policies, 2020). V zemi se nachdzi mnoho
historickych pamatek a pamétihodnosti, které kazdorocné navstivi mnoho turisti.

Jizni Korea patfi mezi 20 zemi s nejsilnéjSim cestovnim ruchem. To dokazuje, ze
urovenl cestovniho ruchu je pomérné vysoka. Jizni Korea vSak patii k zemim, které se
neustale vyvijeji a pfijimaji nejriiznéjsi opatfeni k optimalizaci a zlepSeni. Nemélo by byt

prekvapenim, pokud za rok Jizni Korea v zebficku narodt znatelné stoupne.
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2 Cil price a metodika

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem je charakterizovat podstatu cestovniho ruchu v Jizni Koreji,
analyzovat a popsat jeho aktualni stav a vyhodnotit moznosti pro jeho dalsi rozvoj. Dil¢im
cilem je navrhnout turistickou trasu po Jizni Koreji, a to 1 s vyuzitim vlastnich zkuSenosti

z tohoto teritoria.

2.2 Metodika

Teoreticka ¢ast prace zahrne vybér a studium relevantni odborné literatury a dalsich
informacnich zdrojl, vztahujicich se k problematice cestovniho ruchu v Jizni Koreji.
Duraz bude kladen na statistické rocenky OSN a ptidruZzenych organizaci.

Praktickd Cast prace bude navrhem poznavaciho zajezdu na uzemi Jizni Koreje,
vhodného pro zaclenéni do nabidek cestovnich kancelafi, pfipadné 1 k vyuziti pro
individualni turisty. V rizné mife budou pouzity metody analyzy, syntézy a komparace,

v ptipad€ navrhu turistického pobytu 1 vlastni terénni vyzkum.
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3 Cestovniruch a jeho vyznam

3.1 Definovani cestovniho ruchu

Pojem znamenajici cestovni ruch pochazi z francouzského "tourisme", kde je jeho
vyznam spojen s obchodnimi cestami v 18. stoleti.
Cestovni ruch je odvétvi ekonomiky, v jehoz ramci lidé cestuji za ucelem traveni

volného Casu, relaxace, poznavani novych mist nebo za obchodnimi ucely.

Cestovni ruch mize byt charakterizovan jako doCasné cestovani jednotlivet do
jinych zemi nebo lokalit, nez je jejich trvalé bydlisté. Tato cestovani trvaji od 24 hodin
do 6 mésict béhem jednoho kalendarniho roku a zahrnuji nejméné jednu noc v oblastech
rekreace, zabavy, lazenstvi, sportu, vzdélavani, nabozenstvi a jinych ucell, pficemz se

nezapojuji do placenych aktivit z mistnich zdroji (Palatkova, 2014).

Cestovni ruch jako obor se zacal formovat na konci 19. stoleti, ale jeho skutecny
intenzivni rozvoj nastal az ve druhé poloviné 20. stoleti. Toto obdobi se shodovalo s
rychlym rozvojem techniky, technologii a spolecenskych vztaht. V dusledku toho byl
cestovni ruch uznan za vyznamny fenomén 20. stoleti (Birzakov, 2000).

Na zaklad¢ technicko-ekonomickych a socialnich predpokladi a cilti cestovniho
ruchu lze rozlisit Ctyfi hlavni etapy v historii tohoto odvétvi:

Prvni etapa muze byt poznamenana: az do 19. stoleti-obdobi pted turistikou;

Dal§i druhou fazi: Od pocatku 19. stoleti do pocatku 20. stoleti-vznik
specializovanych podnikti nabizejicich turistické sluzby; postupny rozvoj Zzeleznicni
dopravy.

Predposledni etapa: Od pocatku 20. stoleti do druhé svétové valky-zacatek
formovani socialni turistiky;

Posledni ¢tvrta faze: po druhé svétové valce a v moderni dobé — rozvoj masového
cestovniho ruchu a vytvoreni turistického , primyslu“ jako komplexniho komplexu pro
vyrobu zbozi a sluzeb pro turisty. V této ¢tvrté fazi se cestovni ruch stava masovym a
prechazi od stavu luxusu k potiebé pro vétsinu populace vyspélych pramyslovych zemi.

K tomu pfispélo zkraceni pracovni doby a zvyseni volného Casu.
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3.2 Typologie cestovniho ruchu

Typologie cestovniho ruchu odrazi jeho rozmanitost v konkrétnich formach a
druzich. Cestovni ruch je zastoupen v riiznych formach a typech, které se neustale vyvijeji
a aktualizuji s ohledem na zajmy turisti a moznosti nabidky. Klasifikace druht
cestovniho ruchu je urCena zpusobem jeho provadéni a formy cestovniho ruchu jsou
identifikovany na zakladé motivu, které motivuji k Gcasti.

Podle Svétové organizace cestovniho ruchu existuji nasledujici formy cestovniho
ruchu: domaci cestovni ruch, vjezdovy cestovni ruch a cestovni ruch v zahraniéi.
Cestovani 1ze kombinovat v riznych variantach a generovat dalsi formy, jako je vnitini
cestovni ruch, narodni cestovni ruch a mezinarodni cestovni ruch (UNWTO, online,
2023).

Americky autor W. Smith identifikoval Sest kategorii pro definovani cestovniho
ruchu na zakladé motivu a cilli cestovani:

e etnicky

e kulturni

e historicky
o ekologicky
e rekreani

e odborné-obchodni (Smith V,1977).

3.3 Turista v ramci cestovniho ruchu

Turista je kliCovym subjektem cestovniho ruchu, ktery funguje jako spotiebitel
turistickych produktt a sluzeb, jako je napfiklad zajezd. Pro zajisténi kvalitnich sluzeb

pro turisty existuje a funguje tzv. turisticky prumysl, jak popisuje (Ryglova,2003).

Turista nebo navstévnik s prenocovanim je Navstévnik, ktery je klasifikovan jako
turista, pokud jeho cesta zahrnuje obdobi pfenocovani. V opacném piipadé, pokud je tato
cesta omezena na jeden den, je takovy navstévnik povazovan za denniho navstévnika
nebo vyletnika podle Mezinarodni metodiky statistiky cestovniho ruchu (UNWTO,
online, 2023).
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3.4 Faktory ovliviiujici cestovni ruchu

Reiterman definoval cestovni ruch podle neékterych kritérii:

- Podle ucelu a obsahu cesty, ktera mize byt také viceucelova, stejné jako podle
pouzitych druhti dopravy;

- Podle délky trvani, kde individualni a skupinova turistika mize byt kratkodoba
1 dlouhodoba;

- V zavislosti na vékovych kategoriich;

- Podle urovné duchovniho rozvoje, osobnich preferenci a orientace;

- Zhodnoceni finan¢ni spolehlivosti cestovni kancelate a jejich klientt

(Reiterman, 2007).

Utast v cestovnim ruchu je ovlivnéna faktory, které prispivaji ke
kvantitativnimu rastu ucasti, stejné€ jako faktory, které prispivaji k diferenciaci Gcasti:

1. Rozvoj vyroby a jeho dusledky — Rust vyroby ovliviluje zvySeni tiasti v
cestovnim ruchu, zvysSuje naroky ucastnikd a ma dopad na spolecenskou dé€lbu prace,
prumyslovou vyrobu, zaméstnanost (zejména v tercialnim sektoru), charakter prace,
koncentraci vyroby a zmény ve struktufe osidleni.

2. Proces urbanizace a jeji vliv na zmény v sidlitni struktufe — Koncentrace
vyroby a obyvatel do velkych sidelnich celkt a primyslovych aglomeraci vede k
urbanizaci. Tento proces ma negativni dopady na zivotni prosttedi a odtrzeni clovéka od
ptirody, coz zvySuje potfebu rekreace mimo méstské prostredi.

3. Rust poctu obyvatelstva — globaln€ roste pocCet obyvatel, avSak nerovnomérné
a s rostoucim tempem. Rust populace zvysuje pocCet potencialnich ucastniki cestovniho
ruchu a predstavuje vetsi naroky na vyuziti prostoru (pro vyrobu, sidleni a rekreaci),
ktery je omezeny rozsahem a kvalitou.

4. Rust vzdélani a poznani — zvySeni urovné vzdelanosti a znalosti ma silny vliv
na narust ucasti v cestovnim ruchu a jeji diferenciaci. S naristem vzdélani roste nejen
samotna ucast, ale takeé frekvence cestovani a uvédomélé planovani dovolenych béhem
roku. Tento faktor vyrazn€ podporuje intenzivnéjsi vyuzivani dovolené formou
cestovniho ruchu. S naristem vzdé€lani se té€sné poji i zvySené poznani a touha po
novych poznatcich.

5. Demografické faktory — demografické aspekty vyznamné ovliviiuji ucast

obyvatelstva v cestovnim ruchu. Témito faktory jsou piimo ovlivnény osobni
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charakteristiky tcastnikt (v€k, pohlavi, rodinny stav, zdravotni stav), faktory spojené s
rodinnym kontextem (pocet ¢lenti domacnosti, nezaopatiené déti apod.) a struktura
veékovych skupin.

6. Socialni faktory — mezi tyto faktory patfi socialni skupiny ucastniku,
ekonomicka postaveni, povolani a charakter zaméstnani. Projevuje se v nich nejen vliv
pracovniho prostiedi a spotfebnich navyk, ale i celkovy Zivotni styl a rizné Grovné
vnimani vyznamu cestovniho ruchu jako dulezitého prvku péce o zdravi.

7. Ekonomickeé faktory — mezi tyto faktory patfi finan¢ni podminky (pfijem,
vySe piijmu na jednotlivce v domacnosti) a materialni podminky pro ucast v cestovnim
ruchu, jako je vlastnictvi dopravniho prostiedku, rekreaniho zatizeni a vybaveni
domacnosti dlouhodobé spotiebitelskymi vyrobky.

8. Ekologické faktory — tyto faktory souviseji s mistem bydlisté ucastnikt
cestovniho ruchu. Zahrnuji stuperi urbanizace a industrializace oblasti, umisténi bydlisté
v konkrétnim geografickém prostiedi, typ bydleni, lokalizaci a rekreacni moznosti
bydlisté, zejména velikost a charakter mista bydlisté jako rozhodujici faktor. Mezi dalsi
faktory ovliviujici ucast v cestovnim ruchu patfi:

. vyuziti volného ¢asu a zajmy;

. psychologické faktory — zajmy, vlastnosti, schopnosti a motivace ke
cestovani a jejich vliv na ucast v cestovnim ruchu;

. faktory spojené s zivotnim stylem, jako jsou vyuzivani volného Casu,

dynamika rodinného zivota a rodinné prostieds,

. zdravotni stav;

. celkovy rozsah a struktura rekrea¢nich moznosti;

. cestovni ruch, jeho charakter a vybavenost logistickou zakladnou;

. ceny sluzeb ve vztahu k poskytované kvalité produktu cestovniho ruchu.

Vsechny tyto faktory, které ovliviiuji ucast obyvatel v cestovnim ruchu, vzdy
pusobi ve slozitych vztazich, kombinacich a vzajemné zavislosti (Kostkova, 2013, s. 11-

13).
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4 Jizni Korea

4.1 Historie Jizni Koreje

Co se tyce historickych zkuSenosti zemé, je tfeba zdiraznit, ze od vzniku Korejské
republiky hral stat rozhodujici roli pfi utvareni korejské ekonomiky. Bylo tomu tak
zejména za vlady prezidenta Park Chung-hee.

Park Chong-hee se stal prezidentem v roce 1961. V roce 1961 byl v Jizni Koreji
vojensky prevrat a diktatura trvala az do roku 1979. V té dobé Cinil pfijem na hlavu v
Jizni Koreji 72 dolart a hlavnim politickym nepfitelem byla Severni Korea, ktera méla
vojenskou a politickou silu, nebot v severni Casti poloostrova pusobilo mnoho
prumyslovych organizaci, které byly otevieny béhem kolonialniho atlaku. Park Chong-
hee se proto pustil do organizovani proexportni industrializace. Prezident povazoval
Japonsko za svého hlavniho dlouhodobého partnera a vynakladal veskeré tsili na zlepSeni
vztahi s nim. V roce 1965 také uzaviel dohodu o partnerstvi mezi Japonskem a Jizni
Koreou. Timto zptisobem se mu podafilo prilakat japonské investice a technologie k
posileni narodniho hospodafstvi, pficemz znacnou financni podporu poskytly také
Spojené staty.

V nasledujicich letech se v Korejské republice zacal rozvijet mezinarodné
uznavany pramysl informacnich technologii, komunikaci a informacnich technologii a
bylo zapotiebi vytvorit vysokoskolskou vzdélavaci platformu, kterd by poskytla potfebny
pocet vysoce vzdélanych pracovnikt pro aktivni vyzkum a vyvoj softwaru.

Industrializace v agregatu je proces zmény prumyslového odvétvi statu tak, aby k
prerozdéleni vyrobnich a vystupnich zdroji dochazelo v odvétvich s vyhodnou ptidanou
hodnotou. Pro stoupence industrializovaného typu rozvoje tento proces obdobné zahrnuje

pfipravu na vytvoreni konkuren¢ni vyhody na mezinarodnich trzich.

4.2 Obecna charakteristika Korejské republiky

Dnes se zemé oficialné nazyva Korejskd republika, zatimco v Zurnalistice a
masmédiich se pouziva nazev "Jizni Korea". Prezidentska republika vznikla v roce 1945
po rozdéleni dfive jednotné Koreje na dva staty po druhé svétové valce: severni stat —
KLDR (Korejska lidové demokratickd republika) pod jurisdikci SSSR a jizni stat —
Korejska republika (Jizni Korea) pod jurisdikci Spojenych stati. Vztahy mezi sousednimi

zemémi zustavaji napjaté.
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Soucasny stat zaujima jizni ¢ast Korejského poloostrova. Celkova rozloha Cini
néco malo pres 100 tisic kilometr ¢tverecnich. Zaroven k Jizni Koreji patfi asi 3,5 tisice
ostrovu rozkladajicich se po celém pobiezi, vét§inou vSak malych a neobydlenych. Od
Japonska ji oddéluje pouze 200 kilometrt pres Korejsky praliv. Jedina pozemni hranice
je s KLDR. Se sousedni Cinou existuji namofni hranice.

Stat se déli na 9 velkych provincii a 6 metropolitnich mést a také 1 mésto se

zvlastnim statusem — hlavni mésto Soul. Pivodnim obyvatelstvem jsou Korejci.

4.3 Obyvatelstvo

Podle posledniho scitani lidu se celkovy pocet k 1. lednu 2023 bylo 51,8 miliona
lidi, mezi nimiz je az 5 % cizinct zijicich na zakladé dlouhodobych viz (DESA UN
WORLD POPULATION PROSPECTS, online, 2022).

Od 60. let 20. stoleti se poCet obyvatel zemée prudce zvysil, a to vice nez
dvojnasobné — z plivodnich 25 miliond na témér 52 milionti. Pfedpoklada se, ze pocet
obyvatel jesté nékolik let poroste, ale od roku 2034 se pocet obyvatel zaCne opét snizovat.
Pod 50 miliond by se mélo dospét v roce 2037, kdy k 1.lednu by to mélo byt 49 980 mil.
Stejné jako ve vétsing vyspélych zemi i v Jizni Koreji klesa porodnost a souc¢asna tthrnna
plodnost k 1.lednu 2023 je 0,88 (newsweek.com, online,2023).

Ve staté¢ existuje uplna svoboda vyznani. Zemé je povazovana za velmi
nabozensky zalozenou, piiblizné 51 % obcanut je zboznych a véticich. Z toho je 51,2 %
buddhistd, 34,4 % protestantt, 10,6 % katoliki a 1,8 % konfuciani a Samanda.
Buddhismus, konfucianismus a Samanismus samoziejmé hraly vyznamnou roli v
sociokulturnim rozvoji statu. Buddhismus se v zemi zacal §ifit jiz v roce 372 pf. n. |. za
vlady krale Sosurima. Buddhismus se promital do zivota statu po celou dobu jeho
fungovani. Jeho stopy v uméleckych malbach, stavitelstvi a architektufe jsou patrné
dodnes. V Koreji je také rozsifeno protestantstvi, které bylo do zemé& zavedeno po
uzavieni korejsko-americké smlouvy v roce 1882. Samotné kiestanstvi proniklo do
spoleCnosti navzdory zavedenym zasadam tehdejsi Cosonské spolecnosti a stoupenci
tohoto nabozenstvi byli pronasledovani a trestani. Ve starov€ku byly rozsifeny
Samanismus a konfucianismus. Katolicismus byl do spole¢nosti zaveden ve znameni

nepovoleného zapadniho uceni v zemi (Markova A. N., 2006).
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4.4 Ekonomicka charakteristika

Klicové oblasti jihokorejské ekonomiky se v prabéhu historie zemé vyrazné
meénily. Ve 40. letech 20. stoleti se ekonomika opirala predevsim o zeméd¢lstvi a lehky
prumysl. Béhem nékolika dalSich desetileti se zaméfeni piesunulo na lehky primysl a
vyrobu spotiebniho zbozi a v 70. a 80. letech 20. stoleti na tézky praimysl. Béhem tficeti
let od roku 1962, kdy prezident Park Chung-hee zahajil prvni pétilety plan, ekonomika
velmi rychle rostla a jeji struktura se vyznamné zménila.

Rychly hospodatsky vyvoj v 80. letech (20. stoleti) se ke konci desetileti zpomalil.
V té dobé jiz dosahoval 6,5 % rocné a s rustem plati rostla i inflace. Stejné jako v jinych
vysoce rozvinutych zemich se pocatkem 90. let (20. stoleti) stal pfevazujicim odvétvim
ekonomiky sektor sluzeb, ktery na pocatku 21. stoleti tvoti dvé tretiny celkového HDP
(publiccontent.sinpro.cz, online,2023).

V letech 2020-2023 celila Jizni Korea fadé hospodarskych vyzev a uspéchd. Na
pocatku roku 2020 Celila zemé zavaznym dopadim pandemie COVID-19, coz vedlo k
poklesu hospodarské aktivity a ristu nezaméstnanosti. Diky efektivnim podpirnym
opatrenim vlady a uspésnému krizovému fizeni se v§ak jihokorejska ekonomika dokazala
rychle zotavit (publiccontent.sinpro.cz, online,2023).

V roce 2022 Jizni Korea pokracovala v cesté za zotavenim z pandemie COVID-
19 a hospodarské vysledky zemé se zlepSily. HDP zemé vykazoval stabilni rast, ktery byl
zpusoben silnym oZzivenim zpracovatelského pramyslu a vyvozu a také podporou domaci
spotteby.

Rok 2022 se v Jizni Koreji celkové vyznacoval stabilnim hospodaiskym riistem a
postupnym zlepSovanim situace na trhu prace.

V roce 2023 Jizni Korea pokracovala v hospodaiském rustu, ale Celila nékterym
vyzvam, které vyzadovaly pozornost vlady a podnikatelské komunity. HDP zemé se
nadale zvySoval, i kdyz tempo rustu se mohlo ve srovnani s predchozimi roky mirné

zpomalit.

4.4.1 HDP Jizni Koreje

Hruby domaci produkt Jizni Koreje hraje kli¢ovou roli v jejim hospodarském

rozvoji a jejim postaveni na svétoveé scéné.
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V soucasné dobé je Jizni Korea jednou z nejvétSich ekonomik na svété a
vyznamnym ucastnikem regionalnich a globalnich ekonomickych procesti. Dle HDP je
4. nejveétsi ekonomikou v Asii a 13. nejvétsi na svéte. To svédCi o vysoké urovni
ekonomického rozvoje zemé. Faktory, které prispivaji k tomuto uspechu, jsou inovativni
technologie, vysoka kvalita vyroby, silné obchodni vazby a aktivni vladni politika
stimulujici hospodaisky rust. Za zminku stoji také vyznamny podil odvétvi, jako jsou
informacni technologie, automobilovy prumysl, elektronika, stavba lodi a vyvoz zbozi,

na tvorbé HDP.

Graf 1 Meziro¢ni zména realného HDP/obyvatele (%)

Rust HDP na obyvatele (roc¢né v
%)

9 8 NN % 9
T D A A 2

Zdroj: vlastni zpracovani podle World bank, online (2023)

Ze grafu €.1 je vidét, Ze nejvyssi rust HDP na obyvatele byl zaznamenan v roce
2010 (6,50 %). K nejvétSimu poklesu doslo v roce 2020, coz souvisi s celosvétovou
pandemii Covid-19.

V roce 2021 ¢inil rust realného HDP na obyvatele 4,5 procenta. To svéd¢i o
uspéSném zotaveni zeme z pandemie. Jizni Korea prokazala svou odolnost a schopnost
pfizpusobit se zménam a udrzet ekonomiku na cesté k riistu a prosperité.

Nezaméstnanost v Jizni Koreji zlstava po mnoho let nizka diky stabilni

ekonomické situaci a aktivnim opatienim vlady na podporu zaméstnanosti.
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Graf 2 Inflace Jizni Koreje

Inflace
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Zdroj: vlastni zpracovani podle World bank, online (2023)

4.4.2 HDP Jizni Koreje jako podil na svétovém HDP

V roce 2022 podil jihokorejského HDP na celosvétovém HDP ¢ini 1,6 % a neni
klicovym hra¢em na svétové scén¢, na rozdil naptiklad od Spojenych statil se svymi 25,2

%, nebo Ciny se 17,8 % (World Bank,2023).

Graf 3 HDP Jizni Koreje jako podil na svétovém HDP

HDP Jizni Koreje jako podil na svétovém
HDP
v roce 2022 (%)

mJizZni Korea

HSvet

Zdroj: vlastni zpracovani podle World Bank (2023)
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V roce 2022 ¢inil HDP Jizni Koreje priblizn€é 1,7 bilionu USD. V porovnani s
ostatnimi zem&mi vychodoasijského regionu byl HDP Ciny vyrazné vyssi a ¢inil priblizng
17,6 bilionu USD, zatimco HDP Japonska se pohyboval kolem 4,2 bilionu USD. Tchaj-
wan a Mongolsko mély skromnéj§i HDP, pfiblizné 0,6 a 0,1 bilionu USD (World
Bank,2023).

Diavody, pro¢ je HDP Jizni Koreje mensi nez HDP Ciny a Japonska, mohou byt
riizné. Zaprvé, Cina a Japonsko maji vétsi poGet obyvatel a rozlohu, coz podporuje vétsi
ekonomiky. Cina a Japonsko jsou navic zemé& s riznorodymi pramyslovymi odvétvimi,
vCetné t€zby surovin a zpracovatelského pramyslu.

Na druhou stranu HDP Jizni Koreje je vys$s$i nez Tchaj-wanu, Mongolska a
Severni Koreje diky silné orientaci na vyvoz, $pickovym technologiim a riznorodym
prumyslovym odvétvim. Jizni Korea je lidrem v oblasti vyroby polovodici, automobila,
lodi, elektroniky a dal§iho high-tech zbozi, coz pfispiva k jejimu vysSimu HDP ve
srovnani s témito zemémi. Za zminku také stoji, ze ekonomicka situace Severni Koreje

je znacné omezena kvuli politickym a ekonomickym omezenim, coz ovliviiuje jeji HDP.

Graf 4 Podil zemi na HDP vychodni Asie

Severni Mongolsko
Korea 0.07 %
Jizni Korea 0.06 %
6.68 %

mCina
Japonsko ETchaj-wan

; 16.90 % H Japonsko
Tchaj-wan

3.04 % mJiZni Korea
Cina 71.72 % W Severni Korea

mMongolsko

Zdroj: vlastni zpracovani podle World Bank (2023)

Hruby domaci produkt na osobu v Jizni Koreji (32 422,6 §) vyrazné prevySuje
prumérnou hodnotu celosvétového HDP na osobu (12 687,7 $) (World Bank, 2023). To
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svédci o vysoké urovni ekonomického rozvoje zemé, ktery zajiS§tuje dostatecné vysoky
pfijem na osobu. Takovy ekonomicky pokrok umoziuje zemi investovat do
infrastruktury, socialnich programi a vzdélani, coz dale posiluje jeji ekonomickou

stabilitu a konkurenceschopnost na globalnim trhu.

Graf 5 Srovnini HDP/obyvatele Jizni Koreje se svétovym prumérem HDP (za rok 2022 v USD)

Srovnani HDP/obyvatele JizZni
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Zdroj: vlastni zpracovani podle World Bank (2023)

Graf 6 Srovnani HDP/obyvatele Jizni Koreje se zemémi vychodni Asie (za rok 2022 v USD)
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Zdroj: vlastni zpracovani podle World Bank (2023)
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Na grafu je porovnani HDP na obyvatele Jizni Koreje s nékterymi zemémi
Vychodni Asie, konkrétné Japonskem, Cinou, Macau, Mongolskem a Hongkongem. Ze
grafu vyplyva, ze nejvyssi ekonomickou urovein ma Hongkong s hodnotou 48983,6
dolard na osobu, nasleduje Macao s hodnotou 345949 a Japonsko s 34017,3. Nejnizsi

hodnota HDP na obyvatele je u Mongolska s hodnotou 5045,5.

5. Cestovni ruch v Jizni Koreje

Jizni Korea se nachazi ve vychodni Asii. Hlavnim méstem Jizni Koreje je Soul.
Mesto je osidleno jiz od neolitu.

Korejska republika je dnes zemi s rozvinutou a neustale rostouci ekonomikou, v
niz je zastoupen také cestovni ruch (Motowitz T. G., 2016). K dne$nimu dni proslo toto
odvétvi urCitymi zménami a ztratami uprostied mezinarodni situace a pandemie, ale
Korea nedavno obnovila bezvizovy format pobytu turistd v zemi s nékterymi zemeémi.

Obzvlaste dulezité jsou oblasti ochrany pfirody, které pritahuji ekoturisty.
Starobylé buddhistické stavby a budovy oslovi také turisty se zajmem o kulturni a
vzdélavaci turistiku. Ptiznivei pfimorské rekreace a vodni turistiky si mohou odpocinout
na ostrové Jeju. Obrovské mnoZzstvi zahrani¢nich turistd skute¢né pfitahuje rozvinuté
pohostinstvi, cestovni ruch a rozvinuty prumysl. Za zminku stoji také "korejska vina",
ktera oznacuje vliv jihokorejské kultury na ostatni zemé, zejména v Asii a mimo ni. Tento
fenomén zahrnuje popularitu korejské hudby (K-pop), dramat (K-drama),
kinematografie, mody a kosmetiky.

Korejska republika vsadila na rozvoj sektoru sluzeb a neudélala chybu.
a kvalit€ korejskych hernich oblasti, 1ékarské, zdravotni a kosmetické péce a hotelovych
sluzeb.

Vzhledem k infrastruktufe zemé je zde velké mnozstvi hoteld a ubytovacich
zafizeni, které vyhovi vSem pozadavkim. Klasifikace hotelii neodpovida zcela
evropskym standardim. Hotely a hostince se déli do nasledujicich péti kategorii: prvni
tfida, druha a treti tfida, super de luxe a de luxe. Pro ty turisty, ktefi davaji prednost
bliz§imu kontaktu s korejskym lidem, jsou zde hanok — tradi¢ni korejské domy urcené k

docasnému ubytovani hostd, jejichz interiér vychazi ze starych korejskych tradic. Tyto
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penziony se nachazeji pouze v architektonickych narodnich parcich mést (Kim G. N,
2010).

Je tfeba jednoznacné fict, ze Korejska republika je zemi se zvlaStnimi moznostmi
pro cestovni ruch ze socioekonomického hlediska. Priliv turistli se kazdym rokem jen
zvysuje.

Ekonomicky dopad cestovniho ruchu na ekonomiku stitu se projevuje
prostfednictvim ukazatel tokd penéznich prostiedkii sméfujicich z a na uzemi statu, které
jsou tvoreny turistickym dovozem a vyvozem (Gorelik 1.V., Kuzmenko Y.V., 2016).
Hlavni vyhodou cestovniho ruchu pii probouzeni ekonomického ristu je zvySeni poctu
pfijatelnych mist zaméstnani obCanti v podnicich cestovniho ruchu a také v organizacich
poskytujicich rizné sluzby pro turisty (Gorelik I.V., Kuzmenko Y.V, 2016). V Korejské
republice byl cestovni ruch vzdy vniman jako perspektivni cesta rozvoje a bod jeho
maximalniho rastu nastal koncem 80. let 20. stoleti (Kulakova L.I., 2015.).
Charakteristickym rysem fizeni jihokorejské statni ekonomiky v oblasti cestovniho ruchu
je nepretrzité a neustalé zohlednovani prilivu turistd.

Korejska narodni organizace pro rozvoj cestovniho ruchu (KNTO) se mimo jiné
zabyva poc¢tem pfijizdéjicich a odjizd€jicich turistd, mnoZzstvim penéz utracenych cizinci
v zemi a mnozstvim devizovych prostfedk vyvezenych turisty ze zemé, protoze tyto
informace pomahaji zjistit podil dopadu odvétvi cestovniho ruchu na narodni
hospodafstvi, coz pfedem urcuje narodni politiku a verejné vydaje v odvétvi cestovniho

ruchu (Kim G.N,, 2010).

Celkovy pfiinos cestovniho ruchu pro ekonomiku se méfi predevsim velikosti
celkového prispévku cestovniho ruchu k HDP a nabidkou pracovnich mist pro obcany.

Rovnéz hlavnimi ukazateli charakterizujicimi toto odvétvi jsou vydaje zahranici.

5.1 Statistiky cestovniho ruchu

Pandemie COVID-19 zasadné€ ovlivnila mnoho odvétvi turismu, coz nakonec
vedlo k prepracovani celé turistické industrii (Gossling et al., 2021; Hall et al., 2020).
Podle prohlaseni Svétové turistické organizace se turismus stal jednou z odvétvi, ktera

nejvice utrpéla v disledku pandemie (Dolnicar & Zare, 2020; UNWTO, 2021).
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V souvislosti s tim byly vynalozeny znac¢né usili na analyzu dopadu pandemie
COVID-19 na pfijezd turistd a zmény v chovani cestovateld. Statistické odhady poctu
prichozich turistti nebo zmén v chovani cestovateli obvykle zahrnuji diisledky omezeni
cestovani a samotné pandemie (Gonzalez-Torres et al., 2021; Sigala, 2020; Yang et al.,
2020; Zheng et al., 2021).

Svétova organizace cestovniho ruchu provedla analyzu ptijezdového cestovniho
ruchu. Udaje byly analyzovany podle nasledujicich parametrt uvedenych v nasledujici

tabulce (C.1):

Tabulka 1 Informace o prijezdovém cestovnim ruchu podle regionu (v tisicich)

Ptijezdovy cestovni ruch 2018 2019 2020 2021 2022
Prijezdy
Celkem 15347 17 503 2519 967 3198
Navstévnici v tentyz den 218 279 3 0 0
(exkurzanti)
Prijezdy podle regionu
Celkem 15347 17 503 2519 967 3198
Afrika 43 50 12 10 25
Amerika 1243 1346 272 242 668
Vychodni Asie a 12362 14 335 1895 471 1 809
Tichomoti
Evropa 1196 1299 251 178 507
Stiedni Asie 49 56 8 8 27
Jizni Asie 202 226 54 45 135
Ostatni nezarazené 252 193 27 13 28

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ e-unwto.org, online, 2023
Svétova organizace cestovniho ruchu analyzovala nasledujici parametry, jako je
pocet turistt piijizd€jicich z celého svéta. Pii studiu tabulky ¢.1 lze vypozorovat, Ze

béhem celosvétove pandemie se pocet piijezdu turistt ze vSech kouttl svéta vyrazné snizil.

Nejvyssi byl pocet turisti v roce 2019, ktery Cinil 17 503 000 osob.

Tabulka 2 Pocet prijezdového niv§tévniki podle ucela (v tisicich)

2018 2019 2020 2021 2022
Celkem 15347 17 503 2519 967 3198
Osobni 15110 17 250 2 473 927 3 090
Dovolena, 12 414 14 432 1 654 212 1 999
volny cas a rekreace
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Jiné osobni 2 696 2 818 820 715 1091

ucely

Obchodni a 237 253 46 40 108
profesni

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ e-unwto.org, online, 2023

Tabulka 3 Piijmy z mezinarodniho cestovniho ruchu — miliony USD

2018 2019 2020 2021 2022
Celkem 23 104 25 456 11 524 11432 14 501
Cestovani 18 567 20 867 10 276 10 804 11 996
Pieprava 4 537 4 589 1248 628 2 505
cestujicich

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ e-unwto.org, online, 2023

Vsechny uvedené udaje v tabulce pod Cislem 3 jsou uvedeny v americkych

vvvvvvvv

Tabulka 4 Prijezdy podle druhu dopravy v tisicich

2018 2019 2020 2021 2022
Celkem 15347 17 503 2519 967 3198
Leteckou| 13 956 15740 2241 674 2 879
dopravou
Po mori 1391 1763 279 293 319

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ e-unwto.org, online, 2023
Na zakladé udaju od Svétové organizace cestovniho ruchu pfijelo vice turisti do
a dosahlo hodnoty 15 740 osob.

Pokud jde o vyjezdy z Jizni Koreje, oficialni web UNWTO ve své tabulce poskytl

nasledujici Cisla. Tyto udaje odrazeji pocCet korejskych turistti opoustéjicich zemi.
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Tabulka 5 Pocet vyjezdovych navStévniku

2018 2019 2020 2021 2022
Celkem 311 153 344 750 225199 245 127 283 722
Turisté s noclehem 163 204 162 376 88 450 87 785 116 589
Jednodenni 147 949 182 374 136 749 157 342 167 133
vyletnici (bez
noclehu)

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ e-unwto.org, online, 2023

Pocet turisti opoustéjicich Jizni Koreu dosahl svého maxima v roce 2019, kdy
¢inil 344 750 osob, pokud vezmeme v tivahu celkovy pocet. Zatimco minimalni pocet byl
zaznamenan béhem celosvétové pandemie, kdy turisticky tok klesl ve vS§ech zemich svéta.
Podle vyse uvedené tabulky bylo zjisténo, ze pocet odjezdu z Jizni Korey ¢inil 225 199

0sob.
5.2 Doprava

Jizni Korea ma velmi dobrou a moderni dopravni infrastrukturu. Dopravni
systém zde funguje efektivné a zajistuje bezpecnost cestujicich i Cistotu. Obsluha je
zdvorila a ochotna a na letistich, velkych nadrazich a v metru se stale Casté&ji mluvi
anglicky.

Kli¢ovou hnaci silou trhu jsou vyznamné investice do dopravni infrastruktury v
zemi podpofené Cinnostmi ve zpracovatelském a pribuzném prumyslu. Rust trhu navic
podporuji odvétvi zaméfena na informacni technologie, ktera oceriuji rozvoj

infrastruktury v zemi (mordorintelligence.com, online, 2023).
5.2.1 Letecka doprava

V Jizni Koreji je celkem Sest mezinarodnich letist: Incchon, Kimhe, Condzu,
Tegu, Jangjang a Cedzu. Mezinarodni leti§té Inéchon, které se nachazi 52 kilometri od
hlavniho mésta Soulu, slouzi pro lety do riznych zemi svéta, zatimco ostatni letisté jsou
urcena predevs§im pro asijské destinace.

Ve mésté Soul se nachazeji dva terminaly: Seoul World Trade Centre a letisté

Gimpo. Tyto terminaly nabizeji check-in a pasovou kontrolu. Mezi méstskymi terminaly
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a letistém In¢chon jezdi pravidelna autobusova doprava. Jizni Korea méa dobfe rozvinutou
sit vnitrostatnich leteckych linek spojujicich 17 mést zemé. Tyto linky obsluhuji

spole¢nosti Korean Air a Asiana Airlines.

Korean Air Lines Co., Ltd

Korean Air je vlajkovym dopravcem Jizni Koreje a zakladajicim ¢lenem aliance
SkyTeam kde jsou partnerem i Ceské aerolinie. Letecka spole¢nost provozuje rozsahlou
globalni sit’ na péti kontinentech ze svého hlavniho centra v Soulu. Jeji dcefina spolecnost
Jin Air se specializuje na nizkonakladové lety a nabizi regionalni trasy. Od svého zalozeni
1. biezna 1969 jako mala asijska letecka spolecnost s 8 letadly se Korean Air rozrostla na
157 letadel a obsluhuje linky do 120 meést ve 43 zemich. Kromé toho provozuje
vnitrostatni lety do 13 korejskych mést a mezinarodni lety do 107 mést ve 42 zemich
(koreanair.com, online, 2023). Od roku 2004 Korean Air létaji na lince Soul — Praha.
Pouze v obdobi Covid-19 byla linka pierusena. V minulosti na téze trati létaly i Ceské

aerolinie.

Obrizek 1 Mezinirodni linky

Zdroj: airlineroutemaps.com
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Obrizek 2 Vnitrostitni linky

Zdroj: airlineroutemaps.com

5.2.2 Zelezni¢ni doprava

Osobni vlaky provozované Korejskou statni zeleznici jsou rychlym, spolehlivym
a cenoveé dostupnym zpisobem dopravy.

Tyto vlaky se skladaji ze tfi kategorii: vysokorychlostni Se Maeul, Mugunghwa
Express a bézny osobni vlak Tongyil. Prvni tfida nabizi prostornéjsi sedadla, ktera

cestujicim poskytuji pohodlné;si prostredi.

Korail

Korail je hlavni jihokorejska zelezni¢ni spolecnost, ktera existuje od 60. let 20.
stoleti. Oficialni nazev byl pfijat v roce 2005. V soucasné dobé je KORAIL vetejnou
spoleCnosti, kterou provozuje ministerstvo pudy, infrastruktury a dopravy. Spole¢nost
provozuje mezimeéstské/regionalni, pfimestské/metro vlaky a nakladni vlaky po celé zemi
a ma sidlo v Tadzonu. Korail v soucasné dobé nabizi 5 tirovni zelezni¢nich sluzeb a sluzeb
metra:

KTX

KORAIL KTX-Sancheon Class 11

V soucasné dobé poskytuje spolecnost KORAIL prémiovou urovei sluzeb KTX
(Korea Train eXpress). Tyto sluzby pokryvaji zelezni¢ni trat Gyeongbu HSR a jeji
odbocky, jako jsou Gyeongjeon Line, Donghae Line a Jeolla Line.
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ITX
KORAIL ITX-Saemaeul Class 21
ITX (Intercity Train eXpress) je skupina mezimestskych spojii. Prvni z nich, ITX-

& (ITX-Cheongchun), byla zavedena v roce 2012 na trati Gyeongchun.
Pred zavedenim sluzeb ITX byly meziméstské vlaky znamé jako Saemaul-ho

(MOF2 =), které ziskaly sviij nazev podle hnuti Nové spole¢enstvi. Sluzby Saemaul-ho

byly pozdgji sloueny do ITX pod nazvem ITX-Saemaeul (ITX-MOF2). V soudasné

dobé jsou zbyvajici linky Saemaul-ho obsluhovany pouze na lince Janghang.

Mugunghwa-ho a Nuriro

KORAIL Mugunghwa-ho

Mugunghwa-ho (£33 2} 2) a jeji budouci nastupce, linka Nooriro (‘F2| £),
jsou regionalni zelezni¢ni sluzby poskytované spole¢nosti KORAIL. Mugunghwa-ho
byla pavodné spusténa jako expresni linka pojmenovana po narodni kvétiné ibisku, ale
po zavedeni KTX byla transformovana na regionalni dopravu.

Nooriro v souc¢asné dobe obsluhuji pouze elektrické vlaky (tfida 20). Korejské

statni drahy planuji zavést Nooriro s vyuzitim nedavno objednanych vlaki EMU-150.

Méstska zelezni¢ni doprava

KORAIL Class 311 EMU

Sluzby EMU (¥& &X}) jsou provozovany v metropolitni oblasti Soulu a v
oblasti Busanu. Nékdy jsou povazovany za potencialni nastupce vlaka tfidy Bidulgi-ho
(HIZ7]2). Oficialni systémy jizdného pro tyto spoje jsou oddéleny od ostatnich, které

zajistuje spolecnost Korail, jsou integrovany do systémi jizdného metra a umoziuji
bezplatny prestup mezi linkami obsluhovanymi spolecnosti Korail a linkami mistniho

metra (korail.com, online, 2023).
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Obrizek 3 Vysokorychlostni Zelezni¢ni systém Jizni Koreje
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Zdroj: koreantrain.com

Metro
Meésta Soul, Busan, Tegu a In¢chon maji vynikajici metro. Metro je pro cizince v
téchto méstech nejefektivnéjsim a nejpohodIng€jsim zptuisobem dopravy. Na stanicich, v
budkéach s jizdenkami a na smérovych tabulich jsou k dispozici srozumitelné duplikaty v

anglicting.

Obrazek 4 Mapa metra “Seoul metro”
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5.2.3 Pristavni infrastruktura

Plavby po mofi jsou zajimavym zpusobem cestovani po Koreji. Trajekty zajistu;ji
vodni spojeni mezi Busanem a Cedzu-do, Mokpo a Hongdo, Pohangem a Ulleungdo a
dal§imi mésty.

Busan, nejvétsi pristav a druhé nejvét§i mésto v zemi, slouzi prostfednictvim
tohoto mezinarodniho namoiniho pfistavu jako hlavni namoini brana Koreje. In¢chon,

rovnéz mezinarodni pfistav, slouzi pfedev§sim namofnim trasam sméfujicim do Ciny.

Existuje také namortni trasa pfes Vychodocinské morte, ktera spojuje Jizni Koreu
s jiznimi japonskymi pfistavy, jako jsou Fukuoka a Nagasaki.

Tyto namoini cesty mezi Jizni Koreou a Japonskem hraji vyznamnou roli pfi
podpore obchodu mezi obéma zemémi a posiluji hospodarske a kulturni vazby. Pfispivaji
také k cestovnimu ruchu, nebot’ mnoho turistt z Jizni Koreje dava prednost navstéve
japonskych ostrovnich oblasti, jako jsou Hokkaido nebo Honsu, aby si uzili jejich krasné
plaze, kulturu a kuchyni.

Plavba po mofi je ufinnym dopravnim prostiedkem pro turisty, ktefi se chtéji
dostat na japonské ostrovy a poznat jejich unikatni atmosféru.

Namotni dopravni cesty mezi Jizni Koreou a Japonskem tedy hraji dilezitou roli

v rozvoji cestovniho ruchu v obou zemich (J. Smith, 2011).

5.2.4 Dalnice v Jizni Koreji

Dopravni infrastruktura v Koreji zahrnuje statni dalnice a silnice spojujici velké
méstské oblasti po celé zemi a také provinéni silnice spojujici regiony. V méstskych
oblastech je silni¢ni sit’ vzajemné propojena, ackoli dalnice a rychlostni silnice jsou
orientovany prevazné severojiznim smérem a vzhledem k naro¢nému terénu maji
vysokou intenzitu dopravy (KONG, 1992).

Silni¢ni vystavba zaméfena na kvantitativni expanzi se v§ak nyni musi pfesunout
k rozvoji silni¢ni infrastruktury energeticky ucinnéjsim a ekologictéjsim zpisobem. To
umozni, aby silnice spliiovaly ekologické normy a zaroven se ptizpusobily ménicimu se

klimatu. Kromé toho je pro zajisténi bezpecnosti a zlepSeni efektivity silni¢ni sit€ nutné
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modernizovat silnice, a to pomoci modernich technologii a jejich integrace s vozovym
parkem a informacnimi systémy (piarc.org, online, 2023).
Korejska republika mé rozsahlou sit’ dalnic, které umoziuji efektivni cestovani po
celé zemi. Mezi nejznaméjsi a nejdualezitéjsi dalnice patfi:
o Statni dalnice ¢. 1 (Gyeongbu Expressway): Jedna z nejvétSich a
nejvytizenéjsSich dalnic v zemi spojuje hlavni mésto Soul s pfistavnim meéstem
Busan na jihu. Méfi pres 400 kilometrQ a zajistuje rychlé a efektivni spojeni mezi
obéma velkymi mésty.
o Statni dalnice ¢. 2 (Gangbyeon Expressway): Tato dalnice spojuje Soul s
Inéchonem na zapadnim pobiezi, hraje klicovou roli v dopravni infrastrukture zemé
a zajiStuje spojeni mezi hlavnim méstem a ptistavem Incchon.
o Statni dalnice €. 3 (Seohaean Expressway): Tato dalnice vede po zapadnim
pobiezi a spojuje Soul s méstem Mokpo. Nabizi vyhledy na motfe a pobiezi a
zajistuje spojeni mezi hlavnim méstem a dal§imi regiony.
o Dalsi dilezité dalnice (naptiklad Gyeongbu, Cheonggyo, Cheonggyeong a
Tonghee): Tyto dalnice rovnéz hraji kliCcovou roli v dopravni siti Korejské
republiky, zajistuji spojeni mezi riznymi regiony a bezpecné cestovani po celé

zemi (piarc.org, online, 2023).

Obrizek 5 Silni¢ni infrastruktura
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Zdroj: skyscrapercity.com, online, 2023
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6. Soucasné rysy rozvoje cestovniho ruchu v Jizni Koreji
6.1 Moznosti a problémy budouciho rozvoje

Nyni uvedeme davody prosperujiciho rozvoje cestovniho ruchu. Na narodni
urovni je za rozvoj cestovniho ruchu v Korejské republice zodpovédné Ministerstvo
kultury a cestovniho ruchu. V roce 1962 vznikla v ramci agentury Korejska narodni
organizace pro rozvoj cestovniho ruchu (Korea National Tourism Development
Organization — KTO), ktera se témito ukoly prakticky zabyva. Tato instituce vede
statistiku odjezd (outflow) mistnich obCant ze zemé a pfijezdi zahrani¢nich turista.
Statistiky jsou sestavovany na zakladé zprav z pravniho uradu, ktery vede evidenci
piijezdl a odjezdl ze zemé, a zprav z Korejské narodni banky, ktera eviduje odliv cizi
mény a penézni vydaje cizich obani v zemi. KTO vytvafi jednotnou strategii propagace
cestovniho ruchu, buduje specialni turistické trasy a turistickou infrastrukturu a
spolupracuje s cestovnimi kancelafemi domacich i zahrani¢nich podnika (South Korea
Hotel Market Overview, online, 2019).

Utad pro kulturu a cestovni ruch je pfiznivé naklonén rozvoji odvétvi cestovniho
ruchu v zemi a vyuziva vSech moznosti k aktivnimu zapojeni cizincid v zemi. V
poslednich letech (zhruba v poslednich 3-4 letech) si stat ziskal zvlastni popularitu mezi
zahrani¢nimi turisty diky "korejské viné" (neboli Hallyu), fenoménu, kdy se korejské
volnocasové aktivity a kultura spojuji v jeden celek a lakaji do zemé cizince.

V zemi se kazdoroCné konaji nejriznéjsi tematické festivaly. Mezi "hlavni
festivaly" roku 2019 z pohledu kulturniho ufadu v Koreji patii naptiklad: Muju Firefly
Festival, Mungyeong Traditional Tea Ware Festival, Sancheon Herbal Medicine Festival.
Seznam hlavnich festivali poradanych v zemi zahrnuje napi: Festival moiské cesty na
ostrove Jindo, Festival bambusu v Tamyangu, Festival ryzové kultury v Icheonu, Festival
vzpominek v Gwangju v okrese Chungju, Festival zeleného ¢aje v Boseongt, Festival
Paudogi v Anseongu Namsadangu, Festival ohn& na ostrové Cedzu. V tomto piipadé je
tfeba poukazat na fadu mezinarodnich festivali, mezi nimiz jsou napi: Hwacheon Ice
Country Trout Festival, Gimje Skyline Festival, Poryeong Sea Mud Festival, Namgang
River Lantern Festival v Jinju, International Mask Dance Festival v Andongu. Lze
vyzdvihnout skuteCnost, ze Korea ziskava popularitu diky nejriznéjsim akcim, které

nepochybné zajist'uji pfiliv cizinci do zemé. Diky volnému vstupu na podobné festivaly

34



se turisté nejen odpocinou, ale také si rozsifuji své vzdelavaci obzory (Statista, online,
2022).

Ale jak jiz bylo zminéno, vlada zemé zatim nebyla schopna realizovat své
ptfipravované plany, piestoze dynamika rozvoje cestovniho ruchu je prekvapujici.
Pocitame-li tedy od roku 2009, pocet pfijezdi do zemé se kazdoro¢né rapidné zvysuje
zhruba o 1 milion turistd. Turisté samoziejmé navs§tévovali zemi i pfedtim, neZ se zaCaly
rozvijet nejraznéjsi zajimavé projekty, které mély turisty do zemé prilakat.

I pres dobré perspektivy rozvoje cestovniho ruchu v Jizni Koreji ze zemé potyka s
urcitymi problémy, které maji negativni dopad na rozvoj cestovniho ruchu:

. Omezena dostupnost informaci v angli¢tiné

Jednim z faktort, které zpomaluji rozvoj cestovniho ruchu v mimoméstskych
oblastech Jizni Koreje, je jazykova bariéra. Navzdory znacnym investicim do vyuky
anglictiny v zemi existuje kromé velkych mést, jako je Soul a Busan, jen malo mist, kde
si zahrani¢ni turisté mohou kvili jazykové bariéfe volné prohlédnout pamatky. Mnoho
turistickych zdroju a informaci o Jizni Koreji je tak k dispozici pouze v korejsting, coz
omezuje dostupnost pro zahrani¢ni navstévniky.

. Vysoké ceny

Cestovani do Jizni Koreje, zejména do hlavniho mésta Soulu, mutize byt pro turisty
nakladné. Vysoké ceny za ubytovani, jidlo a zdbavu mohou potencialni navstévniky
odradit.

. Omezeny pocet mezinarodnich letu

Mezinarodni lety do Jizni Koreje Casto zahrnuji ptestupy v jinych zemich a
omezeny pocet pfimych letti mize zahrani¢nim cestujicim, ktefi chtéji navstivit tuto zemi,
pusobit potize.

. Problémy s ekologii a ochranou prirody

Nedostatecna kontrola rozvoje cestovniho ruchu muze poskodit Zivotni prostiedi a
ptirodni zdroje Jizni Koreje, coz mize v budoucnu negativné ovlivnit na odvétvi

cestovniho ruchu (rua.ua.es, online, 2023).

6.2 Druhy cestovniho ruchu v Jizni Koreji

Jizni Korea se stava jednou z hlavnich destinaci 1ékaiské turistiky na asijském
kontinentu. Lékarské sluzby v tomto staté jsou cenové dostupné a velmi efektivni. Mnoho

lécebnych nemocnic je v soukromém vlastnictvi a pracuji v nich kvalifikovani a zkuSeni

35


http://rua.ua.es

l1ékafi s mezinarodnim lékarskym vzdélanim. Nemocnice jsou vybaveny inovativnimi
technologiemi a zdravotnickym zafizenim, které odpovida mezinarodnim standardim.
Kromé toho mnoho Iékatt rozumi a mluvi anglicky. Korea se na svétové scéné etablovala
jako vyznamné centrum estetické chirurgie.

V souvislosti s chirurgickymi zakroky je tfeba poznamenat, ze plastické operace
jsou pomérné Casté u zen ze sousednich zemi, jako je Singapur, Tchaj-wan, Japonsko a
Cina. Dermatologie a plasticka chirurgie v Jizni Koreji zaZivaji pfirozeny boom.

K prilakani turisti se zajmem o mistni medicinu slouzi 1 709 nemocnic a klinik a
1 413 certifikovanych soukromych propagacnich spole¢nosti.

Zdravotni turisté, ktefi pfijizdéji do Jizni Koreje za zdravotnimi a léCebnymi
&ely, pochazeji obvykle ze Spojenych statd, CLR, Mongolska, Kazachstanu, Japonska a
Ruska.

Kromé zdravotni turistiky je v Jizni Koreji rozsifena také obchodni turistika.
Tento druh turistiky je v zemi povazovan za jeden z nejrozsirenéjsich. Tim spiSe, ze neni
mnoho zemi, které se mohou pochlubit uspéchy v tomto odvétvi. Stat organizuje prislusné
akce zamétené na zvySovani kvalifikace a vzdélavani zaméstnancu a partnerd.

Dalsi typ cestovniho ruchu, ktery v zemi prevlada, je horska turistika a sport. V
zemi se nachazi nékolik desitek lyzatskych stfedisek, z nichz n€ktera ziskala celosvétové
uznani. Ne nahodou ziskala Korea pravo poradat olympijské hry v roce 2018 a s timto
ukolem se uspésné vyporadala.

Vsechna lyzarska stifediska se nachazeji prevazn€ v zasnézenych oblastech zemé
v odlehlé vesnici Gangwon-do. Zima zde prichazi dfive nez v jinych ¢astech Jizni Koreje.
A protoze prevaznou vétSinu zeme tvori kopcovity a hornaty terén, je tfeba podotknout,
Ze ma vse, co je pro rekreaci potieba.

Jizni Korea se také orientuje na rekreacni cestovni ruch. V poslednich letech
dochazi k narastu plazové turistiky a rekreace, a to i1 presto, ze se Korea nezabyva
organizovanim dovolené pro turisty na pobfezi. Existuje nékolik plazi, které jsou
povazovany za velmi kvalitni mistnimi obyvateli 1 pfijizd€jicimi turisty. Naptiklad plaz
Haeundae, ktera se nachazi v korejském mésté Busan. Tato plaz je povazovana za
nejoblibenéjsi a nejvyznamnéjsi plaz v Jizni Koreji.

Vzdélavaci cestovni ruch je rovnéz povazovan za samostatnou a odli§nou
turistickou aktivitu. Sedm korejskych pamatek bylo zafazeno na seznam svétového

dédictvi UNESCO. Patfi mezi né palac Changdeokgung, pevnost Hwaseong, svatyné
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Jeonme, klaster Bulguksa, jeskynni chram Seokguram, Tripitaka Koreana a jeji ulozisté
Changenpangjeon, historické misto Gyeongju a dolmeny nachazejici se v Gochangu,

Hwasunu a Ganghweé.

6.3 Fenomén cestovni ruchu a potencial Jizni Koreje

Cestovni ruch se v Jizni Koreji stal vefejnym fenoménem diky autentickému
vyuziti volného Casu lidi a podpofe jejich prace. Intenzivni podporou vefejnych instituci
zamétenych na komerc¢ni uspéch se vlada spolecné snazila dat cestovnimu ruchu zvlastni
koncepci, ktera spojuje komerc¢ni a socidlni aspekty.

Turisté nejradeji navs§tévuji mista nataeni popularnich a oblibenych televiznich
serialti a filmovych projektd, fotografuji, a dokonce vari korejské recepty. Korejsky
filmovy pramysl ma obrovsky vliv na modu, potraviny a reklamu (marketing), ktera
pusobi jako velka soucast narodniho hospodarstvi.

Kromé filmového sektoru se do definice korejské viny v poslednich letech dostala
1 korejska hudba. Pokud jde o hudbu, dnes se poc¢atky této kultury odrazeji v hudebnim
umélci PSY, ktery v roce 2012 vydal piseni Gangnam Style. Tento singl vytvofil zaklad
fenoménu PSY, diky némuz se Jizni Korea stala znamou po celém svété. Diky tomuto

hudebnimu singlu se jihokorejska ¢tvrt Gangnam stala celosvétovou turistickou atrakei.

6.4 Vyznamné turistické oblasti

Vétsina turistd se po piijezdu do zemé nepochybné za¢ne prochazet hlavnim
meéstem Soulem, povazovan za nejznaméjsi misto mezi zahrani¢nimi turisty (Visitkorea,
online, 2016). Kromé Soulu se turisté zajimaji zejména o navitévu ostrova Cedzu, ktery
laka turisty svou krajinou, parky, vodopady, kvalitnimi pomeranci a mirnym klimatem,
které je charakteristické pro vSechna ro¢ni obdobi. Na vybér je vsak spousta dalSich
malych ostrovii. Specialni vyletni lod€ jsou pomérné bézné u zapadniho a jizniho pobiezi,
vcetné ostrova Ulleungdo u vychodniho pobtezi.

Nize budou predstavena neéktera znama mista k pobytu v Jizni Koreji:

1. Demilitarizovana zona
Demilitarizovand zona, ktera oddéluje Jizni Koreu od Severni v délce 236

kilometrt, se stala turistickou atrakci, protoze se na jejim uzemi vyskytuji turisticky
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zajimava vegetace a zvifata. Povoleni k jeji navstéveé vSak muze byt udéleno pouze ve
spojeni s turistickou skupinou, ktera poskytne moznost navstivit hlavni body oblasti.

Z pozorovatelen je mozné pozorovat jeleny, ktefi obyvaji tyto pfirodni oblasti. K
dispozici je také komplexnéjsi vylet, ktery zahrnuje JSA (Joint Security Area), kterou
spravuje OSN.

Obrazek 6 Demilitarizovana zona

Zdroj: pac.ru, online, 2023

2. Gyeongju

Meésto zvané Gyeongju, které se nachazi nedaleko pobfezi na jihovychodé, je
vhodnym mistem pro poznani skute¢né kultury této zemé.

Po dobu piiblizne¢ 1 000 let, od roku 57 pt. n. 1. do roku 935 n. 1., bylo hlavnim
meéstem kralovstvi Silla a dodnes se zde nachéazeji pamatky z tohoto obdobi. Pti prochazce
zelenym parkem s 200 kurgany lze spatfit malé historické muzeum, umisténé na jednom
z nich. Nedaleko je také jedna z nejstarsich astronomickych laboratofi, existujicich jiz ve

VII. stoleti, a palac Dong Hung, nachazejici se na bfehu rybnika Anapci.
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Obrazek 7 Gyeongju

Zdroj: klook.com, online, 2023
3. Andong a Hahoe.

Dal$im cilem turisti v Koreji je mésto Andong, které se nachazi ve
sttedovychodni Casti zemé. Turisté zde vystoupaji na samotny vrchol skaly Buyongdae,
aby si prohlédli vesnici z vysky, a poté navstévuji Hahoe, historickou vesnici postavenou
ve 14. stoleti a zachovanou v pivodni podob€. Na tuto vesnici lezici uprostied feky,
obklopenou horami a poli, je mimotadny pohled. V podzimnim a jarnim obdobi se rozzari
listy a kvéty, které ziskaji Cerveny odstin.

rzizek 8 Andon a Hahwe

roj: thsc?ulofsedul.ne, online, 2023
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4. Busan

Je t&€zké navstivit Jizni Koreu a zapomenout na Busan, druhou nejvétsi metropoli
a cenény pristav. Prestoze mésto neni pfili§ turisticky atraktivni, najdete zde dvé zajimava
mista: Kamcheon, kulturni vesnici s uzkymi ulickami, které se klikati mezi
pestrobarevnymi domy. Oblast byla postavena kolem roku 1950 a vSe bylo predem
navrzeno tak, aby kazdy obytny dim mél bezbariérovy vyhled.

Asi hodinu jizdy od tohoto mésta se nachazi neobvykla pobrezni stezka Iguides,
které se nachazi mezi lesem a zuzujicim se pobfezim. Prochazka za¢ina u pozorovatelny
na moiském dné malych ostrovii Oryukdo, poté protina upraveny piirodni park, krasné
situovany v byvalém vojenském prostoru, pfechazi do lesa a kon¢i vyhledem na most

Gwangan.

Obrazek 9 Busan

Zdroj: english:;isitkorea.or.k, line, 2023
S. Boseong
Dal§im oblibenym mistem v Jizni Koreji jsou ¢ajova pole v Bosonu, ktery se
nachazi asi hodinu jizdy od Suncheonu. Vétsina turistti sem jezdi proto, ze se tato lokalita
Casto vyuziva jako prostfedi pro nataceni korejskych filmu.
Vétsina plantazi je pristupna turistim a slouzi k prochazkam po kopcich a polich.

Nezbytna je také navstéva cajového muzea a ochutnavka delikates ze zeleného caje.
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Obrazek 10 Boseong

Zdroj: tripadvisor.o llne, 2023

6.5 Mezinarodni spoluprace

Korejska republika je spolu s dalSimi zemémi zakladajicim clenem Svétové
obchodni organizace (WTO) a Clenem se stala 1. ledna 1995. Ackoli je Korea vyspélou
zemi, a proto se aktivné ucastni WTO. Jeji uCast zahrnuje aktivni ucast ve vyjednavacich
skupinach WTO, jako je Asijska skupina rozvojovych ¢leni, APEC, G-10, G-33,
antidumpingova jednani a spole¢né navrhy v oblasti dusevniho vlastnictvi (wto.org,
online, 2023).

Z iniciativy Svétové obchodni organizace (WTO) otevira Korejska republika
dovoz ze 48 nejméne rozvinutych zemi ur€enych OSN bez cla. Na druhé strané Australie,
Bélorusko, Kazachstan a Ruska federace poskytuji v ramci systému vSeobecnych
preferenci WTO preferen¢ni piistup na své trhy pro zbozi z Jizni Koreje.

Co se tyCe soucasné doby, v listopadu 2020 se Jizni Korea pfipojila k
Regionalnimu  komplexnimu  hospodairskému  partnerstvi RCEP  (Regional
Comprehensive Economic Partnership), coz je nejvétsi zona volného obchodu na svéte.
Kromé Jizni Koreje do dohody patii deset zemi jithovychodni Asie (ASEAN): Brunej,
Vietnam, Indonésie, Kambodza, Laos, Malajsie, Myanmar, Singapur, Thajsko a Filipiny,
a také Australie, Cina, Novy Zéland a Japonsko. V soudasné dobé& se dohoda nachazi ve

fazi ratifikace ze strany zapojenych zemi (crsreports.congress.gov, online, 2023).
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Perspektivy novych mnohostrannych a dvoustrannych obchodnich smluv. Kromé
jiz uzavienych obchodnich smluv Korejska republika aktivné€ rozviji vztahy s dalSimi
partnery. Oznamila Svétové obchodni organizaci obchodni jednani s Mexikem a
Japonskem a dale jedna o dohodach s Izraelem, Sesti stfedoamerickymi zemémi
(Salvador, Panama, Guatemala, Honduras, Nikaragua a Kostarika), Ekvadorem,
Filipinami, Spojenym kralovstvim a Mercosurem (Spolecny trh Jizni Ameriky)
(agroexport,2020).

S ohledem na nasledujici aspekty:

o Politicka spoluprace

Jizni Korea navazala diplomatické vztahy s riznymi zemémi a aktivné se ucastni
regionalnich a mezinarodnich for. Podporuje také mirovy proces na Korejském
poloostrové a ticastni se mezinarodnich mirovych operaci.

e Kulturni spoluprace

Jizni Korea je popularni diky své kulture, jako je k-pop, k-drama, kina, méda a kuchyné.
Aktivne uskuteciiuje kulturni vymeény s jinymi zemeémi a a¢astni se mezinarodnich
kulturnich akci.

e Védecka a technologicka spoluprace

Jizni Korea je lidrem v oblasti védy, technologii a inovaci. Spolupracuje s ostatnimi

zemémi v oblasti vyzkumu, vyvoje novych technologii a vymény zkuSenosti.

7. Navrh vlastni turistické trasy na uzemi Jizni Koreje
Tato Cast bakalarské prace predstavuje turisticky plan na 14 dni. Cilem vytvoreni

turistického itinerare bylo seznamit cestovatele s historii zemé, predstavit oblibené i méné
znamé pamatky a zajistit pfijemné straveny Cas v Korejské republice. Jednim z dulezitych
ukoli bylo dodrzet rozpocet tak, aby naklady nepresahly bézné vydaje cestovateld.
Hlavnim cilem této Casti prace je predstavit rozmanitost turistickych moznosti v Jizni
Koreji.

Nasledujici program je urcen pro turisty ve véku od 18 do 35 let. Divodem tohoto
rozhodnuti je nejen délka letu, ktera zahrnuje prestupy a celkovou dobu cesty 38,5 hodiny,
ale také aktivni aktivity a dalsi dalezité aspekty nadchazejiciho zajezdu. Itinerar cesty je
naplanovan s ohledem na zajmy cestovateld, ktefi jsou pfipraveni poznat novou kulturu

a ziskat nové zkuSenosti. Jde o uzavieny kolektiv deseti lidi, ktefi cestuji jako skupina,
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avSak samostatn¢, tedy bez vazby na cestovni kancelat. Dopravu, ubytovani a dalsi sluzby

si zajistili predem.

Pti priletu na mezinarodni leti§t€¢ Incchon turisté zamifi do hlavniho mésta Jizni
Koreje, Soulu, kde se cesta autem do centra odbavi za pouhych 30 minut. Nasledn¢ bude
trasa sméfovat na jih zemé, poskytujici prilezitost seznamit se s kulturou a ptirodou
Vychodni Asie. Po prozkoumani bohatych kulturnich pamatek a poznani kras zemé
zamifi turisté na nejpopularngjsi ostrov Cedzu. Celkovym cilem tohoto itinerafe je plné
uzivani si kras kultury a pfirody Vychodni Asie, vytvafejici unikatni zazitek pro
cestovatele.

S cilem zajistit maximalni pohodli a komfort pro cestujici byla vybrana letecka
spoleCnost "Qatar Airways" pro prelet s pfestupem v hlavnim mésté Kataru - Dauha. Po
sestaveni itinerafe bude poskytnut rozpocet na celou cestu, ve kterém budou vSechny
vydaje uvedeny v Ceskych korunach. Kurz mény uvazovany v dobé sestaveni itineraie

(05.03) je 1 CZK = 56,65 KRW (nationalbank, online, 2022).

7.1 Doklady pro vstup do Jizni Koreje

Podle webovych stranek jihokorejského velvyslanectvi v Ceské republice
nepotiebuji obané Ceské republiky pro vstup do zemé vizum. Diavodem je dohoda mezi
obéma zemémi o bezvizovém rezimu za predpokladu, ze ucelem jejich cesty je turistika
nebo rodinna navstéva a pobyt nepresahne 90 dni (overseas.mofa.go.kr, online, 2023).

Pojisténi od Kooperativy nabizi cestovni pojisténi do Jizni Koreje od 1. Cervence
2024 do 16. cervence 2024. Tarif ,,MINI* za 486 K¢ zahrnuje zdravotni pojisténi do vyse
10 miliont K¢, avSak neobsahuje pojisténi odpoveédnosti ani pojisténi zavazadel. Tarify
,KLASIK* za 768 K¢ a ,,PLUS“ za 1126 K¢ zahrnuji zdravotni pojisténi do vyse 10
miliont K¢. Tarif , KLASIK® poskytuje také pojisténi odpovédnosti do vysSe 5 miliont
K¢ a pojisténi zavazadel ve vysi 30 000 K¢&. Tarif ,,PLUS“ zahrnuje poji§téni
odpovédnosti do vySe 8 miliont a pojisténi zavazadel ve vysi 50 000 K¢ (koop.cz, online,
2024). Pro turisty ucastnici se programu po dobu 14 dnti byla zvolena tato sazba pojisténi

“KLASSIK”.
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7.2 Itinerar cesty
1.07-15.07

1.07
16:05 Odlet z Prahy (GMT +1)
22:50-02:40 Piestavka - Doha, Qatar (GMT +3)

02.07

17:35 Piilet do Incheonu (GMT +9)

18:50-19:50 Transfer / Letisté Incheon International - Hotel “Aloft”
19:50 Check-in v hotelu “Aloft”

21:00 Vecefe v hotelové restauraci

22:00 Volny cas

3.07

09:00-10:00 Snidané v hotelu

10:30-14:00 Navstéva “Gyongbokgung Palace”
14:30-15:30 Obéd v restauraci “Onijum”
16:30-19:30 Navstéva “National Museum of Korea”
20:00-21:00 Vecefe v restauraci “Mirror Pond”
21:20-22:30 Prochazka v parku “Yongsan”

23:00 Piijezd do hotelu

04.07

09:00-10:00 Snidané v hotelu

10:30-14:30 Navstéva “Deoksugung palace”

15:00-16:00 Obéd v restauraci “Manon Ohyang Jokbal City Hall”
16:30-18:30 Navstéva “Namsan Seoul Tower”

18:50-19:50 Vecefe v restauraci “Twosome Place”

20:00 Volny ¢as / Prochazka v parku “Namsan Mauntain”

22:30 Prijezd do hotelu

05.07
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09:00-10:00 Snidané v hotelu

10:30-11:30 Navstéva chrami Jogyesa
11:50-13:40 Prochazka v regionu Hongdae
14:00-15:00 Obéd v restauraci “Agio”
15:30-18:30 Volny ¢as / Nakup
19:00-21:00 Prochazka u feky Han

21:10 Piknik-vecete

23:00 Ptijezd do hotelu

06.07

09:00-10:00 Snidané v hotelu

10:30-11:30 Navstéva regionu Gangnam

11:40-13:00 Navstéva vesnici Bukchon Hanok
13:00-14:00 Obéd v Bukchon Hanok

14:30-16:30 Navstéva vesnici Seochon

17:30-19:00 Navstiveni Centra na vyrobu kimchi a hanbok
19:30-20:30 Vegere v restauraci “Chogye Guksu”

21:20 Ptijezd do hotelu

07.07

06:00-06:30 Snidané v hotelu

06:40 Check-out z hotelu “Aloft*

07:10 Cesta autobusem do mésta Boseong
11:30-13:30 Navstéva Boseong Green Tea
14:00-14:30 Obéd v restauraci “Bot Jae”
15:20 Nakup potravin pro cestu

16:00-20:30 Cesta autobusem do mésta Busan
21:00 Check-in v hostelu “Kimchi”

08.07

09:00-09:30 Snidan¢ v hostelu
10:30-14:30 Navstéva chramu Seokbulsa
14:30-15:30 Obéd v restauraci “Bagssine”



16:30-20:00 P14z “Haeundae”

21:00-23:00 Vecefe a prochazka v regionu Seomyeon

09.07

09:00-09:30 Snidané v hostelu

10:30-13:30 Navstéva chramu Haedong
14:30-15:40 Piknik na plazi Haeundae
16:00-17:50 Navstéva vyhlidky Cheongsapo
18:00 Cesta na lanovych drah

20:00-21:00 Vecefe v restauraci “Jagalchi”
21:00 Volny cas

10.07

09:00-09:30 Snidan¢ v hostelu
10:30 Cesta k vodopadu Jangsan
14:00-14:30 Piknik u vodopadu

15:40-18:00 Navstéva vesnici Gamcheon

19:00 Pozorovani zapadu slunce a veCefe na Busanské vézi

11.07

08:00-08:30 Snidané v hostelu

09:00 Check-out z hostelu “Kimchi”

13:05 Prilet do Cedzu

14:10 Check-in v penzionu “Jeju Guillime”
15:00-16:30 Navstéva kamenného parku Cedzu
17:00-21:00 Plaz Jungmun Saekdal a piknik na plazi
22:00 Piijezd do penzionu

12.07

08:00-08:30 Snidané v penzionu
09:00-14:00 Narodni park Hallasan
14:30-15:30 Pikinik v parku Hallasan
16:00-19:00 Plaz Jungmun
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20:00-21:00 Vecgere v restauraci “Bada Punggyeong”
21:30 Piijezd do penzionu / Volny Cas

13.07

08:00-08:30 Snidané v penzionu
09:00-10:00 Navstéva Muzea caje O'Sulloc
10:30-12:00 Skaly Jusangjeolli

13:00-14:00 Obéd v restauraci “Yongduam”
14:40-16:00 Navstéva vodopadu Cheonjiyeo
17:00-18:30 Karaoke “Bomulseom”

19:00 Vecefe v restauraci “Bo-mul”

20:00 Volny cas

14.07

08:00-08:30 Snidané v penzionu

09:00-11:00 Zahrada plna zivota

11:30-14:00 Navstéva muzea Haenyeo Jeju
15:00-15:30 Check-out z penzionu “Jeju Guillime”
16:00-17:00 Obéd v Soegwipo City

18:00 Piijezd na letisteé

20:50 Odlet ze Cedzu

22:00 Prilet do Soulu

22:30-23:20 Taxi na letiste ICN

15.07

01:20 Odlet z Incheonu (GMT +9)

05:45-09:05 Piestavka - Doha, Qatar (GMT +3)
14:20 Piilet do Prahy (GMT +1)

V priibéhu cesty bylo nejvice vyuzivano sdileni automobilti. To bylo zplisobeno
tim, ze vefejna doprava nespliiuje vzdy Casova kritéria a fidici autobusii Casto nemohou
vzit pasazéry, protoze je dopravni prostiedek pieplnény. Vzhledem k ¢asové omezenosti,
ktera byla pro cestujici dilezitym faktorem, bylo rozhodnuto vyuzit sluzby carsharingu,

aby usetfili Cas a cestovani bylo pohodInéjsi.
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Pfi vybéru mista ubytovani byly hlavnimi kritérii pohodli, lokalita a predevsim

cena. Pfi vybéru hoteli byly zohlednény otazky zahrnuté snidané v cené a hodnoceni

hostt vybranych hoteld.

7.3 Kalkulace zajezdu

Kalkulace vyletu do Jizni Koreje podle naplinované trasy

Tabulka 6 Doprava

Doprava
Druh Den Usek Cena za Cenaza 10
dopravy zajezdu osobu lidi
Letenky 1,15 Praha — Soul, Soul — 27 934 K¢ 279 340 K¢
Praha
Letenky 11 Busan — Cedzu 2338 K¢ 23 380 K¢&
Letenky 14 Cedzu — Soul 2431 K¢& 24 310 K¢&
Sluzby 2-6 Soul 1 066,3 K¢ 10 663 K¢
carsharingu
Autobus 7 Soul — Boseong 600 K¢ 6 000 K¢
Taxi 7 Stanice Boseong — 225 K¢ 225 K¢
Boseong Green Tea
Taxi 7 Boseong Green Tea — 150 K¢ 150 K¢
Restaurace , Bot Jae“
Taxi 7 Restaurace ,Bot Jae“ — | 180 K¢ 180 K¢
Stanice Boseong
Autobus 7 Boseong — Busan 230 K¢ 2 300 K¢
Sluzby 7-11 Busan 792,7 K¢ 7 927 K¢
carsharingu
Lanova 9 Busan 141 K¢ 1410 K¢
doprava
Sluzby 11-14 Cedzu 464.7 K¢ 4 647 K¢
carsharingu
Taxi 14 Letisté ,,Seoul Gimpo*“ | 1034 K¢ 1 034 K¢
— Letiste ,,Incheon
International
Celkem za dopravu 37 586,7 K¢ 361 566 K¢
Zdroj: vlastni zpracovani
Tabulka 7 Ubytovani
Ubytovani
Nazev Den vyletu Typ pokoje Cena za Cenaza 10
ubytovaciho osobu lidi
zarizeni
Hotel ,,Aloft* | 2-7 2x dvouluzkovy pokoj 7278 K¢ 72 780 K¢
Standart (Snidan€ v cené€)
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Hostel 7-11 2x samostatna postel v4 | 2 196 K¢ 21 960 K¢
., Kimchi luzkovém spolecném
pokoji (Snidané v cen€)
Penzion ,Jeju | 11-14 10 samostatnych postelu 1348,6 K¢ 13 486 K¢&
Guillime*
Celkem za ubytovani 10 822,6 K¢ 108 226 K¢
Zdroj: vlastni zpracovani
Tabulka 8 Stravovani
Stravovani
Nazev Den vy letu Druh Cena za osobu | Cena za 10 lidi
stravovaciho stravovani
zarizeni
Restaurace 2 Vecere 376 K¢ 3 760 K¢
v hotelu ,, Aloft*
Restaurace 3 Obed 278 K¢ 2 780 K¢
,,Onijum
Restaurace 3 Vecere 460 K¢ 4 600 K¢
,,Mirror Pond*
Restaurace 4 Obed 350 K¢ 3 500 K¢
,,Manon
Ohyang Jokbal
City Hall“
Restaurace 4 Vecere 580 K¢ 5 800 K¢
,,Twosome
Place”
Restaurace 5 Obed 245 K¢ 2 450 K¢
L, Agio
Piknik 5,9.10, 11, 12 | Ob&d a vecete | 955 K& 9550 K¢&
Restaurace 6 Obed 376 K¢ 3 760 K¢
,,Bukchon
Hanok*
Restaurace 6 Vecere 756 K¢ 7 560 K¢
,,Chogye
Guksu*
Restaurace ,Bot | 7 Obed 457 K¢ 4 570 K&
Jae*
Restaurace 8 Obed 573 K¢ 5730 K¢
,,Bagssine®
Restaurace 8 Vecere 547 K¢ 5470 K¢
,Seomyeon‘
Restaurace 9 Vecere 246 K¢ 2 460 K¢
,,Jagalchi®
Busanska véz 10 Vecere 890 K¢ 8 900 K¢
Restaurace 12 Vecere 457 K¢ 4 570 K&
,,Bada
Punggyeong™
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Restaurace 13 Obed 376 K¢ 3 760 K¢

,, Yongduam*

Resataurace 13 Vecere 485 K¢ 4 850 K¢

,,Bo-mul*

Soegwipo City | 14 Obed 390 K¢ 3 900 K¢
Celkem za 8 797 K¢ 87 970 K¢
stravovani

Zdroj: vlastni zpracovani
Tabulka 9 Vstupné
Vstupné
Nazev atrakce Den vyletu Meésto Cena za osobu | Cena za 10 lidi
navstévy

Gyongbokgung | 3 Soul 70 K¢ 700 K¢

Palace

National 3 Soul 0 K¢ 0 K¢

Museum of

Korea

Doeksugung 4 Soul 0 K¢ 0 K¢

Palace

Namsan Seoul 4 Soul 371 K¢ 3 710 K¢

Tower

Chram Jogyesa | 5 Soul 0 K¢ 0 K¢

Boseong Green | 7 Boseong 53 K¢ 530 K¢

Tea

Chram 8 Busan 0 K¢ 0 K¢

Seokbulsa

Chram Haedong | 9 Busan 0 K¢ 0 K¢

Vyhlidka 9 Busan 0 K¢ 0 K¢

Cheonsapo

Busanska véz 10 Busan 212 K¢ 2 120 K¢

Kamenny park 11 Cedzu 144,39 K¢ 1 443,9 K¢

Jeju

Museum caje 13 Cedzu 0 K¢ 0 K¢

O’Sulloe

Karaoke 13 Cedzu 589 K& 5890 K&

Bomulseom

Muzeum 14 Cedzu 19,44 K& 141,4 K¢

Haengyeo Jeju
Celkem za 1458,83 K¢ 14 535,3 K¢
vstupne

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 10 Ostatni naklady

Ostatni naklady

Druh nakladu

| Cena za osobu

| Cena za 10 lidi
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cestovni’ 768 K& 7 680 K¢
pojis te ni’

Celkem za vylet 59 433,13 K¢ 579 977,3 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulkach ¢. 6-10 byl vypocten rozpocet na cestu pro jednu osobu 1 pro skupinu
10 osob. Behem dvou tydna cesty uskutecnili turisté 11 cest, pfiCemz do nich nebyly
zapocitany cesty se sluzbou carsharingu. Mezi nimi byly 4 letecké lety. Béhem cesty
turisté prenocovali ve tfech riznych hotelech. Celkovy rozpocet byl urcen na vstupenky
do 14 muzei, palact a chramu.

Ubytovani v hotelech, hostelech a penzionech bylo vyhledavano prostfednictvim
znamého a duvéryhodného celosvétového zdroje Booking.com a také na oficialnich
strankéach hotelového fetézce Marriott.

Pti vybéru restauraci se rozhodovalo na zéklad€ mistnich i osobnich zkuSenosti.
Kromé toho byly zohlednény recenze na popularnich platformach, jako jsou Google Maps
a TripAdvisor.com. Snidang, jak jiz bylo zminéno, byly zahrnuty v cené ubytovani. Co
se tyCe ostatnich jidel, ¢asto byla upfednostiiovana kompletni strava. Pfi vybéru mist ke
stravovani byl zduraziovan diiraz na moznost ochutnat mistni kuchyni, aby turisté mohli
zemi lépe poznat 1 z tohoto gastronomického hlediska. Pro zjisténi cen za navstévu
raznych atraktivit byly analyzovany oficialni internetové stranky.

Néaklady na carsharingové sluzby byly vypocteny pomoci platformy "kayak.com",
ktera je celosvétovym zdrojem informaci. Pfi analyze letenek byla pozornost vénovana
pohodli a komfortu prestupnich letd s vyuzitim oficialnich webovych stranek spolec¢nosti
"Qatar Airways" a "Jeju Air". Ceny taxiki byly stanoveny pomoci mistni mobilni
aplikace "Kakao Taxi". Tato aplikace byla vybrana, jelikoz je v zemi jedina dostupna.

A naklady na taxi pro skupinu 10 osob byly vypocteny takto: nejprve byla cena
jednoho taxi vydélena 4 osobami, naklady na dalsi taxi byly vypocteny pro dal§i 4 osoby
a posledni Castka za taxi byla vydé€lena zbyvajicimi 2 turisty.

Naklady na celou cestu Cinily 59 433,13 K¢ pro jednu dospélou osobu a 579 977,3
K¢ pro skupinu 10 osob. Nejvyznamnéj§imi vydaji byly naklady na dopravu, které Cinily
37 586,7 K¢ pro jednu osobu a 361 566 K¢ pro skupinu 10 osob. Na téchto nakladech se
nejvice podilel let z Prahy do Soulu a zpét, ktery stal 27 934 K¢ na osobu. DalS$i nejdrazsi
polozkou bylo ubytovani ve vysi 10 822,6 K¢ na osobu a tfeti nejdrazsi polozkou bylo

stravovani ve vysi 8 797 K¢.
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8. Zavér

V soucasné dobé je cestovni ruch povazovan za vyznamny socioekonomicky
fenomén, ktery ma pfimy i1 nepfimy dopad na rozvoj veskeré souvisejici infrastruktury.
Moderni cestovni ruch zahrnuje vysoce rozvinutou sféru dopravy, socialnich sluzeb a
pohostinstvi, coz z néj €ini vyznamné odvétvi ekonomiky s vysokou ziskovosti.

Jizni Korea kazdorocné pfilaka znaCny pocet zahraniCnich turistd diky
rozvinutému cestovnimu ruchu. Tato zemé ma vysoce rozvinuté hospodatstvi a odvétvi
cestovniho ruchu. I pies razné problémy, kterym jihokorejska vlada Celi, zemé stale
aktivné usiluje o roz§ifeni svého ekonomického potencialu.

Pti zpracovani této bakalarské prace byly prozkoumany udaje o piijezdech turista
do Jizni Koreje a o poCtu turistt, ktefi ze zemé odjizdé€ji. Z uvedenych tabulek bylo
zjisténo, ze v pripadé Jizni Koreje pocet piijezdovych turistd prevySuje pocet
vyjezdovych turist z této republiky.

Jizni Korea laka svou rozvinutou infrastrukturou. V této praci byla analyzovana
dopravni infrastruktura, ktera vynika svymi vyspélymi prvky, jako jsou vysokorychlostni
zeleznice, moderni letiste, rozsahla silni¢ni sit’ a efektivni dopravni systém. Zeme je navic
znama svymi high-tech mésty, moderni architekturou a inovativnimi komunikacemi.
Tyto faktory naznacuji dynamicky cestovni ruch v Jizni Koreji, kde unikatni kombinace
modernich vymozenosti a tradicni kultury vytvari pro cestovatele atraktivni prostredi.

Na zékladé provedeného vyzkumu jsou navrzena doporuceni pro dalsi rozvoj
cestovniho ruchu v Jizni Koreji. Jak bylo zduraznéno, v odvétvi cestovniho ruchu existuji
urcité problémy, kterym musi zemé vénovat pozornost. Hlavnim cilem by mélo byt
zlepSeni infrastruktury cestovniho ruchu, zejména v regionalnich oblastech. Vzhledem k
rostoucimu poctu individualnich cestovatelt je dulezité zajistit pohodInéjsi a bezpecnéjsi
pfistup do regionalnich destinaci pro zahrani¢ni turisty, ktefi neovladaji korejstinu. To
zahrnuje poskytovani raznych sluzeb v riznych jazycich, v€etné angli¢tiny, a predevs§im
zamezeni predrazovani. Za zminku stoji také zvySeni poctu pfimych mezinarodnich letd
do Koreje.

V zavéru této bakalarské prace lze konstatovat, jaké jsou perspektivy rozvoje

cestovniho ruchu v Jizni Koreji. Je tfeba poznamenat, ze zemé& ma znacny potencial pro
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rozvoj cestovniho ruchu diky svému bohatému kulturnimu dédictvi, historii a pfirodnim
zajimavostem. S rostoucim poctem zahraniCnich turistt, kteti Jizni Koreu navstévuji, se
cestovni ruch stava stale vyznamnéjsi slozkou jeji ekonomiky. Navzdory dosazenym
uspéchiim se zemé musi dale rozvijet a zdokonalovat, aby dosahla tirovné vyspélych zemi
v oblasti cestovniho ruchu. To vSak neznamend, ze Jizni Korea nema potencial v této
oblasti pfekonat ostatni zemé&. Naopak, ma znacné perspektivy jak v oblasti cestovniho
ruchu, tak v hospodaristvi jako celku. Je dulezité vyhovét ménicim se potiebam a
preferencim turistli, inovovat a vyuzivat moderni technologie k pfilakani zahrani¢nich
navstévnikl. Lze shrnout, Ze perspektivy cestovniho ruchu v Jizni Koreji maji slibny smér
a pfi spravné strategii rozvoje se zemé muze stat jednou z prednich turistickych destinaci

Vv regionu.
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