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Anotace

Bakalafska prace se zabyva funkéni prostorovou strukturou mésta Mlada Boleslav. V
praci je zmapované a zanalyzované funk¢ni vyuziti ploch a vztahy mezi zonami ve
mésté. Dale se prace zabyva zménami v prostorové struktuie meésta (tj. suburbanizace,
revitalizace, apod.) a tyto trendy uvadi na konkrétnich piikladech. Posledni ¢asti prace
je zhodnoceni prostorové struktury z hlediska dopravy, bydleni apod. a zjisténi

problémt v téchto sférach. K tomuto ucelu poslouzilo dotaznikové Setfent.
Kli¢ova slova

prostorova struktura mésta, Mlada Boleslav, vyuziti ploch, suburbanizace



Annotation

Bachelor thesis deals with urban structure of the city Mladd Boleslav. The thesis
mapped and analyzed land use and relations between zones in the city. The next part is
about changes in spatial structure of the city (i.e. suburbanization, revitalization etc.)
and these trends are shown on particular examples. The last part is evaluation of spatial
structure in terms of traffic, housing etc. and detection of problems in these sectors.

Survey was used for this purpose.
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urban structure, Mlada Boleslav, land use, suburbanization
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1. Uvod a cile prace

Me¢sto je slozity utvar, ktery charakterizuji vlastnosti, jako jsou vysoka
koncentrace obyvatel a vétsi vyskyt sluzeb na rozdil od vesnice. Studium geografie
mésta zkoumd vztahy uvnitf tohoto slozitého celku. Prostorova struktura meésta
vyjadiuje rozlozeni fyzickych, funkénich a socialnich slozek uvniti mésta. Tato prace se
zabyva funkéni prostorovou strukturou, ¢ili funkénim vyuzitim ploch a rozmisténim
lidskych aktivit. Funk¢ni prostorova struktura se dd vyjadfit pomoci mapy funkcénich
ploch ¢i vyuziti pozemku (anglicky land use).

Pro tento vyzkum bylo vybrano mésto Mlada Boleslav, ke kterému mé autor
urcity vztah, jelikoz se v ném narodil. V 10. stoleti byl zbudovan hrad Mlada Boleslav a
snim se zacala budovat osada podél bichu feky Jizery, tim zapocala historie tohoto
meésta. Mlada Boleslav zazila v pritbéhu historie nékolik rozkvéti a tpadki, dalezitym
milnikem je vSak primyslova revoluce v 19. stoleti, ktera dala zaklad soucasné tvaii
mésta. Mésto maji lidé v povédomi jako primyslové meésto s vysokou koncentraci
panelovych sidlist, coz se tato prace snazi ¢astecné vyvratit.

Prace ma nékolik dil¢ich cilii. Prvnim cilem je z dostupnych zdroji zmapovat
vyuziti krajiny ve mésté, tedy vytvofit mapu land use a v ni vyty¢it zony, které spojuje
urcita funkce. Nasledné tyto zony charakterizovat, zjistit vztahy mezi nimi a potvrdit ¢i
vyvratit urené hypotézy.

Dalsim cilem je zhodnoceni zmén v prostorové struktuie (tj. suburbanizace,
gentrifikace, revitalizace apod.). V pfipadé suburbanizace pomutzou K tomuto ucelu
statistickd data poctu obyvatel a doml ve venkovskych méstskych ¢asti a blizkych
okolnich obci. V ptipad¢ ostatnich trendt v prostorové struktuie napomiizou predevsim
internetové zdroje.

Poslednim dil¢im cilem je zanalyzovat prostorovou strukturu z hlediska bydleni,
dopravy apod., zjistit problémy a navrhnout mozna feSeni, pokud je to mozné. K tomuto

ucelu je zvoleno dotaznikové Setfeni.
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2. Teoreticka ¢ast geografie sidla

2.1 Geografie sidel a zakladni sméry jeho vyzkumu

Geografie sidel jako védni disciplina se déli na dva zékladni pfistupy. Prvnim je
urbanni geografie neboli geografie mésta, ktera zkoumad intraurbanni vztahy, tedy
vztahy uvnitf jednoho mésta, jejich strukturu, zmény a faktory, které tyto zmeény
podminuji. Druhy pfistup je tzv. ,sidelni“ nebo geografie sidel, ktery zkouma
interurbanni vztahy. Jednd se tedy o pfistup, ktery zkouma postaveni a vztahy mezi
jednotlivymi sidly. Oba tyto pfistupy zahrnuji poznatky z geografickych, ale i dalSich
védnich oboril (1zemni planovani, ekonomicka geografie apod.) (Tousek, 2008, s. 97).

Podle Sykory (1993, s. 64) lze rozdélit vyvoj studia mést do ¢tyi zakladnich

sméru: socialné-ekologicky, neoklasicky, institucionalni a politicko-ekonomicky.

Socialné-ekologicky

Tento piistup vychazi ze socialniho darwinismu Herberta Spencera, kde je mésto
chapano jako uzavieny organismus. V této teorii se na spoleCenské struktury, jako je
socialni prostorova struktura, zhlizi jako na vysledek evolu¢niho mechanizmu, tzn.
rozdily mezi majetn¢jSimi a chudSimi lidmi je pfirozeny dusledek evoluce (Sykora,
1993, s. 65).

Prostorovou strukturu se poprvé snazil objasnit Burgess se svym zénovym
modelem. Tento model pomohl na zacatku 20. stoleti vysvétlit dynamiku vyvoje

severoamerickych mést.

Central Business District (CBD)
Factories / Industry

Working class housing

Middle class housing
Commuter zone

Obr. 1: Burgessiv zonovy model (zdroj: BBC GCSE — Burgess Model, 2016)
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Centrum je tvoreno tzv. Central Business District (CBD), jedna se o politické a
hospodaiské centrum mésta. Toto centrum je obklopeno tovarnami, které davaji lidem
ve meste praci a jedna se o prechodovou zoénu rozde€lujici centrum od bydleni délnické
tfidy (Working class housing). Nasleduje zéna bydleni stfedni vrstvy a na okraji je zona
dojizd€jicich. Tento model je v soucasnosti pomérné zastaraly, jelikoz byl vytvoren
jesté pfed masovym vyuzivanim automobild. Dal§im problémem je, Ze v soucasnosti
lidé spiSe pracuji na okrajich mést, kde vznikaji primyslové oblasti.

Tento model se dockal dvou dulezitych modifikaci. Prvni znich je tzv.

sektorovy model mésta (Hoytiv).

Central Business District (CBD)
Factories / Industry

Working class housing

Middle class housing

High class housing

\/'/

Obr. 2: Hoyttv sektorovy model (zdroj: BBC GCSE — Hoyt Model, 2016)

Hoyt na rozdil od Burgesse analyzoval njjemné ve meésté. Piedpokladal, Ze
podél Zeleznic jsou vystavéné tovarny a okolo nich se nachdzi levné délnické bydleni.
Na druhou stranu bohat§i obyvatelstvo se sdruZzovalo na opa¢né strané¢ mésta. Tento
model stejn¢ jako Burgessiiv byl vytvoten pied masivnim vyuzivdnim automobili, které
praveé pozdéji oslabilo vyznam Zeleznic a celkové vedlo ke zméné struktury mésta.

Druhym modelem vychézejicim ze zénového modelu je vicejaderny, ktery
vytvofili Harris a Ullman. Tento model pfedpoklada, Ze mésta maji vice jader, z nichz
se kazdé specializuje na jinou funkci. Za vyhodu se mize povazovat oddéleni obytnych
¢tvrti od znecisténych primyslovych oblasti. Tento model pfiblizuje vnitini strukturu

mésta vice k realite.
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Harris and Uliman's Multiple Nuclei Model

Central Business District
. ‘Wholesale, Bght manufacturing
Ouilying business disinct
Low dass residential
. Medium dass residental
High dass residental
B Resdental suburb

Heawy manuiachring

B ustial suburty

Obr. 3: Harris-Ullmantv vicejaderny model (zdroj: Harris and Ullman’s Model, 2016)
Neoklasicky

Neoklasicka teorie neboli land use teorie vznikla na pocatku Sedesatych let jako
nahrada za pouhé generalizovéani vytvafenim modell. Tato teorie vnima spolecnost jako
soubor jednotliveu, ktefi se individualné podileji na chodu ekonomiky. Neoklasicka
teorie se zamé&fuje na vyuzivani pidy ve méstech a jejim hospodaienim. Tento model se
dockal rozvoje v discipliné ,,nova sidelni ekonomie®, ktera tuto teorie dopliiuje o
terminy, které zkoumala jen abstraktné¢ — renta a populacni hustota s ménici se

vzdalenosti od centra (Sykora, 1993, s. 70-74).
Institucionalni

Tato teorie na rozdil od socidlné-ekologické a neoklasické nevidi zménu ve
vyuziti ptid ve méstech jen jako rozhodnuti individudlnich domacnosti na trhu, ale i
ruznych subjektt s riiznou ekonomickou silou a politickym vlivem. Rozmisténi téchto

subjektl je dano vysledkem konfliktu mezi nimi (Sykora, 1993, s. 76).
Politicko-ekonomicky

Smér, ktery vznikl v 60. letech, klade diraz na rovnovdhu mezi socidlnim
postavenim obyvatel a ekonomickym stavem. Pozornost je v€novéana socidlnim
nerovnostem a spravedlivému prerozdélovani zdroji. Zabyvad se tedy socidlni
nerovnosti, zda a do jaké miry jsou nevyhnutelné a navrhy na mozna zmirnéni tohoto

problému (Sykora, 1993, s. 82).
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2.2 Prostorova struktura mésta

Prostorova struktura mésta je tvofena dvéma zakladnimi slozkami - socidlnim a
fyzickym prostfedim. Socialni prostifedi tvoii obyvatelé a jejich aktivity, fyzické je
tvofeno zastavbou a prirodnim prostfedim. Tato prace se zabyva hodnocenim lidskych
aktivit, tj. bydleni, doprava apod. V tomto piipadé hovofime o analyze funkcni
prostorové struktury. Sykora (2001a, s. 196 - 199) sleduje prostorovou strukturu meésta

ve tfech slozkach: fyzicka, funkéni a sociélni.
Fyzicka prostorova struktura

Fyzickd (morfologickd) prostorova struktura se utvaii rliznym zastavenim
systémy, jako jsou ulini sit€¢ ¢i celé ctvrté budov. Morfologickéd struktura ma dvé
dimenze — vertikalni a horizontalni. V pfipadé vertikalni dimenze se jedna o vyskovou
strukturu méstské zastavby, u horizontalni mluvime o pudorysném uspotradani mésta.
V riznych obdobich historie byly vytvofeny specifické typy zastavby napft. stfedovéka
historickd c¢ast, moderni vilova c¢tvrt’ apod. Soucasné transformacni procesy jsou
intenzifikace, kdy se zachovava soucasna uli¢ni sit’ a budovy rostou pouze vertikalng,
asanace, kdy se méni uli¢ni sit’ a stara zastavba je nahrazovana novou a revitalizace,

kde dochazi ke zlepSeni fyzického stavu €asti mésta.
Funkéni prostorova struktura

Funkéni prostorovou sktrukturou se rozumi rozmisténi lidskych aktivit na tzemi
mésta a jejich vzajemna provazanost. Zpravidla je znazorilovana vyuzitim pozemkl
(land use). Zakladni déleni je na plochy zastavéné a nezastavéné. Mezi nezastavéné
pozemky se fadi plochy pro lesnictvi, zemédélstvi t€¢Zbu a déle parky ¢i vetejna zelen.
Zastavéné pozemky lze rozdé¢lit na nebytové a bytové. Mezi nebytové patii mnoho
kategorii — vyroba, sluzby, sport apod. a mezi bytové veskeré plochy slouzici pro
bydleni (rodinné domy, bytové domy,...). Morfologicky se déli na plo$né prvky (napf.
obytné arealy), liniové prvky (komunikace) a uzly a zony (rozmisténi sluzeb a
obchodt). Casto se k jednomu tuzemi neda piidélit pouze jedina funkce, piikladem jsou
meéstska centra, ktera sdruzuji vice funkci. V minulosti se kladl diraz na oddélovani

funkei, naopak v soucasnosti je snaha o polyfunkéni méstské prostory.
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Socialni prostorova struktura

Socialni prostorova struktura je hodnocena diferenciaci charakteristik trvale
bydliciho obyvatelstva v prostoru mésta. Sykora (2001a, s. 197) k analyzam pouziva
nasledujici charakteristiky: demograficky status (vé€kova struktura, pocet déti), socialné-
ekonomicky status (vzdé€lanost, kvalita bytového fondu), etnicky status (narodnosti
sloZeni, nabozenstvi) a socialné-patologické jevy (rozvodovost, potratovost). Zmény
Vv socidlni struktufe mésta se analyzuji srovnanim statistickych dat ze s¢itani lidu ze
dvou ¢asovych horizontt.

Tyto tii1 slozky prostorové struktury jsou velmi provazané. Prikladem mitize byt
to, ze kazda budova je charakterizovéana jak fyzickym stavem, tak funkénim vyuzitim,

tak i socialnim statusem obyvatel, ktefi v daném domé ziji.

2.3  Zmény v prostorové struktuie mésta

Prostorova struktura mésta je ménéna slozitymi a propojenymi procesy zmén
jejich fyzickych, funkénich 1 socidlnich slozek. Tyto procesy se nazyvaji napf.
suburbanizace, revitalizace, komercializace ¢i gentrifikace. Pfi vyzkumu téchto procesii
neni prvotnim cilem zkoumani procesti zmén, ale zkouméni néslednych konflikti, jak
mezi socialnimi skupinami, tak napf. ve funkci vyuziti pozemku (Sykora, 2001a, S.
199).

Suburbanizace

Podle Sykory (2003, s. 219) se suburbanizaci rozumi rozristani mésta do okolni
krajiny, pficemZ nova zastavba je velice rozvolnéna a hustota zalidnéni je mnohem
mensi nez v centrech mést. Takovéto oblasti zpravidla tvofi samostatné domy s vlastni
zahradou a priimyslové oblasti, lokalizované u dulezitych komunikaci ¢i uzlt.

Suburbanizace se znacné liSi ve Spojenych stitech a Evropé. Zatimco ve
Spojenych statech se Casto tvorili suburbie (tj. zcela nova sidla v zazemi velkych mést),
v Evropé diky dlouhodobé¢ utvarené struktuie osidleni nova sidla témét nevznikaji, ale
pouze transformuji sidla stavajici.

Harris a Larkham (1999, s. 28) zmifuji, Ze suburbanizace a jeji vyvoj je po
celém svété rozdilny. Shoduji se ovSem na péti bodech, které charakterizuji téméf
veskeré suburbanizované oblasti: periferni umisténi se vztahem k méstskému centru,

maji ¢aste€né nebo Uplné rezidencni charakter, nizk4 hustota osidleni, rozdilnou kulturu
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a zpusob zivota od obyvatel v centru a utvaieji samostatné komunity, které casto vedou
Kk vzniku mistni samospravy.

Zkoumani dusledkt suburbanizace je slozité. MéEli by byt sledovany takové
vysledky lidské ¢innosti, které vedou k dlouhodobé zméné krajiny. Nejde vSak jen o
vystavbu novych objektii, ale i o nasledné zvysSené vyuzivani mistni infrastruktury, a to i
dokonce lidmi, ktefi v dané lokalit¢ neziji ¢i nepracuji (napf. pii dojizdce do
hypermarketu). Problémem je také dojizdéni do prace z téchto fidce osidlenych oblasti.
Tyto oblasti je tézké obslouzit hromadnou dopravou a to vede k vyuzivani
automobilové dopravy k dojizdéni do centra mésta za praci. Tento problém je stupfiovan
tim, ze obyvatelé vnitfnich mést Casto dojizdi za praci do piiméstskych oblasti
(maloobchod, sklady), jelikoZ nemaji prostiedky pro bydleni v téchto oblastech. Tim, ze
lidé vyuzivaji automobilovou dopravu, tak pfispivaji k individualizaci, ztraté socialni
soudrznosti a oslabovani socialniho kapitalu (Sykora, 2003, s. 225-227).

Suburbanizace se neda =zastavit, je mozné ji vSak zmirnit. Napf. tzv.
koncentrovana suburbanizace, kterd se vyznacuje vyssi hustotou zéstavby a obyvatel.
Vznikaji rGzna planovaci teorie jako napt. Smart Growth, kterd se snazi o promiseni
ruznych funkénich ploch, zachovani otevienych prostor (ndmésti, navsi) ¢i se snazi
poskytovat vice moznosti piepravy (Smart Growth, 2016).

V soucasnosti je suburbanizace chipana vice jako soucast urbanizacniho cyklu.
Tato problematika se poprvé objevila v publikaci A Study of Growth and Decline (van
der Berg a kol. 1982). Tento kolektiv hodnotil vyvoj nckolika evropskych mést a
rozeznavaji Ctyfi stddia vyvoje. Prvnim stadiem je urbanizace, ktera vznika ptebytkem
pracovni sily v zeméd¢€lstvi a rozvojem primyslu ve méstech. To zplsobuje piesun
obyvatelstva z venkova ptedev§im do center mést. V dal§im vyvoji dochazi k velkému
rozvoji mésta a stim spojenou vystavbou novych primyslovych &tvrti. To vede
k prilivu novych obyvatel do centra a ke stéhovani puvodnich smérem na okraj za
lepSimi Zivotnimi podminkami.

Druhou fazi je pravé suburbanizace, ktera souvisi se zlepSenim dopravnich
moznosti a to vede k pfesunu obyvatel na okraje mést. Stejny proces probihd i1 v piipadé
pramyslovych tovaren, které se piesouvaji z center do mist, kde nejsou na obtiz a
zéaroven jsou dobfe dopravné dostupné.

Tretim stadiem je deurbanizace. Zalinaji se projevovat nevyhody piedevsim
S neunosnym zatizenim dopravniho systému. Centrum je pro obyvatele stdle méné

dostupné a zvétSuje se narok parkovaci mista. Méstska centra a ¢aste¢né i predmeésti se
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vylidiyji a stéhuji se do SirSich zdzemi mést, ve kterych se rapidn€ zvysuje pocet
obyvatel. V ptipadé uspésné deurbanizace lidé pracuji na misté, kam se ptestéhovali.
Casto jsou viak zavisli na mésté. Vtomto piipadé se jednd jen o jiny druh
suburbanizace (Stadia vyvoje mést, 2016).

Posledni fazi je reurbanizace. V tomto procesu se jedna piedev§im o politické
snahy o oziveni méstskych center. Podle van der Berga (1982, s. 40) Kk tomuto ucelu
slouzi vylepseni socialni infrastruktury, vytvaieni péSich zon, rehabilitace obytnych zon
¢1 zlepSeni dopravni situace. Jako vychodisko feSeni problému udava aktivni politiku
orientovanou na feSeni dopravnich problémi, napi. pfiblizenim mista pracovisté¢ a

bydlists.

Revitalizace

Revitalizace je proces, kdy dochazi ke zlepSeni fyzického stavu ¢asti mésta
(vystavba novych budov ¢i jejich rekonstrukce). V mnoha piipadech dochazi ke zméné
funkéniho vyuziti (komercializace) ¢i zméné socialniho statusu obyvatel (gentrifikace).
Pojmem revitalizace se oznacuje celd fada zmén funkéniho vyuziti, fyzického stavu a
socialniho statusu méstskych Ctvrti. Za revitalizaci je povazovano, kdyz je zlepSena
alesponn jedna zt&chto charakteristik a zaroven nedoSlo ke zhorSeni jiné. (Sykora,
20014, s. 203)

S pojmem revitalizace tzce souvisi pojem brownfield. Timto pojmem rozumime
nemovitost, kterd je nevyuzivana, zanedbana a mize byt kontaminovana. Vznika jako
pozustatek primyslové, zemédélské, vojenské ¢i jiné aktivity (Czech Invest, 2016).
Tyto oblasti tvofi potencidlné revitalizovatelné uzemi. Typickym ceskym piikladem

uspesné revitalizace brownfieldu je Dolni oblast Vitkovic v Ostrave.

Gentrifikace

Gentrifikace, jako jedna z moznosti revitalizace, je vyznamnym procesem, ktery
radikalné meéni tvar vnitfnich mést. Jedna se o proces, ve kterém je revitalizovano
obytné prostiedi nckterych ¢asti vnitintho mésta a zaroven dochazi k vytlaCovani
ptuvodniho obyvatelstva bohat$imi lidmi. Gentrifikace tak pfinasi zlepSeni, jak socialni
urovné obyvatel, tak fyzického stavu budov. Gentrifikace je doprovazena zvySovani cen

domti a bytt.
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Zvlastnim typem gentrifikace je tzv. ,,incumbent upgrading“. V tomto procesu
dochazi také k fyzické revitalizaci budov, avSak socidlni status obyvatel se neméni
(zGstavaji stejni lidé nebo se do téchto oblasti st¢huji lidé se stejnym socidlnim
statusem) (Clay in Varady, 1986, s. 1-2).

O prvni komplexnéjsi vysvétleni gentrifikace se pokusil Neil Smith (1979, s.
540-547). Zminuje, ze prvotnim Cinitelem ke vzniku tohoto procesu je nutnost novych
ziskd spole¢nosti a podnikatelti a az na druhém misté je strana poptavky. Svoji teorii
zaCind tim, Ze investice podnikateld do vystavby budov je cCinnost, ktera vede
k dlouhodobé navratnosti vlozenych prostiedkli. Avsak s novym nastupem modernich
technologii doslo k rychlej§imu znehodnocovani téchto budov, niz$i vyuzivanosti a
prodluzovani doby navraceni vlozenych prostfedki. Pro investory uz neni vyhodné
revitalizovat tyto oblasti a radé€ji stavét nové budovy. Lidé se z téchto oblasti sté¢huji
pry¢ a pomalu dochdzi az k uplnému opusténi. V navaznosti na toto Smith formuluje
tzv. rent gap teorii. Jedna se o rozdil maximalniho vydélku z jednoho pozemku a
souc¢asného vydélku ztohoto pozemku. Pokud dojde ktakovému rozdilu, ktery by
zajistil zisk z tohoto pozemku, je tato skute¢nost zaznamenana podnikateli a dochazi
k nasledné revitalizaci a gentrifikaci oblasti. Na zavér udava, ze gentrifikace znamena

navrat zpét do mésta, avsak kapitalu, ne lidi.

Komercializace

Komercializace ptedstavuje zvySovani podild komercnich funkci (obchody,
hotely, restaurace, kancelafe) pifedevSim v centrech mést. Mezi hlavni zpiisoby
komercializace patfi: nahrazovani ploch pro bydleni komerénimi funkcemi, demolice
existujicich budov a nahrazeni komerénimi funkcemi a zéstavba proluk (nezastavény
stavebni pozemek mezi dvéma domy) a nahrazeni komerénimi projekty.
Komercializace piinasi zlepSeni fyzického stavu objektl a vys§i ekonomickou
efektivitu.
obyvatel v disledku vytlacovani obytné funkce. Dal§im problémem je stiet developert
a ochrany historického a architektonického dédictvi. Problém je také zvyseni
automobilové dopravy v centrech mést a stim spojend nutnost stavby parkovist,

zvySeného hluku a vysSich emisi. (Sykora, 1999, s. 98-99)
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Sykora (2001b, s. 141-142) udava piiklad komercializace na Praze jako na
vyznamném postkomunistickém mésté. Na pocatku 90. letech dochédzelo k vysoké
komercializaci z divodu nedostatku kancelaiskych ploch. Ve srovnani let 1991 a 2001
centra Prahy (Praha 1, Praha 2) pocet obyvatel klesl z 104463 na 84567, coz je pokles o
vice nez 19% a nadpolovicni vétSinou se na tomto ubytku podilelo stéhovani. Podobna
Cisla plati i pro pocet trvale obydlenych byti. Komercializace se také v centru Prahy

podilela na zvyseni automobilové dopravy mezi lety 1990 a 2000 o téméi dvojnasobek.

Ghettoizace

Ghettoizace je proces, ktery vede ke zvySovani koncentrace obecné slabSich
socialnich skupin, zahrnujici star$i obyvatele, rodi¢e samozivitele, mentalné¢ nemocné
obyvatele nebo etnické menSiny, Casto umisténé v uzavienych sidliStich. Termin
obvykle oznacuje nedobrovolné vytvarené skupiny (Knox a Pinch, 2009, s. 326).
Oblasti vétS§inou nemaji instituce a nenachazi se zde vzory potiebné k uspéchu obyvatel

ve spolecnosti.
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3. Charakteristika mésta Mlada Boleslav

3.1 Poloha mésta

Mésto lezi ve StiedoCeském kraji v okrese Mlada Boleslav, jehoz je i centrem.

Mladéd Boleslav lezi na soutoku feky Jizery a fiCky Klenice. Témeét celé mésto se

nachazi na levém biehu feky Jizery. Geomorfologicky se fadi do provincie Ceska

vysoc¢ina, subprovincie Ceska tabule, oblasti Severoteska tabule, celek Jicinska

pahorkatina, podcelek Turnovska pahorkatina a okrsek Mladoboleslavska kotlina

(Ceska tabule, 2016).

POLOHA A ROZDELENiI MESTA MLADA BOLESLAV, 2016

Poloha mésta Rozdéleni mésta na katastralni uzemi

hranice obce
Mlada Boleslav

hranice

Debf nazev

Podlazky

katastralniho Gzemi

katastralniho uzemi

e I
s

——— hranice kraje

hranice okresu Mlada Boleslav
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Technicka univerzita v Liberci
Pouzity software: ArcGIS 10.2
Zdroje: ArcCR 500 ver. 3.1.

Praha : ARCDATA PRAHA, s.r.0.

Bezdécin

Obr. 4: Poloha a rozdéleni mésta Mlada Boleslav, 2016 (zdroj: vilastni navrh)

Mlada Boleslav se nachazi na strategickém misté. Lezi pfiblizné mezi tfemi

vyznamnymi mésty Ceské republiky — Praha (64 km), Liberec (53 km) a Hradec

Kralové (85 km). Dobrou polohu mésta také podtrhuje to, Ze se zde nachazi dalnice D10

na jeho okraji, kterd vyrazné urychluje dopravu, jak smérem na sever do Némecka, tak 1

na jih do Prahy.
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3.2 Historie mésta

V 10. stoleti zalozil Boleslav II. hrad nazyvany Mlad4 Boleslav. Zaroven pod
timto hradem, na bfehu Jizery, zacala vznikat osada. Koncem 13. stoleti byl hrad 1
podhradi zpustoSeno. Po vymieni Premyslovcii v roce 1306 se mésto dostalo pod
majetek Michalovic. V této dobé dostala Mladd Boleslav mnoho vyjimeénych
mestskych prav. Béhem husitskych valek bylo mésto znovu zni¢eno a s ni i vSechny
klastery.

Po husitskych valkdch vroce 1469 mésto ziskal rod Tovacovskych. Jan
Tovacovsky se ozenil s Johankou Krajifovou z Krajku, ktera byla piiznivkyné Jednoty
bratrské. Po vymieni Tovacovskych se Mlada Boleslav dostala pravé do drzeni Krajiit
z Krajku. Pod jejich vladou se z Mladé Boleslavi stalo centrum Jednotky bratrské, ¢asto
se tomuto méstu prezdivalo ,bratrsky Rim“. Jednalo se o velky rozkvét — bylo
vystavéno mnoho klasterti a kostelll. Postavena byla také renesancni radnice.

Cisat Rudolf II. vroce 1600 povysil Mladou Boleslav na kralovské mésto.
Nasledna tiicetileta valka znamenala pro mésto dalsi ipadek, mésto i hrad zaznamenalo
velké poniceni. Pravdépodobné nejvétsi rozkveét mésto zaznamenalo s rozvojem
pramyslu. Na bfezich Jizery zacalo vznikat velké mnozstvi tovaren. V roce 1865 byla
do Mladé Boleslavi ptivedena zeleznice, kterd umoznila jes$t¢ rychlejsi rozvoj.
Dulezitym milnikem je rok 1895, respektive 1905. V roce 1895 byla zalozena tovarna
Slavia, ktera vyrabéla jizdni kola. V roce 1905 se z této tovarny stala automobilka
Laurin & Klement, ze které se pozdéji stala Skoda Auto.

Mlada Boleslav, stejné¢ jako tfada jinych ceskych mést, byla bombardovana.
Posledni nalet se uskutecnil 9. kvétna 1945, jiz n€kolik hodin po oficidlnim ukonceni
valky. Mladéa Boleslav se tak stala poslednim bombardovanym meéstem v Evropé&. Pii
tomto naletu byla také zni¢ena znaéna &ast zavodu Skoda Auto. Za komunistické vlady
byla v 60. letech Mlada Boleslav zna¢né piebudovana a byly vystavény typicky znamé
panelové domy (Historie Mladé Boleslavi, 2016).

3.3  Obecna charakteristika
Mladd Boleslav je statutarni mésto leZici ve StfedoCeském kraji ve
stejnojmenném okrese. Rozloha mésta je 28,91 km? a k1. 1. 2015 zde zilo 44 318

obyvatel (CSU — Maly lexikon obci, 2016). Obec se déli do 7 katastralnich uzemi —
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Mlada Boleslav, Bezdééin, Cejetice, Debt, Chrast, Jemniky a Podlazky. Mlada Boleslav
je pak rozdé€lena do péti ¢asti obce — Mlada Boleslav I (Staré Mésto), Mladéa Boleslav 11
(Nové Mésto), Mlada Boleslav III (Podolec), Mladd Boleslav IV (Ptdk) a Podchlumi
(VIR, 2016).

Mladd Boleslav se nachazi na nckolika dulezitych dopravnich tazich.
dale prochazi dvé daldi silnice prvni tfidy — silnice ¢. 16 spojujici Revnicov (okres
Rakovnik) a Cesko-polskou hranici u obce Kralovec (okres Trutnov). Druhou silnici
prvni tiidy je silnice & 38, kterd spojuje Jestiebi (okres Ceskd Lipa) a vede
jihovychodné republikou az na ¢esko-rakouskou hranici v obci Hat¢ (okres Znojmo).

Me¢ésto je také vyznamnou zeleznicni kiizovatkou, stfetdvaji se zde Ctyfi
zelezni¢ni traté. Traté¢ z Mladé Boleslavi do Nymburka, Staré Paky a Mélnika a také trat’
Praha — Turnov. Ve mésté také funguje méstska hromadna doprava, na kterou ma velky
vliv podnik Skoda Auto, ktera je ji a jejimi zaméstnanci velice ovlivnéna.

Mlada Boleslav také tvoii ptirozené centrum dojizd’ky za vzdélanim, predevSim
ze svého okresu. Ve mésté se nachazi 13 zékladnich skol, 13 stfednich skol (z toho 2

gymnazia) a 1 vysoka skola (Rejstiik Skol, 2016).

3.4  Obyvatelstvo
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Obr. 5: Vyvoj poé¢tu obyvatel mésta Mlada Boleslav mezi lety 1869 — 2011
(zdroj: CSU — Vyvoj obyvatelstva ve mésté Mladd Boleslav, 2016)
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V grafu jsou znazornény vSechna scitani lidu od roku 1869 do 2011. Pocet
obyvatel se mezi témito lety zvysil piiblizné o 400%. V porovnani s naristkem v ramci
Ceské republiky se jedna o naristek extrémni, jelikoZ na uzemi dnesni Ceské republiky
bylo v roce 1869 7 565 463 obyvatel a vroce 2011 10562 214 (CSU — Historicky
lexikon obci, 2016). Jedna se tedy o priblizné 140% narastek.

Mezi s¢itanimi 1869 a 1910 pocet obyvatel trvale rostl. Poté nasledovalo mensi
zpomaleni rtistu, zptisobené prvni svétovou valkou, avSak po valce zase zacal stoupat
pocet obyvatel. V roce 1940 z divodu valky neprobihalo sCitdni lidu. Podle odhada
viak pravé vroce 1940 dosihla populace dnesni Ceské republiky maxima, piesahla
hodnotu 11 000 000 obyvatel. Po valce markantné klesl pocet obyvatel republiky. To
bylo zptuisobeno zejména hromadnym odsunem Némcu z ¢eské zemé. Tento odsud nijak
vyrazn€ neovlivnil Mladou Boleslav, jelikoZ se nejednalo o pfihrani¢ni oblast, kde bylo
némecké obyvatelstvo zastoupeno nejvice. Poté vSak zase zacala populacni kiivka
stoupat. Znacny piibytek obyvatel je na grafu mozny vidét v 70. letech. Tento trend byl
zpusoben propopulacni politikou za vlady Gustdva Husdka. V 90. letech se narist

zastavil a pocet obyvatel zacal stagnovat pod hranici 45 000 obyvatel az do dnes.

3.5  Vyvoj zastavby

Ve 20. stoleti v pfedvalecném obdobi patfila Mlada Boleslav mezi mens$i mésta
vramci Ceské republiky. Na pocatku stoleti byla vybudovana Palackého ulice
(soubézna s tfidou Vaclava Klementa), kterd byla jistym zplsobem reprezentativni,
jelikoZ se v ném nachézeli a stale nachazi dilezité budovy (gymnazia, divadlo, banka).
Na vyznamu zafalo mésto ziskavat po prvni svétové valce. Hlavnim divodem byl
rozvoj priamyslu, pfedevsim firmy Laurin & Klement. Na vyznamu méstu dodavala i
jeho poloha, mezi Prahou a Libercem, ktery také ziskaval na diilezitosti. Diky témto
faktorim se Mladé Boleslav stala dlileZitou dopravni kiiZovatkou.

V prvorepublikovém obdobi spolené s novym regulacnim planem se mésto dale
vyvijelo, vtéto dobé zejména jihozapadnim smérem, kde vznikaly ctvrté Sahara,
Belveder, Dubce a Habe$. Tyto ¢tvrté byly vystavény na piséitém podlozi, z toho
vychazeji nazvy jako Sahara ¢i Habes§ (Hercik, 2004, s. 69). Druhd svétova valka mésto
pfili§ neovlivnila. N¢kolik budov zménilo svoji funkeci — napt. nékteré Skoly se staly

némeckymi vojenskymi nemocnicemi. V kvétnu 1945, jak uz bylo zminéno, bylo mésto
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bombardovano, udajné némeckym letectvem. Pfi tomto ndletu byla zniena ¢ést
mladoboleslavské automobilky a zemielo né¢kolik obyvatel.

Po valce a zejména po roce 1948 se k moci dostava komunisticka strana a tim
dochazi ke znarodnéni majetku a zacina centralné fizené hospodaistvi. V této dobé
dochdzi k nejvyraznéj$i promeéné mésta. Zacina vznikat novy Gzemni plan, ktery pocita
s roz§ifenim primyslu a osidleni smérem na sever. Na konferenci KSC v roce 1960 je
rozhodnuto, Ze je nutné zlikvidovat bytové problémy po celé republice. Mlada Boleslav
tento problém vyiesila zcela novym zptisobem — rozsahlou rekonstrukci centra mésta.
(Trtilek, 1974, s. 345). Doslo k velké proméné centra, pfi niz se nedbalo na historickou
hodnotu, avsak bytovy fond se v centru zvysil mnohondsobné. Tato zména se tykala
silnice z centra smérem na Ji¢in (tfidy T. G. Masaryka a Ji¢inské ulice) a oblasti okolo
Star¢ho mésta. Z dneSniho pohledu se na tento krok pohlizi velice kriticky a autor
Osvald Dorbert je povazovan za velmi kontroverzniho architekta.

Staly rozvoj automobilky (v té dobé AZNP) a rozvoj bytového fondu prilakal do
meésta dalsi obyvatele. Tento fakt podnitil dalsi rozvoj panelovych domu. V 70. a 80.
letech byla snaha za co nejkrat$si dobu postavit co nejvice bytd. V této dobé vznika
sidlisté Severni mésto (Trtilek, 1974, s. 330).

Vyznamnou stavbou, ktera vznika v této dobé¢ je dnesni dalnice D10 (dfive R10).
Vystavba za¢ind vroce 1967 pravé v useku u Mladé Boleslavi. V roce 1981 byl
postaven cely Usek mezi Prahou a Mladou Boleslavi. Do roku 1992 je poté dobudovéan
zbytek dalnice az do Turnova (Dalnice.com — D10, 2016). Dalnice D10 je v soucasnosti
velice dulezita pro mésto, jelikoz sek od Bezdéfina do Kosmonos neni zpoplatnény a

slouzi k odleh¢eni dopravy uvnitt mésta.
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4. Metodika zpracovani funkénich ploch

Predmétem vyzkumu bylo zdigitalizovat vyuziti krajiny (land use) pro tzemi

mésta Mlada Boleslav a nasledn¢ z tohoto vysledku fesit problémy ve mésté. K tomuto

ucelu byl pouzit software od spolecnosti Esri — ArcGIS verze 10.2.

8.
9.

Podklady pro zpracovani mapy vyuziti krajiny byly:

WMS sluzba Ortofoto Ceské republiky od CUZK s posledni aktualizaci 29. 1.
2016, ktera slouzila jako primarni zdroj informaci pro digitalizaci

Google Maps se sluzbou Street View, kterd slouzila v piipadech, kdy nebylo
mozné z ortofota poznat vyuziti plochy

Mapy.cz — tento server slouzil zejména k rozeznani silni¢ni sité, kterd obcas
nebyla jasné€ rozeznatelnd na ortofotu

ArcCR od spolecnosti ARCDATA Praha — z této databaze byla pouzita hranice
obce Mlada Boleslav

Terénni prizkum a znalost izemi
Vysledkem je mapa vyuziti krajiny, rozdélena na 12 typt ploch:

Obytné domy — bytové

Obytné domy — rodinné se zahradami

Administrativni budovy — soudy, banky, pojiStovny, poSta, magistrat a dalsi
ufady

Primyslové oblasti

Dopravni infrastruktura — silnice, parkovisté, garaze, cyklostezky, Zeleznice a
nadrazi

Méstska zelen — parky, hiisté, hibitovy a zahradni osady

Sluzby obcanského vybaveni - §koly, nemocnice, kulturni objekty, policie,
hasici a peCovatelské domy

Sluzby a maloobchod — restaurace, hotely, sportovni haly, koupalisté a bazény

Sklady a sidla firem

10. SmiSena funkce — obytnych bytovych domt a sluzeb ¢i maloobchodu

11. Vetejna prostranstvi bez zelené — namésti

12. Ostatni — nezaraditelné objekty
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5. Vyuziti ploch v Mladé Boleslavi

FUNKCNI PLOCHY
V MLADE BOLESLAVI, 2016

,,,,,,
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@ Skoda Auto + sidla firem a
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(@) Hiavni sidliste
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Miada Bolealay jizné od Skoda Auto
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FUNKCNIi PLOCHY
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Ondrej JIZBA, Liberec 2016

i iverzita v Liberci, ArcGIS 10.2
Zdroje: Ortofoto CR (CUZK), ArcCR ver. 3.1,
mapy.cz, maps.google.com, terénni prazkum

Obr. 6: Funk¢ni plochy v Mladé Boleslavi, 2016 (zdroj: viastni ndavrh)
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5.1 Stanoveni hypotéz

Pro nasledné vyhodnoceni jsem si stanovil nasledujici hypotézy tykajici se

funkcnich ploch ve mésté:

1. Sluzby obcanského vybaveni se budou nachazet v blizkosti ploch pro bydleni.

2. Sluzby a maloobchod budou z velké ¢asti umistény na okrajich mésta.

3. Smisena funkce (bytova a sluzby) bude umisténa zejména v centru mesta.

4. Kromé ploch smiSenych se v centru bude nachazet minimum ploch Cisté pro
bydleni.

5. Jelikoz je Mladd Boleslav povazovana za primyslové mésto, nejveétsi

zastavénou plochu budou zabirat plochy primyslové.

5.2 Obecna charakteristika ploch

Obecné nejvice zastoupenou plochou v Mladé Boleslavi je méstska zelen, do
které se mimo parky tadi i hibitovy, zahradni osady, hfist¢ ¢i bezprostfedni okoli
bytovych domt, které maji na méstské zeleni vyznamny podil. Nejvyssi podil na zeleni
ve mésté mé lesopark Stdpanka na jihu, kterym protéka feka Klenice. Lesopark nabizi
obyvatelim sportovni vyziti v podob¢ tenisovych ¢i volejbalovych kurtii. V roce 2014
probéhla revitalizace tohoto parku, kdy doslo k opraveni n¢kolika mostd, instalaci
nového osvétleni, rekonstrukci hudebniho altanu, vytvofeni nauc¢né stezky pro déti a
mnoho dal§iho. Na zéapad¢ tvoii méstskou zelenn zahradni osady. Mimo katastralni
uzemi mésta se jeSt¢ nachazi narodni pfirodni pamatka Radouc (severozipadné od
mésta), ktery spoleéné s lesoparkem Stépanka tvoii jedina dvé mista, kam mohou lidé jit
relaxovat mimo zéstavbu mésta. Jedna se o misto vyskytu ohrozeného sysla obecného,
kteti jsou v§ak pomérné ochoceni a maji s lidmi velice dobry vztah.

Dalsi vyznamné zastoupenou plochou jsou primyslové oblasti, zejména samotna
firma Skoda Auto. Tato firma zalozend vroce 1895 je nejvétsi Cesky vyrobce
automobiltl a zavod v Mladé Boleslavi k 31. 12. 2014 zaméstnaval 19 754 lidi (Skoda
auto — vyroc¢ni zprava, 2014). VétSina plochy této firmy je situovana na severovychodé

meésta. Druhd, mensi ¢ést, se nachdzi na jihozapadé¢, kde probiha technicky vyvoj.
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Obytné domy bytové tvoii dalsi vyznamnou slozku mésta. Nejvetsi vystavba
probihala v sedmdesatych a osmdesatych letech, kdy kvili masivnimu néartstu obyvatel
vzniklo nejvétsi sidlistd ve mésté s ndzvem Severni mésto (oblast zapadné od Skoda

Auto).

Obr. 7: Sidlisté Severni mésto, pohled smérem na Kosmonosy (zdroj: mb-net.cz —
Severni sidliste, 2016)

Rodinné domy tvofi zejména Cast mezi $ir§Sim centrem mésta a sidlisti na okraji.
Tato zéna dom je ¢asteéné narusena diky Skodovce. Druhou vyznamnou &asti, kde se
nachézi rodinné domy je jih mésta, predev§im jihozapadné od parku Stépanka.

Dalsi vyznamnou slozkou jsou sluzby a sluzby obcanské vybavenosti. Sluzby
obcanské vybavenosti jsou obecné rozprostfeny po celém Uzemi mésta, s tim, ze vySsi
hustota je v centru mésta, kde se nachazeji zejména kulturni objekty a nékolik skol, ¢im
vice k okraji mésta, tim je vyssi koncentrace Skol. Nemocnice je situovana na rozhrani
SirStho centra a zdény rodinnych domt. Sluzby a maloobchod jsou obecné vice
zastoupené az na Uplnych okrajich mésta, kde se nachdzi ndkupni zény, které tvoii
veétSinu objektl této kategorie. Zvlastni kategorii jsou plochy smisené obytné funkce a
Klementa, T. G. Masaryka a Ji¢inské ulice) a centra mésta (taktéz pii silni¢nich
komunikacich). Jsou charakteristické zejména vysokymi panelovymi domy

s maloobchodni funkci v pfizemi.
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Plochy dopravni infrastruktury jsou rovnomérné rozprostieny po celém tzemi.
Na map¢ vyuziti krajiny jsou silnice mezi sidlisti Casto $ir§i nez hlavni tiidy. To je
zpusobeno tim, ze mezi sidlisti je velké mnoZstvi parkovacich mist, které se do této
kategorie tadi také, zatimco u hlavnich silnicich se takovato parkovisté nenachazi. Podél
hlavni tiidy Véclava Klementa (zdpadné od Skoda Auto) se nachazi velka parkoviste
pro zaméstnance Skody Auto a pro navitévniky obchodnich center.

Dalsi plochy jsou jiz méné zastoupené. Administrativni budovy se nachazi,
kromé okresniho soudu a finan¢niho tfadu, vyhradné v nejuzs$im centru mésta. Sklady a
sidla firem naopak na okraji. Vefejnd prostranstvi bez zeleng, do kterych se fadi
Z nejvetsi Casti ndmésti, se situuji v centru. Nekolik dal§ich nerozeznatelnych ploch je

rozprostfeno na n¢kolika mistech po celém mésté.

5.3  Vyhodnoceni hypotéz

Hypotéza ¢. 1: Sluzby obcanského vybaveni se budou nachazet v blizkosti ploch pro

bydleni.

Pti pohledu na mapu funkénich ploch je mozné vidét velké mnozstvi ploch pro
bydleni, které se daji rozdé€lit na plochy bytovych a rodinnych domu. Bytové se
Z nejvetsi casti nachdzi v zoné hlavniho sidlist¢ a SirStho centra, castecné pak na
jihovychodé mésta. Ve vSech téchto ptipadech je vidét, Ze se v téchto zonach skutecné
koncentruje vysoky pocet sluzeb obcanského vybaveni, at uz se jednd o Skoly,
nemocnice ¢i kulturni objekty. Na druhou stranu v okoli ploch rodinného bydleni, které
se také nachazi ve vice zonach (v okoli SA (Skoda Auto), na severozapadé a jihu
meésta), se nachazi minimum sluzeb obCanského vybaveni a v nékterych oblastech témér
zadné. Tato hypotéza se tedy da Castecné potvrdit, jelikoZ sluzby ob&anského vybaveni

se nachazi v blizkosti ploch bytovych domd, ale nikoliv rodinnych dom?.
Hypotéza €. 2: Sluzby a maloobchod budou z velké ¢asti umistény na okrajich mésta.

Podle mapy funkénich ploch jsou plochy sluzeb a maloobchodu rozsiteny po
celém uzemi. Ur¢ita vyssi koncentrace téchto ploch je mozna vidét ve tiech zonach (SA
a sidla firem na severu, jithovychodni ¢ast maloobchodu a sluzeb a hlavni sidliste).
Posledni zminovana zona, tedy hlavni sidlisté obsahuje n¢kolik mensich ploch sluzeb a

jednu velkou (hypermarket Kaufland), av§ak neni okrajové. Zbylé¢ dvé zminéné se jiz
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nachazi na okraji a nachazi se zde vyssi pocet téchto ploch, tim je tedy hypotéza

potvrzena.

Hypotéza ¢. 3: SmiSena funkce (bytova a sluzby) bude umisténa zejména v centru

meésta.

Plochy smiSené funkce se na prvni pohled nachazi podél dulezitych komunikaci,
kde maji tyto plochy obecné nejvétsi vyuziti. SmiSené plochy se tedy nachazi podél
tfidy Vaclava Klementa (cca od OC Bondy smérem do centra mésta), Jicinské ulici a
navazujici ulici T. G. Masaryka. Tyto plochy dale pokracuji podél Nameésti Miru a
Staroméstského namésti. Ackoliv je v uzsim centru vysoka koncentrace téchto ploch,
nedd se tvrdit, Ze jich je vétSina. Velké mnozstvi smiSenych ploch se nachdzi také
V §ir§im centru a v zénach rodinnych domti okolo SA). Tato hypotéza je tedy timto

vyvracena.

Hypotéza €. 4: Kromé ploch smiSenych se v centru bude nachazet minimum ploch ¢isté

pro bydleni.

V uz$im centru meésta se sice nachdzi zna¢né¢ mensi procento ploch bydleni
z celkové plochy zony oproti jinym zoéndm, ve kterych se nachazi bydleni, ale stale tu
jsou, jak ve formé bytovych, tak i rodinnych domi. Spoleéné tedy s plochami
smiSenymi se v centru nachazi pomérné vétsi mnozstvi ploch pro bydleni, nez bylo

ocekavano. Hypotéza je timto tedy vyvracena.

Hypotéza €. 5: Jelikoz je Mlada Boleslav povazovana za primyslové mésto, nejvetsi

zastavénou plochu budou zabirat plochy primyslové.

Katastralni uzemi Mlada Boleslav zaujimé podle souctu vSech funkcnich ploch
pfiblizng 11,74 km? a podle rozdéleni na typy funkénich ploch zaujimaji jednotlivé

plochy nasledujici rozlohu:
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Tab. 1: Rozlohy funkénich ploch (zdroj: viastni tvorba, analyza ArcMap)

Typ funkcéni plochy Rozloha (km®)
Obytné domy — bytové 0,629
Obytné domy — rodinné 0,892
Administrativni budovy 0,038
Primyslové oblasti 2,484
Dopravni infrastruktura 1,682
Méstska zelen 2,669
Sluzby ob¢anského vybaveni 0,414
Sluzby a maloobchod 0,316
Sklady a sidla firem 0,174
Smisena funkce (sluzby, bydleni) 0,117
Vefejna prostranstvi bez zelené 0,028
Ostatni nezaraditelné objekty 0,016
Pole, louky 2,284

Z tabulky je mozné vidét, Ze nejvetsi plochu zaujima méstska zelen (2,67 km?).
Jednd se vSak o plochu nezastavénou. Z ploch zastavénych zabird nejvétsi tzemi
prumyslové oblasti (2,48 kmz) a hypotéza je tim potvrzena. Dal$imi hojn¢ zastoupenymi
plochami jsou pole a louky (2,28 km?), plochy dopravni infrastruktury (1,68 km?) a
rodinné domy se zahradami (0,89 km?). Naopak nejmensi uzemi zaujimaji ostatni
nezataditelné objekty (0,02 kmz), vefejnd prostranstvi bez zelen¢ (0,03 kmz) a

administrativni budovy (0,04 km?).
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6. Rozdéleni mésta do zon

Me¢sto se da rozdélit do homogennich zdén, které spojuje jeden nebo vice
spolecnych prvka. V mém piipadé€ jsem si Mladou Boleslav rozd¢lil do 10 vétSich zon.

Jedna se o nasledujici zony:

e Skoda Auto + sidla firem a maloobchod na severu mésta

e Hlavni sidlisté

e Zobnarodinnych domt zdpadné od SA

e Zobna rodinnych domt jizné od SA

e Severozapadni okraj mésta podél toku Jizery

e Zapadni oblast technického vyvoje Skoda Auto podél toku Jizery
e Jihovychodni ¢ast maloobchodu a primyslu

e Sirsi centrum

e UZSi centrum

e JiZni okrajova cast

6.1 Skoda Auto + sidla firem a maloobchod na severu mésta

Tato zdéna se rozléha z nejvetsi ¢asti na severovychod€ uzemi, kterou zabira
spoleénost Skoda Auto. Zbytek této zony je na severu mésta a je spojen s touto Gasti.
Tato zona je homogenni v tom, Ze V ni trvale neziji Zadni obyvatelé. Ty do ni pouze

Jak jiz bylo zmin&no, zénu tvoii spoleénost Skoda Auto, obchody Penny Market
(dvakrat), Albert, Tesco, OBI, obchodni centrum Bondy a nékolik dalSich mensich
obchodui. Dale je zde benzinova pumpa, sidlo spolecnosti COMPAG, ktera se stara o
svoz a ukladani komunélniho odpadu, n€kolik restauraci a zakladni a matefska Skola.
Zbna je charakteristicka velkou plochou dopravni infrastruktury z divodu velkych
parkovist zejména u Skodovky jako parkoviité pro zaméstnance a u obchodii. Zoéna

sousedi s méstem Kosmonosy, se kterym je Mlada Boleslav spojena.
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6.2 Hlavni sidlisté

Zobéna hlavniho sidlist¢ je jedno z mist, které vyrazné ovliviiuje tvar meésta.
Nenachazi se zde zddné rodinné domy, obytnd funkce je tvofena pouze panelovymi
domy. Lze piedpokladat, ze v této zoné zije nejvice lidi ze vSech ostatnich zon. Jedna se
o urcity druh suburbanizace, kterd u nas probihala v dobé komunismus, kdy se snazilo
ubytovat co nejvice lidi na co nejmensim prostoru.

V této zon¢ se nachazi bytové domy s pomérné velkym mnozstvi méstské zelené
mezi t€émito domy. Velkou ¢ast tvoii také fotbalovy stadion FK Mlada Boleslav. Mezi
panelovymi domy se nachazi nékolik matetskych a zakladnich skol a také hypermarket
Kaufland. Z jistého hlediska by se dalo fici, Ze tato Cast tvoii samostatny celek.
Obyvatelé bytovych domt zde maji vSechny zakladni sluzby a potieby. To vede
k oslabovani centra mésta, které se pro obyvatele mésta stava nepoticbnym a

nedilezitym a nema jim co nabidnout.

6.3  Zéna rodinnych domii zapadné od SA

Tato zéna rodinnych domu tvofi prvni ¢ast vétsi zony domi, kterd se nachéazi
mezi $irSim centrem meésta a panelovymi domy. Je tvofena primarné rodinnymi domy,
mezi kterymi se ob¢as nachéazi panelovy dim. U hlavni tfidy Vaclava Klementa se poté
misi funkce bytového bydleni a sluZzeb a maloobchodu. Naopak od sidlist’ se zde
nenachdzi témét zZadné sluzby a obyvatelé jsou nuceni urazit delSi vzdalenost za nimi.
Nejednd se tedy o sobéstatnou zoénu, jako v pripadé sidlist’, ale poloha pravé mezi

sidlistém a Skodovkou stavi tuto zoénu do pomérné vyhodné pozice.
6.4  Zéna rodinnych domu jizné od SA

Jedn4d se o uz zminéné pokracovani predeslé zony, které je vSak preruseno
Skodovkou. Je to pfiblizné stejné velké uzemi s velmi podobnymi vlastnostmi.

Rozdilem je vyskyt n¢kolika administrativnich budov — finan¢ni ifad a ¢ast okresniho

soudu.
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6.5  Severozapadni okraj mésta podél toku Jizery

Tato zoéna prevazné rodinnych domi je vcelku jasné vymezena — ze zépadu
Jizerou, ze severu parkem Radouc, ktery se nachazi jiz mimo katastralni izemi mésta a
z vychodu sidlistém. Jak jiz bylo feceno, jednd se z vétSiny o rodinné domky, které
vyrazn¢ kontrastuji se sousednimi panelovymi domy. Na severu oblasti je velké
mnozstvi zelené spole¢né se zahradni osadou a na jihu se naopak nachazi i budovy

vyrobni sféry a sidla firem.

6.6 ZApadni oblast technického vyvoje Skoda Auto podél toku Jizery

Jedna se o okrajovou zonu, primarné¢ urenou pro vyvoj a vyzkum pro
Skodovku. Hlavni podnik v této oblasti se jmenuje Cesana, ktery se v poslednich letech
velmi vyvijel. Zabyva se vyvojem motori a v souCasnosti je nejmodernéjSim
pracovistém svého druhu v koncernu VVolkswagen.

Sever této zony tvoii predev§im détska hiisté a vetejné zelené. Nachézi se zde
lokalita Krasna louka, uvniti které je chovatelsky aredl, ale i moznost sportovniho ¢i
kulturniho vyziti. Severné od této oblasti, mimo katastralni izemi obce, se nachazi

Cov.

6.7  Jihovychodni ¢ast maloobchodu a primyslu

Tato zona je v poméru k ostatnim pomérné heterogenni. Na zapadé se nachézi
nékolik bytovych domil. Tyto bytové domy jsou v této zoné, jelikoZz se nehodili do zén
okolnich. Je zde nejvys$si koncentrace obchodli a obchodnich center z celého mésta.
Dale je v této oblasti velice dominantni budova pii jizdé po dalnici D10 — Skoda Parts
Centrum. Jedna se o nejvétsi sklad originalnich dild v Ceské republice. Sklady a
prumysl dale pokracuji smérem na vychod mimo katastralni uzemi mésta. Na jihu se
nachdzi zahradni osada a severné od ni venkovni koupaliste.

Tato oblast z velké Casti neni urCena pro bydleni. Do této zdény pievazuje
zejmeéna dojizd’ka — za sluzbami, za praci a za odpoc¢inkem. Pro velké mnozstvi lidi je
tato zona pouze jako prijezdni, predevsim pro pracovniky automobilky, jelikoZ sem tsti
nové vybudovana vypadovka od obchodniho centra Bondy. Tito lidé dale pokracuji

bud’'to na dalnici nebo po silnici prvni tfidy smérem na Ji¢in.
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6.8 Sirsi centrum

Sir$i centrum Mladé Boleslavi je na prvni pohled velice riiznoroda oblast, ktera
je ohrani¢ena dualezitymi silni¢nimi komunikacemi — ulice Ptacka na zapadég, Jaselska na
jihozapadé, tfida T. G. Masaryka na jihu, Laurinova na severovychod¢ a skrz ni vede i
tiida Vaclava Klementa.

Velka cast zony je tvofena panelovymi domy, zejména na jihovychodé.
Charakteristickym je vSak vysoka hustota sluzeb ob¢anského vybaveni. Nejvétsi plochu
tvofi oblastni Klaudidnova nemocnice. Nachazi se zde velké mnozstvi Skol — obé
mladoboleslavskd gymnazia, stfedni primyslova skola, stfedni zdravotnicka Skola a
nékolik zakladnich a matetskych Skol. Spadovost za odbornymi stiednimi Skolami
pochéazi z celého okresu Mlada Boleslav, jelikoz zadné skoly stejného typu se zde
nenachazi. Dalsi ze sluzeb obcanského vybaveni je divadlo, domov dichodci, dim
S pecovatelskou sluzbou a dim kultury.

Je zde i velké ¢ast tvofena méstskou zeleni. Nachazi se zde Stary hibitov, ktery
je vcelku neobvykle umistén v blizkosti centra. Dal§im vyznamnym mistem je park
Vystavisté. Maly park umistény v blizkosti centra mésta slouzi ptedevSim pro
odpocinek. Dominantou tohoto parku je hudebni altan, ktery v soucasnosti funguje jako

kavarna.

6.9 UZSi centrum

Nejslozitéjsi zonou je uzsi centrum mésta, kde se na malém prostoru stretava
velké mnoZstvi riznych funkénich ploch. | v centru mésta se nachazi, pro Mladou
Boleslav typické, plochy smiseného typu bydleni a sluzeb, pfedevsim na Namésti Miru
a Staroméstském namésti. Spole¢né se smiSenou funkci se zde misi administrativni
budovy (magistrat mésta, katastralni a stavebni ufad a banky) a sluzby obcanského
vybaveni (Skoda Auto vysoka $kola, integrovana stiedni $kola, obchodni akademie,
zakladni a matetské Skoly).
namésti je Staroméstské. To vroce 2010 bylo znatné rekonstruovano — byly
vybudovany podzemni garaze, byla vytvorena vodni kaskada napodobujici tok Jizery ¢i
na namésti vznikla fontdna. Tato rekonstrukce je povazovana za kontroverzni a

obyvatelé mésta na ni maji smisené pocity (viz. str. 64). Komenského namésti bylo také
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v roce 2014 revitalizovano, konkrétné park, ktery se na ném nachazi. Doslo k vysazeni
mnoha stromi, vybudovani novych lavic¢ek, stojanti na kola, odpadkovych kosu a
hernich prvk pro déti. Dale se v této zoné nachazi Namésti Miru a Ceskobratrské

namesti.

6.10 Jizni okrajova ¢ast

Pro tuto zoénu je typickd zastavba rodinnymi domy a velké mnozstvi méstské
zelend. Tu tvoii piedeviim lesopark Stépanka. Oblast severné od Stépanky je tvorend
smiSen¢ rodinnymi a bytovymi domy, jihozédpadné se nachazi uz vyhradné rodinné
domy sjednou mateiskou a zakladni Skolou a nékolika sidlicimi firmami. Na
jihovychod¢ se pak samostatné nachazi novy moderni méstsky bazén.

Lesoparkem Stépanka protéka feka Klenice, ktera se o nékolik set metrti dale
vléva do Jizery. Tento fakt zptisobuje oddéleni zastavby a zaroven zatraktivituje bydleni

cey

obyvatel zijicich v této oblasti, jelikoz se jejich bydleni nachazi v blizkosti zelen¢.
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7. Vztahy mezi z6nami ve mésté

Zbény ve mésté jsou velice ruznorodé, v jednéch pievazuje vyjizd’ka, v dalsich
dojizd’ka a v nekterych je pomér vyjizdky a dojizd’ky vyrovnany. Kazdd ze zén ma
v ramci celého mésta svoji specifickou funkci. Aby bylo mésto komplexnim, tak spolu
musi tyto zony spolupracovat a musi byt mezi nimi n¢jaké vztahy.

Do zony ve které se nachazi Skodovka a oblast na severu prevazuje zcela jisté
¢asti ve mesté, nejvice ale pravdépodobné ze sidlisté Severni mésto, které bylo za timto
ucelem postaveno. Automobilovy zavod dava témto lidem dobré pracovni prilezitosti
V bezprostiedni blizkosti jejich bydlisté. Pro mésto je zaméstnani téchto obyvatel
vyhodou, jelikoz velka ¢ast z nich nepotiebuje pro dopravu do prace automobil a tim
ulehCuji zatizenost v dopravni Spicce. Tato zona samoziejmé Uzce spolupracuje se
zonou na zépadé, kde probihd technicky vyvoj a se zénou na jihovychod¢, kde se
nachézi sklady. Skodovka dale spolupracuje se subjekty i za hranicemi katastralniho
uzemi mésta a v celém regionu Mladoboleslavska.

Obyvatele sidlist¢ Severni mésto, jak jiZ bylo feceno, pravdépodobné z velké
Casti sméfuji do Skodovky. Co se ty¢e dochazky &i dojizdky za sluzbami a
maloobchodem, tak bud'to neprobiha zadna, jelikoz tato zéna je svym zpuisobem
sobé&stacna a nachazi se v ni, jak maloobchod, tak 1 urcité sluzby obcanského vybaveni
(zejména $koly), nebo probiha do zény Skodovky, kde se také nachazi ve vcelku
velkém mnozstvi maloobchod (sever mésta) i S pomérné rozsahlym obchodnim centrem
Bondy. Obyvatelé tohoto a okolnich sidlist’ sméfuji ve svém volném Case hlavné do
parku Radou¢, piipadné v letnich mésicich ke biehu Jizery za odpocinkem. Dalsi
moznosti vyuziti volného ¢asu obyvatel je fotbalovy stadion, nachazejici se ptimo v této
zOné.

Z6ny rodinnych domti zapadné a jizné od Skodovky jsou z hlediska funkéni
prostorové struktury téméf zcela totozné. LiSi se pouze minimalné (napf. v zoné€ na jihu
je administrativni budova finan¢niho Ufadu). Z hlediska dojizd’ky za praci, pfevazné ze
zépadni zény, se da otekéavat prace v hlavnim zdvodé Skoda. U jizni zény je mozné
zaméstnani v jihovychodni ¢asti maloobchodu a pramyslu, které také nabizi velké
mnoZstvi pracovnich mist, jak v obchodech, tak v primyslu u obce Repov, ktera
bezprostiedné sousedi s Mladou Boleslavi. K relaxaci obyvatel muze slouzit, jak park

Radou¢, tak i bliz§i (zejména pro jizni zénu) a rozsahlej§i lesopark Stépanka,
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nachdzejici se v sousedni jizni okrajové zoné, ktery nabizi vice moznosti pro traveni
volného casu.

Severozdpadni okraj meésta podél toku Jizery je tvofena znejvetsi cCasti
rodinnymi domy a méstskou zeleni. Absence jakychkoli sluzeb nuti obyvatele za nimi
vyjizdét. Co se tyce vyjizdky za obchodem, da se predpokladat, ze obyvatelé budou
mifit do sousedniho sidlist¢ Severni mésto, kde se nachazi velky Kaufland nebo do
obchodniho centra Bondy. Ve vyjizdce za Skolami maji obyvatelé této zony velky
vybér. Tato oblast je obklopena mnoha Skolami, vSech stupiii z okolnich zon.
Obyvatelé maji ve své blizkosti, jak park Radou¢, Jizeru, tak i lokalitu Krasna louka,
diky ¢emuz jsou v blizkosti piirody a moznosti relaxace.

Jizné€ od predchazejici zony se nachéazi zapadni oblast technického vyvoje pro
Skodovku. Jedna se téméf Gisté o zonu, kde je pouze dojizd’ka. Zde se da predpokladat,
ze dojizdéji 1idé s vyssim vzdélanim, prevazné s vysokoskolskym. Sever izemi tvofi, jiz
zminovana, Krasna louka.

Sirsi centrum je velice riiznorodé, a to zt&zuje analyzu dojizdky. Zjednodusend
se da fici, Ze do této zony smétuje velka ¢ast dojizd’ky za Skolami, ze vSech ostatnich
z6n a také velka ¢ast dojizd’ky za zdravotnictvim z celého mésta. Zaroven v této zoné
zije velké mnozstvi obyvatel v bytovych domech. Tato zéna jim nenabizi zadnou
moznost ndkupu v supermarketu. Za tim musi vyjizdét, budto do obchodniho centra
Bondy, ¢i do jihovychodni zény maloobchodu, kde je obecné vétSi nabidka, diky
riznorodosti obchodt. Stejné€ jako v ostatnich ptipadech u zén, kde se nachdzela obytna
funkce, miii vyjizd'ka obyvatel za praci do Skodovky, piipadné oblasti technického
vyvoje.

UZ8i centrum jako nejkomplikovanéjsi celek by mélo tvofit celek, kam pfirozené
mifi obyvatelé z celého mésta za nejriznéjSimi sluzbami. Tradicné€ by se mélo jednat o
misto, kde se lidé schéazi. To vSak dle mého ndzoru v tomto piipad¢ neplati, centrum
meésta Mlada Boleslav postupem casu ztratilo svoji funkci, jelikoz nemtize obyvatelim
nabidnout néco, co ostatni zony, zejména ty ve kterych se ve velkém mife vyskytuji
sluzby a maloobchod. To vede ktomu, Ze centrum slouzi pouze jako misto pro
zaméstnani a bydleni, ne vSak k traveni volného ¢asu. Déle ma tato zona vztah se zénou
Skodovky, jelikoz automobilka aktivné finanéné podporuje mésto se sidlem na
magistratu v centru mésta. Obyvatelé centra, zijici pfedev§im ve vysokych panelovych

domech podél komunikaci maji vzdéalenost do vétsich obchodi nejdelsi z celého mésta.
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Jizni okrajovéa ¢ast je zéna s velkou pievahou ploch pro bydleni, pfedevsim
bytového. To znamend, Ze obyvatelé musi za vétSinou sluzeb vyjizdét. Zonu tvofi i park
Stépanka, ktery vyrazné ovliviiuje zastavbu v této oblasti. Zatimco obyvatelé severné od
parku jsou pomérn¢ dobie napojeni na dopravni infrastrukturu a tudiz i jejich vyjizd’ka
za sluzbami je lepsi. Pro vyjizd’ku za Skolami se jako nejlepsi nabizi SirSi centrum
meésta, které nabizi nejveétsi moznosti. Pro vyjizd’ku za obchody je pravdépodobné
nejvyhodnéjsi vyjizdét do jihovychodni zény maloobchodu, ktera také nabizi nejlepsi
moznosti a nachazi se pomérné blizko. Obyvatelé¢ bytovych domil jizné od Stépanky,
kterych je v této zoné vétSina, maji napojeni na hlavni dopravni tahy ve mésté horsi.
Vzdalenostné kratsi je jizda pfes centrum mésta, ale jako rychlejsi alternativa se nabizi
nedaleké napojeni na dalnici D10, pokud lidé vyjizdi za obchody ¢i praci na jihovychod

mésta. Prace se témto lidem také nabizi ve vedlejsi zoné technického vyvoje Skodovky.
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8. Spadovost za supermarkety, hypermarkety a obchodnimi domy

SUPERMARKETY, HYPERMARKETY A OBCHODNIi DOMY
V MLADE BOLESLAVI (2016)
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Obr. 8: Supermarkety, hypermarkety a obchodni domy v Mladé Boleslavi, 2016 (zdroj:
vilastni navrh
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Supermarkety, hypermarkety a obchodni domy jsou situovany pfedevSim na
okrajich mésta. Tento trend je typicky pro velkou fadu mést vSech vyspélych zemi.
Tento fakt tedy podporuje malé obchody v centru mésta s ¢asto velmi uzce zaméienym
sortimentem, kterych je pravé v centru Mladé Boleslavi velké mnozstvi, nejvice
v podob¢ malych obchodu v pfizemi panelovych domu.

Obchody se v dnesni dob¢ stavi v blizkosti dilezitych komunikaci, z divodu,
aby byli pro obyvatele 1épe dostupné. Na jihovychodé uzemi se tedy nachazi nejvétsi
nakupni zona ve meésté, pravé v blizkosti dalnice D10. Této zon¢ dominuje obchodni
centrum Olympia, ktera mimo obchod Albert nabizi i obchody s odévem, elektronikou
¢i obcerstveni. Tuto zonu dopliuji supermarkety Penny Market, Lidl a dalsi Albert.

Druhd zéna se nachdzi na severu mésta v blizkosti silnice prvni tfidy cislo 38,
ktera sméfuje smérem na Ceskou Lipu a je velmi frekventovand a tiidy Vaclava
Klementa, dilezit¢é komunikace uvniti mésta. V této oblasti jsou supermarkety a
hypermarkety Tesco, Albert, 2 Penny Markety a Kaufland.

Samostatné¢ se v blizkosti centra mésta nachizi supermarket Billa uvnitf
obchodniho centra Bondy.

V porovnani s mapou vyuziti krajiny lze predpokladat, Ze obyvatelé severniho
sidlist¢ budou nakupovat v jedné z pétice jim nejbliz§ich obchodd, tedy Penny Market
Havlickova a Jirdskova, Tesco, Albert Jana Palacha a Kaufland. Jejich preference bude
ovlivilovat pfedevsim p&si vzdalenost od urc¢itého obchodu. U obyvatel rodinnych domt
zapadné¢ od automobilky 1ze pfedpokladat, ze budou navstévovat hypermarket Kaufland
1 presto, ze velkd Cast z nich ma na niz8i pési vzdalenost obchod Billa v obchodnim
centru Bondy. Pro vysvétleni tohoto jevu existuje vice divodi: pro vstup do
obchodniho centra musi ptekonat frekventovanou tfidu Vaclava Klementa, ktera
V tomto misté pusobi jako jakasi bariéra, kterd zvySuje dobu dochdzky do obchodu.
Dale se obchod nachdzi uvniti obchodniho centra a slouZi tedy predev§im lidem, u
kterych nebyla navstéva supermarketu prvotnim cilem. Jednim z diivodu také muize byt
to, Ze obchodni plocha obchodu Billa neni velka jako v samostatnych supermarketech a
tim nemtize nabidnout tak Siroky sortiment.

Lze tedy piedpokladat, Zze obchod Billa bude ze zna¢né ¢asti navs§tévovan lidmi,
ktefi neziji pfimo v Mladé Boleslavi, ale v jeho blizkém okoli, obyvateli velmi blizkych
oblasti tomuto obchodu a lidmi, u kterych nebyla navstéva obchodu primarnim cilem
(napf. na cesté z prace). Tomuto dopomaha i to, Ze se obchod nachazi v bezprostiedni

blizkosti automobilky.
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V obchodni zéné na jihovychodé¢ mésta se da ocekdvat nejvySsi navstévnost
hypermarketu Albert v obchodnim centru Olympia. Divodem je umisténi piimo u
vjezdu na dalnici D10 a zaroven u velmi frekventované silnice prvni tfidy smérem na
Jicin. Tento fakt zvySuje pravdépodobnost navstévy i zcela ndhodnych lidi, ktefi chtéli
jen touto oblasti projet. Dal§im diivodem je to, Zze obchodni centrum Olympia nabizi
nejvyssi pocet parkovacich mist ze vSech obchodii a obchodni center a diky tomu je
lidem zptijemnén pobyt obchodniho centra tim, ze nemusi hledat parkovaci misto.

Zbylé mensi supermarkety v této oblasti mohou slouzit zejména pro obyvatele
rodinnych a bytovych domi jizné od automobilky a také pro pracovniky Skody, kteii
obchvat centra mésta jizné¢ od automobilky, ktery propojuje OC Bondy a autobusové
nadraZzi s dalnici D10. Prave u tohoto obchvatu se nachézi zminéné tfi mensi obchody —
Penny Market Ji¢inska, Lidl a Albert Ji¢inska.

Obyvatelé zijici v centru ¢i v okoli centra nemaji v dosahu cca jednoho az dvou
kilometri zadny z vétSich obchodd. Tito obyvatelé jsou poté nuceni nakupovat
vV mensich samoobsluhach v centru a vyuzivat automobilovou ¢i méstskou hromadnou

dopravu pro piepravu do vzdalenéjsich supermarketa.
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9. Konkrétni zmény v prostorové struktuie mésta

Suburbanizace se d4 nejlépe zkoumat na venkovskych meéstskych castech a
okolnich obcich. CSU poskytuje statisticka data po&tu obyvatel a domil v tdchto ¢astech
a obcich. Mladd Boleslav ma celkem 9 nésledujicich venkovskych méstskych casti:
Bezdécin, Cejetice, Cejetiéky, Debt, Chrast, Jemniky, Michalovice, Podchlumi a
Podléazky. Pro zjistovani suburbanizace jsou nejvhodnéjsi pouze posledni tfi s¢itani z let
1991, 2001 a 2011, jelikoz suburbanizace se v Ceské republice zacala vyrazn&ji

projevovat az v poslednich desetiletich.

Tab. 2: Pocty obyvatel pti SLDB v letech 1991, 2001 a 2011 ve venkovskych
méstskych &astech Mladé Boleslavi (zdroj: Historicky lexikon obci CR 1869 — 2011)

1991 2001 2011
Bezdé&cin 186 235 393
Cejetice 736 923 1103
Cejeticky 963 1047 1071
Deb¥ 753 825 990
Chrast 94 115 147
Jemniky 67 73 162
Michalovice 17 15 180
Podchlumi 100 137 160
Podlazky 255 292 392

Tab. 3: Poéty domu pii SLDB v letech 1991, 2001 a 2011 ve venkovskych méstskych
gastech Mladé Boleslavi (zdroj: Historicky lexikon obci CR 1869 — 2011)

1991 2001 2011
Bezdécin 73 77 90
Cejetice 241 294 352
Cejeticky 272 282 290
Debf 268 291 318
Chrast 40 46 57
Jemniky 43 41 62
Michalovice 7 7 71
Podchlumi 55 58 59
Podlazky 123 125 130
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Z tabulky poctu obyvatel je na prvni pohled vidét nartst mezi lety 1991 a 2011 u
vSech deviti sledovanych casti. Obecné se da fici, ze vEétsi narlst probehl v mensich
Castech, zatimco ve vétSich probihal pouze v mensim mnozstvi. V absolutnich cislech
piibylo mezi lety 1991 a 2011 nejvice obyvatel v &astech Cejetice (367 obyvatel) a Debf
(237 obyvatel). Ob¢ tyto ¢asti vSak patii mezi nejvétsi. Pozoruhodny je narGst u casti
Michalovice z 15 obyvatel v roce 2001 na 180 v roce 2011. Je to zpsobeno hlavné
masivni vystavbou rodinnych, ale i bytovych domii v tomto tisicileti. Dalsi vyrazny
narGst zaznamenaly casti Bezdé¢in, Chrast a Jemniky. VSechny tyto casti lezi
V bezprostiedni blizkosti primyslovych oblasti, ale zarovei jsou oddélené od mésta, coz
muze byt hlavnim divodem tak vysokého nartGstu. NarGst u vSech ¢asti je jasnym
signalem, ze Mlada Boleslav je pro obyvatele atraktivni, zejména co se tyka pracovnich
prilezitosti.

Pocet domil koreluje s po¢tem obyvatel. Stejn¢ jako v ptipadé poctu obyvatel i
pocet domt stoupa u vSech deviti ¢asti. Nejvice domi mezi lety 1991 a 2011 bylo
vybudovano v ¢astech Cejetice (111 domtl) a Michalovice (64 domil). Velké rozsifeni
Michalovic je zde jednoznaéné vidét, kdyz v roce 2001 zde bylo 7 domil a v roce 2011
uz 71.

Suburbanizace se da dale v této oblasti zkoumat pomoci okolnich obci, kde ¢asto
vznikaji a rozvijeji se satelitni mésta. Obecné plati tvrzeni, ze ¢im se obec nachazi blize
Mladé Boleslavi, tim vice vzristd pocet obyvatel a domu, pfedevSim v poslednich

dvaceti letech.
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Tab. 4: Pocty obyvatel ve vybranych blizkych obcich Mladé Boleslavi podle SLDB

v letech 1991, 2011 a 2011 (zdroj: Historicky lexikon obci CR 1869 — 2011)

1991 2001 2011
Bradlec 215 437 1216
Bfezno 596 585 932
Dolni Stakory 147 186 270
Hrdlotezy 490 517 735
Kosmonosy 3557 3885 5159
Lustenice 818 1380 2194
Neprevazka 277 321 420
Piskova Lhota 492 539 710
Plazy 335 358 503
Repov 545 552 704
Semcice 453 488 692

Tab. 5: Poéty domi ve vybranych blizkych obcich Mladé Boleslavi podle SLDB

v letech 1991, 2011 a 2011 (zdroj: Historicky lexikon obci CR 1869 — 2011)

1991 2001 2011
Bradlec 88 169 382
Bfezno 189 190 298
Dolni Stakory 50 65 84
Hrdlotezy 193 198 235
Kosmonosy 869 978 1158
LuSténice 311 332 478
Neprevazka 109 118 144
Piskova Lhota 198 208 255
Plazy 102 117 143
Repov 165 173 210
Semcice 148 149 223

Nejvice dynamicky rozvijejici se obec v okoli Mladé Boleslavi je bezpochyby

Bradlec. Mezi lety 1991 a 2001 se pocet obyvatel zvysil z 215 na 1216. To podporuje i

vybudovani domi z 88 na 382. Poloha obce zajistuje dobrou dopravni dostupnost do

Mladé Boleslavi. Jedna se taky o velice atraktivni Gzemi, co se tyka ptirody, obec leZi

nad udolim feky Jizery. Piida byla na zacatku 90. let znehodnocena po skladkach a to

bylo jednim zhlavnich davodl, pro¢ pravé v této dobé zacala masivni vystavba

rodinnych domti. Nova vystavba navazovala na jadro obce, které bylo tvofeno starSimi

domy. Ackoli vroce 2011 méla obec 1216 obyvatel, neexistuje zde doposud zadné
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centrum. To mize byt zplisobeno velmi rychlym rozvojem bydleni, pfi¢emz se nekladl
daraz na ostatni funkce obce. V obci je také témet absolutni absence sluzeb obcanského
vybaveni, nachazi se zde pouze jedna mateiska Skola. Za ostatnimi sluzbami jsou
obyvatelé nuceni dojizdét do Mladé Boleslavi. Nedaii se nalézt investora, ktery by
zafinancoval rozvoj sluzeb, hlavnimi diivody jsou blizkost Mladé Boleslavi (veskeré
sluzby se nachazi tam, pfiCemz dojezdova vzdalenost je velmi nizk4) a absence
dilezitéjsiho hlavniho tahu v obci (Temelova, Puldova, 2010, s. 1-9).

V absolutnich cislech se nejvice rozvijela obec Kosmonosy, ktera je na jihu
napojena na Mladou Boleslav. Mezi lety 1991 a 2011 pocet obyvatel stoupl o 1602 (z
3557 na 5159) z ¢ehoz prevazna Cast piibyla az v druhém sledovaném desetileti.
Rozristal se zejména zapad mésta Kosmonosy a obec Horni Stakory, kterd spada pod
toto mésto. Zejména v piipadé novych doml v Kosmonosich se jedn4d o pomérné velmi
rozprostienou zastavbu typickou praveé pro suburbanizaci.

Dalsi vyrazné se rozvijejici obce jsou Piskova Lhota, lezici jizné od Mladé
Boleslavi, které zvySuje atraktivitu blizkost délnice a primyslovych oblasti. Druhou
obci je Biezno, lezici zdpadné od Boleslavi, kterd se nachazi také u dilezit¢ komunikace
— silnice prvni tfidy ¢. 16 z Mladé Boleslavi do Ji¢ina. To obci dava kratkou dojezdovou
vzdalenost zejména na vychod mésta za zaméstnanim.

Vzdalengjsi obci je obec Lusténice (cca 13 km od Mladé Boleslavi). AvSak dle
mého nazoru je obec také ovliviiovana Mladou Boleslavi, jelikoz dava zaméstnani
lidem ze Sirokého okoli. Pravé ¢ast obce LuStenice — Zelenad zazila v poslednich 25
letech vyrazny rozvoj. S obci Bradlec se jedna o nejlepsi ptiklad suburbanizace v tomto
regionu. Cést obce Zelena byla do roku 1991 &ast vojenského prostoru Mlada. Po
nasledném zruSeni tohoto prostoru zacali rekonstrukce a vystavby. Nejprve bylo
zrekonstruovano nékolik bytovych domil a po pielomu tisicileti doslo k velké vystavbé
rodinnych domtl, z nichZ nejvyrazné&jsi je ctvrt’ Slune¢nd. Pocet obyvatel v ¢asti obce
Zelena byl v roce 1991 nulovy, v roce 2001 zde zilo 338 obyvatel a v roce 2011 1101.
Stoupajici ¢isla mizeme vidét i v poétu domt, kdy v roce 2001 zde bylo postaveno 14
domt, zatimco v roce 2011 143 domt. Podle planu rozvoje obce se pocitd s vystavbou
dalsich asi 80 rodinnych domu (Lusténice, 2016).

Dalsi vyrazné se vyskytujici proménou v prostorové struktuie je revitalizace.
Mnoho mist, zejména parkti a namésti, po Mladé Boleslavi proslo v poslednich letech

riznymi stupni revitalizace.
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Nejrozsahlejsim tizemim, které proslo revitalizaci, je park Stépanka. Tato
revitalizace byla dokonéena v roce 2014. Planem bylo zachovani pfirodniho razu parku,
S co mozna nejmensim kacenim zelen¢ a zaroven zafidit, aby park slouzil pro obyvatele
k aktivnimu odpoc¢inku. Ve finale bylo zrekonstruovano pét mostu pres feku Klenici,
instalovano nové osvétleni, lavicky, odpadkové koSe, informacéni cedule atp. Do
puvodni podoby byl upraven i hudebni altan. Dale vznikla nau¢na stezka pro déti, ktera
je seznamuje se Zivotem zvifat v lesoparku Stépanka. Pro podporu sportovniho vyziti
bylo vybudovano disk golfové hiisté a nékolik détskych hiist bylo doplnéno o nové
prvky. Revitalizace byla také doplnéna kacenim starych stromd a vysadbou novych
ovocnych stromt a ketii. Celkové néklady na projekt byly vycisleny na vice nez 28 mil.
korun, z ¢ehoz 85% bylo spolufinancovano z dotaci z evropskych fondt (Revitalizace
Stépanka, 2016).

Centrum mésta, konkrétné Staroméstské namésti, je dal§im mistem, které proslo
revitalizaci, ktera se uskuteCnila vroce 2010. V minulosti toto namésti slouzilo
predevsim jako parkovisté. Domy a komunikace byli zanedbané. Cilem projektu bylo
oziveni méstského centra, aby se stalo mistem atraktivnim, kde by se lidé chtéli setkdvat
a odsunout parkovisté z prostoru namésti. Na nameésti vznikl model koryta feky Jizery
od jejiho pramene az k Gsti do Labe. Podél toku jsou znazornéna mésta, kterymi reka
protékd. Vedle koryta feky byla umisténa fontana, kterd je v noci osvicena LED
diodami. Revitalizace stala cca 110 mil. korun, z ¢ehoz 85% bylo spolufinancovano
z evropskych fondi (Obnova Staroméstského namésti, 2016).

Parkovani se z ndmésti ¢astecné piesunulo pod zem. Vzniklo zde Etyfpodlazni
podzemni parkovisté¢ Militk4, které nabizi 77 parkovacich mist. Parkovani pfimo na
namesti je stdle mozné a nabizi 52 parkovacich mist, zeyjména pro kratkodobé stani
(Parkovani Staré mésto, 2016).

Druhym nédméstim, které proslo v poslednich letech revitalizaci je Komenského
namésti. Tento projekt se uskutecnil v prvni poloviné roku 2014. Jednalo se o obnovu
pé&sich komunikaci, vystavbu novych lavi¢ek a instalaci vefejného osvétleni, stojand na
kola, Sachovych betonovych stolku ¢i dalSich rGznych hernich prvka pro déti. Byla
snaha i o zachovani puvodni zelené, vykaceny byly pouze staré stromy. DileZitou
soucasti je 1 zhotoveni nového Pamatniku legionaii se sochou legionaie. Naklady na
tento projekt byly vycisleny na necelych 10 mil. korun, pfi¢emz cast byla také

spolufinancovéana evropskymi fondy (Revitalizace Komenského namésti, 2016).

49



Park Vystavisté také proSel vroce 2012 revitalizaci. Park, nachazejici se

v blizkosti centra mésta, ktery mél slouzit reprezentativné, pomalu chatral. Doslo
k upraveni zelené, k vysadbé desitek novych stromi. Veskeré cesty byly vydlazdény a
bylo nainstalovano nové vefejné osvétleni a mobiliai (lavicky, stojany na kola,
odpadkové kose, atd.). Byvaly hudebni altan, nachazejici se ptiblizn¢ ve stiedu parku,
byl upraven na kavarnu. Finalni naklady na projekt byly cca 20 mil. korun.
(Revitalizace Vystavisté, 2016).
Lokalita Ptacka se nachédzi na zapad¢ meésta, podél stejnojmenné ulice a jedna se o jednu
z nejvyznamngéjSich komunikaci ve mésté. Cilem projektu byla rekonstrukce a rozsiteni
vyuZitelnosti tohoto uzemi pro obcany a investory. DosSlo k celkové rekonstrukci
komunikace, vybudovani chodnikii a cyklostezek, vefejného osvétleni a parkovacich
mist. Dale doslo k sanaci skalniho svahu nachazejiciho se podél komunikace a
rekonstrukci Podstupenského pramene, coz je nejstarSi vodohospodaisky objekt ve
mésté. Celkové naklady na revitalizaci byly vycCisleny na vice neZ 70 mil. korun
(Revitalizace lokality Ptacka, 2016).

Ve vSech zminénych piipadech revitalizace doSlo témér pouze ke zlepSeni
fyzického stavu mésta, tedy rekonstrukci a vystavbé novych objektl. V piipadé
revitalizace Staromé&stského namésti se da hovofit i o zméné funkéniho vyuZiti plochy,
kdy cast plochy pro parkovani byla ptebudovana do plochy namésti. U zadného
z ptipadli se nedd mluvit o revitalizaci, pfi které doslo ke zméné socidlniho statusu
obyvatel.

Ve mésté také probéhl, na zacatku nového tisicileti, proces gentrifikace, avSak
uplné unikatnim zplisobem. V centru mésta, mimo jiné, Zili pocetné skupiny romskych
obyvatel v bytovych domech. Skupina podnikateli tyto domy skoupila od mésta a zacali
tyto lidi vyst€éhovavat mimo meésto. Obyvatelé s nabidkou souhlasili, protoze byli pod
natlakem, jelikoz Casto neplatili ndymy, ¢1 meli dalsi dluhy a zaroven nevédéli, kam se
st¢huji. Podnikatelé skupovali staré, Casto chatrajici domy, pfevazn€ v severnich
Cechach, kam byli piestéhovani. Vystéhovanim téchto socialng slabsich obyvatel
Z téchto oblasti zacali stoupat ceny nemovitosti. Spolecné s naslednou rekonstrukci
téchto bytd si tyto byty mohli dovolit pouze lidé ekonomicky siln&jsi (Vystéhovani
Romi, 2016).

Podle prizkumu néazorti, spokojenosti a potteb obyvatel Mladé Boleslavi jako

jedné z ptiloh Strategického planu rozvoje mésta, vydaného v roce 2010 se obyvatelé
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meésta neciti bezpeéné a néktefi naznacuji vznik ghett. Problém se podle prizkumu
netykal pouze Romd, ale i narkomani a opilct. Jako misto, kde ghetta vznikaji, lidé
jednoznacéné uvadeli Severni sidlisté. Lidé uvadeli, ze se boji o bezpecnost svoji a svych
déti, jelikoz se v oblasti nachazi nékolik zakladnich a mateiskych Skol. Nékteti uvedli,

ze zvazuji 1 odsté¢hovani ze sidliste.
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10.Dotaznikové Setreni

10.1 Metodika dotaznikového Setieni

Dotaznikové Setfeni probihalo na internetovém serveru vyplnto.cz. Dotaznik mél
celkem 19 otdzek, z nichz 14 bylo uzavienych a 5 otevienych. Z 19 otazek bylo 5
otazek sociodemografické identifikace. Uzaviené otazky byly povinné, zatimco
oteviené¢ byly dobrovolné. Dotaznik se ve tfech otazkach dé¢lil, a to v prvni
"Jste z Mladé Boleslavi?* pti odpovédi ,,Ne“ dotaznik koncil, v osmé ,,Pokud zijete
v Mladé¢ Boleslavi, vjakém typu bydleni zijete?* pii odpovédi ,neziji v Mladé
Boleslavi“ byla pfeskocena nasledujici otdzka tykajici se spokojenosti s bydlenim ve
mésté a po desaté otazce ,Myslite si, Ze spole¢nost Skoda Auto ma pozitivni vliv na
mesto? v zavislosti na odpovédi néasledovala oteviend otazka ,,Pro¢ ano? nebo ,,Pro¢
ne?*“. Dotaznikové Setfeni probihalo mezi daty 19. 3. 2016 — 2. 4. 2016 a vyplnilo ho

108 respondentt.

10.2 Sociodemograficka identifikace

Jste z Mladé Boleslavi?

3%

H ano (64)
H ne, ale mésto znam (41)

Ene(2)

Obr. 9: Jste z Mladé Boleslavi? (zdroj: viastni Setieni)

Ze 108 respondentii uvedlo 64 (59%), ze ziji v Mladé Boleslavi, 41 (38%), ze
neziji, ale mésto znaji a 2 (3%), ze neziji, ani neznaji. Pro vyzkum je Zadouci, ze vice
nez polovina respondentti bydli ve zkoumaném mésté. AvSak diky tomu, ze jsme ziskali
urcity pocet respondentd, ktefi ve mésté neZziji, ale znaji ho, tak mizeme porovnavat
odpovédi s mistnimi obyvateli a zjistit odlisnosti. Pro respondenty, kteti odpovédéli

,,Ne* dotaznik skoncil.
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Pohlavi

M 7ena (63)

B muzZ (43)

Obr. 10: Rozdéleni respondentt podle pohlavi (zdroj: viastni Setieni)

vvvvvv

zen (59%) a 43 muzii (41%).

Vvék
3%

B méné nez 18 (3)
m 18 - 25 (48)
m 26 - 35 (23)
H 36 - 45 (15)
W 46 - 60 (11)

H 61 a vice (6)

Obr. 11: Rozd¢leni respondentd podle véku (zdroj: viastni Setieni)

Nejvétsi pocet respondentt byl ve vékovém rozmezi 18 a 25 let (45%). Tento
fakt je zptuisoben tim, ze internet a zejména Facebook, kde byl dotaznik mimo jiné
sdilen, vyuzivaji mladi lidé. Ve v€kovém rozmezi mezi 26 a 35 lety dotaznik vyplnilo
23 lidi (22%), mezi lety 36 a 45 — 15 lidi (14%) a mezi lety 46 a 60 — 11 lidi (10%).
Dotaznik vyplnilo 1 6 lidi nad 60 let, coz tvoifi 6%. Nejméné respondentli zodpovédélo
dotaznik v nejmladsi vékové skuping, tedy pod 18 let, konkrétné 3 (3%). Pro dalsi

analyzu budou zajimavé syntézy mezi v€kem a jednotlivymi odpovédmi.
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Nejvyssi dosazené vzdélani

M zakladni (4)

M stfedni bez maturity /
vyucen (13)

 stfedni s maturitou (62)

B vysokoskolské (27)

Obr. 12: Rozdé¢leni respondentt podle nevyssiho dosazeného vzdélani (zdroj: viastni

Setieni)

Vzdélani nadpoloviéni vétSiny respondenti je stiedni s maturitou — 62 lidi
(59%). Nasleduje vysokoskolské vzdélani, které uvedlo 27 lidi (25%) a stiedni bez
maturity nebo vyucen — 13 lidi (12%). Nejméné lidi uvedlo jako své nejvyssi dosazené
vzdélani zakladni, a to 4 lidé (4%). Stejné jako v ptipadé véku budou zajimavé syntézy

mezi nejvyssim dosaZzenym vzdélanim a dal§imi odpovéd’mi.

Ekonomicka aktivita

3%

B student (46)

W zaméstnany (45)
i dichodce (7)

m OSVC (5)

B nezaméstnany (3)

Obr. 13: Rozd¢leni respondentti podle ekonomické aktivity (zdroj: viastni Setieni)

Nejvyssi podil respondenti tvorily dveé skupiny, které tvoii 85% vsech
odpovidajicich — studenti, kterych bylo 46 (43%) a zaméstnani, kterych bylo 45 (42%).
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Dotaznikli se také zucastnilo 7 dichodct (7%), 5 osob samostatné vydelecné ¢innych

(5%) a 3 nezamé&stnani (3%).

10.3 Hlavni éast dotaznikového Setfeni

Hlavni ¢ast obsahuje 14 otazek, znichz je 9 uzavienych a 5 otevienych.
V otazce Cislo 8, tykajici se typu bydleni respondentti, se dotaznik déli a pro obyvatele
mésta nasleduje jedna otazka navic, tykajici se spokojenosti s bydlenim, dale dotaznik
pokracuje stejné pro ob¢ skupiny. Dale se dotaznik déli v otazce cCislo 10 a podle
odpovédi nésleduje jedna oteviena otazka, dale pokracuje dotaznik pro obé moznosti

stejné.

Jak jste spokojeni se stavem verejné zelené ve mésté?

2%

M rozhodné spokojen/a (5)

M spiSe spokojen/a (52)

il nevim, nemohu se rozhodnout (12)
M spiSe nespokojen/a (35)

M rozhodné nespokojen/a (2)

Obr. 14: Spokojenost respondentti se stavem veiejné zelené (zdroj: viastni Setieni)

Z grafu je mozné vidét, Ze vice obyvatel je spokojeno se stavem vetejné zelené
ve méste. Celych 57 (54%) oznacilo, ze jsou spokojeni, z toho pfevazna vétSina, ze jsou
spiSe spokojeni, konkrétné 52 (49%), zatimco moZnost rozhodné spokojen/a byla
vybrana pouze pétkrat (5%). Na druhé strané 37 1idi (35%) je nespokojenych se stavem
zelené, z cehoz zase prevazna vétSina (33%) je spiSe nespokojena a pouhy dva
obyvatelé oznacili moznost, Ze jsou rozhodné nespokojeni. 12 obyvatel (11%) nevi nebo
se nemuze rozhodnout. Vysledek poukazuje na to, Ze mésto méa v tomto sméru stale co
zlepSovat. Sice je minimum obyvatel rozhodné nespokojena, ale uz pomérné velké
procento lidi uvedlo, ze je spiSe nespokojena a zaroven minimum lidi je rozhodné

spokojeno. Mnoho mist, kde se vyskytuje vefejna zelen, bylo v poslednich nékolika

55



letech revitalizovano (park Stépanka, park Vystavitd), takze problém by nemél byt
Vv kvalité téchto mist, ale v jejich kvantit¢ — ve mésté neni dostatek mist, kam lidé

mohou jit do pfirody. S touto otdzkou souvisi 1 nasledujici.
Kam ve mésté nebo do jeho okoli chodite do prirody?

Jedna se o otevienou otazku. Tuto otazku zodpovédélo 69 lidi ze 105, coz se

rovna piiblizné 66%.

Tab. 6: Navstévovana mista respondentd se zeleni ve mésté a jeho okoli (zdroj: viastni

Setreni)

Misto Pocet respondenti
Park St&panka 43

Park Radou¢ 42

Park Chlum 9

Krasna Louka 4

Park Vystaviste, Jizera 2

Cejetice, Podlazky 1

Cesky raj* 6

Zvifetice* 3

* misto se nachazi mimo mésto Mlada Boleslav

Respondenti nejcastéji navstévuji dva nejvetsi parky ve mésté, tedy park
Stépanka, ktery uvedlo 43 lidi a park Radou¢ — 42 lidi. Nésleduje piirodni park Chlum,
ktery na jihovychodé u venkovské casti Jemniky zasahuje do Mladé Boleslavi. Oproti
predchozim parkim, tento park zasahuje mimo zastavbu a presto je pro obyvatele mésta
dobte dostupny — napf. od centra mésta, Staroméstského namésti, se ptirodni park
nachdzi jen pfiblizné¢ 3 km daleko. Nésleduji méné Casté odpovédi: Krasna Louka (4
respondenti), park Vystavisté (2), Jizera (2), Cejetice (1) a Podlazky (1). Nékteii
respondenti také uvedli n&kolik lokalit mimo Mladou Boleslav, z toho nejéastéji Cesky
raj (nebo Piihrazské skaly) a Zvifetice, coz je zficenina hradu nedaleko Bakova nad

Jizerou.
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V jakém typu bydleni zZijete?

B v panelovém domé (44)
B v rodinném domé (14)

i jinde (6)

Obr. 15: Rozdéleni respondentl podle typu bydleni (zdroj: viastni Setieni)

Tato otazka slouzila pouze pro respondenty z Mladé Boleslavi. Pocita se tedy
s celkovym poctem 64 lidi pro tuto otdzku. Nejvice odpovidajicich uvedlo, Ze ziji
Vv panelovém domé — konkrétné 44 (69%) a pouze 14 lidi (22%) bydli v rodinném domé.
Zjednodusen¢ z vysledku této otdzky se da fici, ze ze Ctyf lidi Zije pouze jeden

v rodinném dom¢. DalSich 6 lidi (9%) uvedlo, Ze zije v jiném typu.

Jak jste spokojeni s kvalitou bydleni?

B rozhodné spokojen/a (13)
M spiSe spokojen/a (37)
l nevim, nemohu se

rozhodnout (3)

M spiSe nespokojen/a (11)

Obr. 16: Spokojenost rezidentd s bydlenim (zdroj: viastni Setieni)

Stejné jako v predchozi otdzce se zde pocitd s celkovym poctem odpovidajicich
64. Zgrafu je mozné vidét, ze lidé jsou spokojeni s kvalitou bydleni. 78%

odpovidajicich je n&jakym zplisobem spokojeno s bydlenim, 20% rozhodné spokojeno
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(13 respondentll) a 58% spisSe spokojeno (37). Pouhych 17% je spise nespokojeno (11
obyvatel) a 5% nevi nebo se nemiize rozhodnout (3). Zadny z odpovidajicich neuvedl,
ze by byl rozhodné nespokojen. Pro dalsi analyzu bude vhodné porovnat tuto otazku

s ptedeslou, jestli typ bydleni ovliviiuje spokojenost s kvalitou bydleni.

Myslite si, Ze spole¢nost Skoda Auto ma
pozitivni vliv na mésto?

M ano (96)
M ne (10)

Obr. 17: Nazor respondentii na vliv Skoda Auto na mésto (zdroj: viastni Setieni)

Naprosta vétsina odpovidajicich si mysli, Ze spoleénost Skoda Auto mé pozitivni
vliv na mésto — 96 lidi (91%), zatimco pouze 10 respondentd (9%) si mysli, Ze nema.
Odpovéd’ na tuto otdzku miize byt spornd, jelikoz nékdo si miize myslet, ze spolecnost
ma pozitivni a zaroven negativni vliv. Zde Slo pfedevSsim o nazor, ktery u
odpovidajicich ptrevazoval. Po této otazce se dotaznik de¢li. Pii odpovédi ,,ano*
nasleduje oteviend otdzka ,,Pro¢ ano?* a pii odpovédi ,,ne* otdzka ,,Pro¢ ne?*. Dale

pokracuje dotaznik pro obé€ skupiny respondentti stejné.
Pro¢ ano?

Jelikoz se jedna o otevienou otdzku, tak je zde Siroké spektrum riznych
odpovédi. Z 96 respondentd, ktefi v predchozi otdzce odpovédéli ,,ano*, zodpovédélo

tuto otazku 66. Jedna se tedy o pfiblizné 63% z nich.
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Tab. 7: Odpovédi respondentii na otazku, pro¢ ma Skoda Auto pozitivni vliv na mésto

(zdroj: vlastni Setreni)

Odpovéd’ Pocet respondentii
Zaméstnani 41

Sponzorovani akci, kultury, sportu 23

Ekonomicka prosperita regionu 16

Rozvoj mésta 13

Zvysuje Zivotni Groven meésta 4

Povédomi o méste 3

Atraktivita mésta, cestovni ruch, vysoka skola | 1

U témér vSech respondentt, kteti odpovédéli tuto otazku, byla jejich odpovéd
spojena s ekonomickou prosperitou, bud’ obyvatel, nebo mésta. Nejcastéjsi odpovedi
bylo, Ze dava zaméstnani velkému poctu obyvatel, to uvedlo 41 z 66 odpovidajicich.
Dale nasledovalo sponzorovani riznych kulturnich a sportovnich akci, jak ve mésté, tak
1 mimo n¢j, tuto moznost uvedlo 23 respondentl. Dalsi odpovédi byly, ze ekonomicky
prospiva celému regionu (16), pomahd v rozvoji mésta (13), zvySuje zivotni uroven
meésta (4) a zveda povédomi o mésté (3). Mezi odpovédi, které zaznély pouze jednou, se

fadi: atraktivita mésta, cestovni ruch a vznik vysoké skoly.
Proc ne?

Stejné jako v predeslém piipad¢ se jednalo o otevienou dobrovolnou otdzku.
Z 10 respondentti, kteii odpovédéli, ze Skoda Auto nemé pozitivni vliv na mésto,

zodpovédélo tuto otazku 7 lidi z 10, coZ se rovna 70%.
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Tab. 8: Odpovédi respondentt na otdzku, proé ma Skoda Auto negativni vliv na mésto

(zdroj: vlastni Setreni)

Odpovéd’ Pocet respondentii

Primyslovy raz mésta 5

Vysoké koncentrace cizincli

Horsi Zivotni prostredi

Vyssi ceny nemovitosti, hluk

Rl N ow &~

Kriminalita, doprava, Spatnd spoluprace

magistrat — SA, neni misto pro jiné firmy

Negativnich odpovédi se objevilo znatelné méné. Nejcastejsi odpovedi bylo, ze
dava méstu pramyslovy rdz (5 respondenti). Dalsi odpovédi bylo, Ze podporuje piiliv
cizincli (jmenovité Poldki a Ukrajinctt), ktefi ve Skodovce pracuji, coz si mysli 4 lidé.
Tti respondenti si mysli, ze zhorSuje ptirodni prostiedi, dva lidé tvrdi, ze zvySuji ceny
nemovitosti. Stejny pocet odpoveédél, ze je ve mésté hluk. Odpovédi, které odpoveédély
po jednom clovéku, jsou kriminalita, hor§i dopravni situace, Spatna spoluprace mezi
magistritem mésta a Skodovky a ze diky Skodovce tu nemaji ostatni firmy 3anci.
Z obou téchto otazek je zfetelné, ze obyvatelé¢ zejména vyzdvihuji pozitivni vlivy na

mésto, i piesto, Ze ma i nezanedbatelné negativni vlivy.

Vyuzivate méstskou hromadnou dopravu ve
mésté?

M ano, casto (9)
M ano, obcas (27)
i ztidka (29)
Hne (41)

Obr. 18: Rozd¢leni respondentd podle Cetnosti vyuzivani hromadné méstské dopravy

(zdroj: vlastni Setreni)
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Graf jednozna¢né udava, Ze méstskd hromadnd doprava ve mésté¢ neni tolik
oblibend a vyuzivanid. Moznost, ze respondent nevyuziva sluzeb meéstské hromadné
dopravy, uvedlo 41 lidi, coz tvoti 39% vSech odpovidajicich, zatimco moznost ano
zvolilo jen 36 respondentil (34%), z nichz ale pouze 9 (8%), ze Casto, a 27 (26%), Ze
obcas. Zbylych 29 lidi (27%) odpovédelo, ze ziidka.

Jaky je vas nazor na dopravu a dopravni infrastrukturu?

Jedna se o otevienou otazku. Tuto otdzku zodpovédé€lo 56 lidi ze 105, coz se
rovnd piiblizné 53%. Odpovédi na tuto otdzku nabidli velmi Siroké spektrum odpovédi,
coz déla tuto otazku slozitou k vyhodnoceni. Z tohoto diivodu se pokusim interpretovat

Nejcastéji se objevovala tvrzeni, ze doprava je pretizena kvili Skodovce,
predevsim okolo zmén smén, avSak nékolik lidi tvrdi, ze dopravni situace ve mésté je
Spatna i mimo tyto ¢asy. Dalsi zminéné téma byly cyklostezky. Zatimco néktefi chvalili
jejich vytvoteni, dalsi kritizovali, Ze jich neni dostatek, jsou uzké, zbytecné se kiizi
s frekventovanymi komunikacemi ¢i Ze na sebe nenavazuji. Dilezitym tématem také
byly parkovaci mista a obecné parkovani po meésté. V dotaznikdch se objevovali
odpovédi, Ze v okoli panelovych byt je nedostatek parkovacich mist a Ze obyvatelé
¢ekaji na novy systém parkovédni, ve kterém by méli rezidenti mésta vEtsi Sanci
zaparkovat pobliZ jejich bydlisté. Dalsi respondent navrhuje vytvoreni zachytnych
parkovist na okrajich mésta, coz by mohlo ulehit dopravni situaci ve mésté.
Objevovali se 1 tvrzeni, ze parkovani je feSeno po mésté riznymi zplisoby — rezidentni
z6ny se nachdzi jen n€kde a parkovaci automaty jsou nejednotné.

Casto objevovanym tématem byla také méstski hromadna doprava. Jedna
skupina lidi si mysli, ze méstska hromadna doprava funguje dobfe a jako hlavni divody,
pro¢ tomu tak je, jsou: nizsi cena jizdenek (nepiestupni jizdenka stoji 15k¢), pro nekteré
skupiny zcela zdarma a nizkopodlazni autobusy. Naopak vé&tsi skupina ma negativni
nazor na MHD. Tito respondenti tvrdi, Ze autobusy maji dlouhé intervaly (pfedevS§im
v dopravé z piiméstskych ¢asti), neni moznost pfestupu, autobusy maji zpozdéni (to je
pfevazné zplsobeno pretizenim dopravy ve mésté, ncktefi respondenti tvrdi, ze
autobusy maji zpozdéni 1 mimo dopravni Spi¢ku) a Spatné vyieSeny systém placeni
(placeni v autobuse, automaty nevraci). Jeden respondent upozornil na zménu od dubna
2016, ktera se tykd MHD. Jedna se o zdrazeni jizdného a zaroven o zrusSeni nékterych

spoju.
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Navstévujete supermarkety Ci hypermarkety ve
mésté?

2%

M ano, Casto (43)
M ano, obcas (46)
i zfidka (14)

Hne (2)

Obr. 19: Rozdéleni respondentl podle pravidelnosti navstév supermarketti a

hypermarketti ve mésté (zdroj: viastni Setreni)

Naprosta vétSina respondentll navstévuje supermarkety a hypermarkety v Mladé
Boleslavi. 89 odpovidajicich ze 105 uvedlo, Ze tyto obchody navstévuje, z nichz 43
(41%) casto a 46 (44%) obcas. Dalsi 14 lidi (13%) odpovédélo, ze supermarkety a
hypermarkety ve mésté navstévuji ziidka a pouhy 2 odpovidajici (2%) uvedli, Ze tyto
obchody nenavstévuji. JelikoZ byla tato otdzka 1 pro lidi, kteti neZiji ve mésté, tak se da
predpokladat, Ze tito respondenti pfevazné volili moznosti méné Casté navstévy obchodi

ve mesté a naopak rezidenti volili moZznosti ¢astéjSich navstev.

V jaké vzdalenosti od vaseho bydlisté se
nachazi nejblizSi supermarket ¢i hypermarket?

M do 200 m (17)

H 200 - 500 m (27)
mdo1km(5)
m1-2km(12)

M vice nez 2 km (3)

Obr. 20: Rozdéleni rezidentd podle vzdalenosti od nejbliz§itho supermarketu ¢i

hypermarketu (zdroj: viastni Setieni)
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Tato otdzka byla urcena jen pro obyvatele Mlad¢ Boleslavi, to znamena, Ze se
pocita s celkovym poctem 64 respondentd. Vice nez dvé tietiny obyvatel (68%) ma
nejbliz8§i supermarket ¢i hypermarket do pul kilometru od svého bydlisté, z toho 17
(27%) dokonce 200 metrt. To jasné ukazuje dobrou dostupnost a skvélé umisténi téchto
obchodt. D4 se predpokladat, ze obyvatelé panelovych domii budou mit dostupnost
obchodt obecné¢ lepsi nez obyvatelé rodinnych domt. Vzdalenost do 1 kilometru uvedlo

5 respondentti (8%), 1-2 kilometry uvedlo 12 lidi (19%) a vice nez 2 km 3 (5%).

Jaké supermarkety i hypermarkety navstévujete?

Kaufland

Lidl

Tesco

Billa

Albert OC Olympia
Albert Radou¢

Albert Jana Palacha
Albert Jicinskd

Penny Market Havlickova
Penny Market Ji¢inska

Penny Market Jirdskova

Obr. 21: Navstévnost konkrétnich supermarketti a hypermarkett (zdroj: viastni Setieni)

Jedna se o uzavienou otazku, kde respondent mohl oznalit jednu nebo vice
odpovédi. Nejvice oznaCovanou odpovédi byla moznost Kaufland (64x). To je
zpusobeno umisténim uprostfed sidlist¢ a zarovenn muze lidem nabidnout velkou
obchodni plochu. To samé plati i pro Tesco (51x), které navic mize nabidnout i velkou
parkovaci plochu i dlouhou oteviraci dobu (od 6:00 do 0:00), ale je umisténo vice
periferné¢ nez Kaufland. Lidl (54x) naopak nabizi dobré umisténi pfimo u sjezdu
z dalnice. To, Ze lidé nemusi projizdét méstem je nejspise hlavni diivod navstévy tohoto
obchodu. Nasleduje Billa (47x) uvnitt OC Bondy. Billa slouzi jako misto pro nékup lidi,
kteti sem jeli nakupovat jiny sortiment a diky své poloze blizké Skodovce, miize slouzit
I pro jejich zaméstnance. Albert v OC Olympia je podobny piipad jako u obchodu Billa,
také se nachazi v obchodnim centru, avSak nachazi se mimo meéstskou zastavbu na
okraji mésta, nedaleko dalnice. Ze vSech zminénych obchodl nabizi nejvetsi parkovaci

plochu.
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Jak jste spokojeni s nemocnic¢nimi sluzbami ve mésté?

3%

M rozhodné spokojen/a (6)

M spiSe spokojen/a (41)

 nevim, nemohu se
rozhodnout (31)

M spiSe nespokojen/a (24)

B rozhodné nespokojen/a (3)

Obr. 22: Spokojenost respondentti s nemocni¢nimi sluzbami ve mésté (zdroj: viastni

Setreni)

Z grafu je mozné vycist, Ze u obyvatel pfevazuje obecn¢ spokojenost, ale je zde i
velké procento lidi, ktefi nevi nebo se nemohou rozhodnout. Spokojeno je 47
respondentli (45%), z nichz 41 (39%) uvedlo, Ze jsou spiSe spokojeni a pouze 6 (6%), Ze
jsou rozhodné spokojeni. Celkem 27 obyvatel odpovédélo, ze jsou nespokojeni, z nichz
24 (23%), ze je spiSe nespokojeno a pouze 3 (3%) jsou rozhodné nespokojeni. Velky
pocet lidi — 31 (29%) odpovédeélo, ze nevi nebo se nemlze rozhodnout. To ziejmée
naznacuje, ze n¢které konkrétni nemocnicni sluzby ve méste jsou kvalitni a jiné naopak

ne.
Jaky je vas nazor na centrum mésta?

Jedna se o otevienou otazku. Otazku zodpovédélo 52 respondentd ze 105, coz se
rovna témet 50%. Tato otdzka nabizela velky rozsah moznych odpovédi a pokusim se
tedy interpretovat stéZejni témata.

Jako hlavni problém u této otazky se ukazalo to, Ze lidé si nejsou jisti, co je
mysleno centrem meésta. Piirozené se nabizi jako centrum mésta Staroméestské namesti,
jakozto stfed Starého mésta. Néktefi respondenti vSak jako centrum vnimaji jind mista.
Jednim z mist je napt. park Vystavisté, ktery jeden z odpovidajicich bere jako nejhez¢i
misto ve mésté vhodné pro trdveni svého Casu. Vice respondentli vnimé jako centrum

OC Bondy a jeho okoli, jelikoz se jednd o misto, kde se stietava velky pocet lidi.
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Zaroven ale vétSina z nich to nevnima piijemné a povzbudivé. Dalsi skupina lidi se pta,
jestli je centrem mysleno Staroméstské namésti. Udavaji, ze pokud ano, tak jsou
viceménd nespokojeni se stavem tohoto namésti. Rikaji, Ze byla zlikvidovana posledni
zelenl a misto ni nainstalovany, pro n¢, nevkusné artefakty (mysleny sochy, model toku

Jizery apod.). Naopak 1épe jsou vnimany namé&sti Miru a Republiky.

10.4 Stanoveni a vyhodnoceni hypotéz v dotaznikovém Setieni

Pro dotaznikové Setfeni jsem si stanovil nasledujici hypotézy, které se pokusim

potvrdit nebo vyvratit v zavislosti na vysledku dotaznikt:

ey

1. Lidé, zijici v rodinnych domech budou vice spokojeni s kvalitou bydleni, nez
lidé zijici v panelovych domech.

2. Lidé¢, ktefi Casto navstévuji supermarkety a hypermarkety bydli pfevazné blizko
nich (do 500m).

3. Zeny budou vice navitévovat supermarkety a hypermarkety nez muzi.

4. Vzdélanéjsi lidé budou vice pouZzivat méstskou hromadnou dopravu.

Hypotéza ¢. 1: Lidé, Zijici v rodinnych domech budou vice spokojeni s kvalitou

bydleni, nez lidé Zijici v panelovych domech.

Tab. 9: Rozdily ve spokojenosti v kvalité¢ bydleni podle typu bydleni (zdroj: viastni

Setreni)
rodinny diitm panelovy dim
rozhodné spokojen/a 7 6
spise spokojen/a 7 24
nevim, nemohu se rozhodnout | 0 3
spisSe nespokojen/a 0 11
rozhodné¢ nespokojen/a 0 0

V ptipadé bydleni v rodinném domée je 100% respondentl (14) néjakym
zpusobem spokojeno s bydlenim, z toho 50% (7) je rozhodné spokojen a stejny pocet
spise spokojeno. Co se tyka bydleni v panelovém domé, tak je pomérné velké procento
lidi spokojeno — 68% (30 odpovidajicich), z nichz je ale pouze 6 (14%) rozhodné

spokojeno a zbytek spise spokojeno. Spise nespokojeno s bydleni v panelovém domé je
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11 lidi, rozhodné nespokojen nikdo a 3 lidé nevi nebo se nemohou rozhodnout.
Z dostupnych dat se d4 hypotéza potvrdit, ale pro uplnou jistotu by bylo potieba vice

respondentul.

Hypotéza ¢. 2: Lidé, kteri ¢asto navStévuji supermarkety a hypermarkety bydli

prevazné blizko nich (do 500m).

Tab. 10: Vztah vzdalenosti a pravidelnosti nav§tévovani supermarketd a hypermarkett

(zdroj: vlastni Setieni)

ano, ¢asto ano, obcas ziidka ne
do 200 m 6 9 2 0
200 -500 m 12 10 4 0
do 1 km 2 3 0 0
1-2km 5 6 1 0
vicenez2km |2 1 0 0

Z 27 respondenttl, kteii odpovédéli, Ze supermarkety a hypermarkety navstévuji
Casto, 67% (18) bydli do pil kilometru od nich. Z 29 respondentti, kteti uvedli, ze
navstévuji tyto obchody obcas, bydli cca 66% (19) do pil kilometru. Ob¢ tyto moznosti
uvedly téméf stejny pocet respondentu, takze se da tvrdit, Ze je tato hypotéza vyvracena,
jelikoz do vzdalenosti ptl kilometru od vétSiho obchodu bydli témét stejné procento

lidi, jak obyvatel, ktefi je navstévuji casto, tak obcas.

Hypotéza & 3: Zeny budou vice navitévovat supermarkety a hypermarkety ne’

muzi.

Tab. 11: Rozdily mezi pravidelnosti nav§tévovani supermarketi a hypermarket podle

pohlavi (zdroj: viastni Setreni)

zena muz
ano, ¢asto 24 19
ano, obcas 31 16
ziidka 8 6
ne 0 2
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Z 63 Zen navstévuje supermarkety a hypermarkety 24, coz se rovna 38%. Ze 43
muzil odpovédélo, ze vétsi obchody navstévuji Casto, 19, to se rovna piiblizné 44%. 1
pies pirevahu zen v dotaznikovém Setfeni je zde vidét trend, ze muzi v Mladé Boleslavi

nakupuji Castéji v téchto obchodech. Hypotéza je tedy vyvracena.

Hypotéza ¢. 4: VzdélanéjSi lidé budou vice pouzivat méstskou hromadnou

dopravu.

Tab. 12: Vztah mezi vzdélanosti a pravidelnosti vyuzivani méstské hromadné dopravy

(zdroj: vlastni Setreni)

ano, ¢asto | ano, obCas | zfidka ne
zakladni 0 1 1 2
sttedni bez maturity / vyucen | 0O 2 3 8
stfedni s maturitou 4 20 15 22
vysokoskolské 5 4 9 9

Takto zvolena hypotéza je kvuli tomu, Ze pfedpokladdm, Ze vzdélang;si lidé
doprava. Vychazim z predpokladu, ze vzdé€langjsi lidé vice teSi ekologii a jejich
ekologickou stopu.

Z tabulky je jednozna¢né vidét rozdil mezi dvéma skupinami. Prvni tvofi lidé se
zakladni a stfedni vzdélanim bez maturity nebo vyuceni a druhou lidé se stfednim
vzdélanim s maturitou a vysokoSkolskym vzd€lanim. V prvni skuping pievazuje
obyvatelstvo, které nevyuzivd meéstskou hromadnou dopravu, to plati 1 pro druhou
skupinu, ale na rozdil od prvni zde velké procento lidi vyuZzivajici MHD alespon obcas.
Pro komplexnéjsi analyzu by bylo vhodné mit vice respondentd se zakladnim vzdélanim
a sttednim bez maturity.

Lépe se da analyzovat rozdil mezi lidmi se vzdélanim stfednim s maturitou a
vysokoskolskym, z divodu vys$i tucasti respondentid stimto vzdélanim. V obou
pfipadech zase pfevazuji odpovédi mensi pravidelnosti vyuzivani méstské hromadné
dopravy. Jedna se tedy o problém napii¢ vSemi skupinami lidi, pravdépodobné
z divodu nepotiebnosti MHD Vv tomto mésté. Smysl 1 podle nékterych respondentlh ma

pouze pro obyvatele z odlehlejsich ¢asti mésta ¢i méstskych casti.
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Ackoliv prizkumu se ucastnilo o vice nez dvakrat vice lidi se stfednim
vzdelanim s maturitou nez vysokoskolskym, je zde vidét rozdil vyuZzivanosti. Zatimco
lidi se stfednim vzd€lanim vice vyuzivaji MHD obcas, vysokoskolsky vzdé€lani lidé
uvedli vicekrat moznost, ze MHD vyuZivaji casto. Témet 20% respondentl
s vysokoskolskym vzd€lanim vyuziva MHD casto, zatimco pfiblizné jen 7% lidi se

sttednim vzdélanim. Z tohoto diivodu se da tvrdit, Ze je hypotéza potvrzena.

10.5 Zhodnoceni vysledkii dotaznikového Setfeni

Z odpovédi respondentl je mozné zjistit stav spokojenosti s vefejnym prostorem
a ur¢it problémy v prostorové struktufe mésta. Co se tyka spokojenosti se stavem
vetejné zeleng, tak je obyvatelstvo spiSe spokojeno, ale stale je zde znacné Cast, ktera je
nespokojena. Mista s kvalitni zeleni ve mésté jsou, ale neni jich dostatek a ve mésté
neni piili§ prostoru pro jeji rozsifeni. Nejnavstévovanéjsi mista se zeleni ve mésté jsou
parky Stépanka a Radoug.

Zcela ocekavané vétSina obyvatel zije v panelovych domech, jelikoz velké
plochy ve mésté zabiraji prave sidlisté. Obecné jsou lidé spokojeni s kvalitou bydleni.
Respondenti zijici v bytovych domech jsou vsak s kvalitou bydleni spokojeni vice nez

Naprosta vétsina lidi si mysli, Ze spole¢nost Skoda Auto ma pozitivni vliv na
meésto a jeho rozvoj. Mezi hlavni divody patii to, Ze dava zaméstnani velkému poctu
lidi, sponzoruje rizné kulturni a sportovni akce ve mésté, cely region diky ni
ekonomicky prosperuje a zasluhuje se o rozvoj a rekonstrukci mésta. Mezi hlavni
divody, pro€ si lidé mysli, Ze nema pozitivni vliv je, Ze mésto ma diky ni primyslovy
raz, vyskytuje se zde vyssi koncentrace cizinct, ktefi jsou tu zaméstnani a zhorSuje
Zivotni prostiedi.

Méstska hromadnd doprava je ve mésté¢ velmi malo vyuZzivana. Mezi mozné
divody podle respondentil patii napt. delsi intervaly (pfedevsim z pfiméstskych casti),
Spatny systém placeni jizdného Ci Casté zpozdéni, coz je nejspiSe zplisobeno obecné
pretizenim dopravy ve mésté. To podporuje obyvatele ve vyuzivani individualni
dopravy a dale prohlubuje problém s dopravou. Dle nasledné syntézy bylo zjisténo, Ze
vzdélangjsi lidé, zejména s vysokoskolskym vzdelanim vyuZzivaji pravidelnéji sluzby

mestské hromadné dopravy. Respondenti si mimo jiné velmi stézuji na nedostatek
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parkovacich mist, pfedevsim v sidlistich a na jiz zminované pretizeni dopravy,
predev§im v ¢asech, kdy se ve Skodovee méni smény.

Navstévovani vetSich obchodli, jako jsou supermarkety a hypermarkety, je
Vv Mladé Boleslavi velmi c¢asté. Drtiva vétSina obyvatel tyto obchody navstévuje. Vice
nez dvé tretiny odpovidajicich maji nejbliz§i obchod do pul kilometru, avSak podle
pozd¢jsi syntézy bylo zjisténo, ze vzdalenost od téchto obchodii nema vliv na
pravidelnost jejich navstévovani. Nejvice navstévovanym hypermarketem je dle
respondenttt Kaufland, nachazejici se uprostied sidlisté a nabizejici velkou nakupni
plochu. Dle syntézy bylo zjisténo, ze pohlavi neovliviiuje pravidelnost navstévovani
supermarketd a hypermarketa.

Odpovédi na otazku spokojenosti s nemocni¢nimi sluzbami ukdazali, ze lidé jsou
spiSe spokojeni, ale mnoho lidi se v této otdzce nemohlo rozhodnout nebo nevédélo. To
by mohlo ukazovat na rozdily v kvalité riiznych sluzeb ve zdravotnictvi v tomto méste.

Dotaznik dale ukazal, ze obyvatelé mésta jsou zmateni, co se ty¢e centra mésta.
Vceelku velky pocet lidi nevédélo, co piesné je mysleno centrem mésta. Nékteti
respondenti nepovazuji rekonstrukci Staroméstského ndmésti za diistojnou a povazuji za
centrum jind, pro n&, vice reprezentativni mista, jako je namésti Miru nebo park
Vystavisté. Dale nékteti povazuji za centrum prostor okolo obchodniho centra Bondy,

avsak s touto myslenkou jsou vesmés nespokojeni.
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11.Zavér

Doslo k naplnéni vSech urcenych cili. Byla vytvofena mapa vyuziti krajiny
(land use). Tato mapa jasn¢ potvrdila pfevahu primyslu ve mésté, ktery podle analyzy v
programu ArcGIS tvofi ptfiblizné 2,48 km?. Nejvyssi plochu ve mésté zabira méstska
zelen, do které se tadi parky, hiisté, hibitovy a zahradni osady, ktera tvofi cca 2,67 km?
plochy katastralntho izemi Mladé Boleslavi. Dal$imi vyznamnymi plochami jsou
plochy pro bydleni. Je zde vidét velky rozsah bytové vystavby, jelikoz tvoti ptiblizné
0,63 km?. Mé&sto bylo rozdéleno do desiti pfevazné homogennich zon, které maji mezi
sebou riizné typy vztahti. Obecné se da fici, ze smér dochazky (dojizd’ky) za praci mifi
do Skodovky, ktera dava praci celému regionu. Smérem do ir§iho centra mésta miii
prevazna vétsina dochazky za vzdélanim a zdravotnictvim. Dochéazka za obchody je
zjednoduSené rozdélena do dvou sméri - jedni mifi na sever mésta, druzi na jithovychod.
Pro obé skupiny existuje i par alternativ v centru mésta. Za odpocinkem mifi
obyvatelstvo pfevazné na jih mésta, kde se nachazi nejvétsi park ve mésté - Stépanka.

Bylo zjisténo, ze plochy sluzeb obcanského vybaveni jsou umistény v blizkosti
bytovych domi, ale nikoliv rodinnych domt. Dale bylo zjisténo, Ze se sluzby a
maloobchod nachédzi z velké vétSiny na okrajich mésta, nikoliv v centru. Tieti
potvrzenou hypotézou bylo, Ze nejvétsi zastavénou plochu zabiraji plochy primyslové.
Dvé hypotézy byly vyvraceny. Bylo predpokladano, Ze smiSena funkce (bytova a
sluZzeb) bude umisténa zejména v centru, coZz ale neni pravda. Plochy této funkce se
nachazi 1 mimo centrum podél hlavnich komunikaci ve mésté. Druhou nepotvrzenou
hypotézou bylo to, ze se kromé ploch smiSenych bude v centru mésta nachéazet pouze
minimum ploch pro bydleni. Bylo zjisténo, Ze se v uz§im centru mésta nachazi pomérné
velké mnoZstvi ploch pro bydleni.

Dale doslo ke zhodnoceni zmén v prostorové struktufe mésta. Nejvyznamnéji se
ve mesté a jeho okoli projevuje trend suburbanizace, €ili rozriistani zastavby smérem do
okolni krajiny. Tato zastavba je pfevazné tvofena samostatnymi domy se zahradou, je
Mlada Boleslav, zazila ¢ast Michalovice, kde mezi lety 2001 a 2011 se zvedl pocet
obyvatel z 15 na 180 a pocet domti ze 7 na 71. Obecné plati pravidlo, ze ¢im véEtsi Cast
obce, tim se vice rozsifila. Nejvice se tedy rozsitili mezi lety 1991 a 2011 ¢&asti Cejetice

(0 367 obyvatel) a Debt (o 237 obyvatel), podobna ¢isla plati 1 pro domy. U vSech deviti
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venkovskych ¢asti obce doslo mezi lety 1991 a 2011 k rtistu obyvatel a domt, coz jasné
poukazuje na atraktivitu tohoto regionu. Suburbanizace byla déale zkoumdna na
vybranych okolnich obci. Z téchto obci jasné vystupuje Bradlec, kde se zvedl pocet
obyvatel mezi lety 1991 a 2011 z 215 na 1216. Jedna se o atraktivni uzemi nad udolim
teky Jizery s velmi kratkou dojezdovou vzdalenosti do Mladé Boleslavi. Prudky rozvoj
obce s sebou piinesl i n¢kolik negativnich vlivli - obec nema zadné centrum, je zde
absence sluzeb obcCanského vybaveni (pouze jedna matefska Skola). V absolutnich
Cislech se nejvice rozvijela nejvétsi obec - tedy Kosmonosy, ktera s Mladou Boleslavi
bezprostiedné sousedi. Pocet obyvatel stoupl mezi lety 1991 a 2011 z 3557 na 5159.
Podobné trendy je mozné vidét v dal$ich okolnich i lehce vzdalenéjsich obcich (napf.
Lusténice).

Dalsi druh zmény v prostorové struktufe projevujici se v Mladé Boleslavi je
revitalizace. Revitalizaci proslo nékolik parki. Prvni je park Stépanka, kde doslo k
zrekonstruovani mosti ptes feku Klenici, instalaci méstského mobilidfe ¢i doslo k
vytvofeni nau¢né stezky pro déti. Druhym parkem je Vystavisté. Tento park v blizkosti
centra chatral a neplsobil reprezentativné a tak dosSlo k revitalizaci. Opét doslo k
instalaci nového mobiliafe, vysadbé novych stromti a k upravé hudebniho altanu,
nachazejiciho se ve stiedu parku na kavarnu. Dal§imi misty, ktera v poslednich letech
proSla revitalizaci, jsou namésti. Staroméstské namésti proSlo vyraznou rekonstrukci,
kterd méla za cil ozivit centrum mésta. Z namésti bylo premisténo ¢ast parkovani pod
zem, kde bylo vybudovano podzemni parkovisté. Na samotném ndmeésti pak vznikl
model koryta feky Jizery a fontana, kterd je v noci osvicena. Druhym ndméstim je
Komenského namésti, kde doslo k upravé zelenég, instalaci mobilidfe a zhotoveni
Pamatniku legionari. Ve mésté se pak v mens$im mnoZzstvi vyskytovala v minulosti
gentrifikace a ghettoizace.

Prostorovou strukturu z hlediska bydleni, dopravy a dal$ich aspekti ftesilo
dotaznikové Setieni, které se zamétovalo na spokojenost a nazory obyvatel. Co se tyka
vetejné zelené, tak je obyvatelstvo spiSe spokojeno. Veiejnd zelent ma kvalitu, ale ne
dostate¢nou kvantitu a pfili§ prostoru pro rozsifeni se ve mést¢ nenachazi. Vétsina lidi
zije v panelovych domech. Zaroven ti, ktefi v téchto domech Zziji, jsou obecné méné
spokojeni s kvalitou bydleni, nez ti, ktefi ziji v rodinném domé. VétSina obyvatel si
mysli, ze Skoda Auto ma pozitivni vliv na mésto z riiznych diivoddi (zaméstnani,

sponzorovani akci, cely region prosperuje, zasluhuje se o rekonstrukce meésta), ale
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existuje i n&kolik lidi, ktefi si mysli, Ze Skoda Auto nemé pozitivni vliv na mésto
(pramyslovy rdz mésta, vyssi koncentrace cizinct, horsi Zivotni prostredi.

Méstska hromadnad doprava je velmi mélo vyuzivana z mnoha divoda (delsi
intervaly mezi linkami, Spatny systém placeni, ¢asté zpozdéni). Tento fakt dale vede k
podpoie individualni dopravy a k prohlubovani problému s dopravou ve méste.
Resenim by zde mohl byt propracovangjsi systém méstské hromadné dopravy, jako jsou
vyhodnéjsi ceny &i riizné piispévky (napt. od Skodovky) na MHD. Ohledné dopravy si
obyvatelé stézuji na nedostatek parkovacich mist a pfetizeni dopravy, predevSim v
dopravni Spicce. K uleh¢eni dopravy pomohlo vybudovani tangenty od obchodniho
centra Bondy k hypermarketu Albert v Ji¢inské ulici, na konci roku 2015.

Supermarkety a hypermarkety jsou obyvateli hojn€ navstévovany. Podle
dotaznikového Setfeni bydli dvé tfetiny obyvatel do ptl kilometru od obchodu.
Nejnavstévovanéjsim obchodem je Kaufland, ktery se nachazi uprostfed sidlisté. S
nemocni¢nimi sluzbami jsou lidé spisSe spokojeni.

Odpovédi na otdzku na nézor na centrum mésta byly vSak rozporuplné. Velky
pocet respondentii piesné nevédélo, co je mysSleno centrem mésta. Tito lidé povazuji
rekonstrukci Staroméstského namésti za nedlstojnou a radéji povazuji za centrum meésta
jina mista (napf. park Vystavisté, namésti Miru nebo OC Bondy).

Navrhnout feSeni pro jiz zminéné problémy je pomérné slozité. Mésto se
Vv poslednich letech snazi aktivné fesit problémy s dopravou — vybudovanim tangenty
OC Bondy — Ji¢inska ¢i budovanim cyklostezek, ale doprava ve mésté je stale
pfeplnénd. Jako feSeni se nabizi zvyhodnéni méstské hromadné dopravy. V tomto
ptfipad¢ by vSak pomohla nejspiSe az radikalni zména, tedy MHD zdarma, jak uz to
funguje v nékolika jinych svétovych méstech. V tomto piipad€ by byl nejspiSe problém
financovani této zmény. Samoziejmé jako nejlepsi sponzor se nabizi Skoda Auto, ktera
aktualné€ sponzoruje mésto a akce v ném ve velkém. V tomto ptipad¢ by vSak stala sama
proti sobé, jelikoZ by se snazila omezit automobilovou dopravu, kterd je hlavni
vydélecnou Cinnosti této firmy.

Problém centra mésta je také tézko feSitelny. JelikoZz se na financovani
rekonstrukce centra meésta podilela Evropska unie, je nutnd nékolikaletd udrzitelnost,
tudiz v souCasnosti neni mozné centrum nijak pietvaret. Zmeéna je tedy na magistratu a
obyvatelich mésta — ozivit centrum napi. pomoci raznych akci, trhi apod., které by

nalékaly obyvatele zpét do centra.
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Prilohy

Priloha 1: Dotaznikové Setfeni
1. Jste z Mladé Boleslavi?

a. ano
b. ne, ale mésto znam

C. ne

2. Pohlavi:

a. Zena

b. muz

3. Vék:

a. meéné nez 18
b.18 - 25
c. 26 -35
d. 36 —45
e. 46 - 60

f. 61 a vice

4. Nejvyssi dosazené vzdélani:

a. zakladni
b. stfedni bez maturity / vyucen
c. stfedni s maturitou

d. vysokoskolské



5. Ekonomicka aktivita:

a. student

b. zamé&stnany
c. OSVC

d. nezaméstnany

e. dachodce

[op)

. Jak jste spokojeni se stavem verejné zelené ve mésté?

a. rozhodné spokojen/a

b. spise spokojen/a

¢. nevim, nemohu se rozhodnout
d. spiSe nespokojen/a

e. rozhodné nespokojen/a

7. Kam ve mésté nebo do jeho okoli chodite do prirody? (oteviena otazka)

8. Pokud Zijete v Mladé Boleslavi, v jakém typu bydleni Zijete?

a. v panelovém dome
b. v rodinném dom¢
C. jinde

d. neziji v Mladé Boleslavi

9. Jak jste spokojeni s kvalitou bydleni?

a. rozhodné spokojen/a

b. spise spokojen/a

¢. nevim, nemohu se rozhodnout
d. spiSe nespokojen/a

e. rozhodné nespokojen/a



10. Myslite si, Ze spolecnost Skoda Auto ma pozitivni vIiv na mésto?

a. ano

b. ne

11. Proc ano? (oteviena otdzka)

12. Proc ne? (oteviend otazka)

13. Vyuzivate mestskou hromadnou dopravu ve meéste?

a. ano, casto
b. ano, obcas
c. ztidka

d. ne

14. Jaky je vas nazor na dopravu a dopravni infrastrukturu ve meésté? (oteviena otdazka)

15. Navstévujete supermarkety ¢i hypermarkety v Mladé Boleslavi?

a. ano, ¢asto
b. ano, obcas
c. ziidka

d. ne



16. Pokud Zijete v Mladé Boleslavi, v jaké vzdalenosti od Vaseho bydlisté se nachazi

nejblizsi supermarket ¢i hypermarket?

a.do 200 m

b. 200 - 500 m
c.do 1 km
d.1-2km

e. vice nez 2 km

f. neziji v Mladé¢ Boleslavi

17. Jaké supermarkety ¢i hypermarkety navstévujete? (vice moznych odpovédi)

a. Albert Jana Palacha

b. Albert Jicinska

c. Albert OC Olympia

d. Albert Radou¢

e. Billa

f. Kaufland

g. Lidl

h. Penny Market Ji¢inska
ch. Penny Market Jiraskova
1. Penny Market Havlickova

J. Tesco

18. Jste spokojeni s nemocnicnimi sluzbami ve méste?

a. rozhodné spokojen/a

b. spise spokojen/a

¢. nevim, nemohu se rozhodnout
d. spiSe nespokojen/a

e. rozhodné nespokojen/a



19. Jaky je Vas ndzor na soucasné centrum mésta? (otevienad otdazka)



Priloha 2: Vlastni dokumentace mésta

Zdrojem je vlastni sbirka fotografii potizena 9. 4. 2016

Obr. 1: Budova magistratu na Komenského namésti (zdroj: viastni fotografie)

Obr. 2: Komenského namésti (zdroj: viastni fotografie)



Obr. 3: Namésti Miru (zdroj: viastni fotografie)

Obr. 4: Staroméstské namésti (zdroj: viastni fotografie)




Obr. 6: Ceskobratrské namésti (zdroj: viastni fotografie)



Obr. 7: Park Vystavisté (zdroj: vlastni fotografie)

Obr. 8: Park Radou¢ (zdroj: viastni fotografie)



Obr. 10: Budova divadla (zdroj: viastni fotografie)



Obr. 11: Hrad Mlada Boleslav (zdroj: viastni fotografie)

Obr. 12: Obchodni centrum Bondy (zdroj: viastni fotografie)



Obr. 13: Jedna z nové vybudovanych cyklostezek (Bezrucova — Tiida Vaclava

Klementa) (zdroj: viastni fotografie)



