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1. Uvod

Komunikace se vyvijely a vyviji soucasné s rozvojem spolecnosti, od vySlapanych pésin
az po cilen¢ zakladané silnice. Sit pozemnich komunikaci zpisobuje urcitou
fragmentaci krajiny, ale zaroven do ni pfind$i svym zpisobem srozumitelnost
a prehlednost. Tim se stavaji spolu s vegetatnimi doprovody neodmyslitelnou soucasti

naSeho zivota, ale 1 krajiny ve které zijeme.

Vegetatni doprovody ve formé aleji a stromotadi patfily jiz od nejstarSich dob
k hlavnim tvir¢im prvkim celkového obrazu kulturni krajiny. Jejich primarnim ucelem
bylo vytvofeni ochrany pfed neptiznivymi vlivy pocasi, zlepSeni podminek pro pohodli
cestujicich, nezanedbatelna také byla okrasnéd funkce a v neposledni fad¢€ 1 ptiznivy vliv
dfevin na své okoli. Stromy mnohem Iépe oznacuji jakékoli zmény odehravajici se na
trase komunikace nez dopravni znacky a zvySuji tim moZznost piedvidat nasledujici
zmény sméru. Podél komunikaci se vyuzivaji zejména druhy rostlin, jeZ jsou snasenlivé
a prizpisobivé vici extrémnim stanovistnim podminkam, a pfitom v ramci vegetacnich

doprovoda napomahaji k zaclenéni komunikace do krajiny.

Trvald vegetace je dulezitou soucésti zivotniho prostiedi, kterd se vyviji delsi dobu,
obvykle desitky let, proto by méla probihat priibézna obnova s kontinudlni péci
a neprovadét odklad az do chvile, kdy piivodni stara vegetace dozije. Soucasné s tim by
mélo dojit k zohlednéni potieb spolecnosti, charakteru krajiny a vlastnosti jednotlivych

rostlin, aby doslo k vytvotfeni dokonalého za€lenéni do celkového obrazu krajiny.

V soucasnosti je spolu s problematikou vegetacnich doprovodi komunikaci feSena
1 bezpecnost silnicniho provozu, ktera muze negativné ovlivnit budouci uplatnéni
drevin, jelikoZ strom je chapan podle zdkona o pozemnich komunikacich jako pevna

piekazka.



2. Cil prace

Cilem této prace je vyhodnoceni stavajicich vegetacnich prvkii vybraného tuseku
komunikace, konkrétné usek silnice 1/34 mezi Medkovymi Kopci a Rychnovem (156,3-
164,6 km). Nasledn¢ vytvoieni navrhu rekonstrukce doprovodné vegetace, kterd bude
navazovat na ostatni trvalé vegetacni prvky v krajiné. Navrh rekonstrukce bude spocivat
v zaloZeni novych, obnové¢ starych a oSetfeni stavajicich (formou pé&stebnich opatieni)
vegetaCnich prvka. Soucasti ndvrhu je vypracovani rozpoctu nakladt pro veskeré
vybrané¢ pracovni operace na zalozeni nebo udrzbu vegetacnich prvkl, vcetné

specifikace materiala.

V ramci literarni reSerSe bude shrnuta problematika vegetacnich doprovodia
komunikaci, od historického vyvoje, funkci, vyznamu, po uplatnéni vhodnych taxond,

technologii zaloZeni a nasledného péstovani.



3. Literarni reserse

3.1. Vymezeni zakladnich pojmu

Alej - slozena z jedné nebo 1 vice fad stejné starych strom, které jsou vysazeny v urcité
vzdalenosti podle pouzité dfeviny a kompozi¢niho zaméru (VELICKOVA, VELICKA,
2013).

Byliny - rostliny nevytvafejici dfevnaté osy. Mohou vytvofit vlastni porost nebo

podrostové patro pod dievinami (TP 99, 1998).

Drevina - rostliny vytvarejici dfevnaté osy (kmen, vétve). Podle piivodu se rozlisuji

puvodni a neptivodni druhy a jejich kultivary (TP 99, 1998).

Drevina rostouci mimo les - oznaceni pro strom ¢i ket rostouci jednotlivé 1 ve skupinach
ve volné krajin€ 1 v sidelnich tvarech na pozemcich mimo lesni pliidni fond, kam se

fadi i silniéni vegetace (ZAKON C. 114/1992 SB.).

Extravildn - Gzemi leZici mimo zastavéné Gzemi obce, které zvnéjSku ptiléha k hranici

intravilanu a do néhoz se fadi i osamé&lé budovy mimo intravilan (TUSER, 2013).

Intravilan - oznaleni pro zastavéné tizemi vymezené Uzemn¢ planovaci dokumentaci

nebo postupem podle stavebniho zdkona (TUSER, 2013).

Krajinny rdz - je zejména piirodni, kulturni a historicka charakteristika ur¢itého mista

nebo oblasti (ZAKON 114/1992 SB.).

Ndlety - dieviny samovolné vyrostlé na stanovisti ze semen, obvykle rychle rostouci,
dobfe se rozSifujici pomoci semen a zapliujici volna mista v porostech

(TP 99, 1998).

Péstovani - neboli Gdrzba, tak je nazyvan soubor praci, které se uskuteciuji po zaloZeni
vegetaéniho doprovodu az do doby jeho zaniku (BULIR, 1988). Jedna se o dlouhodoby
proces, ktery je systematicky vykonavan nejen b&hem roku, ale 1 po celou dobu

existence jedince.
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Porost - stromy a kete rostouci ve velkém poctu jedincii tak, Ze se jejich koruny mohou
ve vSech smérech dotykat a omezovat v rlstu a zarovenl milZe existovat a vyvijet se bez

vétsich lidskych zasaht (TP 99, 1998).

Pozemni komunikace - dopravni cesta, urCend k uzZivani silnicnich a jinych vozidel
a chodci, véetn€ pevnych zatizeni, které jsou nutné pro zajisténi uziti a jeho bezpecnosti

(ZAKON 13/1997 SB.).

Rekonstrukce vegetacnich doprovodu - spoCivda v obnové nebo zméné soucasné

druhové, vékové a prostorové struktury (BULIR, 1981)

Silnice - vetejné ptistupna pozemni komunikace vytvarejici silni¢ni sit,, kterd je urCena

k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci (ZAKON 13/1997 SB.).

Silnicni pozemek - je pozemek, na kterém je umisténo téleso dalnice, silnice, mistni

komunikace a silni¢ni pomocny pozemek (ZAKON 13/1997 SB.).

Silnicni pomocny pozemek - pruh pozemku ptilehlého po obou stranach k télesu dalnice,
silnice nebo mistni komunikace mimo souvisle zastavéné Uzemi obci

(ZAKON 13/1997 SB.).

Silnicni vegetace - tvoti soucast dalnice, silnice nebo mistni komunikace na silni¢nich

pomocnych pozemcich a na jinych vhodnych pozemcich (ZAKON 13/1997 SB.).

Skupina - tvotena stromy a kef1 rostoucimi v malém poctu jedincii na malé plose mimo
souvislé porosty dievin tak, ze se jejich koruny mohou dotykat a ¢astecn¢ omezovat

v ristu (TP 99, 1998).

SPPK - neboli Standard péce o piirodu a krajinu, které vydava Agentura ochrany
ptirody a krajiny (AOPK).

Stromoradi - liniova vysadba stromll uspofadana pouze do jedné fady, pripadné vice na
sobé nezdvislych fad, kde mohou byt stromy v pravidelnych 1 nepravidelnych

rozestupech od sebe (VELICKOVA, VELICKA, 2013).

Travnik - souvisly porost tvoreny spolecenstvim bylin. Porosty trav doplnéné

o dvoud¢lozné rostliny, pievazné nizkého vzristu (TP 99, 1998).

TP 99 - jednd se o technické podminky vydané Ministerstvem dopravy, které jsou

zaméfené na vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace.

11



Vegetace - soubor zivych rostlinnych organizmi: jeji stav, mozZnosti vyvoje a rozsah
jejiho pasobeni je ovliviiovan lidskymi zasahy do piirozené probihajicich procesu
(TP 99, 1998). Jedna se ptredevSim o zamérné vytvoiend spoleCenstva rostlin, ktera

mohou byt ptipadné doplnéna o nezivé prvky.

Vegetacni prvek - je zakladni prostorotvornd slozka dila zahradni a krajinaiské
architektury, ktery je uren fyziognomii (vzhledem), prostorovym uspoiadanim rostlin

a zpaisobem péstovani (PEJCHAL, SIMEK, 2012).

Vegetacni upravy - jsou takové Upravy, kde se vyuziva vegetace trvalého charakteru
jako hlavni stavebni material, ktery na dan¢ lokalité sestavujeme podle urcitych zasad
za Gi¢elem naplnéni specifické funkce nebo funkci (BULIR, SKORPIK, 1987). Povahu

vegetaCnich uprav ma i tvorba tzv. rozptylené zelené.

Zakladani vegetacnich doprovodii - jednd se o provadéni souboru praci spojenych
s vysadbou dievin a zifizenim travniku pfimo v terénu na zakladé ndvrhu obsazen¢ho

v dokumentaci (BULIR, 1988).

Zelen - soubor zivych a nezivych (pfirodnich nebo umélych) prvki, zdmérné
zalozenych nebo spontanné vzniklych (TP 99, 1998). Mulze ji tvofit 1 jeden vegetacni

prvek.
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3.2. Historicky vyvoj doprovodné vegetace komunikaci

Na historickém vyvoji tvorby vegetacnich doprovodu silnic se odrazi vyvoj spole¢nosti,

vznik a vystavba komunikaci, a v neposledni fadé¢ historie dopravy.

3.2.1. Pocatky od nejstarsich dob

Pocatky vzniku komunikaci je tfeba hledat jiz v obdobi prvobytné spole¢nosti, kdy
v terénu vySlapané péSiny nebo vytvoiené priichody slouzily k obstaravani potravy
a pozdgji také jako spojnice mezi obydlim a posvatnym mistem (STEPAN, PRAZAN,
2009). Cilené zakladané cesty zacinaji vznikat s rozvojem vyroby a s prohlubujici se

délbou préace.

vvvvvvv

porostech nebo v pohrani¢nich pralesech. V druhé poloving 1. tisicileti pt. n. l. se na
naSem Uuzemi objevili Keltové, kteti doplnili star§i trasy cest o spojnice mezi
jednotlivymi oblastmi svého osidleni (BULIR, 1988). V dobé fimské byla u nas
vytvorena jiz celd sit’ obchodnich cest, které prevazné vedly podél tokl velkych fek.
Slovanské kmeny, ve 4. - 6. st. n. 1., vyuzivaly ziejm¢ pivodni cesty germanskych
obyvatel. Pozd¢ji rozsitily sit komunikaci o vnitrozemské spojnice, zfizované mezi
nov¢ budovanymi opevnénymi hradisky (MUSIL, 1987). Dochazi k vytvoteni relativné
hustého systému dalkovych komunikaci, jeZ se nazyvaly ,zemské stezky“ (BULIR,
1988).

Ve 13. a 14. st. doslo v Cechach k tzv. vnitini kolonizaci a podstatnému zlepseni stavu
a roz8ifeni zemskych stezek. V roce 1361 bylo natizeno, z hlediska zvySeni bezpecnosti
a ochrany cestujicich, viem vrchnostem v Cechach vyklestit kioviny a stromy po obou
stranach zemskych stezek (VELICKOVA, VELICKA, 2013). Podle pisemnych zminek
dochazelo za vlady Karla IV. k v€édomému vysazovani ovocnych aleji podél cest,
a soucasné se jednalo o velmi vzacny jev (BULIR, 1988). Ke konci 14. st. se za¢ina
misto zemské stezky uzivat oznaceni cesta a silnice, které byly nerovné, plné piekazek
a sotva stacily pro jizdu jednoho vozu (VELICKOVA, VELICKA, 2013). Néazev silnice
vznikl ze staroceského vyrazu silnd césta pouzivaného pro pojmenovani Sirokych cest,

ktery se zkratil na jedno slovo - silnicé, dnes silnice (BULIR, 1988).
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Od husitského hnuti aZz po celé 15. st. doSlo k zhorSeni stavu cest a tim 1 jejich
bezpecnosti. V 16. a 17. st. z diivodu stale trvajicich Spatnych bezpecnostnich poméra
kolem silnic, bylo nafizeno vymytit lesy po obou stranach silnice a zkvalitnéni jejiho

povrchu (BULIR, 1988). Na po¢atku 17. st. se za¢inaji objevovat na silnicich ko&ary.

Od vzniku prvnich komunikaci se podél stezek, cest a silnic nachdzely lesy. Jakékoli
kefe nebo stromy byli v blizkosti komunikaci odstranovany pifedev§im z divodu
zvyseni bezpec€nosti a ochrany obyvatel. Dal§im divodem pak bylo kvtli rozsifovani,

zlepSovani schiidnosti a sjizdnosti cesty.

3.2.2. 18. a19. stoleti

Za panovani cisafe Karla VI. se zac¢ind s vystavbou statnich neboli cisafskych silnic
a zaroven dochazi k cilevédomé tvorbé zelené podél cest a silnic (VELICKOVA,
VELICKA, 2013). Podle vydaného nafizeni byla vrchnost povinna pe¢ovat o dobry stav
a vzhled stromtl, a zarovei provadét jejich vysadby a kaceni (BULIR, 1988). K sézeni

se mély uzivat zejména vrby.

Za vlady Marie Terezie a pozdéji Josefa II. dochazi k rozmachu budovani silniéni sité
a rozkvétu silni¢ni zelené. Na zéklad€ ptipisu, z roku 1752, se u novych silnic mély
povinn¢ vysazovat stromy z divodu hospodaiskych, estetickych, orientacnich
a bezpenostnich (HRUSKOVA, VETVICKA, 2012). Kolem statnich silnic se
doporucovaly vysazovat lipy, moruse, jefaby, divoké ovocné stromy, jasany, ofeSaky,
buky a jilmy. Volba vysazovanych druhti byla ponechéna na ptisluSnych vrchnostech.
Déle byly ureny vzdalenosti mezi stromy, které zpravidla €inily 6 saht, tj. 11,4 m,
a stanoveny dalsi péstitelské zasady (WAGNER, 1983). Terezidnsky patent z roku 1778
obsahuje instrukce o stromech i kefich (VELICKOVA, VELICKA, 2013). V alejich
krom¢ domdacich druhti nasly uplatnéni konské kastany a platany, zejména v blizkosti
vyznamnych Slechtickych sidel. Okrasné stromy pouZzivané v alejich navazovaly dle
francouzskych vzora na zdmeckou budovu, park, zahradu ¢i kostel a byly spojnici se
vzdalenéjsi krajinou. Sedlaci zacali podél cest, jenz vedly kolem jejich pozemkd,
vysazovat ovocné stromy - Svestky a jablong, které u méné vyznamnych silnic a cest

tvofily velkou &ast ze viech vysadeb (BULIR, 1988).

Napoleonovo tazeni Evropou mélo vyrazny vliv na tvorbu silni¢ni zelené, kdy mnoho
aleji bylo vyrazné poskozeno nebo zni¢eno. V té dob€ se zacinaji objevovat husta

stromotadi z pyramidalnich italskych topold, které byly do té doby u nas nezndmé.
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Jejich rychly rist, nezvykly tvar a velikost usnadiiovaly orientaci v krajin€ 1 na silnici.
Na konci 18. st. rostlo podél tehdejSich silnic nejvice topoli a dale pak diky své

oblibenosti biizy, tfesng, visng, §vestky a ofesaky (BULIR, 1988).

Na zacatku 19. st. probihala systematicka vystavba silnic jako odezva na rozmach
prumyslu, kterd soucasné¢ znamenala silny nartist vysadeb, ptedev§im ovocnych strom.
Ty mély zpeviovat zéklady, tvofit stin a zejména byt hospodaisky prosp&sné (BULIR,
1988). Zaznamy uvadéji nezajem poddanych o tyto vysadby, jenz se sdzeli nedbale

a byly velmi Spatné kvality.

Kolem poloviny 19. st. byla dokon¢ena prestavba a dostavba sité statnich silnic, ktera se
postupné zadala rozsifovat o silnice vedlejsi (BULIR, 1988). S rozvijejici se vystavbou
zelezniCnich trati klesl vyznam statnich silnic jako dalkovych dopravnich tras.
Konkuren¢nim zdkonem z roku 1864 byly veSkeré silnice rozdéleny podle jejich
vyznamu na statni a ostatni (zemské, okresni a obecné). S timto rozdélenim uzce
souvisela vysadba a drZzba silnicni zelené. Podle zdkona z roku 1884 bylo natizeno
vysazovat kolem veSkerych silnic aleje nebo aspon jednoducha stromotradi, kromé

usekli vedouci osadami nebo lesnimi porosty (WAGNER, 1983).

Hojné bylo rozsifeno péstovani ovocnych stromt pro svij uzitek, a aby soucasné
zkraSlovaly silnice a krajinu. U vyznamnych silnic staly pfi vybéru dievin v popiedi
davody estetické, orientacni ¢i jiné pred hospodarskymi. Dodnes se zachovaly mohutné
aleje tvofené lipami, jirovci, javory a jinymi druhy, které rostou u krajnic soucasnych
komunikaci. Dilezitym meznikem ve vyvoji silnic a dopravy je vynélez automobilu

a s tim nové pozadavky na stavbu a naslednou udrzbu silnic.

3.2.3. 20. stoleti

Slibny rozvoj silni¢niho stavitelstvi byl pferuSen prvni svétovou valkou, ktera silné
ovlivnila stav silnic k hor§imu. Po skonceni valky byla vénovéna nepatrna péce
o existujici aleje, pfestoze byla vyddna fada pfedpisi na ochranu stromi, ale i tak

dochazelo k poskozovani celych aleji (BULIR, 1988).

Spatny stav silnic, se stoupajicim poétem motorovych vozidel, vedl k rozhodnuti
o zfizeni statniho silni¢niho fondu, z né¢hoz byly poskytovany prostiedky na tpravu
silnic a rovnéz dosadby a vysadby ovocnych stromka (BULIR, 1988). V mensim

métitku se uplatnovaly okrasné dieviny (lipy, javory, jasany, jefaby, jilmy, biizy,
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topoly) zejména v podhorskych a horskych oblastech. Vysadba byla v pravidelnych
alejich bud’ po jedné nebo obou stranach silnice (WAGNER, 1983).

Od roku 1935 se zlepSuji kryty vozovek, upravuji se smérové, vySkové i Sitkové poméry
a stavdji se nové silnice a mosty (BULIR, 1988). Roku 1938 byla vladnim natizenim
rozhodnuta vystavba dalnic, kterd bude nejvyssi kategorii pozemnich komunikaci.
Druhé svétova valka znamenala pro silni¢ni rozvoj stagnaci, takze vystavba a obnova
silnic byla zastavena. Opét doSlo ke zhorSeni stavu silnic a Utlumu vysadeb stromi

okolo nich.

W

Zakonem ¢. 147/1949 Sb. jsou zestatnény vetejné silnice a dochdzi ke sjednoceni
v ramci fizeni a Udrzby. Soucasné s tim stat pfevzal do své spravy prisluSenstvi
a soucasti silnic, jehoz soucasti je také silnicni zelen. Zacinaji se objevovat metodické
piirucky, které pojednavaji o zasadach a technice vysadeb dfevin. Je feSena
problematika vhodnosti ovocnych dfevin podél silnic, které se 1 nadale
v souladu se zakonem stale vysazovaly (BULIR, 1988). Tvorba zelené je vedle zékona
a provadécich vyhlasek usmérniovana také technickymi normami, zejména

CSN 73 6101 (Projektovani silnic a dalnic).

V 70. letech rychle stoupa motorizace, kterd vyrazné ovliviiuje ndzory na vyznam
a tvorbu vegetacnich doprovodl. Zaroven ma neptiznivy vliv na zivotni prostfedi, coz
ovliviiuje zdravotni stav stromt v alejich, ktery je dan i nedostate¢nou a nepravidelnou
péci. Na zdkladé rozhodnuti regiondlnich spravnich organii je nafizena ndhrada
ovocnych dievin u frekventovanych silnic 1. a II. tid za okrasné (BULIR, 1988).
V okoli nové zbudovanych délnic a rychlostnich silnic se zelenn projektuje vyhradné
z okrasnych stromil a kefl, zejména ploSnym nebo skupinkovitym zpiisobem. Probihaji
diskuze se zamétenim na druhovou skladbu, umisténi stromi a zptsoby kompozi¢niho
feSeni drevinnych porosti z hlediska bezpecnosti dopravy. Revidovana norma
CSN 73 6101 mimo jiné piedepisuje minimalni kolmé vzdalenosti dfevin od hrany
vozovky (BULIR, 1988). Vysadba ket se mé odvijet od $ife vozovky a vysadba stromi

od navrhované rychlosti.

V 80. letech doslo ke zméné pravni Gpravy tykajici se pozemnich komunikaci, ktera
upravuje podminky pro silniéni zelefi na pomocnych silni¢nich pozemcich (BULIR,
1988). S ohledem na udrzbu komunikaci, jejich bezpe€ném a plynulém provozu,

a zaroven zlepSeni Zivotniho prosttedi a razu krajiny, by mél odpovidat zvoleny druh
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zelené a typ vysadby. U nové budovanych komunikaci byla zeleni vzdy soucasti stavby.
Uplatnéni ovocnych druhlt bylo mozné provadét s ohledem na vhodné ptidni
a klimatické poméry, vliv exhalaci a jinych Skodlivych vlivi.

Liniovy vegetani doprovod komunikaci byl rozdélen na dvé kategorie podle mista,
ze kterého doty¢ny jedinec vyrastal (za ptikopem, na krajnici). Podle novely zdkona
o pozemnich komunikacich z roku 1984 byly stromy rostouci na krajnici prohlaseny za

pevnou prekazku silni¢niho provozu (VELICKOVA, VELICKA, 2013).

3.3. Rozptylena zelen v krajiné

Jako rozptylena zeleni jsou oznacovany veskeré porosty a solitéry dievin vcetné jejich
bylinného porostu, které rostou ve volné krajin€ rozptylené¢ a nejsou soucasti souvislého
lesniho porostu, zemédélské kultury nebo soustavy sidelni zelené (BULIR, SKORPIK,
1987). Zpravidla jsou terminem rozptylend zelen oznaCovdna dfevinna nebo smiSena
spoleCenstva, pfiCemz se jednotlivé prvky zelené¢ mezi sebou odliSuji napt. podle
pavodu, padorysné dispozice, prostorové a druhové struktury aj. (KOLARIK, 2003).
Zaroven plni nezastupitelnou tlohu v krajin€, kterou prostorové diferencuji, a tim ji

rozdéluji na mensi, 1épe vnimatelné celky (SKLENICKA, 2003).

Dle zékona o ochrané piirody a krajiny se jedna o dieviny rostouci mimo les. Pod timto
pojmem jsou oznacovany stromy nebo kete rostouci jednotliveé 1 ve skupinach ve volné
krajing i v sidelnich Gtvarech na pozemcich mimo lesni ptdni fond (ZAKON
C. 114/1992 SB., § 3). Prvky rozptylené zelend jsou &asto soudasti uzemniho systému

ekologické stability (USES).

K nejCastéjSim typim rozptylené zelené v krajiné patii zeleit lokalizovana podél
silni¢nich komunikaci, jinak také oznacovana jako vegetacni doprovod silnic nebo
silnicni zelen. Jedna se o liniovy objekt, tvofeny pravidelnym ¢i nepravidelnym
stromofadim, skladajici se z ovocnych nebo okrasnych dfevin, ktery je systematicky
a cilevédomé zaloZen a péstovan &lovékem (BULIR, SKORPIK, 1987). Vyznamnym
zpusobem upravuje postaveni silni¢ni vegetace zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich, ktery silni¢ni vegetaci fadi k pfisluSenstvi pozemni komunikace, jenz

nesmi ohrozovat bezpec¢nost uZziti pozemni komunikace.

Rozptylena zelen, typicka pro zemédélskou krajinu, se formovala tfemi zpisoby.

Prvnim z nich je uastup lesi, kdy zlstaly ponechany zbytky pivodnich dfevinnych
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porostil. Druhym je samovolné Sifeni lesnich dfevin mimo lesni porosty a tfetim je

cilené $ifeni ¢lovekem, které spoéiva ve vysadbé &i vysevu (SKLENICKA, 2003).

PredevSim se uplatiiuji porosty tvofené okrasnymi dfevinami, ale v nékterych ptipadech
1 ovocnymi, které jsou zdmérné vysazené nebo spontanné rozsirené ve formé linii, bodl

nebo maloplo$nych porostu.

3.3.1. Formy rozptylené zelené
Podle Skleni¢ky (2003) se v zavislosti na tvaru prvky zelené rozdéluji na:

1. Liniové prvky
Jedna se o protahly tvar s dominanci jednoho rozméru neboli délky nad Sitkou. Do této
skupiny jsou podle charakteru a funkce zafazeny predevSim vétrolamy, meze,
doprovodné porosty pozemnich komunikaci, pfikopt, vodnich tokl, ekotonové lemy,

zasakovaci pasy, biokoridory, zivé ploty ad.

2. PloSné prvky
Charakteristicky je ploSny tvar prvku s maximalni ploSnou vymérou do 3 ha. Tento tvar

je typicky pro remizky, héje, lesiky apod.

3. Solitéry
Jsou zastoupeny jednotlivymi stromy nebo malymi, izolovanymi skupinkami stromt.
Jedna se kompozi¢né o nejjednodussi piipad rozptylené zelené. Casto jsou uplatiiovany
v doprovodu kulturnich artefakt (Bozi muka, kiize aj.).

Rozdéleni zelené podle Bulife a Skorpika (1987):

Ttidéni porosti rozptylené zelené je mozné z hlediska umisténi v terénu, pldorysné

dispozice, vyskové, druhové a vé€kové struktury, piivodu vzniku a prioritni funkce.

Podle umisténi v terénu se rozliSuji na
1. Doprovodné

Vegetacni doprovody technickych (silnice, cesta) nebo ptrirodnich (potok, feka) prvki
v krajing.

2. Samostatné:
Vznikaji nebo jsou umyslné¢ zalozeny, aniz by byly soucésti néjakého technického ¢i

ptirodniho prvku (vétrolam, skupina, solitéra).
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Podle pudorysné dispozice

1. Liniové
Ptevazné souvislé jednotfadé i1 vicetadé, uzké (do 30 m Siroké) porosty s liniovym
prubehem, které se dale déli na:

Stromoradi — stromy zamérné vysazené v pravidelnych rozestupech od sebe,

Pas — jednotada az tiifadd (max. 5 m Siroka) zalozené husta vysadba nebo spontanné

vznikla z ket a stromu,

Pruh — vicetada vysadba nebo spontdnné vznikla z dfevin o Sifce 5-30 m.

2. Liniové prerusované
Spontanné nebo zdmérné zalozeny porost s liniovym prabéhem, pierusovany vetSimi
pravidelnymi i nepravidelnymi mezerami mezi jednotlivymi dfevinami nebo skupinami.

Jejich dalsi ¢lenéni vychazi z predesié liniové charakteristiky.

3. Plos$né

Jsou tvofeny skupinou difevin, vzniklou spontanné nebo zamérnym zalozenim, které se
podrobnéji ¢leni na:
Niku — spontanné vznikla husté nebo rozvolnéné rostoucimi keti a stromy na pozemku

nad 500 m’ nepravidelného tvaru (strang, strze, lomy),

Remizek — dieviny v hustém seskupeni na plode o vyméfe 100 — 500 m’, rostouci na

zemé&dé€lsky nevyuZivanych pozemcich,

Shluk — dfeviny rostouci v hustém seskupeni v pravidelném nebo nepravidelném
o r Mz o1s o v 2 sy ¥ I v v 1x

pudorysném uspotadani na plose do 100 m”, vyskytujici se pfevazné¢ na zeméd¢lsky

nevyuzivanych mistech,

Skupinu — rozvolnénd vysadba nebo spontanné vznikla z vice jak tii jedinci na mensi

plose.

4. Bodové
Solitéra — zamérna vysadba nebo spontanni vyskyt jednoho, ptipadné az tti jedinct

rostoucich blizko sebe na jednom misté.
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Podle druhového sloZeni

1. Okrasné

Druhy dfevin, nespadajici do kategorie ovocnych, skladaji se z domacich
1 introdukovanych.

2. Ovocné

Tvofeny ovocnymi druhy dievin.

3. Kombinované

Zastoupeny jak druhy okrasnych dievin, tak i ovocnych dievin.

Podle vyskové struktury
1. Vysoké
Slozené z druhti dievin, které presahuji nebo v budoucnu ptesahnou svoji vyskou 6 m.
2. Stiedni
Tvofené dfevinami dosahujici vySky 3—6 m.
3. Nizké
Drieviny dosahujici vysky max. 3 m.
4. Kombinované

Porosty smiSené, utvaiené dievinami z ptedeslych charakteristik.

Podle vékové struktury
1. Kratkovéké

Drteviny, které se doZivaji bez vyrazného poskozeni az 50 let.

2. Strednévéké

DoZivaji se bez n¢jakého vyrazného poSkozeni 50 az 100 let.

3. Dlouhovéké
Na konkrétnim stanovisti, za ptedpokladu dobrého ristu a zdravotniho stavu, se mohou

dozit 100 1 vice let.
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Podle puvodu vzniku

1. Spontanni

Vznikly pfirozenou cestou.

2. Zalozené

Uméle vysazené dieviny ¢lovékem za ur¢itym zaméerem.

3. Kombinované

Dochazi k urcité kombinaci mezi predeslymi zplisoby vzniku.
3.4. Funkce silniéni doprovodné zelené

Vegetace jako zivy biologicky systém plisobi na prostredi prirozené polyfunkéné, tzn.
ze nezavisle na Clovéku ovliviiuje kvalitu svého okoli v rizné intenzit¢ a mnoha
zptsoby (BULIR, 1987). Vegetace je hlavni a nezbytnou soudasti struktury krajiny,
kterd se vyvijela podle zptisobu dlouhodobého vyuzivani tzemi. Zaroven se podili na

mnoha procesech probihajicich v krajiné a dotvaii charakter konkrétniho mista.

Cilenym zaloZenim 1 péstovanim se mohou urcité funkce vegetace usmérnovat. Nékteré
z nich je podle potteby mozno zesilovat a preferovat tak pied jinymi. Takze preference
urcitych funkci vyZzaduje odpovidajici umisténi a orientaci v prostoru, prostorovou,
druhovou a vékovou strukturu, vyskové uspotadani, potiebnou délku ¢i vyméru daného

prvku, jeho kvalitu, mnoZstvi a konkrétni zpisob zaloZeni i p&stovani (BULIR, 1987).

Silnicni vegetace je v posledni dobé brana spiSe jako zaporny prvek z hlediska
bezpeénosti dopravy, z divodu nevhodného navrhu a nedostateéné udrzby (SERA,
2005). Ale ma i fadu kladnych vlastnosti, které mohou byt pfinosem nejen pro silnice,
ale 1 pro své okoli. Mnoho autori pouzivd od sebe odlisné déleni funkci doprovodné
vegetace podél pozemnich komunikaci, a proto bylo vytvofeno nasledujici rozdéleni

prioritnich funkci:

3.4.1. Stavebné technicka

1. zabezpeceni a zpevnéni svahi,
ochrana proti vétrné a vodni erozi,

zvyseni retencni schopnosti,

Sl o

meliorace na podmacenych ptidach.
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3.4.2. Dopravné technicka
1. optické vedeni fidice,
ochrana proti vyjeti vozidla ze silnice pomoci kefového porostu,
ochrana pted oslnénim fidice protijedoucimi vozidly,

ochrana proti ndrazovému bo¢nimu vétru,

A

ptirozeny snéhovy zataras.

3.4.3. Biologicko hygienicka

[E—

regulace vzdusné vlhkosti,

vyrovnavani extrémnich teplotnich rozdild,

usmériovani a zmiriovani vzdusného proudéni,

regulace stupné¢ oslunéni pady,

snizeni hlu¢nosti,

schopnost zachycovani prachovych ¢astic a plynnych exhalatu,
snizovani mnoZstvi Skodlivych mikroorganisml v ovzdusi,

vylucovani kysliku,

A e A o

biokoridor 1 refugium pro rostliny a Zivocichy,

10. zlepSeni biologického potencidlu kulturni krajiny.

3.4.4. Esteticko psychologicka

1. zallenéni pozemni komunikace do krajiny,

2. estetické plsobeni silnice (lokalni pohledy),
3. ovliviiovani psychiky ¢lovéka,
4

proménlivost vegetace béhem roku i Zivota.

3.4.5. Spolecenska

Lze ftici, Ze se jedna o spoleCenské vyuziti jednotlivych ploch zelené a také umoznéni
vyuziti vSech dfive jmenovanych funkci v kladném sméru, zejména pro zlepSeni

obyvatelnosti krajiny a mést (RUZICKOVA, 1996).

Jednou z vyznamnych uloh vegetace je stabilizace pudnich vrstev pfed nepifiznivym
pusobenim vody a vétru, obzvlasté na svazitych, otevienych a vysuSnych mistech

(BULIR, 1988). Jako protierozni ochrana u silni¢nich pozemki se pouzivaji travni
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porosty 1 vysadba dievin. Velky ucinek na stabilizaci svahu ma i husté sesazeni ket

a stromd, které vytvoti souvislé porosty.

Dals§i vyznamnou ulohou vegetace je schopnost ovliviiovat hygienu a mikroklima
prostiedi (BULIR, 1988). U silni¢ni dopravy je rozhodujici vzduchové vrstva do vysky
asi 2,5 m, kde vegetace ma podstatny vliv na bilanci tepla, vlhkosti, stejné tak na Cistotu
i pohyb vzduchu (AMBROZ, 1970). Diky listovému aparatu u rostlin dochazi
k zachycovani prachovych ¢astic, mikrobtl, vyfukovych plyni, aerosoli chemickych
slou€enin 1 snizovani hluku. Doprovodna vegetace podél komunikaci je fazena mezi
nejrozSifenéj$i formu rozptylené zelené v krajiné a sehravd tak ditlezitou roli

v biologické stabilizaci krajiny (BULIR, 1988).

Pro plynulost dopravy, a jeji bezpeCnost, hraje dulezitou roli proudéni vzduchu.
Schopnost mirnit nebo odstraiiovat nebezpeci vyvoland zejména prudkym proudénim
ma prevazné vzrostld vegetace. Na zaklad€ zjisténych poznatki tak nejlépe plni
ochrannou funkei proti vétru ¢lenita formace, tvofena keti a stromy (WAGNER, 1982).
Vliv vegetace na upravu mikroklimatu neni na vSech lokalitach zadouci napf.

v inverznich polohach nebo v zatackach.

Drieviny a jejich porosty jsou trojrozmérnymi zivymi prvky, u kterych dochazi béhem
zivota ke zménam ve velikosti a tvaru. Tato vlastnost spolu s ostatnimi proménami,
kter¢ vychazeji ze Zivotniho cyklu rostliny v pribéhu roku a z variability druhu,
ovlivituje u ¢lovéka duSevni pohodu, estetické citéni a orientaci v prostoru (BULIR,
1988). Uginky zelené se neprojevuji jenom v prostiedi samotné komunikace a v jejim

nejbliz§im okoli, ale ovliviiuji 1 $ir§i uzemni celek.
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3.5. Charakteristika komunikaci v krajiné

Silnice jsou spojnici mezi sidly a rozd€luji krajinu tak, Zze se z pohledu clovéka stava

srozumitelngjsi (FORMAN, GORDON, 1993).

Pti navrhovani, zakladani a nasledné péci o vegetaci podél komunikaci, by mély byt
respektovany a vyuzivany pohledy a prihledy na vyznamné krajinné scenérie v dané
lokalité, kde by nehrozilo odvedeni pozornosti od provozu na pozemni komunikaci.
Usmérnovani vyhlidky na zajimavou dominantu neni pouze zaleZitosti trasovani
komunikace, ale i tvorby vegeta¢nich doprovoda (BULIR, 1988). Jejich navrhovani by
se mélo provadet s ohledem na osoby, které se ptimo nachazeji v jedoucim vozidle, tak
1 na ty, které se vyskytuji v §irSim okoli silnice. Podle toho by se méla odvijet estetika
prostoru nachdzejici se bezprostiedné podél komunikace, kde smyslem vegetace je
opticky vést Clov€ka a ptiznivé ovliviiovat jeho psychiku, a soucasné by mélo dojit
k zaClenéni komunikace do krajiny (WAGNER, 1982). Nasledkem je vytvofeni
harmonického krajinného obrazu, jelikoz jsou komunikace, samy o sobé&, spolu

s vegetacnim doprovodem vyraznym prvkem v krajing.

Vegetace podél komunikaci je vodicim, doprovodnym, estetickym a orientaCnim
prvkem, ktery také ptispiva k ochrané silnice a snizovani negativnich vlivli sméfujicich
do pftilehlého okoli. Doprovodnd vegetace propojuje komunikace s krajinou a je
protivahou pravidelné linie technického prvku (URBANOVA, RUMPLIKOVA,
URBAN, 1999). Celkové by méla doprovodna vegetace zohlednovat charakter okolni
krajiny, vegetaéni stupiiovitost a téZ stanovistni podminky (CIMBURKOVA, SERA,
2011). U kazdé silnice je tfeba zvazit vhodny zpisob feSeni, kterym dojde k zaclenéni

vegetace do volné krajiny, a pfitom zohlednéni specifickych vlastnosti dané lokality.

Dalnice nebo silnice I. tfidy jsou vyznamnymi dalkovymi a mezindrodnimi spojnicemi
s vysokym podilem nékladni dopravy (CIMBURKOVA, SERA, 2011). Tento typ
komunikaci se ostie zatezava do terénu krajiny. Jejich ptidorysné feSeni je dano velkou
Sitkou, relativné piimo vedenou trasou s mirnym zakiivenim. Na téchto komunikacich
muze pro fidi¢e byt hrozbou monotoénnost az tnava. Bezprostiedni okoli je vnimano

zrychleng a nezietelné.

Silnice II.tfidy jsou vyznamnymi spojnicemi v ramci okresu. Jejich vedeni trasy vychazi
z moznosti terénu, kterému jsou vice pfizpusobeny. Vegetacni doprovod vice odpovida

charakteru krajiny a specifiku dan¢ho regionu. Zaroven dochazi k zachovani prihleda
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do krajiny na regionaln¢ vyznamné dominanty. Jednodruhové aleje pak predevsSim

vyzdvihuji vyznam komunikace (CIMBURKOVA, SERA, 2011).

Silnice III.tfidy jsou dulezité z hlediska mistniho vyznamu, kdy propojuji malé obce
mezi sebou nebo s méstem. Jejich trasa vice respektuje terén a vychazi z pavodniho
vlastnictvi pozemkil, takZe silnice nejsou téméf vedeny v pifimém sméru
(CIMBURKOVA, SERA, 2011). Daraz u vegetaéniho doprovodu by mél byt vice
kladen na mistni specifika. Na tomto typu komunikace je moZné postichnout vésti
detaily odehravajici se v krajin€ nez na piedeslych vyssich tiidach silnic. Jako vhodnym

zpiisobem ozelenéni je pouzivani ovocnych dievin (KAVKA, SINDELAROVA, 1978).

Obnova tradi¢nich vegeta¢nich doprovoda podél silnic II. a III. tfid piipadn€ mistnich
komunikaci je také soudasti principii programu obnovy venkova (NEPOMUCKY,

SALASOVA, 1996), protoze aleje nebo stromoftadi jsou sou¢asti nasi kulturni krajiny.

3.5.1. Prostorové usporadani doprovodné vegetace kolem
komunikaci

1. Malo ¢lenity terén

Silni¢ni vegetace ¢asto nahrazuje chybéjici plochy trvalych porosta v krajin€. Na SirSich
plochéach je vhodné vytvorit souvislé, Clenité porosty nebo skupiny (viz obrazek cislo
1.). Vhodné je také pouziti aleji stromt na uzkych pozemcich. Pokud bude usek silnice
prochazet uzemim s vysokou hladinou podzemni vody, tak se vysazuji vlhkomilné
listnaté dieviny (WAGNER, 1983). Z hlediska dostate¢né pasivni bezpeénosti by
vzdalenost stromii od krajnice méla byt min. 4,5 - 5 m (CSN 73 6101).

Obr. 1 -Vhodné osazeni komunikace v roviné (WAGNER, 1982)
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2. Kopcovity terén

Hlavni funkci vegetace je stabilizovat velké plochy svahtll a ptirozené navazat na trvalou
vegetacni prvky v krajin€. Dale ma napomahat fidi¢i pfi orientaci v prostoru a soucasné
nesmi zhorSovat podminky provozu v nepiehlednych smérovych 1 vrcholovych
obloucich. Casto dochazi ke st¥idani useki s vrcholovymi a udolnicovymi oblouky (viz
obrazek cislo 2.). Pro vrcholovy oblouk se doporucuje jeho zvyraznéni raznou vyskou
porostl, kterd by se méla smérem k vrcholu navySovat (TP 99, 1998). Na udolnicovy

blize ke komunikaci a smérovy oblouk lze zvyraznit umisténim niZSich porostii na

vhitini stranu a vyssich porostt na vngjsi (WAGNER, 1983).

Obr. 2 - Osazovani komunikace v clenitém terénu (WAGNER, 1983)

3. Prijezdy lesem

Pokud je komunikace vedena lesnimi porosty, je nezbytné, aby nebyly okraje oteviené
vic¢i narazovym veétram, snéhu a slune¢nimu zafeni. Proto se zfizuje tzv. piechodova
zelen, kterd ma za Ukol v co nejkratSim cCase zakryt odhalené okraje porostu
(URBANOVA, RUMPLIKOVA, URBAN, 1999). Uplatiiuji se rychle rostouci listnaté
druhy dfevin v kombinaci s cilovymi tak, aby byl zajistén trvale c¢lenity porost.
Vysokokmené stromy lesniho porostu musi byt pii1 prijezdech lesem vzdaleny alespon
10 m od hrany koruny komunikace (CSN 73 6101). Pii provadéni vysadeb v usecich

prochézejicich lesem je tieba respektovat platné pravni predpisy.
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Obr. 3 - Osazovani komunikace v zdfezu a odiezu (WAGNER, 1983)

4. Nasypy a zarezy

Prostorové uspofaddni a druhova skladba trvalé vegetace ma prispét k zaclenéni
komunikace do krajiny, pfi¢emz by méla byt dodrZzena bezpecnd vzdalenost
od silnice a respektovana rozhledova pole. Charakter vegetace na svazich by mél byt
tvofen nepravidelnou vysadbou keili a stromli v kombinaci s travnim porostem (TP 99,
1998). Nejvhodnéjs$i ochranou svahu proti vétrné a vodni erozi je rychlé zatravnéni
thned po dokonceni zemnich praci a néasledné osazeni hlubokokotenicimi dievinami.
Porosty ket a skupiny stromt se na velkych plochach svaht umistuji do jejich stiedni
casti.

Pravidelnd stromotadi neni vhodné vytvaret na hornim okraji zafezi ani nasypt (viz
obrazek Cislo 3. a 4.). Vysoké stromy na korundch svahii v zafezech zbytené
zdtraziji rozdil mezi komunikaci a krajinou (WAGNER 1983). U nasyptl se zase
mohou stat prekazkou, z hlediska bezpecnosti dopravy. Také se nedoporucuje vysazovat
stromotadi u paty uzkych nasypovych svahi, protoze by mohly v dospélosti koruny

stromi piekazet silnicni doprave.

Obr. 4 -Osazovdni komunikace na naspu (WAGNER, 1983)
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5. KtiZzovatky a oblouky

V téchto mistech nesmi vegeta¢ni doprovody jakymkoli zpiisobem omezovat plynulost
a bezpec€nost dopravy. Je nutné zachovani potiebného rozhledu ve sméru jizdy, bo¢né¢ho
rozhledu, pohledu na dopravni znacky a zatizeni a pohledu na vozidlo, s kterym muze
dojit ke stfetu. Hodnoty rozhledovych délek a rozhledovych trojuhelniki udavaji
ptislusné pravni pfedpisy a normy. V rozhledovych polich se nesmi nachdzet zadna
piekazka, proto musi byt provedena vysadba vegetace takovym zpiisobem, kdy 1 pii

jejim plném vzristu dojde k zachovani rozhledu.

Vegetace ma pred kiizovatkou nebo smérovym obloukem navadét piipadné varovat
fidice silni¢niho vozidla. Pokud je silni¢éni pomocny pozemek dostate¢né velky, tak je
vhodné uspotadat vegetacni doprovody takovym zplsobem, ktery zvyrazni zménu

vedeni pozemni komunikace nebo tvar kiizovatky (WAGNER 1983).

Vnitini plochy mimouroviiovych ktizovatek, mimo rozhledova pole, mohou byt osazena
za predpokladu, Ze bude respektovan krajinny raz (TP 99, 1998). Vytvoteni souvislych
lesnich porostll je vhodné pifevazné v lesnaté krajiné a jen na vétSich plochach.
Na odlesnéném uzemi jsou zase vhodngjsi rozvolnéné, trvale Clenité porosty, které

zvyrazni tvar kiiZovatky.
6. Zelezni¢ni piejezdy

U zelezni¢nich ptejezdii museji byt predevSim zajiStény dostatecné rozhledy pro
bezpecnou jizdu pies zelezni¢ni piejezd. U zabezpeceného piejezdu je nutné pro fidice
zajistit rozhled na vystraznik a sklopené bfevno v takové vzdalenosti, aby tidi¢ mohl
bezpecné zastavit pied prejezdem. Pro nezabezpeceny piejezd musi byt zajistén rozhled
na Celo vlaku, alespoil na horni cast, precnivajici 2 m nad temenem kolejnice, z vySe
0,9 m nad hranou komunikace v ose piisluiného jizdniho pruhu (CSN 73 6180).
V mistech, kde je vedena silnice rovnob&zné se Zelezni¢ni trati, se navrhuje vytvofit

v prostoru mezi nimi kefovou vysadbu proti oslnéni.

7. Vétrolamy a snéhové zabrany

Hustota a vySka vegetacnich pasti ma vliv na omezovani G¢inku vétru a snéhu. Ztizovat
je lze na mistech s dostatkem volné plochy a v potfebném odstupu od komunikace.
Realizace takovych vegetaCnich pasti neni vétSinou mozné, jelikoZz je nedostatecnd
velikost silniéniho pomocného pozemku. Podle prostorové skladby a hustoty se rozliSuji

tf1 typy porostli (TP 99, 1998). Nepropustné maji vétsi vySku a jsou husté zavétveny v
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nekolika patrech bez mezer. Propustné jsou predevSim ve spodni ¢ésti do 1,5 - 2 m
propustné pro vitr, vySe jsou hustéji zavétveny. Polopropustné maji rovnomérné
rozlozené drobné mezery. Porost je tvofen nékolika patry, ¢imZ dochdzi k dostate¢nému

brzdéni vétru.

V zim¢ se spiSe misto sné¢hovych zdbran uplatni vegetacni protizavéjové ploty (viz
obrazek cislo 5.), které jsou schopny zadrZet vSechen snih (TP 99, 1998). Jedna se o
zmenSeninu polopropustného vétrolamu, tvofeného kostrou stromd min. ze dvou fad,
doplnénd o zahusténou vysadbu mensich stromli nebo keit. Vzdalenost rostlin v fadku
je 30 - 40 cm, odstup mezi fadky asi 40 cm a celkovy pocet fad se pohybuje od 5 do 10.
Ve vyssich polohdch je moZzné pouzit ve vEtsi mife stalezelené dieviny. K vhodnym
dfevinam patii ptaci zob (Ligustrum vulgare L.), ruze Sipkova (Rosa canina L.), liska

(Corylus avellana L.) a nékteré druhy vrb (rod Salix).

FUNKCE ZELENE PROTI ZAVES My

Obr. 5 - Ochrana komunikace proti vétru a snéhu (WAGNER, 1983)
8. V blizkosti obci

V taseku zhruba 200 m ptfed obci by mélo dochazet k propojeni vegetace podél
komunikaci s tou, ktera se nachazi v intravilanu (WAGNER 1983). Kolem vétsich mést
se tak mohou uplatnit neptivodni druhy dfevin, zatimco u menS$ich obci se predevSim
uptfednostiiuje pouzivani domécich, jenz jsou typické pro danou lokalitu a pfitom bude

zachovan krajinny réz.
9. Zastavky hromadné dopravy

Hlavné u komunikaci vyssich tfid neni ucelné¢, aby se zde osoby zdrzovaly delsi dobu
nez je nutné. Oséazeni okoli zastdvek ma odpovidat charakteru vegetace podél

komunikace, ale mize byt odliSeno od okoli nékolika jinymi stromy a kefti.
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3.6. Biotechnické upravy
3.6.1. Navrhovani doprovodné vegetace pozemnich komunikaci

Doprovodna vegetace podél komunikaci je vyznamnym krajinotvornym prvkem, ktera
je navrZzena jako zelend kulisa komunikace a umozZiuje urcitou migraci rostlin
a zivocicht. Pfi tvorbé vegetacnich doprovoda nebo pii udrzbe stavajicich porostl, musi
probihat respektovani urcitych souvislosti mezi silnici, jeji udrZbou, dopravou,
charakterem krajiny, pozadovanou funkci vegetace, zpisobem jejiho vyuzivani
a v neposledni fad¢ také respektovani platnych pravnich predpist, které se dotykaji této
problematiky (BULIR, 1988). Dilezitou zasadou tvorby vegetatnich doprovodi je
optické propojeni s ostatnimi prvky trvalé zelené v krajin€. Umoznénim dostate¢nych
mezer ve vysadbé se dosdhne lepSiho provétravani prostoru komunikace a zajiSténi
ob¢asné vyhlidky ze silnice do okolni krajiny (BULIR, 1988). PIné funkce dosihnou
ketfe za 3 - 5 let a stromy nejdiive za 15 let (TP 99, 1998).

Charakter vegetacnich doprovodii je dan jejich pldorysnym a prostorovym
uspofadanim. Je kladen diiraz na kompozici, ktera se velmi vyrazné promita do métitka
krajiny. Nejstar§Si a tradicni zplsob vysadby dievin je formou pravidelného
jednostranného nebo oboustranného stromotadi. Vys$s$i vegetace podél komunikaci
nesmi snizovat bezpecnost dopravy, proto se zasadné vysazuje za ptikop, ve vzdalenosti
3 m od krajnice ( = 0,5 m) ve sméru od silnice a na kiizovatkach, kde musi byt
zachovana vyhledova a rozhledova pole (URBANOVA, RUMPLIKOVA, URBAN,
1999).

Dale je dulezité umoznit racionalni Udrzbu silni¢nich pozemkl 1 dievin samotnych
v kteroukoli rocni dobu. To je prfedpokladem pro vysadbu dievin rovnomérné
kopirujicich trasu silnice v podobé piimek &i kiivek (BULIR, 1988). Pro udrzeni
pozornosti fidicl je Zadouci, aby dochazelo k proménam v jejich okoli,
a pfitom byla zajiSténa urcitd estetickd hodnota, které je docileno stfidanim dievin
s rozdilnym habitem, texturou, barvou apod. PfiCemz nepravidelné osazeni je velmi
ucelné a plné silného vnitiniho napéti. Jednotvarnad zelen muize u fidi€e vyvolat po
ur¢ité dobé stejnou tnavu jako silnice v pusté krajiné (WAGNER, 1983), proto je nutné
udrzovat rytmické stiidani od jednoduchych vegetacnich prvkl az po slozité. Zaroven

neni zcela vhodné vytvofeni zelenych koridort, které by omezovaly zorné pole fidice,
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a tim snizily jeho celkovou orientaci. Kompozice vegetacnich prvkii by méla vychazet

ze schopnosti fidi¢e vnimat své okoli v zavislosti na rychlosti.

Vedle zpiisobt prostorového uspotadani vegetacnich doprovodi ma také diilezitou roli
jeho druhové slozeni. V extravilanu obce je nutné se vyvarovat dievinam, které by
podél komunikaci plisobily nepfirozenym dojmem napt. atypickym habitem, pftili§

vyraznym zabarvenim apod.

Mezi dal$i doprovodné prvky silnic, s kterymi je nutno pii navrhovani pocitat,
je nadzemni a podzemni vedeni inZenyrskych siti, zelezni¢ni trat’, vodni toky ad., kdy je
tteba dodrZovat jejich ochrannd pasma, které jsou stanovené v prisluSnych platnych

pravnich ptedpisech.

Podél silnic 1. tfidy a dopravné vyznamnych silnic II. tfidy neni vhodné vytvéaret
klasické aleje ani trvat na jejich obnové, mezi vyjimky muze patfit historicka alej.
Pti tvorbé aleje by se mohl uplatnit princip tzv. ,,volné aleje", v které se v intervalech po
150 - 300 m mohou vysazovat jednotlivé stromy nebo skupiny stromli a pusobily

by jako rozptylena zeleit (SVEDOVA, 2010).
3.6.2. Vybér vhodnych druht dievin k pozemnim komunikacim

Stanovisté podél komunikaci na silni¢nim pomocném pozemku je velice specifickeé.
Je proto teba pii navrhovani, zakladani a nasledné péci zohlednit nedostatek zavlahové
vody, v 1été¢ vysoké teploty (vyvolané odrazem od vozovky) a v zim¢ nizké, vliv
posypove soli a proudéni vzduchu. Proto je nutné vybirat nenaro¢né, jak na péstovani
tak 1 adrzbu, a relativné odolné druhy rostlin. Pficemz se také uplatiiuje pozadavek na
pouziti doméacich ¢1 zdomacnélych druhi, které maji brzky a trvanlivy ndstup a jsou

esteticky hodnotné (URBANOV A, RUMPLIKOVA, URBAN, 1999).

Vybér vhodnych druhti by mél probihat na zdklad¢ jejich pfirozeného rozsifeni v dané
oblasti neboli rajonizace, protoze se tyto dieviny dokaZi co nejrychleji zapojit. Zaceli
tak rany zplsobené stavbou nebo zasahem a navrati tak krajiné ptivodni osobity raz
(POSPISIL,1977). V druhovém sloZeni lze uplatiiovat v souladu s funkci
a stanoviStnimi naroky rozmanitou Skalu tvart, barev, textur a kvétl, piipadné plodu.

Zejména se uplatiiuji okrasné listnaté druhy pfipadné ovocné.

Déle by to méla byt mozna délka péstovani na stanovisti bez vyrazného negativniho

vlivu na bezpeénost provozu (BULIR, 1988). Z hlediska dlouhodobého péstovani neni
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vhodné pouzivat dieviny, ndchylné vic¢i vyvratu nebo takové, které maji mekké
a lamavé drevo, kam patii topoly, olSe a vrby. Jednd se o vypliové dieviny, jejichZ

Zivotnost je omezena na 15-25 let (BULIR, 1988).

V porostech by mély byt zastoupeny kromé dlouhovekych (zdkladnich) druhti dfevin
1 takové, které jsou schopné rychlého pocatecniho ristu (vypliové). Vypliove dieviny
jsou svétlomilné, rychle zakryvaji povrch pudy a vytvaieji souvisly porost, kde se daii

pomalu rostoucim dlouhovékym dievindm (TP 99 1998).

Pouziti geograficky neptuvodnich druht a kiizencti do volné krajiny je mozny pouze se
souhlasem organu ochrany pifrody (ZAKON C. 114/1992 SB., § 5). Také by nemély
byt voleny druhy, které jsou v naSich podminkach invazni nebo maji invazni potencial
na daném stanoviSti. Podél dalnic, rychlostnich komunikaci a komunikaci I. tfidy se
neprovadi vysadba ovocnych druhii dievin. Lze je uplatnit podél komunikaci II. a III.
tridy.

Pi1 vybéru vhodnych druhti kolem dopravni infrastruktury lze vychazet z TP 99 1998
(Vysazovani a oSetfovani silnicni vegetace) a standardu AOPK, konkrétné standard
péce o piirodu a krajinu (SPPK) zabyvajici se péci o dieviny kolem vetejné dopravni

infrastruktury (A02 010:2015).

3.6.3. Technologie zalozeni
1. Vysadba dfevin

Zakladani dievin je z Casového hlediska prednéjsi pfed zalozenim travniku. Vyjimku
tvofi svahy a pozemky, kde byly ukonfeny zemni prace a je nutné stabilizovat povrch
pudy pted ptipadnou erozi. Vysadba difevin a jeji nalezitosti podléhaji ptisluSnym
normam, zejména CSN 83 9021 (Technologie vegetatnich Gprav v krajing, Rostliny
a jejich vysadba, 2006). Zalozeni dievin podél komunikaci je mozné provést pomoci
vysadby Skolkatfskych vypéstkl, pokladkou prouti, setim semen nebo pichdnim fizka,
ptipadné jejich kombinacemi (BULIR, 1988). U porosti nebo skupin miize byt odlisny
zpusob zalozeni - technologie obvyklé v lesnictvi nebo sadovnické tvorbé ¢i

kombinacemi obou.

Pted vysadbou dfevin je nutné provést vyznaceni mista jak pro vysadbu samostatnych
jedinct, tak 1 hranic ploch skupin nebo porostli. Poté nasleduje vyhloubeni jamek

ptipadné ryh, podle velikosti a typu vypéstku. Sazenice musi v zavislosti na taxonu
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splitovat ukazatele jakosti podle CSN 46 4902. U prostokofennych sazenic se provadi
piedvysadbovy fez kotfenil a nadzemni Casti, odstranuji se poskozené koteny a redukuje

koruna.

Stromy se sazi tak, aby byl kofenovy kréek v rovin€ s terénem nebo lehce nad nim (viz
obrazek ¢islo 6.). Pii vysadbé ve svahu musi ztistat kofenovy kréek v urovni spodni
hrany odkopaného terénu. Umisténi kofenoveého krcku u kefl je v urovni terénu nebo
mirné¢ pod néj. Podle typu sazenice se provede ukotveni ke kialim. Na povrchu
vysadboveé jamky se ze zbylé zeminy vytvori zavlahova misa. Vysadby se zamulcuji
a ptipadné¢ pohnoji, pokud jiZ nebylo hnojivo aplikovano do jamky pted vysadbou
stromu. Pokazdé je soucasti vysadby odpovidajici zalivka, kdy pottebnd zavlahova
davka musi odpovidat typu sazenice a nutnosti provlhéeni pidy pod spodni uroven

vysadbové jamy. Podle potieby lze instalovat ochranu proti okusu.

Po vysadbé nasleduje dokonCovaci péce, ktera probihd do doby piedani. Péce spociva
v kypteni a odplevelovani, kontrole kotveni, zalivce, provedeni fezu, doplnéni mulce,

ochrané kmene ptfed vysychdnim, ptipadné nahrazeni uhynulych dfevin.

Obr. 6 - Zpiisob vysadby ve svahu (SCHLUTER, 1996)

o Vysadba stromu a stromovych skupin

Stromy zaujimaji nejvyssi patro v porostech, kde dlouhovéké druhy urcuji velikost

a Clenéni, kratkovekeé tvoti docasnou vypli stromoveého patra a okraje porostu.

Misto pro vysadbu musi zohlediiovat prostorové néaroky dospélého jedince dané¢ho
taxonu. Pficemz je tfeba vzit v iivahu sité vetejného technického vybaveni vcetné jejich
ochrannych pasem, okolni dieviny, typ komunikace, sklon terénu apod. Vzdalenost
(spon) jednotlivych dievin od sebe vychazi z velikosti koruny dospélého jedince daného

taxonu, ucelu vysadby a typu dopravni infrastruktury. Pfitom musi byt dodrzeny
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minimalni odstupy dfevin od komunikace, tato vzdalenost je specifikovana
v CSN 73 6101 (Projektovani silnic a dalnic). Dale je tfeba volit takové taxony,
u kterych je mozné pomoci péstebnich zasahli docilit dostate¢né podjezdné vysky.
V ptipadé¢ dalnic se pozaduje, aby vSechny vétve stromli zasahovaly max. do
vzdalenosti 2 m od krajnice vozovky. Naproti tomu u komunikaci nizSich tiid nesmé;i

vétve zasahovat niZze nez 5 m nad vozovku a oblast piikopu (SPPK A02 010, 2015).

V plose se stromy jednotlivé umistuji pouze ve vyjimecnych piipadech. Do volnych
skupin bez podsadby se voli odstup pfes 5 m, do zahusténych skupin s podsadbou na
vétSich svazich do 5 m, do stromofadi po 8 - 15 m, v odiivodnénych ptipadech do 20 m
(TP 99, 1998). V pasech vétrolami nebo ochrannych clon s podsadbou se voli min.

odstup. Nejmensi ptipustna vzdalenost pro podrostovy ket od kmene stromu je 0,5 m.

Pro vysadbu se pouzivaji vzrostlé stromy se zapéstovanou korunou a obvodem kmene
min. 12 cm. Vyjimku maji vypéstky ovocnych dievin, u kterych se neuddva obvod
kmene a uplatituji se vyhradné vysokokmeny. U nové zakladanych porosti nebo skupin
se vyuzivaji Spi¢dky nebo pyramidy, ptipadné¢ mohou byt pouzity menSi sazenice

(SPPK A02 010, 2015).

o Vysadba kere a keiovych skupin

Kefte se hlavn¢ uplatituji v nizsich patrech porosti a pii Gpraveé svahi, kde jsou schopny
rychle vytvofit porosty, které zakryji a zpevni povrch pidy. Ve specifickych piipadech

mohou fungovat jako nihrada travniku.

Odstupy ket od komunikace vychazeji z CSN 73 6101 (Projektovani silnic a dalnic).
Hustota vysadeb se odviji od skutecné velikosti dané¢ho taxonu dospélého jedince
a velikosti vysazovan¢ho vypéstku. Vysdzené kefe v pasech je vhodné zahustit tak,
aby po 3 - 4 letech byl vytvofen souvisly porost. VEtsi kefe se sazeji do trojsponu 0,5 x
I m, pidopokryvné¢ 0,5 x 0,5 m a hust&i (TP 99, 1998). Minimalni vzdalenost
jednotlivych ket ma byt 2 x vétsi nez je prumér vyhloubené jamky, do které se sazi.
Pti volbé menSich vzdalenosti je mozné sazet 1 do ryh. Na tuzkych plochach v turovni
terénu je vysadba kef proveditelnd 1 v jedné fad¢ ve sponu po 0,4 m. Na svazich je
vhodné dieviny uspotadat do past pro usnadnéni udrzby travnich ploch. Sirsi svahy je
mozné osazovat kefi v jednotlivych dvoj az trojfadach, oddélené pasem travniku o Sifce
2 - 2,5 m, aby bylo mozné oSetfovat mladé porosty a sekani travy v pasu. U dvojiad se

osveédcil spon 0,8 x 0,5 m, trojfad 1,2 x 0,5 m (TP 99, 1998).
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2. ZaloZeni travniku

v w7

pudy a tak ji chrani pfed erozi. OSetfovany travnik zlepSuje podminky pro rist a vyvoj
v ném rostoucim dfevinam. Pro zakladani travniku plati CSN 83 9031 (Technologie

vegetaCnich uprav v krajin€, Travniky a jejich zakladani, 2006).

Uplatnéni travniku je zejména v rozhledovych polich (zejména ve stfednim, popf.
postrannim délicim pésu, na kiiZzovatkéach, na zatezovych svazich pfi vnitinich stranach
smérovych obloukli apod.) a vSude tam, kde z divodl bezpecnosti provozu a podminek

drzby silnic a dalnic nelze vysazovat stromy a keie (CSN 73 6101).

K zaloZeni je vhodnd zemina s obdobnymi vlastnosti jako ma ornice ve vrstvé min
10 cm, na podklad¢, ktery by mél umoznit pohyb vody, vzduchu a Zivin. Pokud budou
pozdéji na plochach s nové zalozenym trdvnikem provedeny vysadby dievin, tak je
potiebna min. 20 cm vrstva zeminy. Technologicky postup pro zatraviiovani a slozeni
travni smési se predev§Sim voli s ohledem na stanoviStni podminky, klimatické

podminky, expozici ke svétovym stranam a pozadavkiim na funkci travnik.

Travnik se zaklada na bezplevelné a vyciSténé ploSe thned po dokonceni zemnich praci.
Pokud je piida v rovin€ nebo na svahu pfistupnd mechaniza¢nim prostiedktim, tak se
musi pied vysevem obd¢lat. Zalozeni travniku podél komunikaci je mozny vysevem,

drnovéanim, kombinaci drnovani a seti a hydroosevem.

Nov¢ zaloZeny travnik potfebuje dostatecnou péci pro vytvoreni zivotaschopného
porostu, ktery bude schopen plnit pozadovanou funkci. Jednad se zavlazovani, koseni,
vyhrabavani, odstranéni pokosené travy, valeni a doplnéni nevzeslych a fidkych ploch.

Podle pocasi je nezbytné nutné doba oSetfovani 4 - 12 tydnti.

3.6.4. Technologie péstovani
Péstovanim je oznaCovana péce o vegetacni prvky, které se uskutecnuje po realizaci do
doby jejich piirozeného nebo planovaného zaniku (BULIR, 1988). Cilem je dosahnuti
rychlého a trvale funk¢niho piisobeni vegetacniho doprovodu pro konkrétni prostiedi.

Pti tomto procesu dochazi k ur¢itym odliSnostem v péci o jednotlivé vegetacni prvky.
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1. Travnik

Kvalita je ovlivnéna intenzitou péce, kterd se odviji od druhu travniku. Podél
komunikaci se vétSinou jedna o luéni travnik, kde se provadi pouze nezbytna péstebni

opatteni, ktera spocivaji v koseni a odplevelovani.

Péce o travniky se rozliSuje na rozvojovou a udrzovaci. Rozvojovou péci Ize vymezit od
doby ptfedani do plného zapojeni travniho porostu. Béhem ni je dulezité zajistit
vytvofeni hustého a pevného drnu, schopného chranit povrch pidy pted moznou erozi
a zabranit zapleveleni porostti. Proto je nutné provadét v€asné koseni travniku jesté pred
vykvetenim a vysemenénim plevelll a zaroven je podpofeno odnozovani a rist trav.
Udrzovaci péci by mél byt zajistén dobry stav travniho prostu a jeho bezplevelnost.
Soucasné s tim je nutné brat v tvahu bezpecnost silnicniho provozu z hlediska
zachovani potifebnych rozhledli, zejména na vnitfnich strandch smérovych oblouk,
ktizovatek, nezpevnénych krajnic a ptikopl. Pocet se¢i u lu€niho travniku je vhodné
provadét 2 - 3 x ro¢né. Pfihnojovani a zavlaZzovani se kona pouze v dobé po zaloZeni,

aby doslo k rychlému vytvoteni souvislého travniho porostu.

2. OKkrasné dreviny

Vyvoj vSech dfevin béhem Zivota je mozné vymezit na 3 v€kova obdobi neboli
vyvojova stadia (BULIR, 1988). Jedni se o obdobi vychovy (stadium néstupu),
dospivani a dospélosti (stadium dorlstadni a optima), starnuti a staii (stadium rozpadu,
obnovy). Pfesné rozhrani jednotlivych obdobi neni zcela ziejmé a jejich délka se lisi
podle genotypu dievin a zpusobu jejich mnozeni. Jednotliva obdobi jsou u keft
a vegetativné mnozenych stroml kratS$i. 1 kdyZ jsou generativné mnozené dieviny
vyvojové pomalejsi, tak se dozivaji vysSiho véku. Ekologické podminky stanovisté
a uroven péstovani maji vliv na délku obdobi, Spatné podminky a nedostatecna péce

urychluji proces starnuti.

Pomoci vhodnych péstebnich zéasahi, které budou probihat béhem zivotniho cyklu
dfeviny, je mozné zrychlit, stejné tak i prodlouzit, ristové faze a vyvojova stadia.
Coz mé soucasné vliv na urychleni néstupu, zesileni a prodlouZeni doby funkcniho

pusobeni.

e Obdobi vychovy

Zacina ihned po vysadbé na stanovisti a jeho trvani se pohybuje od 3 do 10 (15) let

podle druhu dieviny a typu sazenice. U ket je toto obdobi zkraceno na 3 az 5 let.
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V prvnich 3 letech je potieba intenzivnéjsi péce, kterd spociva v odplevelovani, kypieni,
zalivce a ptihnojovani kolem dfevin. Podle potieby dochazi k opakovani téchto ukon
zhruba 2 x za rok. Davka vody se pohybuje mezi 10 - 20 1, ddvka mineralniho hnojiva
se provadi 1 - 2x ro¢né a &ini 30 - 50 g/ ks nebo 50 - 80 g/ m’, pokud se jedna
o zahonové nebo pasové vysadby (TP 99, 1998). Nové vysazené dieviny by mély byt
jednou ro¢né& ptihnojovany organickym hnojivem o davce 3 - 5 g/ ks nebo m’.

K nezbytnym zasahlim patii vychovny fez, pomoci kterého dojde k vytvarovani pevné
a pruzné koruny u kminkovych tvarta listndcl, zaloZeni koruny u Spi¢dka a ziskani
pevného tvaru u listnatych keit (BULIR, 1988). P¥i fezu se odstrafuji zaschlé,
poskozené nebo konkuren¢ni vyhony nebo napadené c¢asti rostliny. Také dochdzi

k odstranovani uhynulych sazenic a jejich nahrazeni za nové.

Mulcovénin 1ze usnadnit udrzbu dievin podél komunikaci, jestlize bude dostatecna
vrstva mul¢e (10 - 15 cm) kolem kmene nad kofenovou misou, pak u¢inné zabranuje
prorustani pleveli a nezadoucich rostlin, snizuje vysychani pidy a ¢aste¢né tak chrani
pied zneciStovanim. Doporucuje se provadet ihned po vysadbé a jako vhodny materidl

se pouziva drcena kiira, sldma, Stépky apod.

Kotveni zastdva obvykle dvé vegetacni sezony, vyjimku tvoii vzrostlé stromy nebo
vyrazné¢ exponované stanovisté. Uvazek na kilu musi byt zajistén proti sklouznuti

a zaroven nesmi poskozovat kliru kmene nebo zplsobit jeho zaskrceni.

Ochrana proti chorobam a Skidciim se provadi chemicky, biologickymi prostfedky
nebo vychovnym fezem. K dilezitym péstebnim opatfenim nalezi také ochrana pted
plevelnymi druhy a jinymi konkuren¢nimi rostlinami. Ochrana spo¢ivd ve vytvofeni
vrstvy mulée nebo v zaloZeni nizkého podrostu. Proti okusu zvéte se provadi ochrana
u zahusténych vysadeb pomoci oploceni, u jednotlivych strom chrani¢i nebo

chemickymi prostfedky.

e Obdobi dospivani a dospélosti

Toto obdobi lze pfiblizné vymezit od 3 do 80 az 120 let na trvalém stanovisti. U diive
dospivajicich ketti zacina mezi 3 az 5 rokem a kon¢i okolo 10 az 25 roku. Obdobi lze
charakterizovat sniZzenim intenzivniho ruastu, projevujiciho se kratSimi ro¢nimi
ptiristky, a vé&tsi tvorbou vétvi niz§ich fadi. Ke konci obdobi dojde jesté ke zpomaleni

vzrastu a zac¢atku prosychani koruny.
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Dteviny a porosty se pomoci péstebnich opatieni dopestovavaji do cilové velikosti
a tvaru, v tomto stavu se udrzuji co nejdéle. K zdkladnim tkonim patii udrzovaci
a zdravotni fez, jehoz smyslem je udrZet dievinu v dobrém stavu a rtstu. Dochazi
k usmérnéni hustoty vyhont v korunach stromi a kefl, odstranéni vétvi podezielych
z vylomeni, poskozenych nebo napadenych a souc¢asné prekazejicich doprave na silnici.
Zasahy do porosti jsou minimalni, zeyjména u ptirodé¢ podobnych spolecenstev. Pokud
ma byt zachovan tvar koruny stromt, je nutné provést véasnou probirku, jakmile se
zaénou vétve sousednich dievin dotykat. Rez udrzovaci se provadi v zimnim obdobi,

naopak zdravotni je mozny délat kdykoliv.

Ptihnojovani ma vyznam u dfevin rostoucich podél komunikaci, kde dochazi v zimnim
obdobi k soleni vozovky. Jinak je provadéno podle potteby. Kotveni jiz neni v tomto

obdobi nutné, spise je tieba v€as uvolnit ivazky, aby nebranily v ristu kmene. Ochrana

proti chorobam a skiidcim probiha stejné jako v prvnich letech. Proti zvéti je potfebna

jen do doby nez dieviny vytvofi dostate¢né silnou borku.

o Obdobi starnuti a staii

Dfeviny se v tomto obdobi vyznacCuji pomalym zastavovanim ristu a plodnosti,
postupné zac¢inaji odumirat kosterni vétve, poté celd koruna a kmen. U nékterych druha

dfevin mtize dojit k vyrastani obrostu na kosternich vétvich, kmeni nebo u jeho paty.

Udrzba starnoucich dievin je velmi naroéna a nakladna. Péstebni opatfeni sméfuji
k obnové¢ a zlepSeni stavu dieviny a nasledné prodlouzeni jeji Zivotnosti. Prostfedkem
pro jejich obnovu je fez zmlazovaci a dodani vyzivy pro podpofeni rastu. Pfi fezu
provadéném v obdobi vegetacniho klidu se odstrafiuji staré vyhony a uvoliuje se
prostor pro rast mladych. Zmlazovani stromi podél komunikaci se uskuteciiuje jenom
v ojedin€lych piipadech. SpiSe je zmlazovani ucelné na ketfich a ovocnych stromech.
Starnouci dieviny, které jiz ztratily schopnost dal§iho rtistu, je nutné odstranit a nahradit

novymi nebo mohou byt vyuzity vhodné dieviny z ponechanych naleti.
e Odstranéni dievin

Jedna se o pracovni operaci, ktera se uskuteCiiuje v zavéru zivota vSech dievin
a podléha pravnim ptedpisiim. Obecnou pravni ochranu pro dieviny rostoucich mimo
les a upravu prav a povinnosti v souvislosti s jejich kdcenim zajist'uje zakon ¢. 114/1992

Sb., o ochrané ptirody a krajiny. BliZze jsou podminky na ochranu dfevin a povolovani
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jejich kaceni uptesnény ve vyhlasce €. 189/2013 Sb., o ochran¢ dievin a povolovani
jejich kaceni). Ptfesnéj$i podminky pro kéceni dievin rostoucich na silni¢nich
pozemcich, v souladu s pfedchozimi pravnimi ptedpisy, upravuje zékon €. 13/1997 Sb.,

o pozemnich komunikacich.

Ze zékona je povinnosti kazdého vlastnika pecovat o dfeviny, zejména jejich oSetfovani
a udrzovani. K opravnénym péstebnim zasahlim vlastnika pozemni komunikace patii
kaceni dfevin za ucelem obnovy porostii nebo v nich provadéni vychovnych probirek
porostt, dale pak i zdravotni pé&stebna opatieni (ZAKON C. 114/1992 SB., § 8).
Probirkami a profezavkami se odstraiuji nezaddouci vypliové ¢i cilové dieviny pro
zlepSeni stability a funk¢nosti celého porostu. V ramci péstebnich opatteni je vhodné

pravideln€ opakovat odstraiiovani nezddoucich naletovych druhti rostlin.

Miru pravdépodobnosti selhani stromu nebo jeho ¢asti udava provozni bezpecnost, jenz
b

posuzuje vlastnosti a stav stromti. Odstranéni pak probiha na zakladé¢ vyhodnoceni

jejich stavu, ktery nesmi zplisobovat zranéni ¢i usmrcovani osob, poSkozovani Ci

ohrozovani majetku ani bezpe¢nosti na pozemnich komunikacich (KOLARIK, 2008).

3.7. Zakony, vyhlasky a normy vztahujici se na vegetaci
pozemnich komunikaci

3.7.1. Rozdéleni a charakteristika pozemnich komunikaci

Podle zakona o pozemnich komunikacich (13/1997 Sb.) je pozemni komunikace
dopravni cesta, ur¢end k uzivani silnic¢nich a jinych vozidel a chodci, vCetné pevnych
zafizeni, které jsou nutné pro zajiSténi uZiti a jeho bezpecnosti. Pozemni komunikace se

dale déli na tyto kategorie:

a. dalnice,
b. silnice,
c. mistni komunikace,
d. tucelové komunikace.
Samotné silnice se podle svého dopravniho vyznamu a urceni dé€li na:
a. rychlostni silnice,
b. silnice I. tfidy,

c. silnice II. tfidy,

&

silnice III. ttidy.
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3.7.2. Ochrana drevin rostoucich mimo les

Jako dievina rostouci mimo les je oznaCovan strom C¢i kef rostouci jednotlivé 1 ve
skupinach ve volné krajing 1 v sidelnich ttvarech na pozemcich mimo lesni pidni fond
(ZAKON C. 114/1992 SB., § 3). Do této kategorie spadaji i dfeviny, které jsou soudésti

tzv. silni¢ni vegetace.

Pod zapojenym porostem dievin se rozumi soubor dfevin, ve kterém se nadzemni ¢asti
dfevin jednoho patra vzajemné dotykaji, piekryvaji nebo proristaji, s vyjimkou dfevin
ve stromotadi. V pfipad¢, ze méteny obvod kmene u jednotlivych dfevin ve vysce 130
cm nad zemi piesahuje 80 cm, tak se dfeviny vzdy posuzuji jednotlivé (VYHLASKA
C. 189/2013 SB., § 1).

Mezi spoleCenské funkce dieviny patii soubor funkci ovliviiujicich zivotni prostiedi
Cloveéka, jako je snizovani praSnosti, tlumeni hluku ¢i zlepSovani mikroklimatu. Dale

sem také patfi funkce estetickd, vCetné plsobeni dfevin na krajinny raz a raz

urbanizovaného prostiedi (VYHLASKA C. 189/2013 SB., § 1).

Ochranu dfevin rostoucich mimo les zajiStuje zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny, ve znéni jeho pozd¢jsSich piedpist a ptislusnd provadéci vyhlaSka €. 395/1992
Sb. Zakon tyto dieviny chrani pfedevS§im pted poskozovanim a ni¢enim, za ktery je
povazovan nedovoleny zéasah, ktery by zptsobil podstatné a trvalé snizeni jejich
ekologickych nebo spolecenskych funkci nebo bezprostiedné ¢i ndsledné zplisobi jejich
odumteni (VYHLASKA C. 189/2013 SB., § 2). Petovat o dfeviny, zejména jejich
oSetfovani a udrZzovani je povinnosti vlastnika. Pokud dojde k vyskytu nakazy
epidemickymi ¢i jinymi vaznymi chorobami, mize organ ochrany ptirody ulozit
vlastnikim provedeni nezbytnych zasaht, véetné pokaceni dievin (ZAKON C.

114/1992 SB., § 7).

W

Vyznamnym zplsobem upravuje postaveni silnicni vegetace zakon €. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisit a jeho ptislusnd provadéci
vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. Zékon o pozemnich komunikacich ptfedstavuje zvlastni pravni
upravu, zahrnujici dfeviny do silni¢ni vegetace, kterd tvofi piisluSenstvi pozemni
komunikace a zaroven nesmi ohrozovat bezpecnost silni¢niho provozu. Dale uvadi, ze
silni¢ni vegetace na silnicnim pomocném pozemku a na jinych vhodnych pozemcich,
kterd tvoii soucast dalnice, silnice a mistni komunikace nesmi ohrozovat bezpecnost

uziti pozemni komunikace nebo neumérné ztézovat pouziti téchto pozemkl k ucelim
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udrzby téchto komunikaci nebo neumérné ztézovat obhospodafovani sousednich

pozemkii (ZAKON C. 13/1997 SB., § 15).

Na navrh ptislusného organu Policie Ceské republiky nebo po projedndni s nim nebo na
navrh silni¢niho spravniho Ufadu nebo po projednani s nim je vlastnik dalnice, silnice
a mistni komunikace opravnén v souladu se zvlastnimi pfedpisy kacet dieviny na

silni¢nich pozemcich (ZAKON C. 13/1997 SB., § 15).

3.7.3. Vlastnictvi drevin

Dteviny se za béznych okolnosti povazuji v souladu se stavajicim znénim zakona
¢. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik, za soucdst pozemku. Podle § 1067 strom nélezi
tomu, z jehoz pozemku vyrasta kmen. Vyrista-li kmen na hranici pozemki raznych

vlastnik1l, je strom spolecny.

Ma-1i vlastnik pozemku rozumny diavod, miize pozadovat, aby se vlastnik sousedniho
pozemku zdrzZel sdzeni stromi v té€sné blizkosti spole¢né hranice pozemki, a pokud jiz
byly vysazeny nebo se nechaly vzrist, tak aby je odstranil. Neni-li stanoveno jinym
pravnim predpisem nebo neplyne-li z mistnich zvyklosti néco jin€ho, plati pro stromy
dortistajici obvykle vysky piesahujici 3 m jako ptipustnd vzdalenost od spole¢né hranice

pozemki 3 m a pro ostatni stromy 1,5 m (ZAKON C. 89/2012 SB., § 1017).

W

Dle zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, neni silni¢ni vegetace
nachdzejici se v prijezdnich usecich soucasti ani ptisluSenstvim pozemni komunikace.
Prijezdnim tsekem je Usek dalnice nebo silnice, ktery vede zastavénym nebo
zastavitelnym tzemim. (ZAKON C. 13/1997 SB., § 14). Piisluenstvi véci je podle
obcCanského zédkoniku na rozdil od soucasti véci vzdy véci samostatnou. Z toho vyplyva,
ze silni¢ni vegetace je tedy podle obfanského zédkoniku véci samostatnou a bude patfit
vlastniku dané pozemni komunikace nikoliv vlastniku pozemku, pokud se nebude

jednat o prijezdni useky.

Vlastnikem dalnic a silnic 1. tfidy je stat, 1. a III. tfidy kraj, na jehoz uzemi se silnice
nachazeji. Mistni komunikace jsou ve vlastnictvi obce, na jehoz uzemi se mistni
komunikace nachazeji. Vlastnikem ucelovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka
osoba (ZAKON C. 13/1997 SB., § 9). Vlastnici pozemnich komunikaci mohou mimo
zastavéné nebo zastavitelné tUzemi na télese pozemni komunikace vysazovat
a odstranovat dieviny bez souhlasu majitele pozemku, pokud je jiny nez majitel stavby,

a rovnéz je oSetfovat 1 udrzovat jako jejich fadni vlastnici.
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Kvili ochrané¢ bezpecného provozu na pozemnich komunikacich a jejich nésledné
udrzbé jsou vlastnici sousednich nemovitosti povinni strpét, aby na jejich pozemcich
byla provedena nezbytnd opatieni k zabranéni padani stromil nebo jejich ¢asti. Jestlize
vznikne toto nebezpe¢i z jednani téchto vlastniki, tak jsou povinni ucinit nezbytna
opatfeni na svij naklad. Silni¢ni sprdvni Ufad ma opravnéni urcit rozsah a zpiisob
provedeni nezbytnych opatfeni, tak aby doSlo k odstranéni zdroje ohrozeni pozemni
komunikace (ZAKON C. 13/1997 SB., § 35). S vlastnictvim dfevin je také velmi tzce

spojena 1 odpovédnost za piipadné vzniklé Skody.

Vlastnici nemovité véci jsou povinni v sousedstvi drahy strpét, aby na jejich pozemcich
byla provedena ptisluSna opatieni, ktera maji zabranit sesuviim pudy, padani kament,
lavin nebo stromt &i jejich Gasti (ZAKON C. 266/1994 SB., § 10). Vlastnik drahy ma
povinnost udrzovat v fadném stavu pozemni komunikaci do vzdalenosti 2,5 m od krajni
koleje na piejezdu bez zavor, na piejezdu se zdvorami musi udrzovat pozemni

komunikaci v celé §ifi, véetné prostoru mezi zavorami (ZAKON C. 13/1997 SB., § 37).

3.7.4. Kaceni drevin

Kaceni dfevin je moZné pouze za podminek stanovenych zdkonem &. 114/1992 Sb.,
ve znéni jeho pozdéjSich pifedpisit a pfisluSnd provadéci vyhlaSka 189/2013 Sb.
Primarné¢ se pifi odstraiiovani dievin postupuje podle § 8 zdkona o ochrané ptirody
a krajiny, ktery stanovuje Ctyf1i mozné postupy, na zakladé povoleni organu ochrany
pfirody, oznadmeni organu ochrany pfirody pfed vlastnim kacenim, bez povoleni
¢1 oznameni organu ochrany ptirody nebo na zékladé oznameni organu ochrany piirody

po vlastnim kaceni.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi stanovi provadécim pravnim piedpisem nedovolené
zéasahy do dfevin, které jsou v rozporu s pozadavky na jejich ochranu, ndlezitosti Zadosti
o povoleni kiceni dfevin rostoucich mimo les, nalezitosti oznameni o kaceni dievin
a obdobi, ve kterém se kiceni dievin zpravidla provadi (ZAKON C. 114/1992 SB., § 8).
Obdobim, ve kterém se kaceni dfevin zpravidla provadi je v jejich vegetacnim klidu,
coz je obdobi pfirozen¢ho utlumu fyziologickych a ekologickych funkci dieviny
(VYHLASKA C. 189/2013 SB., § 5).
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3.7.5. Nova vysadba

Nova vysadba vegetace podél komunikaci se mé i1 podle pravni upravy fesit ohleduplné
podle mistnich pomérii 1 s ohledem na ochranu proti oslilovani a proti nepfiznivym
povétrnostnim vliviim. Pfitom neni moZné vysazovat dieviny na vSech mistech v okoli
pozemni komunikace, jelikoZ by dle zdkona o pozemnich komunikacich dfevina neméla
nikdy tvofit pevnou piekazku. Tvofi-li pevnou ptekazku, tak se postupuje podle

ustanoveni § 15 zakona ¢. 13/1997 Sb.

Dale neni mozné, aby se v silni¢énim ochranném pasmu na vnitini stran€ oblouku silnice
a mistni komunikace I. nebo II. tfidy o poloméru 500 m a mensim v rozhledovych
trojihelnicich prostora urovilovych kiizovatek téchto pozemnich komunikaci
vysazovali stromy nebo vysoké kefe a péstovali takové kultury, které by svym
vzrastem, a s piithlédnutim k Grovni terénu, ruSily rozhled potifebny pro bezpefnost
silniéniho provozu. Tento pozadavek neplati pro lesni porosty s kefovym parkem
zajistujici stabilitu okraje lesa. Strany rozhledovych trojihelnik se stanovuji 100 m
u silnice oznacené dopravni znackou podle zvlastniho ptedpisu jako silnice hlavni
a 55 m u silnice oznacené dopravni znackou podle zvlaStniho piedpisu jako silnice

vedlejsi. (ZAKON C. 13/1997 SB., § 33)

K ochrané délnice, silnice a mistni komunikace 1. nebo II. tfidy a provozu na nich mimo
souvisle zastavéné uzemi obci slouZzi silni€ni ochrannid pasma, kdy se podle zakona
jedna o prostor ohranic¢eny svislymi plochami vedenymi do vySky 50 m a ve vzdéalenosti
50 m od osy vozovky nebo piilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic 1. tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci 1. tfidy a 15 m od osy vozovky nebo od osy ptilehlého jizdniho
pasu silnice I1. tfidy nebo IIL t¥idy a mistni komunikace II. tfidy (ZAKON C. 13/1997
SB., § 30). Jako souvisle zastavéné tizemi obce je podle zdkona tizemi, kde je postaveno
pét a vice staveb a mezi jednotlivymi stavbami nebude spojnice dels$i nez 75 m

(ZAKON C. 13/1997 SB., § 30).

Podle zékona ¢. 458/2000 Sb., (energeticky zdkon) jsou ochrannymi pasmy chranéna
nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice, vyrobny elektfiny a vedeni
meéfici, ochranné, ftidici, zabezpecCovaci, informacni a telekomunikacni techniky.
Ochranné¢ pasmo u nadzemniho 1 podzemniho vedeni elektrizatni soustavy je
stanoveno, jako prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni

ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, neboli od krajniho vodice vedeni na
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ob¢ jeho strany (viz tabulka Cislo 1.). V ochranném pdsmu nadzemniho vedeni je
zakazano bez souhlasu vlastnika provadét zemni prace a ponechavat trvalé porosty,
jejichZ vyska piesahuje 3 m (ZAKON C. 458/2000 SB., § 46). U podzemniho vedeni je
zakazano vysazovat trvalé porosty. Pro plyndrenska zatizeni je ochranné pasmo tvoieno
na obé strany souvislym prostorem nachazejicim se v bezprostfedni blizkosti tohoto
zafizeni (viz tabulka &islo 1.), ktery zajisti jeho bezpe&ny a spolehlivy provoz (ZAKON
C. 458/2000 SB., § 68). V tomto ochranném pasmu je vysazovani trvalych porost, jez
koteni do vétsi hloubky nez 20 cm nad povrchem plynovodu ve volném pruhu pozemki
o Sifce 2 m na ob& trany od osy zafizeni, mozné pouze na zaklad¢ souhlasu
provozovatele prepravni soustavy nebo distribu¢ni soustavy nebo piipojky (ZAKON
C. 458/2000 SB., § 68). Zatizeni pro vyrobu &i rozvod tepelné energie maji vymezené
ochranné pdsmo svislymi rovinami vedenymi po obou stranach ve vodorovné
vzdalenosti méfené kolmo k tomuto zafizeni a vedenou rovinou pod nim ve svislé
vzdalenosti (viz tabulka Cislo 1.). Ohranieny prostor ochranného pasma je urceny
k zajisténi spolehlivého provozu a ochrané zivota, zdravi, bezpecnosti a majetku osob,
v jehoZ z6né€ je vysazovani trvalych porostii mozné provadét pouze po piedchozim

pisemném souhlasu provozovatele zatizeni (ZAKON C. 458/2000 SB., § 87).

Ochranné pasmo drahy je tvofeno prostorem po obou strandch drdhy, jehoz hranice
vymezuje svisla plocha vedena 60 m od osy krajni koleje drahy celostatni a regionalni,

nejméné viak 30 m od hranice obvodu drahy (ZAKON C. 266/1994 SB., § 8).

Ochrannd pasma u vodovodnich tadi a kanaliza¢nich stok jsou podle zakona
o vodovodech a kanalizacich (ZAKON C. 274/2001 SB). definovana jako prostor
v jejich bezprostredni blizkosti, ktery je urceny k zajiSténi jejich provozuschopnosti.
Vymezuji se vodorovnou vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi nebo kanaliza¢ni
stoky na kazdou stranu (viz tabulka ¢islo 1.). V ochranném pasmu je mozné provadét
terénni Upravy nebo vysazovat trvalé porosty pouze s pisemnym souhlasem vlastnika
kanalizace

nebo vodovodu, popiipadé provozovatele (ZAKON C. 274/2001 SB., § 23).

U podzemnich komunikac¢nich zafizeni se ochranné padsmo vymezuje od krajniho
vedeni (viz tabulka Cislo 1.) a bez souhlasu vlastnika je zakdzdno provadét vysadbu
trvalych porostd (ZAKON C. 172/2005 SB., § 102). Parametry ochranného pasma

nadzemniho komunika¢niho vedeni, radiového zatizeni a radiového smérového spoje,
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rozsah omezeni a podminky ochrany stanovuje na navrh vlastnika piislus$ny stavebni

ttad (ZAKON C. 172/2005 SB., § 102, 103).

Specifikace zatizeni Ochranné pasmo

Nadzemni vedeni elektrizac¢ni soustavy

vodiée bez izolace 7m
nad 1 kV ado 35 kV vodice s izolaci zakladni 2m

zavésné kabelové vedeni Im

vodiée bez izolace 12 m
nad 35kV do 110 kV

vodice s izolaci zékladni Sm
nad 110 kV do 220 kV 15m
nad 220 kV do 400 kV 20 m
nad 400 kV 30 m
zavésné kabelové vedeni do 110 kV 2m.

Podzemni vedeni elektrizacni soustavy

do 110 kV I m

nad 110 kV 3m

Vodovodni fad, kanaliza¢ni stoka

vodovodni ¥ad nebo kanaliza¢ni stoka do priméru 500 mm 1,5

vodovodni ¥ad nebo kanalizaéni stoka nad pramér 500 mm 2,5

vodovodni fad nebo kanaliza¢ni stoka nad primér 200 mm, s uloZenym navysuje se o 1 m podle vyse
dnem v hloubce vétsi neZ 2,5 m pod upravenym povrchem uvedenych na 2,5 nebo 3,5

Plynarenskd zatizeni

nizkotlaké a stfednétlaké plynovody a plynovodni ptipojky, jimiz se

g < . I m
rozvadi plyn v zastavéném uzemi
ostatni plynovody a plynovodni pfipojky 4m
technologické objekty 4 m
Teplarenska zatizeni
zafizeni pro vyrobu a rozvod tepelné energie 2,5m
vymeénikova stanice 2,5m
Komunikacni vedeni
podzemni vedeni 1,5m

Tab. 1 - Ochrannd pasma technické infrastruktury
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1. Rozhledy na pozemnich komunikacich

S bezpecnosti silni¢niho provozu tzce souvisi zajisténi dostateCnych rozhledu, které je
nutné zachovat pro zastaveni, v misté¢ kfizovatek, u sjezdli a urovilového kiizeni
s drahou, na svislé dopravni znacky a signalizacni zatizeni. Pro zastaveni musi byt
zajistén rozhled jak ve smérovém, tak 1 vySkovém vedeni trasy. V nékterych piipadech
je nutné u smerovych obloukl zajistit rozhled i mimo korunu komunikace, zejména
u malych poloméra na vnitini stran¢ oblouku. Kfizovatky pozemnich komunikaci jsou
feSeny podle normy CSN 73 6102 (Projektovani kfizovatek na silni¢nich
komunikacich), ktera definuje ptekazky v rozhledovych trojahelnicich 1 polich, dale
hrany jednotlivych trojihelnikd. Odlisné rozhledy jsou na sjezdech nebo samostatnych

sjezdech v intravilanu nebo extravilanu.

Rozhledovy trojuhelnik musi byt bez prekazek, které by branily rozhledu. Za ptekazku
jsou povazovany predméty, jejichz vySka piesahuje vysku 0,25 m pod urovni
ptislusného rozhledového paprsku (KRIVDA, SKVAIN, 2011-2013). Pti¢emz jako
rozhledovy paprsek se bere spojnice mezi rozhledovym bodem vozidla na vedlejsi
vozovkou (KRIVDA, SKVAIN, 2011-2013). Pfedméty o $ifce 0,15 m (napf. sloupky
dopravnich znacek) umisténé od sebe ve vzdalenosti pfes 10 m a nevytvarejici fady,
které by z urcitych mist zaclonovaly rozhled, se nepovazuji za piekazky. Pokud se
v rozhledovém trojihelniku nachazi stromy, tak jejich vétve museji byt min. 2 m nad
Grovni piislusnych rozhledovych paprski. Podle normy CSN 73 6101 jsou
v extravilanu definovany vzdalenosti pevnych piekdzek, kam patii 1 stromy,

od komunikace pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu (viz graf ¢islo 1.).

V tomto piipad¢ se na vegetacni doprovody nachézejici v extravildnu vztahuje norma
CSN 73 6101 (Projektovani silnic a dalnic). Pro vysadbu stromil a kefd plati,
ze v mistech rozhledovych poli a volnych vySek dopravniho prostoru, pokud neni
stanoveno jinak, musi byt dodrzeny min. pfi¢né vzdalenosti (1 az 3 m) vétvi kett
a stroml od hrany koruny silnice nebo dalnice. Tato vzdalenost se odviji podle celkové
§itky koruny vozovky (CSN 73 6101). Tam, kde z diivodii bezpe¢nosti provozu
a podminek udrzby komunikace neni mozné vysazovat dieviny, je zatravnéni
nejvhodnéj$i vegetatni tUpravou. Norma dale nedovoluje vysadbu ani obnovu

souvislych stromotadi u kultivart, jejichz primér kmene je rizikem pro bezpecnost
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dopravy, a dalnic, rychlostnich silnic, ostatnich silnic I. tfidy a dopravné vyznamnych

silnic II. tfidy.

-10

skutedna vzdalenost pevné pfekazky
. max. rozhodujicl vzdalenost pfekaZky pro silnice

max. rezhodufic! vzdalenost piekaZky pro dalnice a
™ rychlostni silnice
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skutedna vzdalenost pevné piekdfky uv m =

Graf'1 - Vzdalenost pevné prekazky bez svodidla

2. Normy, standardy, technické podminky (TP) a technicko kvalitativni
podminky (TKP)

S vysadbou a oSetfovanim doprovodné vegetace pozemnich komunikaci souviseji dalsi

normy, technické podminky nebo technické kvalitativni podminky staveb pozemnich

komunikaci (viz tabulka ¢islo 2.).

CSN 46 4902 Vypéstky okrasnych dievin - spole¢né a zakladni ustanoveni
CSN 83 9001 Sadovnictvi a krajinafstvi - terminologie

CSN 83 9011 Sadovnictvi a krajinafstvi - prace s padou

CSN 83 9021 Sadovnictvi a krajinafstvi - vysadby rostlin

CSN 83 9031 Sadovnictvi a krajinafstvi - zakladani travnika

ESN 83 9041 (S);;it(;\elgictvi a krajinafstvi - technicko-biologicka zabezpeCovaci
CSN 83 9051 Sadovnictvi a krajinafstvi - rozvojova a udrzovaci péce o rostliny
Conmomet | SebenT i o o st v
TKP 13 Vegetacni upravy

TP 99 Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace

Tab. 2 - Normy, TKP a TP vztahujici se k silnicni vegetaci
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3.8. Bezpecnost pozemnich komunikaci
3.8.1. Pasivni bezpeénost pozemnich komunikaci
1. Projekt VYPAB

Pod zastitou Ministerstva dopravy probihal mezi roky 2005 az 2007 projekt, zabyvajici
se vyzkumem pasivni bezpecnosti pozemnich komunikaci. Cilem projektu bylo ziskat
dostate¢né informace k této problematice z CR i zahrani¢i, a zpracovat podklady pro
novelizaci vybranych norem a technickych ptfedpisi. K feSenym tématiim pattily pevné
piekazky podél komunikaci, k nimz se predevS§im tadi stromy, sloupy, podperné

konstrukce dopravnich znacek, reklam ad.

e Spolkovd republika Némecko (SMELY, 2016/2017)

Ve Spolkové republice Némecko (déale jen Némecko) roste podél cest nejvice stromu
v Braniborsku. Na zdklad¢ statistik nehod ze spolkovych zemi bylo zjisténo, ze ze 70 %
jsou bo¢ni prekazkou stromy a pfi ndrazu s nimi jsou v pruméru dvakrat tézsi nasledky,
jelikoz se nachazeji v malé vzdalenosti od komunikace. Dale, ze dochazi k nehodam se

stromy dvakrat Castéji ve tmé nez pies den, kdy pticinou je zejména vysoka rychlost.

V zékonech Némecka je vysadba prohlaSena jako soucast vystavby komunikace, a tim
spliiuje pozadavky na piipadnou realizaci. V Dolnim Sasku existuji smérnice, které
specifikuji minimalni odstup od krajnice pro novou vysadbu (na 3 m)
a ve smérovych obloucich (zvétSeni vzdalenosti na 4,5 m). Na zdklad¢ nafizeni
Dolnosaského uradu zemské spravy z roku 1985 jsou zptesnény udaje o vzdalenost
stromi mezi sebou na 20 m mimo obec a na 8§ az 12 m v obci. V Braniborsku ¢ini
vzdalenost stavajicich stromi ke krajnici v priméru 1,25 m. Proto se nova vysadba

podél silnic provadi ve vzdalenosti 4,5 m i vice.

e Rakousko (SMELY, 2016/2017)

Probéhly vyzkumy se zaméfenim na pevné piekazky (stromy) a jejich vliv na dopravni
nehody. Na ziklad¢ kterych bylo zjiSténo, Ze mira nehodovosti je stejné vysoka u aleji
s bocnim odstupem vice nez 2 m od krajnice jako u silnic bez aleji. Pokud je nizsi
vzdalenost od krajnice, tak narlstd i1 nehodovost. Dale pak bylo zji§téno, Ze stromy
nachazejici se zhruba ve vzdalenosti 2 m od pravého okraje, fidice vozidla podvédomée

navadi k udrzovani si asi 30 cm odstupu od pravého okraje. Zaroven také dochazi ke
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zvySeni pozornosti fidice a bylo prokazano, Ze fidi¢ je ochoten snizit rychlost vozidla a
pi1 rozmanitéj$i vysadbé se unavi pomaleji.

vvvvvv

Z bezpecnostniho hlediska byl nakonec doporucen odstup do 25 m mezi jednotlivymi
stromy. K dalSim doporucenim patii vysadba stromotadi po vnéjSim okraji smérovych

oblouku.

Ptipadna vysadba stromotadi nebo solitérnich stromii na pozemcich sousedicich se
silnici, kterou ve vlastnim zijmu provede majitel, je pouze mozna
v minimalnim odstupu 3 m od krajnice. V ramci vyzkumii byly specifikovany
vzdalenosti pro bo¢ni odstup, ktery u dalnic ¢ini 4,75 m a silnic 1. tfidy 2 m. Pokud je
snizena rychlost u silnic 1. tfidy na 70 km/h a do 50 km/h, tak vzdélenost od krajnice

¢inila0,75 m.
o Francie (SMELY, 2016/2017)

Podle prizkumu zpiisobuje 80 % smrtelnych nehod naraz s riznymi druhy ptekazek, jez
se nachazeji od okraje vozovky ve vzdalenosti do 4 m. Do piekazek jsou zahrnuty
1 stromy. Dal$im problémem v extravilanu jsou rozhledy na kiizovatkéach, kde je tfeba
zachovat potiebny rozhled pro vozidlo blizici se po hlavni nebo po vedlejsi silnici.
V prostoru rozhledovych trojihelniki se neumistuji zddné pevné piekdzky. ZvySeni
bezpecnosti na pozemnich komunikacich vede k budovani tzv. ochrannych

(bezpecnostnich) zon, kde nemohou byt vysdzeny stromy ani kefte.

3.8.2. Studie zamérené na silni¢ni aleje a jejich vliv
1. Spojené staty (ARNIKA, 2017)

Studie uvadi poznatky o silni¢nich alejich a jejich vlivu na chovani fidict. Experiment
se zaméfil na vliv stromid na miru bezpecnosti jizdy v méstském a piiméstském
prosttedi. Soucasné jsou stromy povazovany, podle smérnice pro technické navrhovani

a planovani dopravy, na okrajich vozovek za pevné prekazky. Proto tato studie usiluje

v v

Na zdkladé vyzkumu, ktery posuzoval vliv stroml podél silnic, bylo zjiSténo, Ze
esteticky efekt miize pomoci pii bezpec¢nosti silnicniho provozu. V rdmci studie bylo
zjisténo, ze zaclenéni aleje na okraj vozovky piispiva k lepsi orientaci fidice v prostoru

a pocit bezpeci se odviji od vnimani krajnice vozovky.
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2. Francie (ARNIKA, 2017)

K podobnym zavérim jako americka studie dosla francouzska. Vyhodnoceni probihalo
na zéklad¢ ziskanych dat z 96 okrest (departmentl) ze sedmi rtiznych regiond.
Do hodnoceni byly zahrnuty okresni silnice, které se shoduji s oznacenim u nas
pouzivanym pro silnice II. a III. tiid. Z poskytnutych udaji francouzského Utadu pro
sledovani bezpecnosti silni¢niho provozu byly sestaveny grafy, které porovnavaji
indikator nehodovosti s poc¢tem a hustotou aleji. U obou ptipadti nedoslo k potvrzeni,
ze by silni¢ni aleje mély jakykoli vliv na riziko dopravnich nehod. Z tohoto diivodu byla
také porovnana vzdalenost stromil a jejich Cetnost vyskytu do 4 m od okraje vozovky.
Pficemz nebyla shleddna zadna spojitost. Zavérem je tvrzeni, ze omezeni rizika

dopravnich nehod Ize docilit i jinym zpilisobem, nez je kaceni aleji.
3.8.3. Nehodovost na pozemnich komunikacich v CR

Stromy, nachazejici se ve stromotadi, alejich, skupinach ¢i porostech, jsou nedilnou
soucasti nas$i kulturni krajiny a jejich ptfitomnost zvySuje atraktivitu Gzemi. Zaroven
jsou z hlediska silnicni dopravy povazovany za pevné prekazky, které ohrozuji
bezpec¢nost, ale soucasné nejsou pii¢inou dopravnich nehod. Na dopravni nehody
poukazuji statistiky vedené od roku 1961 Policii CR, které ale mohou byt i $patné

interpretovany a pouzity jako diivod pro odstranovani stromt podél komunikaci.

Z nasledujici tabulky ¢islo 3. je patrné vidét pocet dopravnich nehod a jejich nasledkt

za uplynulych 10 let.

Pocet nehod a

nasledki, CR, pocet z toho s nasledky Sop— téZce zranéno | lehce zranéno
nehod na Zivoté a zdravi osob osob

2007 - 2016

2007 182 736 23 060 1123 3960 25382
2008 160 376 22 481 992 3 809 24776
2009 74 815 21 706 832 3536 23 777
2010 75 522 19 676 753 2 823 21610
2011 75137 20 487 707 3092 22 519
2012 81 404 20 504 681 2 986 22 590
2013 84 398 20 342 583 2782 22 577
2014 85 859 21 054 629 2762 23 655
2015 93 067 21561 660 2 540 24 426
2016 98 864 21386 545 2 580 24 501

Tab. 3 - Pocet dopravnich nehod za uplynulych 10 let (POLICIE CR, 2017)
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Podle vedenych zdznami Policie CR bylo za rok 2016 3etfeno 98 864 dopravnich
nehod, pii kterych doslo k usmrceni 545 osob, 2 580 osob bylo téZce zranéno a 24 501

lehce.

v v M7 v

Ze statistik za rok 2016 vyplyva, Ze nejcastéjsi pti¢inou dopravnich nehod (viz tabulka

¢islo 4.) bylo nevénovani se fizeni vozidla, dale nespravné otaceni nebo couvani,

vvvvv

patfilo neptizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, vjeti do

pocet
nehod

protisméru, nevénovani se fizeni vozidla a dalsi.

Poiadi

1. fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 16 396
2. nespravné otaceni nebo couvani 8 304
3. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 8 146
4. jiny druh nespravné jizdy 6 869
5. neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 6 797
6. nezvladnuti fizeni vozidla 4 447
7. neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4222
8. nedani piednosti upravené dopravni znatkou "DEJ PREDNOST V JiZDE ! 4028
9. vyhybani bez dostatecného boc¢niho odstupu 3 508
10. vjeti do protisméru 2716

Tab. 4 - Nejcastéjsi priciny dopravnich nehod (POLICIE CR, 2017)

NejcastéjsSim druhem nehody byla srazka jedoucich vozidel, jez cCini 35,5 %
z celkového poctu nehod, a srdzka s pevnou piekazkou zaujima 21,3 %. V roce 2016
doslo celkem k 21 020 nehoddm koncici srazkou s pevnou piekazkou, pti nichZ bylo
usmrceno 129 osob. Z toho ¢ini 2 697 srazku vozidel se stromem, pti které hrozi 6,5x
vetsi riziko smrtelného zranéni. Ptini bylo 1 670 osob lehce zranéno, 218 téZce zranéno
a 75 osob usmrceno (ARNIKA, 2017). Coz ¢ini 13,8 % z celkového poctu usmrcenych

osob pii nehodéch na silnici.

Stromy tvoftici podél komunikace doprovod je tfeba pfitom rozliSovat na rostouci za
pfikopem a na krajnici. Odstranéni stromil nachdzejici se za pfikopem neni dano
zékonem, ale probihd piedevs§im kvuli jejich snizené provozni bezpecnosti. Do dnesni
doby se stale n€které stromy nachazeji u krajnice, ale pfitom mély byt jiz davno
odstranény. Jejich ponechani umoznoval na zaklad¢ udé€leni vyjimky diive platny zakon
& 27/1984 Sb., o pozemnich komunikacich (SVEDOVA, 2010). Podle sou¢asného
platného zékona (13/1997 Sb.) jiz dale na krajnici riist nemuze, ale v rozporu s tim je

zékon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ktery takové jedince chrani. Proto
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jsou navrhovéna urcita opatfeni pro zlepseni bezpec¢nosti, k nimz patti osazeni svodidla,

omezeni rychlosti, zakaz ptedjizdéni, natéry kmend nebo odrazky.

Osazeni svodidla je v souladu s normou CSN 73 6101 velmi omezené, jelikoZ je potieba
zajistit dostatecnou deformacéni zonu (1,1 m), a pfitom nesmi dojit k ziZeni vozovky
nebo ohroZeni technického stavu komunikace. Natéry kmenit mohou zejména napomoci

pro lepsi orientaci pii snizené viditelnosti.

4. Materialy a metody

4.1. Lokalizace (vymezeni) FeSeného uzemi

Silnice prvni 1. tfidy maji celostatni a mezinarodni vyznam. V tomto piipad¢ se jedna
o silnici 1/34, jenz vede ze Svitav az do Ceskych Budg&jovic, a patii k nejdelsim
a nejvyznamnéj$im dopravnim tahim v CR. Podél hranice parcel komunikace vede

hranice CHKO Zd’4rské vrchy.

V ramci feSeného Uzemi se jednd pouze o usek mezi Medkovymi Kopci
a Rychnovem (156,253 - 164,62 km), jehoz celkova délka ¢ini 8,36 km, vcetné
prujezdného tiseku Krouny (viz obrazek Cislo 7.). Zacatek useku je v misté oznaCeném

dopravni znackou konec obce Medkovy Kopce a konc¢i na hranici katastralniho izemi

obce Krouna.

Obr. 7 —Podkladni mapa ZM 1:50 000 (CUZK)
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4.2. Charakteristika reSeného uzemi

Pivodni cesta z obdobi sttedovéku vedla ptiblizné v mistech jako soucasna silnice 1/34.
Pozdé&ji se na jejim misté v letech 1816 - 1830 zacalo s vystavbou statni silnice mezi
Svitavami a Hlinskem. Jednd se o piimy dlouhy usek pozemni komunikace, jejiz téleso
se z vetsi Casti rozklada na nasypovych nebo zarezovych svazich, z divodu rizné
Clenitosti terénu. Nadmoiska vyska se pohybuje v rozpéti 633 az 545 m, z ¢ehoz je
Krouna nejnize polozenym bodem (535 m). Podle geomorfologického clenéni
(DEMEK, MACKOVCIN, 2006) spada oblast do soustavy Ceskomoravské vrchoviny
a celku Zelezné hory, které se vyznaéuji plochou vrchovinou, kde z vétsi ¢asti prevlada

mirné zvinéna krajina.

Uzemi se v ramci biogeografického ¢lenéni CR (CULEK A KOL. 2005) nachazi
v hercynské podprovincii, presndji v Zeleznohorském a Zdarském bioregionu.
Zeleznohorsky je zastoupen 4. bukovym vegeta¢énim stupném (VS), ktery tvoii hranici
pro teplomilnou biotu, a kde prevladaji druhy sttedoevropského listnatého lesa. Zd’arsky
bioregion se nachazi v 5. jedlobukovém VS, kde se jiz mohou vyskytovat monténni
druhy.

Resené uzemi nalezi do chladnéj$i a znadn& vétrné oblasti, kdy maximalni rychlost
narazového vétru v minulosti dosahovala az ke 143,9 km/h (www.in-pocasi.cz). Ro¢ni
prumérna teplota se pohybuje okolo 6 °C a primérny ro¢ni thrn srazek mezi 700 - 750
mm. Padni typ nachéazejici se v okoli komunikace je kambizem, pseudoglej a v mensi

mite 1 glej.

Ptilehlé pozemky, které se nachazeji v blizkosti pozemni komunikace maji z v&tsi casti
zemédeélské a v menSim rozsahu lesnické vyuziti. Celd oblast nalezi do bramborarského
zemédé€lského vyrobniho typu. Podle Neuhduslové-Nnovotné (1998) tvoti potencidlni

piirozenou vegetaci bikova buCina (Luzulo-Fagetum).
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4.21. Vycet parcel s pozemni komunikaci

Pozemky (viz tabulka ¢islo 5.), na kterych se nachéazi téleso pozemni komunikace
I. tiidy oznatené 34, jsou ve vlastnictvi CR podle § 9 zakona & 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich. Piisluinost spravovat majetek statu ma Reditelstvi silnic

a dalnic CR.

Katastralni izemi | Cislo parcely %5::;:):: Vyméra
Ran4 u Hlinska 1236/6 silnice 21801
Vojtéchov u Hlinska 2046/4 silnice 28040
Kladno 1105/1 silnice 28071
OldFis u Hlinska 479 silnice 19955
Krouna 4363 silnice 12553
Krouna 3384/30 silnice 5357
Krouna 4654 silnice 8184
Krouna 4777 silnice 13166

Tab. 5 - Vycet parcel v ramci katastralnich vizemi
4.2.2. Provoz na komunikaci I/34

Informace o intenzité automobilové dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti CR za rok 2016,
vychazeji ze zjisténych vysledkll celostatniho s¢itani dopravy (CSD). Uvadéné hodnoty
zobrazuji ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (pocet motorovych vozidel za 24h).
Podle zvefejnénych vysledki z CSD je na silnici od 156, 253 km
do 161,424 km stanoven roc¢ni primér denni intenzity vSech motorovych vozidel

na 3 780, od 163,770 km do 164,620 km na 2 658 motorovych vozidel (www.rsd.cz).

4.3. Metodika

V literarni reSerSi je shrnuta problematika vegetacnich doprovodii komunikaci,
od historického vyvoje, funkce a vyznamu zelené, po uplatnéni vhodnych taxoni
a jejich prostorového usporadani, technologie zalozeni a nasledné péstovani. Diilezitou
soucasti, ktera vyrazn¢ ovliviiuje a souc¢asné¢ i omezuje pouziti dievinnych vegetacnich
prvkl, jsou platné pravni predpisy a normy vztahujici se na vegetaci pozemnich

komunikaci.
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Prakticka ¢ast se zabyva jiz konkrétnim modelovym uzemim. Jedna se o usek silnice
/34 mezi Medkovymi Kopci a Rychnovem. Zakladni tdaje, vztahujici se na tento sek,
vCetn¢ piirodni charakteristiky, jsou shrnuty v kapitole 4.1 a 4.2. Na né navazuje
zhodnoceni soucasné¢ho stavu doprovodné vegetace podél komunikaci, které bylo
zaméfeno na dfevinné vegetacni prvky (DVP) mimo intravilan. Hodnoceni stavajicich
DVP probihalo v listopadu 2016 a metodika jejich hodnoceni vychéazela za standardu
Agentury ochrany pfirody a krajiny (AOPK), konkrétné Standardu péce o ptirodu
a krajinu (SPPK) AO01 001:2015 - Hodnoceni stavu stroml a SPPK A02 010:2015 -
Péce o dieviny kolem vefejné dopravni infrastruktury. Podrobnéj$i hodnoceni
zdravotniho stavu a sadovnické hodnoty vychdzi z Metodiky hodnoceni dfevin pro
potieby pamatkové péée (PEJCHAL, SIMEK 2015). Dale byla hodnocena provozni
bezpec€nost dievin, ktera vychazi z Metodiky hodnoceni miry stability a bezpe€nosti
stromii  (BULIR, 2015/2016). Vystupem je mapovy vykres v méfitku 1:1000
s podlozenou katastralni mapou, kde jsou lokalizovany jednotlivé DVP (viz ptiloha 3-7)
Stromy a kefe jsou zndzornény primétem koruny, porosty ¢i skupiny jako plocha.
Tabulkové zpracovani obsahuje soupis vSech hodnocenych atributi. Celkové
zhodnoceni DVP je zaméteno 1 na pouzité Skolkarské vypéstky a zplisob jejich ndsledné
péce. Zinventarizovany byly 1 trvalé travni porosty nachazejici se podél komunikace,

z pohledu jejich plosné vymeéry.

Na zéklad¢ zjisténych udaji z dendrologického prizkumu bude navrzena, v souladu
s pfisluSnymi platnymi prdvnimi predpisy, normami a charakterem krajiny,
rekonstrukce doprovodné vegetace. Ta spociva ve vytvoieni novych, obnové starych
nebo oSetfenim stdvajicich DVP, formou péstebnich opatieni. Urceni konkrétnich
péstebnich zasahli a jejich zplisobu provedeni do soucasnych silni¢nich vegetaénich
doprovodi se uskuteCiiuje na zaklad¢ stdvajici funkce, prostorovém uspotfadani
a zjisténém stavu dievin. Soucasti navrhu je vypracovani rozpoctu nakladi na zaloZeni
novych nebo udrzbu stavajicich vegetanich prvka, vcetné uvedeni specifikace
materialli. Cilem ndvrhu neni feSeni majetkopravnich vztahti, ale nastinéni vhodného

prostorového uspotadani DVP podél komunikace.
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4.3.1. Metodika hodnoceni direvinnych vegetaénich prvku

K hodnocenym difevindm patii vSechny stromy a kefe, které lze jednoznacné
identifikovat (urCeni taxonu) a lokalizovat jako samostatné jedince, i kdyZ mohou byt
soucasti slozené¢ho vegetatniho prvku (napt. stromotadi). Ur€eni lokalizace je na pro
snadngj$i orientaci podle useku mezi jednotlivymi obcemi (viz obrazek cislo 8.).
V porostech nebo skupinich dievin jsou zahrnuty kefe i1 stromy, u kterych nelze

jednoznacné provést lokalizaci a identifikaci jedince.

® 1 Vojtéchov
o]
RBIRIL 1571cH 2

Medkovy Kepce ~ '°BK™

o
159 km ® 3 oldFis

160 km Krouna
Kladno~ 1610km d

>
162 km 5
wos 163 km

Htinsko =a 164,6 km

0 03 06 1,2 1,8 2.4

156,3-158,3 km Medkovy Kopce (dopra. znatka konec obce) - Vojtéchov (Vitkova hrobka)
158,3-159,5 km  vojtéchov (Vitkova hrobka) - Kladno (kfiZovatka)

159,5-161 km Kladno (kFizovatka) - OldFi3 (autobusové zastavka)

161-162,4 km OldFi3 (autobusova zastavka) - Krouna (dopra. znaéka zatatek obce)
163,6-163,8 km Krouna (dopra. znagka konec obce) - Zelezniéni piejezd

163,8-164,6 km  Zelezniéni pFejezd - hranice katastru Krouny

ok wWwNE

Obr. 8 - Rozdeéleni vizemi na jednotlive useky

Kromé¢ lokalizace a urceni taxonu se dale zjiStovaly dendrometrické (vyska jedince,
Sitka koruny, vyska nasazeni koruny, stfedni vyska, dimenze kmene), popisné (ploSna
vymeéra, procentické zastoupeni taxonu) a kvalitativni atributy (fyziologické stafi,
vitalita, zdravotni stav, stabilita, sadovnicka hodnota a provozni bezpecnost), na které

navazuje navrh vhodnych péstebnich zasaht u nékterych jedincti (viz ptiloha Cislo 1.).
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5. Vysledky
5.1. Vyhodnoceni stavajicich VP

Celkem bylo na feSeném tzemi mezi Medkovymi Kopci a hranici katastralniho uzemi
Krouny, o délce 7,1 km (neni zaclenén usek prochazejici intravildnem), vyhodnoceno
550 dfevin, z toho je zastoupeno 536 stromil a 14 kefttli, dale pak 24 ploch s porosty ¢i
skupinami. Soupis veSkerych lokalizovanych a zinventarizovanych DVP je v pftiloze
¢. 2. Vyraznym ploSnym prvkem je trvaly travni porost, jenZ zhruba zaujima podél

y v v y , ’ - 2
celého feSeného uzemi komunikace 59 779 m”.

Na zéklad¢ ziskanych dat z dendrologického prizkumu bylo zjisténo, ze nejcastéjSim
zastoupenym druhem (viz graf €. 2.) u stromotadi nebo solitér je jablon (Malus sp.),
tvotici doprovod v useku mezi Oldiis$i a Krounou o délce 1,4 km a poctu 147 Ks. Déle
je to pak jasan ztepily (Fraxinus excelsior L.) s poCtem 75 ks, zejména v useku mezi
Kladnem a OIldfisi, javor klen (Acer pseudoplatanus L.) o 71 ks nachdzejici se hojné
mezi Vojtéchovem a Kladnem, jetab ptaci (Sorbus aucuparia L.) o 60 ks, ktery
prevlada na useku mezi Medkovymi Kopci a Vojtéchovem, biiza bila (Betula pendula
Roth.) 0 48 ks a lipa malolista (7ilia cordata Mill.) o 35 ks, jez tvoii pozustatek byvalé
aleje u zelezni¢niho piejezdu u Krouny. K nejméné zastoupenym taxonim patii

zejména jehli¢naté druhy nebo solitérni kete.
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Graf 2 - Zastoupeni taxonii
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Podle fyziologického stari (viz graf Cislo 3.) se z celkového poctu stromt (536 ks)
nachazi 72 % (387 ks) v kategorii dospivajici jedinec, 18 % (96 ks) zastupuje dospelého
jedince, 9 % (48 ks) je aklimatizovany mlady strom a pouhé 1 % (5 ks) je tvofeno
mladym jedincem ve fazi aklimatizace. Zjisténé tdaje dokladaji, Ze na celém uzemi
v soucasnosti neprobiha doplnéni prostorové struktury o mladé jedince, kteti by pozdéji
mohli plynule pfevzit vyznam a funkce doprovodné vegetace od stavajicich dospélych
a dospivajicich jedinct. Dale v grafu neni zobrazen paty stupen (senescentni jedincec),
jelikoz je tento stupenn zastoupen na feSeném Uzemi pouze dvéma jedinci a jejich

celkové zastoupeni v ramci celku by nebylo jasné.

Ze zdravotniho stavu dievin (viz graf Cislo 3.) vyplyva, Ze z celkového poctu pievazuji
dfeviny se zhorSenym (39,8 %) az vyrazn¢ zhorSenym (28,8 %) stavem. Pouze mensi
cast (13,8 %) strom ma siln€¢ naruseny stav. K problematickym druhim, u kterych se
projevuje vliv komunikace na jejich zdravotni stav, patii jablon (Malus sp.), lipa
malolistd (Tilia cordata Mill.), jetab ptaci (Sorbus aucuparia L.), jirovec madal
(Aesculus hippocastanum L.) a temnoplodec cernoplody (Aronia melanocarpa L.).
Jejich stav je dan fyziologickym staifim (jedna se uz o dospélé jedince) nebo citlivou

reakci na provadéné udrzby na komunikaci.

Fyziologické stari Zdravotni stav

288%

72%
B mlady jedinec ve Fix aklimatizace m viborny aZ dobry
aklimatizovany miady strom m zhorieny
B dospivajici jedinec m wyrazné zhordeny
m silmé narudeny
B dospély jedinec o ———

Graf 3 - Fyziologické star, zdravotni stav
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Zdravotni stav a stabilita stromu se poté odrazi na jeho provozni bezpecnosti (viz graf
Cislo 4.) , kterou lze interpretovat jako vyslednici miry pravdépodobnost selhani a rizika
zasazeni cile pfi padu. Z hlediska celkového poctu vyskytujicich se jedinci ma jen malé
mnozstvi nizkou (11,9 %) az velmi nizkou (0,2 %) hodnotu. Takze je u nich vysoké
riziko mozného selhani, ptiCemz je tieba brat v tivahu, ze v dopadové zoné je znacna
intenzita dopravniho provozu. VétSina spadd do kategorie uspokojiva (43,8 %).

Priblizné stejn€ na tom jsou kategorie vysoka (21,1 %) a snizena (22,9 %).

vysoka

te% 22

T

uspokojiva
snizena

nizka

velmi nizka

22,9% e s e s

43,8%

Graf 4 - Provozni bezpecnost

Druhova skladba v porostech ¢i skupindch se odviji od procentualniho zastoupeni
jednotlivych taxonti vztazenych k plosné vyméte (viz graf Cislo 5.). Z celkového
mnozstvi evidovanych ploch prevlada z hlediska druhové struktury olse lepkava (4lnus
glutinosa L.), ostruzinik (Rubus sp.), jasan ztepily (Fraxinus excelsior L.), bfiza bila
(Betula pendula Roth.) a rize Sipkova (Rosa canina L.). Nejvétsi ploSnou vyméru maji
pfevazné porosty nachazejici se jako doprovod malych vodnich tokd nebo rostouci u

ucelovych omunikaci ¢i zarostlé svahy zafezu komunikace.
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H Alnus glutincsa

B Acer platancides

B Acer pseudoplatanus
W Betula pendula

W Cornus alba

B Cratasgus monogyna
B Fraxinus excelsior
18,4 % B Populus tremula
B Prunus avium

B Prunus spinosa
B Quercus robur
B Ribes alpinum

1,4% B Rosa canina

0,5%
0,4% B Rosa multifiora
5,9 % B Rubus sp.

15% O Salix caprea
B Sambucus nigra
O Sorbus aucupana
B Spiraea sp.
B Ulmus glabra

Graf 5 — Zastoupeni taxonu v porostech ¢i skupindch

5.2. Popis soucasného stavu DVP

Jak jiz bylo uvedeno vyse v kapitole metodiky hodnoceni DVP, tak izemi je rozliSeno
z hlediska piehlednosti a lepsi orientace na jednotlivé dil¢i useky, v kterych se odehrava
jina druhova, v€kova a prostorova struktura. Z hlediska terénniho profilu se VP
rozkladaji spiSe na naspovém, poté zafezovém svahu a misty na roviné. Podle
pudorysného uspofadani se v soucasnosti vyskytuje stromofadi pravidelné
i nepravidelné, kam dnes mohou patfit, diky vét§Sim rozestupiim jedinct od sebe, i diive
zalozena pravidelnd stromotadi. Uplatnény jsou druhy okrasné, jejichz primérna vyska
¢ini vice jak 6 m, tak i ovocné, které doristaji praimérné vysky od 3 do 6 m.
Z okrasnych dievin byly pouzity zejména autochtonni druhy, dale pak i introdukované,
které jsou jiz u nds zdomacnglé.

Podrost vyssich dfevin je tvofen kefi, v podob¢ porostii ¢i skupin, nebo trvalym travnim
porostem, ktery prevlada, ale zaroven je jeho vyméra omezena hranicemi parcel nebo
hospodatrskym vyuzivanim sousednich pozemki. Jeho udrzba spociva v koseni,
opakujicim se 2 - 3x ro¢n¢ podle vysky porostu a dostupnych finan¢nich prostredki.
Stavajici dospé€li jedinci dozivaji nebo jsou jiz v tak malém zastoupeni, Ze nejsou
a nebudou schopny plnit svou funkci na daném stanovisti za n¢kolik let. V minulych

letech prob¢hla urc¢ita obnova DVP, ale ne na vSech potiebnych mistech, a ne vzdy byly
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respektovany pozadavky konkrétniho taxonu na jeho Zivotni prostor, ktery by zaroven

umoznil jeho plny rozvoj.
5.2.1. Medkovy Kopce - Vojtéchov (Vitkova hrobka)

Usek za¢ina dopravni znackou konec obce Medkovy Kopce a konéi u lesniho porostu
oznacovaného jako Vitkova hrobka na katastralnim uzemi Vojtéchova. Terénni profil
pozemni komunikace je pfevazné veden po vrstevnici svahu, ale z hlediska vyrovnani
vysek je tvofen hlavné ndsypovym svahem. V ramci DVP pievlada stromové patro nebo
smiSené porosty s kefi, ojedin¢le se vyskytuji solitérni ketfe. Stromové patro
v soucasnosti vytvaii nepravidelné pieruSované stromotadi (viz obrdzek cislo 9.).
Nekteti dospély jedinci byly do dneSni doby ponechany rist na krajnici. Z hlediska

fyziologického stafi pfevazuji dospivajici jedinci nebo-li tfeti vyvojové stadium.

- _ _

Obr. 9 - Medkovy Kopce - Vitkova hrobka

Nejcetnéj$i zastoupeni ma jetdb ptaci (Sorbus aucuparia L.), rod topol (Populus sp.)
a btiza bila (Betula pendula Roth.). Ze vSech vyskytujicich se dfevin je na jefabu pta¢im
(Sorbus aucuparia L.) a temnoplodci cernoplodém (Aronia melanocarpa Elliott.),
roubovaném na podnozi jefabu ptaciho, znat Spatny zdravotni stav, ktery je z veétsi ¢asti
dan zplsoben zimni udrzby vozovky. Tim dochazi k postupnému thynu a rozpadu
kompozice. Dale je vétSina topolt (Populus sp.) a nékteré jetaby (Sorbus aucuparia L.)

napadena jmelim bilym (Viscum album L.).
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5.2.2. Vojtéchov (Vitkova hrobka) - Kladno (kfizovatka)

Pocatek tohoto useku je u Vitkovy hrobky, odkud vede ptfes udoli ke kiizovatce
u Kladna. Terénni profil je tvofen zafezovym svahem. Charakter DVP je tvoten zhruba
stejnovékymi dievinami, jez jsou vysazené v pravidelném stromotadi s podrostem ketti
(viz obrazek cislo 10.). VétSinové zastoupeni ve stromovém patfe ma javor klen (Acer
pseudoplatanus L.). Jeho vysadba byla provedena v hustém sponu bez ohledu na
vlastnosti taxonu. Jako sazenice byly uplatnény vysokokmeny se zapéstovanou korunou
ve vySce 2 m. V podrostu byla pouzita zejména rtze Sipkova (Rosa canina L.), rize
mnohokvétd (Rosa multiflora L.), meruzalka alpinskd (Ribes alpinum L.) a tavolnik
vrbolisty (Spiraea salicifolia L.), ktery je castecné b&hem sezony proristan travnim
porostem. Pii pravé stran¢ biehu pfed Kladnem neni zastoupeno kefové patro. Pfi
krajnici vozovky se vyskytuji dospéli jedinci jasanu ztepilého (Fraxinus excelsior L.),

ktefi tvofi pozistatek starého stromotadi (viz obrazek Cislo 10.).

Obr. 10 - Kladno (kriZovatka) - zarezovy svah smerem ke Kladnu
5.2.3. Kladno (kfizovatka) - Oldris (autobusova zastavka)

Zacatek useku se odviji od kiizovatky u Kladna a kon¢i u OldfiSe u autobusové
zastavky. Komunikace se nachazi v roviné s okolnim terénem a blize ke Kladnu je na
nasypovém svahu. Dospéli jedinci stale jest¢ tvofi kostru prostoru spolu
s porosty dievin smérem k OIdfisi (viz obrazek cislo 11.). Nova vysadba, tvofend
jasanem ztepilym (Fraxinus excelsior L.), je feSena v hustém sponu, ktery je
nevyhovujici z hlediska vlastnosti taxonu, nebo bylo zvoleno $patné misto pro vysadbu
(napt. pod nadzemnim vedenim elektrizacni soustavy). Zaroveil neni patrné, ze by u

mladych jedinc dochazelo k vychovnym opatfenim, zejména postupné zapéstovani
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koruny do patfi¢né vysky. Opét je zde problém se stromy rostoucimi na krajnici, kdy

nékteti z nich maji nizkou provozni bezpec€nost a stale se zde nachazi.

Obr. 11 -Novejsi vysadba u Kladna - rozpad stromového patra

5.2.4. Oldris - Krouna

Usek je vymezen mezi Oldiisi (autobusovou zastavkou) a dopravni znackou zadatek
obce Krouna. Stavebni téleso komunikace se nachdzi na nasypovém svahu kvili
vyrovnani odlisSnych vySkovych poméri. Horizont je pii pohledu od Krouny nebo
Oldrise (viz obrazek ¢islo 12.) tvofen kratkym stromofadim z kultivaru topolu ¢erného
(Populus nigra L. 'ltalica’), které zaroven upozornuje na kiiZzovatku. Ptrevladajicim
taxonem je jablon (Malus sp.), kterd v soucCasné dob& vytvaii nepravidelné
a preruSované stromotadi po obou stranach silnice. Ze zdravotniho hlediska zaCinaji
jablon¢ pomalu dozivat a dochazi k postupnému rozpadu doprovodu silnice. Jejich
vyraznym vzhledovym projevem je ndklon kmene ve sméru ptevladajicich vétri.
Technologie pé€e o né je velmi min., pouze dochazi k odstraiiovani jedincti ve Spatném

stavu nebo jsou odstraiiovany ¢asti koruny, jez vyrazné zasahuji do prostoru vozovky.

Obr. 12 — Dozivajici stromoradi z jablone
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5.2.5. Krouna - zelezni€ni prejezd

Hranice useku jsou vymezeny dopravni znackou konec obce Krouny a konci
u Zelezni¢niho piejezdu, ktery kiizi komunikaci. Z hlediska terénniho profilu se jedna
o rovinu. Z ptuvodni lipové aleje, kterd byla vysazena koncem 19. st. a vedla z Hlinska
na Poli¢ku, se dodnes dochovaly pouze jeji fragmenty. Jeden z nich se nachazi praveé
u zelezni¢niho piejezdu (viz obrazek d¢islo 13.). Alej je vyraznou dominantou,
viditelnou z vice mist v krajiné. Jak jiz bylo zminéno, tak zde nasla uplatnéni lipa
malolistd (7Tilia cordata Mill.), jez se nachazi na krajnici vozovky. V soucasnosti neni
provadéna vyrazna péce u relativné zdravych jedinct (s ohledem na jejich vék

a lokalizaci), ktera by zajistila jejich del$i pisobeni.

Obr. 13 - Cast byvalé lipové aleje

5.2.6. Zelezniéni prejezd - hranice katastralniho tzemi Krouny

Zacatek useku je urCen ZelezniCnim piejezdem a pokracuje k hranici katastralniho
uzemi Krouny, ktery kon¢i u lesniho porostu, pficemz komunikace se nachazi na
nasypovém svahu. Mezi Zelezni¢nim piejezdem a odbockou na Pustou kamenici se
témét nevyskytuji zadné DVP (viz obrazek Cislo 14.). Ve zbyvajici ¢asti se jedna
o dfevinné porostyv kombinaci s roztrousenym stromotadim, kde je zastoupen javor
klen (Acer pseudoplatanus L.), btiza bila (Betula pendula Roth.), olse lepkava (4lnus
glutinosa L.) a topol osika (Populus tremula L.).
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Obr. 14 - Otevreny prostor za zelezni¢nim prejezdem

5.3. Navrh biotechnickych opatreni
5.3.1. Osetreni stavajici doprovodné vegetace

Po zhodnoceni soucasného stavu DVP byla navrzena péstebni opatteni (viz ptiloha ¢islo
2.), kterd spocivaji v odstranéni nebo provedeni zasahu u dospé€lych jedinci, jenz maji
prodlouzit jejich funk¢énost na daném stanovisti, nebo se jedna o péci u mladych ¢i
dospivajicich jedincu.

1. Navrh zasahu - kiaceni dievin

Za ucelem ziskani hodnoty, pomoci které je mozné provést rozpocet nakladii na kaceni,
je nutné udélat prepocet tlouStky kmene, méfené ve vysSce 1,3 m nad terénem, na
prumér paiezu ve vysce 0,15 m nad terénem (SPPK A02 005:2015). K tomuto ucelu je

vhodné pouzit vzorec Dpatez = D1,3 * 1,3669. Dieviny navrZené ke kaceni a jejich

Usek komunikace Pocet (ks)
Medkovy Kopce (dopravni znacka konec obce) - Vojtéchov (Vitkova Hrobka) 34
Vojtéchov (Vitkova hrobka) - Kladno (kfizovatka) 10
Kladno (kfizovatka) - Oldfis (autobusova zastavka) 18
Oldris (autobusova zastavka) - Krouna (dopravni znacka zacatek obce) 35
Krouna (dopravni znacka konec obce) - Zelezni¢ni prejezd 8
Zelezniéni prejezd - hranice katastralniho tizemi Krouny 12

Tab. 6 - Kaceni drevin na jednotlivych usecich

65



2. Navrh zasahu - ez stromu
e Rez zdravotni (RZ)

Na zadklad¢ vyhodnoceni soucasn¢ho stavu DVP byla u 16 jedinci navrzena péstebni
opatieni ve formé zdravotniho fezu. UGelem je udrZeni a zajisténi funk&nosti, provozni
bezpecnosti stavajicich dospélych jedincli na stanovisti. PfedevS§im se jedna o zbylou
¢ast puvodni aleje tvofené lipou srdCitou (7ilia cordata Mill.) na tseku Krouna
(dopravni znacka konec obec) - Zelezni¢ni piejezd a jednoho jasanu ztepilého (Fraxinus

excelsior L.) na useku Kladno (ktizovatka) - OldtiS§ (autobusova zastavka).

e Rez vychovny (RV)

Je nezbytnou soucasti povysadbové péce o mlady strom. Navrh péstebniho zasahu
spoCiva zeyjména v zapéstovani koruny do potiebné podjezdné vySky. Tento zdsah se
tyka celkem 21 jedinct. Na useku Kladno (kiizovatka) - OldiiS (autobusova zastavka)
se jedna o 16 jedinct, 4 se nachéazeji na useku Medkovy Kopce (dopravni znacka konec
obce) - Vojtéchov (Vitkova hrobka) a 1 u Zelezni¢niho piejezdu. Z hlediska druhové
skladby se jedna o jasan ztepily (Fraxinus excelsior L.), dub letni (Quercus robur L.),

lipu srd¢itou (7ilia cordata Mill.) a jetab ptaci (Sorbus aucuparia L.).

e Rez bezpecénostni (RB)

Je uplatnén pouze u jiirovce mad’alu (Aesculus hippocastanum L.), kde fez bezpecnostni

spocCiva v odstranéni vétve piimo nad vozovkou, na které se projevuje hniloba.

e Redukce obvodova (RO)

V tomto pfipadé se jedna o senescentniho jedince vrby bilé (Salix alba L.), jez je
rostouci solitérou u Zelezni¢niho pfejezdu, ale na jejich vétvi se vyskytuje dievokazna

houba.

o Natér kmenui reflexni barvou

Opatieni je predev§im zaméfené na 7 dospélych jedincl na celém feSeném tzemi (viz
tabulka ¢islo 7.), z nichZ se stale né€ktefi nachazeji v bezprostredni blizkosti krajnice

vozovky.
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5.3.2. Navrh nové doprovodné vegetace
1. Popis navrhu

Cilem navrhu neni feSeni majetkopravnich vztahti, ale poukdzani na moZné¢ vhodné
feSeni vegetaCnich doprovodii podél komunikaci. Pficemz musi dojit k respektovani
ochrannych pasem inZenyrskych siti, u kterych je trasa vedena podél komunikace,
a zaroven by u nové vysadby stromil méla byt dodrzena minimalni vzdalenosti od hrany
silnice, jez stanovuje pfislusna norma (CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic).
S témito omezenimi souvisi 1 dodrZovani rozhledovych poméri na kiiZovatkéch,
smérovych obloucich, ale 1 na mostcich z pfilehlych pozemki, které se napojuji na

hlavni komunikaci. Souc€asné je snaha o zachovani vyznamnych vyhledi do krajiny.

Usek komunikace Pocet (ks)
Medkovy Kopce (dopravni znacka konec obce) - Vojtéchov (Vitkova Hrobka) 3
Vojtéchov (Vitkova hrobka) - Kladno (kfizovatka) 1
Kladno (kiizovatka) - Oldfis (autobusova zastavka) 3

Oldris (autobusova zastavka) - Krouna (dopravni znacka zacatek obce)

Krouna (dopravni znacka konec obce) - zelezniéni ptejezd

Zelezniéni prejezd - hranice katastralniho tizemi Krouny

Tab. 7 - Nater kmenii na jednotlivych usecich

Stavajici dospéli jedinci stromli dozivaji nebo jsou jiz v tak malém zastoupeni, ze
nejsou schopny plnit svou funkci na daném stanoviSti. Proto je navrhnuta v¢asna
obnova na nékterych usecich, aby nedoSlo ke ztrat¢ a Uplnému zaniku vegetacniho
doprovodu. V navrhu je celkem feSeno k vysadbé 444 novych stromt a 1199 keti. S tim
souvisi zalozeni travniku, v podob¢ uzkych pasii, podél komunikace v mistech, kde je
vysadba navrzena na orné padg. Jeho celkovéa rozloha &ini 15 545 m”. Vystupem je

mapovy vykres v méfitku 1:1000 s podloZenou katastralni mapou, kde jsou

lokalizovany jednotlivé DVP (viz ptiloha 8-12)

Navrh vegetatniho doprovodu na zlepSeni soucasného stavu se sestavuje na jednotlivé
useky, které byly definovany jiz v predeslych kapitolach. Uplatiuji se dfeviny okrasné,
zejména autochtonni, také druhy introdukované, které jsou jiz u nas zdomacnélé.
Navrzené druhy dfevin (viz tabulka &islo 8.) vychazeji z ptirozeného aredlu jejich

roz$iteni s ohledem na jejich vlastnosti a dostupnosti Skolkatskych vypéstk. Vybér

taxonti také vychazi z jiz zpracovanych seznamt vhodnych druhi ke komunikacim (TP
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99 - Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace, SPPK A02 010:2015 - Péce o vegetaci

kolem vefejné dopravni infrastruktury). Dale je provedena celkovd bilance dievin

a specifikace vypéstki potiebnych k celkové obnove. Na to navazuje potieba ostatniho

materidlu (kaly, vdzaci material ad.) uvadéného ve specifikaci matridlu v rozpoctu. Pro

stanoveni cen jednotlivych pracovnich operaci je pouzit Katalog popist a smérnych cen

stavebnich praci (2017). Pro ocenéni materidlu se pouziji nabidky firem na trhu.

Soucasti je 1 vyCet pracovnich operaci, které se provadéji v ramci rozvojové péce po

vysadbé. Celkovy rozpocet slouzi k odhadu finan¢ni naro¢nosti na provedeni patfi¢nych

péstebnich zasahu na zachovani a udrzbu stavajicich dievin, ale i1 na zaloZeni novych.

Znacka Taxon pggll:z:;) Znacka Taxon pggll:z:;)
Stromy: Keie:

AP Acer pseudoplatanus L. 36 Cornus mas L. 33
AH Aesculus hippocastanum L. 6 Cornus sanguinea L. 174
B Betula pendula Roth. 23 Corylus avellana L. 52
Fraxinus excelsior L. 23 Crataegus monogyna Jacq. 52
MS Malus sylvestris L. 243 Crataegus oxyacantha L. 74
PSY | Pinus sylvestris L. 2 Euonymus europaeu L. 29
POT | Populus tremula L. 4 Ligustrum vulgare L. 181
PONI | Populus nigra L. Ttalica’ 10 Lonicera xylosteum L. 57
SA Sorbus aucuparia L. 9 Prunus spinosa L. 98
T Tilia cordata Scop. 88 Ribes alpinum L. 146
Rosa canina L. 56
Rosa glauca Pourr. 20
Rosa multiflora Thunb. 56
Salix caprea L. 28
Salix purpurea L. 15
Sambucus nigra L. 93
Viburnum opulus L. 35

Tab. 8 - Navrzeny sortiment drevin k vysadbé

o  Medkovy Kopce - Vojtéchov (Vitkova hrobka)

Kompozice navrhu je feSena formou nepravidelného stromotadi s rtzné dlouhymi

rozestupy a riznym seskupenim dievinnych druhti. Sortiment taxont vychéazi z druht

dfevin, které¢ jsou zde v soucasnosti zastoupeny. Stromové patro bylo dopIln€no o jasan
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ztepily (Fraxinus excelsior L.), btizu bilou (Betula pendula Roth.), javor klen (Acer
pseudoplatanus L.), jetab ptaci (Sorbus aucuparia L.), topol osiku (Populus tremula L.)
a o borovici lesni (Pinus sylvestris L.). V tomto useku doSlo zejména k doplnéni
ketfového patra (viz pfiloha Cislo 15). Nékteré navrzené vysadby maji snizit neptiznivé

ucinky vétru a sn¢hu, které vyrazné ovliviiuji provoz na komunikaci.

U Vitkovy hrobky ve sméru na obec Kladno byl ptfed n€kolika lety zalozen novy lesni
smiSeny porost, vzhledem k tomu byly v této oblasti zohlednény predevsim kratkoveké

druhy drevin, které jsou pouze docasné, nez dostatecné vzroste novy lesni porost.

o Vojtéchov (Vitkova hrobka) - Kladno (kiiZovatka)

Jedna se o zatezovy svah, ktery byl v piedeslych letech osazen hlavné javorem klenem
(Acer pseudoplatanus L.) a btizou bilou (Betula pendula Roth.). Po pravé strané ve
sméru na Kladno byly navrzeny vysadby ket (viz ptiloha ¢islo 15), které maji
ochrannou funkci pted neptiznivymi vlivy pocasi, dale je tento usek doplnén o dalsi

stromotadi tvofené javorem klenem (Acer pseudoplatanus L.).

o Kladno (kiiZovatka) - OldFis (autobusova zastdavka)

Doslo zde k vyraznému doplnéni prostorové struktury, jak stromového tak 1 kefového
patra. Celkové jsou stromy uspotfadany do nepravidelného stromotadi a kefe do riizné
dlouhych pasii (viz ptiloha Cislo 15) Ze stroml byly vybrany druhy, které se jiz zde
vyskytuji tj. jasan ztepily (Fraxinus excelsior L.) a jirovec madal (Aesculus
hippocastanum L.), navic doSlo k doplnéni druhové struktury o javor klen (Acer

pseudoplatanus L.).

o OldFis (autobusova zastavka) - Krouna

Prostor kiizovatky je tvofen kultivarem topolu ¢ern¢ho (Populus nigra L. Ttalica’), kdy
chybgjici kusy byly navrhnuty k dosadbé, kvili zachovani jejich dominanty.
Ptevladajicim taxonem v této Casti je jablon (Malus sp.), kterd v soucasné dob¢ vytvari
nepravidelné a preruSované stromotadi po obou stranich silnice. Z hlediska zachovani

stejného charakteru byla vybrana jablon lesni (Malus sylvestris L.).

e Krouna (dopravni znacka konec obce)- Zeleznicni prejezd

V této Casti byla navrzena celkova obnova aleje z lipy malolisté (7ilia cordata Mill.),

ktera ma vytvofit dominantu prostoru.
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o Zeleznitni piejezd - hranice katastrdlniho iizemi Krouny

Navrh této Casti je predevSim zaméfen na doplnéni prostorové struktury, formou
nepravidelného stromofadi. Stromové patro je zastoupeno lipou malolistou (7ilia
cordata Mill.), javorem klenem (Acer pseudoplatanus L.) a btizou bé€lokorou (Betula
pendula Roth.). Ketfové patro tvoii pfevazné taxony snasejici vlh¢i stanovisté (viz

ptiloha ¢islo 9).

2. Technologie zaloZeni a péstovani
o Stromy

Vysadbova vzdalenost mezi jedinci se odviji podle druhu dfeviny (viz tabulka ¢islo 9.)
a odstup od komunikace podle CSN 73 6101. Pii¢em jsou respektovany i stavajici osy

soucasnych vysadeb.

Velikost vysadbové jamky se pohybuje v rozmezi 0,125 - 0,4 m’ bez vymény pudy.
Do ni bude pied samotnou vysadbou dieviny aplikovano tabletové hnojivo (Silvamix)
v davce 40 g na 1 rostlinu. Poté dojde k vysadbé dieviny s balem a zakriceni
nadzemni ¢asti. Nasleduje kotveni o tfech klilech spojenych pti¢niky, provedeni tvazka
a zhotoveni zdvlahové misy. Déle je nutna zalivka o 120 1 ke kazdému jedinci, ktera je
rozlozena do dvou davek. Nakonec probiha mul€ovani o mocnosti vrstvy 15 cm
mulcovaci kiirou nebo Stépkou v neslehnutém stavu. Jelikoz se jednd o vysadbu

v extravilanu, tak je nutnd mechanicka ochrana proti okusu zvéfi.

Znacka Taxon Spon (m)
AP Acer pseudoplatanus 15
AH Aesculus hippocastanum 15

B Betula pendula 10
Fraxinus excelsior 15
MS Malus sylvestris 8
PSY Pinus sylvestris 10
POT Populus tremula 10
PONI Populus nigra 'Ttalica’ 6
SA Sorbus aucuparia 8
T Tilia cordata 15

Tab. 9 - Spon navrzenych drevin
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Soucasti nasledné povysadbové péce, kterd trvd minimalné 5 let, je zalivka, kontrola
kotveni s ptipadnou opravou, vychovny fez a ozinani vysadeb. Zalivka je feSena
zpravidla v prvnich 3 - 5 letech po realizaci, kdy jedna davka ¢ini 60 1 na strom.
Kontrola kotveni probihd po dobu 3 let, pak dochazi k odstranéni tvazkl s naslednym
ponechdnim a zakrdcenim kali na 1 m nad zemi, z divodu ochrany stromu
v nasledujicich letech pfed mechanickym poSkozenim kmene pii koseni travy.
Vychovny fez je provadén v prvnich letech, nejdiive vSak 1 az 2 roky po vlastni
vysadbeé. Po celou dobu péce je nutné omezit konkurenci plevelii, zejména v prostoru

kofenové misy.

o Keie

Vysadba ket je uzptsobena do pasii pro snadnéjsi, na ni navazujici, tdrzbu. Z hlediska
sponu byla zvolena vzdéalenost jednotlivych keii od sebe po 1 m, 1 kdyZ jsou navrhnuty
druhy dosahujici v idedlnich podminkach vétSich velikosti. Jelikoz se jednd o vyrazné
exponované stanovisté a zamérem je vytvoreni zapojené skupiny, tak byl zvolen hustsi
spon. Jednotlivé pasy jsou Siroké 0,3 m. V piipad¢ vysadeb, které jsou zaméiené na
sniZzeni ucinku vétru a sné¢hu nebo se jedna o vicefadou vysadbu bez ochranné funkce, je

feSena 1 vzdalenost fad mezi sebou po 2 m.

Pted vysadbou dojde k chemickému odpleveleni, jeho rozsah bude odpovidat Siice
a délce jednotlivych pasi. Nasleduje vyhloubeni jamky o velikosti 0,02 - 0,05 m® bez
vymény pudy s rozdélenim tabletového hnojiva (Silvamix) na davku 20 g na 1 rostlinu.
Opét je dilezité po vysadbé provést zpétny fez nadzemni Casti, zhotovit zdvlahovou
misu a provést zalivku v mnozstvi 50 1, ktera se rozd¢€li na dvé davky. Nakonec je nova
vysadba zamul€ovana vrstvou ve vySce 10 cm (v neslehnutém stavu) mul€ovaci kiirou
nebo Stépkou. Ochrana proti okusu zvéfi je feSena repelentem v podobé natéru nebo
posttiku. Nezbytné je také oznafeni nové vysadby pomoci zatluCené¢ho kilu o délce

1,5 m, aby nedoslo k poSkozeni nadzemni ¢asti v rdmci udrzby béhem vegetace.

Nasledujici péce po vysadbe spociva v provadeéni zalivky (jedna davka 25 1 na keft),
v prvnich 3 letech, oZinani prostoru vysadby, kvili omezeni piipadné konkurence
travniho porostu. Soucasti je 1 fez, kterym se docili lepSiho rozvétveni kefe. Nezbytna je
také kontrola kuld, znaCicich vysadbu. Piipadné¢ néhrada novymi, aby nedoslo

k poskozeni nadzemni ¢asti Zacim mechanismem pti adrzbé travnich porosta.
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o Travnik

Travnik je zakldddn v uzkych pasech v misté nové navrzené¢ vysadby na orné pudé.
ZaloZeni spoc¢iva v odpleveleni, zpracovani pudy a jejiho urovnani. Samotny vysev se

provadi az po vysadbé dievin. V rozpoctu je pocitano se zaloZzenim travniku vysevem.

Nové€ zalozeny travnik potiebuje intenzivni péce, aby vytvofil zivotaschopny porost.
Péce spociva v zalivce, koseni, vyhrabdvani, odstranéni pokosené travy, véleni
a doplnéni nevzeslych a tfidkych ploch. Podle pocasi je nezbytné nutnd doba oSetfovani

4 - 12 tydnd. Davka vody ¢ini 25 ml na 1 m” hnojiva 20 g na 1 m”.

Kvalita travniku je ovlivnéna druhem travniku a dalSi nasledné péce po zaloZeni. Podél
komunikaci se vétSinou jedna o lu¢ni travnik, kde se provadi pouze nezbytna péstebni

opatteni, ktera spocivaji v koseni a odplevelovani.

Pocet seci u lucéniho travniku je vhodné provadét 2 - 3 x ro¢n€. Piihnojovani
a zavlaZzovani se kona pouze v dobé po zalozeni, aby doSlo k rychlému vytvofeni

souvislého travniho porostu.
3. Pozadavky na material pro zaloZeni nové vysadby
o Skolkai'ské vypéstky

U listnatych alejovych stromil je pozadavek, aby to byly vysokokmeny se zemnim
balem, dobie zapéstovanou korunou, pribéznym kmenem a vySkou nasazeni koruny
minimalné ve 2,2 m. Typ pyramida se zemnim balem a zapé&stovanou korunou se
v navrhu vztahuje na topol ¢erny (Populus nigra Italica’). U jehli¢natych stroml byl
zvolen vypéstek o vySce 150 - 175 cm se zemnim balem, ktery bude mit nejméné
vyvinuta tfi patra vétvi. Pro vysadbu kefl byl zvolen kontejnerovany vypéstek s vySkou

40 - 60 cm.

e Ostatni materidal

U ketové vysadby a pro zalozeni nového travniku dochazi k chemickému odpleveleni
pomoci totalniho herbicidu (Roundup). Pfi vysadbé se vyuzije pomalu rozpustné
tabletové mineralni hnojivo Silvamix. Pro kotveni stromd, ale 1 pro oznaceni vysadeb
kett, musi byt oloupané kily oloupané a schopné vydrzet na stanovisti 2 roky. Tento
pozadavek se vztahuje 1 na pficky a vazaci materidl. MulCovaci materialy (ktra, Stépka
ad.) nesmi branit svymi vlastnostmi pronikédni vody a vzduchu do pidy. Chranicka

kmene proti okusu zvéfe by méla byt minimalné 1,2 m vysoka. U ket je ochrana feSena
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pomoci repelentu (Aversol Univerzalni). Byla zvolena travni smés vhodna na vysev

podél komunikaci.

5.4. Rozpocet nakladu

Rozpocet pracovnich operaci je nacefiovan podle cenové soustavy URS 2017, konkrétng
podle Katalogu popist a smérnych cen stavebnich praci oznacenych jako 823-1 (Plochy
a uprava uzemi), 800-1 (Zemni prace) a 822-1 (Komunikace pozemni a letiSte).
Specifikace pomocnych materiald se odviji podle nabidky na trhu a dostupnosti.
Rozpocet byl vypracovan jak pro jednotlivé dil¢i aseky, tak 1 pro celé feSené tizemi (viz
ptiloha 14), pfiCemZ se cena odviji od naro¢nosti provedeni nékterych pracovnich

operaci a sklonitosti terénu.

5.4.1. Osetreni stavajicich drevin

Do kaceni bylo nutné zapocitat v nékterych ptipadech ztizené¢ podminky na provadéni
pracovnich operaci, zejména na jedince rostouci u krajnice. Na zéklad¢ velikosti jedince
a jeho vyskytu viici komunikaci bylo kaceni rozdéleno na smérové v celku a postupné.
Dalsi péstebni opatieni jsou navrzena u jedinct, u kterych je ucelné jejich zachovani na
stanovisti nebo se jednd o vychovna opatteni. Do této skupiny byla zafazena 1 pracovni
operace bileni kment, kterd se tykd 7 jedinci rostoucich u krajnice. Soucasti je
1 nacenéni odvozu dfevni hmoty do 5 000 m na misto, které by specifikoval sprévce

komunikace.

5.4.2. Zalozeni nové vegetace

Jak jiz bylo vySe zminéno, tak nacenéni pro zaloZeni novych VP se tyka celkem 444
stromd, 1199 kefi a 15 545 m” travniku na celém uzemi. Rozvojova a udrZovaci péce je
u ket po dobu 3 let a u stromi po dobu 5 let. Celkové néklady na zaloZeni

a provedeni péstebnich opatieni pro jednotlivé Giseky jsou patrné v tabulce ¢islo 10.
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Pracovni operace

Cena celkem na reseném tzemi (bez DPH)

Navrh zasahu - kaceni dfevin

1 1850 773,50 K¢
5 Navrh zasahu - péstebni opatfeni 82 951,50 K&

Vysadba strom0 véetné péce na 5 let 2458 742,14 K&
4 Vysadba kef( véetné péce na 3 roky 659 032,07 K¢
5 ZaloZeni travniku véetné nasledné péce 1109 325,3 K¢

Naklady celkem (bez DPH):

6 160 824,51 K¢

Tab. 10 - Celkove ndklady
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6. Diskuze

Vyhodnoceni soucasného stavu dfevin na modelovém Uzemi, bylo jednim z cil préce.
Pro tyto ucely byla primarné vyuzita metodika z vypracovanych standardi pro AOPK
(Hodnoceni stavu stromt, Péce o dieviny kolem vefejné dopravni infrastruktury), ale
z hlediska potieby vyhodnoceni dalSich atributi bylo nutné vychazet jesté z jinych
metodik. Jednou z nich je Metodika hodnoceni miry stability a bezpecnosti stromil
(BULIR, 2015-2016), ktera blize charakterizuje provozni bezpe&nost stromil. Dale se
jedna o Metodiku hodnoceni dievin pro potieby pamétkové péée (PEJCHAL, SIMEK,

2015). Z ni bylo vzato podrobnéjsi hodnoceni zdravotni stavu a sadovnickd hodnoty.

Velice dulezitou soucésti pii navrhovani novych vysadeb jsou pak platné pravni
predpisy a normy, které maji byt respektovany a dodrzovany pii naslednych obnovach
vegetaCnich prvkll. Na zaklad¢ téchto omezujicich faktort, tak vznikaji problémy
s jakoukoli obnovou vegetacnich doprovodi, spocCivajici zejména v tom, ze silnicni
pomocny pozemek je velice uzky a neni mozné dodrzet patfiné vzdalenosti pevnych
piekazek (stromi) od krajnice komunikace pro zajiSténi bezpecnosti provozu v souladu
s CSN 73 6101. Déle jsou limitujicim faktorem inZenyrské sité vedouci soub&Zné
s komunikaci a jejich ochranna pasma, kterd jsou stanovena ptisluSnymi pravnimi
predpisy, kde se nesmi vysazovat zadné trvalé porosty (pfesahujici 3 m nebo kotenici
do vétsi hloubky nez je 20 cm) nebo pouze s pisemnym souhlasem vlastnika. Cilem
navrhu zaméfeného na nové vegetani doprovody proto nebylo feSeni majetkopravnich
vztaht, ale Slo hlavné o ukézdni moZného feSeni. Piipadnym feSenim by mohlo byt
pravé provedeni novych vysadeb na pozemcich bezprosttedné navazujicich na
komunikaci, ale ty jsou v soucasnosti vétSinou vazadny na soukromé majitele a spravci
komunikaci nemaji opravnéni ani dostatecné financni prosttedky na jejich odkoupeni
a vyjednavani s majiteli ma nejisty vysledek. Takze opct jsme na zaCatku problému
a v duasledku respektovani vSech norem a pravnich ptedpisi, tykajicich se této
problematiky, nemohou na nékterych usecich komunikaci vznikat obnovy, 1 kdyZ by

byly velmi Zadouci.

Jako dalsi je tfeba uvést provozni bezpecnost, vztahujici se na vegetacni doprovody
komunikaci, ktera je v dnesni dobé velmi diskutovanym a feSenym tématem, a pravé
v ramci diplomové prace byla hodnocena u sou€asnych dievin. Z pohledu silni¢ni
dopravy je strom povazovdn za pevnou piekdzku, kterd ohrozuje bezpecnost

a srazka s ni konci v nékterych ptipadech az tragicky, ale zvySeni bezpecnosti provozu
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nelze feSit jenom odstranovanim pevnych ptekazek, tedy kdcenim stromi rostoucich
podél komunikace. Jinym ptipadem je zase ponechani suchych dospélych jedincii na

stanovisti, ktefi jsou praveé redlnou hrozbou.

S tim souvisi 1 problematika vztahujici se na stromy u krajnice, kdy jejich ponechani
bylo moZné na zéklad€ diive platného zdkona o pozemnich komunikacich. Soucasny
zékon to jiz nedovoluje, jenze se dostava do rozporu se zakonem o ochrané ptirody
a krajiny, ktery takové jedince chrani. Pravé takovi jedinci se na nékterych usecich
nachdzeji, nejvice vSak za Krounou u Zelezni¢niho ptejezdu. Proto se nabizi moznost
provést jina vhodnd opatieni na zlepSeni bezpecnosti provozu, ale vzhledem
k panujicim nepfiznivym podminkdm nelze pfedpokladat jejich dlouhou Zivotnost na

stanovisti.

V zahranici byly provadény vyzkumy zabyvajici se pevnymi pirekazkami (stromy) podél
komunikaci a jejich vliv na dopravni nehody. Jednim ze zavért je zjiSténi, Zze mira
nehodovosti je stejné vysoka u aleji s bo¢nim odstupem vice nez 2 m od krajnice jako
u silnic bez aleji. DalSim ptikladem je americkd studie zaméfend na silnicni aleje
a jejich vlivu na chovani fidice. Na zaklad¢ tohoto vyzkumu bylo zjiSténo, ze esteticky
efekt mize napomoci pfi bezpecnosti silnicniho provozu. Francouzska studie zase
porovnavala indikdtor nehodovosti s poctem a hustotou aleji. Vysledkem je tvrzeni, ze
k omezeni rizika dopravnich nehod neni pfimo nutné kacet dievin, ale je mozné vyuzit
1jiné zplisoby.

Nova vysadba vegetace podél komunikaci se ma 1 podle pravni upravy fesit ohleduplné
podle mistnich pomérii 1 s ohledem na ochranu proti oslilovani a proti nepfiznivym
povétrnostnim vlivim. Soucasny stav stromoiadi je na feSeném uzemi v nékterych

ptipadech ve fazi rozpadu nebo jiz k nému nema daleko, ale obnova je v nedohlednu.

Dal$im namétem jsou ovocna stromotadi, ktera jsou podle soucasnych ptredpisi, zcela
nevhodnéd pro silnice I. tfid a dopravné vyznamnych silnic II. tfid. Pfitom vytvaii
kontrast vici vySSim dievindm a zaroven funguji jako spojujici ¢lanek se silnicemi
niz§ich tfid. Jejich uplatnéni je omezeno pozadavkem, Ze museji mit prabézny kmen a v
patficné vySce mit zapéstovanou korunu, aby byla zajiSténa podjezdnd vyska jak ze
strany komunikace, tak 1 =z prilehlych pozemki, které jsou zemédé€lsky
obhospodaiované. Tim je omezen vybér druht a ovocné dieviny tak z vétsi Casti

vypadavaji z mozného sortimentu.
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7. Zaver

V literarni reSersi této prace je z hlediska rozsahu nastinéna pouze Cast problematiky
zabyvajici se doprovodnou vegetaci podél komunikaci. Zaroven je tieba vzit do tivahy,
ze v soucasnosti neexistuje aktualni ucelena publikace, kterd by rozebirala a nahlizela
na vegetatni prvky komunikaci ve vétSim rozsahu neZ jen na nejblizS§i prostor
nachazejici se v bezprostredni blizkosti komunikaci, spiSe bylo mozné Cerpat informace

pouze ze starSich literarnich zdrojt, kde byly stanoveny obecné zésady.

Je tieba si uvédomit, ze doprovodna vegetace napomaha zaclenit komunikaci do krajiny
a zaroven funguje jako protivaha pravidelné linie technického prvku, proto by méla
probihat vCasna obnova stavajicich vegetanich prvkl, ktera by zajistila,
ze nedojde ke ztraté identity dané lokality ani ztraté funkEnosti, v nékterych ptipadech

az na nékolik desitek let.

Existence doprovodné vegetace a tim 1 jeji funkce je zavisla na regiondlnich a lokalnich
ekologickych podminkach. Zatimco zakladni stanoviStni podminky konkrétni oblasti
urcuji typ a vyskyt pfirozené vegetace, tak clovek svoji ¢innosti modifikuje dnes kvalitu
nékterych z nich aZ nékdy s neptiznivymi dopady pro rostliny, které viici témto zménam

mohou byt vice citlivé.

Nejen kvalita Skolkafskych vypéstkil ale 1 poskytnutd péce v nasledujicich letech muze
ptiznivé ovlivnit ujmuti dfeviny na stanoviSti a snizit tak jeji stres. Pficemz samotna
péce by neméla skoncit v obdobi rozvoje jedince, ale méla by probihat kontinualné
béhem jeho Zivota. Péce se odviji od finan¢nich moZnosti spravce komunikace, ktery

ma pouze moznost vykondvat jen nezbytna péstebni opatieni.
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8. Souhrn

Diplomova prace na téma Vegetacni prvky komunikaci - studie biotechnickych tiprav se
zamétuje na problematiku doprovodné vegetace podél pozemnich komunikaci, které
jsou v soucasné dobé neodmyslitelnou soucasti krajiny ve které Zijeme, a proto by jim
méla byt vénovana nalezitd pozornost. Na zéklad¢ dostupnych prameni byla v ramci
literarni resSerSe shrnuta historie vegetac¢nich prvkia komunikaci, jejich vyznam, funkce,
technologie zaklddani a ndsledného péstovani. Dllezitou soucasti prace je také uvedeni

ptislusnych pravnich ptedpist a norem, které se vztahuji k této problematice.

Cilem prace pak bylo vyhodnotit stavajici dfevinné vegetacni prvky na vybraném useku
komunikace, konkrétn¢ silnice [/34 mezi Medkovymi Kopci a Rychnovem.
Ze zjisténych vysledkl byly ucinény zavéry, na které nasledné navazoval ndvrh
rekonstrukce doprovodné vegetace, jenz se zamé&ftil na obnovu, doplnéni vegetacnich
prvki a oSetfeni stdvajicich dfevin. Zaroven s navrhem byl sestaven 1 rozpocet nakladi.

Kli¢ova slova: doprovodna vegetace komunikaci, biotechnickd opatfeni, provozni
bezpecnost
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9. Resume

The Diploma thesis on topic Vegetation elements of communications - studies of
biotechnical modifications focuses on the issue of accompanying vegetation along the
roadways, which are currently an inherent part of the landscape in which we live, and
should therefore be given the appropriate attention. Based on available sources, the
history of vegetation elements of communications, their significance, functions,
technology of setting up and subsequent cultivation was summed up in the literary
research. An important part of the thesis is also the introduction of relevant legal

regulations and standards related to this issue.

The aim of the thesis was to evaluate the existing tree vegetation elements in the
selected section of the road, namely the I / 34 road between the Medkovy Kopce and
Rychnov. The conclusions were drawn from the findings, followed by a proposal for the
reconstruction of the accompanying vegetation, which focused on the restoration or
addition of vegetation elements as well as on the treatment of the existing tree species.

At the same time, the draft budget has been drafted.

Key words: accompanying vegetation of roads, biotechnical measures, road safety
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