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Abstrakt: Cilem této diplomové préce je analyzovat vlivy faktor ovliviwyjici trzni cenu
ojetych automobilt. Vybranou skupinou automobilt byl zvolen Renault Mégane s rokem
vyroby od roku 2008. K analyzovanym faktorim ovliviiujici trzni cenu jsou zafazeny
rozdily mezi rokem vyroby, karosaiskou variantou, druhem motorizace a najeté
kilometry. Analyza je provedena na 386 vozidlech nabizenych na webovém portéalu
Www.sauto.cz, ktery zahrnuje autobazary po celé Ceské republice. V grafech jsou
zaneseny vysledky jednotlivych vlivli na riizné varianty vozidel a néasledné jsou data
zaneseny do tabulek pro lepsi piehlednost. V zavéru prace jsou zpracovany vysledky
analyzy s uvedenim nejvyznamnéj$ich vlivli na trzni cenu a na to navazujici doporuéeni

pro ndkup ojetého automobilu.

Klic¢ova slova: automobil; trzni cena; doba provozu; ocenovani

Analysis of factors influencing market price of selected category of automobiles

Summary: The purpose of this diploma thesis is to analyze the influential factors on
used cars market price. Renault Mégane was chosen as the subject of analysis in this
thesis with the production year from 2008. The key factors described in the thesis are
year of manufacture of a car, body type, engine type and mileage. Analysis is based on
386 vehicles on web page www.sauto.cz, which contains used cars offers within Czech
republic market. Results of individual factors are displayed by graphs which are
supported by tables for clearer representation. Conclusion contains results of the
analyses with enumeration of the most significant factors on market price and,

consequently, recommendations for used car purchase.

Key words: car; market price; operating time; valuation
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TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU

1 Uvod

V 21.stoleti, které je charakterizovano vyspélym primyslem a modernimi
technologiemi, nalézame na jednotlivych trzich pifevazné diferenciované statky. Jednim
z takovych trhii je trh automobilovy, ktery nevykazuje prvky homogenity. Na trhu se
nachazi mnoho automobilovych vyrobc, kteii se snazi odlisit od konkurence, ale zaroven
uspokojit rozdilné pozadavky koncovych spotiebiteli. Koupé automobilu v dnesni dobé
vyzaduje dikladné vybirani, protoze doba provozu automobilu je v fadu let a vyrobci
nabizi mnoho raznych kombinaci karoserii, vykonii, barev a v neposledni fadé také
odlisnou vybavu vozidel. Kupujici ma moznost rozhodovani mezi koupi nového ci

ojetého automobilu.

Prace je rozdélena do nékolika tematickych celkli popsanych v teoretické Casti,
metodice a analyze faktorii. Teoretickd Cast zahrnuje kapitolu zabyvajici se studiemi,
které analyzuji faktory ovliviiujici cenu automobili, a teoriemi vénujici se tématu této
prace. Tato Cast se pozastavuje nad tématy jako jsou rozdily na trhu novych a ojetych
automobild, asymetrie informaci na trhu s ojetymi automobily, problémy, které ptinasi
internetova inzerce nebo jaké anomalie se objevuji na trhu ojetych automobili. Metodika
vysvétluje, jakym zplsobem je feSena dalsi ¢ast této diplomové prace. Samotna analyza
vlivu vybranych faktorti roku vyroby, poctu najetych kilometrd, typ karoserie a druhu
motorizace je uvedena v tieti ¢asti nazvané analyza faktord ovliviyjicich trzni cenu na
ptikladu automobilu Renault Mégane. V zavéru této prace jsou shrnuty vysledky

jednotlivych analyz vybranych faktort, jakym zplisobem ovliviiuji trzni cenu automobilu

Renault Mégane a doporuceni pii potfizovani ojeté¢ho vozidla.
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2 Cil prace

Cilem prace je provedeni rozboru a zhodnoceni faktord ovlivitujicich trzni cenu
vybrané skupiny automobilid. K provedeni této analyzy je vybran automobil znacky
Renault model Mégane od roku vyroby 2008, aktualné nabizeny na ¢eském trhu ojetych

automobilu.
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3 Literarni resSerse

Pro uvedeni do problematiky ojetych vozidel jsou v této ¢asti uvedeny terminy,

které slouzi ke snadnéjSimu pochopeni zakladnich pojmi.

3.1 Dosavadni studie a teorie

V této kapitole literarni reSerse je zminéno né€kolik studii a teorii, které se zabyvaji
automobilovym trhem. V roce 1971 se autofi Cowling a Cubbin ve své studii snazi
vysvétlit chovani na oligopolnim trhu ve Velké Britanii od konce padesatych let a po roce
1960. Autoti uvadéji, Ze jiz v této dobé nartstala diferenciace vyrobkii na automobilovém
trhu. Podle nich byl jednim z hlavnich dtvodt poptdvky po automobilech zajem
o transportni sluzby, coz je sada charakteristik jako rychlost, komfort a wvykon.
Z pozadavkli na transportni sluzby vznikd soubor vlastnosti, které¢ charakterizuji
jednotlivé modely vozu. Autofi zastavaji nazor, ze pro spotiebitele jsou dulezité atributy,
které urcuji efektivitu, jakou konkrétni model nabizi pro uréitou sadu sluzeb, protoze to
ma za nasledky provozni ndklady. Autofi se snazi stanovit o¢ekavanou cenu automobilu
na zaklad¢ jeho atributi odvozenim ceny jednotlivych kvalitativnich atributia. Cowling
a Cubbin zvazovali jejich zafazeni na zakladé dlouhodobéjsiho vyvoje v ¢ase. Jednim

z nich byl naptiklad vykon motoru. [1]

Dalsi prace uvadi, Ze studie zabyvajici se poptavkou po automobilech ma
v Kanadé¢ dlouhou tradici. Ptisli s ni v roce 1978 Ake Blomqvist a Walter Haessel. Avsak
teprve nedavno zacali védci zkoumat poptavku po automobilech podle velikostni tiidy.
Na Uvod studie rozebiraji jednu vyznamnou udalost z hlediska automobilového prumyslu
v Kanadg, a tou byl posun od poptavky tradi¢nich velkych automobild k men§im vozim.
Autofi1 se ve studii snazi urcit faktory, které ovliviiuji poptavku po urcitych vozech,
a diskutuji také nad demografickymi faktory, mezi které 1ze zatradit bydlisté, pracoviste,
pocet ¢lent rodiny a v€k jednotlivych ¢lenti. Dalsi faktor pfi poptavce po automobilu

muze byt | zamér vyuzivani automobilu. [2]
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V roce 1998 vznikla studie zabyvajici se environmentalni politikou zaméfenou na
snizovani spotieby pohonnych hmot u automobiltl. S touto studii pfisel Goldberg a uvadi
Vv ni, Ze v roce 1975 byla v USA Kongresem nafizena regulace CAFE (The Corporate
Average Fuel Efficiency standard) podnétem k zavedeni této regulace bylo obdobi
vysokych cen ropy a pozadované snizeni spotieby paliva. V dalSich letech se divod
snizovani spotieby piesunul za ucelem ochrany zivotniho prostfedi. Goldberg uvadi, ze
CAFE je zaméfena pfevazné na vyrobce automobilt, zatimco standardni regulace a jeji
negativni dopady omezovaly pfevazné spotiebitele. V diisledku CAFE se ceny velkych
automobili zvysily, naopak ceny malych automobilt se snizily. Autor ve své studii
dospivak zavéru, ze CAFE pobizelo vyrobce k vyvoji stale vice Gispornéjsich automobili.

[3]

V dalsi studii, zabyvajici se automobily v roce 2009, Engers a dalsi tvrdi, Ze ¢im
je automobil star$i, tim je na ném kazdy rok najeto méné kilometrti. Na rozdil od vyse
uvedené studie Goldbergra, ktery predpokladal linearni vztah mezi vékem automobilu
a najetymi kilometry. Autofi ve své praci porovnavali dva automobily a snazili se dokazat
predpoklad, ze cena bude rychleji klesat u toho automobilu, u kterého rychleji klesaji jeho
kazdoro¢né najeté Kilometry. Vysledky Engersovy studie naznauji, Ze s kazdym

ptibyvajicim rokem jsou star$i automobily méné vyuzivané. [4]

Verboven ve své studii z roku 2002 narazi na danovou politiku vi¢i benzinovym
a naftovym motortim, ktera v evropskych zemich nabidla pfilezitost vytvofit analyzu
zaloZenou na implicitnim dafovém zatiZzeni a cenové diskriminaci. Verboven vytvofil
ekonomicky model poptavky po vznétovych a zazehovych motorech. Ve své studii tvrdi,
ze spotiebitelé se rozhoduji o nakupu automobilu na zéklad€ jejich rocné najetych
kilometrti. Autor uvadi, Ze vyrobci rozdé€li spotiebitele do dvou skupin podle ujetych
kilometri a diky tomu pak nastavuji cenu naftovych a benzinovych automobild.
Predpokladem této teorie je uSetfeni nakladli na pohonné hmoty pii investici do drazsiho
naftového motoru u spotiebitelt, ktefi vyuzivaji automobil k piejezdu velkych
vzdalenosti. Prodejce tohoto vyuziva k monopolistické diskriminaci. Vysledky této studie
ukazuji, Ze az 90 % cenového rozdilu mezi benzinovymi a dieselovymi automobily
zpusobuji prodejci, ktefi na tom chtéji vydélat, a jen Cast rozdilu je nasledkem drazsi

vyroby dieselového motoru. [5]
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3.2 Novy vs. ojety automobil

Na automobilovém trhu nalezneme dva hlavni segmenty. Prvnim je trh s novymi
automobily a druhym trh s ojetymi automobily. Na trhu s novymi automobily je témé&f
nemozné, aby se zakaznik setkal s asymetrii informaci, jelikoz prodavajici maji pfesné
informace ohledné kvality nového vozu. U novych automobill dochazi po koupi
k okamzitému poklesu hodnoty vozidla. V prvnich tfech letech ztraci automobil pfiblizné
3040 % své hodnoty. Jenom tim, Ze novy majitel vyjede od prodejce, ztraci okamzité
viiz na hodnot¢ a je nepravdépodobné, ze by byl schopny prodat ho za stejnou cenu. |
pfesto, ze by majitel s vozidlem piejel napiiklad 40 km (pouze domil), skute¢na cena
automobilu by se v dusledku ujetych kilometrii skoro téméf nezménila, ale majitel by
tézko hledal kupujiciho, ktery by zaplatil ptivodni ¢astku automobilu. Tento fakt je ve
shodé¢ s teorii asymetrie informaci, ve které ma majitel jiz zkuSenosti a je ve vyhod¢ oproti
nov¢ kupujicimu, co se ty¢e informaci o vozidle. Akerlof poukazuje na rozdily v cené
mezi novymi a predvadécimi vozy. Spotiebitelé nepovazuji predvadéci viz za novy,

ackoliv nema najeté témef zadné kilometry. [6]

Nékteti lidé vidi v koupi nového automobilu urcity spolecensky status nebo luxus.
Preferen¢nimi vyhodami pro koupi nového vozu jsou dlouholeté zaruky od vyrobcu
a také nizké naklady na udrzbu v prvnich tisicich kilometrech. Mezi nevyhody pfi koupi
lze zatadit pfedevS§im vyS$i pofizovaci cenu a vyssi pojistné sazby, odvijejici se od

pofizovaci ceny automobilu. [6]

Mezi vyhody koupé ojetého automobilu jisté patii podstatné niz$i cena nez
u automobilu nového. Dalsi vyhodou je zejména niZsi ztrata hodnoty auta béhem doby
pouzivani. Nevyhodou pii koupi ojetého vozidla je neznalost stavu, v jakém se vozidlo
nachazi a jak se o vozidlo staral plivodni majitel. Dal$i nevyhodou je fakt, Ze vz bude

pravdépodobné vyzadovat opravy a servis diive nez novy automobil. [6]
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3.3 Asymetrie informaci na trhu s ojetymi automobily

Akerlof ve své studii z roku 1970 tykajici se kvality a nejistoty uvadi, Ze na trhu
existuje zbozi o vice kvalitach, a to zpiisobuje problémy. Velikym problémem na
automobilovém trhu jsou ojeté vozy. Akerlof uvadi, Ze na trhu je mozné najit 4 druhy
vozil. Mezi né& fadi vozy nové a ojeté, dobré a lemons!. Spotiebitelé pak nakupuji nové
auto s tim, ze nevédi, zda je dobré nebo jde o lemons. Pii kazdé koupi je zde nejistota,
kdy s pravdépodobnosti q jde o automobil dobry a s pravdépodobnosti 1—q jde o lemons.
Na trhu, kde ma prodavajici vice informaci o kvalité¢ automobilu nezli kupujici, jde
0 jistou asymetrii informaci. Z toho vyplyva, ze podobné automobily se musi prodavat za
stejnou cenu, protoZe je nezadouci, aby kupujici poznal, zda se jedna o automobil dobry

nebo o lemons.

Autor ve své studii dale uvadi, ze je zfejmé, Ze ojety automobil nemiize byt
prodavan za stejnou cenu jako automobil novy. Kdyby tomu tak bylo, bylo by vyhodné&jsi
obchodovat s lemons za stejnou cenu jako za automobil novy a nasledné koupit novy
automobil, u kterého je pravdépodobnost q, Ze bude dobry, vyssi. Pokud by kupujici
rozlisil kvalitu vozu aZ po koupi, nebude pro prodavajici Zddnd motivace prodavat
kvalitni vyrobky a celkovéa kvalita na trhu bude mit sestupnou tendenci. V piipadé, ze by
lemons mély stejnou cenu jako nové vozy, na trhu by se obchodovalo pouze se Spatnymi
automobily. Majitelé se budou snazit prodat sviij lemons na trhu s ojetymi automobily nic

netusicimu kupujicimu. [6]

Naopak majitel kvalitniho vozu nebude chtit sviij automobil prodat na trhu
ojetych automobilll z diivodu, Ze by musel sviij viiz prodat za cenu praimérné kvality,
protoze kupec by jeho kvalitni viiz nerozpoznal od lemons. Autor tento problém ve studii
uvadi jako Greshamutv zakon. Tento zakon fika, ze bude-li se obchodovat s lemons, tak
s kvalitnimi automobily nemusi byt obchodovano viibec. To znamena, ze lemons vytlaci
automobily dobré, protoze se budou prodavat za stejnou cenu. Akerlof formuluje
poptavku po ojetych vozech jako Qd = D (p, u), kde p je cena vozidla a u je primérna

kvalita na trhu ojetych vozidel. [6]

! Lemons = oznaceni ojetych vozil nizké kvality v anglickém jazyce.

6
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Podle Akerlofa existuje mnoho instituci, které n¢jakym zptisobem pusobi proti
nejistote kvality. K potlaceni asymetrie informaci se pouzivaji pojisténi, ¢i rizné zaruky.
Akerlof ve své studii navrhuje zaloZeni instituci, které by pfimo nebo nepfimo ptisobily
proti nejistoté tak, aby kupujici mél moznost piecist zaruku kvality. Od zalozeni téchto
instituci se slibuje, Ze mohou zabranit vytlaceni kvalitnich produktd z trhu, na druhou
stranu nemusi nutné eliminovat neefektivnost, pfestoze tyto instituce mohou byt velice

nékladné vzhledem k odstranéni asymetrie na trhu. [6]

Na Akerlofovu studii reaguje o néco pozdéji, v roce 1985, Jae-Cheol s tim, ze
Akerlof spravné popisuje selhani trhu s ojetymi vozy. Jae-Cheol ve své studii porovnava
trh automobilti napiiklad s trhem pojisténi. Uvadi, ze na trhu s automobily mohou
ucastnici s nizkymi nebo dokonce nulovymi transak¢énimi naklady ménit svoje role
na trhu s ojetymi vozy, které Akerlof a naptiklad i Wilson rozdé¢lili do dvou segmentt,
a to prodavajici a kupujici. Podle Jae-Cheola je toto rozdéleni omezujici a poukazuje na
situaci, ve které muze byt kupujici zaroven prodejcem. Popisuje situaci, kdy stoupa cena
ojetych vozu. V této situaci chce kupujici nového vozu prodat svij stary ojety viiz. Model,
ktery Jae-Cheol ve své studii popisuje, piedpoklada, ze kvalita automobilu je funkci
urovné udrzby automobilu. Zde je moznost vidét rozdil mezi Akerlofem a Jae-Cheolem,
zatimco Akerlof predpokladal kvalitu vozu ovlivnénou jednotlivymi prvky, Jae-Cheol

uvazuje o Stylu fizeni, udrzb¢ i celkovém ptistupu k automobilu. [7]

Jae-Cheol v zavéru své studie vysvétluje rozdil mezi koupi ojetého vozidla od
individualniho prodejce nebo od prodejce ojetych vozii. Pokud jde o koupi od prvniho
jmenovaného ¢ili o koupi od individualniho prodejce, je pravdépodobné, Ze kupujici ziska
malo informaci o celkové kvalité a stavu vozu. Jedna-li se o koupi pfimo od prodejce
ojetych automobilii, miiZze kupujici ziskat vice informaci, at’ s pfihlédnutim na prestiz

prodejce nebo formou zaruk, které prodejce nabizi jako znamku kvality. [7]
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Posledni studii v této préci bude studie od Erica Bonda z roku 1982, ktery odmita
tvrzeni Akerlofa, ze kvalitni automobily budou vytlacovany automobily nekvalitnimi, coz
bude zptsobovat niz§i pramérnou kvalitu na trhu. Bond tuto hypotézu testuje na trhu
nakladnich automobilt (pick-up). Statistickym vysledkem dosel k zavéru, Ze neni zadny

kvalitativni rozdil mezi vozy obchodovatelnymi a vozy, se kterymi se neobchoduje. [8]

3.4 Cena a jeji vnimani spotiebiteli

Trh s ojetymi automobily je zvlastni kvili nejistoté, kdy kupujici pfi rozhodovani
0 nakupu nezna opravdovou kvalitu a stav vozidla, a proto se hovoii o koupi
v podminkach nejistoty. Tato skute¢nost by se na trhu s novymi automobily neméla
vyskytovat, je ptipustna pouze z teoretického pohledu. Kupujici nicméné maji duvéru
V to, Ze je automobil novy a neposkozeny, tak jak to tvrdi prodavajici, ktery by nemél mit
duvod zadnou zavadu zatajovat. Jako to byva u velkého poctu odvétvi, i to automobilové
se muze pochlubit velkou rozmanitosti produkti. I kdyZz se na prvni pohled dva rtizné
modely automobilti zdaji byt identické jak z pohledu vybavy, vykonu a mnohych dalSich
vlastnosti, ne vzdy tomu tak musi byt. Technologie nebo material od riznych vyrobcti se
ve veét§ing piipadu lisi. To znamend, Ze vyrobky, na které je pohlizeno jako na homogenni,
se ve skutecnosti znacné odliSuji. V pifipad€ oprosténi od toho, Ze automobily jsou
heterogenniho charakteru, a nahliZeli na né jako na identické, kupujici by se nachazel

v v

to déla kazdy racionalni spotiebitel. [9]

Manoj a dalsi se ve svych studiich v roce 2007 zaméfuji na spotiebitelské vnimani
cen zaokrouhlenych a nezaokrouhlenych a podotykaji, ze literatura psychologie
spotiebitele 1 literatura ekonomie povazuje velikost ceny za signifikantni faktor pfi

rozhodovani o koupi. [9]

Holman se ve své ucebnici zmifiuje, ze osoby vénujici se riznym formam
podnikani a obchodovani voli své cenové strategie na zéklad¢ spotiebitelského prahu
vhimani cen. Mezi takove strategie se muze fadit nenapadné subliminalni navySovani cen,
které nutn¢ nevede ke ztraté zakaznika jako velké skokové navySovani cen. NejlepSim

ptikladem jsou batovské ceny, které jsou znamé pro své zakonceni Cislici devét,
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a u mnoha spotiebitelt tak vyvolavaji cenovou iluzi. Toto tvrzeni dava za pravdu teorii,

ze psychologicky prah vnimani je zptisoben omezenou racionalitou spotiebitele. [10]

Manoj a dalsi v jiz zminiované studii provedli pokus, kdy desitky vysokoskolakt
v laboratornich podminkach hodnotily ceny nemovitosti. Z experimentu vyplynulo, ze
spotiebitelé uptednostiiuji nezaokrouhlené ceny, a to i ptes fakt, Ze jsou vyssi nez ty
zaokrouhlené. Kupujici pfi hodnoceni realné hodnoty statku vyuzivaji heuristiky

ptesnosti. [9]

Tato teorie se da vysvétlit jako efekt, kdy pii rozhodovani o koupi statku
rozhoduje vizualni podoba ceny. Pfedpokladem je, ze spotiebitelé rozumi rozdilu mezi
100 a 99 a chapou ho jako mensi nez rozdil mezi 1 a 2. Tato teze tvrdi, Ze lidskd mysl
vnima rozdil vzdalenosti mezi 99 a 100 za mnohem mensi, nezli je rozdil mezi 1 a 2. To
vede ktomu, Ze spotiebitelé v prvnim piikladu ¢astky zaokrouhluji, coz doklada
Dehaenova teze, Ze ,,¢im vyssi ¢islo je, tim je neurcitéjsi zpodobnéni této sumy v mysli
a tim slabsi potiebu lidé citi vyjadrit ¢islo presné®. Kupujici se ztotozfiuje s tim, Ze piesna
Cisla jsou ¢asto hodnot mensich nez ¢isla kulata, mysli si totiz, ze 491 252 je ¢islo 0 mensi
hodnoté nez 490 000. To vede k tomu, Ze jedna-li se o totozny automobil, ktery je nabizen
Vv prvnim autobazaru za 602 541 K¢ a ve druhém za 600 000 K¢, a kupujici se bude Fidit
jiz zminovanou heuristikou pfesnosti, znamena to, ze bude vice naklonén cené v prvnim
autobazaru, protoze cena ve druhém autobazaru bude kvuli své zakulacenosti vizualné
vypadat vétsi. Lakonicky feceno poptavajici nepovazuje za velmi pravdépodobné, ze by
realnd cena statku mohla byt zakulacend, ztoho pro né subjektivné vyplyva, zZe
prodavajici musel zarucené zaokrouhlit cenu smérem nahoru na cela ¢isla. To poté vede
k tomu, Ze se kupujici dozaduje jistych slev, které jsou pro ného u nezaokrouhlenych cen
nepodstatné, protoze jejich skute¢nou cenu povazuje za akceptovatelnou i bez nutnosti
slevy. [10] [11]

Toto ma markantni dasledek pti volbé strategie prodavajiciho, ktery mtize volit
principy zaloZené na nastavovani cen, které se vizualné zdaji byt nizs$i nez ty
zaokrouhlené, 1 kdyz tomu tak ve skute¢nosti neni. U spotiebiteld se dd hovofit

dusledngjs$im a opatrné&jSim posuzovani ceny statkd. [10]
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3.5 Internetova inzerce

Na kazdém trhu v mnoha oblastech se v dnesni dobé vyuziva internetova inzerce.
Od doby, kdy se internet zacal vyuzivat ke komerénim uceliim, se vénovala velka
pozornost predikci u¢inku internetu. Piedpokladaly se dvé strany, jednou stranou byl zisk
mnoha obchodnich pfilezitosti pro firmy, druhou stranou bylo riziko snizeni ziskovosti
firem. Ob¢ predpovédi jsou zalozeny na marketingovych a ekonomickych teoriich. Tyto
teorie tikaji, Ze ¢im vice informaci dokaze spotiebitel o produktech ziskat, tim se snizi
ziskovost firem. At uz z pohledu spotiebitele, ktery ziska diky informacim siln&jsi
vyjednavaci pozici, nebo z pohledu firmy prostfednictvim trznich konkurenénich sil. Trhy
jsou diky nedostatku i nerozsitenosti informaci nedokonalé, lze si odvodit, ze diky
internetu se prave tyto nedokonalosti odstrani. O vlivu internetu na trhy produkti existuje

mnoho studii. Jednou znich a zaroven nejrozsifenéjsi metodou pro studii téchto

piedpovédi je porovnavani vysledki mezi online a offline trhem. [12]

Internet celkové prispivad k vefejné informovanosti jak o cenovych, tak
produktovych informacich, které jsou stale dostupnéjsi. V otdzce vyuzivani internetu pii
prodeji ojetych automobilii je méné pozornosti vé€novano tématu, jakym zptisobem
internet ovliviuje offline transakce na trhu s ojetymi vozy. Transakce nemusi prob&éhnout
online, aby se dalo fict, Ze byla ovlivnéna internetem. Morton a dal$i v jedné ze svych
studii z roku 2001 uvadi, ze jeden z popularnich tiskd v roce 1995 uved| ndzor, ze internet
nebude vyhovujicim prodejnim kanalem pro prodej automobilt. Jako argument tohoto
nazoru uvadi, ze kupujici vzdy pred koneé¢nou koupi chce vidét automobil fyzicky. I pres
tento argument a pochopitelny fakt se internet stal dalezitym faktorem a doplitkem pfi
procesu ndkupu vozu. Déle ve studii uvadi, ze v roce 2000 byl v 54 % ptipadi pouzit

internet ve spojeni s ndkupem nového automobilu. [12]

10



TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU

Studie Mortona a dalSich se zamétuje na webovy automobilovy maloobchod
azejména na to, jakym zpusobem zménil chovani firem pohybujicich se na
automobilovém trhu. Autofi piedev§im provéiovali to, jak moc a jakym zplisobem
internet ovlivnil cenu automobili v Californii. Ve své studii klasifikuji dva typy
internetovych portala zabyvajicich se nakupem novych vozi. Tyto dva typy jsou
doporucujici a informaéni. Informaéni portaly jsou pouze neptimo za¢lenény do nakupu
automobilu. Zatimco doporucujici stranky, mezi které patii napiiklad Carpoint.com,
Autobytel.com a Autoweb.com, maji smluvni vztahy s jednotlivymi prodejci aut

a poskytuji detailni informace o kazdém vozidle, véetné cen a kupnich podminek. [12]

Jejich studie se zabyva vlivem internetového portalu Autobydel.com na zisky
automobilovych prodejci a zménu maloobchodnich cen. Ukazalo se, Ze tento
doporucujici portal zménil trzni chovani prodejcu tak, Ze nabizeli niz§i cenu kupujicim,
ktefi prisli pfes doporucujici portal, nez ostatnim spotiebitelim. Vysledky ukazaly, ze
kupujici, ktefi vyplnili zadost on-line nékupu, zaplatili o 1,5 % (cca 355 $) méné nez
ostatni kupujici. Morton a dals$i v této praci uvadi nékolik ptipadnych pfic¢in nizsich cen.
Mezi hlavni fadi silnéjsi vyjednavaci pozici kupujiciho, niz$i naklady pii online prodeji
a lepsi informovanost kupujiciho. Dale zjistili, ze prodejci maji pfi online nakupu nizsi
vynosy, naproti tomu maji také nizs§i naklady ve srovnani s tradi€nim zplisobem prodeje

automobilt. [12]

Zettelmeyer a dal$i navazuji studii z roce 2001 na studii Mortona s tim, ze
odvétvim v USA. V tvodu vzpominaji, Ze podle regulace nesmi maloobchodni prode;j
provadét vyrobci nebo tieti strany, ale maloobchodni prodej novych automobilli musi byt
svéfen mistnim obchodnikim. Vysledky vyplyvajici z této studie ukazuji, Ze prodejci fesi
cenu automobilu s kazdym zakaznikem individualng. Tento vysledek dokazuje, Ze stejné
automobily Ize prodavat za rozdilné ceny liSici se o stovky, n¢kdy i tisice dolarti. Pokud

cv v

by tedy kupujici vysmlouval nejnizsi moznou cenu za podminky, Ze by prodavajici dealer

cwwvr

[13]
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Internet doslova oteviel dvefe tfetim stranam, které zacaly zprostfedkovavat
informace koneénym uzivatelim. Internetovi informaéni zprostfedkovatelé se stali diky
snizeni naklada spojenych s nakupem ¢i prodejem automobilu vozu brzy velice popularni.
Jako ukdzku uvadégji, Zze v roce 2000 ptiblizné 48 % kupch novych automobilti vyuZilo
alespon  jeden  doporucujici  portal jako  Carpoint.com,  Autobydel.com,
ConsumerReports.com, KelleyBlueBook.com a ConsumerReports.com ohledné nabidky
automobilt. Studie se zabyva otazkou, jaky ma internet vliv na snizovani cen novych

automobilt a pro¢ tomu tak je. [13]

K zodpovézeni otazek okolo internetu jim pomohl soubor s daty o vice jak 600
tisicich aut ziskanych z Autobytel.com. Jedna se o internetovy nezavisly doporucujici
portal, ktery kupujicim poskytuje podrobné informace o kazdém automobilu a jeho
cenach. V 1. ¢tvrtleti roku 2001 mél Autobytel.com smluvni vztah s ptiblizné 5 000 z 22
000 prodejcii automobilit v USA. Tyto smluvni vztahy jsou navrzeny tak, aby portal
pomohl kupujicim zajistit ty nejvyhodnéjsi ceny. Kupujici vyplni zadost o néakup
automobilu na webovem portale, kterou dale Autobytel.com pieda prodejci, se kterym
ma smluvni vztah. Dealer vypracuje cenovou nabidku, kterd by méla byt pro kupujiciho

nejnizsi a nasledné kontaktuje kupujiciho. [13]

Zettelmeyer a dal$i zjistili, ze kupujici, ktefi vyuzili portal Autobytel.com,
zaplatili za stejné auto v priméru o 0,9 % mensi ¢astku nez kupujici, kteti si auto koupili
tradiéni cestou. Dale také zjistili, Ze spotiebitelé s nedostatkem Casu a ti, ktefi
nevykazovali vysokou schopnost vyjednavani, pravdépodobné vyuzili k nékupu
automobilu néjaky z webovych portalti. Vysledek ukazuje, ze tito kupujici jsou dobie
informovani o jejich vlastni vyjednévaci nevyhodg, proto vyuzili moznosti internetového
portalu. [13]

V zavéru této studie autofi uvadéji, Ze nedokdzou fict, zda mél piichod
automobilovych internetovych portald pfinos pro spotiebitele pouzivajici internet. Nelze
S jistotou fict, Ze se primérné ,,offline* ceny automobilli sniZily nebo zvysily s ptichodem
internetovych portali. Pokud by se ceny ,,offline* prodeji zvysily a prodejci by zavedli
slevy pro spotiebitele prichazejici z internetu, znamena to, ze by na tom kupujici nebyli

1épe nez Vv situaci neexistence internetu. [13]

12
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3.6 Anomalie na trhu ojetych automobili

Kolegové Kooreman a Haana zvefejnili v roce 2002 studii, ve které objevili
zajimave anomalie na holandském trhu automobilti. Na pocatku této prace autofi zminuji
tradi¢ni ekonomickou teorii, kterd utvaii jasné predikce cen na ojetych vozech. Tyto ceny
by mély vykazovat blizky vztah k oc¢ekavané diskontované hodnoté vozu, kterou
automobil mize nabidnout svému spotiebiteli. Ukazuji nam to, ze ¢im je automobil starsi,
tim jeho oCekavana zivotnost klesa. Pfedpovéd’ standardniho modelu je takova, Ze na trhu
S ojetymi automobily maji starSi vozy nizsi cenu. Také je pravdépodobné, Ze automobil
s mnoha najetymi kilometry doslouzi diive neZ automobil stejného staii, ale s méné
najetymi kilometry. Z tohoto divodu hlavni ekonomicky proud uvazuje, Ze vozy, které
budou mit najezdéno vice kilometrd, budou mit niz§i cenu nez vozy s méné najezdénymi
kilometry. Ptesto jsou nékteré nazory v holandské spolecnosti k automobilovému

prumyslu v neshodé s témito tvrzenimi. [14]

Jednim z téchto tvrzeni v Nizozemi je takové, ze by se automobil mél koupit na
pocatku kalendainiho roku, jelikoz v€k automobili na tomto trhu je pocitan
Vv kalendainich letech, nikoliv mé&sicich. To znamena, Ze automobil zakoupeny v lednu je
oznacovan jako o rok mladsi automobil nez automobil koupeny v prosinci piedchoziho
roku. Za druhé, v Holandsku si lidé radi pfiplati za novou SPZ, z toho vyplyva, Ze
automobil s novgjsi SPZ znac¢i mladsi rok vyroby a prodavat takovyto viiz na trhu
S ojetymi automobily je vyhodou. Tieti zvlaStnosti je tvrzeni spotiebitelll 1 prodejct
automobili, Ze by proddvany automobil mél byt obchodovan jesté pred dosazenim
100 000 km, a to z toho divodu, Ze cena automobilu, ktery pfesahne tuto hranici, vyrazné
Klesa. Tyto tfi zvlastnosti jsou vnimany jako anomalie, protoze jsou v rozporu s klasickou
ekonomii a tim padem maji zna¢ny dopad na cenu ojetych automobili v Holandsku.
Kooreman a Haana v zavéru své studie dospéli k zavéru, Ze zminované anomalie jsou

pravdivé. [14]

K analyze tohoto problému pouzili autofi dva typy vzorka dat. Jednim typem
vzorku byly inzeraty z internetu a druhym pouzitym vzorkem byly inzeraty z novin.
V prvnim vzorku byla data z internetového portalu Autoonline.nl, na kterém bylo mozno
dohledat nabidky téméf od vSech prodejcti automobild v Nizozemi a také udaje
o transakcich. Z portalu byly vytazeny znacky Peugeot, Nissan a Audi. V inzeratech

z novin autofi ziskali podrobné informace o jednotlivych transakcich z trhu ojetych
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automobili. Tyto inzeraty byly od ledna 1992 az do prosince 1998 z holandské provincie
Utrecht. Mezi zkoumanymi faktory byl zafazen model automobilu, cena, rok a mésic
vyroby, objem motoru, typ pievodovky a pocet ujetych kilometrd. V tomto datovém
souboru byla pouzita pouze znacka Peugeot. Autoii akcentuji, Ze z obou vzorkil byla

vytazena pouze nabidkova cena, nikoliv cena, za jakou se kone¢ny nakup uskutec¢nil. [14]

Autofi v praci poukazuji na snizeni ceny az o 7 % v ptipadé, ze automobil
presahne hranici 100 tis. najetych kilometri. Na druhou stranu zdiraznuji zvysSeni ceny
automobilu na trhu praimérné o 4 % pii pfitomnosti novejsi SPZ. V préci také poukazuji
na fakt, ze primérného zakaznika pti nakupu vozidla nezajima piesny meésic vyroby, ale

pouze Vv jakém roce byl automobil vyroben. [14]

Z obou datovych vzorkl autofi dosli ke stejnému zavéru. Tim byl fakt, Ze pro
nékteré spotiebitele byl rozhodujici pouze rok vyroby a zda mé automobil vice ¢i méné
nez 100 000 najetych kilometrii, a nedokazou nebo nejsou schopni pfijmout veskeré
informace, které prodavajici o daném vozidle poskytuje. K vysvétleni primérného
zvySeni ceny pfi pfitomnosti novéj$i SPZ autofi uvadi jediny divod. Kupujici si vybira
automobil s nové&jsi SPZ z toho divodu, aby pfimél ostatni myslet si, ze automobil je

nové&jsi, nez jaky je ve skute¢nosti. [14]

Kooreman a Haana zastavaji nazor, ze vypozorované chovani vede v Nizozemi
k systematickym chybam pfi nacefiovani ojetych automobili. Automobily vyrobené na
zacatku roku byly predrazené, zatimco automobily registrované do provozu ke konci roku
byly podcenéné. Podobné tvrzeni je mozné i u vysledka tykajicich se najetych kilometra.
Automobily, které mély na tachometru pies 100 tis. kilometrt, byly podcenéné, zatimco

automobily, které jesté nedosahly této hranice, byly pfedrazené. [14]
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3.7 Cena

Cena je sménna hodnota sluzby a statku, jinak feceno protihodnota potiebna pro
zisk zbozi nebo sluzby. Cena obvykle znamena penézitou castku, kterou je tieba pro
ziskani sluzeb ¢i zbozi zaplatit za jednotku mnozstvi. Podle anglického pojeti je cena
statku urcend tim, kolik prace bylo spotfebovano k vyrobé. To znamend, Zze vyrobky,
které jsou na vyrobu pracnéj$i, byvaji drazs§i nez vyrobky, které jsou na vyrobu

jednodussi. [15]

Tato teorie je nepiesnd, protoze se v ni nepocita s preferenci spottebiteltl, kteti
podstatnou ¢asti ovliviuji kone¢nou cenu. Naptiklad kdyz vyjde nova modelova fada u
telefonu, klesne cena starého modelu bez ohledu na to, Ze mnozstvi préace, ktera byla do
vyroby vloZena, ziistava stejné. Cena méa na svobodném trhu naklonnost oscilovat kolem
rovnovazné ceny, stanovené¢ pomérem mezi nabidkou a poptavkou, a je tedy funkci
subjektivniho hodnoceni vyrobku na poptavkové strané a na strané nabidky se jedna
0 praci vlozenou do vyrobku. Zakladni ekonomické poucky tikaji, ze cenu urcuje nabidka
a poptavka, a kazdy prodejce prodavad za tolik, kolik mu zékaznik a trh dovoli.
[15]

Cena je pojem, ktery se pouziva pro nabizenou nebo zaplacenou ¢astku za zbozi
nebo sluzbu. Cena je synonymum pro vyjadieni urcité pevné dané castky, jednd se
0 pfesné stanovené Cislo. Podle zakona je cena stanovena jako penézni ¢astka sjednana
pfi prodeji nebo nakupu zbozi. Déle jako ¢astka vytvofena pro oceniovani majetku, zboZzi

a majetkovych prav k jinym tuéeltm. [15]

Kasan ve své praci uvadi, Ze dle soucasnych mezinarodnich standardd pro
pouziva pojem ,,obvykla cena®, ktery odpovida soucasnému pojmu ,,trzni hodnota®. To
plati na takovém mist¢, kde se s majetkem stejného vyuZiti obchoduje, proto lze urcit
obvyklou cenu. V opa¢ném piipad€, na misté, na némz se Vv urcitém c¢ase s obdobnym
majetkem neobchoduje, neexistuje ani trh s uréitym majetkem, a tedy tam nemizeme
mluvit o obvyklé cené, nebot’ k takové cené 1ze dospét jedin€ na zaklad¢ trzni analyzy.

To ovSem neznaci, Ze majetek v tomto Case a misté nevykazuje zadnou hodnotu. [15]
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Trzni cena neboli kupni cena je ¢astka pevna ¢ili cena, kterd je na daném misté
aVv daném case skute¢né zaplacena za uréity majetek. Cenu, kterou musime zaplatit,
zjistime z kupni smlouvy. Takovou cenu nelze pfedem vypocitat. Obvyklou cenu lze
odhadnout pouze na zaklad¢ analyzy trhu, pokud tam existuje trh. V piipad¢, ze trh
neexistuje, 1ze se pokusit odhadnout trzni hodnotu vyrobku. Neni v§ak mozné stanovit

trzni hodnotu, ani obvyklou cenu jako presné ¢islo. [15]

3.8 Pojmy v ocerfiovani motorovych vozidel

Tyto pojmy jsou vybrany ze znaleckého standardu c¢islo 1 — ocenovani
motorovych vozidel z roku 2005. Tento znalecky standard byl novelou Znaleckého
standardu ¢. 1 z roku 1990 a dalSich zmén z roku 1994. Déle jsou popisovany zakladni

pojmy slouzici k ocefiovani motorovych vozidel. [17]
e Motorové vozidlo
Motoroveé vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné vlastnim motorem.
e Skupina vozidel

Skupina vozidel je funkéné, montdzn¢ a konstrukéné kompaktni celek vozidel
(podle koncepce vozidla napf. motor véetné spojky a piisluSenstvi, rozvodovka,

v

prevodovka, jednotlivé napravy, ram, skiin karoserie, vybava karoserie s pfislusenstvim)
o Zivotnost

Zivotnost je schopnost objektu plnit pozadované funkce do dosazeni mezniho
stavu pii stanoveném systému predpokladané udrzby a oprav. Ciselné se vyjadiuje napf.
sttedni dobou pouzivani, stfednim technickym Zzivotem nebo technickym Zivotem
s predepsanou pravdépodobnosti. Meznim stavem se rozumi stav objektu, pii kterém
objekt nemiize dale vykonavat svoji ¢innost pro neodstranitelné poruseni bezpecnostnich
poruch, neodstranitelné snizeni efektivnosti, neodstranitelné piekroceni piedepsanych

mezi stanovenych parametrt atd.
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o Udriba

Udrzbou se rozumi souhrn ¢&innosti zajistujicich pohotovost, technickou
zpusobilost, hospodéarnost provozu vozidla. Patii sem pfedevSim technické prohlidky,
sefizeni dilf, oSetfovani vozidla, véasné dopliiovani maziv a pohonnych hmot. Udrzba se

vetSinou provadi bez vymeény soucasti a bez demontéaze dilt.
e Renovace (obnova) soucdsti

Renovaci se rozumi oprava, pifi niz je posSkozené nebo opotiebované ¢asti vracen
jeji puvodni rozmér v meznich povolenych tolerancich, geometricky tvar, zivotnost a jeji

funk¢ni vlastnosti.
e Oprava

Oprava je souhrn ukont, jimiz se odstraiiuji nasledky mechanického poskozeni,
nasledky opotiebeni nebo vymeéna dili automobilu. Opravou se obnovuji vzhledové
vlastnosti a spravné funkce vSech soucastek. Pii opravé nemusi byt zachovany jmenovité

rozméry opravované soucasti (na rozdil od renovace).
o Béind oprava

Pti béZné opravé se odstranuji jednotlivé vady nékteré¢ho dilu vozidla. BéZna
oprava se vétSinou fesi vymeénou jednotlivych opotiebovanych nebo vadnych ¢asti za
nové, renovované nebo opravené. Takovato oprava se az na vyjimky, kdy je potieba
vymeénit nebo celkove rozebrat nékteré z hlavnich soucasti, ¢asto provadi bez demontédze

pravée hlavnich soucasti vozidla.
e Celkova oprava

Pii celkové opravé se obnovuji puvodni technické vlastnosti podskupin nebo
soucastkovych celki demontovanych z vozidel v rozsahu meznich uchylek. Spociva ve

vyméné vSech opotiebenych nebo vadnych souéasti za nové, renovované nebo opravené.

17



TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU

e Generalni oprava

Pfi generalni opravé se obnovuji ptivodni technické vlastnosti vozidla v meznich
dovolenych tolerancich. V generalni opravé dochazi k uplné demontazi vozidla na dily,
ve vymén¢ vadnych dili za nové, renovované nebo opravené. Generalni oprava se sklada

z celkové opravy vSech hlavnich skupin.
e Zarucni oprava

V zaruéni opravé jsou odstranovany zavady z prvovyroby nebo po provedeni

opravy. Tato oprava probiha pouze v zarué¢ni dobé.
o Piestavba vozidla (rekonstrukce)

Prestavba vozidla ma za nésledek zménu technickych parametrd, ucelu nebo
funkci. Pti prestavbé dochazi vétSinou ke zméné podstatnych ¢asti, at’ se jedna o zménu

pohonu, hmotnosti nebo rozméru.
e Modernizace vozidla

Modernizaci vozidla se rozumi takové Upravy, pfi nichz vychdzime z prvki
technického pokroku. Provadi se za ucelem zvySeni jeho Zivotnosti, vykonnosti,
spolehlivosti a bezpe€nosti. Jedna se napt. o zvySeni vykonu motoru, toho je dosazeno

vymeénou za tentyz typ novéjsi modifikaci.
e Nestandardni Uprava vozidla

Pti nestandardni Gprave vozidla jsou standardni ¢asti vozidla nahrazovany ¢astmi
odli$ného provedeni i ceny, které maji vliv na hodnotu vozidla, at’" zhodnocujici nebo
znehodnocujici, v zavislosti na cené ¢asti nebo potfebné praci k demontazi a montazi.

Zakladni provedeni nadstandardnich Gprav jsou trojiho typu a byvaji provedeny:

o vymeénou nestandardnich dila
o vyménou nestandardnich skupin

o nestandardnimi pracemi
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o Mimoiddnd vybava vozidla

Mimotadnou vybavou vozidla je myslena vSechna vybava, ktera neni zahrnuta

jako standardni ve vychozi cené vozidla.
¢ Redukovana technicka hodnota vozidla

Redukovana technickd hodnota vozidla vyjadifuje zbytek technického Zivota
vozidla k datu jeho ocenéni v porovnani s vozidlem novym z tovarny (THVR = 100 %)
ajeho predpovidanou zivotnosti. Redukovanad technickd hodnota vozidla se udava

v procentech a je pocitano vozidlo bez mimotadné vybavy a pneumatik.
e Technicka hodnota skupiny

Technicka hodnota skupiny (THS) vyjadiuje zbytek technického Zivota skupiny

Kk datu ocenéni v porovnani se skupinou tovarné novou a jeji prognézovanou zivotnosti.

d_a*(lOO—b)*(lOOiC)
- 10*

[%] (D)
d — technick& hodnota skupiny [%]

a — vychozi technicka hodnota skupiny [%]

b — zakladni amortizace [%]

¢ — stanoveni technického stavu skupiny pfti prohlidce [%]

e Vychozi technicka hodnota skupiny

Vychozi technicka hodnota skupiny (THSN) je technickd hodnota skupiny
tovarn¢ nové, resp. skupiny po celkové oprave, kterd byla provedena prokazatelné

Vv celém rozsahu, ve vztahu ke skupiné tovarné novych vozu:

e Utovarn€ noveé SKUPINY ........ooovviiiiiiniiiinninnnnn... a=100%
e U skupiny skiifiové karoserie po celkové oprave ........ a=50%
e u ostatnich skupin po celkové opraveé ..................... a=80%
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e  Pomérny dil skupiny

Pomérny dil skupiny (PDS) je ¢ast, ktera v cenovém projevu piislusi dané skupiné
jako ndhradnimu dilu v porovnéni s celym vozidlem bez mimofadné vybavy a pneumatik,

slozenym z ndhradnich dila.

CND;

€;

ei — PDS pro skupinu i
CND; — vychozi cena skupiny i

> CND; — soucet vychozich cen vSech skupin bez pneumatik a mimoiadné vybavy

e Srovnatelna cena

Srovnatelna cena se ur¢i pfimym nebo parametrickym cenovym srovnanim
S pfipadnym vyuzitim cenovych relaci s vécmi ze zahrani¢i (vozidly, skupinami, dily),
které jsou k datu ocenéni na trhu jako nové. Obvykle zahrnuje i moralni zastaravani
ocenované véci (vozidel, skupin, dili) a také pokles technické urovné. Srovnatelna cena

se udava v jednotkach K¢.
e Vychozi cena

Vychozi cenou pro oceniovani se chape cena véci (vozidel, skupin, dilt), ktera je

tovarn€ nova a neni opotiebovand. Vychozi cena se udava v jednotkach K¢.
Vychozi cenou se rozumi:

a) prodejni cena véci (bez nebo s DPH), pokud je tato véc na trhu jako nova
k datu ocenéni
b) srovnatelnd cena (bez nebo s DPH, pokud nelze vyuzit cenu podle

pism. a).
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e Vychozi cena vozidla
Vychozi cenou vozidla (CN) pro jeho ocenéni se rozumi:

a) prodejni cena nového vozidla (bez nebo s DPH), pokud je ocefiovany typ
vozidla k datu ocenéni na trhu jako novy v prodeji
b) srovnatelna cena (bez nebo s DPH), pokud nelze vyuzit cenu podle

pism. a).

e \/ychozi cena skupin a dilit

Tento ukazatel (CND) se vyuziva pouze pii oceiovani samostatnych skupin a dil.
Vychozi cenou je zde prodejni cena skupiny nebo dilu k datu ocenéni, pokud neni, stanovi

se cena srovnatelna.

o Vychozi cena pneumatik prvomontaze

Vychozi cena pneumatik prvomontaze (CNPP) na vozidle se urcuje jako prodejni
cena pneumatik dodanych vyrobcem na novém vozidle v cenové Urovni k datu ocenéni
(ptip. v€. dusi). Pokud zjistit nelze, pouZiva se cena novych pneumatik, které¢ byly

namontovany k datu ocenéni, pokud jsou homologovany pro dany typ vozidla.
e Redukovana vychozi cena vozidla

Redukovan vychozi cena vozidla vychazi z ceny vozidla snizené 0 vychozi cenu

pneumatik z prvomontaze, oboje nutno bez nebo s DPH.
CR=CN—CNPP [K&  (3)
CN - vychozi cena vozidla [K¢]

CNPP — vychozi cena pneumatik prvomontaze [K¢]
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e (Casova cena

Casova cena (CC) se uvadi jako cena ocenénd k datu, ktera se vypocitd odectenim
¢astky odpovidajici skutenému opotiebeni dané véci, ke kterému doslo v dobé od

potizeni jako nového do data ocenéni, od prodejni nebo jiné obdobné ceny k datu ocenéni.

e Casovd cena vozidla

. THVR=*CR

cCv oot CCPV + CCVM [K¢] (4)

THVR - redukovana technicka hodnota vozidla [%]
CR - redukované vychozi cena vozidla [K¢]
CCPV — &asova cena pneumatik na vozidle [K¢]

CCVM - ¢asové cena mimotadné vybavy [K¢]

e Koeficient prodejnosti

Koeficient prodejnosti (KP) se vypocita jako primér z jednotlivych podilt
vyslednych prodejnich cen a asovych cen vozidel srovnatelného modelu v urcité dobé

a na ur¢itém miste.
e Obvykla cena (obecné cena)

Obvyklé ceny (COB) se dosahuje pii prodejich véci stejnych nebo obdobnych
(vozidel, skupin, dilit), pfi poskytovani stejnych nebo obdobnych sluzeb k datu ocenéni.
V obvyklé cené jsou zvazovany vSechny mozné skuteCnosti, které cenu ovliviiuji. Do
vyse této ceny se nepromitaji vlivy mimotadnych okolnosti na trhu, napft. vliv zvlastni
obliby nebo osobni poméry kupujiciho nebo prodéavajiciho. Mezi osobni poméry
zahrnujeme zejména vztahy rodinné nebo jiné osobni vztahy, které jsou mezi kupujicim

a prodavajicim, dale se jedna napft. o vztahy majetkové.
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Pro ucely vypoctu vyse majetkové ijmy se vétSinou prodejni cena povazuje i za

cenu kupni. Tyto ceny se vyjadiuji s hodnotou HDP.
Pro vypocet obvyklé ceny vozidla se vyuziva vzorce:
COB = CCV * KP [K¢] (5)
CCV — &asova cena vozidla [K¢]

KP — koeficient prodejnosti

3.9 Kupni rozhodovani

3.9.1 Analyza kupniho rozhodovani

Americky psycholog a ekonom Katon charakterizuje rozhodovani spottebitele na
dva typy. Prvnim typem je rozhodovéani pravé, které zpravidla probiha u zbozi
S investicnim charakterem. Tento typ je doprovdzen systematickym a védomym
vhimanim informaci o produktu, dale neustalym porovnavanim s produkty od
konkurence a také predstavovanim budouci spotieby. Druhy typ rozhodovani Katon
popisuje jako navykové rozhodovani. Pfi tomto rozhodovani kupujici vyuziva
predchozich zku$enosti, a to bud’ védomé, nebo nevédomé. Cely ndvykovy rozhodovaci
proces je zjednoduSeny tim, Ze kupujici zpravidla nedé&ld systematickou piipravu
k budoucimu nakupu. Napt. rozhodnuti ovliviiujici aktualni nabidkové situace v obchodé

nebo navstéva urcité prodejny. [16]

Analyzy prokazuji, Ze mezi hlavni faktory pfi rozhodovacim procesu patii
osobnostni vlastnosti. Napf. osoby s vyssim IQ jsou az do posledni chvile pfistupny
novym informacim a jsou ochotny tyto informace pfijmout a zpracovat tak, aby mély vliv
na kone¢né rozhodnuti. Naopak u 0sob s nizs§im IQ je rozhodovaci proces uzavien diive

a byva obtizné toto rozhodnuti zménit. [16]
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3.9.2 Priibéh kupniho rozhodovani

Rozhodovaci proces obecné prochdzi péti hlavnimi fdzemi. Prvni fazi je
rozpoznani problému, to je spojeno s okamzikem, kdy si spotiebitel uvédomi odchylku
mezi oCekavanym a pozadovanym smérem. Napt. mize dojit k poskozeni urcité véci,
vycerpani zasob nebo miize dojit ke zlepSeni finan¢ni situace a spotiebitel potfebuje vyssi

uroven sluzeb pro svoje uspokojeni. [16]

Druhou fazi je faze hledani informaci, ke kterym spotiebitele dovedlo rozpoznani
problému. Vyhledavani informaci lze rozdélit na vnitini a vnéj$i hledani. Vnitinim
hledanim se mysli oziveni odpovidajicich informaci v paméti spotiebitele. Vnéjsi hledani
je vyhledavani aktivni, a to piredstavuje aktivni, systematickou a cilenou cinnost
spotiebitele ziskat pozadované informace o v§ech moznostech feseného problému, nebo
alespoii o jejich vétsing. Pro ziskéni informaci, které kupujici potiebuje pro své kupni
rozhodnuti, vyuziva vétSinou nékolik oblasti informaénich zdroji. Nejprve zdroje
referenéniho okoli, které snizuji v§echny druhy vnimaného rizika. Déle neutralni zdroje,
ty poskytuji informace o kvalité a struktufe nabidky obsazené v nezavislych zdrojich.
Poslednim zde zminénym zdrojem jsou osobni zkuSenosti, které méa kazdy spotiebitel

odlisné, coz napomaha k rozvoji profilu trznich segmenti. [16]

Dalsi fazi v rozhodovacim procesu je hodnoceni alternativ, kdy kupujici vybira
kone¢nou alternativu pro nakup, jde o hodnoceni, vybér typu vyrobku a rozhodovani
uvniti vybérového souboru. Kupni rozhodovaci proces se ¢asto zacina odvijet na drovni
vyrobkové kategorie. Kupujici se béhem vyhledavani informaci soustfedi na vybrany
typovy okruh. Kazdé rozhodovani spotiebitele je prubéh, ktery sleduje néjaky algoritmus,
jenz nema formalizovanou podobu. Kazdy spotiebitel vykazuje ramcové obrysy urcitého
naklonéni rozhodovat se urcitym zplisobem. V podstaté se mluvi o dvou zékladnich
zpusobech, jak se pii danych alternativich muze kupujici rozhodnout. Jednd se
0 kompenzacnich a nekompenzacnich principech rozhodovani. U kompenzaéniho
rozhodovani byvaji pfi hodnoceni u spotiebiteltt sledovany nevyhody vybranych
vlastnosti, tyto vlastnosti jsou pak vyvazeny piednostmi jinych kritérii. Naopak
u nekompenzacnich pravidel rozhodovani nemohou byt kritéria nebo ptipadné nedostatky

vyvazeny jinymi vlastnostmi. [16]
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Ctvrtou fazi v rozhodovani je kupni rozhodnuti, kdy kupujici po zhodnoceni
alternativ dochazi ke kupnimu zavéru, po kterém dochazi bud’ k ndkupu, nebo odmitnuti
vyrobku. Do této faze se promitaji vSechny kroky pfedchozi, které se oznacuji jako
prednékupni faze, do spotiebitelovy nadkupni akce, kterd obsahuje rozhodnuti nakupu ¢i
odmitnuti. Nakupni zdmér neni to samé jako ndkup. Do nakupniho rozhodnuti zasahuji
bezprostfedni okolnosti, jako napt. vnimané riziko, pfitomna nékupni situace, postoje

ostatnich atd. [16]

Posledni fazi je pondkupni chovani, kterd zacina vlastnim pouzivanim koupeného
vyrobku. V této fazi piichazi porovnavani skute¢ného efektu od oéekavaného. Ustiedni
polohou ponédkupniho chovani je spokojenost spotiebitele, ze kterého nasledné vyplyva

chovani kupujiciho, je-li s uzivanim vyrobku spokojen, nebo naopak. [16]

3.10 Zakladni parametry pro vybér ojetého vozidla

Pii vybéru ojetého vozidla je tfeba zohlednit fadu nékolika faktort.
Nejdilezitéjsim faktorem, nejen v dnesni dobé je cena. Po zhodnoceni finanéni situace je
dalsim faktorem vybér odpovidajici tiidy vozidla (malé vozy, nizsi stiedni téida a jiné),
pficemz dale je nutné zohlednit i typ vozidla v ramci daného segmentu. Tim je mysleno,
zda by se mélo jednat o klasicky hatchback, kombi, MPV, SUV ¢i crossover. Po této
hlavni selekci ptichdzi na fadu mnoho dalSich faktord, dle kterych je mozno dale
specifikovat pozadované parametry. Jednim z nich je volba pohonné jednotky. Piestoze
Vv poslednich letech rapidné vzristaji prodeje aut s alternativnim druhem pohonu, jako
naptiklad elektromobily ¢i vozidla spalujici stlaeny zemni plyn, stéle je na trhu ojetych

vozil vyznamna pievaha vozidel s naftovymi a benzinovymi motory.

S vybérem vhodného typu pohonu v kombinaci s disponibilni ¢astkou na nakup
vozUu je spojen i dalsi faktor. Timto faktorem je pocet najetych kilometr, ktery, jak jiz
bylo zminéno, vyznamnou mérou ovliviiuje stav vozidla, od né¢hoz se odviji cena vozu.
Staii vozidla je dalsim vyznamnym faktorem, ktery ovliviiuje jeho trzni hodnotu.
Automobily se star§im datem vyroby maji na trhu ojetych vozidel prokazatelné nizsi cenu
nez automobily mladsi. DalSich faktord ovliviwyjicich cenu ojetého automobilu je dnes$ni

dobé mnoho, jejich vybér je velice individualni a je velmi obtizné je presnéji specifikovat.
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Mezi tyto faktory miizeme zafadit znacku vozidla, vybavu, vizualni stav nebo stav
vozidla, ktery je v pti¢inné souvislosti s uzivanim pfedchoziho majitele. V neposledni

fad¢ mezi tyto faktory patii skryté vady a nepfiznané opravy.

3.11 Situace na trhu s ojetymi automobily v CR

Trh ojetych vozidel v Ceské republice v poslednich letech neustale roste. V roce
2017 se prodalo okolo 750 000 ojetych vozidel, coz predstavuje vice jak dvojnasobek
prodejt novych vozidel v témze roce. V porovnani s rokem 2016 se jedna o 7procentni
narist prodeji ojetych vozidel. Vice jak polovina vozidel se proda ptimo mezi koncovymi
zakazniky, tedy C2C. Druha polovina je rozdélena mezi autobazary, leasingové

spolecnosti a certifikované programy jednotlivych znacek. [18]

Mezi nejvétsi autobazary v Ceské republice patii AAA Auto, Auto ESA
a Davo Car. Pro ptiklad AAA Auto v roce 2017 prodalo vice jak 45 000 ojetych vozidel.
Leasingové spole¢nosti prodavaji zejména ojetd vozidla po operativhim leasingu
a zabavena vozidla od neplati¢t standardniho leasingu. Vétsina leasingovych spole¢nosti
ma vlastni autobazary nebo prodava ojeté vozy pomoci certifikovanych programu

jednotlivych znacek. [18]

Certifikované programy zaklada stale vice automobilek, a to zejména z divodu
podpory prodeje ojetych vozidel v dealerské siti a zvySeni zustatkové hodnoty vozidel
dané znacky. Mezi nejvétsi programy v Ceské republice patii zejména SKODA Plus nebo
Das Welt Auto. Celkové prodeje vSech certifikovanych programil vzrostly oproti
ptedchozimu roku o vice jak 15 procent na 77 933 vozidel. Vyjimkou neni ani Renault,
ktery v roce 2018 spousti novy program prodeje ojetych vozidel s nazvem ,.Renault
SELECTION*. [18]
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4 Metodika prace

Data potiebna pro provedeni analyzy (viz pfiloha 1) jsou ziskana z nabidky ojetych
vozidel internetového portdlu www.sauto.cz s databazi 1 320 autobazarti. Vozidla jsou
rozd¢lena na zakladé typu karoserie a motorizace. Mezi analyzované faktory ovliviiyjici trzni
cenu je zafazen pocCet najetych kilometra, typ karoserie a rok vyroby. Zvoleny jsou s ohledem

na ziskani dat z internetového zdroje.

V prvni ¢asti je kratce popsana historie samotné znacky Renault a posléze

jednotlivych modeli Mégane. Dale se nachazi grafické znazornéni skladby vzorku.

Ve druhé ¢asti jsou analyzovany vznétové motory 1.5 dCi, 1.6 dCi a 1.9 dCi. Pti
analyze vlivu roku vyroby na cenu jsou porovnavany vlivy na jednotlivé karoserie.
V grafech zabyvajicich se vlivu roky vyroby na cen jsou déle vyuzivany hodnoty
prumérnych najetych kilometri, vypocitanych pro kazdou skupinu vozidel vyrobenych
V urcitém roce. Pro lep$i ptehled ceny je v grafech vyuzivano prumérné ziistatkové
hodnoty, ta je v grafech vyznacena body pro jednotlivé roky vyroby. Primérny najezd
vozidel je v grafu zobrazen jako polynomicka spojnice trendu stupné 3. Zustatkova
hodnota byla vypocitana vydélenim prodejni ceny ojetého automobilu cenou prodejni pro
vozidlo nové. Prodejni ceny novych vozidel byly brany z internetové stranky
www.renault.cz a z internich zdroju firmy. Primérné hodnoty najetych kilometra,
zustatkové hodnoty a cen byly vypocitany pomoci medianu. Porovnani primérnych cen
jsou zpracovana v tabulkach. K analyze vlivu poctu najetych kilometri na cenu se jsou
vozidla rozdélena dle karosaiské vybavy na kombi a hatchback. V grafech jsou
vyznaceny prumérné zistatkové hodnoty a prolozeny logaritmickou spojnici trendu, ktera
se vyuziva u rychle klesajicich nebo rostoucich dat s postupnym vyrovnanim.
V tabulkach jsou pfes median vypocitany primérné ceny ojetych vozidel a jejich

zustatkové hodnoty k jednotlivym skupindm najetych kilometrti.

Tteti Cast se zabyva zdzehovymi motory 1.2 TCe a 1.6 SCe. Analyzované data

V této Casti byly zpracovana stejnym postupem jako v ¢asti druhé.
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Ctvrta &ast se zabyva porovnanim vlivu roku vyroby a poétu najetych kilometri
na zustatkovou cenu mezi zazehovym a vznétovym motorem. K této analyze byly
vybrany motory 1.6 SCe a 1.5 dCi v karoserii hatchback z divodu podobného mnozstvi
vzorkt v obou kategoriich. Data jsou pouzita z pfedchozich analyz a jejich vysledky jsou
stejnym zplsobem porovnana v grafu a ciselné vyjadfeny prumémé prodejni ceny jsou

zpracovany v tabulce.

41 Data

Data potiebna k této diplomove préci byla pievzata z internetového portalu
Sauta.cz béhem mésice ledna v roce 2018. Internetovy portal Sauta.cz patii spole¢nosti
Seznam.cz a.s., které byla zalozena v roce 2000 se sidlem v Praze. Portal www.sauto.cz
operuje s databazi z 1 320 autobazarti. Na tomto portalu je mozno nalézt nabidky na
osobni vozy, uzitkové vozy atd., ale také na nahradni dily. Osobni automobily jsou na
ném rozdéleny podle znacky, poté je moznost vybéru modelu, nebo je tuto volbu mozné
preskocit a zvolit si pozadované zakladni parametry, jako je cena od — do, rok vyroby,

stav tachometru, typ paliva a karoserie.

Pro zvolené téma diplomove prace jsem vybral ojeté automobily znacky Renault,
konkrétné model Mégane. Dataset sesbirany z internetového portalu sauto.cz obsahuje
386 vzorku. V tomto vzorku se nachazi jiz zmifiovany model Mégane v karoseriich
hatchback a kombi, které jsou z ohledu ojetych vozidel zna¢ky Renault nejprodavanéjsi.
Aby byl tento dataset co nejvice reprezentativni, jsou v ném zahrnuty automobily
s uvedenim do provozu od roku 2008 az do roku 2017. Z toho vzorku jsou vynechany
automobily s alternativnimi pohony, jsou analyzovany pouze automobily se vznétovym

a zaZzehovym motorem.
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5 Analyza faktoru ovliviiujicich trzni cenu na prikladu

automobilu Renault Mégane

Znacka Renault, cely ndzev Sociéte Renault Fréres, byla zaloZena tfemi bratry
Fenandem, Marcelem a Louisem Renaultem v roce 1899, jiz 24. prosince 1898 byl
oficialn¢ dorucen prvni viiz znacky Renault, Voiturette 1CV. Prvni velkou zakazku
ziskala firma az v roce 1905, do této doby vyrabéla pouze maly pocet vozidel, kdy byl
Renault AG1 vybran pro spole¢nost Société des Automobiles de Place, u které mél slouzit
jako automobil taxi. Tyto automobily slouzily pro ptepravu vojsk z Patize k fece Marné
vV prvni svétové valce. Pred prvni svétovou valkou byly vozy Renault nejvice

zastoupenym vyrobcem taxi vozli v Londyné a Pafizi. [19]

V roce 1946 byl na trh uveden model 4CV, jednalo se o viibec prvni francouzsky
vz, ktery prekro¢il hranici 1 milionu vyrobenych kust. Od konce 60. let byl velice
uspéSny model Renault 4, kterého bylo do roku 1994 prodéno vice nez 8 milionu kusii.
Dal$im usp&€$nym vozem se stal model Renault 5, ktery byl uveden na trh v roce 1972
apo celych 10 let byl viibec nejprodavanéjsim kompaktnim vozem ve Francii.
Prukopnikem se Renault stal v roce 1984, kdy jako prvni na svété predstavil viiz typu
MPV, jednalo se o model Espace, ktery se prodava dodnes. Dalsi veliky zajem vetejnosti
vyvolal model Twingo, ktery zah4jil z4jem o tzv. méstska auta. Model Twingo byl

piedstaven na autosalonu v Pafizi v roce 1992. [20]

Historie znacky Dacia je oproti Renaultu o hodné mladsi. Tato rumunskd znacka
byla zaloZena v roce 1966, své jméno pievzala podle oblasti, ktera kdysi zabirala téméf
celé dnesni Rumunsko. Prvni model byl vyrabén na zakladé licence od Renaultu. Zaklad
modelu Dacia 1100 tvofil Renault 8 pouze s pozménénym vzhledem a tim rozdilem, ze
vozy Dacia byly vyrabény pravé v Rumunsku. Dacia se vydala cestou doméciho trhu,
ktery byl na rozdil od toho evropského velice nenarocny, vyrobce se snazil nabizet
mistnimu obyvatelstvu vozy za co nejpfijatelngjsi ceny, coz mélo za nasledek, Ze vozy
Dacia zaostavaly prakticky ve vSech ohledech za ostatnimi evropskymi automobilkami.
Zvrat piinesl rok 1999, ve kterém Renault koupil kontrolni podil ve vysi 51 % od
rumunského vyrobce, tento podil postupné rostl a k dneSnimu dni ¢ini 99,43 %. Jesté
v tomtéz roce doslo k celkové restrukturalizaci, diky které pfisla Dacia v roce 2004 na trh

se zcela novym modelem Logan, ktery se stal hlavnim z piliiti Dacie do dnesnich dnd.
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v

Diky rozmanitéjsimu portfoliu Dacie se v dalSich letech rozrostl i prodej, v roce 2003
bylo prodano necelych 70 000 kust a v roce 2015 se prodej vozi Dacia vySplhal na
hranici presahujici 550 000 vozidel. [20]

5.1 Aliance Renault — Nissan

V Renaultu probéhla v roce 1996 privatizace a firma se od té€ doby snazila vytvofit
strategické partnerstvi, které by ji pomohlo zredukovat nejen néaklady na vyrobu,
distribuci a vyvoj, ale také by ji umoznilo vstup na nové trhy a do novych segmenti. Toto
partnerstvi se podafilo v roce 1999, kdy Renault ziskal necelych 37 % akcii ve spole¢nosti
Nissan za 3,5 miliardy dolard. Pozdéji se podil zvysil na 44,4 %, za coz Nissan ziskal od

Renaultu 15 % akcii, jednalo se ovSem o akcie bez hlasovacich prav. [21]

Aliance Renault — Nissan je zalozena na platformé¢ CMF (Common Module
Family), diky které jsou sdileny kli¢ové prvky vozidla jako je elektronika, pohonna
jednotka ¢i Sasi. Tento pfistup pfinesl za cil snizit pocatecni investice na vyrobu nového
vozu az 0 40 %, a to uz do roku 2020. Pfikladem tohoto pfistupu je novy model Renault

Koleos, ktery s ptibuznym Nissanem X-Trail sdili techniku a kli¢ové prvky. [21]

Spojenectvi aliance Renault — Nissan mélo za dusledek celkovy prodej 9 961 347
automobilll ve svéteé za rok 2016. Ve srovnani s rokem 2015 se jedna o lepsi vysledek
zhruba o 1,5 milionu. Tento narist byl zplsoben zejména dvéma faktory. Prvnim
faktorem byla akvizice Mitsubishi Motors, ve které Nissan ziskal 34 % podil. Diky

tomuto Cislu automobilku ovladl a navysil prodej Aliance o 934 000 automobild. [22]
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5.2 Renault Mégane a jeho vyvoj

Mégane je zastupcem nizsi stiedni tiidy a v portfoliu francouzského vyrobce vzdy
zastaval velmi dtlezitou roli, at’ uz z hlediska prodeji ¢i nové zavadénych technologii.
Na Méganu postaveny model Scénic byl dokonce zakladatelem segmentu malych MPV,
kde tak pievzal $tafetu od svého vétsiho sourozence, modelu Espace, ktery byl dokonce
vibec prvnim vozem segmentu MPV. Mégane byl v pribéhu 4 generaci nabizen
prakticky v kazdé karosaiské varianté, véetné kupé, kabrioletu s pevnou skladaci sttechou

¢1 malého MPV s pohonem vsech kol.

5.2.1 Prvni generace

Model Mégane byl piedstaven v roce 1995 na autosalonu v némeckém Frankfurtu
nad Mohanem a nahradil tak pfedchozi model Renault 19. Od zacatku prodeje byly
nabizeny karosafské varianty hatchback a kombi, ke kterym se pozdéji ptidalo tiidvetrové
kupe, a dokonce i kabriolet, ktery byl vybaven plechovou skladaci stfechou. Rok po
premiéfe zacal Renault nabizet model Mégane Scénic, ktery piisp€l k rozmachu malych
MPV a dale tak rozsifil pocet nabizenych karosatskych variant. Jeden z kli¢ovych prvki
celé filozofie Renaultu je poskytovat maximalni mozné bezpe¢i posadce vozu a nejinak

tomu bylo i pfi vyvoji prvni generace Méganu. Prvni generace Méganu se prodalo celkem

vvvvvv

Obrazek 1 - Renault Mégane |

Zdroj: http://www.autoexpress.co.uk/renault/99791/four-generations-of-the-renault-megane-the-history-

of-renaults-hatch-sponsored
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5.2.2 Druhé generace

Druha generace se predstavila v roce 2002 a svym odvaznym designem se velice
odlisovala od konzervativniho pfedchidce, pfi¢emz tvary karoserie byly inspirovany jeste
odvaznéjsim modelem Avantime. Nejen vzhled piispél k zisku titulu Evropské auto roku
v roce 2003, ale také bezpeénostni technologie ¢i 5 hvézdic¢ek v narazovych testech Euro
NCAP. Tato generace byla také prvni, ktera nabizela sportovni variantu od divize Renault
Sport s dnes uz legendarni zkratkou R.S., ktera ve své dob¢ drzela rekord na okruhu
Nordschleife pro auta spfednim pohonem. Prodeje mezi lety 2002-2008 dosahly
2 154 000 kusu, ¢imz zaostaly za ptedchozi generaci o pouhé 2 000 vozidel. [23]

Obrazek 2 - Renault Mégane 1l

Zdroj: http://.uoexpress.co.uk/renauIt/99791/four—generations—of—the—renault—mstory—

of-renaults-hatch-sponsored

5.2.3 Treti generace

Tteti generace ustoupila od extravagantniho designu pfedchozi generace a vsadila
na stfidmy design, pficemZ hlavnim cilem bylo pfedev§im zlepSeni kvality interiéru
a zlepseni reputace po nepfilis spolehlivé druhé generaci. Novy Mégane byl signifikantné
delsi neZ predchidce, a to konkrétn€ o 10 cm, pficemz hmotnost ziistala prakticky na

stejné trovni diky pouziti odlehcenych materiali.
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Treti generace pfiSla s novymi prvky, mezi néz patii vestavéna satelitni navigace
s realnymi informacemi o doprave, az 8 airbagl ¢i dvouspojkova prevodovka. Tlak na
snizovani emisi se projevil v zavedeni downsizingovych benzinovych motori TCe,
nejdiive o objemu 1,4 litru, a po faceliftu v roce 2014 byl objem dale snizen na 1,2 litru.
Tato generace byla posledni, ktera byla nabizena ve varianté kabriolet a tfidvetovy
hatchback, ¢asto oznaCovany jako kupé. Varianta R.S. vSak v nabidce zlstala a byla

povazovana za jeden z nejlepSich hot hatchti viibec. [23]

Obrazek 3 - Renault Mégane 111

Zdroj: http://www.autoexpress.co.uk/renault/99791/four-generations-of-the-renault-megane-the-history-

of-renaults-hatch-sponsored
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5.2.4 Ctvrtd generace

24

zaznamenala obrovsky krok vpied v oblasti designu i celkové kvality. Design vozu byl
navrzen holandskym designérem Laurensem van den Ackerem, ktery stoji pomohl
pretvorit designovy jazyk Renaultu a navazal tam, kde druha generace skoncila. Novy
vuz je delsi, $irsi, ale zaroven nizsi, ¢imz ptisobi mnohem sportovnéji nez piedchozi
generace a jako prvni Mégane stoji na modularni platformé aliance Renault-Nissan.
Z nabidky vypadl ttidvefovy hatchback a kabriolet. OvSem v pifedchozim modelu
nenabizeny sedan se opét vratil do nabidky rodiny Mégane, nyni ovSem s pozménénym

ndzvem Grand Coupé. [23]

Obrazek 4 - Renault New Mégane

of-renaults-hatch-sponsored

34



TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU

5.3 Skladba vzorku

Dataset se skl&da celkem z 386 ojetych automobild, z ¢ehoz 67 % (257) jsou auta
vyuZivajici naftovy motor. Zbylych 33 % (129) vzorku jsou auta benzinova. Viz

obréazek 5.

Obrazek 5 - Graf typu paliva a procentni zastoupeni

= Nafta

= Benzin

Zdroj: www.sauto.cz

Dalsi rozdéleni ojetych automobilli podle portalu sauto.cz je podle typu karoserie
na kombi a hatchback, viz obrazek 6. Tento vzorek obsahuje 63 % (244) automobild typu
kombi a 37 % (142) automobili typu hatchback.

Obrézek 6 - Graf typu karoserie a procentni zastoupeni

= Kombi

= Hatchback

Zdroj: www.sauto.cz
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Dal$im dilezitym sledovanym faktorem je rok vyroby. Automobily porovnavané
v této préci jsou brany od roku s datem vyroby 2008 az do roku 2017, viz obrézek 7. Na
tomto grafu vidime, Ze nejvice zastoupenym rokem vyroby je rok 2014 s 56 automobily
(15 %). Druhym nejvice zastoupenym rokem je rok 2009, ve kterém se nachazi 52
automobili (14 %). Nejméné zastoupenym rokem je rok 2017. V tomto roce se nachazi

pouhych 20 automobili (5 %).
Obréazek 7 - Graf roku vyroby automobilu, pocet vzorkii a procentni zastoupeni

2017; 20; 5% 2008; 36; 9%

2010; 48; 12%

2016; 44; 11%

2015; 21; 6%

2014; 56; 15%

2013; 37; 10% 2011; 36; 9%

2012; 36; 9%

Zdroj: www.sauto.cz

Poslednim ze sledovanych faktord jsou najeté kilometry. Automobily Renault
Mégane jsou na internetovém portalu sauto.cz inzerovany jako ojeté. Ojety automobil je
kazdy, ktery ma na tachometru byt jen 0,1 km. Do datasetu byly z divodu co nejptesné;si
analyzy brany vSechny inzerované vozy. V datasetu se tedy nachazeji automobily od
1 000 km az po 306 518 km. Ty jsou rozdéleny do kolacového grafu na obrazku 8, ve
kterém lze vidét, Ze nejveétsi zastoupeni 30 % ma hodnota 100 000 — 149 999 km, ve které
se nachdzi vzorek 115 automobili. Naopak nejmensSi zastoupeni maji automobily
s najetymi kilometry v hodnoté 200 000 a vice, téch se v datasetu nachazi 19, coz déla

celych 5 %.
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Obréazek 8 - Graf najetych kilometrii, pocet vzorkii a procentni zastoupeni

19; 5% 46; 12%
78; 20% ' I

49;13%
m do 24 999 km
m 25-49 999 km
® 50-99 999 km

100 - 149 999 km
m 150 - 199 999 km
® 200 000 km a vice

79; 20%
115; 30%

Zdroj: www.sauto.cz

Na dal$im obrazku 9 je zietelny kazdoro¢ni pokles prumérné najetych kilometrt
u motorizace vyuzivajici naftového motoru. Vysoky najezd v prvnich tfech letech
u tohoto motoru Ize vysvétlit vyuZzivanim téchto aut u firem a jejich zaméstnanct.
Nésledny pokles potvrzuje studii Engerse a dalSich, ktera tvrdi, Ze ¢im je auto starsi, tim
je méné vyuzivano. U benzinového motoru tento pokles viditelny neni a znac¢i kazdoro¢né

stejny pocet najetych kilometru.

Obrazek 9 - Graf priimérného rocniho ndjezdu
40 000
35000
30 000

25000

té kilometry [km]

20 000
—@— benzin

15000 —@— nafta

10000

érné rocni naje

5000

Pram

0 2 4 6 8 10

Rok vyuzivani

Zdroj: www.sauto.cz
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5.4 Vznétovy motor

Celkovy pocet analyzovanych aut se vznétovym motorem je 257. Toto &islo ¢ini 67 %
z inzerovanych ojetych vozidel. Pro analyzu vznétovych motorii u Renault Mégane jsou
vybrany tii motorizace. Zakladni motor 1.5 dCi s vykony od 63 kW do 81 kW, motor 1.9 dCi
s vykonem 96 kW, ktery byl v roce 2012 nahrazen alternativou v podob& motor 1.6 dCi taktéz
s vykonem 96 kW. Pomér karosatskych variant a pohonnych jednotek analyzovany v této
praci je znazornén na obrazku 10. Z kola¢ového grafu lze vycist, Ze nejvétsi zastoupeni
v prodejnosti ojetych vozidel znacky Renault modelu Mégane je karosatsky typ kombi

s motorem 1.5 dCi, ktery €inil 64 % (165) ze vSech automobilt vyuzivajicich vznétovy motor.

Obrézek 10 - Graf porovndvanych variant vznétovych motorii, pocet vzorkii a procentni

zastoupeni
319 \20; 8%
, 12
10; 4% L/\ /-52; B
7;3% —4 = 1,5 dCi - hatchback
® 1,5 dCi - kombi
= 1.6 dCi - hatchback

1.6 dCi - kombi
® 1.9 dCi - hatchback

165; 64% = 1.9 dCi - kombi

Zdroj: www.sauto.cz
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V nasledujici tabulce 1 je vypracovany pichled vSech porovnavanych
vykonnostnich tfid vznétového motoru, ve kterém jsou uvedeny primérné ceny

a pramérné technické parametry modelu Mégane od roku 2008 do roku 2017.

Tabulka 1 - Prrehled vznétovych motoril

Typ motoru

1.5 dCi 1.6 dCi 1.9 dCi

63kw | eskw | 70kw | 78kw | 81kw | 96kw | 96kw

Primérnd cena bez
pfipl. vybavy [K(]

349900 354900 419000 429900 449000 | 464900 | 432500

Max. vykon 63 66 70 78 81 96 96
z [kW/ot] | /3750 /4000 /4000 /4000 /4000 | /4000 | /4000
2 | Max totivy 200 200 240 240 240 320 300
€ | mom.[Nm/ot] [ /1900 /1750 /1750 /2000 /1750 | /1750 [/2000
o ,
K f(;éc:rf/”r: ([)s'] 12,7 12,5 12,3 11,1 10,8 9,8 9
-gc) Kombinovana
2 spotfeba 4,5 4 3,6 4,5 4,8 4,7 5,5
[1/100 km]

Zdroj: www.auto.cz

5.4.1 Vliv roku vyroby a karosarské varianty na cenu

Ke stanoveni, jakym zptisobem ovliviiuje rok vyroby cenu ojetého automobilu
Renault Mégane se vznétovym motorem, jsou pouzita data z ptilohy 1. Vozidla jsou
rozdélena dle karosaiské varianty na kombi a hatchback. Jednd se o vozidla ojets,
s najezdem kilometr od 1 000 km do 306 518 km. Jednotlivé roky vyroby zahrnuji urcité
mnozstvi vozidel. Vysledné ceny pro porovnani jednotlivych roki vyroby jsou spocitany
pomoci medidnu. K odstranéni statistické chyby, nebo u vzorku, kde byl nedostate¢ny

pocet vozidel pro pouziti medianu, byl pouzit aritmeticky pramér.

Analyza vlivu roku vyroby automobilu s motorem 1.5 dCi je znazornéna
na obrazku 11. V grafu znazornén primérny najezd automobild v jednotlivych letech.
Z divodu nulové nabidky vozu 1.5 dCi s rokem vyroby 2017 typu hatchback je tento typ
v grafu vynesen u hodnoty 0. V grafu vidime, Ze automobil karoserie kombi vyrobeny
Vv roce 2008 ztratil na své hodnoté v pruméru 80 % z ceny pfi primérném néjezdu malo
pres 160 000 km. Totéz lze vidét u karoserie hatchback. Zajimavy pokles spatiime
I U automobild vyrobenych v roce 2017 s primérnym najezdem kolem 20 000 km, tyto
automobily jsou na zlistatkové hodnoté kolem 77 %, tzn. ztratu hodnoty 23 % béhem
jediného roku. Z grafu lze vypozorovat pramérny ro¢ni pokles piiblizné o 6 % ceny.
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Z grafu lze dale vy¢ist, Ze ani jedna karosaiska varianta nema vyrazny vliv na cenu
automobilu s motorem 1.5 dCi. V grafu jsou dvé odchylky u karoserie hatchback v letech
2011 a 2016. Odchylka v roce 2011 je zpusobena mensim pocétem vzorkiu u karoserie
hatchback, zatimco odchylka u automobilti v roce 2016 je zpisobena primérnym poctem
najetych kilometrt, ktery byl v praiméru rozdilny okolo 33 %. To ma za disledek nizsi
cenu u kombi v roce 2017 v porovnani s hatchbackem v roce 2016. Primérmy pocet

najetych kilometra byl u kombi v roce 2017 o0 20 % vétsi nez u hatchbacku v roce 2016.

Obréazek 11 - Graf zavislosti ziistatkové hodnoty na roku vyroby u motoru 1.5 dCi
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Zdroj: www.sauto.cz

V tabulce 2 jsou ptes median, popf. aritmeticky primér, uvedeny primérné ceny
novych vozidel (dile NV), primérné ceny ojetych vozidel (dale OV), pramérny najezd
a zustatkova hodnota pro karoserie kombi a hatchback pro motor 1.5 dCi. Z piehledu je
vynechany sloupec pro rok 2017 karoserie hatchback z divodu absence tohoto typu
vozidla na vyuzitém portalu. Vzijemné jsou porovnany ceny OV pro jednotlivé roky.
V tomto prehledu mizeme vidét, Ze az na rok 2016 jsou ceny srovnatelné, lisi se v fadu
desetitisicii. Rozdil v cendch OV vroce 2013 je ovlivnén mensim poctem vzorki
karoserie hatchback (v datasetu se nachazi 3 vozidla typu hatchback s motorem 1.5 dCi
vyrobenych v roce 2013). Rozdil ceny vozidel VO v roce 2016 je zpisoben predev§im

vyskytem slabsi motorizace ve vozech kombi s rokem vyroby 2016 (v datasetu se nachazi
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5 vozidel z 12 s vykonem 70 KW, jejichz primérna cena nepievysuje 275 000 K<), a tim

snizuje celkovou prumérnou cenu vozidel kombi s motorem 1.5 dCi v pro rok 2016.

Tabulka 2 - Rozdily cen pro jednotlivé karoserie od roku 2008 pro motor 1.5 dCi

] Rok vyrob
1,5 dCi Y
2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008
Prumerna cena § ., 3,0 1461900 | 388500 | 395900 | 416150 | 445000 | 435000 | 435000 | 421000 | 397000
NV [K¢]
5 [ PrUmEna cena § 465000 | 330000 | 218000 | 199900 | 189000 | 164900 | 148000 | 127000 | 107500 | 79000
S5 oV K¢
£ Ll
X |prumemy 23920 | 28919 | 108829 | 132000 | 132697 | 129000 | 125000 | 165075 | 157500 | 162000
najezd [km]
Zustatkova
78 71 56 50 45 37 34 29 26 20
hodnota [%]
prumerna cena || 455000 | 363500 | 370900 | 375900 | 459000 | 485000 | 397000 | 397000 | 379900
NV [K¢]
Ry o~ 1
g |prumernacena || 49900 | 219000 | 205000 | 165000 | 179900 | 135000 | 129900 | 109500 | 78500
g |ov K]
S — sl
& | prumerny - | 19500 | 58900 | 146500 | 158500 | 112900 | 78170 | 160900 | 165000 | 172500
£ | najezd [km]
zustatkova
; 85 60 55 44 39 28 33 28 21
hodnota [%]
X
= & |rozdil OV [K¢] - |-79900 | -1000 | -5100 | 24000 |-15000 | 13000 | -2900 | -2000 | 500
5 8
ES
X G |rozdil OV [%] | - 24 0 3 | 13 | o9 9 2 2 1

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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Na nasledujicim obrazku 12 Ize vidét zavislost ceny na najetych kilometrech pro
silngj8i verzi motorizace. Tento graf je ovSem nepfili§ vyhovujici pro nedostatek vzorku
v datasetu. V tomto vzorku uplné chybi vozy karosaiské vybavy z roku 2014 a 2017
s motorem 1.6 nebo 1.9 dCi. Jest¢ méné informaci, ¢i Zadné, bylo mozno ziskat
Kk porovnani u automobild s karoserii hatchback u motora 1.6 nebo 1.9 dCi, u kterého
nebyly dostupné informace o vozidlech s rokem vyroby 2008, 2010, 2012, 2013 a 2015.
Zamé&iime-li se na vliv roku vyroby na vozy s motorem 1.6 a 1.9 dCi, je z grafu patrné,
ze automobil, ktery je starsi, dosahuje mensi zlstatkové hodnoty. Vidime, Ze automobil
karoserie kombi s motorem 1.6 nebo 1.9 dCi ma po 10 letech zistatkovou hodnotu
ptiblizné 20 % s pfiblizn¢ 180 000 najetymi kilometry. Déle lze z grafu vy¢ist, ze ani
jednomu naftovému motoru v obou karosaiskych tiidach po prvnim roce neklesla
zustatkova hodnota pod hranici 85 %. Z hlediska karoserii se 1ze zaméfit na automobily
z roku 2011, kde se nachazi nejvétsi vychylka v tomto grafu. Tuto vychylku lze vysvétlit
diky kfivce primérného najezdu, kde vidime rozdil pfiblizné¢ 80 000 najetych kilometri
V neprospéch automobili s karoserii hatchback, proto maji tyto automobily nizsi
zustatkovou cenu. Déle v tomto grafu vidime, Ze primérny ro¢ni pokles ceny je piiblizné
0 6 %. Bohuzel z nedostatku vzork toto nelze s iplnou piesnosti fici u obou karoserii

s motorem 1.6 nebo 1.9 dCi.

Obréazek 12 - Graf zavislosti ziistatkové hodnoty na roku vyroby u motoru 1.6 a 1.9 dCi
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Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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Nésledujici tabulka 3 rozdilnych primérnych cen, obsahuje primérné ceny
novych vozidel, primérnou zlstatkovou hodnotu a primérné ceny ojetych vozidel
nabizenych na portalu sauto.cz s jejich primérnym najezdem a rokem vyroby. Tabulka je
rozdélena podle jednotlivych let vyroby, dale na karoserie kombi a hatchback. U téchto
motorizaci jsou rozdilné ceny ojetych vozidel pomérné znatelné. Bohuzel tato tabulka se
potyka s nedostatkem vzorkt k porovnéni, a tudiz nejsou vylouceny piipadné vykyvy
z dtivodu neobjektivnosti a dalSich faktort, jako jsou napiiklad nutnosti opravy a s tim
spojené¢ snizeni ceny. Nicméné lze z této tabulky vycist, ze rok vyroby je jednim
z dulezitych faktorti ovliviiujici trzni cenu ojetého automobilu. Zamétime-li se v tabulce
na typ karoserie kombi, s vyjimkou zlstatkové hodnoty v roce 2016, vidime kazdoro¢ni

pokles hodnoty o piiblizné 5 %.

Tabulka 3 - Rozdily cen pro jednotlivé karoserie od roku 2008 pro motory 1.6 a 1.9 dCi

. Rok vyrob
1.6 a 1.9 dCi y
2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008
prumerna cena § 1494900 | 430900 | - | 472900 | 475000 | 466900 | 499000 | 469000 | 459900
NV [K&]
5 | PIUMEacena § ) 449000 [ 219000 | - | 20000 | 173000 | 158900 | 128000 | 92500 | 89000
S |oV[Kg]
£ L=l
X |prumerny - | 12000 | 153000 | - |148000 | 123000 | 130700 | 176500 | 181800 | 185500
najezd [km]
zustatkova
; 91 50 - 42 36 34 26 20 19
hodnota [%]
priimérna cena
I 539900 |534900| - |419900| - - 439000 - |459900| -
NV [K&]
~ R
g | Prumerna cena J.ee00 1 a60000| - |220000| - - |114900| - |113000| -
- OV [K¢]
S — el
& | prumerny 9500 | 19500 | - |127800| - - |224000| - |131000| -
< | najezd [km]
zustatkova
68 86 - 52 ; ; 26 ; 25 -
hodnota [%]
x Ve
= & |rozdil OV [K¢] - -13000 - - - - 44000 - -20500 -
O o
e c
TR ' 9
8 | rozdil OV [%] - 3 - - - - -28 - 22 -

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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Celkovy ptehled vlivu roku vyroby na cenu Renault Mégane se vznétovym
motorem je zobrazen na obrazku 13. Z grafu vyplyva, Ze nejvice zistatkova hodnota klesa
v prvnich 3 az 4 letech, v priméru se zustatkova cena dostava k hranici 50 %, poté je
pokles ceny plynule pozvolny. Na grafu je zajimavé, Ze ojeté automobily jak obou typi
motoru, tak obou typ karoserie se po 9 letech na trhu zastavuji na praméru 20 %
zustatkové hodnoty. Vidime, Ze vliv karoserie na zlstatkovou cenu nema zasadni vliv.
Ob¢ moznosti, jak kombi, tak hatchback, maji pfiblizné stejny pokles ceny. Dokonce
podle grafu nelze fici, ze by néktera z variant karoserii Renault Mégane byla na trhu
ojetych automobil vyrazné drazsi. Nutno zminit, ze graf je zkresleny kvuli nedostatku
vzorkd u motort 1.6 a 1.9 dCi, ale i pres tyto nedostatky se dostupné vzorky nikterak

vyrazn€ nelisi.

Obréazek 13 — Graf porovnéni viivu roku vyroby na cenu u vznétovych motorii

100%
90%

80%
’ Zustatkové hodnoty

70% 1.5 dCi - kombi

60%
0,
>0% —@— ZUstatkové hodnoty

40% 1.5 dCi - hatchback

30%

ZUstatkova hodnota [%]

0,
20% Zlstatkové hodnoty
10% 1.6a1.9dCi-

hatchback
0% atchbac

2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007
Rok vyroby

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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5.4.2 VIiv najetych kilometrii a karosarské varianty na cenu

K analyze vlivu poé¢tu najetych kilometrii na cenu Renault Mégane se vznétovym
motorem jsou pouzita data z ptilohy 1. Vozidla jsou rozdélena dle karosarské vybavy na
kombi a hatchback. Dale jsou data rozdélena podle motorizace na 1.5 dCi v jednom grafu
a motorizace 1.6 a 1.9 dCi jsou zaneseny v grafu druhém. Vysledné hodnoty jsou
zaneseny do grafli a prolozeny logaritmickou spojnici trendt, kterd se vyuziva u rychle

Klesajicich nebo rostoucich dat s postupnym vyrovnanim.

Na obrazku 14 je znazornén vliv poctu najetych kilometrti na zustatkovou hodnotu
vozidla s motorizaci 1.5 dCi vSech vykonnostnich tiid karoserii kombi a hatchback. Na
vodorovné ose jsou vyneseny hodnoty celkového najezdu automobild za roky 2008 az
2017 a na svislé ose primérné zistatkové hodnoty aut v jednotlivych letech vyroby.
Z grafu je patrny pramérny pokles ceny pfiblizn€ o 20 % zustatkové hodnoty po prvnich
25000 km a az 40 % po 50 000 km. Takovéto vozy jsou nejéastéji nabizeny po
operativnich leasingach, které nabizeji velké korporace. Na grafu lze také vidét, Ze
vozidlo primérne dosahuje 50 % ztistatkové hodnoty pii ndjezdu 80 000 km. Pfi ndjezdu
160 000 km je ztrata trzni hodnoty piiblizné¢ o 70 % v porovnani s pofizovaci cenou
noveho vozidla. Oba typy karoserie dosahuji ptiblizn¢ stejnych pramérnych hodnot, 1ze
tedy vyhodnotit, Ze typ karoserie nema vliv na zistatkovou hodnotu pti primérném

najezdu.

Obrézek 14 - Graf zavislosti priimérné ziistatkové hodnoty na celkovém najezdu u motoru 1.5 dCi
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Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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V tabulce 4 jsou uvedeny primérné ceny automobilu Renault Mégane s motorem
1.5 dCi v karoserii kombi a hatchback v zavislosti na poc¢tu ujetych kilometr. Déle je
Vv tabulce uvedena primérna pofizovaci cena nového automobilu, ktera byla vypoctena
pres median z hodnot uvedenych v tabulce 2 v fadku ,,primérna cena NV [KE]“ z let, ve
kterych byly vzorky dostupné. Nejdulezitéjsimi hodnotami v této tabulce jsou primérné
zustatkové hodnoty. Z tabulky lze vycist, Ze pramérna pofizovaci cena karoserie kombi
je o priblizn¢ 30 000 K¢ drazsi nez karoserie hatchback. Pfi najezdu do 24 999 km je
u obou karoserii pokles ztstatkové hodnoty stejny, vidime pramérny pokles o 7 % své
hodnoty, poté ovSsem dochazi k nahlému poklesu u obou karoserii. Vyraznéjsi pokles
vidime u karoserie hatchback, ktera v priiméru ztratila pti ndjezdu do 49 999 km vice nez
50 % své trzni hodnoty. Nasledné vidime primérny pokles ziistatkové hodnoty o 7 % na
kazdych 50 000 km. U karoserie kombi dochazi k tbytku 50 % trzni hodnoty o néco
pozdé&ji, a to pti najezdu od 50 000 do 99 999 km. Poté nastava postupny pokles o 7 % na
kazdych 50 000 km. Po najezdu nad 200 000 km dochazi k ptibliznému srovnani

prumérné zistatkové hodnoty u obou karoserii okolo 23 %.

Tabulka 4 - Viiv poctu najetych kilometrii na ziistatkovou hodnotu motoru 1.5 dCi

Najezd km do
1.5dCi 1- | 25000- | 50000- | 100000- | 150000- K 200000-
0 24999 | 49999 | 99999 | 149999 | 199999 | 306518
pramérna cena NV
20082017 [K¢] 428000
o) o < 7
£ prumerna cena 400000 | 307000 | 208000 | 179900 | 129900 | 103000
2 |OVIKE :
Eg‘éﬁg{:?é‘fsmkova 93 72 49 42 30 24
pramérna cena NV
% | 2008-2017 [K¢] 397000
% gr\‘jn[‘gl]a cena 369900 | 175000 | 148000 | 134000 | 109000 | 89000
E pramérna zistatkova
hodnota [%] 93 44 37 34 27 22
g |rozdil primémé ceny 30100 | 132000 | 60000 | 45900 | 20900 | 14000
=2 OV [K¢]
S 8
€ 5 | rozdil pramérné
S =
~ @ | zistatkové hodnoty - 0 28 11 8 3 2
OV [%]

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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Na obrazku 15 jsou v grafu vyneseny hodnoty primérného najezdu kilometrt
u motorizace 1.6 a 1.9 dCi v karoserii kombi a hatchback a jejich vliv na ziistatkovou
hodnotu z ceny noveho automobilu. Z divodu nepfitomnosti vzorku u kombi z roku
2017, u hatchbacku pak z let 2008, 2010, 2012, 2013 a 2015 jsou hodnoty zkresleny, a to
predevsim u kategorie hatchback. Z grafu je patrné, ze nejvice ojetych vozidel s motorem
1.6 nebo 1.9 dCi se nachézi v rozmezi 120 000 — 200 000 km. Déle Ize z grafu vy¢ist, ze
karoserie kombi si drzi lepsi zistatkovou hodnotu pti ndjezdu okolo 20 000 km pfi ztraté
ptiblizné 20 % ze své trzni hodnoty, pii¢emz karoserie hatchback se pohybuje okolo 25%
ztréty pii stejném najezdu. Dalsi, ¢eho si lze na prvni pohled v§imnout, je rychlejsi pokles
zustatkové hodnoty u hatchbacku, ktery ztraci 50 % své zlstatkové hodnoty
kolem hranice 60 000 km. Po piekroCeni této hranice nastava u karoserie hatchback
pomalejsi pokles. Vidime, ze pramémé se vozy s najezdem 220 000 km pohybovaly
okolo 30 % své ztstatkové hodnoty, zatimco karoserie kombi se na této zlstatkové
hodnoté pohybuje jiz pti priméru 170 000 km. Z toho lze usoudit, ze karoserie hatchback
ma v priamé&ru rychlejsi pokles trzni hodnoty do najezdu 70 000 km, ale poté dochazi ke

zpomaleni poklesu a drZeni si vyS$$i ceny nez kombi pii stejném néjezdu.

Obrézek 15 - Graf zavislosti priimérné ziistatkové hodnoty na celkovém najezdu u motoru
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Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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V tabulce 5 jsou uvedeny primérné ceny automobilu Renault Mégane s motorem
1.5 dCi v karoserii kombi a hatchback v zavislosti na po¢tu ujetych kilometrt. Daéle je
V tabulce uvedena primérna pofizovaci cena nového automobilu, ktera byla vypoctena
ptes median z hodnot uvedenych v tabulce 3 v fadku ,,primérna cena NV [KE]“ z let, ve
kterych byly vzorky dostupné. U karoserie kombi je z tabulky patrny nejvétsi pokles ceny
Vv rozmezi najetych kilometr od 50 000 do 99 999 km, kde se zistatkova hodnota
pohybuje v priméru na 43 % trzni hodnoty automobilu. V dalSich skupinach najezdu
vidime pouze mirny pokles zistatkové hodnoty kolem 9 %. U karoserie hatchback jsou
hodnoty zanesené do tabulky ovlivnény nizkym poc¢tem vzorkd u této motorizace,
zejména u skupiny 50 000 az 99 999 km, ve které se nachazi pouze jeden vzorek s datem
vyroby 2009 a s cenou 131 000 K¢&. Proto je u tohoto vzorku nejvétsi pokles zistatkové
hodnoty. To samé ovSem plati i pro vzorky nasledujici, ve kterych se také nachazi pouze
jeden porovnavany automobil, a tudiz nelze s pfesnosti urcit vliv najetych kilometri na

trzni cenu ojetého automobilu Renault Mégane.

Tabulka 5 - Viiv poctu najetych kilometrii na ziistatkovou hodnotu motoru 1.6 a 1.9 dCi

Najezd km do
1.6a1.9dCi 1- | 25000- | 50000- | 100000- | 150000- A 200000-
0 24900 | 49999 | 99999 | 149999 | 199999 | 306518
pramérna cena NV
20082017 [K¢] 473500
o) o < 7
£ prumerna cena 439500 | 449000 | 201500 | 168000 | 127000 | 80000
g |OVIKE :
Eg‘gﬁg{:%‘fsmkova 93 95 43 35 27 17
pramérna cena NV
% | 2008-2017 [K¢] 478500
% gr\ljn[‘gl]a cena 431900 | 465500 | 131000 | 220000 | 95000 | 114900
§ prameérna zistatkova
hodnota [%] 90 97 27 46 20 24
¢ | rozdil primérné ceny
~ 8 |ov [Ke] 7600 | -16500 | 70500 | -52000 | 32000 | -34900
S 8
€ 5 | rozdil pramérné
S =
~ @ | zistatkové hodnoty - 3 -2 15 -11 7 -7
OV [%]

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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Celkové porovnani vlivu najetych kilometri je zaneseno v nasledujicim obrazku
16, vtomto grafu neni vyuzito logaritmické spojnice trendu, nybrZz pouze linearni
spojnice trendu pro prehlednost a snazsi vycet vlivu najetych kilometri na ziistatkovou
cenu. Cim strmé&jsi je sklon spojnice, tim vice klesa zistatkova hodnota s pfibyvajicim
poctem kilometrti. Z grafu je zfejmé, Ze v porovnavaném vzorku vznétovych motorti
maji najeté kilometry nejvétsi vliv na zustatkovou cenu Renault Mégane s motorem 1.6
dCi nebo 1.9 dCi karoserie typu kombi bez ohledu na jeho rok vyroby. Naopak najeté
kilometry nejméné ovliviiuji Mégane s motorem 1.6 dCi nebo 1.9 dCi v karoserii

hatchback.

Obrazek 16 - Graf viivu najetych kilometrii na ziistatkovou hodnotu u vznétovych motorii
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Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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5.5 Zazehovy motor

K analyze faktort na automobily Renault Mégane se zazehovymi motory byly
vybrany motorizace 1.2 TCe s vykony 74 kW, 85 kW a 97 kW a motorizace 1.6 TCe
s vykonem 81 kW. Opét jsou porovnavany varianty karoserii kombi a hatchback. V tomto
vzorku se nachdzi 129 automobild, jejichz blizsi rozdéleni je zobrazeno na kolacovém
grafu na obrazku 17. Ve vzorku je nejvice zastoupena varianta s motorem 1.6 SCe
s karoserii hatchback, ve které se nachazi celkem 64 vozidel, coz ¢ini 50 % ze vSech

analyzovanych automobili vyuzivajicich zazehovy motor.

Obréazek 17 - Graf porovndvanych variant vznétovych motorii, pocet vzorkii a procentni zastoupeni

m 1.2 Tce - hatchback
37; 29%
1.2 Tce - kombi

1.6 Sce - hatchback

64, 50% 1.6 Sce - kombi

Zdroj: www.sauto.cz

V tabulce 6 je vypracovany piehled vSech porovnavanych vykonnostnich tiid
zazehového motoru, ve kterém jsou uvedeny primérné ceny a primérné technické

parametry modelu Mégane od roku 2008 do roku 2017.

Tabulka 6 - Prehled zazehovych motorii

Typ motoru
1.2 TCe 1.6 SCe
74kW | 8skw | 97kw 81 kW

Priméma cenabez | 54, g9 354 900 364 900 429 000
pfiplatkové vybavy [K¢]

Max. vykon
[kW/ot]
Max. tocCivy
mom. [Nm/ot]
Zrychleni O-
100 km/h [s]
Kombinovana

spotieba 6,3 5,3 5,4 6,5
[1/100 km]
Zdroj:www.auto.cz; www.renault.cz

74 /5500 85/4500 97/5000 | 81/6000

152 /3500 190/2000 205/2000 | 151 /4250

10,9 10,4 10,1 10,5

Technické parametry
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5.5.1 Vliv roku vyroby a karosarské varianty na cenu

Ke stanoveni, jakym zplsobem ovliviiuje rok vyroby cenu ojetého automobilu
Renault Mégane se zazehovym motorem, jsou pouzita data z piilohy 1. Vozidla jsou
rozdélena dle karosaiské varianty na kombi a hatchback. Jedna se o vozidla ojeta,
s najezdem kilometri od 2 000 km do 219 000 km. Jednotlivé roky vyroby zahrnuji ur¢ité
mnozstvi vozidel. Vysledné ceny pro porovnani jednotlivych rokii vyroby jsou spocitany
pomoci medianu kvili odstranéni statistické chyby. U vzorku, kde byl nedostate¢ny pocet

vozidel pro pouziti medidnu, byl pouzit aritmeticky primer.

Jestlize se podivdme na niZze uvedeny obrazek 18 zjistime, Ze pievaha ziistatkové
hodnoty hatchbacku a kombi se mezi lety li§i. V roce 2012 si 1ze povSimnout vyssi
zustatkové hodnoty hatchbacku, zatimco o dva roky pozdéji se situace obratila. Tento
obrat je zajimavy zejména v kontextu toho, Ze karosaiska varianta kombi mé prumérné
vys$8i najezd, tudiz by méla byt zlstatkova hodnota pod trovni hatchbacku. To lze
vysvétlit preferenci Ceskych fidich, ktefi uptednostiiuji tuto verzi z divodu vyssi

prakti¢nosti.

Obrézek 18 - Graf zavislost ziistatkové hodnoty na roku vyroby u motoru 1.2 TCe

100 000 90%
90 000 ® 80%
E 80 000 ‘ ‘ 70% '§
> 70000 © @ Zustatkova hodnota 1.2 Tce -
60% +=
> = kombi
s 60 000 0% 5
g 50 000 4 ° 2 Zustatkova hodnota 1.2 Tce -
= 40% S hatchback
é 40 000 9
] 30% £ Polyn. (Primérny ndjezd 1.2
2 30000 S .
g o o Tce - kombi)
20 000 20% ] o
\ ) Polyn. (Prdmérny ndjezd 1.2
10000 10% Tce - hatchback)
0 0%

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Rok vyroby

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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V tabulce 7, ktera se vénuje benzinovému motoru 1.2 TCe, mizeme nalézt

prumérné ceny novych vozidel (dale NV), primérné ceny ojetych vozidel (dale OV),

prumérny najezd a zlstatkovou hodnotu pro dva druhy Karoserii, kterymi jsou kombi

a hatchback. Vzajemn¢ jsou porovnany ceny OV béhem jednotlivych let. U tohoto typu

motoru se v naSem datasetu nenachdzely pro vSechny karoserie v danych letech

prodavané vozy, coz nam zna¢né komplikuje analyzu. I tak ovSem miZeme vy¢ist nékteré

zjevné trendy. Primérny najezd vozidel v provedeni kombi je v jednotlivych letech vyssi,

coz lze vysvétlit vysSim zastoupenim této karoserie u firemni klientely. Zistatkova

hodnota vyjadiena v procentech je u karoserie typu kombi o néco lepsi pro nejnove;si

vozidla, naopak klesa rychleji s rostoucim starim, pravdépodobné kvuli vyssimu najezdu

téchto vozidel.

Tabulka 7 - Rozdily cen pro jednotlivé karoserie od roku 2012 pro motor 1.2 TCe

Rok vyrob
1.2 TCe VYTODY
2017 2016 2015 2014 2013 2012
primérna cena NV [K¢] | 464900 - 369900 | 379900 | 368900 | 389900
‘5 | prumérna cena OV [K¢] | 355000 - 265000 | 269500 | 208000 | 190000
S
£ | primémy najezd [km] 6 000 . 29500 | 47000 | 41550 | 88900
zGstatkova hodnota [%] 76 - 72 71 56 49
primérna cena NV [K¢] | 429900 | 429900 - 354900 - 379900
X
_c;c’s pramérna cena OV [K¢] | 309000 | 329000 - 240 000 - 210000
<
% prumérny najezd [km] 22651 22900 - 28900 - 58 115
e
zustatkova hodnota [%)] 72 77 - 68 - 55
x ’
= g |rozdil OV [K¢] 46 000 - - 29500 - -20 000
0 o
e c
2 & | rozi
S | rozdil OV [%] -13 - - -11 - 11

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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Nize uvedeny graf na obrdzku 19 nam ukazuje ztstatkové hodnoty a pramérny
najezd pro motorizaci 1.6 16V, ktera je v nabidce modelu Mégane nejdelsi dobu ze vSech
motoril a ddva ndm tak dobry piehled o historickém vyvoji ziistatkovych hodnot. Z grafu
je patrné, ze zistatkové hodnoty verze kombi jsou zpocatku niz§i nez v pripade
hatchbacku. V prubéhu let se vSak hodnota ojetych verzi kombi zacala zvySovat az nad
uroven hatchbacku a tento trend vydrzel az do roku 2017. V tomto roce vykazal hatchback
vy$§i zistatkovou hodnotu nez kombi a navazal tak na trend pied rokem 2013. Z grafu
1ze také vycist, ze karoserie hatchback si po 5 roce pouzivani 1épe drzi svoji ziistatkovou

hodnotu nez vozy karoserie kombi.

Obrézek 19 - Graf zavislost ziistatkové hodnoty na roku vyroby u motoru 1.6 SCe

200000 ° 100%
180000 o 90%
= 160000 80% S ® Zistatkové hodnoty 1.6
o o, .
[ 16V - kombi
ﬁ> 140000 70% £
+ 120000 ® 60% '§ Zistatkové hodnoty 1.6
€ 100000 50% < 16V - hatchback
—_ O
= 80000 g o 40% 3
o 9 o
£ 60000 0% = Polyn. (Prumer.ny najezd
= ° + 1.6 16V - kombi)
© ® (2]
=Z 40000 20% 2
20000 10% Polyn. (Primérny najezd
0 0% 1.6 16V - hatchback)

2007 2009 2011 2013 2015 2017
Rok vyroby

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz

V tabulce 8, ktera se vénuje Castéji prodavanému benzinovému motoru 1.6 SCe,
muzeme nalézt primérné ceny novych vozidel (dale NV), primérné ceny ojetych vozidel
(dale OV), primérny najezd a ztistatkovou hodnotu pro dva druhy karoserii, kterymi jsou
kombi a hatchback. Tento motor byl prodavan po daleko delsi dobu nez 1.2 TCe, proto
muzeme vyuzit data k hlubsi analyze. Z této analyzy vytadime vozidlo z roku 2017, které
ma z neznamého divodu na sviij ve€k neobvykle vysoky najezd, ktery nam znesnadiiuje
dal$i porovnavani. U vozidel srokem vyroby starSim 2012 je ztstatkova hodnota,
vyjadiena v procentech, jasné€ vyssi u karoserie typu hatchback, naopak u vozidel z roku
2013 a nové¢jsich vyrazné dominuje karoserie typu kombi. A to i pfes o néco vyssi

prumérny najezd.
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Tabulka 8 - Rozdily cen pro jednotlivé karoserie od roku 2008 pro motor 1.6 SCe

Rok vyrob
1.6 SCe y
2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008
Prumerna cena § 044 1399900 | 314900 | 319900 | 314900 | 339900 | 365900 | 365900 | 359900 | 339000
NV [K&]
5 [PIWMETNA CeN4 1590000 | 389000 | 280000 | 246000 | 184000 | 150000 | 144400 | 139450 | 90500 | 77500
S |0V Ky
£ Ll
~ | prumerny 102000 | 8000 | 35477 | 66360 | 134000 | 74000 | 102703 | 131500 | 159500 | 172500
najezd [km]
zustatkova
74 97 89 77 58 44 39 38 25 23
hodnota [%]
Prumerna cena § 044 | 359900 | 289900 | 294900 | 299900 | 314900 | 316900 | 314900 | 339000 | 319900
NV [K&]
~ o < 7
S | Prumernacena ., 4444 | 309500 | 239000 | 209000 | 150000 | 150000 | 150000 | 130000 | 124500 | 129000
g |OVIK]
S Y
< | prumerny 8000 | 16500 | 35000 | 46000 | 60500 | 59700 | 71900 | 108000 | 102000 | 49500
< | ngjezd [km]
Zustatkova
86 86 82 71 50 48 47 a1 37 40
hodnota [%]
X
= "3 | rozdil OV [K&] | -20000 | 79500 | 41000 | 37000 | 34000 | 0 | -6000 | 9450 | -34000 | 51500
Q o
ES
< G |rozdilOV[%] | -6 | 26 | 17 | 18 | 23 0 -4 7 | 21 | 0

Zdroj dat: www.sauto.cz; www.renault.cz

Celkovy ptehled vlivu roku vyroby na cenu Renault Mégane se vznétovym
motorem je zobrazen na obrézku 20. Z grafu je patrné, ze v§echny vozy si po dobé prvnich
3 let uzivani udrzuji primérnou zustatkovou hodnotu okolo 70 % své trzni ceny.
Vyjimkou jsou automobily motorizace 1.6 SCe s karoserii kombi, které dosahuji hodnot
lehce pod 80 %. Porovname-li rok vyroby automobilu 2012, ve kterém se poprvé objevuje
motor 1.2 TCe, nejvétsi praimérnou zustatkovou hodnotu vykazuje pravé motor 1.2 TCe
Vv karoserii hatchback. Mtzeme si také vSimnout, ze po 5 letech vyuzivani dosahuji vozy

primérné zistatkové hodnoty okolo 50 procent.
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Obréazek 20 - Graf porovndni vlivu roku vyroby na cenu u zdZehovych motorii
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Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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5.5.2  VIiv najetych kilometrii a karosarské varianty na cenu

K analyze vlivu poctu najetych kilometrti na cenu zdzehového motoru Renault
Mégane jsou pouzita data z ptilohy 1. Vozidla jsou rozdélena dle karosaiské vybavy na
kombi a hatchback. Dale jsou data rozdélena podle motorizace na 1.2 TCe v jednom grafu
a motorizace 1.6 SCe je zanesena v grafu druhém. Vysledné hodnoty jsou zaneseny do
grafi a prolozeny logaritmickou spojnici trendd, kterd se vyuziva u rychle klesajicich

nebo rostoucich dat s postupnym vyrovnanim.

Na obrazku 21 je znazornén vliv poc¢tu najetych kilometrii na ztistatkovou hodnotu
vozidla s motorizaci 1.2 TCe vSech vykonnostnich tfid karoserii kombi a hatchback. Na
vodorovné ose jsou vyneseny hodnoty celkového najezdu automobild za roky 2008 az
2017 a na svislé ose prumérné zustatkové hodnoty aut v jednotlivych letech vyroby.
Z grafu je patrny rychly pokles ceny aut karosaiské varianty hatcback, ktery po 20 000
najetych kilometrech nachazi na hodnoté pod 75 % své zustatkové hodnoté a pii najezdu
kolem 55 000 je to dokonce pouze 55 % pramérné zistatkové hodnoty. U karoserie kombi
vidime strmy pokles do hodnoty 40 000 najetych kilometra kde tyto vozy maji pfibliznou
zustatkovou hodnotu mezi 60 a 65 %. Nasleduje pozvolny pokles, kdyz pii 55 000
kilometrech maji vozy primérnou ztstatkovou hodnotu 60 %. Tento vzorek neobsahuje
takové mnoZzstvi vzorki, proto se do grafu promitaji vykyvy vzniklé nezvyklymi

nespecifikovanymi situacemi.

Obrézek 21 - Graf zavislosti priimérné ziistatkové hodnoty na celkovém najezdu u motoru 1.2 TCe

85%

X 80%
o
S 75% e
S ¢
2 70%
¢ 65% Log. (PrumernY najezd
g 1.2 Tce - kombi)
=
© 609
g & Log. (Pramérny néjezd
N 55% 1.2 Tce - hatchback)
2
o 50%
€
2 45%
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Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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Nize uvedena tabulka 9 dava v souvislost ndjezd km a primérnou cenu ojetého
vozu, pricemz je zde uvadéno i1 procentualni vyjadieni zlstatkové hodnoty pro veétsi
prehlednost. Z tabulky je patrné, Ze zustatkova hodnota varianty kombi je v nizkém
a sttednim najezdu o 7, resp. 5 % vyssi. Toto lze vysvétlit vyssi poptavkou po verzich
kombi u retailovych zakazniki, ktefi obecné uptednostiuji praveé tuto karosaiskou
variantu. Pfi vy$S§im néjezdu se vSak primérné ceny vyrovnaly a v procentudlnim
vyjadieni tak ob¢ varianty vykazuji shodnych 49 % zlstatkové hodnoty. Tento udaj 1ze

pri¢ist vy$§imu zatézovani varianty kombi ve srovnani s hatchbackem, a tim padem

I vétsimu opotiebeni, které vyrovna jinak vyssi zustatkovou hodnotu verze kombi.

Tabulka 9 - Viiv poctu najetych kilometrii na ziistatkovou hodnotu motoru 1.2 TCe

Najezd km do

1.2TCe 1- 25000- 50000-
24900 49999 99999

pramérna cena NV
2008-2017 [K¢]
pramérna cena

OV [K¢]

prameérna ziistatkova
hodnota [%]
pramérna cena NV
2008-2017 [K¢]
pramérna cena

OV [K¢]

prameérna ziistatkova
hodnota [%]

394 500

355 000 262 500 195 000

kombi

- 90 67 49

404 900

334 500 250 000 200 000

hatchback

- 83 62 49

rozdil primérné ceny
OV [K¢]

rozdil pramérné
zustatkové hodnoty - 7 5 0
OV [%]
Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz

- 20500 12 500 -5000

kombi /
hatchback
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Graf uvedeny nize na obrdzku 22 nam ukazuje srovnani prumérného najezdu
varianty hatchback a kombi u motoru 1.6 SCe. Zde Ize snadno vy¢ist jasny trend, ktery
jiz byl zminén dfive, a to je vySsi ndjezd verze kombi. Je tomu tak diky vysSimu
zastoupeni této verze ve firemnich flotilach, kde Casto viz slouzi jako sluzebni, diky
¢emuz je vyuzivan Castéji a na delsi trasy, neZ je tomu v ptipadé varianty hatchback. Také
je zde patrny rostouci rozdil primérného néjezdu se vzristajicim poctem celkovych km.
Napf. pii 60% zustatkové hodnoté ¢ini rozdil v ndjezdu cca 25 000 km, kdezto pii 40%

prumérné zistatkové hodnoté uz je tento rozdil podstatné vétsi, konkrétné 55 000 km.

Obréazek 22 - Graf zavislosti priimérné ziistatkové hodnoty na celkovém najezdu u motoru 1.6 SCe
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Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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Tabulka 10 udava najezd motorizace 1,6 SCe neboli atmosférického benzinového
motoru. Pfi niz§ich ndjezdech je zfejma vyssi zlistatkovad hodnota verze kombi. Naptiklad
v rozmezi najezdu 25 000 — 49 999 je tento rozdil az 13 %, coz znamena rozdil desitek
tisic u ojetého vozu. S rostouci vysi po¢tu najetych kilometra se vSak rozdil zmensuje,
¢imz dochazi k vyrovnavani cen ojetych vozi. V rozmezi 100 000 — 149 999 je tento
rozdil podstatné mensi, nez je tomu u nizsich najezdu, coz je pravdépodobné zplsobeno

vysSim opotiebenim varianty kombi.

Tabulka 10 - Viiv poctu najetych kilometrii na ziistatkovou hodnotu motoru 1.6 SCe

Najezd km do
1.6 SCe 0 1- | 25000- | 50000- | 100000- | 150000- | 200000-
24900 | 49999 | 99999 | 149999 | 199999 | 219000
primérna cena NV )
| 2008-2017 [K¢] 349900
o) o w7z
£ %r\t}mgfl a cena 389000 | 239000 | 144500 | 139500 | 80500 | 102000
x o [VC]V o 14
Eg‘é‘:}’g{;};‘]‘smkova 111 61 37 35 20 26
pramérna cena NV i
% | 2008-2017 [K¢] 315900
% Ig\l}nfgaa cena 299500 | 195000 | 143000 | 130000 | 116500
S_E; priameérna zlstatkova
hodnota [%] 74 48 35 32 29
x | rozdil primérmé ceny 89500 | 44000 | 1500 | 9500 | -36000
~ O W
Z 8 [OV K]
£ & | rozdil primérné
~ @ | zistatkové hodnoty - 37 12 1 3 -8
OV [%]

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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Obrézek 23 ukazuje vztah po¢tu najetych kilometru a zastatkové hodnoty u obou

typu motorizace. Zde plati, ze ¢im strmé&jsi osa je, tim rychlejsi je pokles zistatkové

hodnoty daného vozu. Je patrné, Ze nejrapidnéjsi pokles hodnoty je v ptipad€ motorizace

1,6 SCe v karosarské varianté¢ hatchback. Toto je zpusobeno nékolika faktory. Prvnim

Z nich je fakt, ze hatchback si drzi hodnotu hlfe nez kombi, coz uz bylo nékolikrat

zminéno. Druhym faktorem, resp. divodem, pro€ si tato varianta nejhiife drzi hodnotu,

je, ze motor 1,6 SCe je atmosféricky, zatimco motorizace 1,2 TCe vyuziva piepliovani.

Motor 1,2 TCe vykazuje nizsi papirovou spotiebu a vyssi to¢ivy moment dosazitelny

V nizsich otackach, diky ¢emuz je v o¢ich zékaznika vhodné&jsi volbou.

Obrézek 23 - Graf vlivu najetych kilometrii na prismérnou zistatkovou hodnotu u zazehovych motori
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Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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5.6 Porovnani zaZehového a vznétového motoru

K porovnani vlivu roku vyroby a poctu najetych kilometri na ztstatkovou cenu
mezi zazehovym a vznétovym motorem jsou vybrany motory 1.6 SCe a 1.5 dCi
v karoserii hatchback z divodu podobného mnozstvi vzorkti v obou kategoriich. Na
obrézku 24 lze vidét skladbu porovnavaného vzorku. V celém vzorku se nachazi 123

automobili karoserie hatchback, z toho v 58% se jedna o motorizaci 1.6 SCe.

Obréazek 24 - Graf zastoupeni motorizaci, pocet a procentudlni zastoupeni

m 1.5 dCi - hatchback
= 1.6 SCe - hatchback

Zdroj: www.sauto.cz

5.6.1 Vliv roku vyroby a karosarské varianty na cenu

K porovnéani vlivu faktoru roku vyroby na cenu ojetého automobilu byla pouzita
data z kapitol 4.4.1 a 4.5.1, ve kterych je provedena analyza vlivu roku vyroby na cenu
automobilu pro jednotlivé typy motoru a druhy karoserii. Mnozstvi vozidel v jednotlivych
letech je zobrazeno v grafu na obrazku 25.

Obrazek 25 - Graf zastoupeni jednotlivych motorizaci v letech vyroby

B 1.5 dCi - hatchback
‘ ‘ I‘ m 1.6 SCe - hatchback
| | I | .l Ji

20082009201020112012 2013 201420152016 2017

20
18
16
14
12
10

Pocet aut [ks]

o N b OO

Rok vyroby

Zdroj: www.sauto.cz
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Na obrazku 26 vidime, ze pramérnd cena V jednotlivych letech byla vyssi
u automobilti s motorem 1.6 SCe karoserie hatchback. Vyssi cena se da vysvétlit vétsim
prumérnym vykonem u této motorizace, a tudiz vétsi pofizovaci cenou nového vozidla.
U karoserie hatchback ktivka konéi v roce 2016 z diivodu nenabizeného vozidla této
kategorie na portalu sauto.cz. Nejvétsi rozdil v zustatkové hodnoté vidime v roce 2015,
ve kterém bylo zarovei nejméné porovnavanych vozidel. Nejmensi rozdil v zistatkové
hodnoté vidime vroce 2016, ve kterém byl porovnavany pocet aut témeét stejny.
Vysvétleni spo¢iva v tom, Ze automobily obou motorizaci v tomto roce mély nizky najezd
kilometrti, a tudiz byly prodavany jako skoro nové. Ddle mizeme vidét, ze motorizace
1.6 SCe si spribyvajicimi roky uzivani lépe udrzuje svoji zlstatkovou hodnotu.
Podivame-li se na rok 2009, kde je nejvice porovnavanych vozidel a zaméfime se na
zbytkovou zlstatkovou hodnotu, vidime pfiblizné¢ 10% rozdil ve prospéch motorizace
vyuZzivajici zazehové motory. Naftové motory si drzi ptiblizné stejny kazdoroéni pokles
zUstatkové hodnoty, zatimco u benzinovych motord vidime strmy pokles po 4 letech

vyuzivani a nasledné drZeni ceny v rozmezi 10 % primérné ziistatkové hodnoty.

Obréazek 26 - Graf viivu roku vyroby na ziistatkovou hodnotu vozidla u zazehového a vznétového motoru
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Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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V tabulce 11 se muzeme presveédcCit o vyssi pofizovaci cené nového vozidla
u motorizace 1.5 dCi. Divodem vétsi ztstatkové ceny u vozidel 1.6 SCe je prodej vozl
s daleko menSim pramérnym najezdem u vSech roku vyroby, vyjimkou je rok vyroby
2016, kdy vidime podobny pramérny najezd u obou porovnavanych motorizaci. Vyrazny
pokles primérné zusatatkové hodnoty u motoru 1.5 dCi ptichdzi po druhém roce
pouzivani, zatimco u benzinového motoru tento pokles prichazi po tietim, resp. Ctvrtém
roce vyuzivani. U obou motorizaci Ize nasledné vidét primérny ro¢ni pokles ztstatkové

hodnoty okolo 6 %.

Tabulka 11 - Rozdily cen pro motory 1.5 dCi a 1.6 SCe od roku 2008 pro karoserii hatchback

Hatchback Rok vyroby
2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008
prumerna cena || 4e5000 | 363500 | 370900 | 375900 | 459000 | 485000 | 397000 | 397000 | 379900
NV [K&]
G |Premernacena o 409900 | 219000 | 205000 | 165000 | 179900 | 135000 | 129900 | 109500 | 78500
Q |ov K¢
o L=l
o |Prumeriy - | 19500 | 58900 | 146500 | 158500 | 112900 | 78170 | 160900 | 165000 | 172500
najezd [km]
Zustatkova
; 85 60 55 44 39 28 33 28 21
hodnota [%]
Prumerna cena § .44 | 359900 | 289900 | 294900 | 209900 | 314900 | 316900 | 314900 | 339000 | 319900
NV [K&]
g [RUTCTRa CENA 310000 | 309500 | 239000 | 209000 | 150000 | 150000 | 150000 | 130000 | 124500 | 129000
Q |oV [K¢]
? — el
o | prumerny 8000 | 16500 | 35000 | 46000 | 60500 | 59700 | 71900 |108000 | 102000 | 49500
najezd [km]
zustatkova
86 86 82 71 50 48 47 a1 37 40
hodnota [%]
X
=S |rozdil OV [K&]| - | 104000 | -20000 | -4000 | 15000 | 29900 | -15000 | -100 | -15000 | 50500
38
ES
XE rozdil OV [%] - 32 -8 2 10 20 -10 0 -12 -39

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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5.6.2 Vliv najetych kilometru a karosarské varianty na cenu

Pro analyzu vlivu najetych kilometrii na zustatkovou cenu automobilu Renault
Mégane jsou pouzita data z kapitol 4.4.2 a 4.5.2, ve kterych jsou rozebirany vlivy najetych
kilometrt na jednotlivé motorizace a jejich typy karoserii. Na grafu z obrazku 27 vidime
zvolené rozmezi najetych kilometrd a pocet vozidel v jednotlivych rozmezich. Nejvice
vozidel se nachazi vrozmezi od 50 000 do 99999 km, ve kterém je dohromady

33 automobilt.

Obrazek 27 - Graf poctu vozidel v jednotlivych rozmezich najetych kilometrii
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Zdroj: www.sauto.cz

Déle uvedena tabulka 12 dava v souvislost najezd km a primérnou cenu ojetého
vozu, piicemz je zde uvadéno i procentudlni vyjadieni zlstatkové hodnoty pro vétsi
prehlednost. Z tabulky je patrné, ze naftovy motor ztraci jiz po 25000 najetych
kilometrech vice nez 50 % ze své trzni hodnoty. Na rozdil od toho benzinovy motor po
stejném poctu najetych kilometra ztraci ze své trzni hodnoty v priméru pouze okolo
40 %. Vidime, ze benzinova varianta Renaultu Mégane v karoserii hatchback si
v porovnani s naftovou verzi drzi po 100 000 najetych kilometrech svoji zlstatkovou

hodnotu v priméru o 10 % vyssi.
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Tabulka 12 - Viiv poctu najetych kilometrii na ziistatkovou hodnotu motoru 1.5 dCi a 1.6 SCe

Najezd km do
Hatchback 0 1- | 25000-  50000- | 100000- | 150000- | 200000-
24900 | 49999 | 99999 | 149999 | 199999 | 219000
prumérna cena NV i
o [2008-2017 [Ke] 397000
S %I:I/mg}la cena 369900 | 175000 | 148000 | 134000 | 109000 | 89000
5 (VIR ,
Eg‘é‘;lgg? (;)‘]lsmtkova 93 44 37 34 27 22
prumérna cena NV i
o 120082017 [K¢] 315900
O o v ,
¢ | prumernacena 299500 | 195000 | 143000 | 130000 | 116500
g [C))r:l’/n[llgrilé zlstatkova
bodnota [%] 95 62 45 i 37
x |rozdil priméré ceny 70400 | -20000 | 5000 | 4000 | -7500
-~ O v
Z 8 |0V IKg]
g§ rozdil primérné
~ @ | zistatkové hodnoty - -2 -18 -8 -7 -9
OV [%]

Zdroj: www.sauto.cz; www.renault.cz
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6 Zaveér

V této diplomové praci jsem analyzoval vliv vybranych faktorti na trzni cenu
ojetych automobilli. Mezi vybrané faktory jsem zatadil rok vyroby, najeté kilometry, typ
karoserie a druh motorizace. Konkrétné je zvolen automobil znacky Renault model
Mégane. K porovnani vlivii vybranych faktord je pouzito 386 vzorki modelu z aktualni

nabidky internetoveho portalu www.sauto.cz, ktery obsahuje databazi 1 320 autobazaru.

V praci jsou automobily porovnavany na zakladé motorizace, roku vyroby, poctu
najetych kilometra. Z vysledku provedenych analyz lze konstatovat, Ze rok vyroby
automobilu i jeho najeté kilometry maji zasadni vliv na jeho trzni cenu. Analyzované
automobily po prvnich 4 letech vyuzivani ztrati primérné az 50 % své pofizovaci ceny.
Snizovani ceny v nasledujicich letech jiz neni tak markantni, kazdoro¢ni pokles se
pohybuje okolo 7 %. U naftovych motori obou karoserii se primérné zistatkové hodnoty
automobili vyrobenych ve stejném roce, s podobnym najezdem kilometrti, piili§ nelisi.
U benzinovych motori byly ziistatkové hodnoty v pozdé¢jsich letech mirné vyssi u
karoserie hatchback, to se da vysvétlit men$im poc¢tem najetych kilometri. Pro vice
vypovidajici vysledek analyzy vlivu roku vyroby na trzni cenu ojetého automobilu
bychom potiebovali vzorek aut se stejnym najezdem kilometri pro auta vyrobena ve
sledovanych letech. K vyraznému snizeni zistatkové trzni hodnoty ojetého automobilu
dochazi jiz po 50 000 km, a to az o0 50 %. Po dalSich najetych kilometrech klesa trzni cena
automobilu pomaleji, u porovnavanych automobilti byl primérny pokles o 6 % na
kazdych dalSich 50 000 najetych kilometrti. Ve srovnani karoséatskych variant si karoserie
hatchback udrzuje vyssi zistatkovou hodnotu na trhu v priméru okolo 5 %. Neda se tedy

fict, Ze varianta karoserie by méla vyrazny vliv na cenu ojet¢ho automobilu.

Néakup nového vozidla se nejevi jako vyhodna investice, jelikoz jeho pofizovaci
cena rychle klesa, jak jiZ bylo zminéno vyse. Pfi ndkupu ojetého automobilu se daji usetfit
nemalé financni prostfedky. Z analyzy vyplyvd nejvyhodnéjsi koup& automobilu
s najezdem kilometrd okolo 50 000 km, u kterého je nasledny pokles trzni hodnoty
pozvolny. Volba motoru, vznétového ¢i zazehového, je individualni, podle potieby
spotiebitele, stejné tak druh karosaiské varianty. Tyto faktory nemaji pfili§ vyznamny
vliv na pokles trzni hodnoty pfi vyuZzivani. Jisté existuje prostor pro dalsi vyzkum tohoto

tématu, ktery by se dal vyuzit pfi dukladnéj$im zkoumani problematiky. Hloubka
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feSeného problému zavisi piedevs§im na velikosti datového souboru porovnavanych
vozidel. Bylo by mozné tyto faktory porovnat naptiklad s automobily stejného segmentu
jinych znagek, napt. s automobily Volkswagen Golf, Skoda Octavia, Honda Civic,
Hyundai 130 a dalsi. Toto porovnani by mohlo ukéazat dalsi faktor ovliviiujici trzni
hodnotu ojetého automobilu, kterym by byla znafka vyrobce. Dal$im moznym
porovnavanym faktorem by byl zahrani¢ni trh, na kterém by se ukézali jiné hodnoty, ¢i

odlisné priority kupujicich.

67



[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU
Seznam pouzité literatury

COWLING, Keith a John CUBBIN. Price, Quality and Advertising Competition: An
Econometric Investigation of the United Kingdom Car Market. Economica. 1971,
38(152), 378-. ISSN 00130427. [cit. 2017-12-11].

BLOMQVIST, Ake G. a Walter HAESSEL. Small Cars, Large Cars, and the Price
of Gasoline. The Canadian Journal of Economics. 1978, 11(3), 470-. ISSN
00084085. [cit. 2017-12-11].

GOLDBERG, Pinelopi Koujianou. The Effects of the Corporate Average Fuel
Efficiency Standars in the US. The Journal of Industrial Economics. 1998
[cit. 2017-12-12].

ENGERS, Maxim, Monica HARTMANN a Steven STERN. Annual miles drive used
car prices. Journal of Applied Econometrics. 2009, 24, 1-33. ISSN 08837252.
[cit. 2017-12-12].

VERBOVEN, Frank. Quality-Based Price Discrimination and Tax Incidence:
Evidence from Gasoline and Diesel Cars. The RAND Journal of Economics. 2002,
33(2), 275-. ISSN 07416261. [cit. 2017-12-12].

AKERLOF, G. The Market for “Lemons”: Quality Uncertainty and the Market
Mechanism. Essential Readings in Economics. London: Macmillan Education UK,
1995, 1995, 33(2), 175-188. ISBN 978-0-333-59452-0. [cit. 2017-12-13].

JAE-CHEOL, Kim. The Market for ,,Lemons‘ Reconsidered: A Model of the Used
Car Market with Asymmetric Information. The American Economic Review. 1985,
¢4, s. 836-843. [cit. 2018-01-20].

BOND, Eric. A Direct Test of the ,,Lemons* Model: The Market for Used Pickup
Trucks, American Economic Review. 1982, ¢. 72, 5.836-840. [cit. 2018-01-20].

MANOJ, Thomas, Simon DANIEL a Kadiyali VRINDA. Do Consumers Perceive
Precise Prices to be Lower Than Round Prices?: Evidence from Laboratory and
Market Data. Cornell University, 2007. Research Paper. [cit. 2018-01-20]

68



TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU

[LO]HOLMAN, Robert. Mikroekonomie: stredné pokrocily kurz. Praha: C.H. Beck, 2002.
Beckovy ekonomické ucebnice. ISBN 80-717-9737-5. [cit. 2018-01-20]

[11]DEHAENE, Stanislas. The number sense: how the mind creates mathematics. Rev.
and updated ed. New York: Oxford University Press, c2011. ISBN 978-019-9753-
871. [cit. 2018-01-20]

[12]MORTON, Scott, Florian ZETTELMEYER a Jorge SILVA-RISSO. Internet Car
Retailing. The Journal of Industrial Economics. 2001, ¢. 4, s. 501-519.
[cit. 2018-01-20]

[13]ZETTELMEYER, Scott, Scott MORTON a Jorge SILVA-RISSO. Cowboys or
Cowards: Why are Internet Car Prices Lower?. Cambridge, 2001. [cit. 2018-02-02]

[14] KOOREMAN, Peter a Marco HAAN: Three Price Anomalies in the Used Car
Market, Department of Economics, University of Groningen, 2001, s. 1-32
[cit. 2018-02-02]

[15] KASAN, Jan a Jana FIBIROVA. Ceny a cenova politika. Praha: Aleko, 1991. ISBN
80-853-4107-7. [cit. 2018-02-02]

[16]BARTOVA, Hilda, Vladimir BARTA a Jan KOUDELKA. Chovani spotrebitele a
vyzkum trhu. Vyd. 2., pieprac. Praha: Oeconomica, 2004. ISBN 80-245-0778-1.
[cit. 2018-02-02]

[17]KREJCIR, Pavel a Albert BRADAC. Znalecky standard ¢ 1/2005: oceriovini
motorovych vozidel. Brno: Akademické nakladatelstvi CERM, 2004. ISBN 80-720-
4370-6. [cit. 2018-02-03]

[18] Cebia SUMMARY 4/2017: tiskova zprava [online]. [cit. 2018-02-03]. Dostupné z:
https://www.cebia.cz/o-spolecnosti/napsali-o-nas/tiskove-zpravy.html/1_653--

cebia-summary-4-2017/1

[19] SMITH, Michael Stephen. The emergence of modern business enterprise in France,
1800-1930. Cambridge, MA: Harvard University Press, 2006. ISBN 06-740-1939-3.
[cit. 2018-02-03]

69



TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU

[20]THE GROUPE RENAULT HISTORY [online]. [cit. 2018-03-10]. Dostupné z:
https://group.renault.com/en/passion-2/heritage/

[21]Our Alliance with Nissan [online]. 2016 [cit. 2018-03-10]. Dostupné z:
https://group.renault.com/en/our-company/a-group-an-alliance-and-

partnerships/our-alliance-with-nissan/

[22] MA, Jie, Yuki HAGIWARA a Ania NUSSBAUM. Renault-Nissan Chief Ghosn Said
to Chair Mitsubishi Motors [online]. In: 2017 [cit. 2018-03-10]. Dostupné z:
https://group.renault.com/en/our-company/a-group-an-alliance-and-

partnerships/our-alliance-with-nissan/

[23]Four generations of the Renault Megane: the history of Renault's hatch. Auto
EXPRESS [online]. 2017 [cit. 2018-03-10]. Dostupné z
http://www.autoexpress.co.uk/renault/99791/four-generations-of-the-renault-

megane-the-history-of-renaults-hatch-sponsored
[24] Sauto [online]. [cit. 2018-02-10]. Dostupné z: https://www.sauto.cz/

[25]Renault:  Ceniky a brozury [online]. [cit. 2018-02-11]. Dostupné z:

https://www.renault.cz/vozy/ceniky-a-brozury.html

70



TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU

Seznam tabulek

Tabulka 1 - Prehled VZNEtOVYCH MOTOIU...........cceccueeeeecieeeccieeeeecee et e et e e sttt e e e ataa e e s saeaestaaaaeensaeaeennes 39
Tabulka 2 - Rozdily cen pro jednotlivé karoserie od roku 2008 pro motor 1.5 dCi...........ccccccvvveeeecvvveennen. 41
Tabulka 3 - Rozdily cen pro jednotlivé karoserie od roku 2008 pro motory 1.6 a 1.9 dCi .......................... 43
Tabulka 4 - Vliv poctu najetych kilometri na ziistatkovou hodnotu motoru 1.5 dCi...........ccvvveeeuvveannnee. 46
Tabulka 5 - Vliv poctu najetych kilometri na ziistatkovou hodnotu motoru 1.6 a 1.9 dCi ........................ 48
Tabulka 6 - Prehled zGZ@NOVYCH MOTOIT ..........cc.ceuieueeeieieseeeee ettt 50
Tabulka 7 - Rozdily cen pro jednotlivé karoserie od roku 2012 pro motor 1.2 TCe...........cceeeevveeeecvvnennnnnn. 52
Tabulka 8 - Rozdily cen pro jednotlivé karoserie od roku 2008 pro motor 1.2 TCe..........ccceeeevveeeevvvveennne 54
Tabulka 9 - Vliv poctu najetych kilometri na ziustatkovou hodnotu motoru 1.2 TCe .........cceeecvveeerveecrnanns 57
Tabulka 10 - Vliv poctu najetych kilometri na zistatkovou hodnotu motoru 1.6 SCe ...........ccccvvvvvveenenn. 59
Tabulka 11 - Rozdily cen pro motory 1.5 dCi a 1.6 SCe od roku 2008 pro karoserii hatchback.................. 63
Tabulka 12 - Vliv poctu najetych kilometri na zistatkovou hodnotu motoru 1.5 dCia 1.6 SCe................ 65

71



TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU

Seznam obrazku

(0] 010 P41 @ R =T 0 Yo 1V 1Y =T o T =20 S 31
(0] 0o V{1 QA =T o Yo 1V [ 01 =T o T =20 | S 32
Obrdzek 3 - ReNAUIE MEGANE Il ..........ooueeeeiieiiieeeeeeeee ettt ettt et et e e e s 33
Obrdzek 4 - ReNQUIt NEW MEGUNE ...........oeeeeeeeieeeieieeeeeieeeeeea e estea e ettt e eesteaeeststaaeatsaaessssssaassssesesssesennees 34
Obrdzek 5 - Graf typu paliva a procentni ZASLOUPENI ..........c...ueeecueeeeecieieeeeieeeesieeescteeeeciteaeesaeeeeessseaeeeanes 35
Obrdzek 6 - Graf typu karoserie a proCcentni ZAStOUPENT ..........ccueeeeeeiveeeesiiieeesiieeesiiieeeeieeessiieeeesiaee s 35
Obradzek 7 - Graf roku vyroby automobilu, pocet vzorki a procentni Zastoupeni.............ccecevveevvvesiuvennnen. 36
Obrdzek 8 - Graf najetych kilometru, pocet vzorki a procentni ZastoUPen| ............cccueeecvereeciuveeeecveeennne 37
Obrdzek 9 - Graf prameérného ro€NiNO NGJEZAU..............c.ceceveeeriesieieseee ettt 37

Obradzek 10 - Graf porovndvanych variant vznétovych motord, pocet vzork( a procentni zastoupeni ..... 38

Obrdzek 11 - Graf zdvislosti ziistatkové hodnoty na roku vyroby u motoru 1.5 dCi ..........ccccoueeeevvveennnen. 40
Obrdzek 12 - Graf zdvislosti ziistatkové hodnoty na roku vyroby u motoru 1.6 a 1.9 dCi.......................... 42
Obrdzek 13 — Graf porovndni vlivu roku vyroby na cenu u vznétovych motora............cccceecvevvesvesvenunnss. 44
Obradzek 14 - Graf zdvislosti priimérné zustatkové hodnoty na celkovém ndjezdu u motoru 1.5 dCi ........ 45

Obrdzek 15 - Graf zdvislosti priimérné zistatkové hodnoty na celkovém ndjezdu u motoru 1.6 a 1.9 dCi 47
Obradzek 16 - Graf vlivu najetych kilometri na zistatkovou hodnotu u vznétovych motorf..................... 49

Obradzek 17 - Graf porovndvanych variant vznétovych motoru, pocet vzork( a procentni zastoupeni ..... 50

Obrdzek 18 - Graf zdvislost zlistatkové hodnoty na roku vyroby u motoru 1.2 TCe...........ccccvveeeevrveeennne. 51
Obrdzek 19 - Graf zdvislost zlistatkové hodnoty na roku vyroby u motoru 1.6 SCe...........c.ccovueeecvuvveennee. 53
Obradzek 20 - Graf porovndni vlivu roku vyroby na cenu u zZehovych motori...........ccceccveevveecvvescuvennnen. 55
Obrdzek 21 - Graf zdvislosti priimérné zustatkové hodnoty na celkovém ndjezdu u motoru 1.2 TCe ....... 56
Obrdzek 22 - Graf zdvislosti priimérné zistatkoveé hodnoty na celkovém ndjezdu u motoru 1.6 SCe ....... 58

Obrdzek 23 - Graf vlivu najetych kilometr( na priimérnou zistatkovou hodnotu u zaZehovych motora.. 60
Obrdzek 24 - Graf zastoupeni motorizaci, pocet a procentudIni Zastoupeni .............ccceeevceeeeevuveeeesveveennne, 61
Obrdzek 25 - Graf zastoupeni jednotlivych motorizaci v Ietech VYroby ............ceecceeeeecveeeecieeeeeiveeeennn, 61
Obrdzek 26 - Graf vlivu roku vyroby na zistatkovou hodnotu vozidla u zdZehového a vznétového

0o (o 4 N 62

Obrdzek 27 - Graf poctu vozidel v jednotlivych rozmezich najetych kilometri...............ccoeeeevuveeecvveeennen, 64

72


file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264077
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264081
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264082
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264083
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264084
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264085
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264086
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264087
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264088
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264089
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264090
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264091
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264092
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264093
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264094
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264095
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264096
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264097
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264099
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264100
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264101
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264102
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264102
file:///C:/Users/magne/OneDrive/Plocha/Diplomová%20práce/DP_Kabicek%20-%20opravená.docx%23_Toc510264103

TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU
Seznam priloh

Priloha 1: Prehled porovndvanych vozidel

73



TECHNICKA FAKULTA — KATEDRA VYUZITI STROJU

Piiloha 1: Piehled porovnavanych vozidel

Najete Prodejni
Motor Rok vyroby kilometry Y Typ karoserie Palivo
cena [K¢]
[km]

1.5dCi 2008 269 969 45 000 kombi nafta
1.5 dCi 2008 214 944 65 000 kombi nafta
1.5 dCi 2008 220 000 69 000 kombi nafta
1.5dCi 2008 162 000 69 990 kombi nafta
1.5dCi 2008 189 041 73 000 kombi nafta
1.5 dCi 2008 135 652 75 000 kombi nafta
1.5dCi 2008 137916 75999 kombi nafta
1.5dCi 2008 140 390 79 000 kombi nafta
1.5 dCi 2008 188 000 79 000 kombi nafta
1.5dCi 2008 222 499 79 900 kombi nafta
1.5dCi 2008 149 609 85900 kombi nafta
1.5dCi 2008 112 802 108 000 kombi nafta
1.5dCi 2008 86971 110 000 kombi nafta
1.5dCi 2008 210537 65999 hatchback nafta
1.5dCi 2008 134 379 72 000 hatchback nafta
1.5dCi 2008 147 334 85 000 hatchback nafta
1.5dCi 2008 197 000 95 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 140212 134 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 161 586 82 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 302 000 89 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 168 374 98 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 160 996 100 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 141 549 105 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 179 088 109 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 174 186 110 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 142 000 124 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 124 600 149 877 hatchback nafta
1.5dCi 2009 148 500 149 900 hatchback nafta
1.5dCi 2009 131 000 157 000 hatchback nafta
1.5dCi 2009 171 882 76 000 kombi nafta
1.5dCi 2009 148 700 85 000 kombi nafta
1.5dCi 2009 113 889 100 000 kombi nafta
1.5dCi 2009 201 000 100 000 kombi nafta
1.5dCi 2009 193 000 115 000 kombi nafta
1.5dCi 2009 163 000 119 900 kombi nafta
1.5dCi 2009 109 200 129 900 kombi nafta
1.5dCi 2009 152 000 129 900 kombi nafta
1.5dCi 2009 192 300 129900 kombi nafta
1.5dCi 2009 111 000 149 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 81667 104 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 179 029 104 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 170 700 111 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 176 900 116 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 215 267 119 000 kombi nafta
1.5 dCi 2010 176 122 122 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 159 056 125 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 190 096 125 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 165 075 129900 kombi nafta
1.5dCi 2010 142543 137 900 kombi nafta
1.5dCi 2010 117 453 150 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 53782 165 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 81300 169 900 kombi nafta
1.5dCi 2010 121 400 179 877 kombi nafta
1.5dCi 2010 172 000 188 000 kombi nafta
1.5dCi 2010 168 200 95 000 hatchback nafta
1.5dCi 2010 153 600 109 000 hatchback nafta
1.5dCi 2010 194 800 110 000 hatchback nafta
1.5dCi 2010 143 405 115 000 hatchback nafta
1.5dCi 2010 101990 116 000 hatchback nafta
1.5dCi 2010 147 269 120 000 hatchback nafta
1.5dCi 2010 98 000 129900 hatchback nafta
1.5dCi 2010 148 000 133 000 hatchback nafta
1.5dCi 2010 80024 136 000 hatchback nafta
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1.5dCi 2010 106 300 139 877 hatchback nafta
1.5dCi 2010 144 600 144 000 hatchback nafta
1.5dCi 2010 36 156 153 000 hatchback nafta
1.5dCi 2010 111 698 157 000 hatchback nafta
1.5dCi 2011 208 359 100 000 hatchback nafta
1.5dCi 2011 196 150 110 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 215 000 129 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 165 230 129 900 kombi nafta
1.5dCi 2011 105 110 134 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 94 490 135 000 hatchback nafta
1.5dCi 2011 139 262 138 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 200 000 139 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 116 000 143 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 132 359 145 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 112971 146 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 114990 149 900 kombi nafta
1.5dCi 2011 100 340 159 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 77 463 165 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 118 000 165 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 106 000 167 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 103 000 169 000 kombi nafta
1.5dCi 2011 61 850 170 000 hatchback nafta
1.5dCi 2011 43 500 175 000 hatchback nafta
1.5dCi 2012 189 000 116 000 hatchback nafta
1.5dCi 2012 191 024 116 000 kombi nafta
1.5dCi 2012 121241 120 000 hatchback nafta
1.5dCi 2012 129 000 139 000 kombi nafta
1.5dCi 2012 169 521 142 000 kombi nafta
1.5dCi 2012 98 200 148 000 kombi nafta
1.5dCi 2012 104 300 149 900 hatchback nafta
1.5dCi 2012 76 587 150 000 kombi nafta
1.5dCi 2012 151678 153 000 kombi nafta
1.5dCi 2012 189 000 154 800 kombi nafta
1.5dCi 2012 69 669 160 000 hatchback nafta
1.5dCi 2012 132 427 169 900 kombi nafta
1.5dCi 2012 131 000 182 900 kombi nafta
1.5dCi 2012 109 999 185 000 kombi nafta
1.5dCi 2012 169 387 190 000 kombi nafta
1.5dCi 2012 78 128 208 000 kombi nafta
1.5dCi 2012 31702 225 000 hatchback nafta
1.5dCi 2013 244 658 106 000 kombi nafta
1.5dCi 2013 151 699 127 000 kombi nafta
1.5dCi 2013 238 269 137 000 kombi nafta
1.5dCi 2013 120198 139 000 kombi nafta
1.5dCi 2013 147 705 141 000 kombi nafta
1.5dCi 2013 133432 146 000 kombi nafta
1.5dCi 2013 131961 150 000 kombi nafta
1.5dCi 2013 191 168 164 900 kombi nafta
1.5dCi 2013 172 936 165 000 kombi nafta
1.5dCi 2013 169 030 164 900 kombi nafta
1.5dCi 2013 134 500 179 900 kombi nafta
1.5dCi 2013 109 071 188 500 kombi nafta
1.5dCi 2013 121 300 189 000 kombi nafta
1.5dCi 2013 121 700 189999 kombi nafta
1.5dCi 2013 98 000 199 877 kombi nafta
1.5dCi 2013 138 000 199 877 kombi nafta
1.5dCi 2013 69 628 209 900 kombi nafta
1.5dCi 2013 85550 209 900 kombi nafta
1.5dCi 2013 49779 214 900 kombi nafta
1.5dCi 2013 164 000 229 800 kombi nafta
1.5dCi 2013 113 300 229 877 kombi nafta
1.5dCi 2013 150 000 279 800 kombi nafta
1.5dCi 2013 118 200 194 900 kombi nafta
1.5dCi 2013 120 000 194 900 kombi nafta
1.5dCi 2013 181270 150 000 hatchback nafta
1.5dCi 2013 158 530 165 000 hatchback nafta
1.5dCi 2013 138 000 175 000 hatchback nafta
1.5dCi 2014 132 000 159 900 kombi nafta
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1.5dCi 2014 123 070 168 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 172 661 175 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 154 000 179 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 146 000 179 899 kombi nafta
1.5dCi 2014 116 000 179 900 kombi nafta
1.5dCi 2014 124177 180 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 149 300 184 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 148 488 185 001 kombi nafta
1.5dCi 2014 124216 189 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 149 615 189 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 140 460 190 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 151 225 190 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 168 601 190 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 136 712 192 390 kombi nafta
1.5dCi 2014 179 780 199 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 87 000 199 900 kombi nafta
1.5dCi 2014 93 000 199 900 kombi nafta
1.5dCi 2014 138 526 198 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 154 135 199 900 kombi nafta
1.5dCi 2014 97 756 192 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 148 184 200 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 81900 204 999 kombi nafta
1.5dCi 2014 109 917 209 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 129 342 209 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 81 600 219 900 kombi nafta
1.5dCi 2014 148 600 219999 kombi nafta
1.5dCi 2014 140 553 220 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 133 800 224 877 kombi nafta
1.5dCi 2014 132 870 224 900 kombi nafta
1.5dCi 2014 96 043 225 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 56 600 229 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 131 806 229900 kombi nafta
1.5dCi 2014 85300 229999 kombi nafta
1.5dCi 2014 118 172 234 900 kombi nafta
1.5dCi 2014 118 223 234 900 kombi nafta
1.5dCi 2014 70389 239 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 74 600 239 000 kombi nafta
1.5dCi 2014 134 000 274 800 kombi nafta
1.5dCi 2014 146 440 190 000 hatchback nafta
1.5dCi 2015 118 357 176 000 kombi nafta
1.5dCi 2015 180 000 189 999 kombi nafta
1.5dCi 2015 88 000 197 000 kombi nafta
1.5dCi 2015 129 459 199 000 kombi nafta
1.5dCi 2015 140 000 199 999 kombi nafta
1.5dCi 2015 81290 200 000 kombi nafta
1.5dCi 2015 121 000 218 000 kombi nafta
1.5dCi 2015 140 300 219999 kombi nafta
1.5dCi 2015 99 300 228 000 kombi nafta
1.5dCi 2015 84 000 240 000 kombi nafta
1.5dCi 2015 68 483 259 000 kombi nafta
1.5dCi 2015 56310 289 000 kombi nafta
1.5dCi 2015 58 886 219 000 hatchback nafta
1.5dCi 2016 83895 240 000 kombi nafta
1.5dCi 2016 55 000 249 900 kombi nafta
1.5dCi 2016 38 000 275 000 kombi nafta
1.5dCi 2016 38 000 277 000 kombi nafta
1.5dCi 2016 31237 290 000 kombi nafta
1.5dCi 2016 31246 290 000 kombi nafta
1.5dCi 2016 26 600 307 000 kombi nafta
1.5dCi 2016 20624 329 000 kombi nafta
1.5dCi 2016 13394 330 000 kombi nafta
1.5dCi 2016 13 000 356 900 kombi nafta
1.5dCi 2016 23771 394 900 kombi nafta
1.5dCi 2016 14 840 512 321 kombi nafta
1.5dCi 2016 21241 339 000 hatchback nafta
1.5dCi 2016 15 000 349 000 hatchback nafta
1.5dCi 2016 17 765 359 000 hatchback nafta
1.5dCi 2016 22226 369 000 hatchback nafta
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1.5 dCi 2016 10 600 369 900 hatchback nafta
1.5 dCi 2016 10617 381900 hatchback nafta
1.5dCi 2016 11 000 409 900 hatchback nafta
1.5dCi 2016 1000 449 000 hatchback nafta
1.5dCi 2016 7 500 499 900 hatchback nafta
1.5dCi 2017 49 000 349 900 kombi nafta
1.5 dCi 2017 24700 350000 kombi nafta
1.5 dCi 2017 49 000 359900 kombi nafta
1.5dCi 2017 38 000 379 000 kombi nafta
1.5dCi 2017 30 000 384 900 kombi nafta
1.5 dCi 2017 23911 400 000 kombi nafta
1.5dCi 2017 23920 400 000 kombi nafta
1.5dCi 2017 10 800 409 001 kombi nafta
1.5 dCi 2017 15 580 419 000 kombi nafta
1.5dCi 2017 38 800 419 000 kombi nafta
1.5dCi 2017 12 000 429072 kombi nafta
1.5 dCi 2017 12 100 433 400 kombi nafta
1.5dCi 2017 14 690 478 000 kombi nafta
1.6 SCe 2008 215657 65 000 kombi benzin
1.6 SCe 2008 193 080 66 000 kombi benzin
1.6 SCe 2008 198 128 70 000 kombi benzin
1.6 SCe 2008 178 359 72 000 kombi benzin
1.6 SCe 2008 84438 75 000 kombi benzin
1.6 SCe 2008 191 802 80 000 kombi benzin
1.6 SCe 2008 145 083 85 000 kombi benzin
1.6 SCe 2008 166 464 85999 kombi benzin
1.6 SCe 2008 74347 100 000 kombi benzin
1.6 SCe 2008 99 007 110 000 kombi benzin
1.6 SCe 2008 88211 90 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2008 49 449 129900 hatchback benzin
1.6 SCe 2008 11 000 149999 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 145 000 99 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 185 000 99 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 92764 105 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 157 000 105 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 124 600 113 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 84 000 115 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 154 000 118 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 124759 119 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 116 000 119 990 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 77 700 128 900 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 91367 130 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 87 386 135 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 48 000 138 900 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 59024 139 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 90 700 139 900 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 78 639 143 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 111430 146 900 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 138 540 148 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2009 134742 74 000 kombi benzin
1.6 SCe 2009 187 664 76 000 kombi benzin
1.6 SCe 2009 151 649 81 000 kombi benzin
1.6 SCe 2009 166 944 100 000 kombi benzin
1.6 SCe 2009 181739 100 000 kombi benzin
1.6 SCe 2009 84304 179 000 kombi benzin
1.6 SCe 2010 146 630 116 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 199 494 119 900 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 78 583 128 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 157 023 130 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 95 084 130 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 102 496 130 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 143 400 137 900 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 94 000 139999 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 23615 140 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 113361 140 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2010 146 500 129990 kombi benzin
1.6 SCe 2010 153337 129 900 kombi benzin
1.6 SCe 2010 121451 139 000 kombi benzin
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1.6 SCe 2010 135 000 139 900 kombi benzin
1.6 SCe 2010 82 625 145 000 kombi benzin
1.6 SCe 2010 127 868 149 000 kombi benzin
1.6 SCe 2011 150 454 115 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2011 123 058 130 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2011 148 000 135000 hatchback benzin
1.6 SCe 2011 102 703 138 000 kombi benzin
1.6 SCe 2011 73 786 144 000 kombi benzin
1.6 SCe 2011 47 000 149 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2011 48 235 150 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2011 74 166 150 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2011 71904 152 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2011 32384 176 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2011 49 173 195 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2011 119 700 199 000 kombi benzin
1.6 SCe 2012 57421 135000 hatchback benzin
1.6 SCe 2012 74 079 143 000 kombi benzin
1.6 SCe 2012 77 458 146 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2012 81355 149 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2012 66 834 150 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2012 71429 150 000 kombi benzin
1.6 SCe 2012 55784 158 900 hatchback benzin
1.6 SCe 2012 91989 159 000 kombi benzin
1.6 SCe 2012 59 700 159 900 hatchback benzin
1.6 dCi 2012 188 000 164 900 kombi nafta
1.6 SCe 2012 52712 173 000 hatchback benzin
1.6 dCi 2012 80 786 173 000 kombi nafta
1.6 SCe 2012 110459 148 000 kombi benzin
1.6 SCe 2012 49 401 180 000 kombi benzin
1.6 SCe 2013 219 000 139 000 kombi benzin
1.6 dCi 2013 148 050 200 000 kombi nafta
1.6 SCe 2013 49 234 229 000 kombi benzin
1.6 dCi 2013 67 000 229900 kombi nafta
1.6 SCe 2013 60137 140 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2013 57375 150 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2013 71980 154 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2014 96 942 243 000 kombi benzin
1.6 SCe 2014 35778 249 000 kombi benzin
1.6 SCe 2014 62913 200 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2014 65 815 200 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2014 46 000 209 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2014 35204 225000 hatchback benzin
1.6 SCe 2014 31231 229900 hatchback benzin
1.6 dCi 2014 127 802 220 000 hatchback nafta
1.6 dCi 2015 153 000 219 000 kombi nafta
1.6 SCe 2015 35477 280 000 kombi benzin
1.6 SCe 2015 61019 218 500 hatchback benzin
1.6 SCe 2015 24120 239 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2015 34182 259 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2016 8003 389 000 kombi benzin
1.6 dCi 2016 10 625 430 000 kombi nafta
1.6 dCi 2016 10634 430 000 kombi nafta
1.6 dCi 2016 18 357 449 000 kombi nafta
1.6 dCi 2016 33100 449 900 kombi nafta
1.6 dCi 2016 6848 475 000 hatchback nafta
1.6 SCe 2016 12 000 298 999 hatchback benzin
1.6 SCe 2016 19 000 299 900 hatchback benzin
1.6 SCe 2016 31000 319 000 hatchback benzin
1.6 SCe 2016 13 360 320000 hatchback benzin
1.6 dCi 2016 31500 439 900 hatchback nafta
1.6 dCi 2016 10 000 449 000 hatchback nafta
1.6 dCi 2016 28 650 490 899 hatchback nafta
1.6 dCi 2016 12 000 499 899 kombi nafta
1.6 SCe 2017 102 000 290 000 kombi benzin
1.6 SCe 2017 10 047 300 000 hatchback benzin
1.6 dCi 2017 8 600 319 000 hatchback nafta
1.6 SCe 2017 7 392 320000 hatchback benzin
1.6 dCi 2017 10 500 414 900 hatchback nafta
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1.2 TCe 2012 82 000 185 000 kombi benzin
1.2 TCe 2012 95 609 195 000 kombi benzin
1.2TCe 2012 70 000 200 000 hatchback benzin
1.2TCe 2012 46 230 220000 hatchback benzin
1.2 TCe 2013 36 800 187 000 kombi benzin
1.2 TCe 2013 46 300 229 000 kombi benzin
1.2 TCe 2014 46 789 260 000 kombi benzin
1.2 TCe 2014 32 800 269 000 kombi benzin
1.2 TCe 2014 47 314 270 000 kombi benzin
1.2 TCe 2014 53128 270 000 kombi benzin
1.2TCe 2014 49 946 199 000 hatchback benzin
1.2TCe 2014 28 892 240 000 hatchback benzin
1.2TCe 2014 28 901 240 000 hatchback benzin
1.2TCe 2014 28 823 250 000 hatchback benzin
1.2 TCe 2015 29 569 225 000 kombi benzin
1.2 TCe 2015 29678 270 000 kombi benzin
1.2 TCe 2015 46 474 265 000 kombi benzin
1.2 TCe 2016 48 071 256 000 hatchback benzin
1.2TCe 2016 13214 299 000 hatchback benzin
1.2 TCe 2016 26 477 299 000 hatchback benzin
1.2 TCe 2016 45769 299 000 hatchback benzin
1.2TCe 2016 18 450 329 000 hatchback benzin
1.2TCe 2016 2 000 349 000 hatchback benzin
1.2 TCe 2016 22 905 339900 hatchback benzin
1.2TCe 2016 27 000 359900 hatchback benzin
1.2TCe 2016 7 100 369 000 hatchback benzin
1.2 TCe 2017 6 000 355 000 kombi benzin
1.2TCe 2017 22 651 309 000 hatchback benzin
1.9dCi 2008 296 000 54 900 kombi nafta
1.9dCi 2008 196 000 63 999 kombi nafta
1.9dCi 2008 145 655 89 000 kombi nafta
1.9dCi 2008 175 000 89 000 kombi nafta
1.9dCi 2008 225 000 89 000 kombi nafta
1.9dCi 2008 170 091 95 000 kombi nafta
1.9dCi 2009 199 000 95 000 hatchback nafta
1.9dCi 2009 63 425 131 000 hatchback nafta
1.9dCi 2009 306 518 80 000 kombi nafta
1.9dCi 2009 188 000 85 000 kombi nafta
1.9dCi 2009 158 546 100 000 kombi nafta
1.9dCi 2009 175 547 124 000 kombi nafta
1.9dCi 2010 109 000 109 000 kombi nafta
1.9dCi 2010 189 000 127 000 kombi nafta
1.9dCi 2010 178 683 128 888 kombi nafta
1.9dCi 2010 174 548 149 000 kombi nafta
1.9dCi 2011 224 000 114 900 hatchback nafta
1.9dCi 2011 131 660 148 000 kombi nafta
1.9dCi 2011 178 000 149 900 kombi nafta
1.9dCi 2011 114 000 168 000 kombi nafta
1.9dCi 2011 129910 179 000 kombi nafta
1.9dCi 2012 123029 179 000 kombi nafta
1.9dCi 2013 170015 159 000 kombi nafta



