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1 UVOD

Clovék byl od nepaméti zavisly na piirodé, kterd se k nému nékdy chovala kruté a
nemilosrdné, ale také mu poskytovala potravu. Clovék Zil primitivng, chodil bos a jako
lovec si klestil ptileZitostné cesty. Teprve srozvojem vyrobni €innosti zacala doprava
nabirat na vyznamu.

Prvni zminky o budovdni silnic pochdzeji jiz ze starého Egypta. Dal$imi
vyznamnymi staviteli byli Per§ané, Asyfané, Citané a zejména pak Rimané, kteif
vybudovali ve své fiSi mnoho kilometra silnic. Pozlstatky jedné z nich, Via Apia, se
zachovaly dodnes.

Ve staroveku a stfedoveéku se Ceské zemé staly vyznamnou obchodni kfiZzovatkou,
a proto pfes naSe tzemi vedlo vice nez 25 obchodnich stezek. K vystavbé silnic na nasem
uzemi vSak doslo az za vlady Karla IV., ale novodobé silnice vznikly aZ za panovani cisate
Josefa L.

Pozemni komunikace se buduji ve volné krajin€, v obcich a méstech, ve vyrobnich
aredlech apod. Musi byt vSude tam, kde chceme vytvofit cestu pro silni¢ni dopravu mezi
zdrojem a cilem piepravy osob a véci. Proto komunikace musime planovat, projektovat,
stavét, rekonstruovat, ale i modernizovat.

Ukolem této diplomové price bylo zpracovat studii mistni komunikace. Pro danou
komunikaci jsem si zvolila vhodné Sitkové usporadani, navrhovou rychlost,
pfedpokladanou intenzitu zatizeni a klimatické podminky podle mista vystavby. Zaddna
byla charakteristika podloZi — mirné namrzavéd hornina s penduldrnim vodnim reZimem.
Jako vychozi podklad jsem méla k dispozici redlnou mapu v mé&fitku 1:5000. Navrh trasy
jsem volila bez ohledu na stavajici cesty.

NavrZzend mistni komunikace bude zajistovat obsluznost novych rodinnych domi
v lokalité ,,U Vodnich zdroji* v obci Olesnice.

Mym prvnim ukolem bylo sezndmit se s terénem v zdjmové oblasti a posoudit
nejlep$i mozné umisténi mistni komunikace v zdvislosti na predpoklddané zastavbé a
charakteru tzemi. Navrhla jsem dvé varianty trasy, které jsem zakreslila do piehledné
situace v méfitku 1:500. U obou variant jsem navrhla smérové a vyskové oblouky. Potom
jsem s vedoucim diplomové price vybrala jednu variantu, kterou jsem podrobné&ji
rozpracovala do stadia projektové dokumentace pro stavebni povoleni. Projekt je soucasti

této diplomové prace. Sklad4 se z technické zpravy a vykresové Casti.



2 LITERARNI PREHLED

2.1 Pozemni komunikace, jejich rozdéleni a vlastnictvi

Pozemni komunikace je stavba slouZici jako dopravni cesta pro silnicni a jind

vozidla, kterd spliuji podminky zdkona ¢&. 38/1995 Sb., o technickych podminkich

provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich, a chodce, vcetn€ pevnych zatizeni

nutnych pro zaji$téni tohoto uZiti a jeho bezpecnosti [10].

Pozemni komunikace se dé€li na tyto kategorie:

Dalnice je pozemni komunikace urcend pro rychlou dilkovou a mezistatni
dopravu silniénimi motorovymi vozidly, kterd je budovdna bez drovilovych
ktiZzeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové
odd¢lené jizdni pasy [17]. Jsou to komunikace s omezenym piistupem, nebot’
jsou piistupné pouze vozidltim, jejichZ nejvyssi povolend rychlost neni nizsi
nez 80km.h™' [10].
Silnice je vefejné piistupnd pozemni komunikace urcend k uZiti silni¢nimi a
jinymi vozidly a chodci. Silnice tvoii silni¢ni sit' a podle svého urceni a
dopravniho vyznamu se rozdéluji do téchto ttid:
a) silnice L. tfidy, kterd je urCena zejména pro dalkovou a mezistatni
dopravu,
b) silnice II. tidy, kterd je uréena pro dopravu mezi okresy,
c) silnice III. t¥idy, kterad je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo
jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.
Mistni komunikace je vefejné piistupnd pozemni komunikace, ktera slouzi
pfevaZzné mistni dopravé na tzemi obce. Mistni komunikace se rozdéluji
podle dopravniho vyznamu, ureni a stavebn¢ technického vybaveni do
téchto tiid:
a) mistni komunikace 1. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni
komunikace,
b) mistni komunikace II. tiidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna
komunikace s omezenim pifimého pfipojeni  sousednich
nemovitosti,

¢) mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzni komunikace,
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d) mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna
provozu silni€nich motorovych vozidel nebo na které je umoZnén
smiSeny provoz.

e Ukelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikd téchto nemovitosti nebo ke
spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo

k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemki [17].

Vlastnikem dilnic a silnic 1. tfidy je stit a toto vlastnické prdvo vykondva
Ministerstvo dopravy a spoju, které mtize ve vécech silnic 1. tfidy smluvné prevést vykon
nékterych pradv a povinnosti stitu jako vlastnika na organizace spravy a udrzby silnic,
jejichz ztizovatelem je kraj. Ministerstvo dopravy a spojii mtiize na dobu urcitou, nejdéle
vSak na dobu 35 let, smluvné¢ pfevést vykon nékterych prav a povinnosti stitu jako
vlastnika délnic na pravnickou osobu.

Vlastnikem silnic II. a III. tfidy od 1. 1. 2000 je kraj, na jehoZ tzemi se silnice
nachazeji.

Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimZ tizemi se mistni komunikace

nachdazeji [10].

2.2 Charakteristiky funk¢nich skupin a podskupin mistnich

komunikaci

Termin rychlostni komunikace pro mistni komunikace funkéni skupiny A odpovida
jejich pticnému uspofddani, které vychdzi z pticného uspotfddani délnic a rychlostnich
silnic, na které mistni rychlostni komunikace v dzemi zastavéném obvykle navazuji.
Uéelem mistni rychlostni komunikace je zajistit dostate¢nou kapacitu a plynulost dopravy
v pfijatelné trovni kvality. Rychlost je podle zvlastniho ptfedpisu na téchto komunikacich
omezena na nejvys 80 km/h, miiZze byt v odiivodnénych piipadech didle omezena a neni
tedy dominantnim prvkem.

Zakladni komunikaéni systém obce tvofi vybrané komunikace, které plni prevazné
dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou komunikace funkcnich skupin A

a/nebo B, pfipadné C. Na komunikacich funkénich skupin B a C se mohou pouZit
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zklidnovaci prvky. Ostatni komunikacni sit’ tvofi zejména komunikace funkéni skupiny C
aD.
Vztah k osidleni, dopravni vyznam a vazba na vn&j$i silni¢ni a dédlni¢ni je uvedena

v tabulce 1 [5].

2.3 Navrhové prvky komunikaci pro motorovou dopravu

Smeérovy a vySkovy prubéh komunikace je urCen trasou silni¢ni komunikace. Trasa
je prostorova ¢dra, kterou zobrazujeme ve dvou pramétnach a predstavuje spojnici stiedt
povrcht silni¢ni koruny v jednotlivych pfi¢nych fezech télesa komunikace.

Koruna silni¢ni komunikace je jeji povrchova ¢ast slozend z dopravnich pruhii nebo
past, chodnikt, délicich past, vodicich prouzkt, odraznych prouzkl a krajnic, popf. i
sjizdnych rigolt.

Dopravni pruh je zpevnénd c¢dst koruny silniéni komunikace urcend pro jeden
dopravni proud, tj. sled vSech vozidel pohybujicich se v pruhu za sebou nebo v pruzich
vedle sebe tymZ dopravnim smérem.

Dopravni pés je zpevnénd Cast koruny silni¢ni komunikace sloZena z vice dopravnich
pruhti. Jizdni pds je dopravni pds urceny pro hlavni silni¢ni dopravu.

Pidorysny primét trasy do vodorovné roviny tvofi tzv. silni¢ni osu, kterd je u
dvoupruhovych komunikaci umisténa uprostfed jejich pribézného, tj. nerozsiteného
jizdniho pdsu a na smérové rozdélenych silni¢nich komunikacich pak uprostted sttedniho
déliciho pasu. V piipad¢, Ze dopravni pasy komunikace jsou vedeny oddélené v samostatné
trase, umistuje se osa kazdého z obou smérovych past do osy jejich priibéznych, tj.
nerozsitenych jizdnich pasu [10].

Osa silni¢ni komunikace miiZze byt vedena v obloucich tak, aby trasa putsobila
plynulym dojmem a téleso komunikace bylo co nejdokonaleji vélenéno do krajiny. Pfitom
musi byt smérové navrhové prvky v souladu s vySkovym fesenim silni¢ni komunikace [9].

Niveleta silni¢éni komunikace ptedstavuje vySkovou slozku trasy, urcujici jeji
vySkovy pribéh, a je mozno ji znazornit tak, Ze trasou vedeme svislou rovinu, kterou
rozvineme. V této svislé roviné ziskdme caru sloZenou opét z piimek a obloukd.
Prisecnice terénu s touto rovinou je tzv. terénni ¢ara. Sklon nivelety se udavad jako

tangenta dhlu, ktery svird niveleta s vodorovnou rovinou, a jeho velikost se fidi ¢lenitosti

12



uzemi, kategorii komunikace a ndvrhovou rychlosti. V pidorysu je poloha nivelety
nésledujici:
a) na dvoupruhovych komunikacich v ose jizdniho pdsu,
b) na smérové rozdélenych silnicich a délnicich na vngjSich okrajich vnitfnich
vodicich prouzkd,
¢) na jednopruhovych silnicich v ose jizdniho pruhu nebo na vné&jSim okraji

jizdniho pruhu [10].

2.3.1 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost je nejvyssi rychlost primérného vozidla, kterou 1ze bezpecné projet
kterymkoliv dsekem navrhované komunikace za normdlnich atmosférickych podminek
a bez ovlivnéni provozem ostatnich vozidel [14].

Névrhova rychlost pro projektovani dalnic a silnic se voli v rozsahu téchto hodnot:

a) na délnicich a rychlostnich silnicich 120 az 80 km/h
b) na silnicich 100 aZ 30 km/h [3].

Volba navrhovych prvkit ma vychazet ze skute¢nych mistnich podminek, pokud mozno
hlavné z podminek dzemnich. Na zdklad¢ zvolené navrhové rychlosti se odvozuji nejmensi
poloméry smérovych oblouktl, délky pfechodnic, poloméry vySkovych obloukt a velikosti
dostfedného sklonu v obloucich. Takto odvozené navrhové prvky se posuzuji z hlediska,
zda vyhovi smérodatné rychlosti.

Pfi navrhu silnice nebo dilnice se maji prvky odvozené z ndvrhové rychlosti
pfimétené zvysit (napf. poloméry obloukt, délky rozhledu), nebo sniZit (napf. podélné
sklony) tak, aby byly v navrZené trase zajiSt€ny co nejlepsi provozni podminky [10].

Névrhova rychlost ma byt pokud moZno jednotnd pro co nejdelsi isek komunikace.

Na komunikacich s troviilovymi kiizovatkami se navrhne zména ndvrhové rychlosti

vvvvvv

2.3.2 Smérodatna rychlost

Smérodatna rychlost v, je veli¢ina pro posouzeni ndvrhu
¢ smérovych poméru silnice a dalnice v situaci
e pfizptsobeni ndvrhovych prvkll osy a podélného profilu dynamickym

podminkdm vytvafenym navrZenou trasou.
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Smérodatnd rychlost ma vystihnout o¢ekdvanou rychlost vozidel, kterou umoziuje
posuzovany usek a kterou neptekracuje 85 % jinak neomezenych fidi¢ti na mokré vozovce.
Nejvyssi jeji hodnota je omezena nejvyssi dovolenou rychlosti na dané komunikaci a rozdil
mezi ndvrhovou a smérodatnou rychlosti nesmi byt vétsi nez 20 km.h . [10].

Navrhové prvky, které maji vliv na bezpecnost silni¢niho provozu a které je potfebné
posoudit, zda vyhovuji smérodatné rychlosti, jsou:

e dostfedny sklon p ve smérovych obloucich,
® poloméry smerovych obloukl Ro se zdakladnim pii¢nym sklonem,

e délky rozhledu Dz, Dp,

e poloméry vyskovych obloukti Rv, Ru pro zaobleni lomt nivelety [3].

2.3.3 Délka rozhledu pro piedjizdéni a zastaveni

Délka rozhledu pro zastaveni vozidla pfed nizkou pfekdZkou na jizdnim pasu musi
byt zajisténa na vSech silnicich a dalnicich. Délka rozhledu na protijedouci vozidlo pfi
predjizdéni se zajistuje pouze na dvoupruhovych obousmérné pojizdénych silnicich.

Na Ctyf a vicepruhovych sméroveé rozdélenych silnicich a dédlnicich se zajistuje

pouze délka rozhledu pro zastaveni [10].

2.3.3.1 Délka rozhledu pro zastaveni

Vzhledem k tomu, Ze na silni¢nich komunikacich je nutno zajistit bezpecnost
provozu, musi byt pii projektovani smérovych i vyskovych prvkd silniéni trasy
respektovana délka rozhledu pro zastaveni, tj. vSechny prvky musi byt navrzeny tak, aby
fidi¢ mohl spatfit ptekazku na dostatecnou vzdalenost. Pii spatfeni prekazky reaguje fidic
tak, Ze zacind brzdit (za predpokladu, Ze nemd mozZnost se piekdZce vyhnout jejim
objetim), tj. seSldpne brzdovy pedal, ktery uvadi v ¢innost brzdovy systém vozidla. Od
spatfeni ptekdzky k vlastnimu zpomalovani vozidla G¢inkem brzdéni vSak uplyne urcitd
doba, ktera je zavisla na reakci fidice a tzv. prodlevée brzd. Za tuto dobu vSak vozidlo ujede
navrhovou rychlosti ur€itou vzdélenost. Pfi projektovadni se doba reakce fidi¢e a prodlevy
brzd uvaZuje jednotnou hodnotou 1,5 s, takZe ujetd vzdélenost I, v metrech ze tuto dobu je

1,5\/"(‘9)

[ =2

' 3,6

kde v, . je ndvrhovd (smérodatn4 rychlost) v km-h~".

n(s)
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Po ujeti této vzdalenosti zacind vozidlo brzdit, takZe chceme-li stanovit délku
rozhledu pro zastaveni, pficteme jeSté brzdnou drdhu vozidla a bezpe€nosti odstup vozidla
od pfekdzky b,, rovny zaokrouhleni vysledku na nejblize vysSich 5 m ptfi ndvrhové

(smérodatné rychlosti) v, < 80 km-h~', pii ndvrhové (smérodatné) rychlosti

n(s)

s

V) 280km-h~" se zaokrouhli vysledek na nejblize vy$sich 10 m. Délka rozhledu Dz
v metrech se zjisti z tohoto vzorce [9]:

0,393,
we) Yo +b, [8].
Y 100(f, £0,01s) "

D, =0417v

2.3.3.2 Délka rozhledu pro predjizdéni
Délka rozhledu pro predjizdéni se zajiStuje pouze na obousmérnych dvoupruhovych
komunikacich funkéni skupiny B v pfechodovych usecich s dovolenou rychlosti > 50
km/h. Musi byt dodrZzena vSude, kde jeji dodrzeni neni mimofddné narocné a kde neni

predjizdéni zakdzano dopravnimi piedpisy nebo dopravnimi znackami [5].

2.3.3.3 Rozhled ve smérovém oblouku
Predepsana délka rozhledu pro zastaveni musi byt dodrZena i pfi jizdé smérovym
obloukem. Na dvoupruhovych silnicich ma byt, kde je to mozné bez mimotradnych obtizi

mozné, zajisténa i délka rozhledu pro predjizdéni [10].
2.3.4 Smérové reseni

Pidorysny prumét trasy do vodorovné roviny tvoii tzv. silni¢ni osu, kterd se u
dvoupruhovych komunikaci umistuje uprostfed jejich prubézného, tj. nerozsifeného
jizdniho pdsu a na smérové rozdélenych komunikacich pak uprostted sttedniho déliciho
pasu. V piipad¢, Ze dopravni pasy komunikace jsou vedeny odd€lené¢ v samostatné trase,
umistuje se osa kazdého zobou smérovych pasi do osy jejich pribéZnych, ¢tj.
nerozSitenych jizdnich pdst. Osa silni¢ni komunikace muiZe byt vedena v pifimé nebo
v obloucich tak, aby trasa pusobila plynulym dojmem a téleso komunikace bylo co
nejdokonaleji v¢lenéno do krajiny. Pfitom musi byt smérové navrhové prvky v souladu
s vyskovym feSenim komunikace [9].

Dlouhé ptimé tseky nejsou vhodné, protoZe vytvateji neptiznivé jizdni podminky

(jednotvarna jizda snizuje pozornost fidicl, osliiovani, zvySovani jizdni rychlosti) [3].
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2.3.4.1 Smérové oblouky
Smérové oblouky se navrhuji jako:
e kruZnicovy oblouk s pfechodnicemi,
e prosty kruZznicovy oblouk,
¢ slozeny oblouk,

e pifechodnicovy oblouk.

Smérovy oblouk komunikaci se voli podle Ziddouciho poloméru, zavislého na
stanovené ndvrhové rychlosti, a podle moZnosti danych sttedovym thlem, prostorem mezi

zéastavbou nebo vyslednym sklonem [5].

Prosty kruznicovy oblouk
Prosty kruZnicovy smérovy oblouk smi byt na komunikacich funkénich skupin A a B
navrZen pouze tehdy,
e ]ze-li volit R > 1600 m,
e vychézi-li pfi R < 1600 m odsun kruznicového oblouku AR, nutny pro

vloZeni prechodnice o délce L, roven nebo mensi nez 0,25 m [5].

Prechodnice — klotoida

Prechodnice se vklddd bud’ mezi piimou a kruznicovy oblouk, nebo mezi dva
stejnosmérné kruznicové oblouky riznych polomért. Prechodnice se také vkladaji mezi
dva protismérné kruznicové oblouky pro vytvoteni ,,S*“ kiivky [3].

V délce prechodnice se provadi i piipadné zmény piicnych sklonti oproti pfiléhajicim
pfimym dsekm.

KruZnicovy oblouk s pfechodnicemi se sklddd z kruZznicové casti a zpravidla
z oboustrannych klotoidnich pfechodnic a je nejcastéjSim feSenim smérového oblouku.
Navrhnou-li se dva protismérné kruznicové oblouky, mezi které se vkladaji dvé
prechodnice se stykem v inflexnim bod¢€, musi se zachovat pomér parametrii stykovych
pfechodnic A, /A, 1,5 a doporuCuje se pouZit poméru polomérd R,/R, <2, kde
indexem 2 jsou oznaceny Vv&t$i z obou srovndvanych hodnot. Pfechodnice je takova kiivka,
jejiz ktivost se méni umérné k délce. V silnicnim stavitelstvi se jako pfechodnice nejcastéji

pouZziva klotoida, ale je mozné pouZzit i jiné vhodné kiivky.
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Rovnice klotoidy je
L-R=A*

kde L je délka prechodnice od jejtho zacitku s polomérem kiivosti rovnym o<k
libovolnému bodu, kde je polomér kiivosti roven R,

A parametr klotoidy [10].

KruZnicovy oblouk se symetrickymi prechodnicemi
KruZnicovy oblouk s pfechodnicemi je nejCastéjSim feSenim silnicniho smérového
oblouku [10]. Délka ptechodnice L. v m se v béZnych piipadech stanovi bez ohledu na
velikost poloméru pfti klopeni jizdniho pasu mistni komunikace nebo jeji ¢asti kolem:
® osy jizdniho pasu ze vzorce L= v,

¢ hrany jizdniho pasu nebo vodiciho prouzku ze vzorce L = 1,5 v, [5].

KruZnicovy oblouk s nesymetrickymi prechodnicemi

Jestlize je nutné naznacit ve smérovém feSeni trasy, ze za vrcholem vyskového
zaobleni nasleduje smerovy oblouk, anebo je tieba vyloucit kratkou smérovou ptimku mezi
oblouky apod., miiZeme pouZzit u smérového oblouku nestejn¢ dlouhé prechodnice a pak
mluvime o kruznicovém oblouku s nesymetrickymi pfechodnicemi.

Pii pouziti nesymetrickych pfechodnic jsou rozdilné odsuny kruZnicového oblouku AR, a
AR, arovnéz tak jsou rozdilné thly 7, a 7, a pro stfedovy uhel musi platit:

ozt +1, [10].

Prechodnicovy oblouk

Jestlize plati u oblouku se symetrickymi pfechodnicemi & =27, anebo u oblouku
s nesymetrickymi pfechodnicemi « =7, +7,, redukuje se kruZnicovy oblouk ve stfedni
¢asti na oskula¢ni kruZnice ve vrcholu oblouku a vznikd pfechodnicovy oblouk.

Prechodnicovy oblouk nachdzi uplatnéni napf. v to€kach a pfi rekonstrukci starych
obloukti, kdy musime zachovat polohu jejich vrcholu napf. z divodi objektu apod.
V pribézném prechodnicovém oblouku se nejdiive polomér kiivosti zmenSuje od zacatku
prechodnice, tj. od bodu TP, aZ do vrcholu ptechodnicového oblouku PKP, a potom se opét

%

zvétsuje az do bodu PT. V prechodnicovém oblouku se v jeho pribé¢hu méni i pticny sklon
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povrchu vozovky, ktery v bodech TP a PT je stfechovity a vbodé¢ PKP jednostranny,

odpovidajici poloméru oskula¢ni kruznice ve vrcholu oblouku [10].

Slozeny oblouk s mezilehlou prechodnici

Mame-li vyrovnat rozdil kfivosti mezi dvéma stejnosmérnymi kruZnicovymi
oblouky, jejichz pomér polomérit R, : R, >2:1, vloZzime mezi tyto kruZnicové oblouky
mezilehlou pfechodnici [10]. Délka mezilehlé ptechodnice ve sloZzeném kruZnicovém

oblouku Ly se uréi ze vztahu:

L, = L(R, —R)) ’
R2
kde L je délka krajni pfechodnice mensiho poloméru oblouku,

R, mensi z obou polomért dvou sousednich kruznicovych obloukti v m,

R, vé&tsi z obou poloméri dvou sousednich kruZnicovych obloukt v m [5].

2.3.4.2 Osa v piimé

Délka primych tsekii komunikace se neomezuje. Mezi protismérné oblouky
s pfechodnicemi neni nutné vklddat pifimou. Pro kruZnicové oblouky se doporucuji
nejmensi délky piimé pro vytvofeni vzestupnice a pro piipadné rozsiteni. Nenavrhuji se
piimé tseky mezi dvéma stejnosmérnymi oblouky a nahrazuji se na komunikacich funkéni
skupiny A jedinym plynulym smérovym obloukem, pokud by byly viditelné v celé své

délce a krats$i nez mezni hodnoty v tabulce 11 [5.]

2.3.5 Vyskové reSeni

2.3.5.1 Navrh nivelety
Podélny sklon nivelety se fidi ¢lenitosti izemi a ndvrhovou rychlosti. Navrh nivelety
ovliviuji i dal$i faktory, z nichZ nejdiileZzit¢jsi jsou:
e geologické poméry,
®* mnoZstvi zemnich praci, které musi byt imérné vyznamu silnice,
e vetsi objekty ovliviiuji podstatné volbu nivelety, protoZe se silnice bud’
musi pfizplsobit jejich podélnému sklonu (mosty, tunely, ptehradni hraze)
anebo musi byt zachovana urc€itd pojizdna vyska, tj. vySka mezi povrchem

vozovky a spodni hranou konstrukce objektu (nadjezdy, podjezdy),
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e vodni poméry (niveleta musi byt miniméln€ 1,5 m nad maximélni hladinou
vody v nddrzich nebo rybnicich a také hladina spodni vody ovliviiuje
niveletu),

e niveleta musi mit podélny sklon miniméln¢ 0,3 %, aby bylo umoZnéno
odvodnéni povrchu vozovky i v mistech, kde pfi¢ny sklon p =0,

e ostatni komunikace podzemni, pozemni i nadzemni. [9].

Lomy nivelety v podélném sklonu se zaobli zpravidla parabolickymi oblouky
druhého stupné se svislou osou. Tyto paraboly jsou ureny polomérem vyskového
oblouku, ktery se rovna parametru paraboly (poloméru oskulacni kruznice ve vrcholu
paraboly).

Poloméry vyskovych obloukt (vypuklych a vydutych) maji byt navrzeny co nejvetsi.
Cim men3f je rozdil podélnych skloni, tim vétiich polomérii zaoblent je tieba pouZit [3].

Vypuklé lomy podélného sklonu se maji zaoblit tak, aby byl:

e na obousmérnych dvoupruhovych komunikaci funkéni skupiny B
v pfechodovych usecich s dovolenou rychlosti > 50 km/h zajistén podle
moznosti rozhled pro ptedjizdéni

¢ na vSech mistnich komunikacich zaji$tén rozhled pro zastaveni. [5].

Vyduté lomy podélného sklonu se zpravidla zaobli tak, aby kuZel svétlometi

osvétloval jizdni pas na délku rozhledu pro zastaveni.

Ptimkové sklony mezi vySkovymi oblouky téhoZ smyslu jsou nevzhledné a v mistech
pohledové exponovanych musi byt vylouceny vySkovym obloukem o vétSim poloméru
nebo alespon vySkovym obloukem sloZenym.

Nasleduji-li tésné za sebou vyskové oblouky opa¢ného smyslu, doporucuje se vlozit
mezi n¢ ptimkovy sklon délky.

p R

v

C

kde C, je délka svislého pramétu vloZeného piimkového sklonu do vodorovné nivelety

vm,
v,  navrhova rychlostv km-h™",
R, polomér vypuklého vyskového oblouku v m [3].
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2.3.5.2 Vzestupnice

Vzestupnice se zpravidla navrhne na délku piechodnice. U obloukl bez prechodnic
Ize vzestupnici (sestupnici) umistit zC¢4sti v oblouku a zCasti v pfimé nebo ji lze dplné
umistit do navazujici pfimé.

Sklon vzestupnice (sestupnice) As nesmi byt strm&j$i nez:
® 1,2 % pro komunikace s v, 50 km/h;

® 0,7 % pro komunikace s Vi > 50 a7 100 km/h;

e nesmf byt mimgjsi nez 01 @ (SAs),

kde a‘ je vzdélenost okraje jizdniho pasu od osy klopeni v m.

Jestlize pfi vySe uvedeném umisténi vzestupnice (sestupnice) neni mozZné zajistit
v prostoru pticného fezu s nulovym pficnym sklonem dostate€ny vysledny sklon, pak je

mozné vzestupnici (sestupnici) posunout [5].

2.3.5.3 Pri¢ny sklon
Zakladni piicny sklon jizdnich pruhti v pfimé i v obloucich, pokud nevyzaduji sklon
vetsi, se bez ohledu na druh krytu stanovi zpravidla 2,5%. Pricny sklon 2 % se miiZe pouZit
jen v oduvodnénych piipadech pfi rekonstrukcich.
Zakladni pticny sklon se navrhuje:
a) na smérov¢ nerozdélenych komunikacich stfechovity nebo jednostranny,

b) na smérové rozdélenych komunikacich zdsadné jednostranny pro kazdy

jizdni pas.

Jednostranny sklon lze navrhnout u smérové nerozdélenych komunikaci v zdjmu
snadnéjStho odvodnéni, ve vhodnych terénnich podminkich, v oblasti troviiovych
kiizovatek, na komunikacich jednopruhovych, na komunikacich funkéni skupiny D.
Zmény sttechovitého sklonu na jednostranny musi byt provedeny vzestupnici a se
zajisténim nejmensich vyslednych sklond.

Pti¢ny sklon vodicich prouzkd ma tyz smér a velikost jako pri¢ny sklon prilehlého
jizdniho pruhu. Zastavovaci, parkovaci a zastavkové pruhy a odvodiiovaci prouzky se

Mw

v piimé a na vn&j$i strané¢ smérovych obloukii mohou navrhnout s pficnym sklonem
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protismérnym. Pokud je vodici prouzek zarovenn prouzkem odvodiovacim, mize mit i

vetsi pticny sklon neZ7 ptilehly jizdni pruh [5].
2.3.5.4 Dostredny sklon

Dostiedny sklon se navrhuje ve vSech smérovych obloucich, jejichz polomér je

mensSi nez stanovi tabulka 12 [5]..

2.3.5.5 Podélny sklon

Mistni komunikace zpiistupiiuji zastavbu obci a jejich podélny sklon tizce souvisi se
situovdnim staveb vSech druhd v terénu. Proto musi byt v nové zistavbé pfedem sladény
urbanistické a dopravni poZadavky a stavby situovdny v terénu tak, aby piistupové
komunikace mohly splnit poZadavky na podélné sklony.

Nejmensi podélny sklon nemd klesnout pod 0,5 %. Je-li nezbytné navrhnout podélny
sklon mirngjsi, musi byt dodrZzena hodnota nejméné 0,5 % alespoii v odvodiiovacich
prouZcich se stfechovité uspofddanym podélnym sklonem ke vpustim odvodiiovaciho
zafizeni, nebo se odvodnéni jizdniho pdsu musi zajistit jinym zplisobem (napf. Zlabem

zakrytym miizi) [5].

2.3.5.6 Vysledny sklon

Vysledny sklon jizdniho padsu m v % je urcen vztahem:

m=4s’+p*,
kde S je podélny sklon jizdniho pasu v %
p pri¢ny sklon jizdniho pasu v %. [5].

Takto vypocteny nejvétsi vysledny sklon nesmi byt v nov€ budovanych obytnych
souborech a neméd podle moZnosti ani ve stdvajici zastavbé prekrocit hodnotu 9% na
komunikacich funkénich skupin A a B, 15% na komunikacich funkénich skupin C.
Vysledny sklon nesmi byt mensi nez 0,5 %.

PrevySeni ve smérovém oblouku se dosdhne oto¢enim uvaZované ¢asti pficného fezu
kolem:

® osy jizdniho pésu,

e osy komunikace,
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e vnitini hrany jizdniho pésu,
e vnéjsi hrany jizdniho pésu,
e vnéjsi hrany vnitfniho, nebo vnéjsiho vodiciho prouzku.
O volbé nejvhodnégjstho zplsobu otoceni rozhoduji zpravidla poméry dané okolni

zéstavbou, odvodinovacimi moZnostmi, estetickymi hledisky apod. [5].

2.4 Pii¢né usporadani

2.4.1 Jizdni pasy a jizdni pruhy

Jizdni péas se navrhuje jako:
a) dvoupruhovy az ctyfpruhovy jednosmérny
b) dvoupruhovy az ¢tyfpruhovy obousmérny
¢) jednopruhovy jednosmémy

d) jednopruhovy obousmérny s vyhybnami

Pocet jizdnich pruhti je zdavisly na poZadované navrhové intenzité mistn{
komunikace. Jizdni pas jednopruhovy smi byt navrZzen pouze na komunikacich funkcni
skupiny C, a to v oblastech, kde je bezezbytku vyfeSena statickd doprava; na jednopruhové
obousmérné komunikaci se ztizuji vyhybny. Komunikace se Sesti nebo vice jizdnimi pruhy
musi byt navrZzeny jako smeérové rozdélené. Pii rekonstrukcich komunikaci funkéni

skupiny C musi byt kazdy jizdni pruh v obloucich roz§ifen nejméné o hodnoty podle

tabulky 5 [5]..
2.4.2 Pridatné pruhy
Zvétseni poctu jizdnich pruhti ve stoupani se navrhuje jen u komunikaci funkéni

skupiny A podle zdsad CSN 73 6101 pro silnice s omezenym piistupem. Na komunikacich

funk¢ni skupiny B se navrhuji dalsi jizdni pruhy podle intenzity provozu [5].
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2.4.3 Pridruzené pruhy

PtidruZené pruhy parkovaci, zastavovaci, autobusové nebo trolejbusové, zastdvkové
a cyklistické se navrhuji tam, kde to intenzita piislusSné dopravy vyZaduje a kde to dovoli
Uzemni poméry. Tyto pfidruZené pruhy mohou byt zfizovany po obou, nebo pouze po

3%

jedné strané obousmérnych jizdnich past (nesoumérny piicny profil) [5].

2.4.4 Krajnice

Krajnice se navrhuji jako zpevnéné na mistnich komunikacich rychlostnich a
v prtechodovych usecich komunikaci sbérnych, nebo nezpevnéné na mistnich
komunikacich obsluznych. Sitka ¢asti nezpevnéné krajnice zapoditivané do volné Siiky
komunikace je 0,50 m. Pii osazovani smérovych sloupkti se nezpevnénd krajnice rozsituje
0 0,25 m, pifi osazovani svodidel se rozSifuje o 0,75 m. Pricny sklon nezpevnéné casti
krajnice se navrhne v jednotném klesani 8 % smérem k hran€ koruny mistni komunikace i
na vngjsi strané¢ smérového oblouku bez ohledu na protismérny sklon zpevnénych casti
komunikace.
Zpevnénd krajnice na Ctyf a vicepruhové komunikaci funkéni skupiny A a
v prechodovych tsecich téz funkéni skupiny B muze byt v odiivodnénych piipadech
zuzena na 0,50 m a nahrazena nouzovymi zilivy o parametrech odpovidajicich nejméné

tvaru vyhybny pro ndkladni automobily [5].

2.4.5 Délici prvky

Vodici prouzek se ztizuje zpravidla podél obrubniku. Ma byt barevné odlisSny od
prilehlych jizdnich pruhi, pfedev§im vSak dobfe postiehnutelny i za sniZzené viditelnosti
(v noci, za nedokonalého poulicniho osvétleni, mlhy apod.). Muze byt vyuZit jako
odvodnovaci prouzek pfiléhajici tésn€ k jizdnim pruhim, nebo na rozmezi mezi jizdnimi
popf. ptidatnymi pruhy, a ptidruZzenymi pruhy, nebo zpevnénou ¢asti krajnice.

Na komunikacich funkéni skupiny B a C lIze vodici prouzky v odivodnénych
ptipadech a ve stisnénych pomeérech vypustit, bude-li vhodnym zpiisobem navrZeno

odvodnéni [5].
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2.4.6 Pridruzeny prostor a piridruzené pruhy

PfidruZeny prostor je v tizemi zastavéném nebo zastavitelném ¢dst prostoru mistn{
komunikace mezi hlavnim prostorem a uli¢ni ¢drou; v nezastavéném tzemi a v rozptylené
zastavbeé je ukoncen vnéjsim okrajem chodniku, nebo obdobné plochy. Umist'uji se v ném
pruhy/péasy pro chodce, cyklistické pruhy/pasy, inZenyrské sit€, parkovisté, zelen.

PfidruZzené pasy pro mistni silni¢ni dopravu se navrhuji jak ve stdvajici, tak v nové
navrhované zastavbé podél takovych komunikaci, z nichZ nelze okolni ob&anské vybaveni

z dopravnich, organiza¢nich nebo situa¢nich diivoda obsluhovat [5].

2.5 Téleso silni¢ni komunikace

Té¢lesem silniéni komunikace rozumime stavebni ¢dst silniéni komunikace
vytvotenou jeji spodni a vrchni stavbou. Patii sem tedy zemni t€leso, odvodnovaci
zafizeni, objekty, vozovka, vodici prouzky, zpevnénd i nezpevnénd Cast krajnic a
dopravnich ploch. Tvar a rozméry télesa jsou urceny $itkou koruny, sklony a ¢lenénim
povrchu komunikace, vyskou nivelety vzhledem k povrchu terénu sklony svahti zemniho
télesy, tvarem piikopt a tvarem terénu. [10].

Zemni plan v pfimé a ve smérovych obloucich bez dostiedného sklonu musi mit
pticny stiechovity sklon, nebo jednostranny sklon, jehoZ velikost je z4visld na vlastnostech
podloZnich zemin, druhu vozovky a technologii provadéni. Zakladni pfi¢ny sklon je 3 %,
ktery se na dalnicich a silnicich smérové rozdé€lenych zméni od mista leZiciho pod vnitfnim
okrajem vnitiniho vodiciho prouzku na 6 %.

Ve smérovych obloucich s dostfednym sklonem vétSim nez 3 % se zédkladni pticny

sklon plan¢ provede vZdy rovnobézné s dostfednym sklonem jizdniho pésu [3].

2.5.1 Zemni téleso

Zemni téleso vyrovndva nepravidelnosti na povrchu terénu, kterym je vedena dand
komunikace, a to tak, aby vozovka poloZend na jeho povrch, nebo-li plan, odpovidala plné

smérovymi 1 vySkovymi prvky dané kategorii. Déle upravuje vysky nivelety tak, aby
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konstrukce vozovky byla dostate¢né chranéna pred dc¢inky povrchovych a podpovrchovych
vod [10].

Zemni téleso, jako soucdst télesa silni€ni komunikace, vznika pfi zemnich pracich a
Upravé terénu. Byva provedeno celé v zdfezu (vykopu) nebo celé v ndsypu nebo z ¢ésti ve
vykopu (zdfezu) a z ¢4sti v nasypu, tj. v odfezu, podle toho, jakd je poloha nivelety a
poloha pldné vzhledem k povrchu tdzemi. Rozdil vySek nivelety, resp. plané a povrchu
uzemi, maze byt zdporny, kladny nebo nulovy. Pfi zaporné hodnot¢ je silni¢ni zemni téleso
pod povrchem uzemi (terénu) a je v zarezu. Pii kladné hodnoté je silni¢ni zemni téleso nad
povrchem tzemi a je v nasypu. Je-1i rozdil vySek roven nule, jedna se o silni¢ni téleso na
povrchu uzemi a o tzv. nulovy povrch. Upravend povrchova plocha silni¢niho zemniho
télesa, na které se pokladaji konstrukéni vrstvy vozovky, je ozna¢ovana jako plan. [13].

Sitka zemniho t&lesa v zafezu je uréena $iikou koruny, otevienych odvodiovacich
zafizeni a sklonem svaht. Ve smérovém oblouku muize $itku zemniho télesa ovlivnit i mez
nutného uvolnéni pro zajisténi potfebného rozhledového pole.

(N Po%

Sitka zemniho télesa v ndsypu je urcena Sitkou koruny silnice a sklonem svahu. Pfi

osazovani svodidel je nutno pamatovat na potfebné rozsiteni zemniho télesa, aby bylo

zajisténo dostatecné zakotveni vodidel. [10].

2.5.2 Stanoveni rozsahu zemnich praci

Pod oznaceni zemni prace zahrnujeme vSechny druhy srovnani terénu, kopani ryh,
presun zemin a vSechny dal$i vykopavky souvisejici s vykopy, zasypy, obsypy a nasypy
véetné hutnéni v pribéhu stavebnich praci a technologii vystavby.

Zemni préice predstavuji zpravidla vyznamnou poloZku v ndkladech na stavby silnic
a ddlnic, a to od 30 % az do 60 % celkovych ndkladli na vystavby, a proto snaha
projektanta musi sméfovat k tomu, aby rozsah zemnich praci byl pfiméreny k vyznamu
navrhované komunikace a charakteru izemi, jimZ komunikace prochdzi.

Objem zemnich praci se uddavd vm’ zeminy v rostlém stavu. N&které polozky
zemnich praci, jako napf. snimani ornice, humusovani apod., se uddvaji v m?, a na plosnou
jednotku se pak stanovuje i cena.

Plochy svahii se stanovuji z délek svahl, zjisténych bud’ pfiblizn¢ zméfenim

v pficném profilu vyneseném ve vhodném meéfitku, nebo vypoctem, a ze vzdélenosti dvou

sousednich pticnych fezii. V ptimém tuseku pijde zpravidla o lichobéZnik, jehoZz zakladny
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jsou rovny délkam svahii ve dvou sousednich profilech a vyska je rovna vzddlenosti dvou
sousednich profilti. V misté¢ ptechodu vykopu do nasypu jsou délky svahu nulové.
K tomuto nulovému fezu je tfeba vztdhnout délky svahii dvou sousednich profill, takze
puvodni lichobéZznik je v tomto piipadé nahrazen dvéma trojihelniky. Je-li komunikace
v oblouku, Ize plochu svahu stanovit piiblizn¢ jako plochu plasté¢ komolého kuZele, jehoz
zékladna je ohrani¢ena pronikem svahu s povrchem dzemi, jenZ ma tvar kruZnice, a druhd
zékladna je omezena hranou ndsypu nebo patou vykopu.

Vypocet kubatury vykopl a ndsypi miiZeme provést s vétsi ¢i mensi piesnosti, a to
podle toho, jakému dcelu mé znalost kubatury zemnich praci slouZit. S mensi presnosti se
zpravidla spokojujeme pii zbéZném technickoekonomickém posouzeni navrzené trasy a
jejich variant, kdy pro relativni srovndni kubatur zemnich praci jednotlivych variant je
nadmérnd presnost zbytecnd. K pfibliZznému zjiSténi rozsahu zemnich praci vyuzivime
ruzné pomocné tabulky, grafikony a nomogramy, které feSeni tlohy zjednoduSuji a

MoY 2

zrychluji. Dtlezitym vstupnim udajem je plocha pii¢ného fezu. [10].

2.5.3 Hmotnice

Pii feSeni zemnich praci se velmi casto uplatiiuje i hmotnice, kterou miZzeme
definovat jako souctovou ¢aru zemnich hmot urenych k podélnému rozvozu. Nezahrnuje
tedy zeminy, které se napi. nedaji vyuZit pro budovini ndsypového télesa nebo zase
naopak materidly, které se daji vyuzit do podkladnich vrstev apod. [10]. Pro zjisténi
ptebytku vykopu nebo nedostatku ndsypu v jednotlivych profilech musime v profilech, kde
se vyskytuje vykop i ndsyp zdroven, odecist tzv. pticny piehoz, tj. to mnoZstvi zeminy,
které v tomtéZ profilu spotfebujeme.

Po odecteni pficného prehozu, piipadné materidlu jinak vyuZitého (lomovy kdmen,
pisek) nebo nevhodného materidlu pro nasyp, dostavime celkové prebytky vykopu nebo
nedostatky ndsypu v jednotlivych profilech. Prebytky vykopu v jednotlivych usecich
premistujeme pak pfi stavbé podélnym rozvozem do mist, kde je nedostatek ndsypu, anebo

v

je odvazime na skladku, je-li v celé trase pfebytek vykopovych hmot. V opa¢ném piipadé
zeminy dovaZime ze zemniku.

Oznacime-li prebytky vykopu jako kladné a nedostatky nédsypu jako zdporné,
dostdvdme postupnym sc¢itdinim piebytkll, resp. nedostatkii zeminy, pofadnice souctové

c¢ary pohybu hmot. Narysovdnim souctové cary dostaneme hmotnici [9]. Hmotnici

26



vykreslujeme jako lomenou ¢éru, i kdyZ s ohledem na plynulé nartstani kubatury zemnich
praci je obecné ¢arou plynulou.

hmotnice odpovidaji dsekiim s nulovymi zemnimi pracemi, jako napf. v mistech mosti
apod.

Méme-li ur€it stfedni rozvozni vzdélenost, vykreslime hmotnici a vyjdeme
z poradnic hmotnice zjisténych pii vypoctu kubatur zemnich praci. Stoupajici vétev
hmotnice pfedstavuje zdsobu zemnich hmot, klesajici pak spotfebu hmot. Po vykreslen{
celé hmotnice stanovime vyrovnavaci pifimky. Jsou to horizontdlni piimky, oznacujici
vyrovnani vykopu a ndsypu mezi profily vymezenymi jejimi priseciky s hmotnici.

Plocha mezi vyrovndvaci pfimkou a hmotnici je dopravnim momentem mezi
praseciky vyrovnavaci ptimky a hmotnici. Celkova kubatura zemnich praci mezi praseciky
vyrovndvaci ptimky a hmotnice je ddna maximalni pofadnici hmotnice od vyrovnivaci
piimky.

Poté se vyznac¢i pofadovymi €isly sdruZené hmoty ve sméru staniceni, urci se jejich
kubatura a rozvozni vzdalenost. Rozvozni vzdélenost je spojnici bodi, ve kterych hmotnici
protind vodorovna piimka, vedend v polovi¢ni vySce piislusného obrazce. Jednotlivé
poloZky, tj. kubatury a odmétené vzdélenosti, je mozno prehledné sestavit do tabulky, nebo
pfi mensim mnoZstvi pak piimo vypocitat jednotlivé dil¢i dopravni momenty jako soucin

kubatury a vzdélenosti, na kterou bude pfepravovéana [10].

2.6 Vozovka a jeji konstrukce

Konstrukce vozovky sestava z nékolika vrstev, jejichZ tnosnost smérem k podloZi,

na kterém konstrukce spociva, klesa [9].
2.6.1 Podlozi vozovky

PodloZi je vrstva nasypané nebo rostlé — upravené nebo neupravené (pouze zhutnéné)
zeminy. Podle pivodu nebo druhu zeminy se rozliSuje rostlé podloZi, nebo ndsypové

podlozi. Zvlastnim druhem rostlého podloZi je skalni podloZi. Nedostatenou nosnost
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podloZi je mozné zvysit bud’ dpravou zeminy, popt. netkanymi textiliemi. Povrch podloZzi,

upraveny do poZadovaného pticného a podélného sklonu, je plan [9].

2.6.2 Ochranna vrstva

Ochranna vrstva zajist'uje:
e zamezeni pronikdni podloZni zeminy do konstrukce vozovky (filtra¢ni
funkce)
e odvodnéni konstrukce vozovky (drendZni funkce),
® (inosnost vozovky,
e ochranu vozovky pied ucinky promrzani a

¢ vhodny podklad pro provedeni naslednych tprav vrstev vozovky [15].

Ochranna vrstva ochranuje vozovku pied vlivy promrzani podloZi a je to tedy spodni
podsypnad vrstva ze Stérkopisku. V progresivnéjSich technologiich je pak tato Stérkopiskova
podsypnd vrstva nahrazena napf. vrstvou mechanicky zpevnéné zeminy, kterd je

vyhodnéjsi a ma podobné vlastnosti jako vrstva Stérkopisku [9].

2.6.3 Podkladni vrstva

Podklad je zdkladni konstrukéni ¢dsti vozovky, nebot jeho ukolem je roznaset
zatiZeni, kterd a n¢j prechdzi z vrstev krytu tak, aby napéti na podlozi bylo v takovych
mezich, které zaruci, Ze ani v nejnepiiznivéjSim obdobi roku nedojde k nepiipustnym
deformacim podloZi. Ani samotnych podkladnich vrstvich nesmi hodnoty plastickych
deformaci piekrocit jisté hodnoty, nebot’ v opacném piipad¢ by pravé jejich plastické

P3%

deformace mohly byt piic¢innou poruch rovnosti a celistvosti krytu.
Podkladni vrstvy mohou byt nestmelené i stmelené. Nestmelené podkladni vrstvy

Tvvs

jsou vhodné pro vozovky niz§ich skupin dopravniho zatiZeni i jako horni podkladni vrstvy.
U vyssich zatizeni se pak u nas poZzaduje, aby horni podkladni vrstvy byly stmelené; na
siln¢ zatiZenych komunikacich je pak doporucovano, aby i spodni podkladni vrstvy byly

stmelené [11].
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2.6.4 Kryt

Kryt je horni ¢ast konstrukce vozovky. Skldda se obvykle z obrusné vrstvy a lozné
vrstvy. Kryt je pifimo vystaven ucinkim kol vozidel, bezprostfednimu puasobeni
atmosférickych vlivi a zméndm teploty. Za vSech podminek by mél spliiovat kritéria
zabezpecujici rychlou, plynulou a bezpecnou jizdu vozidel. Jeho kvalita ma vliv nejen na
dopravni ndklady, ale i na ndklady na udrZzbu, a proto musi byt vystavbé krytu vénovana
mimofddnd péce, pouZity kvalitni materidly, dodrZzeny poZadované technologické postupy
a kvalitativni ukazatele nejen na zvlast namdhanych usecich (kfiZovatky, zastdvky
autobust), ale na celé trase pozemni komunikace.

S kvalitou krytu velmi tzce souviseji tzv. povrchové vlastnosti vozovek, k nimZ se
v soucasné dobé tadi drsnost (protismykové vlastnosti), rovnost, svételnd odrazivost a hluk
pneumatik, které nabyvaji na vyznamu v souvislosti se vzristajici intenzitou silni¢ni
dopravy a rostouci rychlosti silni¢nich vozidel. Jsou vyznamnymi faktory vyjadiujicimi
technicky stav krytu vozovky a jeho vliv na bezpecnost, plynulost, pohodli a hospoddrnost

silni¢ni dopravy [9].

2.6.5 Volba konstrukce vozovky

Katalog vozovek pozemnich komunikaci lze vyuzit pro ndvrh konstrukce vozovek
pozemnich komunikaci a ostatnich dopravnich ploch v extravilinu i intravildnu a
nemotoristickych komunikaci, tj. lze podle né&j navrhnout i napf. konstrukce zastivek
nekolejové MHD i konstrukce odstavnych a parkovacich ploch. Katalog umoznuje vybér
vhodného zakladniho konstrukéniho typu vozovky, tj. vybér:

¢ netuhé vozovky, které katalog uvadi v nasledujicich alternativach:
o vozovky asfaltové,
o vozovky se spodni podkladni vrstvou stmelenou cementem,
o vozovky se spodni podkladni vrstvou znestmeleného nebo
mechanicky zpevnéného kameniva;
e tuhé vozovky, které maji kryt z prostého cementového betonu a pfi
vysokém dopravnim zatiZeni maji piicné spary opatieny kluznymi trny a
podélné spary kotvami. Katalog pro tyto vozovky uvaZuje ndsledujici

podkladni vrstvy:
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o stmelené cementem,
o stmelené asfaltem,

o z mechanicky zpevnéného kameniva.

Vstupnimi parametry pro praci s katalogem jsou:
e dopravni zatiZzeni, ndvrhova droven poruseni vozovky a vyznam komunikace,
e charakteristiky prostiedi a podloZi,

e charakteristiky konstruk¢nich vrstev a jejich minimalni tloustky [10].

2.6.5.1 Ttida dopravniho zatiZeni
Ttida dopravniho zatiZeni, nutné pro vstup do Katalogu vozovek, se stanovuje podle
tabulky 8 na zdkladé¢ vypocCtu primérné denni intenzity provozu tézkych ndkladnich

vozidel v navrhovém obdobi v obou smérech:

0.+0
TNV, = ZT"TNVO ,

kde TNV, je prumérnd denni intenzita provozu tézZkych ndkladnich vozidel

v navrhovém obdobi, vozidel/den,

TNV, primérnd intenzita provozu tézkych nakladnich vozidel v roce scitani
dopravy,
0.,0, soucinitel nartstu intenzity provozu té€zkych ndkladnich vozidel pro roky

pocatku a konce ndvrhového obdobi [10].

2.6.5.2 Navrhova trovei porusSeni a vyznam komunikace

Vozovka musi plnit poZadované provozni funkce, tj. musi umoZiovat bezpecny,
plynuly, rychly, hospoddrny a pohodlny provoz. Schopnost plnit tyto poZadavky je
vyjadiena spolehlivosti vozovky. Zdkladni charakteristikou spolehlivosti je pak provozni
zpusobilost vozovky. Ta je vyjddiena okamzitymi hodnotami podélné a pticné nerovnosti
povrchu vozovky, drsnosti, unosnosti, ¢etnosti a druhem poruch. Pfi ndvrhu a volb¢
konstrukce vozovky musime tedy respektovat moznost plnéni provoznich funkci vozovky,
kterd je vyjadrena tzv. ndvrhovou drovni poruseni vozovky DO az D2 (Tabulka 9).

Vsechny ndvrhové drovné v pribéhu ndvrhového obdobi piedpoklddaji béznou a

souvislou ddrzbu krytu.
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Uroveii néavrhového poruseni vozovky by méla byt stanovena s ohledem na:

® dopravni vyznam komunikace, tj. jednd-li se o komunikaci mezindrodni,
republikovou, regionélni nebo mistni,

e charakteristiky silnicnitho provozu, tj. sohledem na navrhovou rychlost,
intenzitu dopravy, sloZeni dopravniho proudu apod.,

e pozadovanou urovein plnéni charakteristik provozni zptsobilosti,

e délku ndvrhového obdobi a moZnost etapovité vystavby apod.,

® moznosti provadéni tidrzby nebo tprav,

e celkovou ekonomickou efektivnost vystavby [10].

2.6.5.3 Navrhové obdobi
Béhem nédvrhového obdobi vozovka trvalého charakteru nemd byt zesilovdna nebo
rekonstruovédna a tak k tomuto poZadavku je nutno ptihlédnout pfi ndvrhu konstrukce a
uvazovat i pfisluSnou délku ndvrhového obdobi, kterd je dédna dobou:
e 20 let pro netuhé vozovky,
e 25 let pro tuhé vozovky s nevyztuZenym betonovym krytem ( v pfi¢nych
sparich vSak mohou byt u silné zatiZzenych vozovek ikluzné trny a
v podélnych sparach kotvy),
e 35 let pro tuhé vozovky se spojité vyztuZenym cementobetonovym krytem,
¢ jejich predpokladaného uzivani u vozovek docasnych, coZ mize byt mnohdy

i velmi problematické. [10].

2.6.5.4 Klimatické podminky
Klimatické podminky oblasti mista vystavby jsou charakterizovany:
e pramérnou rocni teplotou vzduchu, kterou lze napt. zjistit z mapy, kterd je
uvedena v CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikacf,

¢ indexem mrazu, ktery vyjadfuje intenzitu a trvani obdobi mrazu.

Charakteristickou hodnotu indexu mrazu I, x je moZzné stanovit podle nadmotské

vy3ky tizemi mista vystavby nebo podle mapy obsazené v CSN 73 6114 [10].
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2.6.5.5 Charakteristiky podlozi
Pro névrh konstrukce vozovky z hlediska podloZi musime nejprve stanovit:
e Unosnost zemni plan¢, kterd miZe byt vyjadfena hodnotou CBR nebo
navrhovym modulem pruznosti zeminy,
® namrzavost zeminy stim, Ze Katalog vozovek u nebezpecné namrzavé
horniny uvazuje jenom diftizni vodni reZim a pro nenamrzavé aZ mirné
namrzavé a namrzavé zeminy vSechny tfi typy vodniho reZimu,

¢ vodni reZim podloZi.

Charakteristiky zeminy v podloZi a ochrana vozovek pfed mrazovym zdvihem zdvisi
na vodnim reZimu podloZi. Ten hodnotime a charakterizujeme tfemi typy. Urcujicimi
¢initeli pro hodnoceni je vzdélenost hladiny podzemni vody, hloubka promrzini vozovky a
podloZi a vySka kapildrniho vystupu vody od vodni hladiny podzemni vody. Vodni reZim
délime na :

e pfiznivy (diftzni),
® nepiiznivy (penduldrni),

® velmi nepfiznivy (kapildrni) [10].

2.7 Odvodnéni zemniho télesa

Jednou z velmi vyznamnych podminek sprdvné funkce pozemnich komunikaci je
dokonalé odvedeni vody z vozovky a silni¢niho t€lesa a jeho podlozi. Piitomnost vétsiho
neZz odpovidajiciho a laboratorné stanovitelného mnoZstvi vody v zeminé télesa a jeho
podloZi vede ke ztrat¢ unosnosti a az piipadnému rozbiidiani zeminy, muze vést i ke
svahovym sesuvim a v kazdém piipadé, a to se tykd i vody v konstrukénich vrstvach
vozovky, se velmi nepiizniv€ projevuji U¢inky mrazu. Objemové zmény vyvolané
zmrznutim vody vedou k nezddoucim zdvihiim vozovky a rozruSovani zejména stmelenych
konstrukénich vrstev. Pfi odméku pak nedokonalé odvodnéni silni¢ni plané jejiho té€sného
podlozi vede k rozsdhlym vymrazkiim a tim opét k velmi vdZznym poruchdm vozovky.
Spatny & pomaly odtok vody zpovrchové plochy (krytu) vozovky zvysuje riziko
aquaplaningu vozidel ¢i za mrazu vede k vytvéfeni ledovych ploch a tim ke zvySeni

nehodovosti, sniZeni komfortu jizdy a k rozstfikovani vody do okoli [13].
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Rozhodujicimi prvky pfi ndvrhu odvodiiovacich zatizen{ jsou:
e pozadované plnéni hydrotechnické funkce,
® minimdlni ndroky na zabor kvalitni zemédélské pidy,
¢ minimélni objemy zemnich praci zejména v zatezech,

e primétené pozadavky na tdrzbu [12].

2.7.1 Odvodnéni povrchu vozovky

Odvodnéni povrchu vozovky se zajistuje podélnym a piicnym sklonem komunikace.
Zékladni ptfi¢ny sklon se navrhuje stfechovity 2,5 % (min. 2%), ktery se ve smérovych
obloucich méni, na délku vzestupnice, na jednostranny. Vysledny sklon povrchu vozovky

musi byt min. 0,5 % [10].

2.7.2 Odvodnéni podkladni a ochranné vrstvy

Odvodnéni podkladnich a ochrannych vrstev se rovnéZ zajiStuje podélnym a
pricnym sklonem. Ochrannd vrstva se odvodiiuje pficnym sklonem plané (pfipadné

2N~ 2

s vloZenou vrstvou geotextilie) do podélnych drenazi [10].

2.7.3 Odvodnéni zemni plané

Odvodnéni zemni plané se zajist'uje pricnym sklonem, ktery se navrhuje v zakladnim
sklonu 3% a pieklapi se ve smérovych obloucich soucasné¢ s povrchem vozovky. U
nekterych konstrukci (napf. sméroveé rozdélené komunikace) se upravuje sklon zemni

plén¢ pred zadsténim ochranné vrstvy do drendze, do sklonu 6 % [10].

2.7.4 Odvodnovaci zarizeni

Silnicni téleso vcetné aktivni zény podlozi musi byt zabezpeceno proti skodlivému
pusobeni podzemnich i podpovrchovych vod. Tento poZadavek se tyka pochopitelné i
pozemki pfilehlych k silnicnimu télesu. Pro splnéni tohoto pozadavku se pouziva:

e otevienych odvodnovacich zafizeni, mezi které patii ptikopy, rigoly, skluzy,

kaskady a ptipadné I vsakovaci jamy,
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krytych odvodiovacich zafizeni jako jsou napt. trativody a kanalizacni
potrubi,

kombinace obou ptedchozich zptisoba. [12].

2.8 Bezpecnostni zarizeni

ezpecnost na mistnich komunikacich se zajist'uje opatfenimi aktivnimi a pasivnimi.
B t tnich k kacich jist’ t kt

Aktivni opatieni vozidlo vedou a sméruji jeho pohyb v souladu se zdsadami zklidiiovani

dopravy a ochrany chodcti a cyklist a musi byt obsaZena jak v navrhu novostavby, tak

rekonstrukce mistni komunikace. Pasivni opatfeni pasobi aZ po vzniku nehody (mimo

vodici zatizeni), minimalizuji jeji nasledky a zajist'uji je bezpecnostni zaiizeni.

Bezpecnostni zafizeni na mistnich komunikacich se navrhuji na mistech, kde hrozi

zvySené nebezpeci urazu sjetim vozidla, cyklisty nebo paddem chodce z télesa mistn{

komunikace, popft. stfetnuti motorového vozidla s jinym ucastnikem silni¢niho provozu

(napf. s jinym vozidlem, chodcem apod.), nebo pevnou piekdzkou.

Bezpecnostni zatizeni se rozdéluji podle svého tcelu na:

silni¢ni zachytné systémy,
vodici zafizeni,

ochranna zafizeni,
protindrazové zabrany,

unikové zoény [5].

2.8.1 Silni¢ni zachytné systémy na mistnich komunikacich

Jako silni¢ni zachytné systémy na mistnich komunikacich se mohou navrhnout:

svodidla a zabradelni svodidla,
tlumice narazu,

zébradli [5].
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2.8.2 Vodici bezpecnostni zaiizeni

Bezpecnostni vodici zafizeni usnadnuje postiehnutelnost smérového prubéhu a
Sitkového usporddani mistni komunikace a ma zajistit bezpecné vedeni vozidel. Tuto
funkci plni zejména zvySené obruby, vodici €ary vodorovného dopravniho znaceni
umisténé na vodicich prouZcich nebo na okrajich jizdnich pruhti, popt. odliSny povrch
vodicich nebo odvodnovacich prouzkii, a na ptechodovych usecich mistnich komunikac{

funk¢nich skupin A a B také smérové sloupky [5].

2.8.3 Ochranna zaiizeni pro chodce

Ochranu chodct zajist'uji predevs§im plochy ohrani¢ené zvysenymi obrubniky. Jsou
to pruhy/pésy pro chodce v pfidruzeném prostoru, ochranné a nastupni ostruvky, vysazené

chodnikové plochy (mysy a zastdvkové mysy) [5].

2.8.4 Opati‘eni ke zKklidnéni dopravy - zpomalovaci prahy

Zpomalovaci prahy jsou jednim z opatfeni dopravniho zklidnéni typu fyzického
omezeni rychlosti vozidel. Zpomalovaci prahy se umistuji vSude tam, kde je tieba, aby
fidi¢i diisledné dodrzovali dovolenou rychlost (u $kol a na dalSich mistech vétsiho vyskytu

déti, na vjezdech do obytnych a péSich zon, u zastavek vetejné dopravy apod.) [5].

2.8.5 Opati‘eni pro regulaci rychlosti

Opatteni pro regulaci rychlosti na prijezdnich tsecich silnic se navrhuji na zacatku
souvislé zastavby obce pro zdiraznéni jiného rezimu jizdy v zastaveném tzemi. Tato
zafizeni maji svymi parametry puasobit na sniZzeni rychlosti bud’ psychologicky, nebo
fyzicky znemoZnit jizdu vyS$§i rychlosti nad rychlostni limit v obci (mald okruZni

kfizovatka, ostruvek, Sikana) [5].
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2.8.6 Obruby

Obruba je vodici bezpe¢nostni zafizeni, které vytvafi vyvySeni vybrané dopravni
plochy — pruhu, pdsu, ostriivku apod. Obruba kromé funkce vodici md také funkci

bezpecnostné-ochrannou a patii tedy mezi opatfeni aktivni 1 pasivni [5].

2.9 Vegetacni Gpravy

Pti ndvrhu prostoru mistni komunikace hraje komunikaéni zelefi mimotfddnou tlohu
zejména v dzemi zastavéném a zastavitelném, kde spoluutvafi vefejny uli¢ni prostor,
pusobi na zklidiovani dopravy.

Vysadbu stromil, kefil a zatravnéni je nutno navrhovat zejména s ptihlédnutim na
bezpecnost provozu, se zietelem k jejimu estetickému vyznamu a ke zlepSeni Zivotniho
prostiedi prilehlé zastavby. Musi byt pfihlédnuto i k moZnostem provadéni nasledné
udrzby. Vhodné rozmisténi a vysadba komunikacni zelené pfispiva ke zvySeni bezpecnosti
provozu zklidnénim dopravy a plni také ochrannou funkci. Jsou to zejména stromy na
sttednich a postrannich d¢licich pasech, na vysazenych chodnikovych plochich u
parkovacich zalivi, které vytvareji aleje a pasobi psychologicky pfiznive, a ddle stromy na
vysazenych chodnikovych plochich a na ochrannych ostrivcich, které upozoriuji fidice na
existenci a funkci téchto zatizeni. Vzrostld zelen nesmi zasahovat do prichoziho prostoru
komunikace pro chodce, zejména nesmi omezit volny prichod zrakové postizenych pii
vyuZzivéni ptirozenych a umélych vodicich linif.

Pfi vysadbé 1 nésledné tidrZb¢ je nutno zajistit, aby stromy a kefe ani pfi plném
vzristu nezasahovaly svymi vétvemi do dopravniho prostoru, nebranily rozhledu a
nezakryvaly nebo nezastifiovaly dopravni znac¢ky nebo zdroje vefejného osvétleni. Kmeny
stromit musi byt od jizdnich past/pruhti oddé€leny zvysSenou obrubou (pfi obrubnikové
upravé komunikace). Vzdalenost kmene od hrany obrubnikové podstupnice nesmi byt
mensi nez 1,20 m.

Vysazovani stromi podél mistnich komunikaci s ndvrhovou rychlosti > 60km/h se
nenavrhuje, pokud neni v iseku osazeno svodidlo nebo dodrZeny vzdédlenosti a zasady

uvedené v CSN 73 6101.
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Navrhovani vysadby keft je zvlast vyhodné na stfednich délicich pasech sméroveé
rozd€lenych komunikaci, pfi¢emZ je nutné vytvofit rostlinAim vhodné ekologické
podminky. Pfi vysazovani i ndsledné udrzbé ket je nutno dbét na zachovani dostatecného

rozhledu, zvlasté v prostoru kiizovatek ¢i prechodt pro chodce [5].

2.10 Osvétleni

Osvétleni mistnich komunikaci musi byt pokud moZno rovnomérné. Pro zlepSeni
bezpecnosti chodcti je vhodné prisvétleni nebo samostatné osvétleni piechodi pro chodce a
mist pro piechdzeni, ptipadné vyznamnych kifizovatek.

Osvétleno ma byt také dopravni znaceni, pfedev§im orienta¢ni dopravni znaceni
déalkovych cilti na portdlech nad rychlostnimi komunikacemi a na prechodovych tsecich
sbérnych komunikaci. Osvétleni mistnich komunikaci m4 byt navrZeno tak, aby mohlo
soucasn¢ osvétlit dopravni znaceni.

Sloupy vetfejného osvétleni musi byt osazeny a navrZeny tak, aby nezasahovaly do
pruchoziho prostoru. Ve stisnénych podminkédch, v zdjmu udspory prostoru, mohou byt
osazeny do prilehlého oploceni, nebo zdroje osvétleni se mohou umistit na fasiady

ptilehlych staveb nebo na pfevésy pres komunikace [5].
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3 CiL DIPLOMOVE PRACE

Hlavnim cilem této diplomové price je vypracovani dvou variant studie mistn{
komunikace, kterd bude zpfistupiiovat novou zastavbu domi v lokalit¢ ,,U Vodnich
zdroji* v obci OleSnice. Jedna varianta ma byt dopracovdna do stadia dokumentace pro
vydani stavebniho povoleni.

Dal$im tukolem je stanoveni intenzity TNV pro danou komunikaci a ndvrh
vhodného Sitkového usporadéni.

Soucasti diplomové prace ma byt také stanoveni klimatickych podminek podle mista
vystavby, pfi¢emZ byla laboratorné zjisténa mirné¢ namrzavd hornina s penduldrnim
vodnim reZimem.

Dadle bude kladem diiraz na minimalizaci zemnich praci, které mohou ovlivnit
ekonomickou ndroc¢nost celé stavby. Navrhovand komunikace by také méla byt vhodn¢ a
citlivé zaclenéna do okolnf krajiny.

Vychozim podkladem price je redlnd mapa v métitku 1: 5000. Zajmova oblast je
zobrazena na mapovém listu SMS5 Trhové Sviny 6-1 a nachazi se vk. 4. OleSnice u

Trhovych Svint.
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4 METODIKA

V této praci mam vypracovat studii mistni komunikace, kterd zpiistupni novou
zastavbu rodinnych domt v lokalité ,, U Vodnich zdroji* v obci Olesnice. ProtozZe jsem se
rozhodla, Ze projektovou dokumentaci zpracuji v programu MicroStation, budu si muset
nejdiive vyzadat u Zemémeétického dfadu mapovy podklad v digitdlni podobé — SMS5.

Na zacatku mé préace si stanovim ndvrhovou rychlost, $itkové uspotfddani, pti¢ny a
podélny sklon komunikace.

Na mapovém podkladu si pak zkonstruuji smérovy polygon, ktery nasledné zaoblim
smérovymi oblouky (prosty kruZnicovy oblouk, kruZnicovy oblouk s prechodnici).
Velikost poloméru smérového oblouku budu volit v zdvislosti na stanovené ndvrhové
rychlosti, dostfedném sklonu, podle moZnosti danym stfedovym udhlem. Vypoctu
vytyCovaci prvky smérovych obloukl a stanovim celkovou délku trasy (pro variantu A i
variantu B). KfiZovatky budou konstruovany tak, aby bylo mozné Sikmé kiiZeni.

Vyskové teSeni zndzornim podélnym profilem, ktery je zobrazenim podélného fezu
komunikace. Pro podélny profil budu volit pfevySené métitko, coz znamend, Ze vysky jsou
zobrazeny v méfitku desetkrat vétsim neZz je méfitko délek. Pro konstrukci podélného
profilu budu muset odecist z mapy nadmotiské vySky v mistech staniceni a dalSich
dialezitych bodech, jako zacdtek a konec upravy... VySky budou vyneseny nad vhodné
zvolenou srovnavaci rovinou. PodéIny profil bude mit shodné staniceni se situaci.

Terénem pak proloZim te¢novy polygon tak, aby co nejvice kopiroval terén. Lomy
vySkového polygonu zaoblim parabolickymi oblouky druhého stupn€ se svislou osou,
danym polomérem oskulaéni kruZnice ve vrcholu. Pfi zaoblovani budu volit poloméry co
nejveétsi, aby vyskové feSeni bylo plynulé. Nejmensi poloméry vypuklych a vydutych
vyskovych obloukti jsou uvedeny v tabulce 6 a 7.

Na zdkladé poloméru vyskovych obloukt a sklonl s; a s, vypoctu délku tecny a
polohu vrcholu vySkového oblouku (nejvétsi svislou potadnici vySkového oblouku ypay).
Prehledny podélny profil zkonstruuji pro obé varianty. Délku te¢ny a vrchol vyskového
oblouku vypoctu také pro ob¢ varianty.

Poté si vyberu jednu variantu, kterou dopracuji do stadia dokumentace pro vydani
stavebniho povoleni. Pro tuto variantu déle vypracuji podrobnou situaci, podrobny podélny

2%

profil, vzorovy piicny fez a dil¢i pticné fezy.
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V podrobné situaci bude zobrazena osa komunikace, prvky Sitkového uspofddani
(jizdni pés, chodnik, pas zelené, ndsypové a vykopové plochy, mista pfi¢nych fezil...).

Podrobny podélny profil bude doplnén o sklonové poméry, smérové poméry,
velikost vyskového oblouku, délku teCen a o hodnotu maximdlni svislé potadnice
v metrech, vzdalenost pti¢nych fezl, zemni plan...

Na zékladé¢ ndvrhové tUrovné poruSeni, tfidé dopravniho zatiZeni, podloZi, indexu
mrazu, vodniho reZimu a charakteristice podloZi bude podle Katalogu pozemnich
komunikaci navrzena konstrukce vozovky. Charakteristika podlozi byla zaddna jako mirn¢
namrzavd hornina s penduldrnim vodnim reZimem. Konstrukce vozovky bude zobrazena
ve vzorovém pricném fezu. Ve vzorovém piicném fezu bude dile zobrazeno sitkové
uspotaddni komunikace, jeji pticny sklon, sklon zemni plan¢, sklon svaht v zdfezu a
nasypu, fez terénem, kéta nivelety a terénu a srovndvaci rovina. Dil¢i piicné fezy budou
rysovany po 50-ti metrech, ddle na zacatku a konci dpravy, na zacétku, ve vrcholu a konci
smérovych a vyskovych obloukd.

Na zédklad¢ ploch pti¢nych fezl a jejich vzdalenosti ur¢im rozsah zemnich praci.

Veskeré vysledky budou shrnuty v technické zpravé, kterd bude soucasti projektové

dokumentace.
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5 VYSLEDKY

Vychozim podkladem pro tuto diplomovou praci je jeden mapovy list statni mapy
1: 5 000 Trhové Sviny 6 - 1 vdigitdlni podobg&. Vykresy jsem rysovala v programu
MicroStation V8 v souladu s CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb — Vykresy
pozemnich komunikaci.

Mistni komunikaci jsem navrhla jako obsluZnou mistni komunikaci se $itkou koruny
6 m, Sitkou chodniku 1,5 m a zatravnénym pdsem o §ifce 1 m, ndvrhovou rychlosti 40
km/h (pro vétev D byla sniZena na 30 km/h, nebot’ ve smérovém oblouku by dochazelo

k velkému zdboru pidy).
5.1 Ridici ¢ara

Ridici ¢4ra je lomen4 &dra o jednotné délce stran, s vrcholy leZicimi na vrstevnicich.
Pro jeji sestrojeni jsem si podle tabulky 2 stanovila maximalni podélny sklon, ktery je pro
obsluzné mistni komunikace 9 %., resp. 12 % v odiivodnénych piipadech, coz znamena, Ze
neni povoleno, aby prevysSeni na 100 m tseku mistni komunikace presahovalo hodnotu 9
m, resp. 12 m. Zékladni interval vrstevnic na mapovém podkladu je 2 m. Pokud tyto

hodnoty dosadim do vzorce:

Y,
©09-01-5
o2
70900112

I, =18,52m

kde [ je délka pretinaciho tuseku

Ah  vyskovy rozdil vrstevnic v [m],

s maximéalni podélny sklon nivelety v %

To znamenad, Ze spojnice dvou vrstevnic by méla mit hodnotu 18,52 m a vyssi, aby
byly dodrzeny maximalni sklony. 18,52 m v méfitku mapy 1:5000 je 0,37 cm. Tato
hodnota nebyla nikde na trase prekrocena, proto nabylo nutné osu mistni komunikace

s s N2

vyhledat pomoci fidici Cary.
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5.2 Navrzeni tras

Mistni komunikaci, kterd bude zajistovat obsluZnost novych rodinnych domi jsem
navrhla ve dvou variantidch. Nejdiive jsem navrhla te¢nové polygony, které jsem zaoblila
smérovymi oblouky. Po konzultaci s vedoucim diplomové priace byla vybrdna pro
dopracovani do stadia dokumentace pro vydani stavebniho povoleni varianta A, nebot
bude zajistovat lepsi obsluznost dané lokality. Ob¢ varianty jsou zobrazeny ve vykresu

v 2

prehledné situace v méfitku 1:500.
5.3 Smérové reSeni

Pfi navrhu smérovych oblouku je dulezité dodrZet jejich minimalni velikost, kterd je

3%

zé&visla na navrhové rychlosti a pficném sklonu. Minimélni smérovy oblouk jsem urc€ila

3%

podle tabulky 3. Pro navrhovou rychlost 40 km/h a pii€ny sklon 2,5 % je nejmensi
dovoleny polomér smérového oblouku roven 50 m. Hodnotu poloméru smérového oblouku

lze té7 vypocitat podle vzorce:

2
1%

“127(F +001p)

Rdav

kde R, je nejmensi dovoleny polomér smérového oblouku v m

v navrhova rychlost v km/h

f soucinitel pticného tfeni (tabulkova hodnota, pro v,=40 km/h je roven 23)
p dosttedny sklon vozovky v %

Smérové oblouky byly voleny s ohledem na okoln{ terén a s ohledem na pticny sklon
vozovky. U obou variant byly navrZzeny prosté kruZznicové oblouky o minimélnich
polomérech.

U vétve “D*, varianty A, musela byt s hledem na terénni podminky (mensi zébor
pudy) sniZzena navrhova rychlost na 30 km/h. U varianty B byla stanovena navrhova
rychlost na 30 km/h ze stejného diivodu jako u vétve ,,.D* varianty A.

Pokud jsou ve smérovém feSeni navrZeny dva protismérné oblouky, vklada se mezi

né pitimy usek o délce dvojndsobku ndvrhové rychlosti. Tato podminka vSak nabyla
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dodrZena, nebot’ by doslo k vétsimu zdboru pudy a trasa by jiz zasahovala do pozemku,

ktery neni ve vlastnictvi obce.

5.3.1 Prubéh smérového reSeni

Komunikaci jsem navrhla ve dvou variantach a nyni se podrobnéji zminim o priibéhu

smérového feSeni kazdé z nich.

Varianta A:

Varianta A je tvofena ¢tyfmi vétvemi.

Vétev Stani¢eni Prvek R u obloukd [m]
A 0.00 - 37,54 piima
37,54 — 87,28 oblouk K; Ri=75m
87,28 — 87,63 piima
B 0,00 - 131,02 piima
C 0,00 - 97,10 piima
D 0,00 - 110,52 piima
110,52 — 149,63 | oblouk K; R,=27m
149,63 -187,79 piima

Celkové délka trasy varianty A je 508,84 m.

Varianta B:
Stani¢eni Prvek R u obloukl [m]
0,00 - 7,56 prima
7,56 —42,99 oblouk K; Ri=70 m
42,99 - 59,51 pfima
59,51 -97,21 oblouk K, Ry=27m
97,21 - 216,99 pfima
216,99 - 256,10 oblouk K3 R3;=27m
256,10 -332,60 piima
332,60 - 372,18 oblouk K4 Rs=27m
372,18 — 408,84 piima

Celkové délka trasy varianty B je 408,84 m.
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5.3.2 Zakladni vytycovaci prvky prostého kruznicového oblouku

ProtoZe znadme velikost stfedového thlu a velikost poloméru smérového oblouku,
muzeme vypocitat vytycovaci prvky prostého kruznicového oblouku:

e délka teCny t:
a
t=R-tg— [m
87 [m]
e vzdalenost vrcholu kruznicového oblouku od praseciku tecen z:
z=R- (secg—lj [m]
2
e délku kruZnicového oblouku o:

o=R-arca [m]

kde R je polomér smérového oblouku m

o velikost sttedového dhlu ve °
Délka te€ny je vzdalenost od vrcholu te¢nového polygonu k bodu, kde prechazi
pfimé do oblouku a naopak. Tyto body jsou v podrobné situaci znaceny zkratkami TK a

KT (TK = te¢na kruznice a KT = kruznice tecna).

5.3.3 Vypocty smérovych oblouki

Varianta A:

Prosty kruznicovy oblouk Kj: Prosty kruznicovy oblouk K»:
o =38° o =83°

R=75m R=27m

t=2582m t=23,89m

z=4,32m z=9,05m

0=49,74 m 0=39,11m
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Varianta B:

Prosty kruznicovy oblouk Kj:

Prosty kruznicovy oblouk K»:

o=29° o =80°
R=70m R=27m
t=18,10 m t=22,66 m
z=230m z=825m
0=3543m 0=37,70 m

Prosty kruznicovy oblouk K3:

Prosty kruznicovy oblouk Ky:

o =83° o =84°
R=27m R=27m
t=23,89 m t=2431m
z=9,05m 2z=933m
0=39,11m 0=39,58m

5.3.4 Rozsireni jizdnich pruhi ve smérovém oblouku

Rozsiteni ve smérovém oblouku a jeho opétovné zruSeni se provede nidbéhovym
klinem linedrné na délku pfechodnice. Rozsiteni bylo provedeno pro variantu A. Délka
pfechodnice byla pro K stanovena na 45,37 m a pro K; na 60,75 m.

Rozsiteni ve smérovém oblouku je dle tabulky 5 pro R = 80 m rovno 0,60 m a pro R =

30 m je to 1,05m.

5.4 VysSkové reSeni

Vyskové feSeni je pro ob¢€ varianty znazornéno v piehledném podélném profilu
v méfitku 1.500/1:50. Varianta A je podrobnéji zobrazena v podrobném podélném profilu
v méfitku 1:200/1:20.

Pro konstrukci podélného profilu bylo potieba nejdiive z mapy odecist nadmotské
vysky. U ptehledného podélného profilu byly odecitdny po 10 m, podrobny podélny profil
byl doplnén o vysky na zacatku, stfedu a konci smérového a vyskového oblouku. Hodnoty

vySek jsem vynesla nad vhodné zvolenou srovndvaci rovinu. Déle jsem navrhla te€novy

polygon. Poté jsem spocitala jednotlivé délky stran te€nového polygonu a ur€ila sklonové
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poméry. Te¢novy polygon jsem pak zaoblila parabolickymi oblouky. Pfi zaoblovéani byly
poloméry oskulacnich kruZznic voleny co nejvétsi, aby vedeni trasy bylo plynulé.
Minimélni polomé&ry oskula¢nich kruZnic jsou ddny normativné a jsou uvedeny v tabulce 6
a’.

Pro spInéni dobré plynulosti se musi zohledfiovat zarovei i smérové fesen.
5.4.1 Zakladni vytycovaci prvky vySkového ieSeni

Tecna - t:
‘Sl - S2 ‘ ) Rv(u)
200

[ =

kde t  je délka svislého primétu te¢ny vySkového oblouku do vodorovné v m

51>52 hodnoty podélnych sklontt v % (v&etn& znamének)

R polomer vyiskového oblouku v m

Nejvétsi svisla poiradnice vysSkového oblouku - yyax

t2

ymax -~
2-R,.

kde  ymaxje nejvetsi svisld poradnice vyskového oblouku v m
t délka svislého primétu te¢ny vyskového oblouku do vodorovné v m

R,,) polomér vyskového oblouku v m

Svisla poradnice -y

2
X

Yy =0
2'Ru(v)

kde vy je svislad vzdélenost bodu vyskového oblouku od te¢ny ve vzdalenosti x (méfené
od dotykového bodu oblouku smérem k priseciku te¢en) v m,
x vodorovnd vzdalenost ur¢itého bodu vySkového oblouku métend od dotykového
bodu tohoto oblouku smérem k prisec¢iku te¢en v m,

R, polomér vyskového oblouku v m
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5.4.2 Vysledky vypoctené dosazenim do vzorct

Varianta A:
Vétev A:
Vrchol 1:
R =900 m
$1=-6,96 %
s1=-2,59 %

-6,96+2,59 |-900
t= =19,67Tm
200

19,67°
ymax =
2-900

=0,215m

Vrchol 2:

R =2000 m
s1=-2,59 %
$1=-3.97 %

~2.59+3.97 -2000
200 -

13807
T =5 2000

=

13,80m

=0,048m

Vétev B:
Vrchol 1:
R =1500 m
s1=-2,17 %
s1=-0,50 %

-2,17+0,50] -1500
t= =12,53m
200
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12,53
Ymr = 571500

=0,052m
Vétev C:

Vrchol 1:

R =2000m

si=-4,80 %

si=-4,11 %

~480+4,11 -2000
r= = 6,90m
200
6,90’

Ymax = 52000

=0,012m

Vrchol 2:
R =900 m
si=-4,11 %
s1=-8,34 %

-4,11+8,34] -900

t= =19,04m
200
2

Vi = o4 _ 0,201m

2-900
Vétev D:
Vrchol 1:
R =2000m
$1=- 6,64 %
$1=-5,12 %

-6,64+5,12| -2000

t= =15,20m
200
2
Vi = 15,20 =0,058m
2-2000
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Vrchol 2:

R =1500 m
$1=-5,12 %
s1=- 8,00 %

—-5,12+8,00 -1500
200 B

=

21,60m

21,60
Y =5 1500

=0,156m

Vrchol 3:

R =800 m
s1=-8,00 %
s1=-4,33 %

-8,00+4,33 -800

= =14,68m
200

_ 14,68°
2-800

=0,135m

max

Varianta B:
Vrchol 1:
R=750m
si=+4,40 %
si=+ 8,90 %

4,40 —8,90| -750
B 200

_ 16,88
2-750

t

=16,88m

=0,190m

max

49



Vrchol 2:

R =800m
si=+890 %
si=+521 %

8,90-5,21| -800 |
= =
200

14,76>
ymax =
2-800

=0,136m
Vrchol 3:

R =1500 m

si=+5,21 %

1=+ 7,38 %

5.21-7,38] -1500
= =
200

16,28
Y = 571500

=0,088m

Vrchol 4:

R =200 m
si=+7,38 %
si=-5,81%

7.38+5.81 -200
B 200

t

13,192

Yo =0,435m
2200

4,76m

16,28m

=13,19m
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Vrchol 5:

R =1500 m
s1=-5,81 %
s1=-4,67 %

-581+4,67| -1500

t= 8,55m
200
2
Vo = 8,55 =0,024m
2-1500
Vrchol 6:
R =3000 m
si=-4,67 %
si=-3,13 %

—4,67+3,13 -3000

t= =2310m
200
2
Vi = 2310 =0,089m
2-3000

5.5 Piiéné usporadani

Mistni obsluZznou komunikaci jsem navrhla jako dvoupruhovou se Sitkou jizdniho
pruhu 3,00 m. Déle jsem navrhla chodnik o §ifce 1,50 m a pas zelen¢ o $ifce 1,00 m.
Pti¢ny sklon vozovky je po celé trase 2,5 % a pficny sklon zemni plan¢€ 3%. Pas zelen¢ je

navrzen se stejnym piicnym sklonem jako jizdni pruh. P¥i¢ny sklon chodniku je 2,00 %.

Zékladnim vykresem zobrazujici pfi¢né uspofddani vozovky je vzorovy pticny fez,
ktery je v méfitku 1:50. I kdyZ pro vétev ,,D* byla sniZena ndvrhova rychlost, je vyhotoven
pouze jeden vzorovy pricny ftez, nebot Sitkové uspofddani ziistiva stejné jako pro
navrhovou rychlost 40 km/h.

Diléi piicné fezy jsou vypracovany pro variantu A pro tseky stani¢eni (po 50 m) a

pro lomové body smérovych a vySkovych obloukii.
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5.6 Trida dopravniho zatiZeni

Primérnd denni intenzita provozu tézkych ndkladnich vozidel v obou smérech
v navrhovaném obdobi (TNVy) byla stanovena podle tabulky 8 na hodnotu < 15, z ¢ehoz

plyne, Ze se jedné o tfidu dopravniho zatiZeni VI a charakteristiku zatiZeni velmi lehkou.

5.7 Navrhova drovei poruSeni vozovky

Pro danou tfidu dopravniho zatiZeni a s ohledem na dopravni vyznam komunikace
jsem zafadila navrhovanou mistni obsluZznou komunikaci podle tabulky 9 do navrhové

urovné¢ poruseni vozovky D2.

5.8 Charakteristiky prostredi a podlozi

5.8.1 Index mrazu
Hodnotu indexu mrazu jsem stanovila podle tabulky 10 podle nadmoiské vysky

feSené oblasti. Ta se zde pohybuje v rozmezi 500 — 600 m. n. m., které odpovid4 index

mrazu 523 °C.

5.8.2 Namrzavost zeminy, vodni rezim, podloZi

Tyto parametry byly zaddny vedoucim diplomové prace. Laboratorné byla pro danou
oblast mirné namrzavd hornina s penduldrnim vodnim reZimem. Zeminou v podloZi je
pisek s ptimési jemnozrnné zeminy. Hodnota pomé&ru tinosnosti CBR je v rozmezi 8 - 70 %
pfi optimalni vlhkosti a 6 -25 % pfi uloZeni ve vod€. V zavislosti na druhu zeminy v
podloZi a vodnim reZimu jsem stanovila hodnotu poZadovaného modulu pfetvarnosti na 45

MPa.

5.9 Navrh konstrukce vozovky

Navrh konstrukénich vrstev vozovky se stanovuje podle navrhové drovné poruSeni

vozovky v zdvislosti na dopravnim zatiZenim. Skladbu konstrukénich vrstev vozovky
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uvadi Katalog pozemnich komunikaci. Komunikace je navrZena jako netuhd a je sloZena
ze tif vrstev:
e  Asfaltovy beton stabilizovany (ABS III) o tloustce 50 mm
e Zhutnénd recyklovatelnd asfaltovd smés bez pojiva (R — mat) o mocnosti
50 mm

e Stérkodrt’ (SD) o tloustce 150 mm

5.10 Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky je zajisténo pticnym a podélnym sklonem. Pficny sklon
vozovky je 2,5 %, pticny sklon pfilehlého pdsu zelené je také 2,5 % a pticny sklon
chodniku ¢inf 2,0 %. Odvodnéni zemni plané je také ddno pficnym sklonem, ktery jsem
stanovila na 3 %.

Voda z vozovky, pfilehlého pasu zelené a chodniku odtékd do uli€nich vpusti, které
jsou napojeny na kanalizaci. Kanalizace nebyla v této diplomové praci feSena a jeji

projektovani mize provadét pouze osoba odborné zptisobila

5.11 Pripojeni komunikace na mistni a acelovou komunikaci

Mnou navrzena komunikace se na styku vétvi C a D napojuje na mistni komunikaci,
kterd ma stejné Sitkové usporadani jako nové navrhovana komunikace. Zaroven je tento
usek také napojen na icelovou komunikaci. Na tuto t¢elovou komunikaci je také napojena
vétev A.

Ptipojeni bylo navrhovadno tak, abych splnila podminku pro Sikmé kiiZeni, které
muzeme pouZit pro uhly od 75 ° do 105 °. Vétev D se na stdvajici komunikaci napojuje
pod thlem 98°, vétev C se napojuje na ucelovou komunikaci pod dhlem 86° a vétev A je
na tutéZ ucelovou komunikaci pfipojena pod thlem 75°. Zaobleni hran vozovky je

provedeno kruZnicovym obloukem o poloméru 4 m podle tabulky 13.

5.12 K¥rizovatky

Pro variantu A bylo nutné navrhnout tii kfizovatky. Prvni je na styku vétev A s vétvi

B. Uhel kiiZeni je 75°. Druh4 kiiZovatka je na styku vétve B s vétvi C pod thlem 75° a
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MoV

tieti kfiZzovatka je v misté, kde se kiizi vétev C s vétvi D pod thlem 82°. Zaobleni hran

vozovky je provedeno kruZnicovym obloukem o poloméru 4 m podle tabulky 13.

5.13 Zemni prace

Kubatury zemnich praci jsem se snazila co nejvice minimalizovat, aby stavba mistni

MV,

komunikace byla co nejekonomictéjsi, nebot’ zemni price tvoifi vyznamnou polozku
v rozpoctu. Nejvyhodnéjsi je, pokud objem ndsypt a vykopt je vyrovnany.

Zvlast se provadi skryvka ornice o mocnosti 15 cm. Tato trodnd zemina bude
uloZena na zemnik a ndsledné pouzita na ohumusovani ndsypti podél komunikace nebo
bude podle potieby pievezena a pouzita v jiném miste.

Objem zemnich praci jsem vypocitala pomoci podrobného podélného profilu a

3%

dil¢ich pii¢nych fezii podle vzorce:

_F+F,
2

Vv -l

kde V je objem télesa v m’;
F,, F, plocha zékladen t&lesa m*;

1 vzdalenost dvou sousednich pti¢nych fezii m.

5.13.1 Skryvka ornice:

Vétev Staniceni [km] | Skryvka [m’]
0,00000 - 0,00276 3.62
0,00276 — 0,02243 31.17
0,02243 - 0,03754 22.33
0,03754 - 0,04210 5.18

A 10,04210 - 0,04841 7.01
0,04841 - 0,05000 1.78
0,05000 - 0,06241 14.34
0,06241 - 0,07601 15.72
0,07601 — 0,08728 12.87
0,08728 —0,08763 0.40

> 114,42
0.00720- 0,05000 55,35

B 0,05000 - 0,06644 15.81
0,06644 —0,07897 11.93
0,07897 - 0,09150 11.83
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0,09150 - 0,10000 8.08
0,10000 — 0.12441 23,24
> 126,24
0,00000 - 0,01739 19.24
0,01739 - 0,02439 7.88
C 0,02439 - 0,03139 9.60
0,03139 - 0,04473 17.97
0,04473 - 0,05000 5.89
0,05000 - 0,06377 15.82
0,06377 — 0,08281 22.38
0,08281 - 0,09710 15,60
> 114,38
0,00000 - 0,05000 69.11
0,05000 - 0,05291 447
0,05291 - 0,06811 18.60
0,06811 —0,08331 17.43
0,08331 - 0,10000 23.47
0,10000 - 0,10293 4.44
0,10293 - 0,11052 11.40
D 0,11052 - 0,12453 23.10
0,12453 - 0,13008 9.42
0,13008 - 0,14613 26.35
0,14613 - 0,14963 5.99
0,14963 — 0,15000 0.58
0,15000 - 0,15462 7.14
0,15462 - 0,16930 22.34
0,16930 - 0,18398 21.06
> 264,90
celkem 619,94

5.13.2 Vypocet kubatur zemnich praci:

Vétev Staniceni [km] Vykopy [m’] | Nasypy [m’]

0,00000 - 0,00276 2,36 -
0,00276 — 0,02243 9,22 12,80

A 0,02243 - 0,03754 4,89 9,92
0,03754 - 0,04210 3,55 0,03
0,04210 - 0,04841 4,90 0,04
0,04841 - 0,05000 0,98 0,03
0,05000 — 0,06241 5,60 0,88
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0,06241-0,07601 | 6,52 1,66
0,07601 —0,08728 | 8,46 0,96
0,08728 —0,08763 | 0,30 0,06
s 46,78 26,38
0.00720— 0,05000 2451 67,68
0,05000 — 0,06644 - 46,84
B 0,06644 — 0,07897 - 28,40
0,07897 — 0,09150 - 22.86
0,09150 — 0,10000 - 14,07
0,10000 — 0.12441 0,78 31,16
5 25,29 211,01
0,00000 — 0,01739 14.48 7.39
0,01739 — 0,02439 5,72 2,73
C 0,02439 — 0,03139 10,79 2,53
0,03139 — 0,04473 21,66 3,96
0,04473 — 0,05000 5,73 123
0,05000 — 0,06377 15,09 372
0,06377 — 0,08281 28,00 426
0,08281 — 0,09710 19,71 6,39
s 121,18 32,21
0,00000 — 0,05000 166,47 10,93
0,05000 — 0,05291 15,90 -
0,05291 — 0,06811 40,36 12,14
0,06811 — 0,08331 6,48 19,88
0,08331 — 0,10000 6,95 2351
0,10000 — 0,10293 0,71 5,28
D 0,10293 — 0,11052 2,89 12,53
0,11052 — 0,12453 28,95 12,00
0,12453 — 0,13008 14,08 2,73
0,13008 — 0,14613 39,90 18,01
0,14613 — 0,14963 10,64 3,50
0,14963 — 0,15000 0,92 0,53
0,15000 — 0,15462 10,70 591
0,15462 — 0,16930 2324 18,67
0,16930 — 0,18398 19,97 19,38
s 388,16 165,00
CELKEM 581,41 436,60
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5.14 Technicka zprava
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5.14.1 Identifika¢ni idaje stavby

Nazev stavby: Navrh mistni komunikace k nové zastavbé domu v lokalit¢ ,,U Vodnich
zdroji“

Kraj: Jihocesky

Katastralni izemi: OleSnice u Trhovych Svinl

Misto stavby: OleSnice

Druh stavby: novostavba

Zadavatel: JihoGeskd univerzita v Ceskych Budg&jovicich, Zem&d&lskd fakulta, Katedra

zemédelské techniky a sluZzeb

Dodavatel(é): vybran(i) na zdklad¢€ vybérové tizeni

Projektant: Martina Kocabkova

Stupent dokumentace: DSP (dokumentace pro stavebni povoleni)

Termin vyhotoveni: neurcen

Cislo zakazky: 059
5.14.2 Utel stavby

Ucelem navrhované komunikace je zajistit obsluznost novych rodinnych domi
v lokalité ,,U Vodnich zdroji*“. Bude navrZena mistni obsluzna komunikace, dvoupruhova

o §ifce jednoho pruhu 3 m, chodnik 1,5 m a pas zelené o Sitce 1,0 m.
5.14.3 Charakteristika zajmového tizemi

Navrhovand komunikace se nachdzi v k. 4. OleSnice u Trhovych Svint, v obci
Olesnice, v nadmotské vysSce 512 — 525 m.n.m. ReSené tzemi se nachdzi v oblasti mirné

vlhké, mirné teplé s primérnou rocni teplotou 7°C a ro¢nim tihrnem srazek 600 — 700 mm.

5.14.4 Podklady pro zpracovani DSP
1) mapovy podklad
- Mapovy list SM5 Trhové Sviny 6 — 1
- Mapové podklady odvozené z SM5

2) rekognoskace terénu
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5.14.5 Technické reSeni

Mistni komunikace je navrZena jako mistni komunikace obsluznd, dvoupruhova,
netuhd.
Komunikace je tvofena ¢tyfmi vétvemi. Navrhova rychlost je 40 km/h, pro vétev D
byla snizena na 30 km/h, nebot” by byl velky zdbor pudy
Pti¢né usporadani je nasledujici:
- §itka koruny 6 m,
- §itka jizdniho pruhu 3 m,
- S§itka chodniku 1,5 m,
- Sitka pasu zelené 1,0m
Pti¢ny sklon vozovky je jednostranny v hodnoté 2,5 %, pti¢ny sklon chodniku je
2 %, pruhu zelené 2,5 %. Pricny sklon zemni plané je 3%.
Odvodnéni komunikace je =zajiSt€éno prficnyma a podélnym sklonem. Voda
z vozovky, prilehlého pdsu zelen¢ a chodniku odtékd do uli¢nich vpusti, které jsou
napojeny na kanalizaci. Kanalizace nebyla v této diplomové praci feSena. Zemni plan je

odvodnéna sklonem 3%.

Podrobnosti stavebniho feSeni vyplyvaji z vykresové dokumentace, kterd je soucasti

priloh.

5.14.5.1 Smérové reSeni

Nejprve byl navrZzen te€novy polygon, ktery pak byl zaoblen smérovymi oblouky.

Byly pouZity prosté kruZnicové oblouky o téchto parametrech:

Prosty kruznicovy oblouk Kj: Prosty kruznicovy oblouk K»:
o =38° a=83°

R=75m R=27m

t=2582m t=23,89 m

z=432m z=9,05m

0=49,74 m 0=39,11 m
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Jizdni pruhy ve smérovych obloucich byly rozSiteny. Rozsifeni ve smérovém
oblouku a jeho opétovné zruSeni je provedeno ndbéhovym klinem linedrné¢ na délku
pfechodnice. Délka pfechodnice byla pro K; stanovena na 45,37 m a pro K; na 60,75 m.

Rozsiteni ve smérovém oblouku je pro R = 80 m rovno 0,60 m a pro R = 30 m je to

1,05 m.

Smeérové feSeni je zobrazeno v prehledné a podrobné situaci, které jsou soucasti

projektové dokumentace.

5.14.5.2 VysSkové feSeni

Vyskové fteSeni je zakresleno v prehledném podélném profilu 1:500/1:50 a
podrobném podélném profilu 1:200/1:20. Z vyskopisu mapového podkladu byly vyneseny
kéty terénu, pro prehledny profil byly vysky odecitdny po 10 m, podrobny profil byl
doplnén o vySky lomovych bodid smérovych a vyskovych obloukt. Pak jsem navrhla
teCnovy polygon, do kterého byly vloZeny vySkové parabolické oblouky. Byly pouZity tii
vypuklé a pét vydutych oblouki s t€mito parametry:

Vétev A:
Vrchol 1:
R =900 m
$1=-6,96 %
s1=-2,59 %

-6,96+2,59 |-900

200
2

Vinax = 1967 _ 0,215m

2-900
Vrchol 2:
R =2000 m
$1=-2,59 %
$1=-3,97 %
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-2,59+3,97 -2000
200

=

~13,.80°

Voux = =0,048m
2-2000

Vétev B:
Vrchol 1:
R =1500 m
s1=-2,17 %
si=- 0,50 %

=13,80m

-2,17+0,50 -1500
t= =12,53m

200

12,53
ymax =
2-1500

=0,052m

Vétev C:
Vrchol 1:

R =2000m
si=-4,80 %
si=-4,11%

~480+4,11 -2000
200

6,90
ymax =
2-2000

=

=0,012m

Vrchol 2:
R =900 m
si=-4,11 %
s1=-8,34 %

—4,11+8,34/ -900
= =
200

=6,90m

19,04m
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19,04°
ymax =
2-900

=0,201m
Vétev D:

Vrchol 1:

R =2000m

s1=-6,64 %

s1=-5,12 %

—6,64+5,12] -2000
t= =15,20m
200
_15,20°

Y =5 5000

=0,058m

Vrchol 2:

R =1500 m
s1=-5,12 %
si=- 8,00 %

—=5,12+8,00 -1500
200
21,607

Ymax =5 71500

=0,156m

Vrchol 3:
R =800 m
s1=-8,00 %
s1=-4,33 %

—8,00+4,33] -800
1= =14,68m
200

14,68’

Y max =0,135m
2-800
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5.14.5.3 Vzorovy priény rez
Vzorovy pticny fez je feSen v méfitku 1:50 a zndzornuje konstrukéni vrstvy vozovky,

§itkové uspotfddani, sklonové poméry (sklon vozovky, chodniku, pasu zelené a zemni
plan¢). Konstrukce vozovky byla vybrana z Katalogu pozemnich komunikaci na zaklad¢
ttidy dopravniho poruSeni, predpoklddané tifidé dopravniho zatiZeni a poZadovaném
modulu pretvarnosti. Komunikace je navrZena jako netuhd a je sloZena ze tif vrstev:

e Asfaltovy beton stabilizovany (ABS III) o tloustce 50 mm

e Zhutnénd recyklovatelnd asfaltovd smés bez pojiva (R — mat) o mocnosti

50 mm
e Stérkodrt’ (SD) o tloustce 150 mm

Celkova mocnost vozovky je 250 mm

I kdyz pro vétev ,,D*“ byla sniZena ndvrhovd rychlost, je vyhotoven pouze jeden
vzorovy piiny fez, nebot’ Sitkové usporadani ziistava stejné jako pro navrhovou rychlost
40 km/h.

Diléi pricné tezy jsou v méfitku 1:100 a zndzornuji sklonové poméry a umisténi
vozovky v terénu. Byly vyhotoveny pro tseky staniceni po 50 m a pro lomové body
smérovych a vySkovych obloukd. Nasleduji-li lomové body smérovych a vySkovych
obloukl tésn¢ za sebou, pficny fez byl vyhotoven pouze pro lomovy bod smérového

oblouku.

5.14.5.4 Zemni prace

Zemni prace byly stanoveny zjednoduSenym zptisobem z dil¢ich pificnych fezl a

podrobného podélného profilu podle vzorce:

V= F+F, )
2
kde V je objem télesa v m’;
F,, F, plocha zdkladen télesa mz;
1 vzdalenost dvou sousednich pti¢nych fezii m.

Skryvka ornice o mocnosti 15 cm bude provedena zvlast’ a bude uloZena na zemnik.
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Skryvka ornice:

Vétev Stanic¢eni [km] | Skryvka [m’]
0,00000 — 0,00276 3.62
0,00276 — 0,02243 31.17
0,02243 - 0,03754 22.33
0,03754 - 0,04210 5.18

A 0,04210 - 0,04841 7.01
0,04841 - 0,05000 1.78
0,05000 - 0,06241 14.34
0,06241 - 0,07601 15.72
0,07601 — 0,08728 12.87
0,08728 — 0,08763 0.40

> 114,42
0.00720- 0,05000 55,35

B 0,05000 — 0,06644 15.81
0,06644 — 0,07897 11.93
0,07897 — 0,09150 11.83
0,09150 - 0,10000 8.08
0,10000 — 0.12441 23,24

> 126,24
0,00000 - 0,01739 19.24
0,01739 - 0,02439 7.88

C 0,02439 - 0,03139 9.60
0,03139 - 0,04473 17.97
0,04473 —0,05000 5.89
0,05000 - 0,06377 15.82
0,06377 —0,08281 22.38
0,08281 —0,09710 15,60

> 114,38
0,00000 — 0,05000 69.11
0,05000 — 0,05291 4.47
0,05291 - 0,06811 18.60
0,06811 —0,08331 17.43
0,08331 —0,10000 23.47
0,10000 — 0,10293 4.44
0,10293 —0,11052 11.40

D 0,11052 - 0,12453 23.10
0,12453 - 0,13008 9.42
0,13008 - 0,14613 26.35
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0,14613 - 0,14963 5.99
0,14963 — 0,15000 0.58
0,15000 - 0,15462 7.14
0,15462 - 0,16930 22.34
0,16930 - 0,18398 21.06
> 264,90
celkem 619,94

Vypocet kubatur zemnich praci:

Vétev Stani¢eni [km] Vykopy [m’] Nasypy [m’]
0,00000 - 0,00276 2,36 -
0,00276 — 0,02243 9,22 12,80
A 0,02243 — 0,03754 4,89 9,92
0,03754 - 0,04210 3,55 0,03
0,04210 - 0,04841 4,90 0,04
0,04841 - 0,05000 0,98 0,03
0,05000 - 0,06241 5,60 0,88
0,06241 - 0,07601 6,52 1,66
0,07601 — 0,08728 8,46 0,96
0,08728 — 0,08763 0,30 0,06
s 46,78 26,38
0.00720- 0,05000 24,51 67,68
0,05000 — 0,06644 - 46,84
B 0,06644 — 0,07897 i 2840
0,07897 — 0,09150 - 22,86
0,09150 - 0,10000 - 14,07
0,10000 — 0.12441 0,78 31,16
5 25,29 211,01
0,00000 - 0,01739 14,48 7,39
0,01739 - 0,02439 5,72 2,73
C 0,02439 - 0,03139 10,79 2,53
0,03139 - 0,04473 21,66 3,96
0,04473 - 0,05000 5,73 1,23
0,05000 — 0,06377 15,09 3,72
0,06377 — 0,08281 28,00 4,26
0,08281 - 0,09710 19,71 6,39
S 121,18 32,21
D 0,00000 — 0,05000 166,47 10,93
0,05000 - 0,05291 15,90 -
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0,05291 — 0,06811 40,36 12,14
0,06811 — 0,08331 6,48 19,88
0,08331 — 0,10000 6,95 23,51
0,10000 — 0,10293 0,71 5,28
D 0,10293 — 0,11052 2,89 12,53
0,11052 — 0,12453 28,95 12,00
0,12453 — 0,13008 14,08 2,73
0,13008 — 0,14613 39,90 18,01
0,14613 — 0,14963 10,64 3,50
0,14963 — 0,15000 0,92 0,53
0,15000 — 0,15462 10,70 591
0,15462 — 0,16930 23,24 18,67
0,16930 — 0,18398 19,97 19,38
3 388,16 165,00
CELKEM 581,41 436,60

5.14.5.5 Pripojeni komunikace na mistni a ii¢elovou komunikaci

Navrzena komunikace se na styku vétvi C a D napojuje na mistni komunikaci, ktera
ma stejné Sitkové usporadédni jako nov€ navrhovand komunikace. Ziroven je tento usek
také napojen na dcelovou komunikaci. Na tuto dcelovou komunikaci je také napojena
vétev A.

Vétev D se na stavajici komunikaci napojuje pod thlem 98°, vétev C se napojuje na
ucelovou komunikaci pod dhlem 86° a vétev A je na tutéz icelovou komunikaci piipojena

pod thlem 75°. Zaobleni hran vozovky je provedeno kruZnicovym obloukem o poloméru

4 m.

5.14.5.6 Kiizovatky

Pro variantu A bylo nutné navrhnout tii kfizovatky. Prvni je na styku vétev A s vétvi
B. Uhel kiiZeni je 75°. Druh4 kiiZovatka je na styku vétve B s vétvi C pod thlem 75° a
treti kfizovatka je v misté, kde se kiiZi vétev C s vétvi D pod thlem 82°. Zaobleni hran

vozovky je provedeno kruZnicovym obloukem o poloméru 4 m.
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5.14.6 Vlastnictvi mistnich komunikaci

Reseni majetkopravnich vztahii nebylo pfedmétem této price, proto nebylo feseno.

5.14.7 Dotcené zajmy
1) Obecni urad Olesnice
2) Méstsky urad Trhové Sviny — stavebni tfad
3) Referat Zivotniho prostredi
4) Energeticka spolecnost E.ON
5) VaKJC, as.
6) Telefonica O2

7) Soukromi vlastnici

5.14.8 Plan organizace vystavby

Staveni$t¢ je vymezeno patou ndaspu a vykopu. Okoli vystavby by mélo byt co
nejméné ovliviiovano prachem, hlukem a vibracemi zptisobenymi stavebnimi pracemi.

Doprava na staveniSté¢ bude zajiStovana po stdvajicich cestich a pfejezdy po
pozemcich, které se stavbou sousedi, minimalizovdny. Price na staveniSti budou probihat
za podminek piiznivych pro realizaci.

OdtéZend ornicni vrstva bude svdZena na predem stanovené skladky, stejné jako
prebytecnd zemina z vykopt, kterd se nevyuZije pro nasypy.

Stavba bude realizovana v souladu s bezpe¢nostnimi a protipoZarnimi predpisy.

5.14.9 Zavér

Projektovd dokumentace byla vypracovdna podle platnych norem a sklddd se
z technické zpravy a vykresové Casti.

Projektovd dokumentace slouZzi pro stavebni povoleni, tzemni fizeni, vybé&rové
fizeni, ale i jako podklad pro rozhodovani piislusnych dotéenych organt a organizaci a
pro samotnou realizaci stavby.

Vyty€eni stavby bude provedeno v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém

systému B. p. v.
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6 DISKUSE

Ukolem této diplomové price bylo navrhnout mistni komunikaci k nové zistavbé
domt v lokalité ,, U Vodnich zdroja* v obci Olesnice.

Navrhla jsem dvé varianty mistni komunikace a variantu A, i kdyZ je zhruba o 100 m
delsi nez varianta B, dopracovala do stadia dokumentace pro vydéni stavebniho povoleni.
Variantu A jsem si vybrala proto, Ze zajisti lep$i obsluZnost dané lokality podle
pfedpokladané vystavby, kterd je zfejma z ptiloZeného nicrtu.

Mistni komunikaci jsem navrhla podle platnych norem, které uvddim v seznamu
pouzité literatury. P¥i ndvrhu jsem postupovala piedeviim podle norem CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci a CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb — Vykresy
pozemnich komunikaci.

Nejprve jsem si spocitala jakou minimélni vzdilenost mlize mit spojnice dvou
sousednich vrstevnic pro b&Zné podminky. Tato podminka vSak na dvou spojnicich
dodrzena nebyla. Podle nac¢rtu zobrazujiciho ptredpokladanou vystavbu by jiné vedeni trasy
nebylo vhodné. Byly vSak splnéna podminka pro minimalni vzdalenost spojnice dvou
sousednich vrstevnic v odiivodnénych piipadech. Poté jsem navrhla smérové feSeni a
teCnovy polygon zaoblila smérovymi oblouky. Varianta A je sloZena ze Ctyf vétvi.
Névrhovou rychlost jsem stanovila na 40 km/h, ale pro vétev D byla sniZena na 30 km/h,
nebot’ ve smérovém oblouku by byl velky zdbor pidy.

Vyskové feSeni jsem se snaZila navrhnout tak, abych minimalizovala zemni préce,

nebot’ predstavuji vyznamnou polozku v rozpoctu na vystavbu.
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7 ZAVER

Ukolem mé diplomové price bylo vypracovani dvou variant studie mistni
komunikace, kterd bude zptistupniovat nové rodinné domy v lokalit¢ ,,U Vodnich zdroju‘
v obci Olesnice u Trhovych Svinti. Jako vychozi odklad pro tuto préci byl pouzit jeden
mapovy list stitni mapy Trhové Sviny 6 — 1 v digitdlni podobé. Vykresy jsem rysovala
prostfednictvim programu MicroStation V8. Pro dopracovdni do stadia projektové
dokumentace pro vydani stavebniho povoleni jsem si vybrala variantu A, i kdyZ je zhruba
0 100 m delsi neZ varianta B, ale 1épe zabezpecuje obsluZnost dané lokality.

Pro mistni komunikaci jsem zvolila ndsledujici parametry: Sitku koruny 6,0 m,
chodnik 1,5 m a pruh zelené o §itce 1,0 m, ndvrhovou rychlost 40km/h (pro vétev ,,.D* byla
s ohledem na terénni podminky sniZena na 30 km/h). Ttidu dopravniho zatiZeni jsem
stanovila jako VI a charakteristiku zatiZzeni velmi lehkou. Primérnd denni intenzita
provozu téZzkych nékladnich vozidel v obou smérech v ndvrhovém obdobi TNV ktera této
ttidé dopravniho zatiZeni odpovidd, je < 15. Vedoucim diplomové price bylo zaddno
podloZi tvofené mirné namrzavou horninou s pendularnim vodnim rezimem.

Pfi navrhovani mistni komunikace jsem postupovala podle platnych norem a
technickych predpist, které se tykaji dané problematiky. VSechny tyto materidly jsou

uvedeny v seznamu pouZité literatury.
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9 PRILOHY

9.1 Tabulky

Tabulka 1: Charakteristiky funkénich skupin a podskupin mistnich komunikaci

podle dopravniho vyznamu a ve vztahu ke struktuie osidleni

Funk¢ni Charakteristické pouZiti Poloha v obci Typické pozadavky
skupina
A Rychlostni komunikace v obcich nad 50 tisic | Na hranici vy$§ich | Vylouceni (piipadné
obyvatel, zajiSt'uje vazbu na vnéjsi sit” dalnic urbanistickych omezeni) pfimého
a rychlostnich silnic utvard styku s okolnim
uzemim
B Sbérné komunikace obytnych tdtvart, spojeni | Na hranici nizsich Dopravni vyznam,
obci, prutahy silnic L., I, a III. Ttidy a vazba urbanistickych caste¢né omezeni
na tyto komunikace utvarli nebo, mezi pifimé obsluhy
nimi
C Obsluzné komunikace ve stavajici i nové Mezi zénami obce Umoznéni piimé
zastavbé, mohou jimi byt prutahy silnic III. (mésta) a uvnitt obsluhy vsech staveb
Ttidy a v odivodnénych piipadech i II. tfidy téchto z6n
D | D1 P&si zony, obytné zony V historickych a SmiSeny provoz
obchodnich chodcu a vozidel,
centrech obci, ve omezen piistup
stavajicich i nové motorovych, popf.
budovanych dal$ich vozidel
obytnych souborech
D2 Stezky, pruhy a pasy ur¢ené cyklistickému neomezena Vylouceni, nebo

provozu, stezky pro chodce, chodniky,
pruchody, schodisté a ostatni komunikace
nepfistupné provozu silnicnich motorovych
vozidel, pokud nejsou soucdsti komunikaci

funk¢nich skupin B a C

piisné omezeni
piistupu motorové

dopravy

CSN 736110




Tabulka 2: Nejvétsi podélné sklony komunikaci

Podminky Oznaceni komunikaci Poznamka
A rychlostni | B sbérné | C obsluzné a | DI obytné a
D2 cyklistické | pési zony
stezky
Bé&zné 5% "6 % 9 % 5%
\" 7 % 8 % 12 % 8,33 % 12 % pro cyklisty
oduvodnénych do délky 200 m
pfipadech
A" - 9 % usek | 15 % tsek do 12,5 % 15 % ve skupiné
mimofddnych do 150 m 50 m C v obytné zéné
podminkéch
CSN 73 6110
Tabulka 3: Nejmensi dovolené poloméry smérovych obloukii
Pricny Polomé&r kruznicového oblouku v m
sklon v Névrhova rychlost v km/h
% 100 80 70 60 50 40 30 20
2) 525 315 230 160 100 50 28 12
2,5 510 305 220 155 100 50 27 11
3 495 300 215 150 95 50 27 11
4 465 280 205 145 90 50 26 11
5 440 265 195 135 85 45 25 11
6 415 255 185 130 85 45 25 10
- zpusob vypoétu podle CSN 73 6102
- navrhova rychlost 100 km/h plati jen pro pfechodové useky
) pricny sklon 2 % se mlze pouZit jen odivodnénych piipadech

CSN 73 6110




Tabulka 4: Nejmensi dovolené poloméry oblouku bez dostiedného sklonu

Névrhova rychlost v km/h 100 80 70 60 50 40 | 30
Nejmensi dovolené poloméry 2700 | 1700 | 1300 | 950 | 700 | 450 | 250
oblouku bez dostfedného sklonu v m
CSN 73 6110

Tabulka 5: RozSifeni jizdnich pruhu ve smérovém oblouku mistnich komunikaci

funkénich skupin B a C (pii rekonstrukcich)

Sitka jizdniho pruhu v m Polomér smérového oblouku v m
250 200 175 150 125 100 90
2,50; 2,25 0,25 0,35 0,45 0,50 0,60 0,80 0,90
3,005 2,75 0,25 0,30 0,35 0,35 0,40 0,50 0,55
3,25; 3,50 - - - - - - 0,05
(pokracovani)
Tabulka 5: dokonceni
Sitka jizdniho pruhu v Polomér smérového oblouku v m
m 80 70 60 50 40 30
2,50; 2,25 1,00 1,10 1,20 1,30 1,40 | 1,55
3,005 2,75 0,60 0,60 0,70 0,80 0,90 | 1,05
3,25; 3,50 0,10 0,10 0,20 0,30 0,40 | 0,55
CSN 73 6110
Tabulka 6: Nejmensi dovolené poloméry vypuklych vyskovych obloukii R,
R,vm Névrhova rychlost v km/h
80 70 60 50 40 30 20
Pro zastaveni 7500 | 4000 | 3200 | 1800 | 1000 | 450 200 100
Pro ptedjizdéni - 25000 | 25000 - - - -
CSN 73 6110




Tabulka 7: Nejmensi dovolené poloméry vydutych vySkovych oblouki R,

Ryvm Névrhova rychlost v km/h
100 80 70 60 50 40 30 20
Pro zastaveni a 3400 | 2100 | 1500 | 1000 | 700 | 350 | 180 | 110
predjizdéni
CSN 73 6110

Tabulka 8: Stanoveni tfidy dopravniho zatizeni

Ttida dopravniho | Charakteristika

Primérnd dennf intenzita t€zkych ndkladnich

zatizeni zatizeni vozidel v obou smérech TNV,
S Super t¢zké > 7500
I Velmi tézké 3501 - 7500
II Tézké 1501 - 3500
I Polotézké 501 - 1500
v Sttedni 101 — 500
A" Lehké 15-100
VI Velmi lehké <15

TP 170

Tabulka 9: Navrhové irovné poruseni v zavislosti na dosavadnim roztiidéni

pozemnich komunikaci s o¢ekavanym dopravnim zatiZenim a p¥ipustnou plochou

vyskytu konstrukénich poruch na konci navrhového obdobi

Néavrhova | Dopravni vyznam komunikace podle Ocekdvana tiida Plocha
drove CSN 73 6101, CSN 73 6110 dopravniho zatizeni | s konstrukéni
poruseni CSN 73 6114 mu poruchami
vozovky %
DO Délnice, rychlostni silnice, S, L 11, III <1
rychlostni mistni komunikace,
silnice I. tfidy




D1 Silnice II. a III. tfidy, sbérné mistni IIL, 1V, V, VI <5
komunikace, obsluzné mistn{
komunikace, odstavné a parkovaci
plochy
D2 Obsluzné mistni komunikace, V, VI <25
nemotoristické komunikace,
odstavné a parkovaci plochy
Docasné komunikace, ucelové IV az VI
komunikace
TP 170
Tabulka 10: Zakladni hodnota indexu mrazu pro tizemi Ceské republiky
Vyskové pasmo Index mrazu I,, [°C] pro stiedni dobu ndvratu
[m n. m.] 4 (roky) 7 (rok) 10 (roki)
do 200 224 290 332
nad 200 - 300 259 320 375
nad 300 - 400 297 380 424
nad 400 - 500 346 419 475
nad 500 - 600 389 479 523
nad 600 - 700 449 528 582
nad 700 - 900 566 652 701
nad 900 - 1100 694 785 840
nad 1100 - 1300 841 934 994
nad 1300 - 1500 1008 1092 1169
nad 1500 1097 1189 1268
CSN 73 6114

Tabulka 11: Nejmensi pripustné hodnoty piimé mezi dvéma stejnosmérnymi oblouky

Navrhova rychlost v km/h

80

70 60

50

40 30

Nejmensi délka pfimé mezi stejnosmérnymi

oblouky v m

230

220 | 170

140

120 | 90

CSN 73 6110




Tabulka 12: Nejmensi poloméry oblouku bez dostfedného pii¢ného sklonu

Névrhova rychlost v km/h 100 | 80 70 | 60 | 50 | 40 | 30

Nejmensi polomér oblouku bez dostfedného | 2700 | 1700 | 1300 | 950 | 700 | 450 | 250
sklonu v m

CSN 73 6110

Tabulka 13: Nejmensi doporucené poloméry obrub

Nejmensi poloméry obruby na vnitini stran¢ oblouki pii
predpokladaném béZném provozu
Stfedovy thel ve | Pouze osobnich nebo nakladnich automobilt Silni¢nich vozidel
stupnich délky 9 m a mensi delSich neZ 9 m
Komunikace sbérné | Komunikace obsluzné,
pesi a obytné z6ny
do 30° 15 9 15
45° 12 7 12
60° 8 5 10
75° 6 4 10
90° 6 4 10
105° a vetsi 6 3 8

CSN 73 6110




9.2 Nacrt predpokladané zastavby




