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Ekonomické aspekty dopravnich nehod

Economic aspects of road accidents

Souhrn

Bakaldiskd price se zabyva pravni Upravou v oblasti provozu na pozemnich
komunikacich a problematikou ekonomickych aspektd dopravnich nehod. Teoreticka &ast
je vénovana pravni upravé provozu na pozemnich komunikacich, pachani dopravnich
piestupku ¢i trestnych €intd na tseku dopravy a pojisténi, kterd maji souvislost s provozem
na pozemnich komunikacich. Praktickd ¢ast je vénovana analyze dopravni nehodovosti
ekonomické nasledky dopravnich nchod, tedy hlavné hmotné $kody a $kody na Zivoté a
zdravi. Zavér je vénovan preventivnim opatfenim a navrhim fedeni vedoucich k eliminaci

nepfiznivého stavu, tedy ke sniZeni nehodovosti.

Summary

This Bachelor thesis deals with the legislation in the field of road traffic issues and
economic aspects of road accidents. The theoretical part is devoted to legislation of road
traffic and deals also with issues of committing traffic offenses or offenses in the area of
transport and insurance, which are related to road traffic. The practical part of this
Bachelor thesis is devoted to the analysis of traffic accidents between years 2009 - 2013
and also deals with the main causes of traffic accidents. In this part of thesis are also
explained the economic consequences of accidents, especially issues of damage to property
and damage to heaﬁth or life. The conclusion is devoted to preventive measures and

proposals of solutions to eliminate the current unfavorable state and reduce number of

accidents.
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1 Uved

Pro mou bakalaiskou préci jsem si vybrala téma s ndzvem ,,Ekonomické aspekty:

dopravnich nehod*. K této problematice mé pfivedlo mé dlouholeté plisobeni na statnim ;:

zastupitelstvi, kde jsem nékolik let pracovala na trestnim useku. V tuto dobu jsem se mimo

jiné seznamila i s trestnymi ¢iny vzniklymi pti dopravnich nehodach. Zejména se jednalo o

ubliZeni na zdravi, obecna ohroZeni ¢i $kody na majetku.

Téma dopravnich nehod je velice §iroké. Dopravni nehody evidujeme v letecké,
vodni ¢i Zelezniéni dopravé, ale nejvice se s nimi setkdavame pii doprave silnicni. Mohou
byt zptisobeny mnoha riznymi pficinami. Mezi ty napiiklad patii technicky stav vozidel,
psychicky 1 fyzicky stav samotnych fidi¢h, stav komunikaci. K nehodovému dé&ji mlze
dojit i po srazce se zvéii. Ale jako nejdilezitéj$i pii¢ina se jevi nespravny zpusob jizdy,
nepiiméfend rychlost, neddni pfednosti v jizd€ nebo nespravné ptedjizdéni.

Zijeme a pracujeme v uspéchané dob&. Mame k dispozici fadu dopravnich
prostfedkli, znichZz nejvice vyuZivame motorova vozidla. ProtoZe neustdle nékam
spéchame, mame piedpoklady ktomu, Ze budeme jezdit pfili§ rychie, Ze budeme
nespravné piedjiZzdét, nebudeme Fidné pouzivat ukazatele sméru, budeme ohrozovat
cyklisty a chodce, zkratka Ze budeme poruSovat pravidla silniéniho provozu. Kdyz
zistaneme u dopravy silni¢ni, tak pravidla silni¢niho provozu porusuji nejen fidici
osobnich motorovych vozidel, ale i motocyklisté, fidi¢i prosttedkd hromadné dopravy a
fidi¢i ndkladnich vozidel a kamiond. Musime sem zafadit i nemotorové dopravni
prosttedky, napf. jizdni kola, a chodce, protozZe i ti jsou soucasti silni¢niho provozu. I pro
né plati silniéni pravidia jako pro fidi¢e motorovych vozidel.

Dopravni prostfedky si pofizujeme za velké finanéni prosttedky. T vybava vozidel
neni zrovna nejlevnéj§i. Proto i 3kody, které na nich pfi kolizich vznikaji, nejsou
zanedbatelné.

Néhrady skod se odviji také od toho, zdali maji Géastnici dopravnich nehod
potfebné pojisténi. Zé&konna pojisténi jsou povinna pro vSechny motoristy, pfesnéji fefeno

pro viechny majitele silni¢niho motorového dopravniho prostiedku. Nad rémec tohoto

zédkonného pojisténi si motoristé mohou ziidit 1 havarijni poji§téni.




i ale mohou to byt i ijmy na psychice &loveka. Tyto 1é¢ebné vylohy jsou pak hrazeny ze :

B :_'zdravotnlhO pojisténi. Kazdy obdan by mél byt pojistén u nekteré ze zdravotnich :

S _' popst’oven. Pokud jde o zahraniéni motoristy, tak ti by méli mit pfi cestach za hranice’ sve‘"

Daleko hor3i jsou ale Gjmy zpisobené na zdravi. Isou to Gjmy na fyzickém z‘di'eﬁ)i

rodné zemé zaloZeno piipojisténi pravé pro tyto uéely. Vyhnou se tim nepi"ijemnjrm-': f-
diistedkiim v momenté&, kdy k dopravni nehodé skuteéné dojde.
M4 prace by méla byt i jakymsi varovanim a méla by vést k zamys$leni nad tim, co R

v8echno muZe mit dopravni nehoda za nasledek.
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2 Cil prace a metodika

Cilem bakalafské prace snazvem ,Ekonomické aspekty dopravnich nehod“ je L

provedeni analyzy pravni Upravy souvisejici s provozem na pozemnich komunikacich.
Dal§im stanovenym cilem je rozbor, jakym smérem se ubira vyvoj dopravnich nehod.
Chtéla bych také zmapovat, jaké jsou hlavni pFi¢iny dopravnich nehod.
V ramci dopravnich nehod zjistit vysi Skod, které pii nich vznikaji. Zaméfit se pfedeviim
na vysi Skod na majetku a na zdravi a také ztraty na Zivotech. V souvislosti s p¥iinami
dopravnich nehod navrhnout opatieni, kterd by vedla ke sniZeni nehodovosti.

Svou praci bych chtéla zmapovat soucasnou platnou pravni upravu, kterd zajistuje
bezpetny a plynuly provoz na pozemnich komunikacich. Chtéla bych provést rozbor
zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (silniéni zakon), jako
bych chi€la vysvétlit, co je to dopravni nehoda. Dale mam v imyslu zabyvat se prestupky
podle silniéniho zékona a nékterymi ustanovenimi zdkona &. 40/2009 Sb., trestni zakonik,
pfimo souvisejicimi s dopravnimi nehodami. Mimo jiné bych také chtgla poukazat na
dileZitost zakona &. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla,
a havarijniho pojisténi. Veskeré teoretické informace o pravni upravé budu Serpat piimo ze
zakona, 7z legislativnich pfedpist, judikaturnich rozhodnuti a zodborné literatury.
K ziskdvani poznatkit a dilezitych informaci budou také vyuZivany internetové zdroje,
které o uvedené problematice pojednavaji. Ke zmapovéani pravni pravy budou vyuZity i
shuZebni systémy na mém pracovisti, a to aplikace ASPI a CODEXIS JUSTICE.

V praktické &asti bych chtéla na zaklad® materialii Policejniho prezidia CR, které
pojednavaji o dopravni nehodovosti v Ceské republice, provést analyzu dopravnich nehod,
zjistit jejich hlavni pfifiny a co vie se na dopravnich nehodach miiZe podilet. Zjisténé
udaje statisticky vyhodnotim a komparativni metodou porovnam s Gdaji z poslednich let.
Pfi tom budu vychdzet ze statistickych piehledii o dopravni nehodovosti v Ceské republice,
které jsou kazdym rokem vydavany Reditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia CR.

V dalsi ¢asti bych se chtéla vénovat $kodam, které jsou dopravnimi nchodami

zpisobovany. Chtéla bych podat pichled a zanalyzovat 8kody vzniklé na majetku a také '_ R
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$kody na zdravi. Nedilnou soucasti jsou i Skody zplisoben¢ na Zivoté. Pokusim se vysvétht

pojem jednotkové ndklady a podat pfehled o celkovych ztratach z dopravni neho.db'.\./.(_')'s_:t:i
Pii zpracovavani mé bakalaiské prace budu vyuzivat metodiku spOéi{raji'éi: ve

shromazd’ovani materialdl, tzn. pravnich pfedpist, kniZnich publikaci a odbornych (“:Iélll'l.l'cﬁ_f;b'

dopravni nehodovosti. VynaloZim také Usili na ziskani statistickych pfehledd o dopra\?'n'i'_"_f‘

nehodovosti. Ziskané materidly prostuduji a vyhodnotim. Vysledky zaznamenm;-_' s

porovnam a podam piehled o zji§téném stavu. Na zaklad€ zjisténych vysledkii se pak .. :

pokusim navrhnout preventivni opatfeni & pravni upravy, které by vedly ke sniZeni

dopravni nehodovosti.
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3 Ptehled platné pravni uprava

Silniéni dopravni nehoda je ve v&tdin¢ ptipadi zplsobena poruSenim pravidel ==

silniéniho provozu. Statisticky bylo zjisténo, Ze v systému - &lovek, dopravni prostfedek a =

wiwr

prostiedi - dochazi k nejdastéj3imu selhani pravé u lidského faktoru. Dlouhodobym
sledovanim bylo zjisté€no, Ze vice jak 90 % viech dopravnich nehod je zpisobeno selhanim
fidi¢e. Pouze na 1 % se podili samotné motorové vozidlo a 0,5 % je zpisobeno zavadou na
pozemni komunikaci. Ridi¢ je tudi? nejvice problémovym a nejéastéji selhavajicim
prvkem celého systému.'

Porusovani pravidel silniéntho provozu se netyka pouze fidi¢i motorovych vozidel.
Motorovym vozidlem se vtomto pfipadé rozumi vozidlo nekolejové pohanéné vlasini
pohonnou jednotkou a trolejbus, coz vyplyva z ustanoveni § 2 pism. g) zdkona &. 361/2000
Sb., o silni¢nim provozu.? Stejné tak Mezinarodni umluva o jizd€ motorovymi vozidly
v &lanku 2 z hlediska definice motorového vozidla stanovi dva rozhodné znaky, a to vlastni
pohon vozidla a jizdu nikoliv na kolejnicich.’

Zakladnim pfedpisem, ktery se zabyvd provozem na komunikacich, a tedy i
dopravnimi nehodami, je zakon o provozu na pozemnich komunikacich a dali vyhlasky,

které silni¢ni dopravu upravuji.

3.1 Zkon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o

zmeénach nékterych zakoni (zikon o silniénim provozu)

Dne 14. zati 2000 se Parlament Ceské republiky usnesl na zakong &. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich (zdkon o silni¢nim provozu). Od svého vzniku az

do soucasné doby proSel uvedeny zdkon mnoha zménami. Posledni je ze dne 23, zafi 2014

' PORADA, Viktor. A KOL. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-7201-
212-6.

? Zakon &. 361/2000 Sb.: o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&néch n&kterych zékond. In: Sb. =~

Cesko, 2000.

* Cesko. Mezindrodni dmluva &. 9/1931 Sb.; o jizd& motorovymi vozidly. In: Sh. 1931.
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a byla zvefejnéna v zakonu ¢. 230/2014 Sb. Udinnosti tato zména nabyla patnéct)’rfrt dnem
po jejim vyhlaseni. _

V novelizacich bylo pfedeviim reagovano na vstup Ceské republiky ddl Evropske
unie v roce 2004, jeji zallenéni do schengenského plros’coru4 (podpis dohody v roce 2004.,.:;
implementace v roce 2007), ale také na zmény zakontl, které pfimo souviseji se silniéni.ni."'_
zdkonem.

V silniénim zdkonu jsou upravena prava a povinnosti viech Gdastnikd provozu na

pozemnich komunikacich a pravidla provozu. Jeho soudasti je také uprava a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich. Dalsi ¢ast se tyka fidi¢skych opravnéni a fidiéskych prikazi
a v neposledni fadé€ je zde upravena plsobnost a pravomoc organl statni spravy a Policie

Ceské republiky.”

3.1.1 Dopravni nehoda

V § 47 odstavei 1 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich je pifesné
definovéano, co se rozumi pojmem dopravni nehoda. Uvadi se zde, Ze jde o ,, Uddlost
v provozu na pozemnich komunikacich, napiklad havarie nebo srdazka, ktera se stala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a p#i niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo
ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

K tomu, aby dopravni nehoda, mohla byt fidné proSetfena, je nutno tuto

policejnimu organu oznamit. Oznamovact povinnost upravuje § 47 odstavec 4 silni¢niho
zékona a tato plati pro nasledujici ptipady: ,, Dojde-li pfi dopravni nehodé k usmrceni nebo

zranéni osob nebo k hmotné §kodé pievySujici ziejmé na nékterém ze ziicastnénych vozidel =~ ..

véetné prepravovanych véci castku 100000 K¢é. ™

Oznamovaci povinnost plati i pro pfipady uvedené v § 47 odstavec 5 zakona 0 _:

provozu na pozemnich komunikacich: ,,Dojde ke hmotne Skodé na majetku tieti osbby
s Wwiimkou $kody na vozidle, jeho? Fidié ma ucast na dopravni nehodé nebo Skody na-'j(é_'"ci

prepravované v tomto vozidle, dojde k poskozeni nebo znideni soucdsti nebo prislusenstv

* EU. Schengensk4 smlouva. In: 1985, : R
® Zakon &. 361/2000 Sb.: o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékteryéh 'zékon_ﬁ.--_li_if_)S_’b

Cesko, 2000.
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pozemni komunikace podle zdkona o pozemnich komunikacich, nebo tcastnici’ dopravn
nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepfiméreného usili zabezpecit obnoveni plynulosti

r 3 + u6
provozu na pozemnich komunikacich.

3.1.2 Bodové hodnoceni poruSeni povinnosti stanovenych zakonem

Vzhledem k tomu, Ze se stile zvySoval pocet pfestupkil, které byly pachany n'a'._'.'
tseku dopravy, byl od 1. &ervence 2006 zaveden bodovy systém hodnoceni fidich.
Zakladem jeho zavedeni bylo zajistit bezpetnost na pozemnich komunikacich a vyloudit
rizikové fidice, ktefi se recidivy v dopravnich pfestupcich dopoustéji. Bodove hodnocenti je
chapano jako systém, ktery registruje jak fidi¢e opakované pachajici trestné Ciny &
prestupky v souvislosti s poru$ovanim vybranych povinnosti dle zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich, tak i Fidice, ktefi se Zadnych pfestupkl &i trestnych cint
nedopoust&ji. Piehled jednani vyplyvajicich z poruseni vybranych povinnosti stanovenych
piedpisy o provozu na pozemnich komunikacich a poéty bodl za tato jednani, je pevné
stanoven v ptiloze zdkona o silniénim provezu. Pro uplnost prikladam tento piehled
v pfiloze bakalafskeé prace.’

Zakladni princip, podle kterého bodovy systém funguje, spociva v nékolika bodech.
Pfedevim se tento vztahuje jen na fidi¢e motorovych vozidel. Body se eviduji do poctu
12 bodd. Podminkou pro bodovy zaznam je pravomocny postih protipravaiho jedndni. Pfi
spachani vice piestupkl se zaznamenavé pouze pocet bodd za nejzavazn&jsi z nich. Pfi
dosaZeni maximalniho po¢tu 12 bodl je fidi¢ motorového vozidla vyzvén k odevzdani
fidi¢ského opravnéni. O vraceni fidiéského priikaza je fidi¢ opravnén Zadat aZ po roce od
jeho ztraty. Vraceni fidi¢ského oprdvnéni je podminéno absolvovanim piezkoueni

v autokole.®

& Zakon & 361/2000 Sb.: o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkond. In: Sb.
Cesko, 2000.

7 Zakon & 361/2000 Sb.: o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych zikond. In: Sb.
Cesko, 2000.

® KUCEROVA, Helena. Dopravni prestupky v praxi: Bodovy systém, zadriovani Fidicskych preikazii. Praha:
Linde, 2006. ISBN 80-7201-613-X.
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3.1.3 Piestupky, jichz se lze dle tohoto zakona dopustit

V predchozi podkapitole byla podrobnéjsi pozornost vénovana bodovému systému
uplatiiovaného na fidice, ktefi porusuji pravidla stanovena pro provoz na pozemnich
komunikacich. Dal§i velmi dilezitou ¢asti silniéni zdkona je oblast zabyvajici se

pfestupky, kterych je mozné se v provozu na pozemnich komunikacich dopustit. Nutno

upozornit na to, Ze piestupkl se mohou dopustit pouze osoby fyzické. Osoby pravnické ¢&i

fyzicky podnikajici osoby se dopoustéji spravnich deliktt.’

Spravnim deliktim jako celku je vénovana ¢ast Spravni delikty uveden¢ho zdkona,
tedy ¢ast od § 125¢ do § 125j silni¢niho zédkona.

Konkrétné v paragrafu 125¢ zékona o provozu na pozemnich komunikacich je
nabidnut piehled piestupkd, jichz se mize fyzicka osoba, tedy Ui€astnik silniéniho provozu,
dle silniéniho zdkona v provozu na pozemnich komunikacich dopustit. P¥ehled jednani
spodivajicich v poruseni vybranych povinnosti stanovenych piedpisy o provozu na
pozemnich komunikacich a pocet bodl za tato jednani je pfilohou této bakalaiské prace,
uvedenou pod Cislem 1.

Odstavce 4 aZ 8 tohoto paragrafu jsou naopak vénovany sankcim, které je mozné za

jednotlivé piestupky uloZit. % Tento pfehled je také uveden v pfiloze, a to pod islem 2.1

3.1.4 Ridi¢ské opravnéni

Dulezitou ¢&asti silniéniho zdkona je oblast zaméfend na tidi¢skd opravnéni.
Konkrétné se jednd o paragrafy 80 — 102 silni¢niho zdkona. V § 80 tohoto zakona se pfimo
uvadi: |, Ridiéské opravnéni opraviuje jeho driitele k Fizeni motorového vozidla

zarazeného do skupiny vozidel, pro kterou mu bylo fidiéské opravnéni udéleno. «l2

? Zakon &. 361/2000 Sb.: o provozu na pozemnich komunikacich a o zménich nékterych zdkont, In: Sb.
Cesko, 2000.

19 7akon & 361/2000 Sb.: o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménich nékterych zakoni. In: Sb.
Cesko, 2000,

" KUCEROVA, Helena. Dopravni prestupky v praxi: Bodovy systém, zadriovaini fididskych pritkazii. Praha: -
Linde, 2006. ISBN 80-7201-613-X. |
2 Zakon & 361/2000 Sb.: o provozu na pozemmnich komunikacich a ¢ zménach n€kterfch zdkomi. In: Sh.

Cesko, 2000.
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Paragraf 81 vymezuje skupiny vozidel, pro kterd jsou fidiéska opravnem vydavana
a § 83 stanovuje podminky pro vyddvani a drZeni fidiéskych opravnéni. Ustanovem
paragrafli 93 - 97 pojednava o podminéni a omezeni fidi¢ského opravnéni, odnet1 a vzdam_.
se fidi¢ského opravnéni a pozbyti a pozastaveni fidi¢ského opravnéni. S tim- SOIlVlSl.__
piezkoumani zdravotni zplsobilosti a pfezkouseni z odborné zptsobilosti. ! h | |
Paragrafy 98 — 102 pojednavaji o zrueni podminéni nebo omezeni fididského = s

Id o r r LE " r r by r 14
opravnéni a o vraceni fidi¢ského opravnéni.

3.2 Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a 0 zménach nékterych

zakonu

Tento zdkon upravuje provozovani autoskol v Ceské republice, piijeti k vyuce a k vycviku
za ucelem ziskani tidi¢ského opravnéni, zplsob vyuky a vyeviku a jejich ukonéeni.
Upravuje také zkousky odborné zpiisobilosti #idi¢h a zdokonalovani odborné zpisobilosti

za iiGelem profesni zkousky odborné zptisobilosti.”

3.3 Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a 0 zméné zikona €. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidla a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakonii (zakon o pojisténi odpovédnosti

z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb. a ve znéni

dalsich zakonii

O tomto zakonu se Parlament Ceské republiky usnesl dne 10. ledna 2001,

® KUCEROVA, Helena. Dopravni prestupky v praxi: Bodovy systém, zadriovani Fidiéskych pritkazi. Praha: _. G
Linde, 2006. ISBN 80-7201-613-X. o
4 Zakon & 361/2000 Sb.: o provozu na pozemnich konmunikacich a o zméndch nékterych zakond. _In: Sb o
Cesko, 2000. e
¥ Cesko. Zakon &. 247/2000 Sb.: o ziskavani a zdokonalovéni odborné zpiisobilosti k Fizeni md'tofoﬁéh

vozidel a o zménach nékterych zdkont. In: Sh. 2000.
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Zé&kon upravuje nize uvedené podminky pro provoz vozidel na pozemnich komunikacich: "

a)  registraci vozidel a vyFazovani vozidel z registru,

b) technické potadavky na provoz silnicnich vozidel a zvlastnich vozidel

a schvalovani jejich technické zpusobilosti k provozu na pozemnich komunikacich,

¢)  prdva a povinnosti osob, které vyrdbéji, dovazeji a uvadéji n trh
vozidla a pohonné hmoty,

d)  prdva a povinnosti viastrnikit a provozovateli vozidel,

e) prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méreni emisi,

hH kontroly technického stavu vozidel v provozu.'®

Technické prohlidky silni¢nich vozidel provadéji stanice technické kontroly. Tyto
zjistuji, jestli technicky stav, ¢innost ustroji a ¢asti vozidel maji zavady porovnanim
skute¢ného stavu vozidel s podminkami stanovenymi pro technicky stav vozidla zakonem
¢. 56/2001 Sb. ve znéni zmén a doplitki s pfisludnym provadécim pravnim predpisem i je
shleddn bez zavad. Technické prohlidky se provad&i ve lhitdch, které jsou taktéz
stanoveny piedmétnym zakonem.

Zakonem je také upraven vykon statni spravy a statni dozor v oblasti podminek
provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Pro tiplnost nutno uvést, e tento zakon se nevztahuje na vojenska vozidla.'’

3.3.1 Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni dalSich

vyhlasek

Dne 11. ¢ervence 2002 byla Ministerstvem dopravy a spoji vydadna Vyhlaska ¢.

341/2002 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu

16 Besko. Zakon &. 56/2001 Sb.: o podminkach provozn vozidel na pozemnich komunikacich a o zmé&né

»

zakona &. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidle a o zméné . -

nékterych souvisejicich zakoni. In: Sh. 2001.

U Cesko. Zakon & 56/2001 Sb.: o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zm&n&™ * .

¥

zékona & 168/1999 Sb., o poji§téni odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidle a o zmé&né. SR

nékterych souvisejicich zakond. In: Sh. 2001,
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vozidel na pozemnich komunikacich. Posledni zména byla vyhlaSena ve sbirce &. 302/-.2(.).1 3

dne 17. z4t 2013, jejiZ tcinnost nastala dne 1. ledna 2013, ' -
Na zékladg& této vyhlasgky je schvalovana technickd zplsobilost typu Voz.idil'a-, .a-._'.to__

pouze v ptipadech Ze vozidlo odpovida technickym poZadavkim piipadné podmiﬁl&é;ﬁii;{

které jsou stanoveny pro urdité druhy pfepravy zvlastnim pravnim predpisem.'® Musi dojif__ _

k procesu tzv. homologace, tj. #e musi dojit k ovéfeni vlastnosti a jednotlivych st =

vozidla z hlediska piipustnosti jeho pouZiti a musi byt vydan Gfedni doklad, Ze vozidlo je -

po technické striance schopné provozu.
3.4 Zakon €. 200/1990 Sb., o piestupcich ve znéni pozdéjsich pi‘edpist

Na zakoné o piestupcich se Ceska narodni rada usnesla dne 17. kvétna 1990.
Pfestupky jsou upraveny pravnim pfedpisem, kterym je zakon ¢. 200/1990 Sb., o
prestupcich, ve znéni pozdéjsich piedpist (dile jen pfestupkovy zdkon). Za prestupek je
povazovano zavinéné delikini jednani mensi zdvaznosti neZ trestny ¢in, jimZ je poruSovan
& ohrozovan zajem spoleénosti, a vtomto ¢ v jiném zékoné je vystovné oznaden jako
prestupek. Postacuje i spachani nedbalostniho jednéani, neni-li zdkonem pfimo vyzadovan
umysl, Netyka se to trestnych &nt nebo jinych spravnich deliktli, které jsou postiZitelné
podle zvla§tnich pravnich pfedpisfl. Ptikladem piestupku mize byt fizeni motorového
vozidla pod vlivem alkoholu nebo fizeni bez platného fidiéského opravnéni.

Dopravy se tykaji prestupky uvedené v § 23 zdkona o pfestupcich, kdy se jedna o
ostatni prestupky na tseku dopravy a prestupky na useku silni¢niho hospodéfstvi.ig Nasi
problematiky se také dotykaji piestupky posuzované podle § 30 tohoto zakona, § 49 a § 50
zakona o ptestupcich, kdy se konkrétné jednd o prestupky na tuseku ochrany pfed
alkoholismem a jinymi toxikomaniemi, pfestupky proti obcanskému souZiti a pfestupky

proti majetku.

3.5 Zikon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik ve znéni pozdéjsich predpisi

'® Vyhlaska & 64/1987 Sb.: o Evropské dohod# o mezinarodni silniéni peprave nebezpednych véci (ADR),_'
ve znéni sd&leni Ministerstva zahrani¢nich véci & 159/1997 Sb. In: 5. Cesko, 1987,
¥ Cesko. Zakon & 200/1990 Sb.: o prestupcich ve znéni pozd&jsich zakont. In: Sb. 1990,
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Jedna se o platny zdkonik trestniho prava hmotného, ktery byl pfijat Parlamentem
Ceské republiky a byl vyhlafeny ve Sbirce zakont dne 8. ledna 2009 pod &. 40/2009’ Sb
Udinnosti nabyl dnem 1. ledna 2010. Novy trestni zékonik je postaven pfévﬁihé"ﬁa;_

formalnim pojeti. Naplnéni viech znaki skutkové podstaty je piné dostadujici pro ﬁ'estnbéf_.':

ginu, 1 kdyZ je dale poZadovano i naplnéni takoveé miry spolefenské Skodlivosti, kdy ui ':;:_2_-_.' 8

nelze uplatnit odpovédnost podle jinych prdvanich piedpisti (pfedeviim zdkona o !
piestupcich). Nékteré skutky byly bagatelizovany, jako napiiklad fizeni vozidla bez
fidiéského opravneni, a vypadly z trestniho prava. V soucasné dobé jsou posuzovany jen
jako prestupky. Neni v ném obsaZena Zadna ¢ast, kterd by konkrétné upravovala trestné
¢iny spachané v doprave,

Z hlediska zavinéni, naplnéni subjektivni stranky skutkové podstaty trestného ¢inu,
se jednd prevdZné o delikty nedbalostni. Nebyl zde shledan dmysl pachatele, vinika
dopravni nehody, ohrozit & porudit chranény zajem. Nebyla jim pouze dodrZena
stanovend, ¢i alespoit ofekavana, mira opatrnosti. Do nedbalostnich trestnych ¢int, které
jsou pachany na useku silni¢ni dopravy, patfi pfedev§im usmrceni z nedbalosti dle § 143
trestniho zakoniku (pfedev§im odstavec druhy uvedeného paragrafu).20 Podle tohoto
paragrafu bude potrestdn pachatel, kterym byla poru$ena mj. dileZitd povinnost uloZena
zédkonem, v jejimz dusledku do$lo k nedbalostnimu usmreeni jiného, Dopravy se jeste tykd
odstavec tfeti, ve kterém je pojednéno o hrubém poruSeni zakonil o bezpednosti dopravy.

Co je to pojem ,dlleZitd povinnost“. Tento pojem neni nikde pfesné zdkonem
specifikovany. Rozhodujici ulohu zde hraje Nejvyssi soud CR, ktery povazuje za poruseni
diilezité povinnosti takové situace, které maji za nasledek nebezpedi pro zdravi Clovéka
nebo pro jeho Zivot, nebo by k takovému nasledku mohlo lehce dojit. Dal$i podminkou je
pii¢inna souvislost mezi nasledkem éir{u a porusenim dileZité povinnosti. Ve smyslu § 143
odst. 22! by mélo byt hovofeno o takovém porugeni, které ve svém disledku podstatng

. ” % Py < 22
zvySuje stupeil nebezpecnosti &inu pro spoleénost.

© $AMAL, Pavel, A KOL. Trestni zdkonik II: Komentdr Praha: C.H Beck, 2010, ISBN 978-80-7400-178-9.
% SAMAL, Pavel. A KOL. Trestni zdkonik II: Komenid. Praha: C.H.Beck, 2010, ISBN 978-80-7400-178-9.
% Usneseni Nejvy3§iho soudu ze dne 31. biezna 2010, sp. zn. 6 Tdo 229/2010. SRR
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Nejvyssi soud v prib&hu své rozhodovaci praxe stanovil nékolik piiklada, kterym
byla poruSena dileZitd povinnost. Jednalo se napf. o nepfiméfenou rychlost rlzém
dopravniho prostfedku pod vlivem alkoholu &i jiné navykové latky2 nedani prednost1 \4¢
J1zd“25 nedodrzeni sméru a zplisobu lecly2 , nedodrZen{ bezpeiné vzdalenosti®’, porusem_
pravidel uzivani détské autoseda(“:ky2 8, nesledovani technického stavu vozid1a29, pfed.é.l.ﬁ..

r3G

fizeni vozidla osob& nezplsobilé™, ohroZeni chodce prechézejiciho pozemni komunikaci®! = -

a dalsi. Dilezitym, jiZ zmifiovanym pojmem, je ,hrubé poruseni zidkoni*. Jde o podstatné |
dileZitéj8i poruSeni nez je poruSeni dileZité povinnosti. Jde o nedodrZeni pravni normy.
Charakteristickym piikladem je poruseni vice rozdilnych pravnich norem, které upravuji
silni¢ni dopravu (napt. jizda fidi¢e v podnapilém stavu s nezpisobilym vozidlem)*
Smrtelné nehody jsou v soucasné dobé evidovany velmi &asto, a proto neni neobvyklé
vzneseni obvinéni z trestného ¢inu usmrceni z nedbalosti.

V piipadé, Ze dojde k poruSeni dileZité povinnosti a k hrubému porudeni zakont o
bezpeénosti dopravy, jehoz nasledkem bude t€7ké ubliZeni na zdravi z nedbalosti nebo
ubliZeni na zdravi z nedbalosti, bude toto poruieni posuzovano bud podle § 147 trestniho
zakoniku, t€zké ubliZeni na zdravi z nedbalosti, nebo o ublizeni na zdravi z nedbalosti dle
§ 148 trestniho zdkoniku. V téchto pfipadech jsou pojmy ,,ubliZeni na zdravi“ a ,,t€7ka

tijma na zdravi® definovany v trestnim zakoniku, a to konkrétnd v § 122,

% Rozsudek Nejvysiiho soudu ze dne 14. listopadu 2000, sp. zn. 7 Tz 247/2000 ; Rozsudek Nejvyssiho
soudu ze dne 13. Gnora 2001, sp. zn, 4 Tz 17/2001.

# Usneseni Nejvy&§iho soudu ze dne 24. biezna 2005, sp. zn. 8 Tdo 241/2005 ; Usneseni NS CR ze dne 4.
dubna 2007, sp.zn. 3 Tdo 328/2007.

* Usneseni nejvysiiho soudu ze dne 9, zaFi 2004, sp. zn. 3 Tdo 810/2004 ; Usneseni Nejvy3siho soudu ze
dne 20. fijna 2004, sp. zn. 5 Tdo 1173/2004.

% Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 4. Gnora 2009, sp. zn. 7 Tdo 17/2009 ; Usneseni Nejvy&iiho soudu ze
dne 19. srpna 1998, sp. zn. 4 Tz 73/98.

" Usneseni Nejvyisiho soudu CSR ze dne 28. bfezna 1988, sp. zn. 11 Tz 9/88.

¥ Usneseni Nejvys§iho soudu ze dne 29. listopadu 2007, sp. zn. 8 Tdo 1334/2007.
* Usneseni Nejvy$iiho soudu SSR ze dne 11. &ervence 1986, sp. zn. 8 Tz 45/86.
* Usneseni Nejvy$iho soudu CSR ze dne 19. dubna 1983, sp. zn. 11 Tz 11/83.

*! Usnesent Nejvy$iiho soudu SSR ze dne 10. prosince 1976, sp. zn. 6 Tz 61/76.
%2 SAMAL, Pavel. A KOL. Trestni zdkonik II: Komentar. Praha: C.H.Beck, 2010. ISBN 978- 80 7400—178 9
* SAMAL, Pavel. AKOL. Trestni zikonik I: Komentdr, Praha: C.H.Beck, 2010. ISBN 978- son74oo-1o9 3
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:_' Me:21 nedbalostni &iny na Useku dopravy mlzeme zatadit i precm obecne ohrozem

nedbalos’n dle § 273 trestniho zakoniku, poSkozeni a ohroZeni- provozu ‘ob

-prospesneho zafizeni z nedbalosti dle § 277 trestniho zakoniku & poskozem a ohrozem_-_

_ 1V0tmho prostredl z nedbalosti dle § 294 trestniho zdkoniku.**

vvvvvvvv

R '_"'Ezavazny trestny &in, ktery se v souCasné dobé vyskytuje ¢im dal tim casté&ji. Iedna se 01'_
. ptedin ohroZeni pod vlivem ndvykové latky, které je upraveno v § 274 treStnlhO-::.':' :
zdkoniku.”> Pachatel se tohoto &inu dopousti ve stavu vyludujicim zplisobilost zaméstnani e

nebo jinou ¢innost. Tento stav si pfivodil uZitim navykové latky a v tomto stavu mohl

ohrozit zdravi lidi ¢&i jejich Zivoty nebo mohl zpiisobit zna¢nou $kodu na majetku. Tato
§koda je v minimalni ¢astce 500 tisic korun.

S dopravnimi nehodami souvisi i omisivni pfeciny upravené v § 150 a v § 151
trestniho zakoniku. Jde o piecin neposkytnuti pomoci a o precin neposkytnuti pomoci
fidi¢em dopravniho prostiedku. Lze se jich dopustit jeding opomenutim. Pachatel neni
v téchto pripadech odpovédny za poruchu (smrt nebo Ojmu na zdravi) v disledku
neposkytnuti pomoci, ale vzhledem k tomu, Ze jde o obecnou povinnost konat, zodpovida
se pouze z neposkytnuti pomoci. Cinu dle § 150 odstavce 1 trestniho zakoniku se miiZe
dopustit prakticky kdokoliv (spolujezdec, kolemjdouci atd.) a za ¢in dle § 150 odstavce 2
trestniho zdkoniku je odpovédnd osoba, jejiz povinnost poskytnout pomoc vyplyva
z povahy jejiho zaméstnani, a tato osoba tak neulini (napf. zdravotinik, policista, hasic,

plav¢ik). Podobné jako u § 150 odstavee 2 trestniho zédkoniku je v § 151 trestniho zakoniku

nahlizeno na fidi¢e jakéhokoli dopravntho prostfedku (patii sem 1 kolo nebo povoz taZzeny

koﬁmi)3 6 ktery byl u€astnikem dopravni nehody, a piesto potfebnym pomoc neposkytl.”

* SAMAL, Pavel. A KOL. Trestni zdkonik II: Komentdr, Praha: C.H.Beck, 2010, ISBN 978-80-7400-178-9; o _' 5

* SAMAL, Pavel. A KOL. Trestni zdkonik II: Komentd#. Praha: C.HBeck, 2010, ISBN 978-80-7400-178.0. .~ .
% JELINEK: Trestni pravo hmoté..., s. 502, : : __ ._ |
7 SAMAL, Pavel. A KOL. Trestni zikonik II: Komentdr. Praha; C.H.Beck, 2010. ISBN 978-80-7400-178-9. 7 i
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3 6 Zikon ¢&. 273/2008 Sh., o Policii Ceské republiky ve znem dals1ch

' zakond

Nad dodrzovani zakonnosti a také na dohled nad plynulym a bezpecnym pr{)vozem_E

| .na pozemnich komunikacich dohliZi organy Policie Ceské republiky. Policie CrR pracu;e_ _a-'.
zakladé zakona ¢&. 273/2008 Sb. ze dne 17. éervence 2008, ktery piijal Parlament Ceske--:
republiky a ktery nabyl G¢innosti dne 1. ledna 2009. :

Paragraf 2 tohoto zakona ptimo uvadi: ,, Policie slouzi verejnosti. Jejim vikolem je .

chrénit bezpecnost osob a majetku a verejny pofddek, predchazet trestné innosti, plnit

ukoly podie trestniho Fadu a dalsi ukoly vritiniho poradku a bezpecnosti svévené ji zdkony,
pFimo pouzitelnymi predpisy Evropské unie nebo mezindrodnimi smlouvami, ktere jsou

o 38
soucasti pravaiho Fadu*.

3.7 Zakon ¢. 89/2012 Sb., ob¢éansky zakonik, ze dne 3. inora 2012

Dne 1. ledna 2014 vstoupil v platnost novy ob&ansky zdkonik, ktery se ve
vybranych paragrafech vénuje ndhraddm $kod. Konkrétn€ se jedna o paragrafy 2894 aZ
2971 tohoto zadkona. Nutno podotknout, Ze oproti pfedchozimu obéanskému zékonu je
oblast odpovédnosti za kodu vyraznéji a dikladnéji upravena. V oblasti nahrady Skody v
novém obcanském zakoniku je mimo jiné posilenc prévni postaveni poskozeného, piipady
nadhrad nemajetkové Ujmy jsou roziifeny a jsou zde rozpracovany i neobvyklé pfipady
vzniku $kody. Pausalni limity pro vypoéteni ndhrad za usmrceni & za ubliZeni na zdravi
byly zruSeny.

Poskozeny si naddle bude moci narokovat Skodu na vécech, kdy v novém
ob&anském zakoniku jde o tzv. nadhradu pit poSkozeni véci. Uréeni ceny bude vychazet
z ceny obvyklé v dobé poskozeni a bude pfihliZzeno k hledisku, co muselo byt poskozenym
k nahrazeni nebo k obnoveni funkce véci vynaloZeno.

V novém obcanském zakoniku jiZ neni pracovano s pojmem S$koda na zdravi. Je
zaveden pojem novy, a to ubliZzeni na zdravi. Poskozeny si stale bude moci narokovat tzv.

bolestné a ztiZzeni spolecenského uplatnéni. V novém obcanském zakoniku se hovoii o

% Cesko. Zakon &. 273/2008 Sb.: o Policii Ceské republiky ve znéni pozdéjsich pfedpisi. In: Sh. 2008.
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3_.:.-sp01ecenskeho uplatnéni. Novinkou je, Ze novy obdansky zdkonik zrugil vyhlasku ¢

] penezue nahradé, jez bude zcela vyvaZovat vytrpéné bolesti. Pokud ale vzmkla u_]mou

: zdrav1 piekazka lep$i budoucnosti poskozencho, bude gktideem nahrazeno 1 ztlzen

440/2001 Sb., o odskodiiovani bolesti a ztiZeni spoleCenského uplatnéni, podle mz §
- gtieni uplatnéni a bolest hodnotilo body. Za kazdy bod naleZelo poskozenému 120 korun‘.“_i
V nové pravni upravé nejsou stanoveny zidné maximalni limity. V pfipads Vyse_!‘_-‘_.’
odskodnéni bude u kazdého poskozeného postupovano individualné. e

Noveé se zde také upravuje i ochrana osobnosti, ktera se dfive uplatiiovala mimo tuto S
oblast. Novy obéansky zékonik pouziva vyraz nemajetkova ujma.

Posgkozeny ma také, v souvislosti s ublizenim na zdravi, narok na nahradu nakladd
spojenych s lé¢enim, kdyZz ndklady spojené spéci o poskozené¢ho, o jeho osobu a
domacnost se hradi tomu, kym byly vynalozeny. Nové lze pozadat o pfiméfenou zalohu na
vyde uvedené naklady. Dale ma poskozeny nirok na néhradu za ziritu na vydélku po dobu
pracovni neschopnosti a také po jejim skondeni a ndhradu za ztratu dichodu. Souhrmné
jsou tyto naroky oznadovany jako penéZité davky.

Novym pojmem zavedenym v obdanském zakoniku je odbytné, které muize byt
poSkozenému pfizndno misto penézitého dichodu. Piiznani odbytn¢ho je podminéno
zadosti poskozeného a musi pro to byt vazny divod. V podstaté se jedna o jakési
jednordzové vyrovnani.

V ptipad¢ usmrceni pak maji pozistali po zemielé osobé narok na penézitou
nahradu pilné vyvaZujici jejich utrpeni. Jde tedy také o obdobu tzv. jednorazového
odSkodnéni. Pen¢Zita ndhrada vSak jiZ neni vymezena pevnymi &astkami, ale u
jednotlivych pozistalych osob bude uréovana individualng. V tomto pfipadé je je$té nutno
podotknout, Ze okruh osob pozistalych je v novém obcanském zakoniku rozsifen i na
osoby ,,sedvagiené* (viz § 22 zak. ¢ 89/2012 Sb.).

Néklady na pohieb a na vyZivu pozistalym pak zlstavaji zachovany.

Nové je moZno pozadovat nahradu pfi porandni zvifete, protoZe to jiZz neni dle
nového obéanského zdkoniku povazovano za véc. V souvislosti s poranénim zvifete budou
§ktdcem hrazeny néaklady udelné vynaloZené na pé&i o zdravi zranéného zvifete. Tyto
budou uhrazeny té osobg, kterou byly vynaloZeny,

Lze tedy konstatovat, Ze se poSkozenym naskytaji nové moZnosti k uplatnéni

narokti a dochazi tak k posileni pravniho postaveni poSkozeného. Neni moZné, stran
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nahrady $kody pii ubliZeni na zdravi a pii usmrceni, jednim sazebnikem vystihnout Zivot
kazdého z nas, nebot’ tento je velmi individualni a proménlivy. Z toho divodu je dilezité,
7e¢ doSlo ke zruSeni ustanoveni, kterymi byla upravovana jednordzovd odskodnéni
pozustalych, a Ze také doslo ke zruSeni vyhlasky o odskodiiovani bolesti a ztiZeni

spolecenského uplatnéni, tak jak bylo zmifiovano shora.*

3.8 Zakon ¢. 168/1999, zikon o pojisténi odpovédnosti zpiisobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zikoniu (zakon

o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla)

Dne 13. ¢ervence 1999 se Parlament Ceské republiky usnesl na zdkon& o pojisténi
odpovédnosti zpusobené provozem vozidla. V zakoné jsou zapracovany pfislusné piedpisy
Evropské unie a je zde také upraveno pojisténi odpovédnosti za Ujmu zpusobenou
provozem vozidla. Timto zdkonem se také zfizuje Ceskd kancelaf pojistiteld, jeji
postaveni, organizace a pfedmeét ¢innosti. Naposledy byl tento zédkon novelizovéan v roce 2009
zakonem &. 278/2009 Sb.

Pojisténi odpovédnosti za §kodu zpisobenou provozem vozidla (dale jen ,,povinné
ruéeni®) je povinné smluvnim pojisténim, které je kazdy majitel motorového vozidla
povinen uzaviit, pokud chce toto vozidlo provozovat na vefejné komunikaci. Tyka se to i
vozidel, kterd jsou ponechdna na pozemni komunikaci.* Pojistitel se zavazuje uhradit
veskeré skody, které budou zpisobeny tretim osobam. PojiStény je chranén proti moznému
negativnimu dopadu néarokd poskozeného v ptipadé, Ze doSlo ke $kodé, ktera byla
zpusobena provozem vozidla. U velmi tézkych nehod mohou tyto $kody dosahovat
milionovych &astek. Povinné rudeni lze uzaviit sriizné nastavenymi limity plnéni.
Minimalni limit stanoveny zdkonem je 35 miliont K¢ za $kody na zdravi a 35 milion K¢
za $kody zplisobené na majetku. Maximalni limity mohou dosahovat az 150 milioni K¢ za
$kody zpusobené na zdravi a 150 milionti K¢ za $kody vzniklé na majetku. BéZnym

standardem jsou limity v rozpéti od 35 do 85 miliént K¢.

¥ Cesko. Zakon &. 89/2012 Sb.: obcansky zdkonik. In: §b. 2012,
“ Pojistovnictvi - tiplné znéni ¢. 889 podle stavu k 20.2.2012. Ostrava : Sagit, 2012, [Dale jen: Zakon &.
168/1999]. Dostupné online. ISBN 978-80-7208-910-9. S. § 1 odst. 2.
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V pnpade nedodrzeni této zakonné povinnosti je od 1. ledna 2009 opra €na

kan lar'popsntelu vyméahat sankéni poplatek za kazdy den bez platneho pojist

uasné mirze byt vlastniku vozidla ulozena pokuta ve spravnim Hzenf az do_ vy

Povmne ruceni zahmuje $kody zplsobené na zdravi nebo usmrcemm V tomt

; pnpade se jednd o bolestné, ztiZeni spoleCenského uplatnéni, usly zisk behem a po

:skoncem pracovni neschopnosti, i¢elné vynaloZené néklady na léceni, ztrata duchodu \

'pnpadne naklady na pohieb ¢i naklady na vyZivu pozistalych.

Dale jsou zde obsaZeny vécné Skody, kdy se jedna o $kodu skuteénou, zahrnujici

naklady na jeji odstranéni (napfiklad ndhradni doprava z mista stfetu do mista bydlisté,
odtah poskozeného vozidla, ptjéovné apod.). Patii sem také Skody vzniklé uslym ziskem,
naklady na pravni zastoupeni poSkozeného pfi vymahani jeho naroku na nahradu $kody,
naklady na léCeni zranéného, které byly vynaloZeny zdravotni poji§fovnou, a v neposledni
fadé ndklady pravni ochrany pojisténého dle limith stanovenych pojistnou smlouvou.
Dopliikové 1ze k povinnému ruceni pojistit zavazadla, ¢elni sklo, asistenéni sluZby,

Ly s , . .. , 41
pravni ochranu & sjednat tirazové pojisténi.’

3.8.1 Zelena karta

Dokladem o pojisténi odpovédnosti zpiisobenou provozem vozidla je tzv. zelend
karta. V Evropé se jednd o jediny mezinarodné uznavany doklad o tomto pojisténi. Zelena
karta umoziiuje fidiéi se prokazat, ze md v pofadku uzavieno pojisténi odpovédnosti
zpuisobené provozem vozidla. UmoZiiuje mu take vstup a provoz na uzemi ciziho statu bez
nutnosti uhradit mistnim organtm pifslusného statu poplatek za tzv. hraniéni pojisténi.
Zelenou kartu musi mit kaZdy fidi¢ u sebe. V pfipadé, Ze fidi¢ nemuiZe na poZadani
policejniho organu zelenou kartu predloZit, mize mu byt na misté uloZena blokova pokuta
ve vydi 1500 K& ~ 3000 K&* Rididi, jejich? vozidla maji vyjimku z pojisténi

odpovédnosti, a fidi¢i cizozemského statu, kteti maji pojisténi odpovédnosti zaruceno

! Cesko. Zakon & 168/1999 Sb.: o pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplisobenou provozem vozidla a o zméné
nékterych souvisejicich zakoni. In: 5. 1999,
2 Cesko. Zakon 8. 168/1999 Sh.: o pojisténi odpovédnosti za Gjmu zpasobenou provozem vozidla a o zméné

nékterych souvisejicich zakoni. In: S 1999,
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-anceiafi_ popstltelu ciziho statu, tuto povinnost nemaji. Zelené karty jSOll akceptovany

“1ens ch statech Rady pojistitell, se kterymi mé Ceska kancel4f popstltelu uz

dohodu o .s'ystemu zeienych karet.

3 8 2 Hramcm pojisténi

~ V ptipadg, Ze na tzemi Ceské republiky vstupuje idi& cizozemského vozidla, j eh'o"i'_f_. :-

musi si tento sjednat hrani¢ni pojisténi. Minimalni doba poji§téni je 15 dnil a sjednava se :'
pro Skodné udalosti vzniklé na Uzemi naSeho stitu a na Uzemi jin¢ho Clensk¢ho statu.
Pokud neni toto hraniéni pojisténi uzavieno, nesmi Policie CR umoznit takovému fidigi
vstup do republiky. Jestlize dojde k odhaleni poruSeni tohoto nafizeni, je fidi¢ povinen
kancelafi pojistitelt vhradit pojistné odpovidajici trojnasobku sazby pojistného, které mélo

byt spravné zaplaceno, nejméné viak 10 000 K¢. “

3.8.3 Garanéni fond Ceské kancelafe pojistitelii

Garanéni fond je tvofen z pfispévkad pojistiteld, z pojistného za hrani¢ni pojiSténi,
z pfijatych ndhrad a z piijatych piispévki.

Plnéni z garanéniho fondu je poskozenému poskytovéno v piipad€, Ze mu byla
zpusobena Gjma nezjiténym vozidlem (§ 24 odstavec 2 pism. a) zakona) nebo oscbou,
ktera nemé uzavieno pojisténi odpovédnosti (§ 24 odstavec 2 pism. b) zédkona), a dle
zakona ho uzavieno mit musi. Ddle je plnéni poskytovano poskozenému, kterému byla
zplisobena jma provozem tuzemského vozidla, které je pojisténo u pojistitele, jenZ je
v upadku (§ 24 odstavec 2 pism. ¢) zéﬁona), nebo v pifpadé Gjmy zplsobené cizozemskym

vozidlem (§ 24 odstavec 2 pism. d-e) zakona).**

domovsky stat nema s Ceskou kancelaii pojistiteld uzavienu Dohodu o zelenych kartéch,i'---':-'. e

8 Cesko. Zakon & 168/1999 Sb.: o pojisténi odpoviédnosti za ijmu zpiisobenou provozem vozidla a o 7méng :

nékterych souvisejicich zakond. In: §b. 1999, :
4 Cesko, Zakon &. 168/1999 Sh.: o pojisténi odpovédnosti za djmu zpisobenou provozem vozidla & o z'm'_éiié_s _:

nékterych souvisejicich zakont. In: Sh. 1999,
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Postlinl pravo Ceské kancelaFe pojistiteld

-Kancelan ‘vznika nirok na ndhradu toho, co bon vyplaceno J
garancm'hb fondu poskozenému podle § 24 odstavee 2 pism. a), b) a g) K tomu Je nut;
_.}.pnpoclst 1 naklady na jinou osobu, ktera je povéfena Kanceldfi vynzenlm pnpadu
- “Solidarnimi dluzniky vii& pohleddvee Ceské kancelafe pojistiteld podle vety prve ]_
.provozovatel a Fidi¢ vozidla, kterym byla zplsobena Ujma. Pokud neni: z;lsten
provozovatel vozidla, stdva se dluznikem vlastnik vozidla. Povinnosti Kancelafe Je'...:..-;-
pozadovat na garanénim fondu, pfipadné na pfisluiné kancelafi pojistitelt, nahrazeni toho; .
co plnila poskozenému podle § 24 odstavec 2 pism. €) nebo podle § 24a odstavec 1, pism.

¢) — nahradni pln&ni. ¥’

3.9 Havarijni pojisténi

Havarijni pojisténi je poskytovéno pojisfovnami na zakladé Zakona ¢. 363/1999
Sb., o pojistovnictvi a o0 zméné nékterych souvisejicich zdkont, ze dne 21. prosince 1999.

Jedna se o smluvni pojisténi, pojistovnami ¢asto oznacované jako KASKOQ, které
miZe byt vlastnikem vozidla sjednino nad rdmec povinného ruceni. Jde o dobrovolné
smluvni pojisténi, které chrani pojisténého pred skodami vzniklymi na pojisténém vozidle.
Pojisténi zahrnuje Skody vznikié v dtsledku havérie, neopravnénym uzZitim vozidla,
odcizenim, vandalismem nebo ptisobenim p#irodnich Zivld. V pfipadé dopravni nehody je
timto poji§ténim kryta $koda, ktera byla zpiisobena na vozidle vinika dopravni nehody.

Prakticky je moZneé pojistit ¢ty rizika, a to kradeZ, zmiceni ¢i poSkozeni pfirodnim
ztvlem, havarii a vandalismus, tedy -zdsah cizi osoby. Pojistovny nabizeji komplexni
pojisténi, ale také rizné kombinace pojisténi téchto rizik, jako napiiklad odcizeni + Zivel a
havarie + Zivel.

Kromé téchto zdkladnich rizik existuji i rizika vedlej$i, které je moZné havarijnim -
pojidténim pokryt. Vlastnik vozidla si muiZe nechat pojistit Celni sklo, L'u“azy'__:_.:._' ".';:_1.

pfepravovanych osob, zavazadla, v&ci osobni potfeby, néklady za najem néhrad'niho'_'

vozidia & mimofadnou vybavu.

4 Cesko. Zakon &. 168/1999 Sb.: o pojisténi odpovédnosti za tjmu zplisobenou provozem vozidla a o zméné

nékterych souvisejicich zakoni. In: Sh. 1999,




_._Vetsmou popst’oven kterymi je poskytovano povinné ruéeni, je k tomut ). soucasné
pOJlStenl havarijni jako doplfikové pojidténi odpovednostl zpr

mo oroveho VOZIdla

3 -10 Zakon ¢ 48/1997 Sb., o veiejném zdravotnim pojisténi a o zmene '

j'-'--doplnenl nékterych souvisejicich zakonii ve znéni dalSich predplsu

Paﬂament Ceské republiky se dne 7. biezna 1997 usnesl na tomto zakong. Zakon o--:"
'verejne zdravotnim poSeténi nabyl G¢innosti dne 1. dubna 1997 a od svého vzniku prosel .
mnoha zménami; posledni zména zvefcjnéna ve Sbirce zdkont pod &. 109/2014, zdkon,

kterym se méni zakon €. 592/1992 Sb., o pojistném na vefejné zdravotni pojiéténi, ve znéni

pozdé&jsich predpisu, zakon €. 48/1997 Sb., o vefejném zdravotnim pojisténi a o zméné a

doplnéni nékterych souvisejicich zakontl, ve znéni pozdéjsich predpist, a dalsi souvisejici
zakony.

Zdravotni pojidténi je hrazeno vSemi zaméstnanci nebo osobami samostatné
vydéletné &innymi. Tyto osoby museji mit trvaly pobyt na tzemi Ceské republiky.
Pojisténi se vztahuje i na cizince, ktefi maji trvaly pobyt v Cesku nebo firma, v ni jsou
zaméstnani, ma sidlo na Uzemi nasi republiky. Za nezaméstnané, dichodce, déti a studenty
do 18 let plati zdravotni pojiSténi stat. V ramci soustavy vefejného zdravotniho pojisténi
stouZi zdravotni pojidiéni k uhrad€ zékladni zdravotni péce.

Pro udely tématu bakalafské prace je dilezity predevéim § 55 zakona o vefejném
zdravotnim pojidténi — Ndhrada ndkiadii na hrazené sluzby vynaloZenych v dusledku
protipraviiho jedndni viuci pojisténci tohoto zakona. V piipadé, Ze dojde k poskozeni

zdravi pojisténce zdravotni pojistovny tfeti osobou, méa tato pravo na nahradu

vynaloZenych nakladd na hrazené sluzby, které byly skuteéné vydany v disledku

protipravniho jednani viiéi pojisténci, kterého se dopustila treti osoba.*’

% Cesko. Zakon & 363/1999 Sb.: o pojistovnictvi a 0 zméng nikterych souvisejicich zikond. In: Sb. 1999, - SRR
1 Cesko. Zakon & 48/1997 Sb.: o vefejném zdravotnim pojisténi a o zmén& a doplnéni nékterj’(ch:___:-Qf-'_'_'-._"

souvisejicich zakondl. In: Sh. 1997,
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od roku 2009 do roku 2013. Rozbor byl zaméfen na hlavni pfidiny dopravmch nehod'._

- ;_;-:;_;4:_ Analyza zkoumané problematiky

_ K analyze dané problematiky bylo vyuZito pfedeviim pohcejmch prehl .
: _-."statIStlk Shromazdéné materidly byly vyhodnoceny a byl vytvofen pfehled o nehod 08

v1mky dopravnich nehod, zda se jedna o fidi¢e motorovych vozidel, fidie nemotorovych_.

| 'VOZldeI chodce nebo o alkohol. Jaké v&kové kategorie fidi¢h nejvice zplisobuji doprévm"
nehody. Dopravni nehodu miize také ovlivnit stafi vozidla. Je rozdil, zdali se jedna 0
vozidlo star§i vyroby nebo o vozidlo, na kterém jsou pouZity nejnovéjdi technologie. A -

pochopitelné jednou z pf'iéin je poiivz’mi aikoholickf/ch ¢i jinych omamn)'/ch latek. Dale

vvvvv

pozemni komunikace (nerovnosti, vymoly, blato apod.).

Z ekonomického hlediska byly vyhodnoceny a porovniny ziskané udaje o vzniklé
hmotné skod€ na majetku. Doslo také ke srovnani Gdajii z Centra dopravniho vyzkumu,
v.v.i., ohledné vypo&tu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich.

V roce 2009 bylo celkem Policii CR vySetfovano 74 815 nehod, pii kterych doglo
k 3 536 téZkym zranénim, 23 777 osob bylo zranéno lehce a 832 osob bylo usmrceno.
V roce 2010 bylo evidovano 75 522 nehod, kdy celkem 753 osob bylo usmrceno, 2 823
osob bylo t&%ce a 21 610 osob lehce zranéno. V roce 2011 Policie CR Zetfila celkem
75 137 nehod, pii nichZ vzniklo 3 092 tézkych a 22 519 lehkych zranéni. Usmrcenych bylo
707. V letech 2012 a 2013 pfekrodil pocet dopravnich nehod 80 tisic. V roce 2012 jich
bylo celkem 81404 a vroce 2013 pak 84 398. TéZkych zranéni bylo v roce 2012
evidovano 2 986 a lehkych 22 590, Podet usmrcenych byl 681. V roce 2013 bylo 583 osob

usmrceno, lehce zranéno bylo 22 577 osob a tézce 2 782 osob.*

W

4.1 Hlavni priciny dopravnich nehod

7 dostupnych policejnich materidld se zjidtuje, Ze nejvice dopravnich neh(l)d__'_-j:e :
zavinéno Fidi¢i motorovych vozidel. Nejéastéjsi pfi¢inou je nespravny zplsob jfzdy'._.l'_’_p'd:

timto pojmem je zahrnuto napfiklad nedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za, Vozuilem

* Pfehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluiby doprav'rii ﬁblic_:_é;_

Policejniho prezidia CR.
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jedoucim pied, neopatrné vjizdéni na krajnici ¢i jizda po nespravné strané vozovky.
Skutecéné se ale v mnoha piipadech jedna o nepiimeétenou rychlost.

Kapitola o hlavnich pfi¢inach dopravnich nehod se déli do étyi zakladnich casti:
nehody zavinéné fidicem motorového vozidla, nehody zavinéné fidi¢i nemotorového

vozidla, pod vlivem alkoholu a nehody zavinéné chodci.

Obrazek ¢. 1: Dopravni nehoda

Zdroj: FOTO: Profimedia.cz

Nehody zavinéné ridi¢i motorovych vozidel

Z policejnich statistik se zjistuje, Ze v roce 2009 doslo na pozemnich komunikacich
v Ceské republice celkem k 67 222 nehod4m zptsobenych fidi¢i motorovych vozidel.
Pocet usmreenych osob v tomto roce byl 755. V roce 2010 to pak bylo 67 455 nehod a
pocet usmrcenych 675. V roce 2011 klesl pocet nehod na 66 089. V tomto roce klesl i
pocet usmrcenych osob, a to na 652. V letech 2012 a 2013 byl zaznamenan zvySeny pocet
dopravnich nehod, kterych bylo v roce 2012 zpusobeno 70 441 a v posledné sledovaném
obdobi 72 383. Na druhou stranu v téchto letech doslo ke sniZeni poétu usmrcenych osob,

kdy v roce 2012 jich bylo 627 a v roce 2013 pak 528.%

* Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni policie

Policejniho prezidia CR.
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Tabulka ¢&. 1: Poéty nehod zptisobenych fidi¢i motorovych vozidel

67222 | 755

t. 2009

r. 2010 67 455 675
r. 2011 66 089 652
£ 2012 70 441 627
r. 2013 72 383 652

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovani

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze nejméné dopravnich nehod bylo evidovano v roce
2011 a nejvice vroce 2013. Naopak nejmensi poet usmrcenych osob byl v roce 2012 a
nejvyssi v roce 2009.

Nejcastéjsimi piicinami dopravnich nehod spachanych fidi¢i motorovych vozidel se
jevi pfedevs§sim nepifiméfena rychlost, nespravné piedjizdéni, nedani ptfednosti v jizdé a
nespravny zpusob jizdy.

Pro lepsi pfehlednost si miizeme udaje k nejcastéj$im pii¢inam dopravnich nehod

zobrazit a pfipadné porovnat v nasledujici tabulce.”

*® Pfehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni policie

Policejniho prezidia CR.
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Tabulka ¢. 2: Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod

N epriméiena rychlost

r. 2009 15 348 368
r. 2010 14 633 279
r. 2011 13 426 284
r. 2012 14 529 257
r. 2013 14 633 209
Nespravné predjizdéni
r. 2009 1 654 31
r. 2010 1 543 37
r. 2011 1458 29
r. 2012 1418 38
: 2013 1383 23
Nedani piednosti v jizdé
r. 2009 12 241 104
r. 2010 12 060 114
r. 2011 11 539 107
r: 2012 12 260 88
r. 2013 12 342 78
Nespravny zpiisob jizdy
r. 2009 37977 252
r. 2010 39219 245
r. 2011 39 666 232
r. 2012 42 234 244
r. 2013 44 022 218

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovéni

Z uvedenych udaji zieteln& vyplyva, Ze nejvice kolizi je zplisobeno pfi nespravném
zptsobu jizdy. Nejvice usmrcenych osob je pak evidovano pii nepiiméfené rychlosti a

nespravném zplsobu jizdy.
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'Zpusobeneho ndlcl motorovych v021de1 Jde temer '0 jednu petm'___

ev1d0vanych nehod 'V roce 2010 to pak bon 12 332 nehod to: je 18 3% z nehod r1d10

Opétovné lze konstatovat, Ze jde téméf o jednu petmu nehod Rok 2011 prmesi celkem- o

13 084 nehod. Znovu se jednalo téméf o 1/5 z poétu viech nehod zpusobenych r1d101
V roce 2012 to bylo celkem 13 517 nehod, tedy 19,2% z celkového poétu. Opakované se
jedna o bezmala jednu pétinu nehod. V poslednim sledovaném roce se z diivodu nejcetn&jsi
pfi¢iny nehod fidi¢h stalo celkem 14 151 nehod. Znovu se jednalo o necelou jednu pétinu,
tedy 19,6%.

Z uvedeného se zjisfuje, Zze nehody, které byly zpisobené tim, Ze se fidi¢ plné
nevénoval fizeni motoroveho vozidla, maji od roku 2009 vzestupnou tendenci.

Dalsimi nejéetngj$imi piidinami dopravnich nehod byly v roce 2009 zaznamenany
nepiizplisobeni rychlosti stavu vozovky (celkem 7 683 nehod, tj. 11,4%) a nedodrZeni
bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (6 198 nehod, tj. 9,2%). Tyto tfi nejéetnéjsi pficiny
tvofily v roce 2009 bezméla 40 % celkového poétu nehod fidi¢h motorovych vozidel.

Vroce 2010 se jednalo o piibliZzné stejné podty jako v pfedchozim roce. U
nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky $lo o 8 430 nehod, tj. 12,5%, a u nedodrZeni
bezpedné vzdalenosti za vozidlem celkem o 6 078 nehod, tj. 9,0%. Opétovné se jednalo
témét o 40% z celkového poctu nehod.

Rok 2011 piinesl zménu v nejéetnéjsich pri¢indch nehod. Na druhém misté bylo
opét zaznamenano nepiizpusobeni Wcﬁlosti stavu vozovky s 6 211 nehodami, tj. 10%, ale
na tieti misto se zafadilo nespravné otaceni nebo couvéni s 5 744 nehodami, tj. 9,0%.
Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem bylo tentokrat evidovano aZ na misté
étvrtém s 5 719 nehodami. Z celkového poétu nehod zphsobenych fididi to bylo pfiblizné
40%.

Rok 2012 se vritil do pivodniho scénafe, kdy nepiizplsobenim rychlosti stavu

vozovky bylo zplisobeno 7 407 nehod (10,5%) a nedodrZenim bezpecné vzdalenosti za

vozidlem 6 306 nchod (9,0%). Celkem se jednalo o 38,7% nehod.




S i -zpusobeneho ndlcl motorovych vozidel v tomto roce.

Rok 2013 opétovné piinesl zménu. Za neprlzpusobenl rychlosti sta'
-terym bon zpusobeno 7 701 nehod, tj. 10,6%, se zaradﬂ me druh nesprav ¢h

led' ::'s:-6 3 18 nehodarm (8,7%). NedodrZeni se znovu dostaio aZ za tyto nejcetnej__l 1

253 nehodaml TH nejéetnéj8i piiciny tvofily 38 9% Z celkoveho poctu ne_

o Mezi dalgi nejéetnéjdi pfi¢iny téchto dopravnich nehod se rad1 nepnzpusobenl: :

: rychiostl dopravné technickému stavu vozovky, nezvladnuti fizeni vozidla, nedam R

prednosti proti piikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST, jizda po nespravné strand i

vozovky, vjeti do protisméru, vyhybéni bez dostateéné bocni vile, nedani pfednosti pfi
odbodovani vlevo, nedani pfednosti pii pfejizdéni z pruhu do pruhu, nedani pfednosti proti
pitkazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST, nepiizplisobeni rychlosti vlastnostem
vozidla a nakladu, nedéni pfednosti chodei na vyzna¢eném prechodu, vjeti na nezpevnénou
krajnici, nepfizpisobeni rychlosti hustoté provozu, nedani piednosti pii otaceni nebo
couvani, nedani pfednosti vozidlu pfijizdéjicimu zprava a samovolné rozjeti nezajisténého

.1 51
vozidla.

Mrwe

4.1.2 Hlavni p¥i¢iny nehod zavinénych ¥idi¢i nemotorovych vozidel

I fidi¢i nemotorovych vozidel jsou viniky dopravnich nehod. Ze statistik vyplyva,
Ze v roce 2009 zapficinili celkem 1 988 nehod. Na tento pocet nehod bylo evidovano 39
usmrcenych. V roce 2010 to bylo 1 851 nehod se 40 usmrcenymi. Rok 2011 pfines] 2 363
nehod a 22 usmrcenych osob. V roce 2012 to pak bylo 2 467 nehod a 32 usmrcenych a za
rok 2013 je evidovano 2 521 nehod s 27 usmrcenymi.

Cyklisté zaujimaji nejvétsi podil na dopravaich nehodach v této kategorii. V letech
2009 az 2013 se vzdy jednalo o vice jak 95% veSkerych nehod zapiic¢inénych fidici
nemotorovych vozidel. Z tohoto divodu budou pro vétdi piehlednost tabulkové uvedeny

statisticky zjisténé hlavni pfi¢iny nehod, které byly zplsobeny cyklisty.

*! Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni policie

Policejniho prezidia CR.
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Tabulka ¢&. 3: Hlavni pfi¢iny

R

nehod cyklisti

et el R RE T2

Nepiiméfena ry 1
r. 2009 170 g
r. 2010 198 6
r. 2011 253 1
r. 2012 328 4
r. 2013 332 2
Nespravné piedjizdéni
r. 2009 13 0
r. 2010 i 0
r. 2011 32 0
r. 2012 15 0
r. 2013 21 0
Nedani prednosti
r. 2009 448 9
r. 2010 396 13
r. 2011 471 9
r. 2012 444 <
r. 2013 438 12
Nespravny zpusob jizdy
r. 2009 1278 27
r. 2010 1172 21
r. 2011 1494 12
r: 2012 1 560 23
r. 2013 1 606 11
Technicka zavada
r. 2010 13 0
r. 2011 6 0
r. 2012 16 0

Zdroj: Policejni prezidium C

R - vlastni zpracovani
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"-.'-'f'vozovky v_;etl do protlsmeru nedam prednosti pI'Otl pﬁkazu do avm”'_: nacky__DEJ'_:

PREDNOST nepnzpusobene rychIost1 staviy Vozovky, nedanz prednost: v021d1u_'

prljlzdejlmmu zprava, - Vyhybam bez dostatedns boéni viile a nedodrzenl bezpecne

vzdalenosti za vozidlem.

Z dostupnych materidld se zjistuje, Ze narlistd pocet nehod zpisobenych cyklisty
pod vlivem alkoholu. V roce 2009 jich pod vlivem alkoholu bylo zpisobeno celkem 522.
V roce 2010 prochazi evidenci 532 nehod pod viivem alkoholu. Rok 2011 zaznamenal

639, rok 2012 také 639 a rok 2013 celkem 723 nehod cyklisti pod vlivem alkoholu.”

4.1.3 Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu

V roce 2009 je Policii CR registrovano celkem 5 725 nehod zpiisobenych pod
vlivem alkoholu. Pfi téchto nehodach bylo celkem 123 osob usmrceno. Rok 2010 eviduje
5015 nehod a 102 usmrcenych. V roce 2011 bylo 5 242 nehod s 89 usmrcenymi, v r. 2012
pak 4 974 nchod a 45 usmrcenych a v r. 2013 se eviduje 4 686 nehod a 52 usmrcenych.

Nejvy$si pocet nehod, které byly zplisobeny pod vlivem alkoholu, je praveé

zaznamenan u cyklisti.
4.1.4 Nehody zavinéné chodci
Posledni &asti kapitoly o hlavnich pfid¢inach dopravnich nehod jsou nehody

zavinéné chodci. Z policejnich pfehledd vyplyva, Ze vroce 2009 doslo na pozemnich

komunikacich celkem k 1 304 nehodam, které byly zavinény chodci. Nejvice nehod bylo

zplsobeno v intravildnu, a to 1209 (tj. 92,7%). V extravildnu to pak bylo 95 nehod (tj. -~ -
7,3%). PR

*? Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravm pollc

Policejniho prezidia CR.




j'_ _}(928%521vextrav11anu92(t_] 72%) L R RSO
_ V posledmm' sledovaném obdobf doslo k1 132 nehodam kdy v ObCI bylol -
g zpusobeno celkem 1 042 nehod (92,1%) a mimo obec 90 nchod (tj. 7,9%).

' Hlavni pii¢iny nehod zavinénych chodci se dle statistik déli podle druhu zavinéni na
jiné zavinéni, dale spravné, piiméfené, nasleduje Spatny odhad vzdélenosti a rychlost
vozidla, nahlé vstoupeni do vozovky zchodniku apod., nahl¢ vstoupeni do vozovky
z ostriivku, zmatené, zbrklé, nerozhodné jednani, ndhld zména sméru chiize, naraz do
vozidla z boku a hra déti na vozovce.

Z prehledu Policie CR se déle zjistuje, e nejvice nehod mezi chodci bylo v letech
2009 az 2011 a v roce 2013 zavinéno muzi, poté détmi do 15 let a nakonec Zenami. Jeding

v roce 2012 bylo nejvice nehod zavinéno détmi do 15 let, pak muZi a Zenami.”’

4.2 Vékové kategorie

Z policejnich piehledit dale vyplyva skutecnost, Ze pocet dopravnich nehod a jejich
nasledki je zévisl)'/ i na véku Fidi¢d osobnich automobili. Jednotlivé roky si pfibliéime

¥

usmrcenych osob v prlslusnych v&kovych kategoriich.

" Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi squby dopravm pohcle

Policejniho prezidia CR.

_ Rok 2012 regxstruj.e. 1 292 nehod Z toho v mtravﬂanu vznlklo ceikem _200 nehod_:_ e i




Tabulka ¢. 4 Vékové kategorie - rok 2009 az 2013

“do 18 let

1 3 15 17 17
18 - 20 44 50 44 36 31 |
21-24 80 72 76 54 3
25-34 162 120 130 125 96
35-44 90 99 117 118 95
45 - 54 75 62 100 99 81
55-64 47 42 91 82 84
nad 64 54 45 116 134 118
nezjisténo 1 2 - - 4

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovani

Z uvedeného se zjistuje, Ze nejvice usmrcenych osob je evidovano ve vékové
kategorii 25 — 34 let. Od roku 2011 je také patrny velky narlist smrtelnych dopravnich
nehod v kategorii nad 64 let.

4.3 Utast osobnich automobilii na nehodach podle roku vyroby

Ze zjisténych udajh 1ze také usuzovat, jaky podil maji #idi¢i osobnich automobili na
poctu usmrcenych osob ve vztahu k datu vyroby motorového vozidla.

Jednotlivé roky budou podrobnéji analyzovany v nasledujicich tabulkach s tim, ze
budou uvedeny pocty zpusobenych nehod a vznikly nejzavaznéj$i nasledek, tedy

usmrceni.>*

** Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni policie

Policejniho prezidia CR.
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Tabulka €. 5: Pocet dopravnich nehod v roce 2009 ve vztahu k roku vyroby osobniho auta

2005 - 2009 11 538 93
2000 - 2004 10 604 110
1995 - 1999 13 243 218
1990 - 1994 5868 82
1985 - 1989 2042 35
1980 - 1984 256 6
pred r. 1980 222 7
nezjisténo 410 8

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovéni

Tabulka ¢. 6: Pocet dopravnich nehod v roce 2010 ve vztahu k roku vyroby osobniho auta

2010

— s o B Ry _.
2005 - 2009 14 018 104
2000 - 2004 10 386 88
1995 - 1999 11 450 185
1990 - 1994 3940 81
1985 - 1989 1101 15
1980 - 1984 - 136 4
pied r. 1980 110 0
nezjisténo a7 8

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovéni
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Tabulka ¢. 7: Pocet dopravnich nehod v roce 2011 ve vztahu k roku vyroby osobniho auta

2005 - 2011 16 790 146
2000 - 2004 10 226 113
1995 - 1999 11 167 158
1990 - 1994 3 053 47
1985 - 1989 762 22
1980 - 1984 85 0
pred r. 1980 101 4
nezji$téno 10 3

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovéni

Tabulka ¢. 8: Pocet dopravnich nehod v roce 2012 ve vztahu k roku vyroby osobniho auta

2011 - 2012 4758 29

2005 - 2010 15 884 114
2000 - 2004 10 562 116
1995 - 1999 10 609 154
1990 - 1994 2 426 39
1985 - 1989 555 11
1980 - 1984 - 71 1
pred r. 1980 78 1
nezjisténo 104 5

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovani
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Tabulka ¢. 9: Pocet dopravnich nehod v roce 2013 ve vztahu k roku vyroby osobniho auta

2013 2 985 5

2011 - 2012 14 702 31
2005 - 2010 36 967 64
2000 - 2004 21 051 70
1995 - 1999 17 170 88
1990 - 1994 2734 21
1985 - 1989 559 10
1980 - 1984 95 0
1970 - 1979 82 0

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovani

Z vyse uvedenych tabulek, které vychazeji z piehledti o nehodovosti Policie CR lze
tomu u vozidel s datem vyroby od roku 1995 dochazi k nartistu nehodovosti. Nejvys$si
pocet nehod je zaznamenan v letech 2010 az 2013, a to u vozidel vyrobenych od roku
2005.

Zavaznost nehod, tj. poéet usmrcenych, ktefi pfipadaji na 1 000 nehod, je vzdy
nejvyssi u vozidel star§tho data vyroby, ale ve skutecnosti je u téchto nehod evidovan
velmi nizky pocet usmrcenych. Lze konstatovat, Ze hodnota ukazatele pak smérem
k vozidlim s ,,mlad$im datem vyroby* postupné klesa co do poc¢tu usmrcenych osob na
jeden tisic dopravnich nehod. Jako piiklad 1ze uvést porovnani dopravnich nehod z roku
2013 s datem vyroby 2013 a 1985 — 1989 v poctu usmrcenych osob na 1 000 nehod.
Vroce 2013 to ¢inilo 1,68 usmrcenych u vozidel vyrobenych vroce 2013 a 17,89
usmrcenych u vozidel vyrobenych v letech 1985 — 1989.%

** Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni policie

Policejniho prezidia CR.
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4.4 Utastnici nehod

Ve sledovaném obdobi se poprvé ve statistice za rok 2013 objevil udaj o Gcéastnicich
dopravnich nehod. Tento Udaj se mi jevi jako zajimavy, a proto bych Vés s nim chtéla

seznamit.®

Tabulka &. 10: U&astnici dopravnich nehod

Utastnici nehod Pohlavi | Podet R T
Fidic muz e 83 067 77,8
Zena 23 316 21.9
chlapec do 15 let 250 0,2
divka do 15 let 74 0,1
spolujezdec muz 11 853 40,8
zena 12 453 429
chlapec do 15 let 2412 8,3
divka do 15 let 2 331 8,0
chodec muz 1511 40,0
Zena 1478 39.1
chlapec do 15 let 440 11,6
divka do 15 let 351 9,3

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovani

Z uvedeného je patrné, Ze tidi¢i — muZi jsou nejcastéj$imi ucastniky dopravnich

nehod. Toto prvenstvi maji muzi i jako chodci.”’

*® Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2013. Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia CR.
*" Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni policie

Policejniho prezidia CR.
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4.5 Ekonomické diisledky dopravnich nehod

V piehledech Policie CR se eviduji hmotné 8kody vzniklé pti dopravnich nehodéch.
Konkrétné jde o odhadnutou hmotnou $kodu dopravni policii pfimo na misté nehody.
Vletech 2009 — 2013 tvofila odhadnutda hmotna Skoda d&astky, které jsou uvedené

v nasledujici tabulce.

Tabulka €. 11: Odhadnuta hmotné §koda dopravni policii na misté nehody

Rok TR S Odhad

2009 e 4 981,09 mil. K&
2010 4 924,98 mil. K&
2011 4 628,08 mil. K&
2012 4 875,42 mil. K&
2013 4938,17 mil. K&

Zdroj: Policejni prezidium CR - vlastni zpracovani

Je ziejmé, Ze v letech 2009, 2010 a 2013 skody ptekrocily hodnotu 4 900 mil. K¢,
pouze vroce 2012 byl odhad 3kody niz$i nez 4 900 mil. K& Nejniz§i hodnota, a to
4 628,08 mil. K¢, byla zaznamenana v roce 2011. Naopak nejvy3si hodnota byla v roce
2009 a doséhla témé&f hodnoty 5 000 mil. K&.*

Dopravni nehoda s sebou vzdy piinasi nemilou zkuSenost. Je spojena se Skodami na
zdravi a na majetku, v lep§im piipadé jen s vyplnénim formuléaie pro pojistovnu. Mnoho
lidi vsak pti nehodach zemie nebo utrpi jinou vaznou Gjmu. V Ceské republice se finanéni
ztraty z dopravni nehodovosti pohybuji kolem castky padesat miliard korun za rok.
Neékolik poslednich desetileti se vlady ekonomicky vyspélych zemi snaZi o odvraceni
tohoto trendu a snazi se konat kroky, které povedou ke snizeni nasledkt dopravnich nehod.
Proto je nutné presné definovat a vy¢islit Skody, které mohou néasledkem dopravnich nehod
vzniknout. Vytvaieji se definice metod, které finanéné vycisluji negativni externality

dopravnich nehod.

5% prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Reditelstvi sluzby dopravni policie

Policejniho prezidia CR.
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V této souvislosti se nabizi otazka, zda je viilbec mozné lidsky Zivot ocenit. Na jedné
strané se jeho hodnota neda srovnat s jakoukoliv jinou hodnotou, na strané druhé jsou ale
limity, jimiZ jsou omezeny prostfedky, které je tfeba vynaloZzit na sniZeni rizika smurti.
Hodnota lidského Zivota je pak definovana jako financéni &astka, kterou je spoleénost
ochotna vynalozit na jeho zéchranu. K tomu je vyuzivano riznych metod, jejichz seznam
predklada prace pod nazvem ,,Cost-benefit analysis. Legal, economic and philosophical
pesrpectives®.*’

Jde o nasledujici metody, u kterych bude uvedeno, na jakém zakladu je ta ktera
metoda postavena:

Metoda restituénich nakladi - zakladem je odhad finanéni hodnoty restituce
piipadné §kodni udalosti,

Metoda ocenéni lidského kapitéalu - zdkladem je posouzeni ekonomickych nasledki
dopravni nehody, hodnoti téz subjektivni Skody,

Metoda preventivnich nakladt - pouziva se pro ocenéni subjektivnich ztrat
z dopravni nehodovosti,

Poskozeni majetku - v8echny materialni skody vzniklé v diisledku dopravni nehody,

Administrativni naklady - vydaje policejnich slozZek, dopravnich ufadd, soudid a
pojistoven,

Bolest, zal a utrpeni - dlouho povazovany za neméfitelné hodnoty, vycisleni neni
viibec jednoduché, hodné individudlni,

Ztrata na produkci - pfedpokladana ztrata budouci hospodaiské hodnoty piispévku
obéti dopravni nehody k rozmachu ekonomiky, tedy vySe HDP (hruby domaéci produkt),
ktery osoba v disledku dopravni nehody neni schopna vytvofit,

Lédebné ndklady — vyjezd zdravotnikl, tedy vyjezd vozidla zachranné suzby,

, tv_ r1rw r r1.0 ’ v w =1 60
ambulantni a nemocni¢ni 1é&eni, ceny 1éku a ostatnich sluzeb, napt. rehabilitace.

5 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU: Observator bezpecnosti silnicniho provozu [online]. 2012 [cit.

2014-11-27]. Dostupné z:  http://www.czrso.cz/clanky/ztraty-z-dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-

komunikacich-za-rok-2010/

% CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU: Observatoi: bezpecnosti silnicniho provozu [online]. 2012 [cit.

2014-11-27]. Dostupné z: hitp:/www.czrso.cz/clanky/skody-pri-dopravnich-nehodach-na-silnicich-cr-

dosahuji- 1-5-hrubeho-domaciho-produktu/




V Ceské republice je pro vypodet ekonomickych nasledké dopravnich nehod
vyuzivana Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich,
ktera je vypracovana Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. Metodika vychéazi ze shora
uvedené Metody ocenéni lidského kapitdlu stim, Ze ve vypoétu nejsou zahrnuty

subjektivni $kody. Clenéni §kod je patrné z nasledujiciho obrazku.

Obrazek ¢. 2: Clenéni skody

Piimé Nepiimé
naklady naklady
Niklady na Administrativni Poji¥tovny
zdravotni pédi niklady
Soudy
Néaklady na HZS Ztriaty na produkei ‘F
Policie
Niklady na policii Socidlni vydaje \
Hmotné $kody

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Brno - vlastni zpracovani

Dle Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i., Bmo byla vroce 2010 celkova skoda
zpusobena dopravnimi nehodami vy¢islena na ¢astku vyssi jak 53 miliard korun. Zajimavé
je vy¢isleni jednotkovych nakladd. Jsou to udaje pojici se k nakladim na jednu usmrcenou
osobu, na jednu osobu s lehkym zranénim a jednu s téZkym zranénim a naklady na jednu
nehodu jen s hmotnou skodou.®! Jednotlivé udaje budou opét uvedeny v ptehlednych

tabulkach.

1 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU: Observator bezpecnosti silnicniho provozu [online]. 2012 [cit.
2014-11-27]. Dostupné z: http://www.czrso.cz/clanky/skody-pri-dopravnich-nehodach-na-silnicich-cr-

dosahuji-1-5-hrubeho-domaciho-produkiu/
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Tabulka ¢&. 12: Ztrata v disledku usmrceni 1 osoby celkem - rok 2010

nepirimé naklady (K¢):

P¥imé naklady (K&):

naklady na zdrav. péci 182 686
hasici 6 494
policie 4615
hmotné skody 769 952
adm. naklady
policie 40715
soudy 0420
pojistovny 123 192

Ztrata za produkci 15192914
Socialni vydaje

1314 598

Zdroj: Centrum dopakuu, v.v.i., Bro - vlastni zpracovani




Tabulka ¢&. 13: Ztrata v dasledku tézkého zranéni 1 osoby —rok 2010

nepiimé naklady (K¢):

 P¥imé nédklady (K¢):

L naklady na zdrav. péci 1346 038
hasici 5478
policie 3555
hmotné $kody 387987
adm. naklady
policie 7 640
soudy 9420
pojistovny 65 641

48

Ztrata za produkci 1 508 720
Socialni vydaje 508 402

| Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Brno - vlastni zpracovani




Tabulka ¢&. 14: Ztrata v disledku lehkého zranéni 1 osoby — rok 2010

naklady (K¢):

| P¥imé naklady (K¢):
né_klady na zdrav. péci 130 674

hasiéi 1204
policie 2495
hmotné skody 299 366
adm. naklady
policie 4740
soudy -
pojistovny 50 647
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npi"imé
Ztrata za produkei 131373
Socialni vydaje 30491

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Brno - vlastni zpracovani




Tabulka ¢&. 15: Celkové naklady spojené s jednou nehodou bez zranéni - rok 2010

P#imé naklady (K¢):
néklady na zdrav. péci -
hasici 140
policie 2 495
hmotné skody 214 617 |
adm. naklady
policie 4 740
soudy -
pojistovny 36 309

nepfimé naklady (K&):

Ztrata za produkei -

Socialni vydaje -

7 :Centrum dopravniho u, V, Vo, Brno - vlastni zpraco:fmi

Ztraty vroce 2011 byly vypocitavany dle aktualizované Metodiky vypoctu ztrat
z dopravni nehodovosti, kterd byla opét vyhotovena CDV, v.v.i., Bmo. Jednotkové naklady
pro rok 2011 byly podle této metodiky nasledujici:*

° jedna usmrcena osoba 18 572 290,- K&
° jedna téZce zranéna osoba 4 783 202,- K¢
° jedna lehce zranéna osoba 508 782,- K&
° jedna nehoda jen s hmotnou $kodou 226 676,- K&.

%2 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU: Observator bezpeénosti silniéniho provozu [online]. 2013 [cit.

2014-11-27). Dostupné z: http://www.czrso.cz/clanky/dopravni-nehody-staly-ceskou-ekonomiku-52-7-mld-
ke/
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Ze zdrojového materialu vyplyva, Ze vroce 2011 do$lo ke sniZeni v oblasti
socidlnich vydaji. To bylo déno rozpoc¢tovymi opatfenimi napi. v oblasti nemocenského
pojisténi. Doslo také ke zpiisnéni podminek narokli na vyplacené pozustalostni dichody.
Byly sniZeny i naklady na lehce zranénou osobu, coz bylo dano zkracenim doby l1é&eni.

Celkové ztraty za rok 2011 byly vygisleny hodnotou 52 675 681 356,- K&.%

Tabulka €. 16: Celkové ekonomické ztraty za rok 2011

14 356 380 170

18 572 290

3026 | 4783202 14 473 969 252

22 519 | 508 782 11457 261 858

54 651 | 226 676 12 388 070 076

52 675 681 356

droj:Centrum dopravnio , v.v.i., Brno - vlastni zpracovani

V roce 2011 doslo ke sniZeni v oblasti celkovych nakladd ptipadajicich na nehody
jen s hmotnou $kodou. Doglo totiZz ke sniZeni poétu evidovanych nehod Policii CR.
Uvedené celkové naklady neobsahuji naklady na nehody, které nebyly registrované, tedy
ty, které nebyly hlaseny Policii CR, ale piesto k nim doglo. Tato situace nastala jiZ v roce
2010, protoZe v predchozim roce doslo ke zvySeni hranice ohlaSovaci povinnosti.

Rok 2012 pfinesl celkové ztraty v disledku dopravnich nehod ve vysi 52,65 mld.
K¢&. Doslo také ke zvySeni jednotkovych nakladli na jednu usmrcenou osobu, a to na

19 022 000,- K&.%

53 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU: ObservatoF bespecnosti silniéniho provozu [online]. 2013 [cit.
2014-11-27]. Dostupné z: ht /dopravni-nehody-staly-ceskou-ekonomiku-52-7-mld-
ke/

® Observatof bezpecnosti silniéniho provozu. Centrum dopravniho vyzkumu [online]. 2013 [cit. 2014-11-26].
fh

J/Iwww.czrso.cz/cl

-na-pozemnich-komunikacich-za-

/lwww.czrso.cz/cla; se-ztrat-z-dopravni-nehodovosti

Dostupné z: h
rok-2012/
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Tabulka ¢. 17: Ztrata v disledku usmrceni 1 osoby celkem - rok 2012

P¥imé niklady (K¢):

néklady na zdrav. pé&i 188 000
hasici 41 000
policie 48 000

hmotné $kody, v¢. naklada 600 000

pojistoven

soudy a spravni organy 25 000

nepfimé naklady (K¢):
ztrata za produkci 17 450 000

socialni vydaje 84 000

Zdroj: Centrum dopravniho vyvoje, v.v.i., Brno - vlastni zpracovani

Dalsi jednotkové néklady byly CDV, v.v.i., stanoveny témito ¢astkami:

e jedna téZce zranéna osoba 5001 000,- K&
° jedna lehce zranéna osoba 433 000,- K&
o jedna nehoda jen s hmotnou $kodou 227 000,- K¢.

Nésobkem jednotkovych nakladd a poétem dopravnich nehod dle zavaznosti, pak

byla spoditana celkova ztrata za rok 2012.
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Tabulka ¢. 18: Celkova ztrata z dopravni nehodovosti za rok 2012 v K¢

19 022 000 14 114 324 000

2 986 5001 000 14 932 986 000
22 590 433 000 9 781 470 000
60 901 227000 13 824 527 000
52 653 307 000 |

Zdroj: Centrum dpravm’ho vyzkumu, v.v.i., Brno - vlastni zpracovani

Ztraty z dopravnich nehod nedopadaji jen na samotné viniky a obéti dopravnich
nehod, ale také na stat a pojistovny. Za rok 2012 mély ztraty dopad na statni rozpodet
v celkové vysi necelych 26 mld. K&., tj. pfiblizné 49% celkovych ztrat. Jedna se o ¢astku,
ktera ¢ini vice jak 25% schodkd statniho rozpoctu. Ztraty caste¢né hradi i nékterd
ministerstva, jako napf. Ministerstvo zdravotnictvi, Ministerstvo vnitra, Ministerstvo
spravedlnosti, Ministerstvo prace a sociadlnich véci a Ministerstvo dopravy. Nejvyssi
polozka za ztraty na produkci mé dopad na piijmovou stranku statniho rozpoctu. Pfi
vzniklych ztratich na produkci se snizuje vy$e hrubého domaciho produktu, snizuje se
pfijmova stranka statniho rozpoctu. Tyto ztraty tvoii piiblizné 42% celkovych ztrat
z dopravni nehodovosti.”

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., uvetejnilo vysi ztrat z dopravni nehodovosti
od roku 2002 do roku 2012. Z uvedeného se zjistuje, Ze od roku 2010 dochazi z nartstu
celkové vySe ztrat z dopravni nehodovosti. Je to zplisobeno tim, jak jiz bylo shora
uvedeno, Ze jednotkové ndklady na jednu usmrcenou osobu se stile zvy$uji.®® Uvedeny

stav se zji§t'uje z pfiloZzen¢ho grafu.

55 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU: Observator bezpecnosti silnicniho provozu [online]. 2013 [cit,
2014-11-27). Dostupné z: http://www.czrso.cz/clanky/vyse-zirat-z-dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-
komunikacich-za-rok-2012/

% CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU: Observator: bezpecnosti silni¢niho provozu [online]. 2013 [cit.

2014-11-27]. Dostupné z: hitp://www.czrso.cz/clanky/vyse-ztrat-z-dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-

komunikacich-za-rok-2012/
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Graf ¢&. 1: Vyvoj ztrat z dopravni nehodovosti
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Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

4.6 Prevence

Nérodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu pro obdobi 2011 az 20207 si
predsevzala sniZovani poctu usmrcenych osob na droven evropského priméru a snizovani
poctu téZce zranénych, a to 0 40 % v porovnani s rokem 2009.

Zasadni aktivitou na useku bezpecnosti silniéniho provozu se jevi dopravni
vychova. Na $kolach funguji od roku 2013 $kolni vzdélavaci programy, a to na prvnim 1
druhém stupni. Ochrana déti je jednou z priorit Ministerstva dopravy CR. Dopravni
vychova by méla hrat dulezitou roli v tvorbé hodnotového zebticku déti a mladych lidi.
Meéla by ovlivnit postoje budoucich ucastniki silniéniho provozu.

Ministerstvo dopravy BESIP mé. v planu zapojit co nejvice 4. tiid zakladnich $kol
do vyuky na dopravnich hfistich. Zde by zaci méli s lektorem absolvovat teoretické hodiny

" BESIP: Narodni strategie bezpe¢nosti silniéniho provozu 2011 - 2020. BESIP [online]. 2014 [cit. 2014-11-
27]. Dostupné z:  http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-

silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020
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vyuky a poté by méla nasledovat i prakticka vyuka. Po absolvovani by méli Z4ci obdrzet
doklad ,,Priikaz cyklisty*.®®

Dilezita je takeé prevence na ochranu chodcli. Zde by mélo dochazet k novym
instalacim ¢i k vylepSovani piechodd, chodnikii nebo ke zdokonalovani signalizace a
znaceni na silnicich. Ulice by se mély zklidnit za pomoci retardérti apod. Mélo by dojit k
odklonéni vozidel z péSich zon. K dispozici jsou relativné jednoduchd opatieni, ktera
v ptipadé véasného prijeti budou chranit Zivoty chodcg.

Meélo by byt zvySeno povédomi o jiz existujicich pravnich normach v oblasti
rychlosti jizdy, nepozornosti pii fizeni a chlzi, pozZivani alkoholu za volantem & prava
prednosti chodctl. Nutnosti je také zajisténi lep$i vymahatelnosti prava ve shora uvedenych
pfipadech. Jako nutnost se jevi zdokonaleni silniéni infrastruktury. Tim je minéno
vylepSeni osvétleni okolo zafizeni, ktera jsou pouzivéana chodci. Vytvofit dokonalé a
bezpecné cesty do Skol a ze $kol, mozZnosti je i zavedeni $kolnich autobusti. Chodce naudit
pouZivat reflexni materialy. Do prevence se také fadi zlepSeni systému pée o zranéni.
Jako velmi dileZitd se jevi oblast poskytovani odborné pfipravy a vzdélavani pro vSechny

£y ’ R . - - 9
ucastniky silni¢niho provozu a takeé pro Sirokou VGI’E.’:]HOSLG

% BESIP: Dopravni vychova. BESIP [online]. 2014 [cit. 2014-11-27]. Dostupné z:

http://wwwhttp://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova .ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-

strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020

®  BESIP:  Kampan&.  BESIP  [online]. 2014  [cit.  2014-11-27].  Dostupné  z:

http://wwwhttp://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova .ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-

strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020
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Shrnut:vysledku zkoumani

ovedénym rozborem platné pravni Gpravy bylo zpsteno ze sh
-na pézemmch komunikacich je nutné stale zdokonalovat a upravova pravni Upra
1':.:al.)y byl zachovan bezpecny a plynuly silni¢ni provoz Vzhledem ktomu .'ze Tid
- vyuzivaji moderni dopravni prostfedky nemalych hodnot, bylo nutné upraVIt i popste
ktera by ochrafiovala hmotny majetek. Je tfeba chranit i Gjmy vzniklé na ivots a zdr_av_l _
gloveka. i

Jako kladné hodnotim zavedeni bodového systému, ktery je upraven zakonem &.
361/2000 Sb., a ktery umoZiuje postihovat fidide za zdvaznd porudovani pravidel
silniéntho provozu. Na zidkladé bodoveého systému dochazi k evidenci Fdidl, ktefi
protipravné jednaji, a za tato jedndni jsou jim udé€lovany body. Pfi nasbirdni plného poctu
bodli muzZe dojit k tzv. vybodovani fidi¢e a ke ztraté fidi¢ského opravnéni. Smyslem
bodového systému je fidi¢e ukdznit a donutit je pod hrozbou ztrity bodu, ptipadné
vybodovani, k dodrZzovéani stanovenych pravidel a k vét§i ukaznénosti a ohleduplnosti.
V piiloze mé bakalatské prace je uveden seznam protipravnich jednéni, za které je mozné
fidi¢i udelit, resp. odebrat body. Ve vyétu téchto jednani postradam napiiklad postih za
nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidiem jedoucim vpredu. Toto je jedna z hlavnich
pfi¢in dopravnich nehod a pfesto se o tomto jednani z evidenéni karty fidi¢e nedozvime,
protoZe se vétsinou tato jednani fesi blokovou pokutou a za tato jednani nejsou udélovany
body.

Pozitivni je také to, Ze piestupky v oblasti provozu na pozemnich komunikacich
byly vyjmuty z pfestupkového zakona-a staly se soucasti zakona &. 361/2000 Sb., takZe
jeden zékon nyni obsahuje jak pfestupky, tak i moZné sankce, které lze za tyto prestupky
ulozit.

Z analyzy pravni Upravy lze vyzdvihnout 1 dalsi velmi ddlezitou oblast souvisejici
s dopravnimi nehodami, a to pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem
vozidla, kterou upraﬁje zakon &. 168/1999 Sb. Je nutno dohliZet na to, aby si fidiéi tuto
svoji zdkonnou povinnost plnili a v piipadé neplaceni zdkonného pojisténi za to byli
postihovani. Tim, Ze si fidi¢i zakonné pojisténi plati, se vyhnou mnoha nepfijemnostem,

které by mohly nastat v pfipadé zphsobeni dopravni nehody.




omumkaczchje .slozﬂe uhhdat stamce techmckych kontroi aby tyto radne a-podle prav1de

_-_techmcke 'kantroiy provadely Z viastni zkuenosti je mi znamo Ze po sﬂmcmhﬁ 'Jezd

o -.-dopravnl prostredky, které by viibec nemé&ly mit technické opravnem “ale presto ho majt a'.'-_

2 po komunikacich se pohybuji. Tim ohroZuji ostatni udastniky silniéniho provozu. X témto ::'- :

nedostatkim dochazi vlivem selhani lidského faktoru. Proto bych v této souvislosti zavedla
tzv. mobilni technické kontroly, které by pravé odhalily tyto fidice, ktefi sice jezdi
s platnym technickym prikazem, ale vozidlo zpiisobilému technickému stavu vitbec
neodpovida.

K provadéni mobilnich technickych kontrol, ale 1 dalSich preventivné
bezpecnostnich akci, by bylo potfeba navysit mnoZstvi dopravnich policistll, ktefi by méli
dbat nad dodrzovanim bezpeénosti a plynulosti v silniénim provozu.

Rozborem dopravni nehodovosti v Ceské republice bylo zjidténo, Ze podet
dopravnich nehod sice neklesa, ale sniZzuje se pocet osob, které byly pfi dopravni nehodé
usmrceny. Piesto dochézi k naristu kod zptisobenych usmrcenim. Je to tim, Ze se zvySuji
jednotkové naklady pfepoétené na jednu osobu, coz vyplyva z propocti Centra dopravniho
vyzkumu, v.v.i., v Bmé&, ktery tyto ztraty z dopravni nehodovosti zpracovava.

K pfi¢inam dopravnich nehod bylo zjisténo, Ze prvenstvi stale drzi nespravny
zpiisob jizdy, za kterym pak nasleduje nepiiméfena rychlost a nedani prednosti v jizdé. Na

poslednim misté se pak nachazi nespravné predjizdéni.




--.._Pravm uprava SOU.VISCJICI sprovozem na pozemmch_.;komumkac:lc je

: repubhcc velti slozita. Je to velmi rozsahla oblast zahmupc:l kvantum predplsu vyhlase_:

v podstaté dotyka viech oblasti nadeho byti.

Provedenou analyzou bylo zjisténo, Ze za poslednich pét let, tedy v obdobi od roku
2009 do roku 2013, nedoSlo ke sniZeni po¢tu dopravnich nehod. V poslednich dvou letech
dokonce pocet zpusobenych dopravnich nehod za rok prekro¢il hranici 80 000. Kladnym
zji§ténim se ale jevi skute¢nost, Ze dochdzi ke sniZovani podtu usmrcenych osob a osob
s lehkym a té€zkym zranénim. Presto se imrtnost pfi dopravnich nehodach jevi stale velmi
vysoka.

Hlavni pfic¢iny dopravnich nehod jsou stale tytéz, tedy nespravny zpusob jizdy,
nepfiméfend rychlost a nedani pfednosti v jizdé. Bylo zjisténo, Ze nejvice dopravnich
nehod je zavinéno fididi motorovych vozidel, kdy se pocet téchto nehod zvyS$uje. Naopak
se sniZuje podet usmrcenych osob pfi téchto nehodach. Podobna situace je i u fidi¢a
nemotorovych vozidel, kdy byl nej¢ast&i$i ptic¢inou shledan nespravny zpisob jizdy,
nasledovan nedanim pfednosti v jizdé a nepfiméfenou rychlosti.

Analyzou bylo také zjiSténo, Ze roste pocet nehod zpisobenych pod vlivem
alkoholu ¢ jiné navykové latky. Roste také pocet nehod cyklistl, ktefi jsou pod vlivem
alkoholu.

Na dopravnich nehodach maji sviij podil také chodci. Rozborem bylo zjisténo, Zze
nejvice nehod za ucasti chodctl je zplisobeno v intravilanu a ve vétsiné piipadi jsou to
chodci — muzi, ktefi tyto nehody zavini.

V souvislosti § dopravnimi nehodami a jejich hlavnimi pfi¢inami bych si dovolila

navrhnout opatieni, které by vedlo k eliminaci nasledki dopravnich nehod. Zavedla bych

komunikacich a pocet bodi za tato jednani. Mam tim napfiklad na mysli jiZ zmiﬁovari_f:__f_

nedodrzovéni bezpedné vzdalenosti za vozidlem jedoucim vpiedu. Bodové by mohli byt ':
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" mezindrodnich smluv, zakond, ale i réznych smémic a narlzem Tato Iegxslatlva se’

bodové ohodnoceni i na ptipady, které dosud nejsou v prehledu jednani spocivajicich - -

v poruseni vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu na pozemmich ..

postiZeni i vinici dopravnich nehod spolu s provedenim zapisu do evidenéni karty fidie.- - .

Timto zplisobem by ¥idi¢i mohli byt vice nuceni ¢i motivovani k dodrZovani pravidel -



sxlmcniho provozu. Striktnim dodrzovanim pravidel by pak moh]o dO_]l

eho _ovost1 U #idich, ktefi pravidla nedodrzuji, by pak dochazelo k vy__ 04
nasledne k odnetl fidi¢ského opravnéni. E
Velke mnoZstvi tragickych nehod je zplsobeno pod vhvem alkohoiu c1 Jinyc
: '__’navykovych latek. V této souvislosti se nabizi feSeni v podobé castéjsich sﬂmcmch kontro
" a citelngjs postihi. i

Duslednéj$i kontroly by mély byt namifeny i proti fidi¢lm, ktef{ ne.ddd.rit“j_i[: :
pfedepsanou rychlost. I zde se nabizi ¢ast&j§i kontroly nebo meéfeni rychlosti za pomoci
zéznamovych stacionarnich méficich zatizeni. Policie CR miiZe za timto uelem vyuZivat i
modernich vozidel a motocykl.

Analyzovany byly dopravni nehody i v souvislosti se staiiim vozidla. V této oblasti
bych se¢ vice vénovala technickému stavu vozidel, konkrétné bych zavedla mobilni
technické kontroly, které by pfi béZzném provozu na pozemnich komunikacich odhalily
fidice, kteil nemaji vozidlo v poradku po technické strance. I timto zpisobem by mohlo
dojit ke sniZeni nehodovosti.

Domnivam se, Ze zavedeni nékterého ze shora uvedenych opatfeni by mohlo vést ke
sniZeni nehodovosti na silniénich Ceské republiky.

Dle meého nazoru byl cil mé prace snazvem ,Ekonomické aspekty

dopravnich nehod* splnén.
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eznam zkratek

: CDV »Centrum dopravniho vyzkumu
R - Ceska republika
e DN- .D'bpravni nehoda

: HDP - Hruby domaci produit

v.v.i. — vefejné vyzkumna instituce
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8 Pi"ilohy

komumkacxch a 0 sménd nekterych zakonu




Piiloha &. 1

R Piehled jednani spodivajicich v poruseni vybranych poﬁﬂhosti stanovenychprdpls

o provozu na pozemnich komunikacich a podet bodii za tato jednani.

Poruseni pfedpisi o provoz na pozemnich komunikacich

. Podetbodt

Rizeni vozidla bezprostiedné po poZiti alkoholického
napoje nebo v takové dobé€ po jeho poziti, po kterou je fidic jesté
pod vlivem alkoholu, je-li zji$téni obsah alkoholu u fidie vyssi
nez (0,3 promile, nebo fizeni vozidla bezprostfedné po uZiti jiné
navykové latky nebo v takové dobé po vZiti jiné ndvykové latky,

po kterou je fidi¢ jesté pod jejim vlivem

7

Odmitnuti fidi¢e podrobit se vySetfeni podle jiné¢ho
pravniho pfedpisu ke zjidténi, zda neni ovlivnén alkoholem nebo

Jjinou navykovou latkou

Zpusobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice,
pfi které doslo k usmrceni nebo k té€7ké Gjmé na zdravi jiné

osoby

Neprodlené nezastaveni vozidla ucastnika dopravni nebo
nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené
nevraceni se na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo

piivolani pomoci

Pfi jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla
otafeni se nebo jizda v protismeéru nebo couvani v misté, kde to

neni dovolena

Vjizdéni na Zelezniéni piejezd v pripadech, ve kterych je

to zakazano

P A

Neposkytnuti 0¢inné pomoci (prvni pomoc a privolani
zachrammych sloZek) udastnikem silniéniho provozu, ktery neni
uéastnikem dopravni nehody pfi nehodé s evidentnim

poskozenim zdravi nebo ohroZenim Zivota

Predjizdéni vozidla v pfipadech, ve kterych je to zakonem

zakazano
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- Rizeni motorového vozidla fidi¢em, kterému byl zadrzen

Rizeni vozidla, které je technicky nezpisobilé k provozu
| na {.pdzémﬁiéh komunikacich tak zavaznym zplsobem, Ze
‘bezprostfedné ohroZuje ostatni Gi¢astniky provozu na pozemnich

- | komunikacich

Piekrodeni nejvy$8i  dovolené rychlosti  stanoveni
zékonem nebo dopravni znackou o 40 km.h-1 a vice v obci nebo

0 50 km.h-1 a vice mimo obec

Nezastaveni vozidla na signal, ktery piikazuje fidici
zastavit vozidlo, nebo nezastaveni vozidla na pokyn ,,Stj“ dany
pH fizeni provozu pa pozemnich komunikacich osobou

opravnénou k #izeni tohoto provozu

Ohrozeni jiného fidiCe pH pfejizdeéni s vozidiem

z jednoho jizdniho pruhu do jiného

OhroZeni chodce ptechazejiciho pozemni komunikaci pi
odbodovani s vozidlem na misto leZici mimo pozemni
komunikaci, pfi vjiZzdéni na pozemni komunikaci nebo pfi

otadeni a couvani

Pi#i fizeni vozidla ohroZeni chodce na piechodu a

neumoznéni neru$eného a bezpedného plejiti vozovky

Nedani pfednosti v jizdé v piipadech, ve kterych je fidic

povinen dét pfednost v jizdé

Piekrodeni maximalni doby fizeni vozidla nebo
nedodrZeni minimalni doby odpoéinku o 20 % a vice nebo
nedodrZeni bezpecnostni piestavky o 33 % a vice podle jinych

pravnich piedpist

Rizeni motorového vozidla bez drZeni pfisluiné skupiny

nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni

Porufeni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo

bezpecnostni pas pii pieprave déti podle § 6

Prekroeni nejvy$§i dovolené rychlosti stanoveni
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zékonem nebo dopravni znackou o 20 km.h-1 a vice v obci nebo

m-h-1a vice mimo obec

Ne’iaét’aveni vozidla pred prechodem pro chodce

vprlpadech,kdy je fidi¢ povinen tak uéinit

__ " Prekrodent povolenych hodnot stanovenych jinym
'pfz’ivm'm piedpisem pii kontrolnim vaZzeni vozidla podle jiného

pravniho piedpisu

Rizeni motoroveého vozidla bez drZeni platného osvédéeni

profesni zpisobilosti fidice

Poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim

pasem nebo uzit ochrannou piilbu

Neoznadeni  piekdzky provozu na  pozemnich

komunikacich, kterou fidi¢ zplsobil

PiekroCeni nejvys8i dovolené rychlosti stanoveni
zadkonem nebo dopravni znackou o vice neZz 5 km.h-1 a méné
nez 20 km.h-1 v obci nebo o vice nez 10 km,h-1 a mén¢ nez 30

km.h-1 mimo obec

Drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového
nebo zdznamového zafizeni v ruce nebo jinym zplsobem pri

fizeni vozidla

Zdroj: Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich — vlastni zpracovani




Priloha ¢. 2

;":'S'.a"nkce za prestupky dle zdkona & 361/2000 Sh., o proﬁdiﬁ napozemn

komunikacich a o zméné nékterych zakonii

o §1250 silniéniho zdkona:
vl bdstéwec 4:

S " Za piestupek se uloZi pokuta A
E a) od 25 000 K& do 50 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavee 1 pism.
¢), d), €) bodu 1 a 5, a pism. h),

b) od 10 000 K¢& do 20 000 K&, jde-li o pfestupek podle odstavee 3),

c) od 2 500 K¢ do 20 000 K¢, jde-1i o prestupek podle odstavce 1 pism.
b),

d) od 5 000 K¢ do 10 000 K¢, jde-li o pfestupek podle odstavee 1 pism.
a), ) bodu 2 az 4, pism. f) bodd 2, 7, 10 a 11, pism. j) a podle odstavce 2,

e) od 2 500 K¢ do 5 000 K¢, jde-li o pFestupek podle odstavee 1 pism. f)
bodi3,5,6,8a9, pism. g)ai)

f) od 1 500 K& do 2 500 K¢, jde-li o pfestupek podle odstavee T pism. f)

nodi 1 a 4 a pism. k).

Odstavec 5:

Za prestupek podle odstavee 1 pism. c), d), €) bodl 1 a 5, a pism. h) se ulozi zakaz
¢innosti od jednoho roku do dvou let. Za piestupek podle odstavee 1 pism. a), pism. b),
pism. €) bodii 2, 7 a 10 a podle odstélvce 3 se ulozi zékaz &innosti od Sesti mésicl do
jednoho roku. Tomu, kdo spachal prestupek podle odstavee 1 pism. f) bodd 3, 5, 6,8 a 9,
pism. g) a i) v obdobi od dvanacti po sobé jdoucich kalendafnich mésicii dvakrat i vicekrat,

se ulozi zakaz ¢innosti od jednoho mésice do Sesti mésicu.

Odstavec 6:
V blokovém fizeni se uloZi pokuta do
a) 2 000 K¢ za pfestupek podie odstavee 1 pism. k),
b) 1 000 K¢ za pfestupek podle odstavee 1 pism. fybodt 1 a 4,
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w9 2500 K6 za prestupek podle odstavee | plsmf)I’Odu
:---"'.':Pisﬁl- g). e
-._-Qa'stavec 7: s
Pféstupek, za ktery se podle tohoto zékona uklddé zdkaz c":mnostlp nelzer}ed

v blokovém fHzeni.

QOdstavec 8:

Od ulozeni sankce podle odstavel 4 aZ 7, s vyjimkou odstavce 6 pism. a), nelze. :

v rozhodnuti o prestupku upustit,”

70 Cesko. Zakon & 361/2000 Sb.: o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékont. In: o
Sb. Cesko, 2000. Cesko. Zékon & 363/1999 Sb.: o pojistovnictvi a 0 zméné nékterych souvisejicich zdkondl.

In: 5b. 1999,
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