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Abstrakt

Diplomova prace je zaméifena na priazkum lesni dopravni sité, analyzu zptistupnéni lesa
a moznosti vyuziti pro sport a turistiku ve zvoleném tzemi LHC Rezek. Prace uvadi
teoreticky popis LDS dle norem CR a odborné literatury. Diplomova préace je vysledkem
roéniho prizkumu LDS na uzemi LHC Rezek. Néaslednou fotodokumentaci cest,
analyzou zpiistupnéni lokalit, souhrnem odvoznich cest, porovnadnim lokalit a ndvrhem
zmén vznikl uceleny prehled o efektivnéjSim vyuzivani LDS pro sport a turistiku v tomto

uzemi.

Kli¢ova slova: lesni dopravni sit,, zptistupnéni lesa, sport, turistika

Abstrac

The thesis is focused on the exploration of the forest road network, forest disclosure
analysis and possibility of its utilization for the sport and tourism in the chosen area of
LHC Rezek. The paper presents a theoretical description of the LDS according to the
standards of the Czech Republic and specialized literature. This thesis is the result of one
year survey on the LDS in the area of LHC Rezek. Subsequent analysis of accessibility
of locations, the sum of transport roads, design changes and photographs created a
comprehensive overview for more efficient use of LDS for sport and tourism in the LHC

Rezek.

Key words: forest road network, forest accessibility, sport, tourism.
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1. Uvod

Na tizemi Ceské republiky zaujimaji lesy a lesni ptida 33,6 % z celkové plochy tizemi,
coz ¢ini priblizné 2 652 941 ha (HANAK a kol., 2012). Neodd¢litelnou soucasti lesniho
hospodafstvi je lesni dopravni sit, kterd slouzi nejen k transportu dfivi z lesnich porosti,
ale také k tadé dalSich Cinnosti, ¢imz umoznuje komplexni obhospodafovani lesnich
pozemkii. V lesich je pro tyto ucely vybudovano a udrzovano ptiblizné 160 000 km lesni
dopravni sité, ktera zptistupniuje lesni komplexy a propojuje je s verejnymi dopravnimi
komunikacemi (KLC, ZACEK, 2008). Patetni cast lesni dopravni sité tvofi lesni odvozni
cesty. Pfedpokladem kvalitni lesni dopravni sit€ neni v soucasnosti jen jeji vystavba, ale
piedevsim péce o jiz stavajici komunikace.

Soucasny trend névratu Cloveéka k piirodé a predevSim potieba rekreace v piirodnim
prostiedi se stava nedilnou soucasti Zivota §irokého spektra obyvatel Ceské republiky.
Stale vétsi mnozstvi lidi vyzaduje aktivni odpocinek v lesnim prostiedi. Lesni cesty tedy
stale vice plni 1 funkci rekreacni, proto je dulezité fesit nékteré koncepcni a provozné-
technické zalezitosti, aby nedochazelo ke stfetu z4jmi mezi lesnim hospodafstvim a
navstévniky lesa.

Mezi klasické aktivity provozované v lesnim prostfedi mizeme zatadit: pési turistiku,
cykloturistiku, hipoturistiku a lyzafskou turistiku. Mezi nové rekreacni aktivity
provozované v lesich l1ze zatadit naptiklad geocaching ¢i singletracking. Nové se zacinaji
objevovat znacené trasy pro vozickare. Trasy vSech vyse uvedenych uZivatelskych skupin

znaci zejména Klub Ceskych turisti.



2. Cil prace

Diplomova prace na téma Vyuziti lesni dopravni sité pro sportovni a turistické aktivity
na izemi LHC Rezek si klade tyto cile:

Provést prizkum soucasného stavu LDS na izemi LHC Rezek. U jednotlivych lesnich
cest provést zatfazeni do kategorii LC, zjistit jejich délku, Sitku, ndvaznost a vybavenost.
Dale zjistit podélny sklon, typ povrchu a zaznamenat stupenl poruseni vozovky. Ziskana
data ptehledné zpracovat do tabulek.

S vyuzitim dat z terénniho prizkumu analyzovat zpfistupnéni zvolené oblasti pro
turistické a sportovni aktivity. Zaméfit se na hustotu a kvalitativni stav lesnich odvoznich
cest, s cilem porovnat jejich podélné sklony, povrch a stupent poruseni vozovky. Na
grafickych vystupech analyzovat vyuziti jednotlivych cest pro pési turistiku, lyzafskou
turistiku, cykloturistiku a hipoturistiku.

Ttetim cilem je navrh vhodnych zmén a opatieni pro efektivné;si vyuziti LDS na zakladé

poznatki z terénniho Setfeni a vysledkt analyz.

-10 -



3. Literarni rozbor

3.1. Lesni dopravni sit’

Lesni dopravni sit’ je zdkladem hospodateni v naSich lesich (TOMANEK, VOLNY, 2009).
Zptistupiiuje lesni porosty, ma zasadni vyznam pfi péstebnich ¢innostech, t€zb¢ a doprave
diivi, proto je kladen na jeji rozvoj a udrzbu velky diraz. Zékladni pozadavky pro
navrhovani a projektovani lesni dopravni sit¢ a zdkladni podminky pro jeji stavbu,
drzbu, opravy a rekonstrukce stanovuje CSN 73 6108 - LESNi DOPRAVNI SiT.

Lesni dopravni sit’ (LDS) je dopravni zafizeni v§eho druhu slouzici k propojeni lesnich
komplext se siti vefejnych komunikaci, k pfiblizovani, odvazeni diivi a jinych produkti
z lesa, k dopravé osob a materialu v souvislosti s hospodafenim v lese, popf. 1 k jinym

ielim. Soucasti lesni cestni sité jsou i lesni skladky (CSN 73 6108).

3.2. Kategorizace lesnich cest
Lesni cesta (LC) je tcelova pozemni komunikace, ktera je soucasti LDS a je urcena k
odvozu diivi, dopravé osob, materidlu, pro prijezd specialnich vozidel (pozarni,
zdravotni sluzba), ale mize slouZit i k jinym tc¢elim (HANAK a kol., 2008)
Kategorizace lesnich cest milize byt zaloZena na n¢kolika rtiznych kritériich (NEVECEREL
et. al., 2007). PICMAN, PENTEK (1998) déli lesni cesty na zéklad¢ frekvence uzivani a
naroky na udrZzbu nésledovné¢:

e primdrni lesni cesty (celoro¢ni cesty s nutnou péci).

e sekundarni lesni cesty (ob¢asné cesty s periodickou udrzbou).
Obdobné déleni navrhuje také SIKIC et. al. (1989), ktery déli lesni cesty na zédkladd hustoty
dopravy na primarni a sekundarni lesni komunikace.
POTOCNIK (1998) navrhuje mimo tohoto déleni jesté déleni lesnich cest podle jejich
primarni funkce nasledovné:

e cesty s lesnickou funkci.

e cesty s nelesnickou funkei.

3.2.1. Kategorizace lesnich cest v CR

Rozd¢leni lesnich cest proslo jako celé lesni hospodarstvi urcitym vyvojem.
-11 -



MATYAS (1957) tiidi lesni cesty z n¢kolika hledisek:

e podle umisténi (adolni, svahové, hiebenové).

e podle ucelu a urceni (odvozni, vyvozni, ptiblizovaci).

e podle provedeni (tvrdé, zpevnéné, mekke).

e podle trvalosti (stalé, docasné).
V soucasné dobé se 1ze na izemi Ceské republiky setkat se dvéma kategorizacemi lesnich
cest, které nejsou vzajemné kompatibilni. Prvni z nich je kategorizace podle platné normy
CSN 73 6108 — ,,Lesni dopravni sit*. Mimo této normy se vSak mizeme v praxi setkat
s kategorizaci lesnich cest podle Ustavu pro hospodaiskou tipravu lesa, ktera se uplatnila

pfi Néarodni inventarizaci lesi.

3.2.1.1. Kategorizace podle CSN 73 6108
Podle platné normy CSN 73 6108 se lesni cesty tvofici lesni dopravni sit’ déli:
e podle dopravni dilezitosti a tcelu.

e podle jejich prostorového uspotradani.

3.2.1.1.1. Lesni cesty dle dopravni diileZitosti a ucelu

CSN 73 6108 lesni cesty dle dopravni diileZitosti zatazuje do jednotlivych t¥id (1L az 4L).
Dle téelu déli CSN 73 6108 lesni cesty na odvozni a pfiblizovaci. Lesni odvozni cesta je
jednopruhova ucelova komunikace vytvarejici dopravni spojeni uvnitf lesnich komplex,
z dopravniho hlediska zarucuje bezpecny celoro¢ni nebo sezénni provoz (HANAK a kol.,
2008). Lesni ptiblizovaci cesta je jednopruhova ticelova pozemni komunikace vytvarejici
dopravni spojeni uvnitf lesnich komplexti, spojuje ptiblizovaci linky s odvoznimi cestami

(CSN 73 6108).

Lesni cesty 1. tFidy (1L) — odvozni cesty umoziujici svym prostorovym usporadanim a
technickou vybavenosti celoro¢ni provoz navrhovym vozidlem. Cesty jsou vZdy opatieny
vozovkou z riiznych stavebnich materiali. Minimalni Sifka jizdniho pruhu je 3,0 m, volna
Sitka cesty minimalné 4,0 m. Maximalni podélny sklon cesty je 10 %, v extrémnich

horskych poloh4ch na kratkych usecich az 12 % (CSN 73 6108).

Lesni cesty 2. tfidy (2L) - odvozni cesty umoznujici svym prostorovym uspotfadanim a
technickou vybavenosti alesponi sezonni provoz navrhovym vozidlem. Povrch cesty se
doporucuje podle tnosnosti podloznich zemin opatfit provoznim zpevnénim nebo
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jednoduchou netuhou vozovkou s praSnym povrchem. Minimalni $itka jizdniho pruhu je
2,5 m, volna §itka cesty minimalné 3,5m. Maximalni podélny sklon cesty zavisi na
morfologii terénu, na druhu podloznich zemin, jejich tnosnosti a druhu zpevnéni

povrchu. Nema vak presdhnout hodnotu 12 % (KL¢, ZACEK, 2006).

Lesni cesty 3. tridy (3L) — pfiblizovaci cesty slouzici k vyvazeni a piiblizovani dfivi,
sjizdné pro traktory, specidlni vyvazeci a pfiblizovaci prostiedky. V ptiznivych
podminkach je mozny prijezd terénnich vozidel. Minimalni volna Sitka cesty je 3,0 m.
Omezujicim faktorem je podélny sklon, unosnost podloZnich zemin a jejich nachylnost
k erozi. Povrch mize byt opatfen provoznim zpevnénim, CasteCnym provoznim
zpevnénim, anebo bez zpevnéni. Technickd vybavenost je omezena jen na zpevnéni

povrchu, zlepSeni podloZi a na nutné odvodnéni (HANAK a kol., 2008).

Lesni cesty 4. tfidy (4L) — pfiblizovaci cesty a linky, které slouzi k soustied’ovani
vytéZeného dfivi z porostu nebo ¢asti porostu. Jsou vedeny zpravidla po spadnici. Povrch
je vzdy nezpevnény, zpravidla se neodstraiiuje ani vrchni organicka vrstva. Zemni prace
se provaddji jen ve vyjimeénych piipadech. Sitka cesty je minimalné 1,5 m; jen

s minimalni technickou vybavenosti (CSN 73 6108).

Lesni stezKky - se navrhuji s parametry, které¢ vyhovuji ucelu, kterému maji slouzit (napf.
cyklistické nebo jezdecké stezky). Povrch stezky muze byt zpevnén odpovidajicim
zpiisobem, anebo muize byt bez zpevnéni. V neptiznivych terénnich podminkach musi byt

trasa zaji§téna proti nepfiznivym vliviim povrchové vody.

Lesni péSiny - se navrhuji s maximalnim vyuzitim soucasnych tras péSin a tak, aby
podchycovaly turisticky zajimava mista v oblasti. Maximalni podélny sklon zavisi na
morfologii terénu a na nachylnosti podloZnich zemin k poskozeni povrchovou vodou.
Ptipadné zajisténi povrchu péSin se provadi vyhradné z pfirodnich materiald (KLC,
ZACEK, 2006).

3.2.1.1.2. Lesni cesty dle prostorového usporadani

Podle prostorového uspotadani se lesni cesty Cleni na jednotlivé kategorie, které jsou
charakterizovany zlomkem X/Y. ¢Citatel zlomku vyjadiuje volnou Sifku cesty v metrech a
jmenovatel nadvrhovou rychlost v kilometrech za hodinu. U lesnich cest 4. tfidy se uvadi

pouze volna §itka cesty (CSN 73 6108).
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3.2.1.1.3. Oznacdovani trid a kategorii lesnich cest

Lesni cesty se oznacCuji Ciselnym a pisemnym znakem charakterizujicim dopravni
dilezitost cesty a za pomlckou zlomkem charakterizujicim prostorové uspofadani cesty.
Ciselny znak oznacuje tiidu cesty, pisemny znak ,,L“ znaéi, Ze se jedna o lesni cestu:

lesni cesty 1. tfidy 1L—-X/Y
lesni cesty 2. tfidy 2 L—-X/Y
lesni cesty 3. tfidy 3 L-X/Y

lesni cesty 4. ttidy 4L -X

Kazda lesni cesta ma mit v co mozna nejvetsi délce stejné charakteristické znaky.
Pokud cesta alespon jednim svym technickym parametrem nespliiuje podminky zatiidéni
do prislusné tiidy a kategorie, pietadi se do nizsi tiidy.

Je-1i to zdivodnéno, mlze byt v obtiznych terénnich podminkéach u cest 1. a 2. tfidy,

snizena navrhova rychlost az na 50 % ptivodni ndvrhové rychlosti.

3.2.1.2. Kategorizace lesnich cest podle UHUL

Toto tiidéni lesnich cest vychazi z historie zpiistupiiovani lesti na uzemi CR a bylo
vyuzivano pii inventarizaci lesi. Tento systém d¢li cesty na odvozni a piiblizovaci.
Odvozni cesty se pak dale déli na tfidy 1L, 2L1 a 2L2. Do PfibliZzovacich cest patii cesty
tfid 3L a 4L.
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Tab. 1: Trideéni lesnich cest dle UHUL (UHUL, 20135).
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3.2.2. Kategorizace lesnich cest v Evropé

Kategorizace lesnich cest v jednotlivych ¢astech svéta Casto souvisi s trovni lesniho
hospodarstvi v dané zemi. Velmi Casto jsou cesty klasifikovany na zdklad€¢ upravy
povrchu cesty a s tim spojenou provozuschopnosti za zhorSenych podminek. To je ¢asto

propojeno s ucelnosti a vyznamem cesty pro lesni hospodafstvi.

3.2.2.1. Norsko

Norské statni normy vylisuji Sest tfid lesnich odvoznich cest, mezi néz zahrnuji jak cesty
kamionové, tak cesty traktorové. Trida I. — celorocni odvozni cesty, zahrnuté do
vetejného silni¢niho systému. T¥ida II. — celoro¢ni odvozni cesty, postavena jako
prodlouZeni vetejnych komunikaci, minimalni Sitka 4 m. T¥ida III. — celoro¢ni odvozni
cesty s minimalni $itkou 3,5 m, podélny sklon maximalné 12 %, tvoti 75-80 % odvoznich
cest v Norsku. TFida IV — sezonni odvozni cesty, minimalni Sitka cesty 3,5 m pii sklonu
do 14 %, pfi sklonu do 18 % Sitka cesty 4 m, tvofi 15-20 % odvoznich cest v Norsku.
Trida V — provoz pouze v zimnim obdobi, pouze na mrznoucich zeminéch a pouze pokud

je cesta pokryta sné¢hem. T¥ida VI — traktorové cesty, 50 % z celkové délky rocné

budovanych lesnich cest v Norsku (BJORN, 1996).
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3.2.2.2. Mad’arsko
Mad’arsko rozliSuje dv¢ kategorie trvalych cest a to cesty odvozni a cesty pribliZovaci.
Odvozni cesty tvoti zaklad lesni dopravni sité a d€li se na cesty 1. tfidy, které maji dva

jizdni pruhy a cesty 2. tfidy, které¢ maji jeden jizdni pruh (MARKO, 2004).

3.2.2.3. Chorvatsko

PENTEK et. al. (2007) navrhuje déleni lesni dopravni sit€¢ pro Chorvatsko nasledovné:
Primarni cesty — lesni cesty pro kamiony, odvozni cesty a takové vefejné cesty, které
mohou byt vyuzity pro odvoz diivi.

Sekundarni cesty — piiblizovaci cesty permanentniho charakteru a pfiblizovaci linky
docasného charakteru.

Cesty se specialnim ucelem.

3.2.2.4. Slovinsko
Podobné¢ POTOCNIK et. al. (2005) déli lesni cesty ve Slovinsku podle zatiZenosti a
dilezitosti lesnich cest na: hlavni, sekundarni a pristupové lesni cesty. Jejich technické

parametry jsou shodné, liSi se vSak Ui¢elem, frekvenci a intenzitou dopravy.

3.2.2.5. Rumunsko

V Rumunsku jsou lesni cesty tfidény podle odbornych norem na zakladé dulezitosti a
funkei do tfi tiid. Cesty 1. tFidy — vysoce slouzici cesty, pouzivané pro odvoz pies 50 000
tun rocné, 2. tFidy — stfedné slouZici cesty, rocni odvoz mezi 50 000 a 5 000 tun. 3. tFidy

—malo slouzici, rocni odvoz do 5 000 tun (CRETU, RUSNAC, 1998).

3.3. Konstrukéni skladba lesnich cest

Prevazna c¢ast lesnich odvoznich cest tfidy 1L a 2L, pfipadné i 3L je zpeviiovana
vozovkou. Vozovka lesni cesty je konstruovana z nekolika vrstev rizné zpracovanych
stavebnich materialti. Svoji konstrukci zarucuje inosnost pro provoz navrhového vozidla
(CSN 73 6108). Navrhové vozidlo je vozidlo, jehoz pouziti se predpoklada na cesté; v
ptipadé pouziti vice typil vozidel se pro navrh uvazuje takové vozidlo, které ma nejvyssi
pozadavky na parametry cesty (HANAK a kol., 2008).

Vozovka lesni cesty se sklada z téchto zakladnich konstrukénich vrstev:

Ochranna vrstva — zabranuje infiltraci podlozi do podkladni vrstvy, dale pak zvySuje

tepelny odpor a vyslednou unosnost vozovky jako celku. Minimalni tloustka vrstvy je
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150 mm. Doporu¢enymi stavebnimi materidly jsou Stérkopisek, mechanicky zpevnéna
zemina (HANAK a kol., 2008).

Podkladni vrstva - spodni nepojizdéna ¢ast vozovky, tvofici zdklad nosného systému
vozovky. Jeji funkci je roznaSeni tlaku kol vozidel z krytu na ochrannou vrstvu, popf.
pfimo na zemni plan. Vybér vhodnych staviv podkladu a kvalita jejich zabudovani je
nejen rozhodujici pro vyslednou unosnost, stabilitu a zivotnost vozovky, ale i pro
hospodarnost jeji vystavby. Doporu¢enymi materialy jsou Stérkodrt’, vibrovany Stérk
(stérk s vypliiovym kamenivem), mechanicky zpevnéné kamenivo (KLC, ZACEK, 2008).
Krytova vrstva - je horni konstruk¢ni uzaviraci vrstva vozovky, jejiz povrch je ptimo
namahdn U¢inky provozu a je vystaven povétrnostnim vlivim. Proto je budovan z
nejunosngjSich a nejkvalitnéjSich materialt, které musi mit dostate¢nou tuhost, velkou
pevnost v tlaku, velkou odolnost proti vzniku trvalych deformaci a soucasné vytvaret
dostatecné drsny a rovny povrch. Doporucenymi stavebnimi materialy jsou penetracni
makadam, asfalt, obalovan¢ kamenivo, cement, Stérkocementovy makadam, mechanicky
zpevnéné kamenivo (HANAK a kol., 2008).

Oporou okraji vozovky je krajnice lesni cesty, do které jsou osazovdna zachytna
bezpecnostni zafizeni a jind vybaveni cesty; podle konstrukce se rozliSuji krajnice

zpevnéné a nezpevnéné (CSN 73 6108).

3.3.1. Druhy kryti lesnich cest
Kryt je budovan z nejkvalitnéjSich materialti o dostate¢né tuhosti, velké pevnosti v tlaku,
velké odolnosti proti vzniku trvalych deformaci a soufasné musi vytvaret dostatecné
drsny a rovny povrch.
KLC A ZACEK (2008) uvadgji toto déleni krytii vozovek:
Netuhé kryty:
e Zemni kryty - stabilizované zeminy, pouziti u trvalych pfiblizovacich cest.
e Stérkové kryty - jednoduchy §térkovy kryt piipadné vibrovany $térkovy kryt i
mechanicky zpevnéné kamenivo.
e Bitumenové kryty - asfaltovy penetra¢ni makadam, penetratni makadam
obalované kamenivo, asfaltovy beton, lity asfalt.
Tuhé kryty
e Betonové kryty - kryty z prostého betonu, armované cementobetonové kryty,
kryty z cementového makadamu, prefabrikované kryty,

celoplosné panelové, kolejové zpevnéni.
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HANAK a kol. (2008) dale déli netuhé kryty na:
Stmelené kryty:

e Penetra¢ni makadam hruby (PHA) - vrstva vznikl4 z kamenné kostry, ktera je
prolita asfaltovym pojivem. Povrchové mezery jsou vyplnény zhutnénym
drcenym kamenivem.

e Obalované kamenivo (OK) - vrstva asfaltem obalené smési kameniva.

o Stérkocementovy makadam (SCM) - vrstva vznikla z kamenné kostry po
¢astecném vyplnéni cementovou maltou, kterd uzavird povrch.

e Stabilizace cementem (SC) - zplsob Upravy zemin, smési zemin nebo jiného
zrnitého materidlu s pouzitim cementového pojiva, kterou ziskaji stabilizované
materialy poZadovanou pevnost a odolnost.

Nestmelené kryty:

e Stérkodrt (SD) - zhutnéné drcené kamenivo.

e Vibrovany $térk (VS) — tii vrstvy $térku riiznych frakei, které jsou do sebe
navzajem zavibrovany.

e Mechanicky zpevnéné kamenivo - mineralni beton (MZK) - je v soucasné
dobé nejprogresivnéjsim typem nestmelenych vrstev. MZK je minerdlni beton,
ktery je smési nejméné dvou frakci pfirodniho nebo umélého drceného

nestmeleného kameniva (drobného i hrubého) s vodou.

3.2.2 Poruseni, poSkozeni a zavady na lesnich cestach

Vozovky ucelovych komunikaci jsou ve srovnani se siti vefejnych komunikaci méné
dopravné vytizené, ale zatéz vozovek, tnosnost podlozi a konstruk¢nich vrstev vyzaduje
vétsi projekéni pozornost (SEVELOVA, KOZUMPLIKOVA, 2009). Vozovky lesnich cest
musi plnit poZzadované provozni funkce odpovidajici dopravnimu vyznamu komunikace.
To znamena, Ze musi zabezpeCovat bezpecny, plynuly, rychly, hospodarny a pohodlny
provoz, ktery je ovlivnén mirou konstrukénich porudeni (PIPKOVA, 2006). Unava
vozovky (jeji poruseni) je funkei né€kolika proménnych, a to napt. intenzity dopravy, doby
pouzivani vozovky, kvality a tloustky krytové vrstvy, apod. (ZELINKA, VACEK, 2006).
Vozovka je projektovana na urcité zatizeni, pokud je toto zatizeni prekroceno, dochazi
k nenavratnym zménam ve vozovce (TOMANEK a kol., 2012). ZELINKA (2001) dale uvadi,
Ze navovy proces vozovky ma nelinearni zavislost. Vlivem povétrnostnich podminek a

naméhanim lesnich cest pojizdénim dopravnimi prostiedky dochdzi nevyhnutelné k jejich
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opotfebovani. Je proto potieba rozlisit druh a rozsah poskozeni cesty. K tomuto ucelu
slouzi ,,Katalog poruseni a zavad na lesnich cestach* (KLC, KRALIK, 1991).

KLC A ZACEK (2006) déli a definuji porueni lesnich cest nasledovné:

PosSkozeni - je méfitelna odchylka od pivodniho stavu cesty, ktery zabezpecuje jeji
normdlni dopravni zplsobilost. Je to vizudlné zjevné zhorSeni stavu cesty. Vznika
intenzivnim vyuzivanim cest, pfi zhorSeni klimatickych podminek anebo zanedbavanim
udrzby a oprav lesnich cest. Poskozeni se v§ak mohou vyskytovat i na malo vyuzivanych
lesnich cestach, v disledku tinavy nebo eroze materiala, z kterych je cesta vybudovana,
zmén stavu zeminy v podlozi nebo v cestnim télese.

e Povrchové - pfi¢inou jsou Cinitel¢ pisobici na povrch cesty nebo téleso cesty
(eroze, dopravni zatizeni, klimatické vlivy).

e Bazové - pfic¢inou jsou pievazné jevy pusobici v podlozi vozovky (promrzani
podlozi, sesuvy), ptipadné pouziti nekvalitnich stavebnich materidlti a nedodrzeni
pfedepsanych technologii.
pouzitych materiall, neSetrné pouzivani cesty, pietéZovani vozidel apod.).

Zavada je prekazka na cest€é nebo zména funkénich vlastnosti cesty s negativnim
dopadem na jeji stav, zabrailuje normalnimu funkénimu vyuzivani cesty. VétSinou je
diisledkem zanedbané udrzby. Udrzba lesni cesty je pravidelna péée o cestu za i¢elem

zajisténi provozuschopnosti a prevence oprav (CSN 73 6108).

3.4. Zpristupnéni lesa

Lesni dopravni sit’ a jeji parametry maji vyznamny vliv na ekonomickou stranku
tézebniho procesu a dalsi prace v lese. Rozvinuta sit’ zpfistupiiuje porosty a umoziuje
optimalni obhospodatrovani lesa (TOMANEK, VOLNY, 2009).

Pod pojmem zpfistupnéni lesii a lesnich komplexil se rozumi optimalni rozmisténi lesnich
cest a jejich raciondlni struktura (pocetnost a skladba) realizovana v rdmci lesni dopravni
sité tak, aby délka budovanych komunikaci a jejich plosnd vyméra byla co nejmensi a
zaroven se dosahlo nejvyssiho procenta zpfistupnéni uvazované plochy a optimalni
priblizovaci vzdalenosti (KLC a kol., 2006).

Zakladem trvalého zptistupnéni jsou odvozni lesni cesty vybavené vozovkou (HNILICA a

kol., 2007) a nasledna péce o takto vybudované komunikace (KLC, 2005). Trvalé

zptistupnéni lesii a lesnich komplexti se v soucasné praxi lesniho hospodafstvi realizuje
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budovanim odvoznich cest tfidy 1L, 2L a zemnich pfiblizovaci cesty tiidy 3L (KLC a kol.,
2006).

Lesni management, tézba dfeva, pozarni ochrana i dal$i ¢innosti jsou do urCité miry
zéavislé na zptistupnéni lesnich komplexti pomoci lesnich cest (HAY, 1998). Planovani a
vyvoj lesnich cest je dulezitou ¢asti lesniho hospodatského procesu. Potieba efektivni a
levné dopravni sité je velmi dillezita (MURRAY, 1998).

Nedilnou roli ve zpfistupnéni lesa hraje 1 technicka vybavenost lesnich cest. Timto
pojmem CSN 73 6108 chape soubor predméti a zafizeni, ktera jsou nezbytna pro provoz
na lesnich cestach; zajist'uji provozuschopnost cesty, bezpecnost provozu (bezpecnostni
zafizeni a dopravni znacky) a technické provedeni cestnich objektd (propustky, mosty,
zdi apod.).

Na tzemi nasi republiky se prakticky nevyskytuji nezptistupnéné lesni komplexy, které

by mély hospodaisky vyznam (TOMANEK a kol., 2012).

3.4.1. Prirodni faktory ovliviiujici tvorbu LDS ve zpFistupfiovaném tizemi

Faktory ovliviiujici tvorbu lesni dopravni sité lze rozdélit na piirodni a hospodarské. Mezi
ptfirodni fadime geologické, klimatické a morfologické poméry zptistupniované¢ho uzemi.
Hospodaiské poméry jsou urCovany stavem lesnich porostl, irovni a vyspélosti lesniho
hospodafstvi, velikosti zptistupniovanych lesnich celkii a jejich vlastnickymi pomeéry,

politickymi vlivy a Grovni platnych zdkonnych ustanoveni (HANAK a kol., 2008).

3.4.1.1. Geologické poméry zpristupiiovaného uzemi

Rozpojitelnost zemin pii stavbé lesnich cest, jejich Gnosnost a propustnost ovliviuji
naroCnost vystavby, jakoz 1 volbu trasy lesni cesty. V projektu trasy cesty je nutné
zohlednit vychozy skal, mocaly a raSelinna uzemi a jiné piekazky.

Z hlediska geologického plivodu jsou nepiiznivé poméry zemin pievazné rozloZzeny na
neovulkanitech a flysich, které vsak v CR tvoii 38 % lesniho tizemi. Na zemnich cestach
zbudovanych v takovych lokalitach dochazi k ¢astému rozbfedani zemin a jejich sesuviim
v zarezech (HANAK a kol., 2008).

Stérkovitosti, propustnosti a dobrou inosnosti i mensi vzlinavosti se vyznaduji podlozi
lesnich cest, ktera tvoii zvétraliny. Vyzaduji méné nakladné zpevnéni vozovek a mnohé
odvozni cesty mohou slouzit provozu i bez zpevnéni.

K ptiznivym geologickym pomériim z hlediska stavebni naro€nosti pii budovani LDS se

pocitaji horska uzemi se Stérkovitymi a kamenitymi zeminami. Jedné se o Gizemi stabilni,
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vétSinou s nenamrzavymi a propustnymi zeminami a zpravidla dobrym odvodnénim

(HANAK a kol., 2008).

3.4.1.2. Vliv klimatickych poméri na moZnosti zpristupnéni lesa

Povétrnostni poméry ovliviluji vyrazné stabilitu lesnich cest, jejich trvanlivost a sjizdnost.
VEtsi uhrn ro¢nich srdzek vytvaii neptiznivé predpoklady stavu lesnich cest zamokienim
podlozi, rozbahnénim jizdni drahy a vodni erozi cestniho télesa. V zimnim obdobi ztézuji
vEtsi vrstvy snehu sjizdnost cest a zvySuji naklady na jejich tdrzbu v provozuschopném
stavu.

Nejvyraznéji se projevuji klimatické poméry na horské lesni cesty vlivem zvySeného
srazkového uhrnu. Zatimco primérny srazkovy thrn v CR je 668 mm, vykazuji néktera
pohoii az 1200 mm srazek za rok. ZvySené srazkové uhrny vyzaduji i specifické vybaveni
lesnich cest odvodnovacimi a zpevilovacimi objekty, coz vyrazné ovliviiuje jejich

pofizovaci cenu.

3.4.1.3. Vliv tvaru terénu na zpristupnéni lesa

Clenitost terénu, vodni toky, délky a tvary spadnic, tvary rozvodnic a vrstevnic a jiné

geomorfologické prvky podstatné ovliviiuji potfebnou hustotu lesnich cest.

Z hlediska planovani LDS na tuzemi byvalé CSSR Ize lesni uzemi rozdélit na roviny,

pahorkatiny a horské terény (JURIK, 1984).

Rovinaty terén - lesni Gzemi se sklony svahi do 15 %, umoziiuje optimalni rozloZeni

lesnich cest

Pahorkatiny — vyrovnané spadové poméry, délka svahti do 500 m. CR obsahuji
pahorkatiny podstatnou ¢ast lesni ptidy.

Horsky terén — znana Clenitost terénu, velké vySkové rozdily, velka strmost svahd.

LDS se sklada z cest tidolnich, svahovych a hifebenovych.

Také LUKAC et. al. (2003) rozdéluje uzemi CR na roviny (sklon svahii do 15 %, mala
¢lenitost terénu), pahorkatiny (sklon svahi do 40 %, vyskové rozdily max. 250 — 300 m,
délka svahti do 500 m) a horské terény (nad 40 %, svahy delsi nez 500 m, velké vyskové
rozdily).
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3.4.2. Ukazatel zpFistupnéni lesa lesni dopravni siti

Stav lesni cestni sit¢ je dilezitym ukazatelem vyspélosti lesniho hospodaistvi. Pti
posuzovani kvality LDS si v§Simame stavu jednotlivych soucdsti cesty, napt. Sitky
vozovky, kvality a stavu vozovky, stavu propusti a svodnic, apod.

Mezi zékladni kvantitativni ukazatele lesni cestni sité fadime hustotu lesnich cest, jejich
rozestup, prumérnou piiblizovaci vzdalenost a procento zpfistupnéni dané plochy.
Kvalitativnim ukazatelem je pomér zastoupeni jednotlivych druhii lesnich cest a
komunikaci zastoupenych v LDS (MAKOVNIK, 1973). Uvedené ukazatele jsou nejen
Ciselnym vyjadfenim, ale charakterizuji také stav a uroven lesni dopravni sité. Davaji
porovnani i mezi oblastmi nebo mezi krajinami ve svété, ¢cimz se da relativné objektivné
vyjadiit a porovnat i uroven vyspélosti lesniho hospodéistvi se svétem (KLC, ZACEK,

2006).

3.4.2.1. Hustota lesnich cest

Zakladnim kritériem zpfistupnéni lesa je hustota lesnich cest. Jedna se zejména o hustotu
odvoznich lesnich cest, ktera se sleduje v lesnich hospodaiskych planech (KLC et. al.,
2007). Hustota lesnich cest predstavuje vztah mezi délkou LC a plochou
zptistupniovaného tizemi. Hustota lesni sité je vyjadiena v po¢tu metrli na hektar (PICMAN,

PENTEK, 1998).

D
H= 5 [m.ha™1]

H - hustota lesnich cest [m.ha™']
D - délka cest [m]

S - plocha zpfistupnovaného tizemi [ha]

Hustota cestni sit¢ vSak nemusi vypovidat o u¢inném zpiistupnéni izemi. Pfi nevhodném
rozloZeni cestni sité, kdy jsou lesni odvozni cesty koncentrovany do urcité ¢asti uzemi
nebo se lesni cesty rizné protinaji, je ucinnost teoretické hustoty oslabovéna tim, ze na
ktizovatkéach jsou urcité plochy zptistupnény dvakrat i vicekrat a u cest vedenych po
obvodu zptistupfiovaného uzemi vznikaji ztraty na zpfistupiiované ploSe (MAKOVNIK,
1973). Hustota lesni cestni sité roste s intenzitou hospodaieni v lesich (MATYAS, 1957).
MAKOVNIK (1973) dale uvadi, Ze optimalni hustota lesnich cest je 25 az 40 m.ha™! podle

pfirodnich a ekonomickych pomért lesnich komplexti. Problematikou LDS se dale
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zabyvali také BYSTRICKY A SIROTA (2013), ktefi porovnévali hustotu odvoznich cest na

uzemi nasi republiky s okolnimi evropskymi staty (viz. tab. 2).

Tab. 2: Porovnani hustoty LDS vybranych zemi Evropy (BYSTRICKY A SIROTA, 2013).

Porovnani hustoty LDS vybranych zemi Evropy
CR Slovensko | Svycarsko | Rakousko Némecko
1L 4,6 3,2 18
26,2 35,4
2L 9,5 7,4 10,5
Celkem
14,1 10,6 26,2 35,4 28,5
1L+2L

Srovname-li hustotu v Rakousku, Svycarsku nebo Némecku, dojdeme k zavéru, e hustota
ani délka lesni dopravni sit¢ v CR neni dostate¢na a vyzaduje dalsi vystavbu a doplnéni.

(BYSTRICKY, SIROTA, 2013).

3.4.2.2. Rozestup lesnich cest
Rozestup lesnich cest charakterizuje teoretickou vzdalenost lesnich cest. Vypocita se jako

pomér plochy jednoho hektaru ve ¢tvereénych metrech a hustoty LDS.

10 000
R =

H m

R - hustota lesnich cest [ m.ha']

D — rozestup lesnich cest [m]

Optimalni rozestup odvoznich lesnich cest je okolo 400 m, coz odpovida priblizovaci

oboustranné vzdalenosti 200 m (KLC, 2005).

3.4.2.3. PribliZzovaci vzdalenost
Ptiblizovaci vzdalenost je délka trasy, po které dopravuje priblizovaci prostfedek dievo
k odvozni cesté.

Primérné ptiblizovaci vzddlenost je aritmeticky primér piiblizovacich vzdalenosti ve

zptistupfiovaném uzemi (HANAK a kol., 2008). Primérma pfiblizovaci vzdalenost je v CR

600 m.
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Geometrickd pfiblizovaci vzdélenost je nejkrat§si vzdalenost mezi pafezem

pfiblizovaného stromu a odvozni cestou. V optimélnich podminkéch se tato vzdalenost
pohybuje kolem 150 m.

Teoretickd pfiblizovaci vzdalenost je stiedni pfiblizovaci vzdalenost v metrech

v podminkach optimalniho rozmisténi lesnich cest na zpiistupnéné ploSe 1 hektaru
(PICMAN, PENTEK, 1998).

Pro oboustranné ptiblizovani se vypocita jako:

~ 10000

Py = T[m] Py = Z[m]

Pro jednostranné pfiblizovani se vypocita jako:

10 000 D
f[m]

Pip = oH [m] Pip =

P>4 —teoreticka pfiblizovaci vzdalenost pfi oboustranném ptibliZzovani [m]
P14 — teoretickd ptiblizovaci vzdalenost pii jednostranném piiblizovani [m]
H — hustota lesni cestni sité [ m.ha']

D —rozestup lesnich cest [m]

3.4.2.4. Procento zpristupnéni dané plochy

Procento zpfistupnéni se pocita rGznymi postupy a vysledkem jsou riizné varianty
vyjadieni zp¥istupnénosti, lisici se malymi rozdily (KLC, ZACEK, 2006). Z toho vyplyva,
ze pouziti jen jedné metody nemé objektivni charakter a je dobré porovnat vysledky z
vice postuptl, ¢imz dostaneme objektivnéjsi charakter a lepsi vypovidaci hodnotu.

Jeden z mozZnych vypocti vychdzi z praci BACKMUNDA (1959), ktery pomérné
zptistupnéni lesa urcitou cestni siti charakterizuje procentem zpfistupnéni a vyjadiuje
ucelnost vedeni tras lesnich cest vzhledem k optimalni dopravé dieva. Kazda kiizovatka
cest, excentrické vedeni tras vzhledem k zpfistupniovanému tzemi, zdvojovani cest a
vedeni tras v té€sné blizkosti vedle sebe snizuje pomérné zptistupnéni lesa. Stoprocentni
zptistupnéni by uddvalo obdélnikové lesni uzemi, jehoz osa by vedla trasou cesty,
rovnobézné s delsi stranou. Protoze lesni uzemi byva nepravidelné a silnice je tieba kiizit

A4

a spojovat, byva procento zptistupnéni vzdy nizsi nez 100.
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Vypocet zptistupnéni uzemi vychazi z rovnice:
H x D = 10000 [m?]
H - hustota cestni sité [m.ha™']

D - teoreticky rozestup cest [m]

Kdyz okolo kazdé cesty vytvofime pas s Sitkou D/2, ziskame plochy teoreticky
zptistupnéné (ve vnitrtku péasi) a teoreticky nezptistupnéné (navenek téchto pasti).
Pomérné zptistupnéni dané plochy (tzemi) vyjadiime:

Z n

E =

% 100 [%]

N>

E - pomérné zptistupnéni [%]
F. - celkova plocha zptistupnéni [ha]

F -teoreticky nezptistupnéna plocha [ha]

3.4.3. Zpriistupnéni lesa v Evropé

V Némecku se vyzkumem lesni dopravni sité¢ zaobird napt. Spaeth, ktery vyhodnotil LDS
Némecka jako dostate¢nou s vyjimkou malého rozsahu lesti soukromého sektoru
(SPAETH, 1998). DEMIR (2007) uvadi, ze hustota cest v Némecku se pohybuje v rozmezi
15 - 25 m.ha'! s rozestupem lesnich cest 400 — 700 m.

V Rakousku se v soucasnosti celkova délka cest na lesnich pozemcich pohybuje kolem
140 000 km. Prtimé&ma hustota lesni sité je 45 m.ha'!. V podminkich Rakouska se
rozestup lesnich cest pohybuje v rozmezi 200 — 400 m (SEDLAK, 1996).

Celkova délka lesnich cest v Mad’arsku je 5 700 km. Hustota lesnich cest je 9,5 m.ha!
(RumPF, GREDICS, 1999).

Ve Francii se hustota lesni sit¢ pohybuje v rozmezi 17 - 20 m.ha™!, coZ sebou nese
rozestup 500 — 600 m. V Italii je uvadéna hodnota hustoty 8 -20 m.ha™ s rozestupem

500 — 1250 m (DEMIR, 2007).
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3.5. Zajmové uzemi KrkonoSe

Krkono$e jsou nejvyssim pohoiim Ceské republiky, rozkladaji se v severovychodnich
Cechéch a statni hranice s Polskem déli celé pohofi na dvé tvarové i rozlohou nestejné
gasti. Ceské Krkonose o rozloze 550 km? predstavuji 2/3 z celkové plochy Krkonos a
jejich svahy jsou rozsahlejsi, ¢lenitéjsi a mirnéjsi, nez je tomu na severni polské strané

(KRNAP, 2015). KrkonoSe jsou 1 ptes svou malou rozlohu, pohotim s pestrou a rozmanitou

ptirodou, historii a kulturou.

3.5.1. Geomorfologické a pedologické poméry Krkonos

KrkonoS$e spolu s Jizerskymi horami patii z hlediska geologického do jediného celku
krkonos$sko-jizerského krystalinika, v némz ptevazuji starohorni a prvohorni krystalické
bridlice. Velky vyznam pro Krkonose v tomto obdobi mély horotvorné procesy.
Druhohorni chemické zvétravani, tietihorni alpinské vrasnéni a nasledné ctvrtohorni
zalednéni vytvotily soucasny vzhled Krkono§ (PLAMINEK, 2007). Severni polské svahy
spadaji piikie do Jelenogérské kotliny, zatimco ceské jizni svahy jsou mirngjsi a
rozsahlejsi, s fadou k jihu vybihajicich rozsoch. Na fad€ mist jsou vytvoieny ledovcové
kotle (kary), se strmymi skalnimi st€énami — Kotelni jdmy, Pancavska jama, Labsky dill a
dalsi. Tyto kary ptechéazeji do hlubokych ledovcovych tdoli, ktera tvoti pramennou oblast
fek Mumlava, Pancava, Jizerka, Bilé a Modré Labe, Upa. Na nahornich hibetech
vystupuji z reliéfu drobné skalni utvary a kamennd mote. Cely reliéf terénu ma charakter
Clenité hornatiny nebo velehornatiny s vySkovou ¢lenitosti 500 — 800 metrti. NejvysSim
vrcholem je Snézka 1602 m n. m. v centru pohoti a nejniz§im udoli Jizery na zapadé
uzemi — 470 m n. m. (MIGON, 2007).

Pedologicky je oblast Krkono§ s podlozim krystalinika kyseld, takZze plidy jsou
povétsinou mineralné chudé. Vlhkostni poméry diky vysokym srdzkdm jsou dobré az
ptiznivé. Vyskytuji se pudy patého az devatého LVS - kambizemé (hnédé¢ lesni pudy),
kryptopodzoly (rezivé hnédé lesni pliidy a semipodzoly), humusové, horské humusové i
horské drnové podzoly. Ve vysokych horskych polohach nalezneme i plochy s

nevyvinutou puidou — kamenna mote (PODRAZSKY, 2007).

3.5.2. Klimatologické charakteristiky Krkono$
Krkonose maji oceanicky raz a ze viech pohoii Ceské republiky jsou zde nejdrsnéjsi a

nejpromeénlivéjsi klimatické podminky, coz je silné ovlivnéno nadmoiskou vyskou

hiebent Krkonos.
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Primérna roc¢ni teplota vzduchu se v Krkonosich pohybuje mezi +6 az 0°C. Nejtepleji je
v Krkonosich v ¢ervenci (primérna teplota 8,3 - 14°C), naopak nejchladnéji je v lednu
(pramérna teplota -4,5°C do -7,2°C), (METELKA a kol., 2007).

Krkono$e se fadi mezi naSe pohoii s nejbohatsi srazkovou &innosti. Uhrn srazek se
pohybuje v rozmezi od 800 mm (na Upati hor) az do 1 600 mm (na hiebenech) za rok
(METELKA a kol., 2007).

Srazky v pevné formé, vytvareji souvislou snéhovou pokryvku pravidelné od listopadu
do dubna (kvétna), v zavislosti na nadmotské vysce. V prubéhu zimnich mésict dosahuje
sn¢hova pokryvka v priméru vrstvy 100 az 300 cm.

Pfes malou rozlohu i niz§i nadmotskou vysku oproti napt. Alpam je v Krkonosich
pozoruhodné intenzivni lavinova ¢innost. K nejcastéjSim sesuviim sn¢hovych lavin v
KrkonoSich dochazi v mésicich lednu a unoru, kdy padaji laviny prachové, z Cerstvého
upéchovaného sn¢hu. V bfeznu se pak sesouvaji laviny firnové v dasledku piisobeni
rychlého jarniho tani.

Obecné pievladaji v KrkonoSich severozépadni a jihozapadni vétry. V pribéhu roku je v
Krkonosich nejsilnéjsi vétrné proudéni v zimé€ a v poslednich letech 1 v 1ét€, kdy nejsou

vyjimkou vétry charakteru vichfic nebo orkdnu (SYKORA, 1983).

3.5.3. Krkonossky narodni park
K vyhlaseni Krkonosského narodniho parku (KRNAP) vedlo n€kolikaleté jednani, které
bylo zavrSeno vydanim vladniho nafizeni ¢. 41/1963 Sb., které vstoupilo v platnost dne
17. kvétna 1963. V roce 1986 vstoupilo v platnost nafizeni vlady ¢. 58/1986 Sb., kterym
se zfidilo ochranné pasmo KRNAP, aby se uzemi narodniho parku zabezpecilo pted
ruSivymi vlivy. OP tak tvoii pfechod mezi 3. zénou KRNAP a okolni intenzivné
vyuzivanou krajinou. Po listopadu 1989 byl narodni park a jeho ochranné pasmo znovu
vyhlaSen vladnim natfizenim ¢. 165/1991 Sb. (VANEK a kol., 2007).
V ramci Krkonosského néarodniho parku byly vymezeny tfi ochranné zony a jedno
ochranné pasmo podle piirodni hodnoty tizemi:

e 1.zo6na — ptisna pfirodni

e 2. z6na — fizena piirodni

e 3.zo6na — okrajova

e Ochranné pasmo — ndraznikova zona.
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Obr. 1: Zonace Krkono$ského ndarodniho parku (KRNAP,2015).

Celkova rozloha Krkonosského narodniho parku ¢ini 55 000 ha., z toho 1. zéna zabira
4503 ha (8,2 %), 2. zéna 3 416 ha (6,2 %) a 3. zona 28 408 ha (51,6 %). Ochranné pasmo
zaujima plochu 18 673 ha (34,0 %) (viz. tab. 3).

Tab. 3: Rozloha jednotlivych zon Krkonosského narodniho parku (www.krnap.cz).

Rozdéleni KRNAPu Rozloha
1. zona 4 503 ha
2. zbna 3416 ha
3. zéna 28 408 ha
Ochranné pasmo 18 673 ha
Celkem 55000 ha

Zakladni ochranné podminky narodniho parku a postaveni jeho spravy zajistuje zakon €.
114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny. Timto zakonem byla zaroven pievedena prava
hospodateni v lesich narodniho parku a jeho ochrannych pasmech ze statni sféry na
Spravu Krkonosského narodniho parku (VANEK a kol., 2007).

Sprava KRNAP, se sidlem ve Vrchlabi, je pfispévkovou organizaci zfizenou
Ministerstvem Zivotniho prostfedi CR. Poslanim KRNAP je zajistit uchovani a zlepseni
ptirodniho prostiedi NP a jeho OP, zejména ochranu a obnovu samoftidicich funkci

pfirodnich systémil, pfisnou ochranu krkonosské flory a fauny, zachovani typického
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vzhledu krajiny, vyuziti Gzemi k védeckym a vychovnym cilim a k ekologicky tnosné
turistice a rekreaci nezhorSujici zivotni prostfedi. Soucasné provadi Sprava KRNAP

hospodatskou ¢innost v lesich.

3.5.4. Uzemni pracovisté Rezek

Tato prace se zabyva cestni siti na uzemi Uzemniho pracovisté Rezek (dfive polesi
Rezek). UP Rezek je lesnickym pracoviitém Krkonosského narodniho parku s
dlouholetou tradici, proto i po pfestéhovani pracovisté z osady Rezek do dolnich Vitkovic
byl nazev pracovisté zachovan.

NejvzdalenéjsSim bodem Gzemniho pracovisté na severu je znamé rozcesti U Ctyf pani
(nedaleko pramene Labe), na jihu pak silnice Rokytnice nad Jizerou — Vrchlabi. Na
vychod¢ vymezuje izemni pracovisté hranice Libereckého a Kralovéhradeckého kraje,
bé&zici ptes vrcholy Medvédin, Mechovinec a Zaly, na zapadé je tizemi vymezeno Ceskou
cestou na Dvoracky, Exkurzni cestou a silnici z Rezku do Rokytnice nad Jizerou.
Dominantou izemniho pracovisté je nejvyrazngjsi hora zapadnich Krkonos§ — Kotel (1435
se na vyskovy rozdil ptes tisic metrli, ptesn¢ 1 015 m. A do rozmezi 1 000 m se vejde Sest
lesnich vegeta¢nich stupiiti.

Rozloha 4 275 ha lesni ptidy je rozdélena do sedmi lesnickych usekii. V lesnich porostech
zde ptevladaji jehlicnaté dreviny (celkem 85 %, z toho 77 % smrk, témét 2 % modiin a v
nejvysSich polohach 5,9 % kle€) nad listnatymi (9,2 % buk, 2 % jetab,

1,1 % klen), (DVORAK, 2004).

Lesni hospodateni je provozovéano na nejhorsich piidnich a morfologickych stanovistich
skalnich vychozl a svahi se sklonem casto vétSim nez 18 %. Lesy jsou zatazeny do
kategorie lest zvlastniho urceni, kde prvky ochrany pfirody jsou nadfazeny produkéni
uloze lesa.

Zajimavosti polesi je vlastni produkce stromkl pro zalestiovani. Tradi¢ni horska Skolka
(v nadmotské vysce 860 m) o rozloze 1,2 ha. Sazenice si zajiStuje uzemni pracovisté
samo, a to uz od vysevu. Vzhledem k tomu, ze se v poslednich letech v Krkonosském
narodnim parku upfednostituje pfirozena obnova, vykryvaji stromky z rezecké skolky
potfeby sadebniho materidlu vétSiny tizemnich pracovist KRNAP. Hlavni vyhodou

skolky je to, ze sazenice jsou zvyklé na zdejsi klima.
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Na tizemi tizemniho pracovisté se nachazi 300 ha uznanych semennych porostd, jsou zde
také ti1 genové zékladny — smrku ve Vejpalicich, buku v Kotelnich jaméch a klece na
Kotli.

Ve spraveé tizemniho pracovisté Rezek jsou dvé ptezimovaci obiirky pro vysokou zver —
Vysoky bifeh ve Vitkovicich proti hotelu Skala a druha oburka ve Vejpalicich pod

Rezkem.

3.6. Vyznam LDS pro turistické a sportovni aktivity

VITEK (2008) uvadi, Ze zédkladem sportovnich aktivit jako napf. turistiky, cyklistiky,
hipoturistiky je pohyb v piirod¢, ktery tak prohlubuje vztah jedince k ptirodé a jejim
slozkam. Vyuziti LDS jako turistickych, cyklistickych nebo hipotras umoziuje tyto
vztahy prohlubovat, navic v dneSni dob¢é naroky obyvatelstva na rekreaci v lesnim
prostiedi prudce rostou.

LDS predstavuje zakladni vybavenost lest a krajinnych oblasti. Lesni cesty jsou dtlezitou
a prakticky nezbytnou soucasti lesniho hospodaftstvi, jejich vyznam vSak zdaleka nekonci
u vyznamu hospodaiského. POTOCNIK 1998 uvadi Ze, lesni cesty existuji v multifunkénim
lese a diky tomu se také stavaji multifunkénimi. I ROBEK A KLUN (2007) oznacuji lesni
cesty jako zplsob zajiStovani riznych cili multifunkéniho lesniho managementu.
SPINELLI A MARCHI (1998) upozoriiuji na fakt, Ze dobré lesni cesty jsou pro lesni
hospodarstvi nutné bez ohledu na to jaky je jejich hlavni ucel. TéZba, odvoz dieva,
myslivost, rekreacni aktivity — to vSe vyZzaduje zpfistupnéni tvofené vhodnou cestni siti.
Dobra kvalita LDS mlzZe vyznamné navysit rekreacni potencidl oblasti. Kvalitni lesni
cesty umoziuji snadngj$i chiizi poptipadé cyklistiku v nékterych diive uzavienych
castech lesa (HAY, 1998). Lesni cesty umoziuji pfistup k odlehlym mistim a pomahaji
chranit pfirodni zdroje, protoZe soustfedi pohyb navstévnikl lesa na relativné Uzky a
trvanlivy povrch cesty.

Jednim z nejcastéjSich diivodii omezovani pohybu navstévnika lesa je zvySena eroze
pudy. Erozi piidy je nutno posuzovat vzdy v konkrétnich podminkach daného tseku cesty
(VITEK 2008).

Cykloturistika umoznuje navstivit pohodIné¢ i odlehla mista nebo poznat vétsi oblast za
jeden den. Nevyhodou je pak zhorSené pozorovani detailti, pokud cyklista v daném misté

nezastavi.
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Jezdecka turistika ¢asto vyvolava konfliktni situace s myslivei, ochranci piirody, majiteli
pozemkd, péSimi nebo cyklisty. I kdyz je to ekologicka forma pohybu po krajing, pfi
nadmérném rastu jezdcl na konich bez koordinace pohybu po krajiné by mohlo v
budoucnu dochazet k poskozovani cest a porostu. Proto je velmi dobré feSeni vytvoreni
sité¢ jezdeckych stezek. Tim dochézi k soustfedéni jezdcii na specidlné jim uréené cesty

(KLC, ZACEK, 2006).

3.7. Nejbé&znéjsi druhy turistiky v CR

Turistika je zajmova ¢innost spocivajici v kratkodobém cestovani a poznavani prostiedi,
krajiny, pamatek, zvykt a lidi. Jeji provadéni vyzaduje fadu odbornych znalosti a
dovednosti jejichz mira je zavisla na formé turistiky a jeji narocnosti na fyzickou zdatnost
a vybaveni.

CR ma vypracovéan unikatni a ostatnimi zemémi obdivovany systém zna&eni turistickych
tras, o jehoZ pravidelnou tdrzbu se stara Klub &eskych turisti (KCT) jiz od roku 1889,

kdy byly vyznageny prvni p&i turistické trasy. Od roku 1997 zna¢i KCT i trasy pro lyzate
a cyklisty (KCT, 2015).

Pea | LUZaPSKE Cuklo
E znaceni = gnaCEm E %nacanl

Obr. 2: Pasové znaceni Klubu ceskych turistii (KCT, 2015).

3.7.1. P&i turistika v CR

Je nenaro¢na z hlediska vybaveni 1 specialnich dovednosti jedince, jelikoz se déje tim
nejptirozenéjSim zplisobem — chiizi.

Pé&si trasy jsou znafeny pasovymi znackami, které se skladaji ze tfi vodorovnych pasi.
Oba krajni pasy jsou bilé a maji za ukol znacku zviditelnit. Prostfedni pas, urcuje
naro¢nost trasy podle barvy (Servena, modra, zelena nebo zlutd). Cervenou barvou jsou
znaceny trasy hiebenové fyzicky narocné a dalkové trasy. Modrou barvou jsou znaceny
trasy historicky nebo pfirodné vyznamné. Zelenou barvou jsou znaceny mistni trasy.
Zluté znadené trasy jsou trasy s nejmensi naro¢nosti. Pasova znacka tvofi &tverec o
rozmérech 10x10 cm (LOUKA, 2010).

V ostrych lomech cesty nebo pfi jejim odboc€eni na jinou komunikaci je padsova znacka
doplnéna Sipkou. Na spole¢ném useku nékolika znacenych tras se pouziva vicebarevna

znacka.
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Na rozcestich a na turisticky vyznamnych mistech je malované znaceni doplnéno
tabulkami se smérovkami. Vét§ina znacek je umisténa na stromech, které stoji kolem cest,
piipadné jsou znacky a smérovky umistény na sloupcich.

Pti navrhovani a projektovani turistickych tras je nutné dodrzovat potiebné parametry
tras, vychdzejici z prostorovych naroki chodce a respektovat frekventovanost dané trasy.
Minimalni rozméry stezky pro pé&Si jsou Sitka 80 cm a vySka 220 cm. Pfi vySsi
navstévnosti tras se vétSinou pocita jeji Site v rozpéti 2 az 3 m.

Na konci roku 2012 byla celkova délka pésich turistickych cest v CR 41 496,4 kilometrt
(K¢, 2015).

V Krkonosich je cca 700 km turisticky znacenych tras. Tyto trasy vedou vSemi
ochrannymi zénami KRNAP. V celém pohofti je pouzivano vyse zminé€né pasové znaceni.
Na hiebenech Krkono§ mizeme nalézt mimo tohoto znaceni jesté tzv. ,,némé plechové
znaCky* se symboly jednotlivych bud, osad a vrchold, které usnadiuji turistim orientaci
predevSim v zimnich mésicich. Tyto znacky vhodné dopliiuji vyznamné ty¢ové znaceni
hiebenovych tras, bez kterého by byl pohyb a orientace ve vysokohorskych polohach

Zivotu nebezpecny.

w O 0 Y Y K A

Benecko Bilé Lahe Cernd b Dvoratky Hieben  Heniifské Boudy Jablonec n. Jiz. Janské Lizé  Klinovky Labské houda Lahrn? Boudy
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Li§éi hora Lutiny Luéni b. Martinova b Misecky Harrachov Pec p.
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Obr. 3: Nemé znaceni na hirebenech Krkonosského narodniho parku (KRNAP, 2015).
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3.7.2. Cykloturistika v CR

V Ceské republice je celkem 160 000 km lesni dopravni sité. Z tohoto celkového poctu
je k cyklistice vyuzivano pouze 90 000 km (KVASNICKA, 2007).

Dle vyzkumi je cyklistika nejpopularngjsim aktivné provozovanym sportem v Ceské
republice, ktery provozuje 15-20 % obéanii Ceské republiky (SLAVIK, 2008). Statistiky
Asociace specializovanych prodejcii kol, ukazuji, ze tfi ctvrtiny prodanych kol jsou kola
horska a crossova, tedy kola pro terénni cyklistiku.

Diky jizdnim koliim s lehéimi pfevody se cyklisticka doprava v dnesni dob¢ rozviji i v
oblastech s kopcovitym terénem. Nevyhodou je vys$i riziko zranitelnosti cyklisty,

zavislost na povétrnostnich podminkéch, vyssi naro¢nost na fyzickou kondici.
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Pii navrhu komunikaci pro cyklisty je tfeba pocitat se zastoupenim riznych druht
jizdnich kol (silni¢ni, silni¢ni sportovni, horské trekingové, specialni).
Pti stanoveni profilu je doporu¢eno CENTREM DOPRAVNIHO VYZKUMU (2000) vychazet z

nasledujicich hodnot:

e Sitka jizdniho kola 60 cm
e nutny pohybovy prostor 2 x20 cm
e bezpecnostni prostor 2 x25cm
e podjezdna vyska 250 cm

Cyklotrasa - je trasou pro cyklisty oznacend orienta¢nim dopravnim znacenim. Jejich
znaceni je podobné jako u silniéniho znaceni pro motorova vozidla. Znacky jsou vSak
mensi a maji zlutou podkladovou barvu. Pouzivaji se tii zdkladni cykloznacky: Navést
pted kiizovatkou, Smérova tabule a Sméerova tabulka. Na vSech najdete symbol kola, ¢islo
dané trasy a na smérovych tabulich 1 kilometrové vzdalenosti k dal$im cilim na trase.
Umist'uji se stejné jako dopravni znacky pied kazdou kiizovatkou nebo odbockou

cyklotrasy.

Obr. 4: Znaceni cyklotras (KCT, 2015).

Cyklostezka — je pozemni komunikace, nebo jizdni pas, vyhrazena dopravni znakou pro
jizdu na jizdnim kole. Ur¢ena pouze pro cyklistickou dopravu. Cyklostezka je na zac¢atku
a konci oznacena kulatou dopravni znackou — modré pole se symbolem kola. Toto znaceni

muze byt doplnéno vodorovnym dopravnim znacenim.

Obr. 5: Znaceni cyklostezek (KCT, 2015).

Singltrack — je cesta s pfirodnim povrchem vedouci krajinou o Sifce 1,8 m urcena pro

horska kola.
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3.7.3. Hipoturistika v CR

Hipoturistika neboli jezdecka turistika je pfedev§im nové, dynamicky se rozvijejici forma

rekreace. Ve sportovnim a rekreaCnim odvétvi ziskdva kan ¢im dal tim vétsi roli

(ANDRLOVA, 2008). Pro jezdeckou turistiku jsou dtilezité idaje o obtiznosti terénu a jeho

sjizdnosti. Pro zjednodusSeni popisu péSin a tras se jejich obtiznost hodnoti ¢iselnym

koédem. Vertikalni a horizontélni profil trasy je hodnocen péti stupni, které jsou oznaceny

arabskou c¢islici.

Tab. 4:Stupnice hodnoceni terénu (HOLLY, 2007).

0 | Velmi lehky terén | terén jizdarny, napf. pastvina, pisecnd plaz a podobné

1 | Lehky terén je rovina s minimalnimi poZadavky na vedeni koné

2 | Stfedné tézky | terén s kratSimi vystupy a sestupy, zvySené naroky na

terén vedeni koné

3 | Tézky terén dlouhé, strmé vystupy a sestupy, kde je tieba dobrého jezdce

4 | Velmi tézky terén | prudké vystupy a sestupy, které je mozné absolvovat jen s
koném v ruce, Pozadavek na dokonalé ovladani koné.

5 | Nesjizdny terén mostky, schody, zebtiky

Podklad je hodnocen tiemi stupni a vyjadiuje se velkymi pismeny.

Tab. 5: Stupnice hodnoceni podkladu (HOLLY, 2007).

A | Dobry podklad pruzny, je po ném mozno bez omezeni cvalat
B | Stfedni podklad tvrdsi nebo hlubsi terén, po kterém je mozno klusat
C | Spatny podklad tvrdy nebo bazinaty terén, nutnost vedeni kon¢ na ruce.

Pti navrhovani a projektovani hipotras je nutné dodrzovat potiebné parametry tras,

vychézejici z prostorovych narokli jezdce na koni. Prostor pro priijezd koné musi mit

Sitrku minimalné 2 m a vysku alespon 3 m.

Objekty na jezdeckych stezkach:

Uvazisté - objekt na jezdecké stezce, slouzici ke kratkodobému ptivazani koné.

Smérové znacky a tabule - jsou textové 1 barevné shodné se smérovkami pé&Sich

tras s tim, Ze v jejich zahlavi je uveden text ,Jezdecka stezka KCT* a v hrotu

smérovek je zobrazen barevny kruh. U pateini stezky je kruh cerveny, vedlejsi

vétve oznacujeme modrfe, u regionalni a mistni jezdecké trasy je kruh zeleny a

zluty (KERUMOVA, MARKVART, 2003).
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e informacni panely - poskytuji jezdci 1 ostatnim ndvstévnikiim vice informaci o

stezce piipadné siti tras v lokalité.

3.7.4. Lyzafiska turistika v CR

Znaceni lyzafskych tras se v podstaté neliSi od znaceni tras peSich, pouziva se stejnych
druhti znacek, stejnych tabulek i smérovek, zachovavaji se 1 jejich rozméry. Odlisna je
pouze barva krajnich past znacek, smérovek a tabulek, ktera je oranzova.

Parametry lyzatskych bézeckych stop a trati jsou dany technickymi parametry FIS
(Mezinarodni lyzatskéa federace) pro poradani zavoda Svétového poharu v bézeckych
disciplindch. Minimalni Sitka standardnich trati Svétového pohéru je 6 m pro klasicky i
volny styl. Pro rekreac¢ni lyzovani, sta¢i minimalni $itka jedné stopy 0,75 m, pro volny
styl 3,5 m. Sprava KRNAP spolu se Svazem meést a obci KrkonoSe udrzuji bezmala

600 km bézeckych tras. VSechny traté jsou udrzovany rolbami nebo skutry.

3.8. Historie turistiky v CR

Prvnim krokem smérem k rozvoji turismu a sportu v Cechach bylo zaloZeni télovychovné
organizace Sokol v roce 1862. Krom¢ gymnastiky organizovalo toto sdruZeni turistické
vylety na mista svazana s eskou historii (napf. na Ripu, Blaniku, Kozakové). Ke sdruzeni
Sokol se piipojil i spolek v severnich Cechach - Narodni jednota severoéeska a spoleéné
zalozili Klub Ceskych turistii dne 11. ¢ervna 1888 v Praze (BARTOS A KOL., 2007).
Prvnim &inem KCT se stalo na jafe r. 1889 organizovéni velké vypravy &eskych turisti
na Svétovou vystavu do Pafize, kterd byla jednou z hlavnich senzaci konce minulého
stoleti (KCT, 2015). Zpocatku KCT poiadal vylety predevsim pé&si, ptipadné kombinované
s zelezni¢ni dopravou, pomérné velmi brzy se vSak obohatily i o zimni pfesun na lyzich.
Hrab¢ Jan Nepomuk Harrach v té dob¢ pfivezl na své jilemnické panstvi lyZe z norského
Osla a nechal podle nich zhotovit né¢kolik dalSich part pro své lesni zaméstnance. LyZe
m¢ély pfedevs§im usnadnit pohyb lesnikd v zimnich mésicich po lese.

Prvnim skute¢nym lyzatem v KrkonoSich se stal spravce harrachovského panstvi
Ing. Reich (SYKORA A KOL., 1983). LyZe se z praktickych divodi rychle rozsifily a
ziskavaly si pozornost 1 mezi sportovci. S rozvojem lyZovani doslo k rozvoji pobytu v
ptirod¢ i v zimnim obdobi.

Po prvni svétové valce se v nové vzniklém Ceskoslovensku rozsifilo skautské a trampské

hnuti. Turistika se stala i ,,modou®, kterou se inspirovaly milidony lidi na celém svéte.
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Kromé lyZovani se rozsifila zejména vodni turistika a horolezectvi. Rozsitila se 1 turistika
na kolech, zejména v okoli velkych mést. Pomérné brzy se utvofily pii cyklistice i
krouzky jeskynarské (dnes krasova turistika), (KCT, 2015).

Soucasna turistika v Ceské republice je na pomérné vysoké trovni a to predevsim turistika
pési a v zimnim obdobi lyZovani béZecké a sjezdarské. V posledni dobé dochéazi k
velkému rozmachu 1 jinych volno€asovych aktivit jako naptiklad cyklistiky, in-line
brusleni, jizdy na koni. V lyzafské turistice vznikd stale vice odvétvi (freestyle,
skialpinismus snowkitting). V nasi republice vznika fada novych sportovné rekreacnich

arealii a mist pro provozovani téchto aktivit.

3.8.1. Historie sportu a turistiky v KrkonoSich

3.8.1.1. Letni turistika

Rozvoji turistiky pfedchazely od konce 16. stoleti vypravy ucenctli a védcii za poznanim
ptirodniho bohatstvi KrkonoS. Za prvni historicky dolozenou turistickou vypravu na
vrcholky KrkonoS$ je povazovéna vychazka trutnovskych méstant, ktefi 7. srpna 1577
vystoupili na vrchol Snézky. Zacatky rozvoje horské turistiky v KrkonoSich jsou spjaty
predevSim se dvéma misty, a to s ldznémi ve Slezskych Teplicich, které v 17. stoleti
prozivaly obdobi velké slavy. Druhym mistem byl vrchol Snézky, ktery se stal poutnim
mistem. Diky témto mistim se KrkonoSe staly koncem 17. stoleti kolébkou evropskeé
horské turistiky (STURSA, 2007).

O turistice jako naplni volného ¢asu lze hovotit az od druhé poloviny 18. stoleti, kdy se
pobyty v horském prostiedi staly modni zélezitosti a turisté se zacali hojnéji objevovat i
ve vrcholovych partiich Krkonos.

Pocatkem 19. stoleti byly Krkonose turisticky nejfrekventovanéjsi oblasti sttedni Evropy.
Byly vyhledavany navitévniky ze Slezska, Cech i Némecka. Turisticky ruch pfinesl
obyvatelim bud a ostatnim obyvatelim hor nové mozZnosti obzivy a vydélku. Vedle
hospodateni se turistika stala hlavnim zdrojem pfijmu pro vétSinu rodin na horskych
boudach.

Zaklad existence sité¢ turistickych cest v KrkonosSich polozil vlastenecky orientovany
majitel jilemnického velkostatku Jan Nepomuk hrabé Harrach, ktery v souvislosti s
rozsahlou lesnickou exkurzi roku 1879 nechal upravit nékteré horské komunikace a téhoz
roku oteviel prvni turistickou cestu zna¢enou smérovkami v obou zemskych jazycich

(POoTOCKI A KOL., 2007).
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V nové vzniklém Ceskoslovensku doslo po vélce k rychlé obnové turistického Zivota.
Nové politické, spolecenské, ale postupné i dopravni poméry piesouvaly navstévniky z
podhtii stidle blize k horskym hiebenim. Jesté v mezivalecném obdobi, vznikla
Krkonosska zachranna sluzba, predchidkyné dnesni horské sluzby.

Za druhé svétové valky byly KrkonoSe vyuzivany némeckou vojenskou spravou k
rekreaci distojnikli na dovolené, valecni rekonvalescenti zde méli své lazarety. Turisticky
ruch byl Gplné potlacen. S koncem druhé svétové valky a s odsunem Némcii doslo
k rychlému oZiveni turistiky (BARTOS A KOL., 2007).

Spolecenské a politické podminky 50. a 70. let 20. stoleti na ¢as zdsadné¢ zmeénily
prevladajici typ turistiky v Krkonosich. Jeji vedeni bylo centralizovéano, pfednost ziskaly
skupinové rekreacni pobyty, pofadané hlavné odborovymi svazy nebo jednotlivymi
podniky. Hory byly turisty preplnény.

Po roce 1989 se poméry radikalné¢ zménily. VéEtSina turistickych objekti byla
privatizovana, organizované cestovani nahradila individualni turistika. Zajem o Krkonose
v letnim obdobi poklesl. Naopak vzrostl tlak na vyuZziti hor v zimni sezéné. Svobodné
podnikani vytvofilo pestiejsi nabidku sluzeb 1 vznik fady turisticky zajimavych aktivit
(vznikly nové naucné stezky, cyklotrasy, nové lyzaiské aredly, soukroma muzea,

aquaparky, turistické jizdarny a jiné rekreacni i spoleCenské aktivity).

3.8.1.2. Zimni turistika

Rozvoj zimni turistiky v KrkonoSich nastal historicky pozdé€ji nez u letni turistiky.
Chybélo dokonalejsi znaceni cest, bezpecnost turistii ohroZzovaly nahlé zmény pocasi.
Zimni turistika se ve vétSim méfitku zacala rozvijet teprve na pielomu 19. a 20. stoleti
spole¢né s lyZzovanim (POTOCKI A KOL., 2007). AvSak uZ mnohem diive byly turistickou
atrakci sjezdy na sanich ,,rohackéach", které v KrkonoSich odedavna slouzily jako dulezity
dopravni prostiedek v zimé.

Lyze se v Krkonosich objevily poprvé pravdépodobné roku 1880. Ze Zhoielce tehdy
prijeli dva synové tamniho radniho Krause na Petrovu boudu a ptivezli s sebou dva pary
lyzi. Ziejmé& kvili Spatnym snéhovym podminkdm, neznalosti lyzatské techniky a
nevhodné obuvi své pokusy rychle vzdali (POTOCKI A KOL., 2007).

Krkonose nabizely pro turisty (prvni lyzatfe) nejvhodnéjsi podminky ve stiedoevropském
regionu jiz v poslednich letech 19. stoleti, kdy i fada bud na hiebenech byla zatizena na
celoroéni provoz. Dilezitym meznikem bylo zavedeni zimniho tyCového znaceni

hiebenovych cest v letech 1898-1900 (BARTOS A KOL., 2007). Hlavnim stfediskem zimni
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turistiky se stalo Jilemnicko. Na vrchu Kozinec se roku 1895 odehraly prvni ceské
lyzaiské zavody. O dva roky pozdéji v nedalekych Dolnich Stépanicich byly uspoiadany
prvni mezinarodni zavody na lyzich v Ceskych zemich. Vedle bézeckych disciplin se
prosadil i zavodni skok na lyZich (POTOCKI A KOL., 2007).

Po druhé svétové vélce KrkonoSe zUstaly vyznamnym centrem zimni turistiky i
zavodniho lyzovani, a to navzdory tomu, Ze vznikla fada konkurencnich center na mnoha
mistech Ceskoslovenska.

Soucasné lyzovani mé mnoho forem a zavodnich disciplin. AZ na lyZovani na traveé se v

Krkonosich provozuji vSechny jeho podoby.

3.9. Pravni predpisy a normy

3.9.1. Pravni predpisy a normy tykajici se lesnich cest

Podle § 19 zakon 289/1995 Sb., o lesich a 0 zmén¢ a doplnéni nékterych zakont (dale
jen lesni zakon) ma kazdy pravo vstupu do lesa bez ohledu na to, komu les patfi, s
vyjimkou vojenskych lesi, chranénych uzemi, Skolek a plantazi (viz. § 3 odst. 2), obor,
bazantnic atd., kde rezim vstupu urcuje vlastnik. Obec s rozsifenou pisobnosti miize na
dobu nejvyse dvakrat tii mésicli rocné nafizenim docasné vstup do lesa zakazat. Zakazano
je rovnézZ vstupovat na mista, kde se provadi t¢Zba difeva nebo manipulace s vytézenym
dfevem. Pravo vstupu do lesa miiZe byt omezeno také na zaklad¢ jinych zakoni, napiiklad
v ramci rezimu ochrany vodnich zdrojt, zvlasté chranéného tizemi.

S pravem vstupu do lesa je zdkonem pfizndno i pravo sbirat v lese suchou na zemi lezici
klest a lesni plody pro osobni potiebu. Mimo lesni cesty nebo znacené cesty je vSak
(dle § 20 lesniho zdkona) zakazano jezdit na kole, sanich, lyzich a konich a obecné je
zakazano do lesa vjiZzdét motorovymi vozidly. Na vlastnika a ndjemce lesa se tyto zadkazy
nevztahuji a vlastnik lesa z nich miZe udélit vyjimku. Organizované nebo hromadné
sportovni akce 1ze v lese konat jen na zékladé predchoziho oznameni orgdnu statni spravy
lesa (zpravidla ufadu obce s rozsitenou plsobnosti), ktery je opravnén stanovit omezujici
podminky.

Na lesni cesty se vztahuje lesni zékon, ten v§ak nedefinuje pojem lesni cesta. Pojem lesni
cesta je definovan zdkonem 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Z definic jednotlivych kategorii pozemnich komunikaci uvedenych v zakoné 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich vyplyva, Ze zpevnéné i nezpevnéné lesni cesty jsou

ucelovymi komunikacemi ve smyslu ustanoveni § 7 odst. 1 tohoto zdkona, nebot’ se jedna
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o pozemni komunikace, které slouzi k obhospodatovani lesnich pozemki. Pokud se na
pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa nachdzi pozemni komunikace, upravuje jeji
uzivani zakon o pozemnich komunikacich.

DVORAK (2009) uvadi, ze vi¢i zdkonu o pozemnich komunikacich stoji ustanoveni § 20
odst. 1 pism. g) lesniho zakona (zdkaz vjezdu a stdni motorovymi vozidly v lese), které
zvlastnim zpisobem upravuje, resp. omezuje veiejny pristup na ucelovou komunikaci,
ktera se nachazi na pozemcich urcenych k plnéni funkci lesa. Pokud dojde k poruseni
tohoto zékona, jsou organy statni spravy lest povinny jeho poruseni sankcionovat v
souladu s ustanovenim § 54 odst. 2 pism. c) lesniho zdkona.

Lesni cesty jakozto ucelové komunikace obecné spadaji do prava bezplatného obecného
uzivani obvyklym zplsobem a k obvyklym tceliim podle § 19 odst. 1 zakona ¢. 13/1997
Sb., pokud zdkon nestanovi pro specialni pfipad jinak. Na navrh vlastnika a k ochran¢

jeho opravnénych z4jml miZze silnini spravni Gfad vetejny piistup upravit nebo omezit.

3.9.2. Pravni piedpisy a normy tykajici se KRNAP

Podle § 63 zdkona 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny mé kazdy pravo na volny
priichod pies pozemky ve vlastnictvi ¢i ndjmu statu, obce nebo jiné pravnické osoby,
pokud tim nezpusobi Skodu na majetku ¢i zdravi jiné osoby a nezasahuje-li do prav na
ochranu osobnosti ¢i sousedskych prav. Je pfitom povinen respektovat jiné opravnéné
zajmy vlastnika ¢i ndjemce pozemku a obecné zdvazné pravni predpisy. Pfi oplocovani
nebo ohrazovani pozemk, na které se vztahuje pravo volného priichodu, musi vlastnik
¢1 ndjemce zajistit technickymi nebo jinymi opatfenimi moznost jejich volného prichodu
na vhodném misté pozemku.

Hrozi-li poskozovani tizemi v néarodnich parcich, narodnich pfirodnich rezervacich,
narodnich pfirodnich pamatkach a v prvni zoné chranénych krajinnych oblasti nebo
poskozovani jeskyné, zejména nadmérnou navstévnosti, miZze organ ochrany ptirody na
zaklad¢ § 64 zakona o ochrané pfirody a krajiny po projednani s dotCenymi obcemi
omezit nebo zakdzat pfistup verejnosti do téchto uzemi nebo jejich Casti. Zakaz ¢i
omezeni vstupu musi byt fddné vyznaceny na vSech ptistupovych cestich a vhodnym
zpusobem i na jinych mistech v terénu.

Uzemni ochrana Krkono§ vychazi ze zakona 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny,
ktery legislativné vymezuje uzemi se statutem narodniho parku a zakladni ochranné

podminky pro vyuzivani jeho ptirody a krajiny.
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K tomuto zakonu zacala v roce 1992 platit provadéci vyhlaska Ministerstva zivotniho
prostiedi ¢. 395/1992 Sb., na jejimz zakladé¢ byla veskera chranénd uzemi v KRNAPu bez
ohledu na jejich dosavadni kategorii pievedena do nové kategorie: pfirodni pamatka.
Dalsi podminky ochrany jsou uvedeny v natizeni vlady ¢. 165/1991 Sb., kterym se zfizuje
KrkonoS$sky narodni park a stanovi podminky jeho ochrany (KRNAP, 2015).

Pro navstévniky Krkonos je zejména dilezité dodrzovat navstévni fad Krkonos., ktery
byl vydan na zakladé § 19 zédkona €. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny. Jedna se
o vynatek z Opatieni obecné povahy ¢. 2/2010.
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4. Metodika

Prizkum moznosti vyuziti lesni dopravni sit€¢ pro rizné formy sportu a turistiky byl
proveden na izemi uzemniho pracovisté Rezek.

Terénni Setieni probihalo v ramci sité odvoznich cest evidovanych Spravou KRNAP na
zvoleném uzemi. Za pouziti jednoduchych méficskych pomiicek byla zjiSténa veskera
nize uvedena potfebna data. K méfeni vzdalenosti a méfeni nadmotské vysky (tdaj k
zjisténi sklonu cesty) byl pouzit GPS lokator.

Jako mapové podklady byly pouzity mapové vrstvy lesnich odvoznich cest KRNAP ve
formatech pouzivanych programem ArcGIS, déle turistickd a lyZarska mapa  KrkonoSe
- zapad v méfitku 1:25 000 a cykloturistickd mapa KrkonoSe v métitku 1:35 000.
Informace o nadzvech a aktualni délky lesnich odvoznich cest a dalsi idaje byly zjistovany
z podkladii poskytnutych Spravou KRNAP (LHP, mapové vrstvy, dopravni a obrysové
mapy).

U lesnich cest byl zjistovan povrch a podélny sklon vozovky. Dale stupen poskozeni a
soucasny stav vyuziti/nevyuziti lesni cesty z hlediska znacenych tras (pé&Si turistika,
lyzatska turistika, cykloturistika, hipoturistika).

Vsechna ziskand a naméfena data byla zpracovana v programech ArcGIS a Excel.

Metodika uréeni druhu povrchu

Pochiizkou v terénu byl pozorovan druh povrchu cesty. Druhy povrchu byly fazeny do
nasledujicich skupin:

e Bitumenovy povrch — jsou zde zahrnuté veskeré netuhé zivicné nebo asfaltové
vozovky, zivicné kryty, vSechny druhy ziviénych postiikl, natérti, obalované
kameninové smési.

o Stérkovy povrch — vozovky nezpevnéné nebo vibrované z §térkové vrstvy,
Stérkové vozovky s hlinitopis¢itym pojivem, vozovka z mechanicky zpevnéného
kameniva riznych frakci, netuha vozovka z makadamu.

e Zemni povrch — nezpevnéna zemni cesta, bez vozovky.

e Travni povrch — nezpevnéna cesta, jejiz nepojizdéna cast je zarostla travou.
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Metodika uréeni podélného sklonu

U jednotlivych lesnich cest byly po 100 m usecich odecteny z ptistroje GPS lokator
hodnoty o nadmoiské vySce a vzdalenosti. Tyto hodnoty byly zaznamenavany do
pracovni tabulky. Dopliujici informaci byl vysSkopis z mapovych podkladi.
Z nadmotskych vySek a vzdalenosti byl nésledné¢ vypocitan podélny sklon pomoci
vzorce:

h, —h
s=——2 %100 [%]

s — podélny sklon [%]
h; —nadmotské vyska 1 [m]

h>— nadmotské vyska 2 [m]

Metodika urcéeni stupné poSkozeni

Pochlizkou v terénu byl pozorovan stav poSkozeni jednotlivych cest, ktery byl
zaznamenavan do pozndmek. Stav cesty byl hodnocen subjektivné podle nasledujici
stupnice:

1 Vyborny — vozovka a zemni plan témet bez poruSeni, odvodnéni cesty ve vyborném
stavu, neni ovlivnéna rychlost ani smér jizdy.

2 Dobry —vozovka a zemni plan s mirnym porusenim, pomistni vyskyt drobnych poruseni
a zavad, mozny vyskyt koleji a zdvihnutého stiedu vozovky, rychlost jizdy mirné
ovlivnéna.

3 Stiredné poruseny — vozovka a zemni plan vyznamné porusena, povrchova poruseni,
vyrazné koleje, poruseni zasadné ovliviiuji smér i rychlost jizdy, kterou je nutno z
bezpecnostniho hlediska omezit.

4 Znacné poruSeny — vozovka a zemni plai znacné poruSené, hluboké koleje, vyskyt
velkych vytlukd, erozni ryhy a vycnivajici balvany z plané cesty, cesta sjizdna pouze

terénnimi auty.

Metodika urcéeni vvuzitelnosti lesnich cest pro sport a turistiku

Pfi terénnim prizkumu byl zaznamenan vzdy zacatek a konec turistického znaceni na
lesni cesté do poznamkového bloku. Nasledné byla vypocitana délka turistického znaceni.

Doplitujicim podkladem byly také mapové vrstvy, turistické a cyklistické mapy.
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5. Vysledky prace

5.1. Priizkum sou¢asného stavu LDS na Uzemnim pracovisti Rezek

Vlastnikem lesnich komplexti ve sledovaném tzemi je Ceska republika. Spravcem
sledované oblasti je KrkonoSsky narodni park, izemni pracovisté Rezek s rozlohou
4 274,89 ha. K odvozu dfivi jsou na uzemi pracovisté vyuzivany lesni cesty, spadajici

pod spravu KRNAP, dale pak mistni a ucelové pozemni komunikace.

5.1.1. Technické parametry lesnich cest

Na tizemi pracovisté bylo zjiS§téno 102,68 km lesnich odvoznich cest tfidy 1L, 2L a 3L.
Celkem bylo prozkoumano 16 cest tfidy 1L, 43 cest tiidy 2L a 44 cest tfidy 3L. Hustota
lesnich odvoznich cest je déna pomérem délky cest (102,68 km) k rozloze
zptistupiiovaného uzemni (4274,89 ha). Hustota LC na UP Rezek se rovna 24,02 m.ha™'.
Rozestup lesnich cest se vypocte jako pomér 1 ha (10 000 m) a hustoty lesnich cest.
Rozestup LC na UP Rezek je tedy 416,33 m.

U kazdé lesni cesty bylo vyhleddno jeji ¢islo, ndzev a typ pomoci programu ArcGIS.
V terénu byla zmétena délka a Sitka cesty a z GPS lokatoru byla odectena nadmotska
vyska pro vypocet podélného sklonu. V kanceléfi byla porovnana skute¢né naméfena
délka s délkou uvadénou v materidlech KRNAP (v tabulkdch uvedena nameétena délka) a
dopocitan podélny sklon.

Tab. 6. Vysledky terénniho prizkumu lesnich cest 1L s vypoctem podélného sklonu.

. o - Podélny sklon (km)
c,'_sé° Nazev LC T,_‘g" [(’f:)a S(',:,k)a do59 | 6a2119 | 12%a
% % vice
3014 | VICi cesta |. 1L 0,29 3,50 0,29 0,00 0,00
3014 | VICi cesta ll. 1L 3,92 3,50 2,11 1,71 0,10
3100 | Pres Vidlici l. 1L 2,83 3,50 1,13 1,10 0,60
3089 |K chaté Benzina 1L 0,80 3,00 0,70 0,10 0,00
3100 | Pres Vidlici ll. 1L 1,37 3,50 0,05 0,82 0,50
3099 | Exkurzni 1L 3,26 3,50 3,20 0,06 0,00
3096 |Levinek 1L 1,85 3,50 1,59 0,10 0,16
3095 |Rovinkal. 1L 2,57 3,50 2,47 0,10 0,00
3095 | Rovinka Il. 1L 1,67 3,50 1,40 0,14 0,13
3094 | K Janové budce 1L 2,05 3,50 1,32 0,63 0,10
3081 Nad Dusnici 1L 3,21 3,50 2,59 0,62 0,00
3530 |Plynovod 13 1L 0,23 4,00 0,08 0,15 0,00
2028 | Nad Myslivnou 1L 0,04 4,00 0,00 0,00 0,04
3589 | Ke stanici lan. Medvédin | 1L 0,22 3,50 0,00 0,22 0,00
3526 |Janova budka 1L 0,21 3,50 0,00 0,21 0,00
2019 | Jablonecka 1 1L 0,24 3,50 0,24 0,00 0,00
Celkem 1L | 24,76 3,53 17,17 5,96 1,63
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Ve vyse uvedené tabulce 6 jsou zobrazeny odvozni cesty typu 1L. Celkovy pocet cest
t¥idy 1L na tizemi UP Rezek je 16. Délka téchto cest je celkem 24,76 km, takZe primérna
delka téchto cest je 1,55 km, primérna Sitka cest se rovna 3,53 m. U 60 % cest se podélny
sklon pohybuje do 5,9 %, 24 % cest tfidy 1L ma sklon pohybujici se v intervalu 6 - 11,9

%, ana 6,5 % cest prevazuje sklon vétsi nez 12 %.

V nize uvedené tabulce 7 jsou zobrazeny odvozni cesty typu 2L. Celkovy pocet cest této
t¥idy na uzemi UP Rezek je 43. Délka t&chto cest je celkem 53,74 km, pramérna délka
téchto cest je 1,25 km, primérna Sika cest se rovna 3,09 m. Podélny sklon do 5,9 % se
vyskytuje na 21,79 km usecich jednotlivych cest, podélny sklon pohybujici se v intervalu
6 - 11,9 % se vyskytuje na 22,45 km cest, a na 9,49 km cest pievazuje podélny sklon 12
%.
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Tab. 7: Vysledky terénniho priizkumu lesnich cest 2L s vypoctem podélného sklonu.

. 2 - Podélny sklon (km)
Cislo Nézev LC 2 s(';,k)a do59| 6az | 12%a
% 11,9 % vice
3091 Nova silnice 2L 1,08 3,00 0,00 0,52 0,56
Chodnik Benzina,
3461 Dvoracky 2L 0,17 3,00 0,00 0,07 0,10
3457 |Chodnik Dvoracky - Hutsky | o) | 556 | 400 | 0,00 | 013 | 043
vodopad
3097 | Do Tridomi 2L 0,70 3,50 0,70 0,00 0,00
3592 | Chodnik K Rovince 2L 0,82 4,00 0,71 0,00 0,11
3098 |Na Zaly 2L 1,52 3,50 0,00 1,14 0,38
3016 | Jablonecka 2 2L 2,43 2,50 0,89 1,01 0,53
3531 Zadni Zaly 2L 1,79 4,00 1,27 0,37 0,15
3527 | Jerabnik 2L 3,31 3,50 0,41 2,18 0,72
3526 | Janova budka 2L 1,27 3,50 0,97 0,30 0,00
3523 | PaSeracka 2L 2,45 3,50 0,88 1,57 0,00
3084 | Ke Stromkovicim 2L 0,61 3,50 0,40 0,10 0,11
3082 | Vejpalicka 2L 2,41 3,50 0,60 1,18 0,63
2492 | Nad Janovou boudou 2L 0,44 3,00 0,10 0,34 0,00
2121 Do Cerného potoka 2L 0,80 3,00 0,00 0,10 0,70
3092 | Cerny potok 2L 1,90 3,00 0,12 1,16 0,62
3528 | Mechovinec 2L 2,78 3,00 2,05 0,63 0,10
3529 | Kozli hibet I. 2L 0,87 3,00 0,30 0,47 0,10
3088 | Videnska 2L 3,59 3,50 2,44 0,46 0,69
3529 | Kozli hibet Il. 2L 2,13 3,00 0,24 1,59 0,30
3090 |Jizerka 2L 1,07 2,50 0,00 0,86 0,21
3093 | Kotelska 2L 1,31 3,00 0,00 0,65 0,66
3525 | K Cihadlu 2L 1,87 3,50 0,67 1,06 0,14
3524 | BazZinky 2L 0,77 3,00 0,52 0,25 0,00
3108 | Nad Jizerkou 2L 0,29 2,50 0,00 0,29 0,00
3530 |Plynovod 13 2L 0,57 2,50 0,45 0,12 0,00
3521 |ZaBilé grose 2L 0,67 2,50 0,32 0,35 0,00
3085 | K Jindriskovi 2L 1,63 2,50 1,03 0,41 0,19
2120 | Cerna stran 2L 1,43 2,50 1,16 0,27 0,00
3107 | Nad Vejpalicemi 2L 0,78 3,00 0,38 0,40 0,00
2028 | Nad Myslivhou 2L 1,22 3,50 0,16 0,64 0,42
2022 | Vyhlidkova 2L 1,33 3,50 0,36 0,67 0,30
3593 | Spojka Nova silnice 2L 0,11 3,50 0,11 0,00 0,00
2021 Okruzni 11 2L 1,87 3,50 0,88 0,66 0,33
2432 | Straznik 2L 0,48 3,50 0,38 0,10 0,00
2033 | VICi hfeben 2L 2,42 2,70 1,77 0,65 0,00
2024 | U letadla 2L 1,57 2,50 0,14 0,92 0,51
2122 | Nad skladem 2L 0,38 2,50 0,00 0,07 0,31
2019 | Jablonecka 1 2L 0,36 3,00 0,36 0,00 0,00
3087 | Braun(v kopec 2L 0,82 2,50 0,54 0,28 0,00
2104 | Ke krmelci 13 2L 0,79 2,50 0,48 0,20 0,11
3489 | Nad akademii 2L 0,08 3,00 0,00 0,08 0,00
2486 | LiSci dira 2L 0,28 2,50 0,00 0,20 0,08
Celkem 2L 53,74 3,00 | 21,79 | 22,45 9,49
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Tab. 8: Vysledky terénniho priizkumu lesnich cest 3L s vypoctem podélného sklonu.

. . - Podélny sklon (km)
é,'_sé° Nazev LC {‘g" ?,f::f' é‘(';,k)a do59| 6az | 12%a
% 11,9 % vice
2026 |K bance 3L 0,39 3,00 0,17 0,12 0,10
2117 | Nad Kotelskou loukou 3L 1,16 3,00 0,00 0,37 0,79
3461 | Chodnik Benzina, Dvoracky | 3L 0,56 2,00 0,56 0,00 0,00
3097 | Do Tridomi 3L 0,78 2,50 0,10 0,20 0,48
3480 | Spojka na Bucharovu cestu | 3L 0,25 3,00 0,00 0,13 0,12
2128 | Kozli strouha 3L 0,07 2,50 0,00 0,07 0,00
2144 | Nad Zakoutim 3L 0,81 2,50 0,00 0,13 0,68
2143 | Ke strejcovi 3L 0,42 2,00 0,00 0,20 0,22
2147 | Kavcei 3L 0,81 2,00 0,30 0,51 0,00
3592 | Chodnik K Rovince 3L 0,18 2,50 0,18 0,00 0,00
2135 | Nad Vormovkou 3L 0,25 2,50 0,25 0,00 0,00
2136 | Ke Kobyle 3L 0,49 2,50 0,21 0,18 0,10
2103 | Pod kapli¢kou 13 3L 0,68 2,50 0,44 0,24 0,00
2105 | Od obrazku 13 3L 0,86 3,00 0,37 0,38 0,11
2107 | Nad Hutémi 3L 1,62 2,50 0,00 0,00 1,62
3087 | Braunuv kopec 3L 1,14 2,00 0,42 0,30 0,42
2119 | Do buku 3L 0,61 2,00 0,21 0,22 0,18
2116 | Pod Videnskou skalou 3L 0,20 2,50 0,20 0,00 0,00
2109 | K Burianovi 3L 0,72 2,50 0,20 0,10 0,42
2023 | Ke Kozi budce 3L 1,04 2,50 0,60 0,33 0,11
3588 | K hajence (od parkovité) 3L 0,15 3,00 0,03 0,00 0,12
2025 | Kozi stezka 3L 2,31 2,50 1,30 0,64 0,37
2122 | Nad skladem 3L 0,65 2,50 0,65 0,00 0,00
2131 | Ke Kfizovkam Il. 3L 0,66 3,00 0,00 0,14 0,52
2131 | Ke Kfizovkam I. 3L 0,28 2,50 0,00 0,28 0,00
2101 | Nad Krosnovem 3L 0,42 2,50 0,00 0,00 0,42
2102 | Ke Skolce 3L 0,47 3,00 0,00 0,19 0,28
3457 | Chodnik Dvoracky - Hutsky | 5 | 49 | 300 | 0,10 | 000 | 0,00
vodopad
2146 | Pod Zakoutim 3L 0,89 2,50 0,71 0,18 0,00
2145 | Rychlovské skaly 3L 0,81 2,00 0,00 0,70 0,11
2139 | Petfin 3L 0,45 2,50 0,00 0,45 0,00
2138 | K Rezku 3L 0,60 2,50 0,40 0,20 0,00
3593 | Spojka Nova silnice 3L 0,50 2,50 0,00 0,20 0,30
3083 | Nad Sukanici 3L 0,70 2,50 0,30 0,40 0,00
3101 | Od Svatého Jana 3L 0,40 2,00 0,12 0,18 0,10
2427 | Od brodu 3L 0,41 2,50 0,00 0,30 0,11
3489 | Nad akademii 3L 0,21 2,00 0,00 0,10 0,11
3586 | Turistka-hotel Skala-Rezek | 3L 0,22 2,50 0,00 0,22 0,00
2134 | Vysoky bieh 3L 0,11 2,50 0,00 0,00 0,11
2491 | K mostu-spodni 3L 0,11 2,00 0,11 0,00 0,00
2292 | Chodnik Velbloudi 3L 0,10 2,50 0,10 0,00 0,00
2495 | Pod Cistickou 3L 0,16 2,00 0,00 0,16 0,00
2115 | Hospodarnice 13 3L 0,17 2,50 0,00 0,00 0,17
3103 | Horeni 3L 0,27 2,00 0,27 0,00 0,00
Celkem 3L | 24,18 2,47 8,30 7,82 8,07
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Ve vyse uvedené tabulce 8 jsou zobrazeny lesni cesty typu 3L. Celkovy pocet cest této
t¥idy na tizemi UP Rezek je 44. Délka téchto cest je celkem 24,18 km, priméma délka
téchto cest je 0,55 km, priimérna Sitka cest se rovna 2,47 m. Podélny sklon do 5,9 % se
vyskytuje na 8,30 km usecich jednotlivych cest, sklon pohybujici se v intervalu 6 - 11,9 %
se vyskytuje na 7,82 km cest, a na 8,07 km cest ptevazuje sklon vétsi nez 12 %.

5.1.2. Povrch a poskozeni lesnich cest

Na tzemi pracovisté bylo zjisténo 102,68 km lesnich odvoznich cest tiidy 1L, 2L a 3L.
Celkem bylo prozkoumano 16 cest tiidy 1L, 43 cest tiidy 2L a 44 cest tiidy 3L.

U kazdé lesni cesty bylo vyhledano jeji ¢islo, ndzev a typ pomoci programu ArcGIS.
V terénu byla zmétena délka cesty, dale byl pozorovan druh povrchu a stav poskozeni
jednotlivych cest, ktery byl zaznamenavéan do poznamek. Vysledky prizkumu v terénu

jsou zobrazeny v nasledujicich tabulkach.

Tab. 9: Vysledky terénniho prizkumu lesnich cest 1L, v tabulce zobrazen druh povrchu a stupen

poruseni cest.

3014 | VICi cesta l. 1L 0,29 bitumenovy 1
3014 | VICi cesta ll. 1L 3,92 bitumenovy 1
3100 | Pres Vidlici l. 1L 2,83 bitumenovy 1
3089 | K chaté Benzina 1L 0,80 bitumenovy 2
3100 | Pres Vidlici Il. 1L 1,37 bitumenovy 1
3099 Exkurzni 1L 3,26 bitumenovy 1
3096 | Levinek 1L 1,85 bitumenovy 2
3095 |Rovinka I. 1L 2,57 bitumenovy 1
3095 | Rovinka Il. 1L 1,67 bitumenovy 2
3094 K Janové budce 1L 2,05 bitumenovy 2
3081 Nad Dus$nici 1L 3,21 bitumenovy 2
3530 | Plynovod 13 1L 0,23 bitumenovy 3
2028 | Nad Myslivhou 1L 0,04 bitumenovy 1
3589 | Ke stanici lanovky Medvédin 1L 0,22 bitumenovy 3
3526 |Janova budka 1L 0,21 bitumenovy 2

1

2019 | Jablonecka 1 1L 0,24 bitumenovi’

Ve vyse uvedené tabulce 9 jsou zobrazeny odvozni cesty typu 1L. Celkovy pocet cest
tfidy 1L na tizemi UP Rezek je 16. Délka téchto cest je celkem 24,76 km. U viech cest
ttidy 1L je pouzit bitumenovy povrch, jedna se pfevazné o cesty z drobného obalovaného

kameniva, vyjimecné je pouzit asfaltovy povrch.
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Polovina téchto cest (8 cest) je ve vyborném stavu, umoziuji tedy plynulou a rychlou
jizdu. Cesty maji funkéni a sprdvné umisténé odvodiiovaci zafizeni, diky némuz
nedochazi k naruSovani vozovky vodou. Na dalSich 6 cestach byla nalezena mirna
poskozeni, ktera nepatrné omezuji rychlost jizdy. Slo pfedevsim o poruseni typu mozaiky,
drobnych vytlukii, ¢i mirného zdvihnuti stfedu vozovky v dusledku vyjeti koleji. Dvé
cesty byly oznaceny jako stfedné porusené s nutnosti omezeni rychlosti a plynulosti jizdy,

jedna se vSak pouze o kratké useky lesnich cest.

V niZe uvedené tabulce 10 jsou zobrazeny odvozni cesty typu 2L. Celkovy pocet cest
t¥idy 2L na izemi UP Rezek je 43. Délka téchto cest je celkem 53,74 km. U dvaceti cest
(46,5 %) typu 2L byl pozorovan Stérkovy povrch, u vétSiny cest se jedna o vibrovany
Stérk. U deseti cest (23,3 %) se vyskytuje zemni povrch. Sedm cest (16,3 %) je travnich,
jedna se o cesty zemni s pasem travy uprostied. Sest cest (13,9 %) typu 2L ma bitumenovy
povrch, jsou to prevazné staré asfaltové cesty.

Priimérny stupeni poruseni cest je 2,21, jedna se tedy pfevazné o cesty v dobrém stavu
s mirnymi poruSenimi typu mozaiky, drobnych vytluk®, ¢i mirného zdvihnuti stfedu
vozovky v disledku vyjeti koleji. 14 cest je ve vyborném stavu, 12 v dobrém stavu. Na
téchto cestach nemusi byt rychlost a plynulost vyrazné¢ omezovana, omezeni se vyskytuji
jen v urcitych usecich cest. Cesty jsou dobfe odvodinovany a udrzovany. U 11 cest bylo
poruseni stupné¢ 3 — stfedné¢ porusSeny, Slo pfevdzné o zemni cesty, na kterych se
vyskytovaly vytluky, ¢i vystupovali kameny z povrchu. U 6 cest byl stupenl poruseni 4 —
zna¢né poruseny, vyrazné omezujici rychlost a plynulost jizdy terénnim autem. Jedna se
predev§im o cesty zemni a travni se Spatnym odvodnénim a s kameny vystupujicimi

z povrchu cesty.
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Tab. 10: Vysledky terénniho priuzkumu lesnich cest 2L, v tabulce zobrazen druh povrchu a stupen

porusent cest.

3091 Nova silnice 2L 1,08 Stérkovy 2
3461 | Chodnik Benzina, Dvoracky 2L 0,17 Stérkovy 1
3457 | Chodnik Dvoragky - Hutsky vodopad 2L 0,56 Stérkovy 1
3097 | Do TFridomi 2L 0,70 Stérkovy 2
3592 Chodnik K Rovince 2L 0,82 Stérkovy 3
3098 |Na Zaly 2L 1,52 $t&rkovy 1
3016 | Jablonecka 2 2L 2,43 zemni 3
3531 | Zadni Zaly 2L 1,79 Stérkovy 2
3527 | Jefabnik 2L 3,31 Stérkovy 1
3526 | Janova budka 2L 1,27 bitumenovy 1
3523 | PaSeracka 2L 2,45 Stérkovy 4
3084 | Ke Stromkovicim 2L 0,61 Stérkovy 3
3082 | Vejpalicka 2L 2,41 bitumenovy 2
2492 | Nad Janovou boudou 2L 0,44 bitumenovy 3
2121 Do Cerného potoka 2L 0,80 Stérkovy 1
3092 | Cerny potok 2L 1,90 Stérkovy 2
3528 | Mechovinec 2L 2,78 Stérkovy 2
3529 | Kozli hibet I. 2L 0,87 travni 2
3088 | Videnska 2L 3,59 Stérkovy 1
3529 | Kozli hibet Il 2L 2,13 Stérkovy 3
3090 |Jizerka 2L 1,07 zemni 3
3093 | Kotelska 2L 1,31 Stérkovy 2
3525 |K Cihadlu 2L 1,87 Stérkovy 1
3524 Bazinky 2L 0,77 travni 2
3108 | Nad Jizerkou 2L 0,29 travni 4
3530 | Plynovod 13 2L 0,57 zemni 2
3521 Za Bilé groSe 2L 0,67 travni 4
3085 | K JindfiSkovi 2L 1,63 travni 3
2120 Cerna stran 2L 1,43 zemni 4
3107 | Nad Vejpalicemi 2L 0,78 zemni 1
2028 | Nad Myslivhou 2L 1,22 bitumenovy 1
2022 | Vyhlidkova 2L 1,33 bitumenovy 1
3593 | Spojka Nova silnice 2L 0,11 Stérkovy 1
2021 Okruzni 11 2L 1,87 bitumenovy 2
2432 | Straznik 2L 0,48 Stérkovy 1
2033 | VIEi hieben 2L 2,42 travni 3
2024 | U letadla 2L 1,57 travni 2
2122 Nad skladem 2L 0,38 zemni 4
2019 | Jablonecka 1 2L 0,36 zemni 4
3087 | Braun(v kopec 2L 0,82 zemni 3
2104 | Ke krmelci 13 2L 0,79 zemni 3
3489 | Nad akademii 2L 0,08 zemni 3

1

2486 | LiScCi dira 2L 0,28 étérkovi
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Tab. 11: Vysledky terénniho priizkumu lesnich cest 3L, v tabulce zobrazen druh povrchu a

stupen poruseni cest.

Cislo LC Nazev LC Typ LC Ll Povrch S
(km) poruseni
2026 |Kbance 3L 0,39 Stérkovy 1
2117 Nad Kotelskou loukou 3L 1,16 zemni 1
3461 Chodnik Benzina, Dvoracky 3L 0,56 zemni 2
3097 Do Tridomi 3L 0,78 zemni 3
3480 Chodnik - Spojka na Bucharovu cestu 3L 0,25 zemni 3
2128 Kozli strouha 3L 0,07 travni 2
2144 Nad Zakoutim 3L 0,81 zemni 1
2143 Ke strejcovi 3L 0,42 zemni 2
2147 Kav¢éi 3L 0,81 zemni 3
3592 Chodnik K Rovince 3L 0,18 zemni 2
2135 Nad Vormovkou 3L 0,25 travni 2
2136 |Ke Kobyle 3L 0,49 zemni 4
2103 Pod kapli¢kou 13 3L 0,68 travni 3
2105 Od obrazku 13 3L 0,86 zemni 2
2107 | Nad Hutémi 3L 1,62 zemni 4
3087 | Braunuv kopec 3L 1,14 travni 3
2119 | Do buku 3L 0,61 travni 2
2116 Pod Videnskou skalou 3L 0,20 zemni 3
2109 K Burianovi 3L 0,72 zemni 1
2023 | Ke Kozi budce 3L 1,04 travni 2
3588 | K hajence (od parkovité) 3L 0,15 Stérkovy 1
2025 | Kozi stezka 3L 2,31 travni 2
2122 Nad skladem 3L 0,65 travni 4
2131 Ke Kfizovkam II. 3L 0,66 zemni 1
2131 Ke Kfizovkam I. 3L 0,28 travni 3
2101 Nad Krosnovem 3L 0,42 travni 3
2102 Ke Skolce 3L 0,47 zemni 2
3457 | Chodnik Dvoragky - Hutsky vodopad 3L 0,10 Stérkovy 1
2146 Pod Zakoutim 3L 0,89 travni 3
2145 | Rychlovskeé skaly 3L 0,81 travni 2
2139 Petfin 3L 0,45 zemni 1
2138 K Rezku 3L 0,60 travni 3
3593 | Spojka Nova silnice 3L 0,50 travni 2
3083 Nad Sukanici 3L 0,70 zemni 4
3101 Od Svatého Jana 3L 0,40 travni 3
2427 | Od brodu 3L 0,41 zemni 2
3489 Nad akademii 3L 0,21 zemni 2
3586 | Turistka-hotel Skala-Rezek 3L 0,22 zemni 1
2134 | Vysoky bieh 3L 0,11 zemni 3
2491 K mostu-spodni 3L 0,11 travni 1
2292 | Chodnik Velbloudi 3L 0,10 zemni 2
2495 Pod CistiCkou 3L 0,16 zemni 3
2115 | Hospodarnice 13 3L 0,17 zemni 4
3103 | Horeni 3L 0,27 travni 3
Celkem 3L 24,18 2,32
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Ve vySe uvedené tabulce 11 jsou zobrazeny odvozni cesty typu 3L. Celkovy pocet cest
t¥idy 3L na izemi UP Rezek je 44. Délka t&chto cest je celkem 24,18 km.

Dvacet ctyfti cest (54,6 %) typu 3L mé zemni povrch. Sedmnact cest (38,6 %) je travnich,
jedna se o cesty zemni s pasem travy uprostied, ¢i cesty, které jsou celé zarostlé travou,
jedna se o jakési pruseky. U tii cest (6,8 %) byl pozorovan Stérkovy povrch.

Primérny stupen poruseni cest je 2,32, jedna se tedy prevazné o cesty v dobrém stavu. 10
cest je ve vyborném stavu, 15 v dobrém stavu. Na téchto cestdch nemusi byt rychlost a
plynulost vyrazné¢ omezovéna. Cesty jsou dobife odvodiiovany. U 14 cest bylo poruseni
stupné 3 — stfedn€ poruseny. U 5 cest byl stupen poruSeni 4 — zna¢né€ poruseny, vyrazné
omezujici rychlost a plynulost jizdy terénnim autem. Jedna se pfedevs§im o cesty zemni a

travni se Spatnym odvodnénim a s vystupujicimi kameny na povrch cesty.

5.1.3. Turistické vyuZziti lesnich cest

V této lokalité¢ se nachazi 102,68 km lesnich cest tfidy 1L, 2L a 3L. Celkem bylo
prozkoumano 16 cest tiidy 1L, 43 cest tfidy 2L a 44 cest tfidy 3L. Tyto cesty jsou
v riznych usecich vyuzivany pro pési turistiku, turistiku na lyzich, cykloturistiku a
¢astecné 1 pro hipoturistiku

U kazdé¢ lesni cesty bylo vyhledano jeji ¢islo, nazev a typ pomoci programu ArcGIS.
V terénu byla zmétena délka cesty, dale bylo pozorovano turistické znaceni jednotlivych
cest, které bylo porovnavano s mapovymi podklady a zaznamenavano do poznamek.

Vysledky prizkumu v terénu jsou zobrazeny v nasledujicich tabulkéach.

V nize uvedené tabulce 12 jsou zobrazeny odvozni cesty typu 1L. Celkovy pocet cest
tfidy 1L na izemi UP Rezek je 16. Délka téchto cest je celkem 24,76 km. U viech cest
ttidy 1L je pouzit bitumenovy povrch, vhodny pro rizné druhy turistiky.
Pro pé&si turistiku je z celkovych 24,76 km vyuzito 13,73 km (55,5 %) cest. Tyto cesty
maji rizné naroky na fyzickou zdatnost (barevné znaceni KCT). Prevazuji viak cesty
znacené zlutou a zelenou turistickou znackou, tedy cesty s nejmenSimi naroky na
fyzickou zdatnost turisty. Lesni cesta Rovinka I. je dokonce znacena jako cesta pro
vozickafe s doprovodem. Mimo tyto znafené trasy se na uzemi nachdzi 11 km
neznacenych cest, které jsou pesimi turisty také vyznamné vyuzivany.
Pro lyzafe je na uzemi v zimnim obdobi udrzovano 18,87 km (76,2 %) bézeckych tras.
Tyto trasy jsou udrZzovany mistnimi ski-aredly pomoci rolb a skutri. VétSina tras
umoznuje jak klasicky tak volny styl lyZzovani.
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Pro cyklisty je zde vyznaceno 16,13 km (65,2 %) cyklotras. Jizda je diky bitumenovému
povrchu s nizkym stupném poruseni (pramér 1,63) plynuld a rychla.
Hipoturisty je vyuzivano 5,33 km (21,5 %) lesnich cest typu 1L. Tyto cesty jsou

vyuzivany pfedevSim mistni farmou, ktera se zabyva chovem huculskych koni.

Tab. 12: Vysledky terénniho prizkumu lesnich cest 1L, v tabulce zobrazeno vyuziti lesnich cest

pro rizné druhy turistiky.

3014 | VI&i cesta |. 1L | 029 |lutalGervena | 029 | 029 | 6 | 029 | 0,00
3014 | VI&i cesta Il. 1L | 3.92 |2uta 392 | 392 | 6 | 3.92 | 0,00
3100 | Pres Vidlici I. 1L | 2,83 | luta 283 | 283 | 8A | 2,83 | 0,00
3089 | K chaté Benzina 1L | 0,80 |zelena 0,80 | 0,00 0,00 | 0,00
3100 | Pres Vidiici Il. 1L | 137 |zelena 137 | 137 | 1A | 137 | 0,00
3099 | Exkurzni 1L | 3.26 | zelena 326 | 326 | 8A | 326 | 0,00
3096 | Levinek 1L | 185 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3095 | Rovinka |. 1L | 2,57 | zelena 025 | 257 | 10 | 2,57 | 1,40
3095 | Rovinka Il. 1L | 1,67 |2luta 028 | 159 | 10 | 1,67 | 167
3094 | K Janové budce | 1L | 2,05 0,00 | 2,05 0,00 | 2,05
3081 | Nad Dusnici 1L | 3.21 | modra 0,05 | 0,05 0,00 | 0,00
3530 | Plynovod 13 1L | 023 |zuta 023 | 023 0,00 | 0,00
2028 | Nad Myslivhou 1L | 0,04 0,00 | 0,04 0,00 | 0,00
3589 | Ke stanicilanovky | 4, 1 55 | gervena 022 | 022 | 13A | 022 | 0,00
Medvédin
3526 | Janova budka 1L | 0.21 0,00 | 0.21 0,00 | 0,21
2019 | Jablonecka 1 1L | 024 |cervena 024 | 024 0,00 | 0,00
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Tab. 13: Vysledky terénniho priizkumu LC - 2L. Zobrazeno vyuziti LC pro riizné druhy turistiky.

3091 | Nova silnice 2L | 1,08 | modra 1,08 | 0,00 0,00 | 0,00
3461 | Chodnik Benzina, | ) | o 47 |Cervenal 1 421 (g 0,00 | 0,00
Dvoracky zelena
3457 | Chodnik DvoraCky | ) | o 5 |Cervenal 14551 55 | A | 056 | 0,00
Hut'sky vodopéad modra/Zluta
3097 | Do T¥idomi 2L | 0,70 |Zluta 0,70 | 0,00 0,00 | 0,00
3592 | Chodnik K Rovince 2L | 0,82 |zelena 0,82 | 0,00 0,00 | 0,00
3098 |Na Zaly 2L | 1,52 |cGervena 1,52 | 0,00 | 10A | 1,52 | 0,00
3016 | Jablonecka 2 2L | 2,43 | Cervena 1,22 | 1,22 0,00 | 0,00
3531 | Zadni Zaly 2L | 1,79 |cCervena 1,29 1,79 | 10A | 1,79 | 0,00
3527 | Jefabnik 2L | 3,31 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3526 | Janova budka 2L | 1,27 0,00 | 1,27 0,00 | 1,27
3523 | Paseracka 2L | 2,45 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3084 | Ke Stromkovicim 2L | 0,61 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3082 | Vejpalicka 2L | 2,41 | modra 0,45 | 0,00 8A 2,41 | 0,00
2492 | Nad Janovou boudou | 2L | 0,44 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2121 | Do Cerného potoka 2L | 0,80 0,00 | 0,00 0,00 | 0,80
3092 | Cerny potok 2L | 1,90 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3528 | Mechovinec 2L | 2,78 0,00 | 2,78 0,00 | 0,70
3529 | Kozli hibet . 2L | 0,87 0,00 | 0,87 0,00 | 0,00
3088 | Videriska 2L | 3,59 0,00 | 3,59 1A 3,59 | 0,00
3529 | Kozli hibet Il. 2L | 2,13 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3090 | Jizerka 2L | 1,07 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3093 | Kotelska 2L | 1,31 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3525 | K Cihadlu 2L | 1,87 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3524 | Bazinky 2L | 0,77 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3108 | Nad Jizerkou 2L | 0,29 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3530 | Plynovod 13 2L | 0,57 |zZluta 0,15| 0,57 | 10A | 0,57 | 0,00
3521 | Za Bilé grose 2L | 0,67 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3085 | K Jindriskovi 2L | 1,63 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2120 | Cerna stran 2L | 1,43 0,00 | 0,00 0,00 | 1,43
3107 | Nad Vejpalicemi 2L | 0,78 | modra 0,25 | 0,00 0,00 | 0,00
2028 | Nad Myslivnou 2L | 1,22 0,00 | 1,22 0,00 | 0,00
2022 | Vyhlidkova 2L | 1,33 0,00 | 1,33 0,00 | 0,00
3593 | Spojka Nova silnice 2L | 0,11 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2021 | Okruzni 11 2L | 1,87 0,00 | 1,87 0,00 | 1,25
2432 | Straznik 2L | 0,48 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2033 | VICi hifeben 2L | 2,42 0,00 | 2,42 0,00 | 2,42
2024 | U letadla 2L | 1,57 0,00 | 1,57 0,00 | 0,00
2122 | Nad skladem 2L | 0,38 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2019 | Jablonecka 1 2L | 0,36 |cCervena 0,36 | 0,36 0,00 | 0,00
3087 | Braunuv kopec 2L | 0,82 | modra 0,82 | 0,00 0,00 | 0,00
2104 | Ke krmelci 13 2L | 0,79 | modra 0,31 | 0,00 0,00 | 0,00
3489 | Nad akademii 2L | 0,08 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2486 | Lisci dira 2L | 0,28 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
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Ve vyse uvedené tabulce 13 jsou zobrazeny odvozni cesty typu 2L. Celkovy pocet cest
t¥idy 2L na izemi UP Rezek je 43. Délka t&chto cest je celkem 53,74 km.

Pro pési turistiku je vyuzito 9,70 km (18 %) cest. Tyto cesty maji rizné naroky na
fyzickou zdatnost (barevné znadeni KCT). Pievazuji vSak cesty znaené modrou a
cervenou turistickou znackou, tedy cesty s vétSimi naroky na fyzickou zdatnost turisty.
Pro lyzafe je na uzemi v zimnim obdobi udrzovano 21,42 km (39,9 %) bé&zeckych tras.
Tyto trasy jsou udrzovany mistnimi ski-arealy pomoci skutr.

Pro cyklisty je zde vyznaceno 10,43 km (19,4 %) cyklotras. Jednd se predevSim o
cyklotrasy navazujici na cyklotrasy znacené na lesnich cestach typu 1L.

Hipoturisty je vyuzivano 7,88 km (14,6 %) lesnich cest typu 2L. Tyto cesty jsou

vyuzivany pfedevSim mistni farmou, ktera se zabyva chovem huculskych koni.

V niZe uvedené tabulce 14 jsou zobrazeny odvozni cesty typu 3L. Celkovy pocet cest
tfidy 3L na izemi UP Rezek je 44. Délka téchto cest je celkem 24,18 km. Vzhledem
k tomu, zZe se jedna o lesni cesty typu 3L s velkou mirou poruSent je 1 turistické vyuzivani
téchto cest velmi malé.

Pro pési turistiku je vyuzito 5,11 km (21,1 %) cest. Tyto cesty maji rizné naroky na
fyzickou zdatnost (barevné znadeni KCT). Pievazuji viak cesty znadené modrou
turistickou znackou, tedy cesty s historickou a pfirodni vyznamnosti.

Pro lyzate je na tzemi v zimnim obdobi udrzovano 0,57 km (2,4 %) bézeckych tras. Tyto
trasy jsou udrzovany mistnimi ski-aredly pomoci rolb a skutrii. VétSina tras umoziiuje jak
klasicky tak volny styl lyZovani.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o lesni cesty typu 3L s velkou mirou poruseni, nevedou po
téchto cestach Zadné cyklotrasy.

Hipoturisty je vyuzivano 0,18 km (0,7 %) lesnich cest typu 3L. Tyto cesty jsou vyuzivany

predevSim mistni farmou, ktera se zabyva chovem huculskych koni.
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Tab. 14: Vysledky terénniho prizkumu lesnich cest 3L, v tabulce zobrazeno vyuziti lesnich cest

pro rizné druhy turistiky.

2026 | K bance 3L | 0,39 |modra 0,39 | 0,00 0,00 | 0,00
2117 | Nad Kotelskou loukou | 3L | 1,16 | modra 1,16 | 0,00 0,00 | 0,00
3461 | Ch. Benzina, Dvor. 3L | 0,56 |zelena 0,56 | 0,00 0,00 | 0,00
3097 | Do T¥idomi 3L | 0,78 |Zluta 0,78 | 0,00 0,00 | 0,00
3480 | Spojka na Buchar.c. | 3L | 0,25 |Zlutd 0,25 | 0,00 0,00 | 0,00
2128 | Kozli strouha 3L | 0,07 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2144 | Nad Zakoutim 3L | 0,81 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2143 | Ke strejcovi 3L | 0,42 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2147 | Kavéi 3L | 0,81 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3592 | Chodnik K Rovince 3L | 0,18 0,00 | 0,00 0,00 | 0,18
2135 | Nad Vormovkou 3L | 0,25 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2136 | Ke Kobyle 3L | 0,49 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2103 | Pod kapli¢kou 13 3L | 0,68 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2105 | Od obrazku 13 3L | 0,86 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2107 | Nad Hutémi 3L | 1,62 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3087 | Braunuv kopec 3L | 1,14 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2119 | Do bukl 3L | 0,61 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2116 | Pod Viden. skalou 3L | 0,20 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2109 | K Burianovi 3L | 0,72 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2023 | Ke Kozi budce 3L | 1,04 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3588 | K hajence 3L | 0,15 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2025 | Kozi stezka 3L | 2,31 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2122 | Nad skladem 3L | 0,65 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2131 | Ke Kfizovkam II. 3L | 0,66 |Zluta 0,66 | 0,00 0,00 | 0,00
2131 | Ke Kfizovkam I. 3L | 0,28 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2101 | Nad Krosnovem 3L | 0,42 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2102 | Ke Skolce 3L | 0,47 |modra 0,47 | 0,47 0,00 | 0,00
3457 | Ch. Dvor. Hut. vod. 3L | 0,10 | modra 0,10 | 0,10 0,00 | 0,00
2146 | Pod Zakoutim 3L | 0,89 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2145 | Rychlovské skaly 3L | 0,81 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2139 | Petfin 3L | 0,45 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2138 | K Rezku 3L | 0,60 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3593 | Spojka Nova silnice 3L | 0,50 [modra 0,50 |0,00 0,00 0,00
3083 | Nad Sukanici 3L | 0,70 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3101 | Od Svatého Jana 3L | 0,40 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2427 | Od brodu 3L | 0,41 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3489 | Nad akademii 3L | 0,21 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3586 | Chodnik Turistka 3L | 0,22 |modra 0,22 | 0,00 0,00 | 0,00
2134 | Vysoky bfeh 3L | 0,11 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2491 | K mostu-spodni 3L | 0,11 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2292 | Chodnik Velbloudi 3L | 0,10 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2495 | Pod ¢istickou 3L | 0,16 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
2115 | Hospodarnice 13 3L | 0,17 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
3103 | Horeni 3L | 0,27 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
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5.2. Analyza soucasného zpristupnéni izemi a vyuZziti pro sportovni a
turistické aktivity

K odvozu dfivi jsou na tzemi Uzemniho pracoviité Rezek vyuzivany lesni cesty,

spadajici pod spravu KRNAP, dale pak mistni a ucelové pozemni komunikace.

Nasledujici analyza se zabyva porovnavanim a sledovanim jednotlivych tfid lesnich cest,

které spadaji pod spravu KRNAP, a jejich vyuzitim pro rtizné druhy turistiky.

Graf 1: Procentudlni zastoupeni jednotlivych tiid LC na vizemi Uzemniho pracovisté Rezek.

Z grafu 1 vyplyva, Ze na tizemi UP Rezek pievladaji lesni cesty typu 2L (52 %) o celkové
délce 53,74 km. Lesni cesty typu 1L a 3L maji stejné zastoupeni a to 24 %. Celkova délka
lesnich cest typu 1L je 24,76 km. Celkova délka lesnich cest typu 3L je 24,18 km.
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Graf 2: Procentudlni zastoupeni druhii povrchii na LC Uzemniho pracovisté Rezek.

Z grafu 2 vyplyva, Ze na uzemi UP Rezek ptevlada bitumenovy povrch lesnich cest, ktery
je pouzit na 33,30 km (32 %) z celkové délky lesni cest. Velké zastoupeni maji i cesty,
jejichz povrch je Stérkovy — 28,88 km (28 %). Nasleduji cesty se zemnim povrchem -
21,25 km (21 %) a travnim povrchem — 19,24 km (19 %).

1L fL,63
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o mdo5,9%
L
<3 nad 12%
=

8,07

w
—
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Graf 3: Sklony na jednotlivych iisecich lesnich cest na izemi Uzemniho pracovisté Rezek.

I kdyZ se nachazime v horskych oblastech, kde Casto podélny sklon cest prevazuje 12 %,
z grafu 3 je patrné, Zze na vSech tfidach lesnich cest prevlada podélny sklon do 5,9 %. U

lesnich cest typu 1L ptevlada tento sklon na 17,17 km cest, u 2L na 21,79 km a u 3L na
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8,30 km. Podélny sklon nad 12 % se vyraznéji objevuje u nizsich ttid lesnich cest, a to u

tfidy 2L na 9,49 km a u tfidy 3L na 8,07 km cest.
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Graf 4:Stav povrehu na jednotlivych visecich lesnich cest na tizemi UP Rezek.

Z grafu 4 vyplyva, e vétsina lesnich cest t¥idy 1L je ve vyborném & dobrém stavu. Zadna
z cest této tiidy neni ve zna¢né poruseném stavu. Cesty tfidy 1L tedy nevyzaduji zadné
vetsi a nakladnéjsi opravy. VétSina cest tfidy 2L je v dobrém stavu. Malé ¢ast cest této
tfidy je v nevyhovujicim stavu a je nutné tyto cesty znacné vylepsit. Na cestach tiidy 4L

jsou pomérné vyrovnany vSechny druhy poruseni.
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Graf 5: Celkové turistické vyuziti LC na tizemi Uzemniho pracovisté Rezek.
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Z grafu 5 je patrné, ze turistické vyuziti lesnich cest typu 1L je velké. Z celkové délky
téchto lesnich cest (24,76 km) je turisticky vyuzito 19,75 km (79,77 %). Pomérné¢ velké
vyuziti pro rizné druhy turistiky Ize pozorovat i u lesnich cest typu 2L. Z celkové délky
téchto lesnich cest (53,74 km) je turisticky vyuzito 31,74 km (59,06 %). VétSina turisticky
vyuzivanych cest tiidy 2L navazuje na turisticky znacené cesty tfidy 1L. Z grafu je dale
patrné, ze lesni cesty typu 3L jsou turisticky malo vyuzivany. Z celkové délky téchto
lesnich cest (24,18 km) je turisticky vyuzito pouze 5,28 km (21,83 %). Lesni cesty typu

3L jsou velmi kratké a Casto se nachédzeji v nepfistupném nebo Spatné piistupném terénu.
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Graf 6:Vyuziti LC pro jednotlivé druhy turistiky na vizemi Uzemniho pracovisté Rezek.

Z grafu 6 je patrné, Ze prevlada vyuziti lesnich cest zejména v zimnim obdobi, kdy je
udrzovano celkem 40,86 km lyZzaiskych trati na vSech tfidach lesnich cest (102, 68 km).
Pro p&si turistiku je na tizemi UP Rezek znateno Klubem &eskych turistdl 28,54 tras
riznych naro¢nosti. Pro cykloturistiku jsou nejvice vyuzivany LC tfid 1L — 16,13 km.
Celkem je na uzemi UP Rezek znaleno 26,56 km cyklotras. Pro hipoturistiku jsou
prekvapivé nejvice vyuzivany cesty tfidy 2L -7,88 km. Celkem je na uzemi UP Rezek
znaceno 13,39 km hipotras.
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5.3. Navrh zmén tras, technického vybaveni a dalSi opatieni pro
efektivnéjsi vyuziti LDS

Na tizemi UP Rezek bylo, jako diléi vysledek této diplomové prace, navrzeno doplnit sit’

turistickych péSich znaCenych tras o cestu Rovinka I., ktera je urcena pro cyklisty a

vozickare s doprovodem a je i v sou¢asné¢ dob& hojn¢ vyuzivana péSimi turisty (viz.

obr. 6).
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Obr. 6: Navrh nové trasy pro pési.

Tato cesta ma délku 2,57 km, podélny sklon do 5,9 %, povrch je bitumenovy se stupném
poruseni 1 (vyborny stav vozovky). Cesta je hojné vyuZzivana rodinami s détmi a kocarky,
proto bych navrhovala tuto trasu vyznacit Zlutou turistickou znackou. Trasa cesty za¢ina
u Apartmanu Bellevue Benecko, prochazi starSim (veék cca 80 let) lesnim porostem a
kon¢i na rozcesti Rovinka, odkud je mozné se vratit na Benecko jednou ze dvou dalSich
turisticky znacenych cest (po Cervené 1,4 km, po zelené 1,7 km) nebo se vydat déale po
cervené na Horni Misecky (6,7 km), ¢i sejit po Zluté (2,7 km) k Farm& Hucul na Janové
hote, nebo se vydat po zelené do Spindlerova mlyna (3,7 km). Po nové navrhované
znacené trase by mohla byt vedena nau¢né ¢€i zdbavna stezka pro déti predskolniho a
niz§iho Skolniho véku. Krajnice cesty jsou dostate¢n¢ Siroké a ¢ast porostu nad cestou ve

sméru Benecko — Rovinka, se nachéazi ve vrcholové, rovné partii hiebene Jansky vrch,

-60 -



takze by nebylo nikterak pracné na nékterych mistech vytvofit prostor pro interaktivni
prvky naucné stezky. Vzhledem k tomu, Ze okolni porost je vzrostly, nejsou z cesty
umoznény zadné vyhledy do krajiny, proto by se zaméfovala nau¢na stezka na les a lesni
zveét a ptactvo. Stezka by méla celkem 5 zastaveni, rozestup mezi jednotlivymi

zastavenimi tedy ¢ini piiblizné 500 m.

Dale navrhuji na uzemi UP Rezek rozsifit sit’ cyklotras o trasu vedouci po cestich
K Janové budce, Janova budka, Mechovinec (viz. obr. 7). Tyto cesty jsou cyklisty hojné
vyuzivany i v soucasné dobé. Jsou propojenim Benecka, Janovy hory a Hornich Misecek,
bez vétsi nutnosti klesani ¢i stoupani. Tyto cesty navrhuji jako znacenou cyklotrasu A,
kde pouzivani neni omezeno. Celkova délka trasy je 6,31 km, podélny sklon v zadném
z usekl neptesahuje 12 %, pfevazna cast trasy ma sklon do 5,9 %, povrch trasy je
bitumenovy s vyjimkou ¢asti Mechovinec, kde je povrch Stérkovy, stupen poruSeni trasy

je 2 —dobry stav, na trase se vyskytuji poruseni typu mozaiky a vytluki malych rozméra.

===== Soucasne turistické znaceni
Souéasné Cyklotrasy

esssm=e Hranice UP Rezek

Smm— Nové navriena cyklotrasa

Bedi

Obr. 7: Navrh nové cyklotrasy.
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Sit” hipostezek je vzhledem ke kratkodobym vyjizd’kdm (v fadech 1-2 hodin) dostatecné
rozvinutd v okoli Farmy Hucul. Pokud by se vSak Farma Hucul rozhodla pro ¢asové
naro¢n¢jsi a turisticky atraktivnéjsi projizd’ky, navrhovala bych rozsifit sit” hipostezek o
cesty Mechovinec, K chat¢ Benzin¢ a Chodnik Benzina Dvoracky (zelena turisticka
znacka — KrakonoSova cesta) (viz. obr. 8). KrakonoSova cesta nabizi mnoho krasnych
vyhledii do krajiny a propojuje Horni Misecky s Dvorackami. Cesta by musela byt
vybavena uvazisti pro koné¢ (nejlépe na Hornich Miseckdch a Dvorackach), kde je
moznost, aby se kon¢ napojili vodou z mistnich struh. Délka celé trasy od Farmy Hucul
by byla 11,5 km, z ¢ehoz nové navrhovana hipostezka by cinila 7,6 km. Trasa vede
¢astecné po bitumenovém povrchu a ¢astecné po Stérkovém povrchu. Koné z Farmy
Hucul jsou mimo jiné vyuzivani strazci ochrany piirody KRNAP pro kontrolu turistli na

hiebenech hor, rozvinutéjsi sit’ hipotras by mohla usnadnit piesun koni pro tento ucel.

Soucasné turistické znaceni
1A  cyklotrasy

Soucasné hipostezky

Sl PO, 8

oy 0

Hranice UP Rezek

Nové navrzena hipostezka

ol 100 PN
S I A SRS £

Obr. 8: Navrh nové hipostezky.



Sit’ lyzaiskych bézeckych trati je, diky dlouhodobému vyuzivani hor predev§im v zimnim
obdobi, jiz dostatecné rozvinuta. Proto v této praci nenavrhuji zadné nové bézeckeé traté

na lesnich cestach.
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6. Diskuze

Zakladem trvalého zpiistupnéni lesa jsou odvozni lesni cesty vybavené vozovkou
(HNILICA a kol., 2007) a nasledna péce o takto vybudované komunikace (KLC, 2005).
Trvalé zpfistupnéni lesti a lesnich komplext se v soucasné praxi lesniho hospodafstvi
realizuje budovanim odvoznich cest tfidy 1L, 2L a zemnich pfiblizovaci cesty tfidy 3L
(KLC a kol., 2006).

Celosvétove nejpouzivanéjsim parametrem hodnoceni trovné zpiistupnéni lesa je hustota
lesnich cest. Jedna se zejména o hustotu odvoznich lesnich cest, ktera se sleduje v lesnich
hospodaiskych planech (KLC et. al., 2007). Hustota lesnich cest pfedstavuje vztah mezi
délkou LC a plochou zpfistupfiovaného uzemi (PICMAN, PENTEK, 1998). Optimalni
hustota lesnich cest je 25 az 40 m.ha! podle piirodnich a ekonomickych pomérii lesnich
komplexii (MAKOVNIK, 1973). Na Uzemnim pracovisti Rezek se hustota lesnich cest
rovna 24,02 m.hal. TakZe hustota na tomto Gzemi neni sice optimdlni, ale rozdil
optimalni hustoty a zji§téné hustoty je 0,98 m.ha™!, coZ neni nijak vyznamna hodnota
rozdilu. Do vypoctu jsou vSak zatazeny pouze lesni cesty spadajici pod spravu KRNAP.
Cesty veiejné prochazejici lesem a v jeho blizkém okoli, které jsou uzivany pti odvozu dieva
jako odvozni cesty 1L, 2L nejsou do vypoctu zahrnuty. To by jisté hodnotu hustoty navysilo.
Turistickd pési trasa je navrhovana v délce 2,57 km, vede po bitumenovém povrchu ve
vyborném stavu. Trasa propojuje Benecko a Rovinka, kde se trasa kiizi s n¢kolika dal§imi
turistickymi trasami. Riziko konfliktti mezi p&$imi a cyklisty jako zdroje nutnosti omezovani
cyklistl je preceniovano. Vyzkumy v ¢eskych podminkach ukazuji vysoké procento tolerance
mezi obéma skupinami (74 %). Nejsiln&ji pocit'uji konflikt pesi turisté nad 60 let (SLAVIK,
2008).

Cyklotrasa s celkovou délkou 6,31 km pohodIné propoji turisticky, zajimava mista izemi.
Podle KLCE A ZACKA (2007) jsou lesni odvozni cesty nejvhodngjsimi cestami pro klasickou
cyklistickou turistiku, protoZe maji odpovidajici technické parametry (podélny sklon, pficny
sklon zabezpecujici jejich odvodnéni a jiné) a jizdni pruh se Sifi pfevazné 3 metry.
Navrhovana cyklostezka vyuziva odvoznich cest 1L a 2L s bitumenovym povrchem a
Stérkovym povrchem. Stupeini poruseni 2 umoziuje plynulou jizdu bez vétSiho omezeni.

Sit’ hipostezek je dostate¢né rozvinuta v okoli Farmy Hucul. Nové navrhovana hipostezka
o délce 7,6 km je z mensi Casti vedena po bitumenovém povrchu, z vétsi ¢asti po
Stérkovém povrchu. Jako hlavni cil pro vybudovani jezdecké stezky uvadi KACERKOVA

(2008) optimalni vyuziti jiz existujici lesni cesty tak, aby méla pro kon¢ vhodny povrch,
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ptipadné povrch upraveny tak, aby nedochazelo ke zni¢eni profilu cesty. ANDRLOVA (2008)
napsala, jezdci preferuji z fady divodi (jistota pruchodnosti terénu, snazsi orientace, vEtsi
informovanost o okolni krajin€) znacené stezky ptred nevyznacenym terénem, jde predevsim o

bezpecny pohyb jezdct a koni.
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7. Zavér

Cilem diplomové prace na téma: Vyuziti lesni dopravni sit¢ pro sportovni a turistické
aktivity na izemi LHC Rezek bylo provést prizkum soucasného stavu lesni dopravni sité,
prizkum vhodnosti téchto komunikaci pro sport a turistiku, provést analyzu zptistupnéni
uzemi a navrhnout vhodné zmény pro efektivnéjsi vyuziti lesni dopravni sité. V prvni ¢asti
této diplomové prace byla komplexné popsana LDS dle platnych norem CR a odborné
literatury. Cast reSersniho rozboru popisuje pojem zp¥istupnéni lesa, piirodni faktory pii
tvorbé LDS a jednotlivé ukazatele zptistupnéni lesa. Déle bylo popsano zvolené zdjmové
izemi Rezek. V druhé &asti diplomové prace byl vyhodnocen stav LDS na Uzemnim
pracovisti Rezek, byly porovnany délky, podélné sklony, povrchy a poruseni odvoznich cest,
dale byla provedena analyza turistického vyuZiti odvoznich cest. Ve vysledcich prace byly
také porovnany mezi sebou vSechny tfi druhy odvoznich cest z hlediska zptistupnéni lesa a
turistického vyuziti.

Na zaklad¢ priizkumu a analyz diplomova prace navrhuje zmény a opatfeni pro efektivné;si
vyuzivani lesni dopravni sité. Jedna se o novou turistickou trasu (vyuziva lesni cesty 1L), o
novou cyklotrasu (vyuzivajici lesnich cest 1L a 2L), a jeden navrh hipostezky (vyuzivajici

lesnich cest 1L a 2L).
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Piiloha 1: Rozdéleni Krkonosského narodniho parku na jednotliva Uzemni pracovists.
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Piiloha 8: Informacni cedule o vstupu do Krkonosského narodniho parku, umisténa na
hranicich narodniho Krkonosského narodniho parku.

Ptiloha 9: Informacni cedule Pozor zavora, umisténa pied kazdou zadvorou ve
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Piiloha 10: Informacni cedule Oprava cesty.

Piiloha 11: Informacni cedule Zona klidu.
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9. Pilohy

9.1. Mapové vystupy

STOZ LUy EADHIOUSRS

K098aRIH
oy PG nessar pEy
o) e

2dn) sxian

novggug pod deg RIS pRU PHosin

) #1Byy wieg

=dn giew wcH

Basqen
HISOUOL A
2407
iU
AouUpsa

MHVd INOONYN AMSSONOMHM

N0y [aned ‘Buj - nosiep

Aysponez peqgny ‘Buj - ‘ug ped 0ad
yesnoualy Joqi “Buj - ing Awe)
yeginelS Jiad “Bu| - ufjy Ans|puidg
exIaneA yasnueld Bul - yezey
Jswojg ujuojuy ‘Buj - AoyoeLeH

giginooead juwazn

Priloha 1: Rozdéleni Krkonosského narodniho parku na jednotliva Uzemni pracovisté.
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Priloha 2: Cestni sit na uz
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9.2. Fotodokumentace

Priloha 4: Lesni cesta 2L Nad Myslivnou po rekonstrukci.
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Priloha 6: Lesni cesta 3L Plynovod 13.

Priloha 7: Lesni cesta 3L Pod kaplickou 13.
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Priloha 8: Informacni cedule o vstupu do KrkonoSského narodniho parku, umisténd na hranicich

narodniho Krkonosského narodniho parku.
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Priloha 9: Informacni cedule Pozor zavora, umisténa pred kazdou zdavorou ve vzddlenosti

minimalne 20 m.
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Priloha 10: Informacni cedule Oprava cesty.

Priloha 11: Informacni cedule Zona klidu.
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Priloha 13: Cedule Lesni prace, umistovana spolecné s cervenobilou paskou ke skldadce dreva

v okoli lesnich cest.
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