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Anotace

Cilem této prace je zjisténi stalobarevnosti, konkrétné svétlostalosti sekundarnich
autopotaht.

V prvni ¢asti je popsan vyznam sekundarnich autopotahti, jejich vlastnosti a
zakladni pouzivané metody k jejich testovani. Prace taktéz zahrnuje normy pro
testovani textilnich materidlti v automobilovém pramyslu.

Dale jsou zminény informace o firmé AutoPotahy Taso, ktera se zabyva vyrobou
sekundarnich autopotahti. Také je popsan vyrobni proces tohoto specifického produktu
ve vySe zminéné firmé.

V praktické casti jsou sekundarni autopotahy testovany na svétlostalost,
stalobarevnost v otéru a Vvpotu. Tyto testy jsou provedeny z davodu zjisténi
stalobarevnosti materidll, které se pouzivaji pii Siti sekundarnich autopotahti.

V posledni Casti je vypracovan stru¢ny dotaznik, kde jsou zjistovany priority

zakaznika pfi koupi sekundarnich autopotahi.

Kli¢ova slova: sekundarni autopotahy, svétlostalost, stdlobarevnost v potu,

stalobarevnost v otéru, marketingovy vyzkum

Rozsah prace:

Pocet stran textu: 42
Pocet obrazku: 36
Pocet tabulek: 3
Pocet stran ptiloh: 8
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Annotation

The aim of this work is the ascertainment of colourfastness of secondary car seat

covers, specifically colourfastness to light.

The first part describes the importance of secondary car seat covers, their
characteristics and basic methods used for their testing. The work also includes

regulations for testing fabric materials in the car industry.

Then, there is presented information on a company AutoPotahy Taso which is
concerned with production of secondary car seat covers. There is also described a
production process of this product in the company mentioned above.

In the practical part there are the secondary car seat covers tested to colourfastness
to light, abrasion and sweat. These tests are conducted to determine colourfastness of

materials which are used for secondary car seat covers sewing.

In the final part there is a brief questionnaire which studies customer*s preferences

when buying secondary car seat covers.

Key words: secondary car seat covers, colourfastness to light, colourfastness to

abrasion, colourfastness to sweat, market research
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Uvod

Je 21. stoleti a mnoho lidi k pfepravé vyuziva automobil. Pii vybéru automobilu
hraje roli nejen znacka, vykon, prakti¢nost, ale i vzhled a to jak exteriéru, tak interiéru.
Pro vétSinu zékaznikl je interiér velmi dilezity, jelikoz v ném travi velkou cast dne.
Pravé z tohoto diivodu se musi citit ve vozidle pfijemné a pohodlné. Zakaznik kupujici
nové vozidlo na zakazku ma velkou vyhodu v individualizaci svého vozidla a to
naptiklad v barevném schématu primarnich autopotahii. Tato moznost individualizace
se nabizi bohuzel jen u vozidel pied jejich vyrobenim. Pro jiz vyrobené kusy ¢i zanovni
vozidla je nejjednodussim a cenové dostupnym feSenim sedacky opattit sekundarnimi

autopotahy.

Tématem této bakaladiské prace je posouzeni kvality sekundédrnich autopotah.
Cilem je zjistit svétlostalost, stdlobarevnost v potu a testovani stalosti v otéru, déle
provést struény marketingovy vyzkum, ktery zjisti, zda si lidé sekundarni autopotahy
kupuji a jaké priority se pii jejich koupi zamé&iuji.

Préce je situovana do ¢tyr Casti. Prvni ¢ast pojednava o konstrukci autosedacek a
objasiiuje rozdil mezi primarnimi a sekundarnimi autopotahy. Dale néasleduji informace
0 smyslu, vlastnostech a zdkladnich pouZivanych testech sekundarnich autopotahii.
Druhd ¢ast je zaméfena na spole¢nost AutoPotahy Taso Mlada Boleslav, kde jsou
zminény zadkladni informace o firmé a je struné popsan vyrobni proces sekundarnich
autopotahtl. Treti ¢ast se zabyva meéfenim svétlostalosti, stalobarevnosti v otéru a
stalobarevnosti v potu. V posledni ctvrté ¢asti bude proveden struény marketingovy

vyzkum, ve kterém se zjisti, zda majitelé automobili pouzivaji sekundarni autopotahy a

zda pfi koupi zohledniuji pouze cenu a vzhled, nebo 1 kvalitu autopotahd.

SEKUNDARNI AUTOPOTAHY 11
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2. Sekundarni autopotahy

Pro ujasnéni pojmu sekundarni autopotahy, které¢ jsou predmétem této prace, je
tteba zminit konstrukci samotné autosedacky. Autosedacka se obecn¢ sklada ze tii ¢asti.
Zaklad vSech autosedacek tvoii kovovy ram, ten je obalen pénovou vyplni a ta je

nakonec potaZena primdrnim autopotahem.

/\ ) F\.'n
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Obr. 1 Sedadlo v fezu a zakladni polohovani u dnes vyrabénych autosedadel [1]

Tato prace se nezabyva autopotahem, ktery je pfimo natazen na pénovou vypli,
tak zvanym primarnim, nybrz sekundarnim autopotahem, ktery se navléka pies tento

originalni primarni autopotah.

2.1 Smysl sekundarnich autopotahii

vvvvvv

soucasti interiéru automobilli. U starSich automobili je ¢asto viditelné mechanické nebo
optické poskozeni jako je roztrhnuti, propaleni, vyblednuti barvy, nebo uspinéni
autopotahti. Oprava téchto vad je velmi narocnd a v mnoha piipadech by byla za
potiebi vyména kompletni sedacky, nebo jeji demontaz a nasledné piecalounéni. Pii této

opraveé by muselo dojit k delSimu odstaveni vozidla mimo provoz.

SEKUNDARNI AUTOPOTAHY 12
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Pravé témto poskozenim se snazi piedejit majitelé novych vozidel uzitim
sekundarnich autopotahti. Velkou vyhodou jsou autopotahy také pii pozdéjSim prodeji a
urovani prodejni ceny vozidla. Po odstranéni sekundarnich autopotahti jsou primarni
potahy jako nové a nejevi znamky opotiebeni.

Primarni autopotahy si ve vétsiné piipadii nemizeme zvolit. Z tohoto diivodu jsou
sekundarni autopotahy vybornou nadhradou.

Pti vybéru autopotahti je velké mnozstvi barev a vzorii. To ndm umoziuje poridit
si autopotahy piesné podle nasich predstav. Nabizi se zde i moznost nechat si autopotah
dozdobit libovolnou vysivkou nebo logem. Mezi nejCastejsi vysivky patii naptiklad
napis sport, tuning, RS, nebo logo znacky vozidla. Tyto vyhody vyrobce ¢i prodejce
vozidla nenabizi, a kdyz, tak pouze v omezené miie u novych vozidel ze zakazkové

vyroby.

2.2 Vlastnosti autopotahii

Kazdy material véetné¢ potahového musi spliiovat urcité vlastnosti. Plosné textilie
pouzivané na vyrobu automobilli jsou testovany vyrobcem dle oborovych norem
pouzivanych v textilnim odvétvi pro automobilovy primysl. Autopotahy jsou testovany
kazdou automobilkou pifimo jako hotovy vyrobek. Kazda automobilka ma své
specifické pozadavky. Pozadavky na kvalitu se fidi normami (CSN ISO 9001,
V automobilovém primyslu také napt. ISO/TS 16949). [2]

Pozadavky na autopotahy bychom mohli rozdélit podle:
konstrukénich parametri — plosna hmotnost, hustota provazani, dostava, tloustka
mechanickych vlastnosti — pevnost (tlak, ohyb, Sev)
stalosti — stalosti tvaru, tuhost v ohybu, splyvavost, mackavost, stalosti vybarveni
odolnosti — zmolkovitost, hoflavost
fyziologickych vlastnosti — komfort textilii, postup tepla, prodySnost, propustnost

vodnich par, propustnost kapalné vody a transport vody. [3]

SEKUNDARNI AUTOPOTAHY 13
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2.3 Zakladni pouZivané testy
2.3.1 Taznost a pevnost — mechanické namahani potahovych textilii

Tyto testy se provadeji individualné po sméru osnovy a utku. Pevnost a taznost se
testuje metodou Strip (CSN EN 1SO13934-1), nebo Grab (CSN EN ISO 13934-2).
Pevnost se méfi na trhacim pfistroji zvanym dynamometr. Na zkuSebni vzorek plisobi

tahova sila a udavaji se hodnoty deformacnich veli¢in.

2.3.2 Testovani pruznosti

Testovani elasticity neboli protazeni patii mezi dalS$i pozadované vlastnosti u
autopotahti. Zkousi se celkové trvalé protazeni. Také se testuje potazeni pifi urCitém

zatizeni autopotahti.

2.3.3 Stalobarevnost a odolnost v odéru — vizualni vlastnosti

Pii testovani plosné textilie je kladen velky draz na stalobarevnost.
Stalobarevnost se testuje za riznych podminek, mezi které patii:
-stalost vybarveni ve vod¢
-stalost vybarveni v prani
-stalost vybarveni v chemickém ¢isténi
-stalost vybarveni v potu
-stalost vybarveni na svétle (s UV zéfenim)

-stalost vybarveni pii vlhkotepelném zpracovani (Zehleni) [3]

Dalsi testovany parametr je odér, ktery zjiStuje procento hmotnostniho tbytku a
pocet otacek pristroje Martindale do poruseni tkaniny. Odirani textilie mtize byt v ploSe

textilie, nebo v hrané (rukav, limec).

2.3.4 Odolnost proti tvorbé Zmolki — Zmolkovitost

Zmolkovitost ma tvorbou Zmolkd za nasledek poruchu vzhledu povrchu plosné
textilie. V kazdé textilii jsou obsaZena vy¢nivajici vlakna, ktera jsou schopna vlivem
odirani textilie o textilii, nebo textilie o pevné povrchy se stacet a piibirat k sobé dalsi

vlakna z jiné textilie. Takto ndm vznikne smotek, kterému pak fikdme zmolek.

SEKUNDARNI AUTOPOTAHY 14
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2.3.5 Testovani hoflavosti autopotahu

Pro zvySovani bezpecnosti pro uzivatele automobilil je velmi dilezita nehoflavost,
respektive snizend hotlavost materidlu. Zkousi se chovani pfi hofeni autopotah,
zapalitelnost a rychlost Sifeni plamene svisle umisténych vzorku. Je tfeba dat pozor na
chybné znaceni. Nehoflavé autopotahy a celkové nehoflavé textilie neexistuji, jsou

pouze textilie se snizenou hoflavosti.

2.3.6 Airbag technologie

Autopotahy musi byt Sity specidlnimi nitémi a Svem tak, aby odpovidaly
bezpecnostnim normam. Tyto nit€ maji mensi primér nez standardni nité a seSivaji se
Snimi pouze Casti autopotahl, které ptekryvaji bo¢ni airbagy. Tato technologie je
zalozena na principu pouziti slabsich niti, které se pfi aktivaci bo¢niho airbagu snadné&ji
roztrhnou. Tim padem se airbag mize bez naruseni oteviit. Je také velmi dilezité, aby
Sev byl umistén na sprdvném misté autopotahu, tedy piimo nad bo¢nim airbagem
sedadla. Esteticnost autopotahll v tomto pifipad¢ neni naruSena, avSak zde jde hlavné o
funk¢nost bo¢nich airbagt na sedadle.

Zkousky vystielu bocnich airbagu se nazyvaji SAB zkousky a testuji se podle
nejpfesnéjSich norem vyrobeli automobilt. Tyto SAB zkousky se provadéji ve dvou
fazich. Prvni faze je zkouSka bez simulace pfirozeného starnuti, tedy na autopotazich,
které jsou bezprostfedné pied zkouSkou natazeny na sedacky — autopotahy jsou tedy
uplné nové. Druha faze nasleduje po nasimulovani pfirozené¢ho starnuti, zde se nastavi

mira opotiebeni a testuji se tyto ,, opotiebené* autopotahy.

2.4 Normy pro testovani textilnich materiald - automobilovy primysl

Plo$na hmotnost

-vysekem ISO 3801, CSN EN 12127 (80 0849), IWS TM 13
-vypoétem ze zjisténych rozméri CSN 80 0845, BS 2471
-kusovych pletenych vyrobki CSN 80 0863, DI 53 884
-standardni sucha hmotnost a vlhkost CSN 80 0074
-objemova hmotnost

-vypocet hmotnosti bm nebo odchylky

SEKUNDARNI AUTOPOTAHY 15
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Dostava

-CSN EN 1049-2 (80 0814), 1SO 7211, BS 2862

Tloust’ka

-autopotahy DIN 53 855, EN ISO 9073-2, DIN 53885

Pevnost a taznost

-tkanin CSN EN ISO 13934-1(80 0812), 1SO 5081, BS 2576, ASTM D2262, IWS TM 4
-pletenin CSN 80 0810

-polyesterovych textilii CSN EN ISO 1421 (80 4627)

-metodou GRAB CSN EN ISO 13934-2 ( 80 0812), ASTM D 1682, ASTM D5034
-zakotvenim froté smy¢ky dle mod. CSN 80 4408

- protrzenim dle CSN EN ISO 13 038-1(80 0875)

Pevnost v dal§im trhani

-CSN EN ISO 13937-2,3,4(80 0829), DIN 53 356, SS 251231, BS 4303

Pevnost Ipéni vrstev

-autopotahy DIN 53 357-1 + VW 501 05 (lic + rub)

PruZnost

-protazeni pii daném zatizeni — autopotahy PV 3909 P

-celkové a trvalé protazeni (ICI) CSN 80 0840

Odolnost v odéru

-pomoci piistroje MARTINDALE CSN EN ISO 12947 — 3 (80 0846), CSN EN ISO
12947-2 (80 0846), BS 2543- piil. C, PNJ 531-80-95 cast 2

-rotac¢ni odéra¢ (do prvniho viditelného poskozeni) — autopotahy PV 3908, DIN 53 863-
2

Zmolkovani

-na pristroji ICI BS 5811, CSN EN ISO 12945-1(80 0837)

-na piistroji MARTINFALE CSN EN ISO 12945-2(80 0837), SN 198 525

Posuv niti ve Svu

-CSN 80 0842, BS 3320 + BS 2543 piil. A, DIN 53 868

Tuhost

-piistroj TH CSN 80 0858
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Trepivost

-PNJ 558 — 80 — 97

Prodysnost

-CSN EN ISO 9237 ( 80 0817), EN ISO 9237, DIN 53 887

Zména rozméri

-pranim v praéce CSN EN ISO 6330 (80 0821), CSN EN 25 077 (80 0822), CSN EN
ISO 3759 (80 0825), 1SO 3759, ISO 6330, 1SO 5077

-chemickym ¢&i§ténim v &istirné v provoznich podminkach CSN EN ISO 3175-1 a 2 (80
0809)

Horlavost

-chovani pfi hotfeni autopotahti ISO 3795, DIN 75 200, PV 3904, TL 1010 normalné
probihajici zkouska

-velmi pomalé hoteni

-zapalitelnost svisle umisténych vzorkti CSN EN ISO 6940 (80 0805), ISO 6940
-rychlost §ifeni plamene svisle umisténych vzorktt CSN EN ISO 6941 ( 80 0806), ISO
69

Stanoveni stalobarevnosti na svétle materiali pro vnitini vybaveni motorovych
vozidel

- DIN 76 202:1988, PV 1303

Stanoveni stalosti barevného odstinu

- VW 501 05¢1. 9.5

Zkouska otéru autopotahu

- PV 3906

Pachova zkouska

- PV 3900

Polymerni materialy, méieni emisi formaldehydu

- PV 3925

Stanoveni vzniku zamlZeni z materialu vnitiniho vybaveni vozidel

- DIN 75 201 — postup PV 3015 (G) [3]
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3. Zakladni informace o spole¢nosti

Firma AutoPotahy Taso byla zalozena v roce 1992 v Mladé Boleslavi. Zpocatku
byl ve firm€ sdm majitel, ktery si najimal firmy na S§iti autopotahi. Po zhruba tfech
letech, kdy jiz firma méla vybudovanou Sirokou klientelu, si majitel mohl dovolit
najmout vlastni personal. Zacinal nejdiive se dvéma zaméstnanci a postupné, jak se
firma rozvijela a rozSifovala, nabiral vice pracovnikli. V dneSni dobé ma firma deset
zamé&stnancu a obrat v priméru deset miliont korun za rok. V roce 2005 firma postavila

vlastni zavod, kde sidli dodnes. [4]

Obr. 2 Firma AutoPotahy Taso — Mlada Boleslav [zdroj: vlastni]

Diky velkému poctu poptavky po autopotazich firma kladla velky diraz na
optimalizaci kvality a v roce 2006 zavedla pouzivani CUT systému a to konkrétné
ptistroj GERBERcutter. Tato novinka pftispéla k automatizaci stfiharny a rozsitila
moznosti firmy jak ve zkvalitnéni sluzeb, tak v uSetfeni provoznich ndkladi. Do doby
neZ firma pofidila tento pfistroj, musely jednotlivé dily stiihat Svadleny ru¢né, coz bylo
Casoveé naro¢né a tuto ¢innost délali tfi zaméstnanci. Nyni GERBERcutter obsluhuje
pouze jeden zaméstnanec a vytiznuti jednoho dilu je mnohem rychlejsi a presnéjsi nez

ruéni stithani.
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Béhem nékolika let se firma diky svému dynamickému pfistupu stala vyznamnym

vyrobcem autopotahtl na ¢eském trhu.

3.1 Produkty firmy AutoPotahy Taso

.....

z textilnich materialii a to pfiblizné ze 75%. Zbylych 25% z celkové vyroby se vyrabi ze
syntetické ktize. Zakaznik si objedna vzhled a konkrétni typ autopotahu, ktery pozaduje,
a ten mu firmu uSije a dod4. Dale firma vyrdbi autotrika a pracovni navleky na
autosedacky. Firma produkuje na nejvice zZadané modely automobili také takzvané
EKO autopotahy. Tyto autopotahy jsou vyrobené z recyklovanych zbytkd materialt,

které jsou odpadem pfi vyfezadvani autopotaht Sitych na miru.

Obr. 3 Ukazka autopotahti [zdroj: vlastni]
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3.2 Dopliikovy sortiment firmy

Doplitkkovy sortiment firmy tvoii gumové autokoberce, plastové vany do kufru,
textilni koberce, ochranné navleky na bezpecnostni pasy a dalsi rizné autodopliky jako
napiiklad ochranné deky na sedadla pro psy a kapséfe na sedacky. VSechen tento

sortiment firma pfeprodava a nabizi jako doplitkovy prode;j.

3.3 Odbératelé

AutoPotahy Taso maji zhruba 500-600 odbérateld. Mezi nejvyznamnégjsi bychom
mohli zahrnout Ford Charouz a Peugeot Domansky. Firma dodéava do specializovanych
autosalond, velkoobchodi a maloobchodii zabyvajici se automobilovym primyslem.

AutoPotahy Taso vyvazi i na zahrani¢ni trh a to konkrétné na Slovensko.[4]

3.4 Vyrobni proces autopotahi

3.4.1 Material

Firma nakoupi materidl vrolich od firmy Altex s.r.o.. Tento material poté

uskladni v hale, kde je pfipraven nastfihani.

Obr. 4 Uskladnény material v rolich [zdro;j: vlastni]
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3.4.2 Vytvoreni stfihu a prevedeni do digitalni podoby

Tato firma si vytvaii vSechny stfihy sama. Kazdy model automobilu ma své
specifické autosedacky. Je tedy zapotiebi pro kazdy model vytvofit individudlni stfih,

ktery bude pfesné na konkrétni autosedacku.

3.4.3 Konstrukce strihu

Pozadovany model automobilu je piivezen do firmy a sedacky jsou vymontovany.

Tyto sedacky se prenesou do dilny, kde jsou detailné naméfeny rozméry jednotlivych

¢asti autosedacky.

Obr. 5 Autosedacka ptipravena k naméfeni potiebnych rozmérti [zdroj: vlastni]
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Tyto rozméry jsou pak pieneseny na kartonovy arch, ze kterého jsou vytvoieny

kartonové stiihy. Kartonové stiihy se pifevedou do digitalni podoby pomoci programu

polohovani.

Obr. 7 Polohovani autopotahu na Skodu Octavii 3. generace [zdroj: vlastni]
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Pomoci tohoto prvniho stiihu se usije jeden zkuSebni autopotah, ten se nasadi na
autosedacku a zjisti se piipadné nepiesnosti, které se odstrani. Pfesny stfih je ulozen a

pfipraven na pouzivani ve vyrobé.

3.4.4 Oddélovaci proces

Ptistroj GERBERCcutter zajistuje oddé¢lovaci proces. Oddélovaci proces zajisti
nafezani jednotlivych dilti pfesné podle pozadovaného stfihu. GERBERCcutter je ptesné
naprogramovan podle informaci, které se ziskaji diky vytvofenému stfihu v programu

polohovéni. Jedna se o konven¢ni metodu oddélovani pomoci fezaciho noze.

Obr. 8 GERBERCcutter [zdroj: vlastni]

3.4.5 Spojovaci proces
Firma ma celkem 14 Sicich strojl, diky kterym dokaze jednotlivé dily pfesné sesit
dohromady. Jedna se o konvenéni spojovani, tedy $iti. Si¢ky pouzivaji overlockové a

jednonitkové Sici stroje. U kazdého stroje se $ije pouze urcity dil autopotahu.
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Obr. 9 Sici dilna firmy AutoPotahy Taso [zdroj: vlastni]

Je zde i jeden $ici stroj na S$iti vakl, do kterych se vkladaji hotové autopotahy a

jsou Vv nich prodavany. Tyto obaly si firma vyrabi sama.

. g
e =

Obr. 10 Proces Siti sekundarnich autopotahil [zdroj: vlastni]
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Obr. 11 Vaky na hotové autopotahy [zdroj: vlastni]

3.4.6 Vysivani do autopotahi

AutoPotahy Taso nabizeji i specialni sluzbu a to vySivani vzord ¢i napisi do
autopotahll. Tento proces se d¢la jako finalni Gprava, kdyz je autopotah hotovy. Firma

vyuziva k vysivani vySivaci pfistroj Brother PR 620.

Obr. 12 Vysivaci stroj Brother PR 620 [zdroj: vlastni]
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Obr. 13 Ukézka vysivani do autopotaht [zdroj: vlastni]

3.4.7 Skladovani a distribuce

Velka cast autopotahli, kterou firma vyrobi, je vyrobena na miru, jsou tedy
pfedem objednané. V okamziku, kdy jsou autopotahy vyrobené, jsou piepravni
spolecnosti zaslany odbérateli. Mén€ cCasto jsou autopotahy dovezeny piimo
zaméstnanci firemnim automobilem. Tyto autopotahy nejsou drzeny skladem. Pouze
pokud firma obdrzi vétsi objednavku, jsou autopotahy skladovany do té doby, nez se
vyrobi celd objedndvka. Autopotahy, které jsou nejCastéji prodavany, jsou drZeny

V mensSim mnozstvi na skladé.
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4. Testovani stalobarevnosti

Prakticka cast bakalaiské prace obsahuje fadu testi vlastnosti textilii, které jsou
obtizn¢ meéfitelné a také finanén€ a Casové narocné. Tyto vlastnosti se vyznamné
podileji na uzivatelskych vlastnostech sekundarnich autopotahti a jakosti vzhledu.
Jedna se o testovani stalobarevnosti, konkrétn¢ svétlostalosti s pomoci xenonové

vybojky. Dale otér za sucha a za mokra a stalost v potu.

Vsechny tyto testy jsou pfinosem pro firmu AutoPotahy Taso, kterd ndm poskytla

veskeré vzorky a umoznila ptistup do celé firmy.

4.1 Testované vzorky

Vzorek ¢islo 1

1. Vrchni vrstva polyesterova tkanina v rypsové vazbe.
2. Stredni vrstva polyuretanova péna — tloustka vrstvy je Smm.
3. Spodni vrstva se pouziva jako podSivka — Vyrabi se z polyesterové osnovni

pleteniny.

Obr. 14 Vzorek cislo 1 [zdroj: vlastni]

Vzorek Cislo 2

1. Vrchni vrstva polyesterova tkanina v komponované — stehové vazbé.
2. Stredni vrstva polyuretanova péna — tloustka vrstvy je Smm.
3. Spodni vrstva se pouziva jako podSivka — Vyrabi se z polyesterové osnovni

pleteniny.
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Obr. 15 Vzorek ¢islo 2 [zdroj: vlastni]

Vzorek Cislo 3

1. Vrchni vrstva polyesterova tkanina v keprové a rypsové vazbe.
2. Stfedni vrstva polyuretanova péna — tloustka vrstvy je Smm.
3. Spodni vrstva se pouziva jako podSivka — Vyrabi se z polyesterové osnovni

pleteniny.

R ALK RS

e
N

Vzorek Cislo 4

4. Vrchni vrstva polyesterova tkanina v keprové a rypsové vazbe.
5. Stfedni vrstva polyuretanova péna — tloustka vrstvy je 5Smm.
6. Spodni vrstva se pouziva jako podsivka — Vyrabi se z polyesterové osnovni

pleteniny.

Obr. 17 Vzorek ¢islo 4 [zdroj: vlastni]

SEKUNDARNI AUTOPOTAHY 28



Fakulta textilni Technické univerzity v Liberci

Vzorek Cislo 5

1. Vrchni vrstva polyesterova tkanina v keprové a rypsové vazbe.
2. Stiedni vrstva polyuretanova péna — tloustka vrstvy je 4mm.

3. Spodni vrstva se pouziva jako podSivka — Vyrabi se z polyesterové osnovni

pleteniny.

Obr. 18 Vzorek ¢&islo 5 [zdroj: vlastni]
Vzorek Cislo 6

1. Vrchni vrstva polyesterova tkanina v keprové vazbe.
2. Stiedni vrstva polyuretanova péna — tloustka vrstvy je 5Smm.
3. Spodni vrstva se pouziva jako podsivka — Vyrabi se z polyesterové osnovni

pleteniny.

Obr. 19 Vzorek ¢islo 6 [zdroj: vlastni]
Vzorek Cislo 7

4. Vrchni vrstva polyesterova tkanina v rypsové vazbé.
5. Stfedni vrstva polyuretanové péna — tloustka vrstvy je Smm.
6. Spodni vrstva se pouziva jako podSivka — Vyrdbi se z polyesterové osnovni

pleteniny.
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Obr. 20 Vzorek ¢islo 7 [zdroj: vlastni]

Vzorky ¢islo 1, 2, 3, 4, 6, a 7 se pouZzivaji pouze na pfedni ¢asti autopotahd, tedy

na sedaky a opéraky. Vzorek ¢islo 5 se pouziva jako bocnice a zada autopotaht.

4.2 Suntest — testovani stalobarevnosti za svétla

4.2.1 Podstata zkouSky

Zkusebni vzorek textilie je vystaven umélému svétlu za predepsanych podminek
soucasn¢ se standardy modré stupnice pro hodnoceni stalobarevnosti. Stdlobarevnost se

stanovi porovndnim barvy zkuSebniho vzorku pted testovanim a po testovani.

4.2.2 Standardy

Pouziva se jedna ze dvou sad vinénych standardd. V tomto méteni byly pouzity
modré vinéné standardy 1 (velmi nizké stidlobarevnost na svétle) az 8 (velmi vysoka
stalobarevnost na svétle). Modré vinéné standardy jsou vyvinuty a vyrabény v Evropé¢.

Kazdy standard s vyS$im cCislem ma pfiblizn€¢ dvojnasobnou stdlost na svétle nez

piedchazejici. [5]

Obr. 21 Modré¢ vinéné standardy [zdroj: vlastni]
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4.2.3 Pristroj

ZkuSebni vzorky a standardy byly exponovany v pfistroji s xenonovou vybojkou
chlazenou vzduchem. V tomto ptipad¢ to byl konkrétné SUNTEST CPS+.
SUNTEST o rozmérech 780 mm x 350 mm x 350 mm obsahuje svételny zdroj, ktery se

skladd z xenonové lampy, a svételny filtr, ktery je umistén mezi svételnym zdrojem,

zkuSebnimi vzorky a standardy.

Obr. 22 Piistroj SUNTEST CPS+ [zdroj: vlastni]

4.2.4 ZkuSebni vzorek

Zkusebni vzorky o rozmérech 55mm x 45mm byly vlozeny do drzaki.

4.2.5 Postup zkousky

ZkuSebni vzorky byly umistény soucasn¢ s modrymi vinénymi standardy do
testovaci komory, kde byly exponovany pii 100°C a 765W/m? po dobu 48 hodin. Po 48
hodinach bylo zjisténo, ze délka pokusu nebyla dostacujici. Proto byly vzorky znovu
vloZeny do testovaci komory, kde se nechaly exponovat dal$ich 24 hodin. Celkem po 72
hodinach byly modré standardy viditelné¢ exponovany na cisle 6. Toto Cislo bylo
dostacujici proto, aby byly zkuSebni vzorky vyjmuty z komory a mohlo se pfistoupit

k vyhodnocovani.
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Obr. 23 Testované vzorky s modrymi standardy v SUNTESTU CPS+ [zdroj: vlastni]

4.2.6 Hodnoceni svétlostalosti

Na zkuSebnich vzorcich byly dvé plochy a to neexponovana plocha a exponovana

plocha po 72 hodinéach. Tato dv¢ odlisna mista byla porovnana.
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Obr. 24 Vzorky po 72 hodinach v SUNTESTU CPS+ [zdroj: vlastni]

4.2.7 Vyhodnoceni svétlostalosti

Testované vzorky se naskenovaly do pocitace Macintosh ADAC, kde se pomoci
programu Colour Picker Selector zjistila potfebna data. Z téchto dat se udélal primér a

nasledné se dosadil do téchto vzorcu:

AL = Lvz — Lst
Aa = avz — ast

Ab = bvz — bst

AE = \/(AL)? + (Aa)? + (Ab)? [6, str. 55]

AE* ukazuje celkovou barevnou odchylku v porovnani s barvou ptvodniho
originadlniho vzorku. Tento ukazatel je pro nas nejdilezitéjsi, jelikoz na ném piesné

vidime, jak moc vzorek zménil svou barvu pii pasobeni xenonové vybojky za urcity
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Cas. AL* predstavuje svétlost vyblednuti Aa*, Ab* jsou soufadnice, které popisuji

polohu odstinu v systému CIE.

Tabulka 1: Vypocitané hodnoty barevné odchylky

Vzorek Celkova barevna odchylka | Celkova barevna odchylka

po 48h po 72 h
Vzorek €. 1 1,509 3,9512
Vzorek €. 2 2,239 2,89156
Vzorek €. 3 6,776 9,6051
Vzorek ¢. 4 2,861 4,37099
Vzorek ¢&. 5 2,051 2,24852
Vzorek €. 6 1,417 2,02758
Vzorek ¢. 7 1,216 2,24227

V bézné praxi se barevné rozdily hodnoti takzvanou barevnou odchylkou dE*,
kterd definuje rozdil mezi standardem a vyrobenym vzorkem, nebo origindlnim
odstinem po zkouSce. Barevna odchylka dE* pro bézné lidské oko do hodnoty 0,4 je
nerozliSitelnd. Pokud je barevna odchylka vyssi jak 0,4, stdva se pro lidské oko
viditelna. [6]

Pfi naSem méfeni jsou hodnoty barevné odchylky dE* okolo ¢isla 2, coz
znamena vyhovujici stdlost. Nejlépe v provedeném méteni uspély sestupné vzorky cislo
6, 7, 5 a 2 shodnotami pohybujicimi se ptiblizn¢ u hodnoty 2. Okolo hodnoty 4 se
pohybovaly vzorky ¢islo 1 a 4 a vzorek Cislo 3 neuspél vibec.

Suntest neni typicky xenotest, ktery je popisovany v normach. Rozdil v téchto
dvou testech je v rotorovani vzorku. V xenotestu se vzorky otaceji stale dokola na rozdil

od suntestu, kde lezi ve stejné poloze po dobu trvani celého testu.
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4.3 Testovani stalobarevnosti v otéru

4.3.1 Podstata zkouSky

Sucha a mokra otiraci tkanina se otira o zkuSebni vzorky, v naSem pfipadé¢ o
autopotahy. Zjist'uje se odolnost barvy proti stirani z jejtho povrchu. Déle hodnotime

zapusteéni otiracich tkanin podle Sedé stupnice. [7]

4.3.2 Pristroj

Stalobarevnost v otéru se méti na piistroji STAININGTESTER. Otiraci palec o
priméru 16mm ve tvaru vélce se pohybuje po zkuSebnim vzorku doptedu a dozadu po
linearni drdze o délce 100mm (+2mm). Valec plsobi silou 9N. Pouzivand otiraci
tkanina je nevybarvena bé&lena bavlna bez finalnich tprav odpovidajici norm& CSN EN

ISO 105-X12. Tkanina se stiihd na ¢tverce 50 x S0mm (£2mm).

|

Obr. 25 Stainingtester [zdroj: vlastni]
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4.3.3 ZkuSebni vzorek

Z plosnych textilii byly odebrany dva vzorky o rozmérech 50mm x 140mm. Jeden
ve smeru osnovy a druhy ve sméru utku. Pokud provadime testovani stalobarevnosti za
sucha i za mokra, budeme potiecbovat dva vzorky z osnovy a dva vzorky z utku.
Vyzadujeme-li vyssi piesnost, mize byt pouzito vice vzorki.

U vicebarevnych vzorka se musi dbat na to, aby byly zkouSeny vSechny barvy.
Pokud se testuje vicebarevna tkanina, je mozné, Ze bude potieba vice vzorki, aby byly

zastoupeny vSechny barvy z tkaniny.

4.3.4 Postup zkousky otéru

ZkuSebni vzorek byl upevnén upinacimi prostiedky na podlozku zkuSebniho
zatizeni tak, aby del§i cast zkuSebniho vzorku byla shodnd s drahou zkuSebniho
zafizeni.

Po upevnéni zkusebniho vzorku nasledovalo samotné testovani.

Existuji dva typy otéru: suchy a mokry.

Suchy otér

Na konec otiraciho palce byla nasazena sucha otiraci tkanina s osnovou paralelné
ve sméru drahy otiraciho palce, ktera byla otirana o zkuSebni vzorek tlakem 9N a
rychlosti 10x doptedu a dozadu za 10 sekund. Otiraci tkanina byla po ukonceni testu

sejmuta a vyhodnocena.

Mokry otér

Postup byl stejny jako pfi suchém otéru jen s tim rozdilem, Ze otiraci tkanina byla
namoc¢ena do destilované vody a poté byla pfejeta valeCkem, aby se ¢ast vody
odstranila. Kdyz byla takto pfipravena otiraci tkanina, pfistoupilo se ke stejnému

postupu jako u suchého otéru. Otiraci tkanina se poté ususila na vzduchu.
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4.3.5 Hodnoceni otéru

Otér se hodnoti podle Sedé stupnice, coz je kontrolni prostfedek s odstupfiovanymi
neutralnimi tony. Tato stupnice je hodnocena ¢isly 1(velmi nizké stdlobarevnost) az 5
(velmi vysoka stalobarevnost). Pouzivaji se i hodnoty 2,3,4 a to pro vzorky, které lezi

ke stfedu stupnice.

4.3.6 Vyhodnoceni otéru

Na sedou podlozku byly polozeny otiraci tkaniny, které se otiraly o zkusebni

vzorky. Ke kazdé otiraci tkaning, byla individudlng ptilozena Seda stupnice.

Obr. 26 Testované vzorky po provedeni testu [zdroj: vlastni]

U této zkouSky se hodnoti pouze zapusténi barviva na doprovodné tkaning.
Vysledky tohoto testu vysly velmi dobfe, tedy hodnota 5, pouze u testovaného vzorku
¢islo 2 byla pfi suchém otéru na doprovodné tkaniné vidét lehce nacervenald barva, coz
bylo ne zcela vyhovujici. VSechny zbylé doprovodné tkaniny u obou otérd byly beze

zmeny.
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Tabulka 2: Vysledky testovani suchého a mokrého otéru

Vzorek Suchy otér Mokry otér
Vzorek €. 1 5 5)
Vzorek €. 2 4-5 5
Vzorek €. 3 5 5)
Vzorek ¢. 4 5 5)
Vzorek €. 5 5 5)
Vzorek €. 6 5 5)
Vzorek ¢. 7 5 5

4.4 Testovani stalobarevnosti v potu

Timto testem zjistime odolnost barvy textilii, v naS§em piipad¢ autopotahii, a
zapu$téni doprovodnych tkanin pfi ponofeni do alkalickych a kyselych roztokl

obsahujicich histidin imitujici lidsky pot. [8]

4.4.1 Pristroj

Bylo pouzito zatizeni zhotovené z ramu, ktery je z nekorozivniho materialu, nebo
materidlu opatfeného nekorozivni vrstvou. Do zafizeni je tésné¢ vsazeno zavazi o
hmotnosti 5kg o rozmérech 115mm x 60mm tak, aby vyvijelo tlak 12,5Pa. ZkuSebni
vzorky jsou umistény mezi dvéma destickami ze skla (nebo organického skla) o
rozmérech 115mm x 60mm x 1,5mm. Je mozné také pouzit jiné zdvazi, které by
zajiStovalo tlak 12,5kPA na cely povrch zkuSebniho vzorku. Déle byla pouzita suSarna,

ktera zajistila teplotu (37+2)°C.

4.4.2 ZkuSebni vzorek

Zplosné textilie, vnaSem piipadé¢ autopotahii, byly nastithdny vzorky o
rozmérech 100mm x 40mm. Jelikoz testované materidly jsou pouze jednostranné, je za
potiebi odebrat z kazdého materialu dva vzorky pro alkalické prostfedi a dva vzorky pro
kyselé. Ke kazdému vzorku byly za potiebi dvé doprovodné tkaniny. Prvni doprovodna
tkanina byla vyrobena ze stejného druhu vldkna jako zkouSena textilie, nebo z vldkna

prevladajici v textilii (je-li textilie ze smési vldken), v tomto piipad¢ tedy polyester.
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Druhd doprovodné tkanina byla vybrana podle specidlni tabulky, ktera je uvedena
v CSN 80 0120. Tato doprovodna tkanina byla vybrana na zakladé prvni doprovodné

tkaniny, coz v tomto pfipad¢ odpovidalo baving.

4.4.3 Chemikalie

K uskutecnéni zkousky se pouziva:

1, alkalicky roztok obsahujici v jednom litru:

0,5g monohydratu L — histidinmonohydrochloridu (CsHyNsO, . HCI . H,0)

5 g chloridu sodného (NaCl)

5g dodekahydratu hydrogenfosfore¢nanu disodného (Na,HPQO, . 12H,0)

2 kysely roztok obsahujici v jednom litru:

0,5g monohydratu L — histidinmonohydrochloridu (CsHysNsO, . HCI . H,0)

5 g chloridu sodného (NaCl)

2.2g dihydratu difydrogenfosfore¢nanu sodného(NaH,PO4.2H,0) pH roztoku se upravi
na 5,5 roztokem hydroxidu sodného o koncentraci (NaOH)=0,1mol/l [8]

4.4.4 Postup zkousky

Prvni testovany vzorek byl ponotfen do alkalického roztoku, ktery byl namichan
podle vySe uvedeného postupu. Druhy tentyZ testovany vzorek byl ponotfen do kyselého
roztoku, ktery se namichal podle vyse uvedeného postupu. Testované vzorky se nechaly
namocené v roztoku po dobu 30 minut pii pokojové teploté. Pro dokonalou penetraci
testovanych vzorki se S vzorky cas od Casu pohybovalo a stlacovaly se, aby dokonale

nasakly roztok.
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\ .
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I

Obr. 27 Testované vzorky ponotené v alkalickém prostiedi [zdroj: vlastni]

Po uplynuti 30 minut se vzorky vyjmuly a odstranila se pfebytecnd lazen
odkapanim. Na takto pfipravené vzorky byly polozeny doprovodné tkaniny, v tomto
pfipade bavlna a polyester. Dale se vzorky umistily mezi dvé desticky zkuSebniho
zafizeni a zatizily se zavazim, které pisobilo tlakem 12,5kPA. Jak pro zkousku
v alkalickém, tak pro zkousku v kyselém prostfedi muselo byt vyuzito separatni

zku$ebni zafizeni.

T .

Obr. 28 ZkuSebni vzorky zatizené zavazim o tkaku 12,5 kPA [zdroj: vlastni]
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Ob¢ dvé takto piipravena zkuSebni zafizeni s testovanymi vzorky se vlozily do

suSarny na 4 hodiny pfti (37£2)°C.

Obr. 29 Susarna [zdroj: vlastni]

Po uplynuti 4 hodin byly vzorky vyndany ze susicky, doprovodna tkanina byla
sejmuta z testovaného vzorku a vSechny testované vzorky a doprovodné tkaniny byly
zavéSeny na vzduchu pii pokojové teploté, aby vyschly. Doprovodné tkaniny musely
byt oznaceny, aby bylo evidentni, kterd tkanina patfi k tomu kterému testovanému
vzorku. Taktéz se muselo dbat na to, aby vzorky z alkalického prostfedi nebyly

pomichany se vzorky z prostfedi z kyselého.
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Obr. 30 Vzorky po zkousce [zdroj: vlastni]

4.4.5 Hodnoceni

,»Ohodnoti se zména odstinu kazdého vzorku a zapusténi vSech doprovodnych

tkanin ve stupnich §edych stupnic podle CSN 80 0121.“[8, str. 3]

4.4.6 Vyhodnoceni

Doprovodné tkaniny byly poloZzeny na Sedy podklad. Kazda doprovodna tkanina -
bavlna a polyester, byla zvlast’ pro kyselé prostiedi a zvlast pro alkalické prostiedi
porovnana se Sedou stupnici. Bylo zjisténo, ze doprovodné tkaniny nezménily odstin,
tedy testované vzorky nepustily za piisobeni alkalického ani kyselého roztoku Zadnou

barvu. Zmény na zkuSebnich vzorcich nebyly Zadné.
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Tabulka 3: Vysledky testovani stalobarevnosti v potu

Vzorek Alkalicky roztok Kysely roztok
Polyester Bavina Polyester Bavlna
Vzorek €. 1 5 5 5 5
Vzorek €. 2 5 5 5 5
Vzorek ¢. 3 5 5 5 5
Vzorek ¢. 4 5 5 5 5
Vzorek €. 5 5 5 5 5
Vzorek €. 6 5 5 5 5
Vzorek €. 7 5 5 5 -
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5. Marketingovy vyzkum

5.1 Definice

,Marketingovy vyzkum je chapan jako funkce, ktera spojuje spotiebitele,
zakaznika a vefejnost s marketingovym pracovnikem prostfednictvim informaci —
informaci uzivanych k zji§tovani a definovani marketingovych pftilezitosti a problému,
k tvorbé, zdokonalovani a hodnoceni marketingovych akci, monitorovani
marketingového usili a k zlepSeni, pochopeni marketingu jako procesu. Marketingovy
vyzkum specifikuje pozadované vhodnosti podle vhodnosti k feseni téchto problémd,
vytvaii metody pro sbér informaci, fidi a uskuteciiuje proces sbéru dat, analyzuje
vysledky a sdé€luje zjisténé poznatky a jejich dusledky.* [9, str. 11]

,»Vyzkumem trhu se rozumi systematické shromazdovéni, zaznamendvani a
analyza dat se zfetelem na urcity trh, kde trhem je minéna specificka skupina zakaznika

ve specifické geografické oblasti.* [9, str. 12]

Z téchto definici vyplyva:
e Marketingovy vyzkum pomahd dodévat informace marketingovym manazertim,
aby byly schopni reagovat na marketingové pftilezitosti a hrozby.
e Marketingovy vyzkum zahrnuje planovani, organizovani, specifikaci, sbér a
analyzu dat, kterd slouZi pro rozhodovani v procesu marketingového fizeni.
e Marketingovy vyzkum pteddva vysledky marketingového vyzkumu fidicim

pracovnikim. [9]

Marketingovy vyzkum miiZze provadét firma sama na vlastni naklady, tento typ
vyzkumu se nazyva podnikovy prizkum. Firma také mize vyzkum zadat jiné firmé,
kterd se vyzkumy zabyva, nebo ho miize od externi firmy zakoupit. Tento typ vyzkumu

se nazyva agenturni vyzkum.

5.2 Typy marketingového vyzkumu

Podle zdrojl informaci a zptisobem jejich ziskavani délime marketingovy vyzkum

na kvalitativni a kvantitativni; sekunddrni a primarni.
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5.2.1 Kvalitativni

Cilem tohoto vyzkumu je zjistit hlubsi pfiCiny, pro¢ se néco stalo, nebo déje.
Snazi se zjistit postoje, nazory, minéni, dotazovanych, jenz maji za nasledek né&jaké
chovani, ¢i rozhodovani. Ziskavani téchto informaci je slozité, cCasto vedené
psychology, nebo proskolenymi pracovniky, ktefi védi jak a na co se konkrétné zeptat.
Tyto data jsou ziskavany vétSinou pomoci hloubkovych, nebo skupinovych rozhovort a
ruznych psychologickych metod. V tomto vyzkumu se pracuje s malym poctem

respondentu.

5.2.2 Kvantitativni

Predmétem tohoto marketingového vyzkumu je zjisténi Cetnosti urcitého stavu,
nebo jevu. Zamétuje se na rozsah a Ciselné udaje. Pfi tomto vyzkumu, je potfebny velky

pocet respondentl, aby bylo mozné dospét k spolehlivym statistickym vysledkiim.

5.2.3 Sekundarni

»Sekundarni vyzkum je vyzkum zaméfeny na ziskavani, analyzu a vyhodnoceni
informaci, které jiz existuji, byly sesbirany, za néjakym jinym ucelem a nékym jinym.
Firma, ktera vyzkum provadi je vlastn¢ v potfadi druhym — sekundérnim uzivatelem
téchto dat. Jednd se o dal$i, dodate¢né¢ vyuziti jiz existujicich informaci formou

statistického zpracovani téchto dat.” [9, str. 34]

5.2.4 Primarni

,Primarni vyzkum je vyzkum zaméfeny na ziskdvani, analyzu a vyhodnocovani
novych, konkrétnich informaci, tykajicich se Ccinnosti firmy nebo jejich okoli,
pottebnych pro feSeni daného problému. Jednd se o sbér informaci v terénu at’ uz
realizovany samotnym podnikem, nebo marketingovou vyzkumnou agenturou. “ [9, str.
35]

Primérni data se ziskavaji jednou z téchto metod:

e pozorovani — sledovani a registrovani Cetnosti urcitych stavii, nebo urcitého
procesu — bez aktivni ucasti pozorovaného.

e experiment - fesi vztah mezi dvéma proménnymi — pfi¢iny a nasledky.
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e dotazovani — pokladdni otdzek respondentim, pomoci dotazniku, nebo

zaznamového archu.

5.3 Dotaznik

Dotaznik je néstroj k ziskavani a zaznamenani odpovédi, ktery lze pouzit u vSech
metod dotazovani. Je to soubor pfesné polozenych otdzek v urCitém sledu, slouzici

k zaznamenani a doruceni odpovédi od respondenta k tazateli.

Ulohou dotazniku je ziskani co nejptesnéjsich a nejpravdivéjsich informaci.
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6. Vlastni marketingovy vyzkum

6.1 Cile vlastniho marketingového vyzkumu

Cilem tohoto prizkumu, bylo zjistit odpovédi na tyto zakladni otazky:
e Jaké procento lidi pouziva sekundarni autopotahy?
e Co zékazniky nejvice zajima (nebo by zajimalo) pfi koupi autopotahii?

e 7 jakého materidlu kupuji (nebo by kupovali) autopotahy?

6.2 Metoda pruzkumu

Pro primarni priizkum trhu byla zvolena metoda kvantitativni, kde byly zjistovany
mnozstevni udaje. Vyzkum byl proveden pomoci dotazniki, které byly respondentim

doruceny pomoci internetu na e-mail, nebo pies internetové stranky Www.surviro.com.

Tyto stranky umoznuji tazatelim zvefejnit bezplatné dotazniky. Stranky také nabizi

okamzity nahled na pribeh prizkumu.

6.3 Formulace otazek

Pii tvorbé dotazniku se nejprve musi urcit, jaké odpovédi jsou vyzadovany.
V tomto piipadé je potfeba kvantitativnich odpovédi, je tedy potieba velké mnozstvi
respondenti. Tyto udaje jsou nejlépe ziskdvany zuzavienych odpovédi, kde ma
respondent na vybér jednu, nebo z vice pfipravenych odpovédi. U uzavienych otazek je
pomérné snadné a Casov€ nenarocné vyhodnocovani vysledk. Otazky musi byt
poloZeny jasn¢€, srozumitelné, nesmi mit dvoji smysl a musi byt poloZeny co nejvice

objektivne, coz dotaznik pouzity v této praci spliioval.

6.4 Vyhodnoceni dotazniku

Cilem dotazniku bylo zjistit, kolik procent lidi pouziva autopotahy, co zdkazniky
nejvice zajima pti koupi autopotahti a z jakého materidlu kupuji autopotahy. Dotaznik

byl vyvéSen na webovych strankach www.survio.cz od 25.12.2014 do 22.2.2015.

Dotaznik vyplnilo celkem 103 respondentli s bohatym zastoupenim riznych vékovych

kategorii. Dotaznik zadmérn€ obsahoval pouze 6 otazek a to z toho divodu, aby

SEKUNDARNI AUTOPOTAHY 47


http://www.surviro.com/
http://www.survio.cz/

Fakulta textilni Technické univerzity v Liberci

vyplilovani nebylo zdlouhavé a zaroven byly zjistény vSechny potiebné tudaje.

Zpracovani otazek bylo nenaro¢né a rychlejsi, nez kdyby byly pouzity oteviené otazky.

6.4.1 Vyhodnoceni otazek

. Mate automobil?

Cilem této otazky bylo zjistit, zda respondenti viibec automobil vlastni. Vysledky vysly
pro nase ucely velmi dobte, 81,6% respondentli odpovédélo, Ze automobil maji a
18,4%, Ze automobil nemaji. Kdyby odpovédélo vice respondentli, Ze automobil

nevlastni, byl by pro nas tento dotaznik spiSe teoreticky, nez prakticky.

Mate automobil?

H Ano 81,60%
B Ne 18,40

Obr. 31 Graf - vyhodnoceni otazky ¢. 1

. PouZzivéte autopotahy?
Bylo zjisténo, ze 63,1% dotazovanych nepouziva autopotahy a 36,9% dotazovanych

pouziva autopotahy.
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PouzZivate autopotahy?

W Ano 36,90%
HNe63,10%

Obr. 32 Graf - vyhodnoceni otazky ¢. 2

Dalsi otazky zodpovidali jak respondenti, kteti odpovédé€li ano, tak respondenti,
jejichz odpovéd’ byla zapornd. Respondenti, ktefi odpovédéli zéporné, i nadale
pokracovali ve vypliiovani dotazniku, jelikoz stav, ze autopotahy budou kupovat, mize

nastat.

Co Vas nejvice zajima (nebo by Vs nejvice zajimalo) pfi koupi autopotaht?

Touto otazkou, jsme chtéli zjistit, co nejvice zakaznika ovliviiuje pti koupi autopotaht.
Bylo zjisténo, Ze nejvice a to s 38,8% zdkaznika zajima vzhled. Na druhém miste
kvalita s 22,3%, na tfetim misté¢ material s 20,4% a na ¢tvrtém, poslednim misté cena

s 18,4%.
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Co Vas nejvice zajima (nebo by nejvice
zajimalo) pri koupi autopotahu?

W Cena 18,40%

m Material 20,40%
= Vzheld 38,80%
W Kvalita22,30%

Obr. 33 Graf - vyhodnoceni otazky ¢. 3

4. Z jakého materidlu kupujete (nebo byste kupovali) autopotahy?
Bylo zjisténo, Ze nejvice zakaznici vyzaduji textilni autopotahy a to s 68,9%, poté

s 17,5% odpovédéli, Ze jim to je jedno a na poslednim misté s 13,6% koZené.

Z jakého materialku kupujete (nebo byste
kupovali) autopotahy?

0

W KoZené
| Textilni

mJe mito jedno

Obr. 34 - Graf vyhodnoceni otazky ¢. 4
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. Pohlavi?

Respondenttt zenského pohlavi bylo 61,2% a muzského 38,8%. Z toho je patrné, ze

odpovidalo vice Zen nez muzd.

Pohlavi

M Zena

H Muz

Obr. 35 - Graf vyhodnoceni otazky ¢. 5

. Kolik Vam je let?
Nejvice respondentti bychom zaradili do vékové skupiny 18-30 let a to konkrétné
72,8%. Ve skupin¢ 31-40 let odpovidalo 12,6% respondentt. Skupiny 41-50 let a 50 a

vice byly dosti vyrovnané a to v pruméru 7,3%.
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Kolik Vam je let?

m 18-30
m31-40
m41-50

m50a vice

Obr. 36 - Graf vyhodnoceni otazky ¢. 6

6.5 Shrnuti vysledki marketingového vyzkumu

V marketingovém vyzkumu bylo nejprve zjisténo, zda respondenti vlastni
automobil. Bylo uk4zéano, Ze vétSina respondentll vlastni automobil. D4 se tedy tento
vyzkum brat jako velmi realny, jelikoz 81% respondentil reagovalo na zakladé€ vlastnich

zkusenosti. Dale bylo zjisténo, ze autopotahy pouziva pouze 36,9% respondenti.

Nejdulezitéjsi cast marketingového vyzkumu se zajima o to, co vlastné zakaznik
pii koupi autopotahti vyzaduje. Bylo zjisténo, ze zékaznika zajima hlavné vzhled
autopotahti a na druhém misté kvalita. Coz bylo docela piekvapenim, jelikoz praxe
ukazala, Ze zdkazniky nejvice zajima cena. Ddle bylo zjisténo, Ze zdkaznici davaji

prednost textilnim autopotahtiim pfed kozenymi.
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7. Zavér

Zakladnim cilem této bakaldiské prace bylo zjisténi stalobarevnosti, konkrétné
svétlostalosti, a provedeni strucného marketingového vyzkumu.

Dale jsme se zabyvali testovanim stalobarevnosti v potu a testovanim otéru za sucha a
za mokra.

Prvni ¢ast byla vénovana divodim, pro¢ se sekundarni autopotahy pouzivaji, a
byly vyjmenovany jejich zakladni vlastnosti. Také byly popsany zékladni testy, které se
pouzivaji pii zkoumani textilniho materialu v automobilovém primyslu.

Druhd cast se zabyvala firmou AutoPotahy Taso, kde byly zjistény zakladni
informace o firm¢ a jejim chodu. Také byl popsan vyrobni procesem autopotahti. Pii
této prileZitosti jsme se seznamili 1 se stroji, které firma pfi Siti autopotahl pouziva.
Béhem této prohlidky bylo zjisténo Spatné uzivani symbolii udrzby a z toho divodu
byly navrzeny nové symboly platné podle normy CSN EN 1SO 3758.

Treti Cast této prace byla zamétfena na samostatné méteni stalobarevnosti. Prvni
test byl vénovan svétlostalosti. Z ptedlozenych sedmi vzorkd velmi dobie dopadly
vzorky Cislo 6, 7, 5 a 2. Pon€kud horsi vysledky mély vzorky ¢islo 1 a 4 a vzorek ¢islo 3
nevyhovoval viibec. Druhy test vysel uspokojivé, jen vzorek ¢islo 2 mél v suchém otéru
lehce nacervenalou doprovodnou tkaninu. Ostatni vzorky dopadly vyborné. Tteti test,
stalost v potu v alkalickém a kyselém prostiedi, vySel vyborné pro vSechny vzorky.
Celkovée vysledky tohoto testovani hodnotim na vybornou kromé& vzorku ¢islo 3, ktery
nevyhovoval pfi prvnim testu. O této skute¢nosti byla informovana firma AutoPotahy
Taso.

Ve ctvrté Casti se prace zabyvd marketingovym vyzkumem, jehoz provedeni
poskytlo odpovédi na zakladni pozadované otazky. Po porovnani téchto odpovédi s
praxi, kdy se prodejci jednoznaéné shodli na tom, ze zdkazniky pfi koupi autopotahti
zajima pfedevsim cena, bylo zjisténo, ze vysledky toho vyzkumu jsou odlisné od reality.

Ukézalo se, Ze autopotahy jsou velkou vyhodou pro automobil a to nejen
z divodu estetického, tedy Ze interiér automobilu je vyhovujici a komfortni, ale 1
z pohledu praktického, kde diky autopotahtim lze ptekryt drobné zavady primarnich

autopotaht, nebo oddalit jejich znehodnoceni. Hodi se zejména ve chvili, kdy jsou
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vV automobilu pievazeni domaci mazlicei, ¢i déti. Jednou z velkych prednosti, kterou Ize
autopotahim pfiradit, je, ze se daji sundat a vyprat. Toto u primarnich autopotaht nelze,

naopak je veliky problém je vycistit
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Priloha 1: Dotaznik
1, Mate automobil?

Ano
Ne

2, Pouzivate sekundarni autopotahy?

Ano
Ne

3, Co Vs nejvice zajima (nebo by nejvice zajimalo) pri koupi sekundarnich

autopotahu?

Cena
Material
Vzhled
Kvalita

4, Z jakého materialu kupujete (nebo byste kupovali) sekundarni autopotahy?

Textilni
Kozené

Je mi to jedno
5, Pohlavi?

Muz

Zena

6, Kolik vam je let?
18-30

31-40

41-50

51 a vice
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Piiloha 2: Naméiené hodnoty v SUNTESTU - vzorek €. 1

Vzorek cislo 1

Neexponované Exponované 48h Exponované 72h
Pocet méreni L L a L a
1 15,03 0,72 -1,43 23,96 1,31 0,29 23,22 1,07 0,27
2 14,18 0,39 -1,36 16,5 0,99 -0,58 19,21 0,57 -0,36
3 22,49 0,61 -2,25 16,48 2,46 0,43 15,02 0,42 -1,22
4 14,51 0,36 -1,3 24,86 1,43 0,4 22,99 0,55 -0,49
5 21,23 0,55 -1,97 14,87 0,86 -1,25 15,78 1,05 0,27
6 14,35 0,4 -1,35 14,52 0,56 -1,42 27,23 0,95 -0,77
7 13,96 0,39 -1,36 15,79 1,19 -0,53 21,56 0,53 -0,15
8 24,39 0,61 -1,82 15,23 1,11 -1,01 28,56 0,63 -0,04
9 25,26 0,76 -2,39 15,22 1,12 -0,78 18,53 0,58 -0,05
10 14,5 0,59 -1,54 14,68 0,52 -1,25 24,78 0,84 -0,9
11 18,98 0,49 -1,76 17,57 0,8 -0,66 18,81 1,3 0,66
12 21,15 0,68 -2,16 14,46 0,39 -1,3 22,7 0,33 -0,3
13 21,03 0,75 -2 14,49 0,94 -1,43 22,56 0,4 -0,35
14 31,4 0,43 -2,71 16,05 1,7 -0,44 27,74 0,82 0,28
15 14,34 0,37 -1,37 15,89 1,84 -0,69 22,77 1,2 0,48
16 13,55 0,37 -1,35 15,71 1,31 -0,71 23,08 0,43 -0,34
17 17,87 0,54 -1,62 22,74 1,07 -0,33 16,68 2,12 0,82
18 19,67 0,47 -1,79 16,78 0,87 -0,71 25,58 0,34 0,27
19 14,63 0,39 -1,37 21,66 0,99 -0,34 21,38 0,58 -0,43
20 13,9 0,36 -1,36 21,42 0,77 -0,52 20,61 0,66 -0,59
Pramér 18,321 0,5115 -1,713 17,44 1,1115 -0,6415 21,9395 0,7685 -0,147
Vybérovy rozptyl 24,38705 0,01947 0,17213 11,67 | 0,23434| 0,312056 14,58208 | 0,184203 | 0,28169
Smérodatna odchylka 4,938325 0,13952 0,41488 3,416 | 0,484086 | 0,558619 3,818649 | 0,429189 | 0,53074
Variacni koeficient 26,95445 27,2768 | -24,2196 19,58 | 43,55254 -87,0802 17,40536 | 55,84758 | -361,05
AL*=L*vz-L*st -0,877 3,6185
Aa*=a*vz-a*st 0,6 0,257
Ab*=b*vz-b*st 1,0715 1,566
AE*=V(AL*)2+ (Aa*)?+ (Ab*)? 1,509 3,951196
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Ptiloha 3: Naméiené hodnoty v SUNTESTU - vzorek €. 2

Vzorek ¢islo 2

Neexponované Exponované 48h Exponované 72h
Pocet méfeni L L L b
1 27,41 32,85 14,51 27,73 32,89 14,74 29,57 32,79 13,82
2 27,33 32,2 13,9 27,78 33,21 14,81 29,03 32,34 13,31
3 26,77 32,04 13,85 16,74 32,48 14,42 28,28 32,64 13,75
4 26,58 31,95 13,86 28,17 33,18 14,9 29,91 33,43 14,62
5 26,23 31,36 13,56 27,41 32,68 14,52 29,08 32,6 14,15
6 26,13 31,39 13,55 28,15 33,98 15,61 29,09 32,48 14,25
7 26,7 31,58 13,56 27,82 33,08 14,97 29,42 33,01 14,25
8 26,67 31,91 13,79 27,55 33,12 14,71 28,32 32,77 14,03
9 26,52 31,42 13,51 27,98 33,44 15,08 28,08 32,66 14,21
10 26,52 31,56 13,63 27,91 33,83 15,12 29,59 33,3 14,49
11 26,28 31,01 12,97 27,18 32,11 14,22 29,54 32,83 14,08
12 26,97 31,76 13,83 27,85 33,43 14,96 30,17 33,82 14,21
13 26,36 31,22 13,08 28,17 33,98 15,68 28,25 32,27 13,74
14 26,45 31,78 13,78 28,16 33,62 15,06 29,15 32,38 13,65
15 26,62 31,38 13,88 27,38 32,34 14,43 30,07 33,9 14,7
16 27,02 32,27 14,08 28,09 33,37 14,95 28,58 31,95 13,59
17 25,64 30,52 13,01 26,67 32,85 14,59 29,5 32,84 13,9
18 26,2 31,23 13,5 28,01 33,17 14,74 28,8 33,01 14,42
19 26,59 31,08 13,24 27,92 33,15 14,74 29,8 32,62 14,3
20 26,38 30,91 13,53 29,21 35,22 16,04 28,78 32,31 13,87
Pramér 26,5685 31,571 13,631 27,29 | 33,2565 | 14,9145 29,1505 | 32,7975 | 14,067
Vybérovy rozptyl 0,16896 0,2922 0,1386 6,419| 0,46873| 0,20003 0,40065| 0,25476 | 0,1311
Smérodatna odchylka 0,41105 0,5405 0,3723 2,534 | 0,68464 | 0,44724 0,63297| 0,50473 0,362
Variacni koeficient 1,54713 1,7122 2,7314 9,283 | 2,05866| 2,99871 2,17138 | 1,53894| 2,5736
AL*=L*vz-L*st 0,726 2,582
Aa*=a*vz-a*st 1,6855 1,2265
Ab*=b*vz-b*st 1,2835 0,436
AE*=V(AL*)%+ (Aa*)?+ (Ab*)? 2,239 2,89156
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Ptiloha 4: Naméiené hodnoty v SUNTESTU - vzorek €. 3

Vzorek cislo 3

Neexponované Exponované 48h Exponované 72h
Pocet méreni L L a L a
1 27,08 1,6 -2,37 24,56 0,92 -0,57 41,52 2,36 0,95
2 28,75 1,85 -2,83 40,63 2,57 1,42 40,6 2,6 0,85
3 23,38 1,56 -2,88 33,72 1,79 0,64 32,35 1,19 -0,08
4 27,78 2,06 -3,05 36,55 2,23 0,76 39,06 1,9 0,36
5 22,74 1,39 -2,71 39,31 2,17 1,73 34,59 1,44 -0,12
6 26,17 1,61 -2,42 27,24 1,01 0,17 42,84 2,61 0,91
7 30,08 1,92 -2,79 31,4 1,43 0,59 33,02 1,78 0,61
8 24,63 1,46 -2,28 31,6 1,6 0,59 39,51 1,86 0,55
9 22,73 0,98 -2,2 39,83 2,67 1,37 36,9 1,86 0,42
10 22,3 1,34 -2,4 26,32 0,9 -0,05 32,96 1,15 -0,16
11 28,05 1,7 -2,45 29,86 1,29 0,16 27,83 1,09 -0,4
12 28,47 1,83 -2,91 27,81 1,36 0 30,05 1,19 -0,22
13 30,9 2,18 -2,9 32,27 1,86 1,39 31,19 1,45 -0,08
14 27,31 1,93 -2,95 26,08 0,99 -0,35 35,4 1,81 0,53
15 28,28 1,79 -2,52 28,76 1,21 0,01 41,65 2,17 1,1
16 28,81 1,98 -2,91 36,35 1,76 1,22 35,39 2,13 0,44
17 24,49 1,38 -2,16 25,35 0,83 0,14 37,32 1,65 -0,09
18 19,01 1,02 -2,31 31,01 1,4 0,66 37,67 2,07 0,79
19 26,24 1,7 -2,66 31,54 1,49 0,39 26,97 1,18 -0,82
20 24,18 1,47 -2,5 40,78 2,47 1,27 27,92 1,44 -0,49
Primeér 26,069 1,6375 -2,61 32,05 1,5975 0,577 35,237 1,7465| 0,2525
Vybérovy rozptyl 9,25597 0,1035 0,0786 28,04 0,334| 0,42401 23,7895 | 0,22886| 0,2973
Smérodatna odchylka 3,04236 0,3217 0,2803 5,296 | 0,57793| 0,65116 4,87744| 0,47839| 0,5453
Variacni koeficient 11,6704 19,645 | -10,739 16,52 | 36,1769 | 112,853 13,8418 | 27,3913 | 215,95
AL*=L*vz-L*st 5,98 9,168
Aa*=a*vz-a*st -0,04 0,109
Ab*=b*vz-b*st 3,187 2,8625
AE*=V(AL*)%+ (Aa*)2+ (Ab*)? 6,776 9,6051
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Ptiloha 5: Naméiené hodnoty v SUNTESTU - vzorek ¢. 4

Vzorek cislo 4

Neexponované Exponované 48h Exponované 72h
Pocet méreni L L L
1 15,51 0,17 -0,7 22,62 -0,89 5,8 23,86 -1,15 6,86
2 20,73 -1,84 4,59 23,26 -1,43 6,74 23,2 -1,37 5,61
3 18,65 -0,66 2,86 23,79 -1,66 7,4 24,37 -1,64 6,51
4 19,1 -1,1 3,18 19,9 -0,21 3,26 24,51 -1,4 7,12
5 18,82 -1,08 3,4 18,59 -0,32 2,95 23,52 -1,13 6,33
6 21,38 -1,95 5,56 22,41 -0,95 5,7 23,13 -1,21 5,98
7 21,11 -2,01 5,04 23,18 -1,2 6,46 23,35 -1,38 5,77
8 1,45 -1,04 3,07 22,45 -1,27 5,5 22,5 -1,23 6,16
9 21,01 -1,49 4,5 24,59 -1,48 7,24 26,78 -1,51 8,68
10 18,21 -0,49 1,6 19,25 -0,37 3,31 24,45 -1,4 6,54
11 18,58 -1,1 2,87 24,91 -1,74 8,16 22,55 -1,27 5,29
12 21,91 -1,78 5,85 15,79 0,63 -1,26 21,41 -0,87 4,49
13 15,27 0,39 -1,03 16,49 -0,01 -0,09 16,29 0,32 -0,32
14 15,85 0,16 -0,66 16,25 0,37 -0,54 17,33 0,21 -0,06
15 15,51 0,33 -1,01 16,84 0,37 -0,84 16,68 0,39 -0,26
16 15,18 0,37 -1,12 16,55 0,34 -0,07 16,57 0,5 -0,11
17 15,48 0,32 -0,99 15,85 0,4 -0,73 16,79 0,22 -0,39
18 15,33 0,32 -1,05 16,84 0,25 -0,15 16,67 0,26 -0,17
19 15,36 0,27 -0,9 16,13 0,18 -0,18 16,97 0,49 -0,24
20 14,85 0,4 -1,23 15,61 0,45 -1,2 16,39 0,27 -0,56
Primér 16,9645 | -0,5905 1,6915 19,57 -0,427 2,873 20,866 -0,645| 3,6615
Vybérovy rozptyl 19,5179 0,8356 7,0196 11,85 | 0,66561| 11,9543 13,1992 | 0,69865| 11,449
Smérodatna odchylka 4,4179 0,9141 2,6495 3,443 | 0,81585 3,4575 3,63307| 0,83585| 3,3837
Variacni koeficient 26,0421 -154,8 156,63 17,6 -191,07 | 120,345 17,4114 -129,59| 92,413
AL*=L*vz-L*st 2,601 3,9015
Aa*=a*vz-a*st 0,1635 -0,0545
Ab*=b*vz-b*st 1,1815 1,97
AE*=V(AL*)%+ (Aa*)2+ (Ab*)? 2,861 4,37099
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Ptiloha 6: Naméiené hodnoty v SUNTESTU - vzorek €. 5

Vzorek cislo 5

Neexponované Exponované 48h Exponované 72h
Pocet méreni L b L b L b
1 17,38 4,22 -0,4 17,33 3,88 0,82 18,71 3,96 1,01
2 17,06 4,29 -0,14 17,3 3,82 0,89 18,89 3,7 1,23
3 16,99 4,31 -0,28 17,92 3,88 0,57 18,42 3,74 1,09
4 17 4,16 -0,39 16,76 4,11 0,72 18,77 3,65 1,09
5 16,53 4,33 -0,38 16,98 4,06 0,8 18,63 3,68 1,02
6 16,97 3,96 0,05 16,5 3,76 0,73 19,04 3,76 1,14
7 16,81 3,88 -0,38 16,51 3,86 0,85 19,02 3,72 1,3
8 16,99 4,12 0,13 16,65 4,04 0,61 18,16 3,71 1,03
9 16,64 3,94 0,02 16,69 44,04 1,1 19,14 3,65 1,07
10 17,03 3,94 -0,36 16,9 4,09 1,03 18,43 3,6 1,04
11 17,07 4,19 -0,36 16,76 3,91 0,69 19,02 3,85 1,2
12 17,06 4,26 -0,38 16,51 3,78 0,76 18,54 3,75 1,12
13 17,31 4,2 0,02 16,84 3,95 0,54 18,86 3,81 0,95
14 16,83 4,22 0,1 16,93 3,96 0,69 18,45 3,83 1,01
15 17,18 4,03 -0,06 17,34 3,89 0,79 19,02 3,78 1,12
16 16,99 4,16 -0,15 16,74 4,06 1,23 18,88 3,68 1,28
17 17,31 4,16 0,16 16,87 3,8 0,83 19,47 3,89 1,15
18 17,03 3,97 -0,29 17,55 3,79 0,79 18,76 3,87 0,96
19 17,13 4,24 -0,21 17,34 3,88 0,77 19,88 3,65 1
20 17,6 4,07 -0,36 17,56 4,06 0,8 18,93 3,76 1,23
Primér 17,0455 4,1325 -0,183 17 5,931 0,8005 18,851 3,752 1,102
Vybérovy rozptyl 0,05974 0,0188 0,0407 0,162 80,472 | 0,02813 0,14933 | 0,00876| 0,0108
Smérodatna odchylka 0,24442 0,1371 0,2016 0,403 | 8,97062| 0,16772 0,38643 | 0,09362 0,104
Variacni koeficient 1,43394 3,3178 | -110,18 2,369 151,25| 20,9524 2,0499 | 2,49513| 9,4332
AL*=L*vz-L*st -0,05 1,8055
Aa*=a*vz-a*st 1,7985 -0,3805
Ab*=b*vz-b*st 0,9835 1,285
AE*=V(AL*)%+ (Aa*)2+ (Ab*)? 2,05 2,24852
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Ptiloha 7: Naméiené hodnoty v SUNTESTU - vzorek €. 6

Vzorek cislo 6

Neexponované Exponované 48h Exponované 72h
Pocet méreni L L L
1 13,8 0,39 -1,34 14,87 0,8 -1,42 15,09 0,42 -1,08
2 16,92 0,4 -1,7 14,31 0,61 -1,41 14,8 0,37 -0,64
3 13,78 0,38 -1,34 14,68 0,73 -1,45 14,47 0,45 -0,99
4 13,9 0,39 -1,35 14,32 0,56 -1,29 14,79 0,49 -1,44
5 14,59 0,39 -1,37 14,83 0,34 -0,78 15,22 0,47 -0,99
6 13,86 0,39 -1,35 14,65 0,68 -1,31 15,25 0,39 -0,74
7 13,95 0,38 -1,35 14,37 0,7 -0,89 15,43 0,41 -0,61
8 13,83 0,39 -1,37 14,7 0,58 -1,36 15,28 0,37 -1,16
9 13,8 0,38 -1,38 14,83 0,69 -1,46 15,07 0,41 -1,23
10 13,34 0,37 -1,32 14,5 0,43 -1,35 14,66 0,53 -0,82
11 22,83 0,62 -2,19 23,47 0,95 -0,07 29,53 0,75 -0,32
12 30,19 0,42 -2,7 24,55 0,99 0,18 31,13 0,57 -0,64
13 21,49 0,58 -1,97 16,06 1,83 -0,3 32,34 0,56 -0,12
14 23,17 0,81 -2,24 25,24 0,79 -0,14 30,01 0,65 -0,4
15 22,29 0,58 -2,09 22,17 0,83 -0,32 31,5 0,64 -0,01
16 29,61 0,4 -2,01 30 0,66 0,53 27,03 0,76 -0,29
17 24,11 0,61 -2,04 31,1 0,75 0,65 29,63 0,32 -0,39
18 29,51 0,56 -2,26 30,34 0,63 0,53 28,92 0,51 -1,57
19 29,49 0,44 -2,64 30,97 0,85 -1,11 17,04 1,83 0,87
20 23,08 0,49 -2,11 31,51 0,75 0,65 23,16 0,97 0,15
Primér 19,877 0,4685 -1,806 20,57 0,7575 -0,606 21,5175 0,5935 -0,621
Vybérovy rozptyl 40,8708 0,0142 0,2211 49,9| 0,08802| 0,64394 54,953 | 0,11058| 0,3429
Smérodatna odchylka 6,39303 0,1192 0,4702 7,064 | 0,29668 | 0,80246 7,41303| 0,33254| 0,5856
Variacni koeficient 32,163 25,438 | -26,034 34,34 | 39,1658 -132,42 34,4512 | 56,0301 -94,29
AL*=L*vz-L*st 0,697 1,6405
Aa*=a*vz-a*st 0,289 0,125
Ab*=b*vz-b*st 1,2 1,185
AE*=V(AL*)%+ (Aa*)2+ (Ab*)? 1,417 2,02758
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Fakulta textilni Technické univerzity v Liberci

Ptiloha 8: Naméiené hodnoty v SUNTESTU - vzorek €. 7

Vzorek cislo 7

Pocet méreni Neexponované Exponované 48h Exponované 72h
L L L a
1 15,51 6,46 -0,39 16,28 7,64 0,35 16,62 4,46 0,97
2 15,25 6,44 -0,37 16,57 7,37 0,56 16,49 6,21 1,44
3 15,61 5,99 -0,16 16,46 6,67 0,42 16,79 6,59 1,51
4 15,62 6,96 0,1 16,4 7,83 1,01 17,07 6,32 1,4
5 15,48 6,14 -0,12 16,13 5,97 0,16 17,07 6,19 1,73
6 15,94 1,22 -2,01 17,69 1,6 -0,92 17,69 1,96 0,72
7 15,31 1,13 -1,85 17,48 1,5 -0,82 20,91 2,22 1,41
8 15,84 1,39 -2,18 17,53 1,56 -0,67 19,31 1,77 0,85
9 16,14 1,09 -2,1 17,34 1,69 -0,57 18,71 1,5 0,67
10 15,59 1,01 -1,99 17,27 1,57 -0,39 19,83 1,85 0,76
11 15,46 0,74 -1,49 17,23 1,56 -0,98 18,89 1,56 0,69
12 13,64 0,29 -1,36 14,33 0,42 -1,32 14,57 0,34 -1,21
13 13,51 0,38 -1,37 14,14 0,3 -1,3 14,62 0,4 -1,27
14 13,5 0,41 -1,4 14,54 0,5 -1,56 14,34 0,46 -1,4
15 13,78 0,37 -1,35 14,48 0,38 -1,33 14,67 0,47 -1,37
16 13,52 0,38 -1,37 14,25 0,39 -1,35 14,6 0,41 -1,25
17 13,88 0,38 -1,36 14,51 0,38 -1,35 14,91 0,38 -1,23
18 13,83 0,38 -1,37 14,21 0,36 -1,32 14,44 0,36 -1,28
19 13,48 0,38 -1,36 14,56 0,4 -1,31 14,63 0,36 -1,33
20 13,98 0,7 -1,95 14,03 0,47 -1,43 15 0,44 -0,99
Pramér 14,7435 2,112 | -1,2725 15,77 2,428 -0,706 16,558 2,2125 0,041
Vybérovy rozptyl 1,02689 6,5826 0,5012 1,957 | 8,03619| 0,62515 4,34363 | 5,45903 | 1,5433
Smérodatna odchylka 1,01335 2,5657 0,708 1,399 | 2,83482| 0,79067 2,08414 | 2,33646| 1,2423
Variacni koeficient 6,87323 121,48 | -55,637 8,871| 116,755| -111,99 12,5869 | 105,603 3030
AL*=L*vz-L*st 1,028 1,8145
Aa*=a*vz-a*st 0,316 0,1005
Ab*=b*vz-b*st 0,5665 1,3135
AE*=V(AL*)%+ (Aa*)2+ (Ab*)? 1,216 2,24227
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