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ABSTRAKT

Diplomova prace ve své uvodni popisné ¢asti vymezuje veskeré teoretické zaklady
a souvislosti spojené s pojmy méstské inzenyrstvi a méstsky inzenyr. Na teoretické
informace navazuje analytickd cast prace, jez obsahuje rozhovory se skutecnymi
autorizovanymi méstskymi inzenyry. S pomoci odbornych zkusenosti zucastnénych
respondentli je nasledné zformovéana skutecnad role méstského inZenyra ve
stavebni praxi a ¢innosti, které jsou s touto roli spojeny. Ziskané informace jsou na
zavér transformovany do praktického prikladu, ktery prokaze nazornou

implementaci znalosti méstského inzenyra v ramci redlného fungovani praxe.

KLICOVA SLOVA

Méstsky inzenyr, meéstské inzenyrstvi, stavebni praxe, sidlo, lidé, technicka obsluha

uzemi, dopravni infrastruktura, technicka infrastruktura, koordinace, koordinator

ABSTRACT

The diploma thesis in its introductory descriptive part defines all the theoretical
foundations and contexts associated with the concepts of urban engineering
and urban engineer. The theoretical information is followed by the analytical part
of the work, which contains interviews with real authorized urban engineers. With
the help of the respondents' professional experience, the real role of the urban
engineer in construction practice and the activities he should perform in such
a role is subsequently formed. In the end, the obtained information is transformed
into a practical example, which demonstrates the illustrative implementation

of the knowledge of an urban engineer within the real functioning of the practice.
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Urban engineer, urban engineering, construction practice, city, people, technical
service of the territory, transport infrastructure, technical infratructure,

coordination, coordinator
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1. Uvod

V dusledku neustalého rustu populace a zvySujici se miry urbanizace postupné
dochazelo k zahustovani stavajici zastavby sidel a k rozpinani hranic téchto aglomeraci.
Nové¢ vznikla zastavba a jeji uzivatelé kladli stale vyssi naroky na fungovani technické
a dopravni infrastruktury, coz vedlo kjejimu rozrastani, dostavbé i modernizaci
a postupné ji zformovalo do spletitych infrastrukturnich systéma. Od téchto slozitych
celkt se zacalo odvijet fungovani méstského organismu i kvalita Zivota jeho obyvatel.
Stavajici 1 nové navrhované infrastrukturni systémy jiz nebylo mozné koordinovat
z pozice jedné profesni specializace bez komplexnich védomosti a prehledu v celkové
problematice. Z tohoto diivodu vznikl na konci 20. stoleti novy interdisciplinarni obor
meéstské inzenyrstvi, ktery byl od doby svého vzniku zafazen mezi samostatné obory
urCené pro inzenyrskou autorizaci a ve stavebni praxi se stale je§té rozviji. Jedna se
o odvétvi komplexni, jez se zabyva navrhem, realizaci a fungovanim technického

vybaveni v uzemi v navaznosti na veskeré dalsi slozky sidla.

Meéstsky inzenyr by se mél podilet na navrhu, realizaci, fungovani i spraveé
technického vybaveni tizemi souvisejici s rozvojem a fungovanim sidel. Za timto
ucelem by se mél ucastnit tvorby uzemné planovacich dokumentaci, tvorby uzemné
planovacich podkladi, konzultovat a vyjadiovat se ke konkrétnim stavebnim zamérim
investori a developerd v sidlech a také komunikovat v danych odvétvich se vSemi

jednotlivymi specializacemi.

Vzhledem k obsahlosti znalosti, jimiz by mél méstsky inzenyr disponovat,
a nezmérnému mnozstvi ¢innosti, jez by mél v praxi vykonavat, ¢asto dochazi ke vzniku
rozdilnych definic a vykladd spojenych s touto profesi, které vedou k deformaci role
meéstského inzenyra ve stavebni praxi. Neni proto divu, zZe odborna vefejnost i samotni
absolventi oboru meéstské inzenyrstvi jsou Casto nejisti, jaka uloha ve stavebni praxi je

pro mestského inzenyra s ohledem na jeho schopnosti vhodna.

Popisna Cast diplomové prace je z vySe uvedenych divoda zaméfena na zakladni
vymezeni a upfesnéni pojmi meéstské inzenyrstvi, méstsky inzenyr a jeho role ve
stavebni praxi. Toto zakladni vymezeni je dale doplnéno o informace tykajici se vzniku
oboru, vyskytu a fungovani oboru na cCeskych vysokych Skolach a zahraniCnich
univerzitach a také pozice oboru a jeho absolventd v aktualné nastavenych podminkach

stavebni praxe.
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V analytické cCasti diplomové prace je piiblizena skutecnd role méstského
inzenyra v praxi formou rozhovord s autorizovanymi méstskymi inZenyry plnicimi svou
roli v Ceskych méstech a obcich. Naslednou analyzou a shrnutim rozhovort je
provedeno zformovani skuteCnych ¢innosti plynoucich z role méstského inzenyra ve
stavebni praxi. Tyto Cinnosti jsou poté v zavéreCné casti prace prokazany na feSeni
hypotetického vzorového piikladu, ktery navazuje na zavéry vyplyvajici z rozhovort
s autorizovanymi meéstskymi inzenyry, nazorné€ predstavuje Sirokou oblast pusobeni
meéstského inzenyra a pfedevSim dokazuje nepostradatelnost méstského inzenyra

v ¢innostech souvisejicich s rozvojem stavajicich sidel a jejich infrastruktury.
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2. Cil prace

Meéstské inzenyrstvi a méstsky inzenyr jsou v souc¢asné dobé stale jesté novymi
pojmy, které ve stavebni praxi a jejich procesech nejsou zcela bézné. Role méstskych
inzenyra ve stavebni praxi je vSak s ohledem na stale se rozrustajici zastavbu sidel a jeji
infrastrukturu nezbytna. Cilem mé diplomové prace je proto na zakladé predlohy ve
zkuSenostech skute¢nych autorizovanych méstskych inzenyra piesné definovat roli
meéstského inzenyra ve stavebni praxi a z ni vyplyvajici ¢innosti a profese, pro které by
mél byt urCen. Na zakladé zaveru plynoucich z rozhovori s méstskymi inzenyry bude
nasledné sestaven stru¢ny nazorny piiklad, na némz méstsky inzenyr uplatni své
znalosti a zaroven pfiblizi Ctenafi konkrétni Cinnosti, které by v praxi mohl a mél
vykonavat. Vsechny informace obsazené v této diplomové praci by mély v konecném
dusledku slouzit jako manual pro studenty a absolventy oboru méstské inzenyrstvi, ze
kterého mohou cCerpat pfi volbé svého budouciho povolani, a také jako navod pro
Sirokou vefejnost, ktery ji pomuze 1épe porozumét roli méstskych inzenyri ve stavebni

praxi a ¢innostem, jez spadaji do naplné jejich prace.
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3. Popisna cast

Meéstské inzenyrstvi je oborem, jenz vznikl jako reakce na rychlé, casto
nekoordinované rozrustani zastavby a s tim spojené masivni rozsifovani infrastruktury.
Jedna se o obor interdisciplinarni, ktery svou obsahlosti zasahuje do mnoha dil¢ich

oboru stavebnictvi.

Meéstsky inzenyr musi disponovat znalostmi tykajicimi se projektovani, realizace
a spravy staveb technické infrastruktury, jejich financovani, ocenovani, celkové
koncepce, koordinace a usporného provozu. Musi rozumét provozu mést a obci,
zasobovani vodou, odvadeéni a €isténi odpadnich vod, zasobovani energiemi (elektfina,
plyn, teplo), navrhovani vefejnych komunikaci v intravilanu, odpadovému hospodaistvi
a stavbam a zafizenim na ochranu pfed Zzivelnymi pohromami (nejcastéji stavby

protipovodiiové ochrany) [1].

Z sirokého zabéru a obsahlého mnozstvi pozadovanych znalosti méstského
inzenyra se odviji 1 slozitost vymezeni piesné pozice méstského inzenyra ve stavebni
praxi v podminkach Ceské republiky (dale jen CR), proto se v nasledujicich kapitolach
pokusim nastinit pfesné zarazeni méstského inZenyra a vysvétlit vyznam a dulezitou

roli, kterou by v procesech souvisejicich s rozvojem sidel mél zastavat.

3.1 Vymezeniziakladnich pojmi

Pred samotnym rozborem meéstského inzenyrstvi a predevs§im definovanim role
meéstského inzenyra ve stavebni praxi je dulezité stanovit nékolik zasadnich pojmu,
které jsou s méstskym inzenyrstvim bezpodminecné spojeny a na jejichz vyvoj tento

obor navazuje. Osa navaznosti je pro predstavu schematicky znazornéna na obr. 1.

Architektura,
stavitelstvi

Urbanismus Uzemni planovani Méstské inzenyrstvi

Obr. 1 Osa navaznosti

Zdroj: Viastni zpracovani
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3.1.1 Architektura a stavitelstvi

Architektura a stavitelstvi jsou dva uzce spjaté pojmy, které jeden bez druhého
nemohou fungovat. Prvotni naznaky stavitelstvi, jez jsou nam znamy, pochéazeji z doby
mladého paleolitu (40 000 az 10 000 pf. n. 1.), kdy si lidé zacali budovat své prvotni
ukryty (jeskyné, zemni jamy, chySe). Stavitelstvi v tomto obdobi slouzilo pouze pro
praktické ucely uschovy lidi a obzivy. K povySeni stavitelstvi doslo v dobé starovéku
(4000 pt. n. 1. az 476 n. 1), kdy se v souvislosti se stavbou zacal brat zfetel nejen na jeji
praktické stranky, ale také na jeji esteticky dojem. V souvislosti se zapojenim estetiky
do tvorby dila jiz mluvime o architekture, ktera spojuje funkeni, konstrukéni, technické
a ekonomické aspekty s uméleckymi. Architektura jakozto vrcholna forma stavitelstvi
pracuje s prostorem a hmotou tak, aby v pozorovatelich budila urcité dojmy, citova

hnuti, predstavy a myslenky [1] [3].

Do obdobi 15. stoleti se stavitel povétSinou shodoval s osobou architekta.
PocCatkem renesance se vSak povolani architekta a stavitele zacCalo rozliSovat.
V soucasné dobé lze architekta vymezit jako stavitele teoretika, ktery pfi tvorbé€ stavby
pracuje s prostorem, kompozici, svétlem i hmotou a pomoci téchto aspektii se snazi
vytvorit dilo, jez bude v ¢lovéku probouzet pocity a predstavy. Konkrétnimi vystupy
architekta jsou nejCastéji architektonické nebo ideové studie uzemi a projektové
dokumentace pro razné typy staveb. Stavitel je v souCasné dobé oznaCovan jako
stavebni inzenyr, ktery tvoii stavbu s myslenkami na spravnou funkci konstrukéniho
feSeni objektu, na jeho stabilitu a dalsi technické aspekty jeho fungovani. Vystupem
stavebniho inzenyra je nejCastéji projektova dokumentace k danému typu stavby.
Architekt 1 stavebni inzenyr v dneSnich dnech casto spolupracuji na zpracovavani
uzemné planovacich dokumentaci (Gzemni plany, regulacni plany, uzemni studie), pii

jejichz tvorbé musi oba plnit zarover roli urbanisty [3] [4].

3.1.2 Urbanismus

Urbanismus je oborem souvisejicim s architekturou a stavitelstvim. Je
disciplinou, kterd se zabyva vyuzitim sidelniho prostoru, usporadanim sidel, jejich
osidlovanim, fungovanim, obnovou i rozvojem. Kofeny urbanismu sahaji az do doby
neolitu (8 000 az 5 000 pt. n. 1.), kdy se lidé zacali usazovat na jednom misté, stavét si

trvala obydli a rozSifovat sva sidla. Pojem urbanismu jako takovy vSak svého plného
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vyznamu nabyl az od prvni poloviny 19. stoleti, kdy bouilivé spolecenské
a hospodarské premény vedly k rychlému vzniku meéstskych metropoli a aglomeraci
a k jejich neustalému rozristani. PoCatkem 19. stoleti tak zaCala byt mésta protknuta

mnoha urbaniza¢nimi procesy, jez ménily sidla do podoby, kterou zname dnes [4] [5].

AZ do pocatku 15. stoleti se za tvirce meést povazovali panovnici, ktefi méli své
poradce, vykonavatele a lokatory. Jména téchto pomocniki se dochovavala pouze
vyjimecné. V dobach renesance se vSak spoleCenské postaveni tvarcd meést, jez
zahrnovali roli umélce, architekta i1 inzenyra v jedné osobé, zaCalo meénit a tyto
osobnosti se postupné staly ve spoleCnosti uznavanymi a respektovanymi. Jako piiklad
prvnich urbanistit 1ze uvést Leonarda da Vinciho (1452—-1519) nebo Biagio Rossettiho
(1447-1516), jejichz ideje a navrhy predstavovaly nadCasova feSeni, ktera polozila
zéklady modernimu pojeti roli urbanisty. Ten v dneSni dob€ v souvislosti s postupnym
rozrastanim sidel a zvySovanim naroki na Zivotni uroven v sidlech navrhuje koncepce,
plany prostorovych a funk¢nich vazeb v krajiné 1 sidle a vztahy mezi nimi. Hlavnim
dilem vyplyvajicim z ¢innosti urbanisty jsou podklady a dokumentace pro Uzemni
planovani, konkrétné uzemni plany vymezujici funkéni uspotadani jednotlivych ploch,
vedeni technické infrastruktury, usporadani krajiny a nastaveni regulace pro soucasnou
1 budouci vystavbu v sidle, dale regulacni plany vymezujici funk¢ni a prostorové fesent
konkrétnich pozemku v casti sidla a v neposledni fadé také tzemni studie prokazujici
podrobné prostorové i technické feseni konkrétni ¢asti sidla. Urbanistou tak musi byt
osoba, ktera vnima sidlo a jeho vazby, vnima jeho obyvatele 1 jejich potieby a disponuje

vizi budouciho rozvoje mésta s ohledem na udrzitelny rozvoj spolecnosti [3] [4] [S].

3.1.3 Uzemni planovani

Uzemni planovani vzniklo v 19. stoleti jako reakce na tendenci stile se
roz$itujicich sidel, vzristajici potieby jejich obyvatel a potieby komplexnéjsiho feseni
veskerého vybaveni téchto sidel. Svym zakladem navazuje na urbanismus a jeho
poznatky, avSak na rozdil od urbanismu, ktery je (jak bylo jiz uvedeno v kap. 3.1.2)
védni disciplinou zabyvajici se usporadanim sidel, je uzemni planovani procesem, jehoz
cilem je koordinace rozvoje sidel s ohledem na prostorové i &asové hledisko. Cinnosti,
které v diivejSich dobach plnil jeden jediny clovek s kompetentnimi znalostmi, jsou

nyni piidéleny jednotlivym organim a subjektim, jez provade€ji tzemné planovaci
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ukony v jednotlivych fazich procesu izemniho planovani. Z jednoduchého a logického
planovani sidel v navaznosti na krasu a funkcnost se tak stal slozity koordinacni proces,

jenz je upravovan mnoha zakony a vyhlaskami [5].

Stézejnim legislativnim dokumentem pro proces uzemniho planovani je k roku
2021 zakon ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim tadu (stavebni zékon).
Tento stavebni zakon definuje organy vefejné spravy a jejich pisobnost v souvislosti
s izemnim planovanim, dale definuje uzemni planovani jako takové, jeho cile, nastroje,

postup jejich potizeni a v neposledni fadé vymezuje stavebni fad a jeho nalezitosti [6].

Stézejnim cilem a ukolem tizemniho planovani je dle pfesné definice stavebniho
zakona , vytvdret predpoklady pro vystavbu a pro udrZitelny rozvoj uizemi, spocivajici ve
vyvdzeném vztahu podminek pro priznivé Zivotni prostiedi, pro hospoddrsky rozvoj
a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel uzemi a ktery uspokojuje potreby soucasné

generace, aniz by ohrozZoval podminky Zivota generaci budoucich“ [6].

Uzemni planovani ma v soucasném pojeti tvorby meésta tfi zakladni rysy, témi
jsou ndstroje uzemniho planovani, ak#éri Gzemniho planovani a proces uzemniho

planovani.
Mezi zakladni nastroje izemniho planovani patii:

e Uzemné planovaci podklady,
o uzemng analytické podklady,
o Uzemni studie,
e Politika izemniho rozvoje,
e Uzemné planovaci dokumentace,
o Uzemni rozvojovy plan,
o zasady izemniho rozvoje,
o uzemni plan,
o regulacni plan,
e  Uzemni rozhodnuti,
e Uzemni fizeni,
o uzemni rozhodnuti,
o Uzemni souhlas,

e Uzemni opatfeni o stavebni uzavéte a uzemni opatieni o asanaci uzemi,
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Uprava vztahll v Gzemi [6].

Uvedené nastroje jsou uzivany jednotlivymi aktéry procesu uzemniho planovani.

Témito aktéry jsou:

Porizovatel, kterym je organ tUzemniho planovani“. Ten je nejCastéji
zastoupen piislu§nymi odbory v ramci obce (napf. Utvar Gizemniho rozvoje,
Utvar hlavniho architekta, Odbor Gizemniho planovani atd.), mohou jim byt
i odbory regionalniho rozvoje kraje a na uzemi vojenskych ujezdu
Ministerstvo obrany [5] [7].

Zpracovatel, kterym muze byt fyzicka nebo pravnicka osoba. Tato osoba
musi mit k vykonu dané ¢innosti opravnéni, nejcasteji autorizaci udélovanou
Ceskou komorou architektd [5] [8] .

Dotcené organy statni sprdvy, kterymi jsou vSechny organy a instituce, bez
jejichz souhlasu by uzemné planovaci dokumentace nemohla byt
zpracovana, projednana ani schvalena [5].

Verejnost, kterd vstupuje do faze pofizovani uzemné planovaci
dokumentace. Utast vefejnosti se v tomto piipadé nazyva participaci, pii niz
by méla byt verejnost seznamena s navrhem tizemné planovaci dokumentace
a méla by dostat moznost se k tomuto navrhu vyjadfit formou namitek
a ptipominek [5].

Voleny organ mistni samospravy, kterym muize byt zastupitelstvo obce,
zastupitelstvo kraje, ptipadné zastupitelstvo meéstské casti. V kompetenci
tohoto organu je rozhodnuti o zpracovani izemné planovaci dokumentace

a nasledné schvalovani jednotlivych etap pofizovaného dokumentu [5].

Tretim, zavéreCnym rysem uzemniho planovani je jeho samotny proces, ktery je

délen do dvou zakladnich fazi. Mezi tyto faze patfi:

Porizeni iizemné pldnovaci dokumentace, které se sklada zjednotlivych
Casoveé posloupnych krokd. Témito kroky jsou piipravné prace, nasleduji
pruzkumy a rozbory, dale zpracovani zadani, poté zpracovani konceptu,
vydani souborného stanoviska ke konceptu, vypracovani navrhu a jako
posledni schvaleni navrhu [1][5].

Rizeni tizemniho rozvoje se tyka stavu, ktery nasleduje po pofizeni uzemné

planovaci dokumentace. Tento proces taktéz sestava z Casové navazujicich
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krokd, jez zahrnuji uvedeni uzemné planovaci dokumentace do praktického
fungovani mésta, dale kontrolu aktudlnosti dokumentace anavrhy na
zmeny, nasledné potfizovani zmeén a rozhodovani o upravach a jako posledni

oznameni o ukonceni platnosti a archivaci izemné planovaci dokumentace

[11[5].

Tti zmin€né zakladni rysy jsou nosnymi pilifi uzemniho planovani a potvrzuji
slozitost procestt s nim spojenych. V neustale postupujicim rozvoji sidel a jejich
infrastruktury je stale téz§i prosazovat komplexni architektonicko-urbanistické ideje,
které musi korespondovat také s naroky na technickou obsluhu uzemi. Obsahlé pojeti
procesti spojenych s uzemnim planovanim je proto pii tvorbé aktualnich koncepci
rozvoje sidel nezbytné, nebot jediné proces uzemniho planovani dokéaze skloubit
architektonické a urbanistické navrhy s naroky na technickou obsluhu uzemi a diky
tomu vytvaret mésto, jez bude povznaset lidského ducha, a lidé v ném budou moct zit

spokojen¢ se snadnou dostupnosti veskerych potteb.

3.1.4 Meéstské inzenyrstvi

Obdobi starovéku (4 000 pf. n. 1. az 476 n. 1) prokazalo, ze spolecné
s architektonickymi dily a urbanistickymi celky vznikaly 1 zakladni inzenyrské stavby,
které mély nejCastéji zajistovat propojeni zakladnich vazeb mésta, ptivod vody do mést
a odvod splaskové vody z mést. V navaznosti na rychlé rozsifovani sidel a technicky
pokrok zapocaty v 19. stoleti bylo tfeba neustale rozsifovat a vylepSovat nejen stavajici
zastavbu, ale také inzenyrské siteé. V souCasné dobé se tak v sidlech v souvislosti
s inzenyrskymi sitémi a technickou obsluhou uzemi jiz nejednd pouze o komunikace
adila urCena pro transport vody, ale jde o komplexni systém, ktery zahrnuje
komunikace, vodovody, kanalizace, plynovody, teplovody, rozvody elektrické energie,
sdélovaci kabely, zafizeni pro nakladani s odpady, Cistirny odpadnich vod, vodojemy
a dalsi. Takto komplikované systémy jiz nelze komplexné feSit pouze z pohledu
urbanismu a uzemniho planovani, natoz z pohledu architektury. Na konci 20. stoleti
proto vznikl obor méstské inZenyrstvi, jenz navazuje na podstatu urbanismu a uzemniho
planovani a je urCen ke spravnému navrhovani a koordinaci koncepce veskeré

infrastruktury ve méstech [9] [10].
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Meéstsky inZenyr je osobou, kterd musi mit Siroké povédomi o pifesném fungovani
technické a dopravni infrastruktury ve méstech, musi mit znalosti zurbanismu
i uzemniho planovani a na zakladé téchto védomosti umét koordinovat a zapojovat
jednotlivé slozky infrastruktury do fungovani mést. Ve spolupraci s architektem
a urbanistou tak meéstsky inzenyr vytvari a koordinuje fungujici spletity systém sidla,
ktery lidem bude zajistovat veskeré jejich potreby a vytvaret pfijemné prostfedi pro

zivot [9].

3.2 Trend rozvoje sidel

Pro podrobnéjsi objasnéni divodu vzniku oboru meéstské inzenyrstvi, je tieba
pohlédnout na trend rozvoje sidel, ktery byl formovan mnoha historickymi etapami.
Prelomovymi stoletimi, jez méla vyznamny vliv na soucasny trend rozvoje sidel
a predevsim na vznik méstského inzenyrstvi, byla vSak obdobi 19. a 20. stoleti. V téch
muzeme sidlo a jeho rozvoj rozdélit na obdobi industrialni (19. stoleti a prvni polovina

20. stoleti) a postindustrialni (druha polovina 20. stoleti) [11] [12].

3.2.1 Industrialni trend rozvoje sidel

19. stoleti bylo spojeno s prumyslovou revoluci, ktera znamenala prevratny
rozvoj v oblasti védy a techniky a s niz souvisel 1 pocatek moderniho vyvoje sidel. Nové
vznikajici struktura meést byla vtomto obdobi formovana primyslem. Vznikala
prumyslova predmeésti a délnické kolonie. Byly vytvareny prvni regulacni plany sidel,
které feSily propojeni mést s jejich okolim. Za timto ucelem byla sidla napojovana na
nove budované zelezni¢ni komunikace, jez mély v kontaktu s méstskou infrastrukturou
situovano nadrazi. V sidle s takto navrzenymi dopravnimi vazbami jiz postradaly smysl
historické fortifikacni systémy, které byly ztéchto divodi bourany a nahrazovany

sadovymi okruhy, pozdé&ji silni¢nimi okruhy [5] [13].
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Na prelomu 19. a 20. stoleti doslo v disledku katastrofalniho stavu hygienickych
pomérti v sidlech k budovani siti kanalizaci a vodovodi a také k asanacim casti mést.

Ve méstech bylo dale postupné zavadéno plynové osvétleni [S] [13].

V prvni poloviné 20. stoleti, pfedev§im v obdobi mezivale¢nych let, se do
popfedi dostaly nové architektonické sméry. Tim nejvyznamnéj§im byl
funkcionalismus. Funkcionalisté se v souvislosti s tvorbou mést zabyvali funkénim
usporadanim mésta, jeho prizpusobeni nové vznikajicimu zivotnimu stylu obyvatel
a také feSeni aktualnich hygienickych problémi. V modernim pojeti mésta vznikaly
vilové Ctvrti, obytné Ctvrti, délnicka sidlisté, stavby meéstského vybaveni a vyrobni
aredly. Tento technologicky pokrok navazujici na udalosti 19. stoleti s sebou piinesl
nove vzniklé idealy a vize, které reprezentovaly sidlo a jeho fungovani v §ir§im pojeti
[5][12] [13]. Jako priklad vize tvorby sidla pochazejici z prvni poloviny 20. stoleti 1ze

uvést navrh §vycarského architekta Le Corbusiera patrny z obr. 2.
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Obr. 2 Navrh Voisin na piestavbu centra Pafize dle Le Corbusiera, 1925

Zdroj:Architecture2 I st

V oblasti technické infrastruktury doslo v prvni poloviné 20. stoleti k rozvoji
mestské (tramvaje, autobusy) a silni¢ni dopravy, jez postupné zvySovala mobilitu
obyvatel, zintenzivnila vazby sidel a podpofila urbanizaci a rust velkych mést. V téch
zacal byt kladen duraz na potiebu cirkulace vody jakozto nezbytného ozdravného prvku

sidla. Do organismu mésta byly zavadény vedle siti vodovodu a kanalizaci také nové
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systémy technickych siti, k nimz patfily elektrické rozvody nahrazujici zdroj plynu pro
zasobovani vefejného osvétleni a svynalezem telegrafu a telefonu také nadzemni
telefonni vedeni [5] [12]. Robustni zptsob umistovani tohoto vedeni a jeho tehdejsi

podoba jsou patrné z obr. 3.

Obr. 3 Nadzemni telefonni vedeni v New Yorku, 1900

Zdroj: cz.pinterest.com

3.2.2 Postindustrialni trend rozvoje sidel

Druha polovina 20. stoleti navazala na postupnou obnovu valkou zniCenych
meést, a v mnoha zemich také na povaleCnou bytovou krizi. Reakci na nedostatek staveb
urCenych pro bydleni byla mohutnd vystavba, ktera predstavovala vznik novych
sidelnich atvart vkladanych do organismu mésta Casto nasilné a neohleduplné. Vznikala
nova meésta a sidli§t€ a v nékterych aglomeracich byly vytvareny zarodky megapoli
(Japonsko, USA). Rozrustaly se sit€ dopravni i technické infrastruktury, jez byly
postupné obohacovany o vlivy novych technologii, zejména o novy prvek
telekomunikace, ktery zrychlil proces pfenosu informaci a zvysil objem prenaSenych
dat. Rozrustani dopravni sit€ zaroven umoznilo lidem pohodiné cestovat do odlehlejsich
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casti sidel, coz v 70. letech 20. stoleti vedlo ke vzniku jevu zvaného urban sprawl
(sidelni kaSe). Tento jev predstavoval rozpinani struktury mésta formou predmésti
s pfevazujicim rodinnym typem zastavby, ktera byla navrhovana nekoncepCnim
zpusobem bez ohledu na zemédélskou pidu a okolni krajinu. Pro predmesti typu urban
sprawl byly budovany dalsi sit¢ dopravni a technické infrastruktury, jez musely
spliovat naroky obyvatel dojizdé&jicich z pfedmésti do nejbliz§iho sidla [12] [14].
Typicky ptiklad urban sprawl je patmy z obr. 4.

Obr. 4 Urban sprawl, Las Vegas, Nevada
Zdroj: S VIT, 'EK, Miroslav a Michal POST] RANECKY. Mésta budoucnosti.

Rozpinani mést do okolni krajiny, nefizena zastavba, rostouci pocet obyvatel
a narist poCtu automobill zacaly postupné predstavovat negativni provozni i ekologické
problémy, které se prenesly do 21. stoleti a ovlivnily soucasny trend vyvoje

postindustrialniho mésta [12].

3.2.3 Soucasny trend rozvoje sidel

Soucasny trend rozvoje sidel musi reagovat na stale postupujici urbanizaci,
rozvoj informacnich technologii, zvySujici se mobilitu obyvatel ijejich zivotni styl.
Sidla jsou vsak pres veskery technicky 1 védecky pokrok stale velmi konzervativnimi
prvky, jejichz kotfeny mnohdy sahaji nékolik stoleti zpét, a je tudiz nesnadné vymezovat

v nich novéa funkéni vyuziti ploch, natoz vedeni dopravni a technické infrastruktury.
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V husté obydlenych sidlech jsou navrhy na vystavbu objekti podrobné posuzovany
pomoci slozitych izemné planovacich procest a nastroju, a to zejména proto, ze volné
kapacity. Zastavba a jeji infrastruktura se nemohou rozrustat donekonecna a bez

negativnich dopadt na zivotni prostredi [5] [12].

Pti pohledu na industrialni a postindustrialni trend rozvoje sidel mizeme videét,
ze mésta prosla v pribéhu svého vyvoje zasadnimi okamziky, které mély vliv na jejich
budouci fungovani. Témito prevratnymi udalostmi byla napf. vystavba vodovodu
a kanalizaci, vystavba Zeleznic, vynalez automobilu, elektrifikace, vynalez telegrafu
a telefonu a mnoho dalSich. Na pocatku 21. stoleti je timto pfevratem mySlen novy
zpusob komunikace za pomoci internetu, robotizace a automatizace vyrobnich procesu,
moderni zplisoby pifepravy osob a dalsi moderni technologie, na nichz jsou mésta
v soucasné dobé¢ jiz zavisla. Pokrocilé informacni systémy dnes muzeme nalézt takika
ve vSech prvcich méstské infrastruktury, at’ uz se jedna o dopravu, vodni zdroje,
energetiku, zasobovani apod. Z hlediska soucasného trendu vyvoje mésta se dostavame
do faze digitalizace a rozhodovani o komplexnim méstském systému za pomoci umélé

inteligence [14].

Konkrétnim vystupem budouciho navrhu sidla pro pocatek 21. stoleti je koncept
chytrého mésta, tzv. smart city, které by melo predstavovat spole¢enskou zménu, zménu
v mySleni obyvatel, jejich piistupu k vefejnym prostranstvim a k prostredi, v némz Zziji.
Hlavnim cilem smart city neni vkladani modernich technologii do fungovani méstského
prostfedi, ale naopak vytvoreni sounalezitosti mésta a obCana, ke které mohou piispét
moderni technologie. Slovy danského architekta Jana Gehla , nejdfive dame tvar nasim

meéstam, ty pak daji tvar nam* [14] [15].

Nové zavadéné koncepty chytrych mést a jejich fungovani predstavuji slozity
systém, v némz nesmi byt opomijen Clovek a jeho potieby. Na pocatku 21. stoleti se
proto projevuje snaha zakladat novodoby trend rozvoje sidel na systémovém
inzenyrstvi, které musi vnimat mésto, jeho vzajemné vazby 1 jeho obyvatele. Soucasti
systémového inzenyrstvi by mély byt jednotlivé architektonické a inzenyrské profese,
které budou spolecnymi silami vytvaret mésta budoucnosti, chytra, ohleduplna a trvale

udrzitelna. Pfi vytvafeni tohoto typu meést je velmi dilezita komplexni znalost
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a schopnost koordinace riznych inzenyrskych Cinnosti a pozice méstského inzenyra jiz

nepostradatelna [14].

3.3 Vznik a vyvoj mé&stského inZzenyra v CR

Jak bylo jiz uvedeno vyse, pocatek 19. stoleti a jeho pokraCovani znamenalo
vstup do industrialnich sfér rozvoje sidel, pii kterém vznikala mohutna vystavba objektt
urCenych pro obcanskou vybavenost a na né navazujicich siti technické a dopravni
infrastruktury. Jiz v druhé poloviné 19. stoleti bylo zfejmé, Ze navrhy slozitych
sidelnich struktur musi byt vytvafeny v ramci vzajemné spoluprace architektonickych
a inZzenyrskych obort, proto se vtéto dobé€ zaCala objevovat tendence sdruzovani
autorizovanych osob do jednotlivych uskupeni. Roku 1866 vznikla v ramci této
tendence Inzenyrska komora pro Kralovstvi Ceské, jez zahrmovala stavebni a kulturni
inzenyry, architekty, strojni inzenyry, zeméméfice a kulturni techniky. Pozdé&ji, roku
1913, byl zalozen Svaz Ceskych uredné autorizovanych civilnich inzenyra v Kralovstvi
ceském. Veskera uskupeni a spolky tohoto typu se od doby svého vzniku formovaly,
meénily a ruSily v zavislosti na aktudlni politické situaci v zemi. Neni proto divu, ze
svazy a komory autorizovanych osob, jejichz podoba je nam znama dnes, vznikaly

v Ceské republice aZ po roce 1989 [16].

Po bouilivych spoledenskych zménach, jez prob&hly na tizemi Ceské republiky,
doslo vroce 1989, vsouvislosti se sdruzenimi a spolky autorizovanych osob,
k zasadnimu kroku. Tim byla obnova &nnosti Ceského svazu stavebnich inzenyrd
a technikd (dale jen CSSI), ktery roku 1992 piijal zakon & 360/1992 Sb., o vykonu
povolani autorizovanych architektli a o vykonu povolani autorizovanych inzenyru
atechniki cCinnych ve vystavbé (ve znéni zakona ¢. 164/1993 Sb., zakona
&.275/1994 Sb., a zdkona &. 224/2003 Sb.). Tento po&in nejenze dal vzniknout Ceské
komofe architektd (dale jen CKA) a Ceské komofe autorizovanych inzenyrt a technik®
&innych ve vystavbé (dale jen CKAIT), ale také ustanovil novy samostatny autorizaéni

obor méstské inzenyrstvi [16].

CSSI jiz roku 1991 (pfed piijetim zakona & 360/1992 Sb..) vymezil mé&stské
inzenyrstvi jako ,, mezioborovy okruh poznatkii a metod pro aktivni tvorbu a koordinaci
reSeni koncepce technické infrastruktury uizemi a koordinaci jejiho reSeni s ostatnimi

slozkami a Cinnostmi v uzemi (uzemni pldnovani, ekologie uzemi apod.). Svym
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spolupiisobenim v rovhocenném partnerstvi s klasickym urbanismem garantuje
a kontroluje kvalitni technickou funkci uzemi a jeho dalsi rozvoj“. Jednalo se vSak
o definici, ktera vymezovala pozici méstského inzenyra v praxi a Cinnosti, jez by se
svou autorizaci mél vykonavat, piili§ obecné. Autorizaéni rada CKAIT proto
v navaznostt na zakon ¢&.254/2001 Sb., o vodach (vodni zakon) a na zakon
¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zadkon) definici oboru
zptesnila avymezila Cinnosti spoCivajici v naplni praxe méstského inzenyra jako
koncepci, koordinaci a reSeni technického vybaveni uzemi, zejména rozsdhlych
bytovych, prumyslovych, obchodnich, skladovych a podobnych ploch a uzemi, ddle
terénni upravy, hristé, prostranstvi, mistni komunikace a méstsky mobilidr, trubni
vedeni, kabelovd a vrchni vedeni; rovnéz tak spolecné liniové trasy, kabelovody,

kolektory atd. “ [17] [18].

Mgstsky inzenyr by podle aktualniho vymezeni CKAIT mél byt osobou se
Sirokymi znalostmi stavebniho zakona, vztahi mezi jednotlivymi stavebnimi
specializacemi, jejich ¢innosti a zaroven ve financovani téchto Cinnosti. Mél by tvofit
navrhy, koncepce a koordinovat feseni technického vybaveni tizemi v navaznosti na
veskeré subjekty mésta, at uz na vefejna prostranstvi, budovy ¢i stavajici terén

a podobneé [18].

Postupné zptesnéni vymezeni méstského inzenyra a jeho role bylo zasadnim, ale
nikoliv jedinym krokem ve snaze prosadit tuto profesi do povédomi §iroké vefejnosti.
Meéstsky inzenyr byl a dodnes je propagovan tfemi dalSimi podstatnymi zdroji. Prvnim
z téchto zdrojii je Vysoka $kola bafiskda — Technicka univerzita Ostrava (VSB-TUO),
které se podaftilo roku 1993 ustanovit studijni profil mestského inzenyrstvi, jez o 4 roky
pozdgji prerostl v samostatny studijni obor. Ten je od této doby vyuCovan na Fakulté
stavebni v Ostravé v ramci Katedry méstského inzenyrstvi dodnes. Druhym zdrojem
zvySeni povédomi o tomto oboru se roku 1996 stala mezinarodni konference meéstského
inzenyrstvi, kterd je od onoho roku potfadana kazdorocné (povétSinou) v Karlovych
Varech na odlisSnd témata spojena s mestskym inzenyrstvim. Konferenci porada
pravidelnd CKAIT, CSSI (oblastni pobotka Karlovy Vary, z. s.) a Ingenieurkammer
Sachsen spole¢né s dalSimi partnery. Tretim nejmladsim zdrojem se od roku 2012 stala
Fakulta stavebni Vysokého uceni technického v Brné¢ (FAST VUT v Brné), které se

podafilo vytvofit akreditaci samostatného studijniho programu méstské inzenyrstvi

[91[19].
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I presto, ze méstské inzenyrstvi je oproti jinym inzenyrskym specializacim s vice
nez stoletou tradici (dopravni stavitelstvi, pozemni stavitelstvi, stavby vodniho
hospodafstvi a krajinného inZenyrstvi, stavitelstvi mosti a inzenyrskych konstrukci
a dal§i) stale n&&im novym, diky iniciativnimu pfistupu organizaci, jako je CSSI,
CKAIT, VSB-TUO i FAST VUT v Bm& postupn& pronikd nejen do
praxe autorizovanych osob a subjektti s nimi spojenych, ale také do povédomi Siroké

verejnosti a student projevujicich o obor zajem.

3.4 Meéstsky inzenyr na vysokych Skolach a univerzitach

Kazda snaha o prosazeni urcitého oboru v praxi by méla mit pevné zaklady
polozeny na trovni vzdélavaciho systému, kdy je studentim predkladana podstata
oboru, jeho naplil a pfedev§sim mnoho informaci, bez kterych by se v praxi neobesli.
Mestské inzenyrstvi jakozto jeden z oborii urCenych k autorizaci neni vyjimkou. Jeho

opora v urovni vzdélavani je hlavnim predpokladem k tomu, ze se bude dale rozvijet.

3.4.1 Méstsky inZenyr na vysokych $kolich v CR

V CR se kroku 2021 vyskytuje 24 vefejnych vysokych $kol, znichz 5 ma
prevazujici technické zaméfeni. Méstské inzenyrstvi jakozto samostatné vyucovany
obor se vSak vyskytuje pouze na dvou vetejnych vysokych Skolach, t€émi jsou Vysoka
Skola Bafiska — Technicka univerzita Ostrava (dale jen VSB-TUO) a Vysokého udeni
technické v Brné (dale jen VUT v Brné) [20].

3.4.1.1 Méstsky inzenyr na Fakulté stavebni VSB-TUO

Obor méstské inZenyrstvi i jeho katedra vznikly na VSB-TUO analogicky se
vznikem Fakulty stavebni v Ostravé roku 1997. Oba tyto subjekty se vyvinuly z oboru
Primyslové a meéstské stavitelstvi, jenz byl plavodné vyuCovan v ramci
Hornicko-geologické fakulty na VSB-TUO. Prvnim vedoucim katedry pro obdobi
1997-2000 byl jmenovan prof. Ing. Vitézslav Kuda, CSc. Obor byl jiz v roce svého
vzniku akreditovan jako samostatny studijni obor pro bakalarské 1 magisterské studium.
O 6 let pozdgji, roku 2003, vznikla akreditace oboru také pro studium doktorské a roku

2009 ziskal obor akreditaci pro habilitaéni fizeni, tzn. kromé& bakalafského
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a inzenyrského titulu mohl student ziskat i titul doktorsky a s tim spojenou akademickou

hodnost docenta [9] [21].

Fakulta stavebni VSB-TUO pievzala zakladni vymezeni oboru méstské
inzenyrstvi v jeho podstaté z definic CSSI a CKAIT, ale upravila ho pro potieby vyuky.
K roku 2021 nabizi uchaze¢im o studium zakladni definici oboru méstské inzenyrstvi,
podle které se jedna o ,,0bor zaméreny na problematiku verejné infrastruktury, tj.
technické a dopravni infrastruktury, verejnych prostranstvi a obcanského vybaveni
mésta poskytujici studentiim uceleny soubor znalosti z teorie stavby mést a sidel,
technické infrastruktury a ekonomické oblasti.” Definice je podpofena sestavenim
zakladnich vyuCovacich predméti v ramci oboru, kterymi jsou v prvé fadé tradicni
predméty inzenyrského puvodu, stavitelské predméty zaméfujici se na stavby mést
a sidel (vCetné technické a dopravni infrastruktury), ekonomické discipliny, pravni
discipliny a humanitni oblast. Podle takto nastavenych ptredpokladd Fakulty stavebni
VSB-TUO by student po dostudovani oboru v bakalaiské form&, trvajici 4 roky, mél
umét navrhovat a posuzovat inzenyrské konstrukce a liniové stavby a se svymi
znalostmi by mohl puasobit v praxi jako vyzkumny a vyvojovy pracovnik, pracovnik
statni spravy, stavebni dozor, stavbyvedouci, technicky dozor investora a projektant.
V navazujicim magisterském studiu, stanoveném v dobé trvani 1,5 roku, by mel své
znalosti rozsifit tak, aby se v praxi mohl uplatnit také jako uzemni planovac, projektant
vystavby nebo analytik uzemi. Ziskané znalosti maze student dale prohlubovat v ramci
4letého doktorského studia. Pro ziskani kteréhokoliv z vySe uvedenych titulti nabizi

Fakulta stavebni VSB-TUO dvé formy studia, a to prezenéni nebo dalkovou [17] [22].

Své nabyté znalosti prokazuji studenti slozenim statni zavére¢né zkousky, pfi niz
obhajuji své bakalarské i diplomové prace (pfipadné dizertaCni prace) propojované
s technickou praxi. Jako pfiklady témat zavéreCnych praci méstskych inzenyri na
Fakulté stavebni VSB-TUO lze uvést Gizemni studie, navrhy na regeneraci a revitalizaci
uzemi, navrhy novostaveb a rekonstrukci objektd, posouzeni investiCnich zamért,
pasportizace objektl, navrhy na optimalizaci feSeni objektd svyuzitim facility
managementu a dal§i. Témata praci zaroven potvrzuji multidisciplinarnost oboru a jeho
raznorodé oblasti pusobeni, kterymi se méststi inzenyii mohou se svymi znalostmi

zabyvat [9] [22].
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3.4.1.2 Méstsky inzenyr na Fakulté stavebni VUT v Brné

I presto, ze Fakulta stavebni VUT v Brné byla slavnostné oteviena jiz roku 1911,
obor méstské inzenyrstvi a vSe, co s nim souviselo, se podafilo zavést do struktury
fungovani fakulty o vice nez sto let pozdé&ji, roku 2012, kdy byl tento obor zafazen mezi
samostatné akreditaCni programy a jeho garantem byl jmenovan doc. Ing. Tomas
Vymazal, Ph.D. Pocinaje akademickym rokem 2013/2014 zacal byt obor na fakulté
vyucovan v ramci bakalafského studijniho programu v dobé trvani 4 roky, pozdéji na
pocatku akademického roku 2017/2018 vznikla také akreditace pro navazujici 1,5leté
magisterské studium. Studenti tak od tohoto roku mohli v ramci programu oboru
meéstské inzenyrstvi ziskat nejen titul bakalarsky, ale také titul inzenyrsky. V souvislosti
s m&stskym inzenyrstvim na FAST VUT v Brné je tfeba také uvést, ze od doby svého
vzniku nema obor vramci Fakulty stavebni VUT v Brné svidj vlastni ustav nebo
katedru, a proto spada pod ustav stavebniho zkuSebnictvi, ktery se svym zamérenim sice
odlisuje od méstského inzenyrstvi, ale zaroven tomuto oboru poskytuje potiebné zdzemi

pro jeho existenci v ramci fakulty stavebni [17] [23].

Stejné jako Fakulta stavebni VSB-TUO, i Fakulta stavebni VUT v Brné vymezila
zékladni definici oboru méstské inzenyrstvi pro ucely studia po svém. Podle této
definice je obor ,.zaméren na problematiku urbanismu a tizemniho planovani, verejné
infrastruktury, meéstskych staveb pro bydleni, obcanské vybavenosti, priimyslového
stavitelstvi, stavebni ekonomiky, moderniho Fizeni atd.” K tomu, aby bylo vymezeni
studijniho oboru naplnéno, FAST VUT v Brné sestavila zakladni strukturu predméta,
jez se déli na predméty teoretické (napf. matematika, fyzika, ekonomie, informatika)
a predméty odborné (napf. Gzemni planovani, vefejné stavebni investice, inzenyrské
sité, pozemni komunikace). V takto nastavené struktufe musi studenti nejprve ovladat
teoretické predméty, aby mohli pokracovat studiem predméti odbornych. Studenti, ktefi
absolvuji bakalarsky studijni program, mohou v praxi pusobit jako Gzemni planovaci,
projektanti nebo zameéstnanci verejné spravy. Pro prohloubeni ziskanych znalosti nabizi
FAST VUT v Brné studentim moznost pokracovat na navazujici magisterské studium,
na zakladé kterého pak v praxi mohou vykonavat (mimo jiz zminéné funkce izemniho
planovace, projektanta nebo zameéstnance verfejné spravy) vysoké inzenyrské

1 manazerské pozice a veskeré Cinnosti ve statni spravé v¢etné fidicich funkci [23].

Studenti své nabyté znalosti a schopnost jejich uziti prokazuji zpracovanim

bakalarskych a diplomovych praci a slozenim statni zavérecné zkousky (jak pro
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dosazeni titulu bakalafe, tak pro dosazeni titulu inzenyra). Témata zavéreCnych praci
jsou ruznoroda, stejn€ jako samotny obor. Priklady témat zavéreCnych praci na FAST
VUT v Brné¢ mohou byt Uzemni studie, urbanistické analyzy, dopravni a technicka
feSeni, projektovani staveb s vyuzitim facility managementu, ekonomicka a investicni
feSeni, modelovani staveb 1 simulaci a mnoho dal§ich. Rozli¢nost témat zaveérecnych
praci zaroven potvrzuje Siroky objem znalosti, ktery mohou méstSti inzenyfi po

absolvovani studia na FAST VUT v Brmé uplatnit v praxi [23].

3.4.2 Meéstsky inZenyr na zahrani¢nich univerzitach

Vyuka oboru méstské inzenyrstvi a pfiprava studentd pro pozici méstského
inzenyra se netyka pouze vysokych $kol v CR, ale i mnoha zahrani¢nich univerzit, kde
se pojmy mésiské inzenyrstvi a méstsky inZenyr pouzivaji v ruznych mutacich
a podobach. Zahrani¢ni univerzity zaméfené na technické obory nabizeji zajemcim
o studium mnoho studijnich programu, které s méstskym inzenyrstvim sice souviseji,
ale nelze je oznaCovat za jeho synonyma. Mezi tyto souvisejici obory lze zaradit
tradiCni studijni programy, jako je Civil engineering (v ptekladu Stavebni inzenyrstvi)
délici se do riiznych podoborti a specializaci, obdobné jako na vysokych skolach v CR,
dale Architecture and urbanismus (v piekladu Architektura a urbanismus) nebo
Urbanismus and urban planning (v piekladu Urbanismus a uUzemni planovani),
vyskytujici se v riznych formach a jazykovych obménach v zavislosti na konkrétni
univerzité€. Za netradicni studijni programy souvisejici s méstskym inzenyrstvim lze
oznacit napiiklad obor Land use and urban planning (v prekladu Vyuziti pidy a Gzemni
planovani), Urban landscape (v piekladu Mestské prostredi) nebo Urban renewable

energy technologies (v prekladu Méstské technologie obnovitelné energie) [24] [25].

Z takto riznorodé skladby oborti vyuCovanych na zahrani¢nich univerzitach je
mozné vybrat dva, které maji k oboru méstské inzenyrstvi nejblize. Témito obory jsou
Urban design (v prekladu Navrhovani mést) a 7Tramsport engineering (v prekladu

Transportni inzenyrstvi) [24] [25].

Urban design je relativné mladym technickym oborem, jehoz vznik se datuje
k roku 1956, kdy byla na jeho pocest v USA konana prvni mezinarodni konference. Ta
se od onoho roku porada kazdorocné na jiné téma s cilem pozvednout obor Urban

design a uCinit z n¢j mezinarodne€ uznavanou oblast navrhovani sidel. Tento cil se dafi
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realizovat a dikazem toho je skuteCnost, ze k roku 2021 je tento obor v riznych
formach vyucovan na mnoha univerzitach ve Velké Britanii, Némecku, Dansku, USA,
Australii, Novém Zélandu, Svédsku, Kanadg, Singapuru, Malajsii, Japonsku, Hong
Kongu, Libanonu a dokonce 1 na université v Jizni Africe. Pfesné nazvy oboru Urban
design se lisi podle nastavenych podminek konkrétniho statu a univerzity. Ptikladem
odlisnych pojmenovani muze byt Urban design and development (v prekladu
Navrhovani mést a jejich rozvoj), Urban design and planning (v ptekladu Navrhovani
meést a uzemni planovani), nebo Urban design and engineering (v piekladu Méstské
inzenyrstvi). Stejné jako nazvy tohoto oboru se odliuji i dosazené tituly a doba
potiebna k jejich ziskani. V oboru Urban design muze student dosahnout napriklad
titulu Master of Urban design (v ptekladu Inzenyr v oblasti navrhovani mést), Master of
City and Regional plannig in Urban design (v ptekladu Inzenyr v oblasti méstského
a regionalniho planovani) nebo Master in Urban design and engineering (v prekladu
Meéstsky inzenyr). Bez ohledu na odlisné formulace a zpiisoby vyucovani oboru Urban
design ma tento studijni program jednotnou myslenku a zaméteni, jimz je problematika
navrhu méstského prostiedi a jeho fungovani. V obecném pojeti by absolvent studia
tohoto oboru mél byt v praxi schopen vytvaret udrzitelné, spravedlivé a meéstské
prostory urcené pro soucasné a budouci generace, mel by byt schopen navrhovat vefejna

prostranstvi 1 infrastrukturu, a to vSe s ohledem na zivotni prostiedi [24] [25] [26].

Druhym mezinadrodné rozSifenym oborem, jenz ma s méstskym inzenyrstvim
spolecné néktery rysy, je Transport engineering (nékdy oznafovan jako Transportation
engineering), jehoz vznik 1ze zatadit do 2. poloviny 20. stoleti jako reakci na rozrustani
raznych typta dopravy a technické infrastruktury. Obor se zabyva vSemi typy dopravy
(silni¢ni, letecké, vodni, Zelezni¢ni) a jejich navrhem s ohledem na technickou
infrastrukturu ve meésté, nelze ho tak zaménovat soborem T7raffic engineering
(v ptekladu Dopravni inzenyrstvi), ktery se specializuje spiSe na konkrétni technické
aspekty dopravnich komunikaci, jejich kapacity, simulace a modely. K roku 2021 je
obor vyucovan v ruznych formach na univerzitach ve Velké Britanii, Australii, Novém
Z¢élandu, USA, Hong Kongu, Cin&, Nizozemi, Finsku, Indii, Svédsku, épanélsku,
Malajsii a Filipinach. Kazda zuniverzit si samostatné¢ formuje strukturu 1 nazev
vyu€ovaného studijnitho programu jako je napt. Spatial planning and Transport
engineering (v prekladu Uzemni planovani a transportni inzenyrstvi), Tramport

engineering and planning (v ptrekladu Transportni inZenyrstvi a uzemni planovani),
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Civil engineering — Transport engineering (v prekladu Stavebni inzenyrstvi —
Transportni inzenyrstvi) a dal$i. Za dostudovani oboru student ziskava titul, jehoz
zpusob dosazeni a pojmenovani se li§i podle nastavenych podminek konkrétni
univerzity. Piikladem pouzivanych tituld mize byt napt. Master of transport
engineering (v piekladu Inzenyr v oblasti transportni dopravy), Master of Science in
Spatial planning and transport engineering (v piekladu Inzenyr v oblasti izemniho
planovani a transportniho inzenyrstvi), Master of engineering in Transportation systems
(v prekladu InZenyr v oblasti transportnich systémi) a mnoho dalSich. Absolventi by
v obecném pojeti meéli byt v praxi schopni navrhovat veskeré dopravni systémy,
posuzovat vzajemné zavislosti mezi dopravou, méstskym a regionalnim planovanim
podle pozadavki udrzitelné mobility a za timto GCelem spolupracovat s urbanisty

[24] [25] [27].

Pii pohledu na dva vySe predstavené obory (Urban design a Transport
engineering) lze fici, ze méstské inzenyrstvi je kombinaci téchto dvou mezinarodné
vyucovanych studijnich programii. Méstsky inzenyr by totiz stejné jako absolvent studia
Urban design mél umét navrhovat a formovat méstské prostiedi s ohledem na
infrastrukturu a udrzitelnost rozvoje populace a stejné tak jako absolvent oboru
Transport engineering by mél ovladat znalosti komplexnich dopravnich systémd,

navazujici technické infrastruktury a jejich fungovani v organismu mésta.

V souvislosti s mestskym inzenyrstvim na zahrani¢nich univerzitach je tfeba
jesté zminit odvétvi Municipal Engineering (v piekladu Méstské inzenyrstvi), jehoz
historické kofeny sahaji do roku 1937. V tomto roce byla v Lyonu ve Francii zalozena
Asociace meéstskych inzenyra Francie, ktera polozila zaklady vzniku Mezinarodni
federace méstského inzenyrstvi (zkracené¢ IFME) se sidlem v Sydney v Australii. Tato
federace k roku 2021 sdruzuje inzenyry a techniky z 22 clenskych zemi, ktefi se
spoleCnymi silami zaméfuji na feSeni problematiky meéstského inzenyrstvi. Odvétvi
Municipal engineering vSak neni na zahrani¢nich univerzitach vyucfovano jako
samostatny studijni obor, ale je spiSe soucasti jednotlivych predmétd vyuCovanych
v ramci studijnich programi nékterych univerzit v USA, Australii, Velké Britanii
a Cing. Piikladem takovychto studijnich programd méze byt Environmental and Energy
Engineering (v pfekladu Enviromentadlni a energetické inzenyrstvi), Civil
and Environmental FEngineering (v prekladu Stavebni a enviromentalni inzenyrstvi)

nebo Engineering technology (v prekladu Inzenyrské technologie) [25] [28] [29].
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3.5 Méstsky inZenyr ve stavebni praxi v CR

Aktualni vymezeni rozsahu puasobnosti autorizovaného méstského inzenyra
v praxi je stanoveno dvéma zékladnimi definicemi. Tou prvni je vymezeni CSSI, podle
kterého by se méstsky inzenyr mél v praxi zamétovat na ,,aktivni tvorbu a koordinaci
reSeni koncepce technické infrastruktury uizemi a koordinaci jejiho reSeni s ostatnimi
sloZzkami a ¢innostmi v uizemi (tizemni pldnovani, ekologie nizemi apod.). Tato definice je
dale zpfesnéna vnitinim piedpisem CKAIT, podle kterého by se m&l méstsky inzenyr
zaméfovat na ,,cinnost souvisejici s projektovanim a realizaci staveb méstského
inZenyrstvi. Koncepce, koordinace a 7eSeni technického vybaveni uzemi, zejména
rozsdhlych bytovych, priamyslovych, obchodnich, skladovych a podobnych ploch
a uzemi, ddle terémnni upravy, hristé, prostranstvi, mismi komunikace a méstsky
mobilidar, trubni vedeni, kabelova a vrchni vedeni; rovnéz tak spolecné liniové trasy,
kabelovody, kolektory atd. “ Z uvedenych definic 1ze odvodit, ze méstsky inzenyr by se
mél podle takto stanovenych podminek umét skvéle orientovat v problematice
uzemniho planovani, dale v navrhu, spravé a provozu technické obsluhy tzemi a vSech
na ni navazujicich slozek, kterymi jsou napfiklad stavajici zastavba, vefejna prostranstvi
nebo méstsky mobiliaf, a v neposledni fadé musi mit prehled ve zptsobech financovani

vSech uvedenych oblasti [18][30].

Na vyse uvedenych definicich CSSI a CKAIT si lze poviimnout urditych
nejasnosti. Definice CSSI vymezuje pasobnost méstského inZenyra predeviim na poli
technické infrastruktury a jeji koordinace s navazujicimi slozkami v uzemi. V této
definici je pouziti pojmu fechnickd infrastruktura zavadgjici, nebot' dle zakonného
vymezeni se technickou infrastrukturou rozumi inzenyrské sité, stavby a s nimi
provozné souvisejici zafizeni. CSSI viak vtomto piipadé do pojmu technické
infrastruktury zahrnuje i pozemni a mistni komunikace, coz ze zakladni definice neni
zcela jasné patrné. CKAIT toto vymezeni CSSI zpiesiiuje a predurduje osobu méstského
inzenyra k ¢innostem souvisejicim s projektovanim a realizaci staveb méstského
inzenyrstvi, do nichz v definici zahrnuje stavby technického vybaveni inizemi nebo
verejna prostranstvi, které by méstsky inzenyr meél navrhovat v navaznosti na
obcanskou vybavenost. 1 pres snahu CKAIT zpiesnit pivodné nastavenou definici,
vyplyva z vymezeni rozsahu oboru zna¢né mnozstvi Cinnosti, na které by se mohl
meéstsky inzenyr v praxi zamétovat. Technické vybaveni tizemi v sob€ totiz zahrnuje

vSe, co souvisi s obsluznosti izemi po technické strance, tedy pozemni komunikace,
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inzenyrské sité, systémy odstranovani tuhych odpadi a mnoho dalSich, jez by méstsky
inzenyr mohl dle definice projektovat, koordinovat a vytvaret jejich koncepce. Obecné
vymezeni definice v sobé tak muze nést jista uskali spojena s mystifikaci odborné
vefejnosti a v krajnim pfipadé i s deformaci pracovnich pozic uréenych pro meéstské

inzenyry [6] [18] [30].

Na zéklad¢é stanovenych definic by se méstsky inzenyr v praxi klidné¢ mohl
zaméfit na jednu oblast, v niz by si prohluboval své znalosti a pozdé€ji by se na ni
specializoval, avSak vzhledem k jeho obsahlym znalostem i v dalSich oblastech by to
byla Skoda, nebot méstsky inzenyr je profesi, jez je predurCena ke koordinaci
technického vybaveni Gzemi se vSemi navazujicimi slozkami pusobicimi v méstském
organismu, mezi které patfi naptiklad stavby obcanské vybavenosti, vefejna

prostranstvi, ale také sprava, rozpocCty a financovani jednotlivych staveb ve mésté.

V podminkach stavebni praxe v CR existuje pro takto definovanou osobu
meéstského inzenyra nékolik vhodnych pracovnich pozic. Témi jsou zejména wuzemni
planovac, at uz v ramci Utvaru statni spravy nebo v ramci samostatného projekéniho
utvaru, dale zaméstmanec verejné spravy, projektant, technicky dozor investora nebo
autorsky dozor projektanta. SouCasné nastaveny legislativni ramec a fungovani praxe

vSak kladou méstskému inzenyrovi do cesty jista omezeni [18].

3.5.1 Meéstsky inZenyr jako izemni planova¢

V aktualné nastavenych podminkach legislativy CR miize autorizovany méstsky
inzenyr dle zdkona €. 360/1992 Sb., (dale jen autorizacni zakon), vypracovavat lzemné
planovaci podklady (UAP, US) a piisluiné &asti uzemné planovacich dokumentaci
(URP, ZUR, UP, RP). Pii zpracovavani tizemné planovacich dokumentaci je méstsky
inzenyr omezen pouze na oblast zpracovani, ktera mu pfislusi, tedy na oblast souvisejici
s technickym vybavenim uzemi. V takovém piipadé ma vyhodu méstsky architekt, ktery
muze dle autorizacniho zakona ziskat autorizaci pfimo v oboru Uzemni planovani, diky
niz je opravnén uzivat titul autorizovany urbanista (oznaCeni A.2) a vypracovavat
kompletné celé uzemné planovaci dokumentace. Soucasna doba a fungovani sidel vSak
kromé urbanistického a architektonického pojeti uzemi vyzaduje také systémovy pohled
na technické vybaveni izemi a jeho vzajemnou koordinaci s dalSimi slozkami v Gzemi.

Vypracovavané uzemné planovaci dokumentace by tak nemély byt vystupem pouze
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meéstského architekta, ale mely by vzniknout vzajemnou kooperaci mestského architekta

a méstského inzenyra jakozto dvou tizemnich planovaci [8] [18].

K roku 2021 platna legislativa nenafizuje méstim ani obcim mit ve své strukture
funkci uzemniho planovace, potazmo hlavniho méstského architekta a meéstského
inzenyra, zalezi proto pouze na vuli zastupitel a politikii konkrétniho sidla, zda si tuto

pozici ve své struktufe zalozi [31].

Ve méstech s vyssi hustotou osidleni se stalo dobrym zvykem, ze v Cele izemné
planovaci sekce, na urovni stavebnich uradu, stoji utvar hlavniho architekta, prikladem
muze byt mésto Brno, Pardubice, Zlin, Hradec Kralové a dalsi. Tento typ utvaru by mél
vytvaret profesiondlni  koncepce feSeni UGzemi zpohledu urbanistického,
architektonického a inzenyrského. Pohled urbanisticky a architektonicky je
v kompetenci meéstského architekta, jenz by mél vyhodnocovat soucasny stav a nové
zameéry v oblasti urbanismu, architektury, estetiky a vytvarna, dale by se mél podilet na
koncepcich, zadavani a projednavani strategickych a koncepcnich dokumentu sidla.
Pohled urbanisticky a inzenyrsky je v kompetenci méstského inzenyra, ktery by mél
zastfeSovat koncepci a koordinaci veSkerého technické vybaveni tizemi, vyhodnocovat
souCasny stav 1 nové zaméry v technické oblasti, ale také zadavat a projednavat
strategické a koncepcni dokumenty souvisejici s infrastrukturnimi sitémi. V idealnim
pfipadé by oba tzemni planovaci (méstsky architekt 1 méstsky inzenyr) méli bok po
boku tvofit spoleCnymi silami koncepce sidel. V aktualné nastavenych podminkach se
vSak v Cele utvart hlavniho architekta o hlavni pozici (jak nazev napovida) mohou
uchéazet pouze osoby s titulem architekta. V takovém piipade€ se naskyta otazka, jaky
dopad by melo pouhé prejmenovani tohoto utvaru napiiklad na Hlavni utvar uzemniho
planovani ¢i Hlavni Utvar tzemniho planovade. Za téchto podminek by se o hlavni
pozice mohli pravem uchazet nejen architekti, ale 1 dalsi odbornici z oblasti urbanismu
a uzemniho planovéani, mezi které se tadi 1 méstsky inzenyr. SkuteCnost, ze tato
mysSlenka neni utopickou vizi, potvrzuje nové zalozeny Méstsky ateliér prostorového
planovani a architektury v Ostravé, jenz vznikl roku 2019, pfevzal od utvaru hlavniho
architekta organizaci, ptipravu kliovych studii i projekti a zbyla Cast utvaru hlavniho
architekta byla pfejmenovana na Odbor tUzemniho planovani a stavebniho fadu

[31][32] [33] [34].
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Dalsi oblasti, v niz by méstsky inzenyr z pozice uzemniho planovac¢e mohl najit
uplatnéni, jsou soukromé urbanistické a uzemné-planovaci ateliéry nebo kancelafe,
které zpracovavaji izemné planovaci podklady a dokumentace pro mésta i obce. Zde by
meéstsky inzenyr mél byt (obdobné jako na utvarech hlavniho architekta) partnerem
meéstského architekta a mél by zastfeSovat problematiku tykajici se technické obsluhy

uzemi [18].

Pres zdanlivé nepfiznivé poméry pro pozici uzemniho planovace v podani
meéstského inzenyra se zacinaji v konzervativnich pravidlech soucasné praxe projevovat
zmeény, jejichz nazormnym piikladem je zalozeni zminéného Mestského ateliéru

prostorového planovani a architektury v Ostrave [34].

3.5.2 Meéstsky inZenyr jako Grednik

Mestsky inzenyr miize se svymi znalostmi nalézt Siroké uplatnéni v oblasti
verejné spravy, konkrétn€ v ramci Cinnosti organti izemniho planovani, tedy v organech
kraja a obci. Jakozto ufednik by mél plnit roli zaméstnance tzemni samospravy, ktery
se bude podilet na posuzovani, zadavani a pofizovani dokumentaci tykajicich se
rozvoje, provozu 1 organizace vefejné infrastruktury (zejména dopravni a technické),
dale na rozhodnutich o planovanych upravach stavajici infrastruktury a o vystavbé nové
infrastruktury vcetné souvisejicich staveb. Tyto Cinnosti mize méstsky inzenyr
vykonévat v ramci obecniho tradu, stavebniho urfadu nebo krajského utadu. Pro to, aby
se méstsky inzenyr mohl stat ufednikem v oblasti izemni samospravy, neni podminkou
autorizace v oboru, ale splnéni zkousky zvlastni odborné zpusobilosti upravené
vyhlaskou ¢. 512/2002 Sb., o zvlastni odborné zpusobilosti Ufednikii uzemnich
samospravnych celkti. SloZenim zkousky potvrzuje méstsky inzenyr dostateCnou Groven

znalosti potfebnou pro vykon spravni ¢innosti v izemnim planovani [6] [18] [35][36].

Meéstsky inzenyr je v pozici ufednika plné kompetentni osobou v rozsahlém
mnozstvi ¢innosti, jimiz jsou napfiklad pfiprava podkladi pro koncepci, zadani
a projednavani tizemné planovacich podkladii a dokumentaci, pfiprava podkladi pro
sestaveni prislusnych casti rozpoCtii obce i pro zadavani vetejnych zakazek, ptiprava
zadosti o dotace z programu EU, vypracovani podkladd zadani, zpracovani, projednani
uzemnich plant a regulacnich plant, spoluprace s organizacemi zodpovidajicimi za

provoz, udrzbu a rozvoj siti, zafizeni staveb technické infrastruktury, koordinace
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rozvojovych zamérd a provoznich Cinnosti spravci siti s investiCnimi zameéry obce,
spoluprace s urbanisty i architekty a v neposledni fadé posuzovani konkrétnich zaméra
zadatell, u nichz je méstsky inzenyr z pozice Gfednika opravnén hodnotit jejich soulad
s platnou uzemné planovaci dokumentaci a s pozadavky na vetfejnou dopravni nebo

technickou infrastrukturu [18].

V aktualné nastavenych podminkach praxe se ufednikem muze dle zakona
¢.312/2002 Sb., o ufednicich uzemnich samospravnych celkii a o zméné nékterych
zakonl, stat osoba, ktera usp€je v podminkach vybérového fizeni vyhlaseného
vedoucim konkrétniho tfadu. Utednik musi dle tohoto zakona disponovat zakladnimi
znalostmi vefejné spravy a vykonu spravnich Cinnosti, jez prokaze slozenim zkousky
zvlastni odborné zpusobilosti. Zakon ufednikovi neuklada povinnost hlubsich
védomosti v oblasti stavebni praxe. Mnoho ufednikid proto posuzuje dokumentace
a konkrétni projekty pouze na zakladé znalosti legislativnich predpisi bez orientace
v SirSich souvislostech stavebni problematiky. V rozhodovacich procesech tykajicich se
technické obsluhy uzemi vSak tyto znalosti plni kli€ovou roli a mohou zasadné ovlivnit
spravnost navrhu koncepci, fungovani i spravy verejné infrastruktury a tim i vynalozené
finance. Neni proto pochyb, Ze tato rozhodnuti by méla byt provadéna z pozice ufednik
zcela kompetentnich v dané oblasti. Odpovéd na otazku, kdo je zcela kompetentni
osobou v posuzovani navrhii na fungovani vefejné infrastruktury, je snadna. Touto
osobou je méstsky inzenyr, ktery se svymi znalostmi pokryva nejen legislativu, ale také
stavebni praxi, dokaze tato dvé odvétvi propojit a nasledné rozhodnout v nejlepsi
prospéch sidla i jeho obyvatel s ohledem na vynalozené naklady. Nezbyva proto nic
jiného nez doufat, ze se role méstského inzenyra jakozto Ufednika stane standardem,
ktery povede nejen ke zméné€ vnimani pozice Ufednika a zvySeni respektu a daveéry
k jeho osobé ze strany projektantl, ale predevsim k prosazeni logickych koncepci
anavrhti vefejné infrastruktury ve stavajicich sidlech, ke snizeni nakladG na jeji

vystavbu i k urychleni procest rozhodovani [37].

3.5.3 Meéstsky inZenyr jako projektant
Meéstsky inzenyr v roli projektanta je dle autorizacniho zakona opravnén
vykonavat vybrané a dalSi odborné ¢innosti v rozsahu své specializace, pro niz mu byla

udélena autorizace. V pfipadé méstského inzenyra jsou témito ¢innostmi koncepce,
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koordinace a feSeni technického vybaveni Uzemi, terénni Upravy, hiisté, prostranstvi,
mistni komunikace a méstsky mobiliaf, trubni vedeni, kabelova a vrchni vedeni, rovnéz
tak spolecné liniové trasy, kabelovody, kolektory atd. V praxi je tak autorizovany
meéstsky inzenyr z pozice samostatného projektanta opravnén koordinovat navrhy,
pfipadné sam zpracovavat podrobné&jsi projektovou dokumentaci siti infrastruktury
v krajin€ 1 v intravilanu obce vCetné jejich kapacit i napojeni jednotlivych staveb na tyto

sité [8] [18].

Meéstsky inzenyr by se z pozice projektanta mohl uplatnit také jako clen
projekcnich firem zamétujicich se na projektovani dopravnich nebo inzenyrskych siti,
ato diky svému prehledu ovSech typech infrastrukturnich siti, jejich fungovani
i koordinaci. K tomuto profesnimu zafazeni pfispiva skuteCnost, ze néktefi
zadavatelé vefejnych zakazek jiz v souCasné dob€ pozaduji, aby byla ze strany
zpracovatele zakazky prokazana dostateCna uroven profesni zpusobilosti tim zpisobem,
ze jednim z ¢lend feSitelského tymu musi byt i inzenyr s autorizaci v oboru méstské
inzenyrstvi. Takto stanovené podminky mohou méstskému inzenyrovi v budoucnu
pomoci k vybudovani stabilni pozice projektanta a koordinatora, kterd mu pravem

nalezi [38].

3.5.4 Meéstsky inzenyr jako technicky a autorsky dozor

U staveb provadénych zvefejného rozpoctu je stavebnik povinen zajistit
technicky dozor stavebnika, ktery plni roli zastupce stavebnika, dohlizi na provadéni
stavby a ekonomickou stranku vystavby. V pfipad€, ze projektova dokumentace pro
stavbu financovanou zvefejného rozpoCtu musela byt zpracovana autorizovanou
osobou, je stavebnik povinen zajistit také autorsky dozor projektanta. Ten kontroluje
dodrzovani platné projektové dokumentace zhotovitelem stavby a pfipadné schvalovani
odchylek a uprav. Dle ustanoveni stavebniho zakona muZze technicky dozor stavebnika

a autorsky dozor projektanta vykonavat soucasné jedna osoba [6] [18] [39].

Pozice technického dozoru stavebnika a autorského dozoru projektanta v jedné
osobé je slozitou disciplinou piedevsim pii projektovani a vystavbé viceoborovych
staveb, tzn. dozorovani inzenyrskych a soucasné dopravnich staveb. V praxi bézné tyto
typy zakéazek dozoruje osoba autorizovana v oboru hlavni stavby. V idealnim ptipadé by

vSak osobou urcenou k dozorovani takto slozitych zakazek mél byt autorizovany

37



meéstsky inzenyr, ktery by byl diky své vSestrannosti a znalostem v oborech technické
1 dopravni infrastruktury schopen viceoborovou stavbu dozorovat jako celek a usnadnil

by tim praci nejen stavebnikovi ale i dodavateli stavby [40].

3.5.5 Aktudlni poéty a bilance autorizovanych méstskych inzenyri v CR

Ve vySe zminénych kapitolach byly nastinény vhodné pracovni pozice pro
meéstského inZenyra, jez se vSak stale jesté potykaji s nedostateCnym prosazenim do
fungovani sou¢asné praxe v CR. Tento stav ma zcela ziejmy divod, kterym je setrvaény
a konzervativni piistup odborné spolecnosti k nové vzniklym oborim. Ve srovnani
s tradi¢nimi stavitelskymi obory, jako jsou pozemni stavby (PS), dopravni stavby (DS),
stavby vodniho hospodafstvi a krajinného inzenyrstvi (VS), mosty a inzenyrské
konstrukce (M) nebo napriklad statika a dynamika (S), je obor méstské inzenyrstvi (MI)
naprostym novackem [40]. Tuto skuteCnost potvrzuje i srovnani celkovych pocta

autorizovanych osob v inzenyrskych oborech, které je znazornéno v grafu na obr. 5.
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Obr. 5 Srovnani poétu AO ve vybranych oborech CKAIT z roku 2021
Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladii od Ing. Josefa Filipa, Ph.D.
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Vse chce svij Cas a stejné tak obor méstské inZenyrstvi, se kterym se zatim
odborna spole¢nost v mnoha smérech stale je§t¢ seznamuje a hled4 jeho nejvhodnéjsi
zafazeni. To se Usp&$né dafi, nebot téméf 30 let od vzniku oboru v CR takika
nenalezneme rozsahlé mésto, v némz by v oblasti stavebni praxe nepusobil meéstsky
inzenyr. Témito rozsahlymi mésty jsou mysleny konkrétng Praha, Ostrava, Ceské
Budgjovice, Hradec Kralové, Brno, Usti nad Labem, Karlovy Vary, Zlin, Jihlava, Plzefi,
Olomouc, Pardubice a Liberec [40]. Pfesné pocCty autorizovanych méstskych inzenyra,

kterymi uvedend mésta disponuji, jsou znazornény v nasledujicim grafu na obr. 6.
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Obr. 6 Srovnani poétu MI ve vybranych méstech CR z roku 2021
Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladii od Ing. Josefa Filipa, Ph.D.
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4. Analyticka c¢ast

Popisna cast diplomové prace byla vénovana objasnéni pojmu mestské
inzenyrstvi, pozadi vzniku samostatného oboru, jeho zafazeni v ramci vysokoskolskych
vzdélavacich systéml, zafazeni meéstského inzenyra v praxi a také vhodnym pozicim,
které by mél meéstsky inzenyr na zakladé své definice vykonavat. VSechny tyto
informace jsou vSak pouze teoretickymi zaklady a predpoklady, z nichz by mélo
meéstské inzenyrstvi vychazet. V praxi meéstsky inzenyr podléha jiz zab&éhnutym
konvencim a pravidlim, které formuji a v krajnich pfipadech i1 deformuji pojeti
meéstského inzenyra a Cinnosti s nim spojené. Uvedené muze mit za nasledek vznik
konflikti mezi teoretickou oblasti pfedurCujici méstskému inzenyrovi jeho zarazeni
a realnou praxi, v niz musi mestsky inzenyr fungovat. Analyticka cast této diplomové
prace se proto zaméfuje na vymezeni skuteCnych moznosti uplatnéni méstského
inZzenyra v ramci vymezeni a podminek zabé&hlych v oblasti souCasné stavebni praxe.
Tento pohled do reality je uskuteCnén formou rozhovort s autorizovanymi meéstskymi
inzenyry, naslednym ucinénim zavérii z téchto rozhovori a vytvorenim praktického
prikladu, jehoz kompetentnim feSitelem by mél byt pravé méstsky inzenyr. Tato
analyticka ¢ast diplomové prace by méla slouzit nejen jako navod pro absolventy studia
v oboru méstské inzenyrstvi, jakym zpusobem mohou své znalosti v praxi vyuzit, ale
také jako dokument, ktery podpofi snahu prosadit méstské inzenyrstvi do povédomi

odborné i Sirsi vefejnosti a zdarazni jeho potiebnost v ramci fungovani stavebni praxe.

4.1 Metodika zpracovani analytické Casti

Rozhovory jsou vedeny s dvanacti autorizovanymi meéstskymi inzenyry, ti byli
vybrani na zakladé jejich odbornych zkuSenosti v souvislosti s méstskym inzenyrstvim
a jeho fungovanim v praxi. Skladba respondentti je v analytické Casti diplomové prace
zamérné zvolena velmi riznorodé tak, aby se méststi inzenyii lisili vékem, pozici, na
které pusobi, ale také mistem svého pusobeni. Mésta a obce, ze kterych jsou zucastnéni

meststi inzenyfi vybrani, jsou zobrazeny na nasledujici strance na obr. 7.
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Obr. 7 Mista pusobeni zu¢astnénych méstskych inzenyra

Zdroj: Vlastni zpracovani

K vytvoreni uceleného komplexniho prehledu o pasobnosti méstského inzenyra
je stanovena pro vSechny respondenty zakladni osnova otazek, z nichz kazda musi byt
meéstskym inzenyrem zodpovézena. Vzhledem ktomu, ze rozhovory byly vedeny
s respondenty osobn¢, vyskytuji se v kazdém z rozhovort nékteré dotazy, které jsou sice
zodpovézeny nad ramec osnovy, ale jsou potfebné k doplnéni celkové predstavy

o konkrétni praxi méstského inzenyra. Zakladni osnova otazek je stanovena takto.

Kdybyste mél/a popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika vétami,

Jjak by znély?

Jaky je podle VaSeho ndzoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

Jakd byla Vase cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné proc jste se jim rozhodl/a

ddle zabyvat?

Mohl/a byste v kratkosti popsat ndplin Vasi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?
Byly splnény Vase predstavy o ndplni prace méstského inZenyra?

Co povazujete za nejvétsi uispéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?
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Jakd jsou Vase prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do budoucna?

Jednotliva znéni rozhovorti jsou sefazena na zakladé vékové posloupnosti
respondentd, a to od nejstar§iho po nejmladsiho. Kazdy z rozhovort je také doplnén
struénym medailonem obsahujicim zékladni informace o méstském inzenyrovi, jeho
studiu, oborech autorizace a praxi doplnéné fotografii zi¢astnéné osoby. Informace
obsazené¢ v medailonech a dopliiujici fotografie byly poskytnuty ke zpracovani

a nasledné schvéaleny zucastnénymi respondenty.

Krome¢ hlavnich rozhovora s autorizovanymi meéstskymi inzenyry jsou v ramci
analytické cCasti prace vedeny dopliikové rozhovory s osobami, které sice nemaji
autorizaci v oboru méstské inzenyrstvi, ale jejich nazory a poznatky z praxe jsou
dulezité pro vytvoreni kompletniho prehledu o dané problematice. Tyto rozhovory jsou

zafazeny do pfiloh diplomové prace.

Po doznéni posledniho z rozhovorl s autorizovanymi méstskymi inzenyry je
vramci analytické ¢asti vytvoreno kompletni zhodnoceni stézejnich myslenek
uvedenych rozhovori a vyplyvajici informace, jez pfiblizuji realnou napli praxe
meéstského inzenyra. Na zakladé tohoto celkového zhodnoceni je néasledné vytvoren
prakticky ptiklad, ktery potvrzuje zasadni mySlenky zucastnénych autorizovanych
meéstskych inzenyrd a poskytuje nazornou ukazku fungovani meéstského inzenyra

Vv praxi.

4.2 Rozhovory s autorizovanymi méstskymi inZenyry

Nejlepsi cestou k poznani problematiky méstského inzenyrstvi a jeho fungovani
v praxi je zachytit zkuSenosti a nazory na tuto véc z pohledu opravdovych meéstskych
inzenyr, ktefi se denné potykaji s nastrahami a potizemi kazdodenni praxe, coz

potvrzuji 1 nasledujici stranky této kapitoly.
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ING. JITKA THOMASOVA
PRAHA

Ing. Jitka Thomasova se narodila roku 1934. Je absolventkou

Fakulty stavebni VUT v Brné, oboru hydrotechnika, a je

autorizovana v oboru méstské inzenyrstvi (II00) a v oboru stavby
vodniho hospodafstvi a krajinného inzenyrstvi (IV00). Za dobu své
praxe pusobila jako projektantka v projektovém ustavu
zaméfujicim se na dopravni a technickou infrastrukturu, dale jako
autorsky dozor, hlavni inzenyrka projektu a jako jednatelka
spolecnosti PPU spol. s. r. o., kterou zalozila se svymi kolegy
z Prazského projektového ustavu roku 1993 v Praze. Spolecnost
PPU se dodnes zameéfuje na tvorbu studii, projektovych
dokumentaci vSech stupni a inzenyring v oblasti dopravni
a technické infrastruktury a Zzivotniho prostfedi. Ing. Thomasova

meéla dale vyznamny podil na vzniku oboru méstské inzenyrstvi.

. Meéstsky inZenyr musi obsahnout zdkladni znalosti technické infrastruktury
a méstského vybaveni tak, aby dokdzal v celém pritbéhu projektového procesu zajistit

koordinaci jednotlivych prvkii, aby ve vysledku bezchybné fungovaly. “

Kdybyste méla popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

., lak zaprvé to neni v Zddném pripadé monoprofese. Méstsky inZenyr musi obsdahnout
vSechny profese, jichz se to tykd, a tykd se to technické infrastruktury, to znamend od
komunikace smérem dolii do podzemi. Samozrejmé nejsem schopna vyprojektovat
komunikaci, ale musim védeét, co je dobie a co je Spamé v daném pripadé pro celek
a musim se pokusit se specialistou toho kterého oboru svitj ndzor uplatnit. Pochopitelné,
pokud mi prokadze, Ze to neni mozné pro spravnou funkci daného prvku, musim hledat
Jjiné reSeni. Musim mit obecny prehled. Vy jste uz vystudovani méststi inzenyri, ale u nds
z praxe to mohl byt kdokoliv, kdo se tomu zacal systematicky vénovat. Musim rict, Ze

nejsnadnéji se to déla vodohospodariim. Kdyz si umite poradit s kanalizaci a s vodou,
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musite si poradit i s dalSimi prvky TI. Nemusite umét detaily jednotlivych prvkii, ale
musite je umét respektovat. V kaidém pripadé, abych se vratila k tématu, méstské
inzenyrstvi neni v Zddném pripadé monoprofese. Musite umét ctit prava ostatnich,
protoze chcete mit to dilo dobré a chcete, aby fungovalo. A pokud se mé ptdte, co chci
od méstského inZenyra, tak chci, aby od nuly dolit vS§echno fungovalo a aby umél udélat

¢

i mobiliar.

Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

., Ien je obrovsky, protoZe u nas, jak my to tady chdpeme, by mél méstsky inZenyr
zastieSovat problematiku infrastruktury od povrchu dolii a smérem nahoru by méli
piisobit architekti, stavari a urbanisté - a to jsou nasi partneri od samotného zacdtku
prace na konceptu projektu. V tomto pripadé probiha prace nejlépe. I v dobé od roku
1993, kdy jsme soukromd firma, jsem se snazila celou dobu nebrat akce, pri kterych
bychom projektovali jenom vodovod a ne dalsi sité, to ja prosté nesnesu, abych neméla
prehled o zbylych slozkach navrhované podzemni infrastruktury. Nejlépe se pracuje

¢

s architekty, kteri respektuji i méstského inzenyra jako svého rovnocenného partnera. ‘

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodla dale zabyvat?

. Meéstské inZenyrstvi jako obor za mé viibec neexistovalo. Mdm vystudovanou
hydrotechniku, to znamend prehraddrstvi. Dostudovala jsem  hydrotechniku
a nastoupila do praxe. Délala jsem vodarinu, kanalizace, vodu, pak jsem k tomu
pribrala plyn, rybniky, cistirny a takové dalsi véci. Pracovala jsem jako projektant
v jednom projektovém ustavu v Praze, ktery se v case ménil a formoval, ale ja v ném
viastmé celou tu dobu ziistala, az posléze byl vytvoren Prazsky projektovy tistav, jehoz
zdkladnim tikolem od konce 60. let bylo projektovat prazska sidlisté. Na prelomu 60.-70.
let se mé totiz ujal Ing. Miroslav Rihosek, ktery zalozil v Praze ateliér zamérujici se na
podzemni urbanismus (svym zpiisobem ateliér méstského inZenyrstvi). Bylo to v dobé,
kdy zacala vystavba prazskych sidlist, a my dostali na starosti Jizni Mésto. Najednou

Slo o koordinaci vieho najednou, prosté méstské inzenyrstvi se v§im vsudy. Tim, Ze jsem
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tento obor v praxi délala, jsem si v ném hned ze zacatku po roce 1990 udélala
autorizaci. To uz jsem pracovala v soukromé spolecnosti, kterd byla zaloZena jako
Inzenyrsky atelier PPU spol. s. r. o., (projekce, poradenstvi, urbanismus — podzemni
urbanismus), kde jsem méla na starosti projektanty, kteri projektovali sité a ddvali jsme
dohromadly tu celkovou koncepci. Méla jsem tam inZenyry a délala jsem Séfa autorského

dozoru z pozice méstského inZenyra.

Mohla byste v kratkosti popsat napli Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,No za dobu moji praxe jsme délali samoziejmé spoustu sidlist. Délali jsme sidlisté
Prosek, Ddblice, Michelskd, Pankrdc, Jizni Mésto Vychod, coz bylo vychodné od
ddlnice, kdyz se jede z Prahy a pak se délalo Jizni Mésto Zdpad, zdapadné od ddlnice
a tam se rozhodlo, Ze budou kolektory. Takze my jsme pak jako méststi inzenyri zavadeli
kolektory. Znamenalo to, Ze jsme se setkdvali s mnoha problémy, témi byly zejména
uzly, kvili kterym se musely kolektory prohlubovat. Tim chci Fict, Ze kdyz sedite nad tim
prdazdnym papirem, tak musite tomu investorovi umét poradit a zejména ted, kdyz jde
predeviim o penize a musime se tém investoriim a developerum velice zpovidat.
V soucasné dobé se snazZim jiz neprojektovat, ale vyjimkou je vytvoreni koncepce, tedy
zdkladni myslenka 7eSeni a dohoda s architektem-urbanistou a samoziejmé se
stavebnikem. Jako priklad mohu uvést treba Vitézné nameésti v Dejvicich, které se dava
do podoby profesora Engla z roku 1927, nebo konkrétné ted projektujeme v jedné
vesnici u Prahy, asi 20-25 km od Prahy, kde soukrommik, Cech, postupné skupuje
pozemky a rozhodl se postavit méstecko. Zde projektujeme a koordinujeme veskeré sité
a ve spoluprdci s externimi dopravdaky vytvdrime spolecné s architekty celkovou

koncepci.

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

,Jd jsem zacala od nuly. Byla jsem vystudovand vodarka, a kdyZ jsem se zacala
pohybovat v méstském inzenyrstvi, tak uz jsem za sebou méla pdar monoprofesnich
projektii jako kanalizaci a vodovod, takze uz jsem trochu védéla, o cem to je, a méla

Jjsem néjakou konkrétni predstavu. Predstavy uz jsem tedy méla, protoze aspori trochu
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Jjsem uz tenkrdt tu kanalizaci uméla a méla jsem uz néjakou praxi, védéla jsem, jaké jsou
maléry na stavbdch, co mé miize potkat a ze celkova koordinace je prosté potrebnd. Ale
byla to jen snaha vylepsit stdvajici neunosny stav, kdy jednotlivi specialisté navrhovali
svou profesi tak, aby nejlépe fungovala, ale ve vysledku byly znacné problémy. Rozsah
méstského inZenyra, jak ho zndme v soucasnosti, a jeho ndplin mi byla naprosto

¢

nejasnd. ‘

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

,, Uspésnd nejsem. Ale udélali jsme pdr projektii a zrealizovalo se to. Samoziejmé to
Jizni Mésto se mi vrylo do paméti, protoze to bylo prvni ne sidlisté, ale mésto. Pres
vSechny ty maléry a problémy. Tehdy jsme se museli naucit presvédcovat a komunikovat
s riiznymi profesemi, které musely videt, ze to myslime dobie a Ze chceme, aby to
Jungovalo. Jako méststi inzenyri asi pred 8-10 lety jsme také ziskali sprdvce stavby pro
Evropskou unii. Jednd se o projekt, kdy Evropska unie zridi spravce stavby, a my se
zodpoviddme Evropské unii, Ze ty penize jsou vynalozeny v pordadku. Shodou okolnosti
se ve stejnou dobu sesly Karlovy Vary a Plzeit a délala se dovybavennost téchto
Dostali jsme projekty, ty nékdo vyprojektoval a my jsme to museli uridit jako méststi
inzenyri a zvlddli jsme to. To také povazuji za uspéch. A uspéch byl jiz skutecnost, Ze

¢

ndm tuto prdci zadala Evropska unie jako méstskym inZenyriim.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

,,Moje jediné prani je, aby se obor méstské inzenyrstvi i naddle rozvijel a aby méstsky
inzenyr byl plnohodnotnym partnerem méstskému architektovi. A to nejen v projektové
praxi, ale aby mésta zridila funkce hlavniho architekta i méstského inzenyra, kteri by
dokazali 7idit koncepci mésta. A tyto funkce by méli napliiovat vystudovani méststi

inzenyri.
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DOC. ING. PETR SRYTR, CSC.
PRAHA

Doc. Ing. Petr Srytr se narodil roku 1941. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru vodohospodaiské stavby a vodni

hospodarstvi se specializaci na zdravotné vodohospodaiské stavby.
Je autorizovan v oboru meéstské inzenyrstvi (I100). Za dlouhou
dobu své praxe pusobil jako projektant a expert v oblasti
inzenyrskych siti a dale jako ¢len tyma zpracovateld UPD a UPP
v oblasti technické infrastruktury. V akademické sfére v ramci
oboru méstské inzenyrstvi vyucoval predméty, spadajici do tohoto
oboru, a to na Katedfe zdravotniho a ekologického inzenyrstvi,
nasledné¢ na Katedfe ekonomiky a managementu stavebnictvi,
Katedie uzemniho rozvoje a nyni na Katedfe technologie staveb
FSv CVUT. Extern& pusobil také v Ustavu dopravnich systémd na
FD CVUT a na Katedfe méstského inzenyrstvi FAST VSB-TUO.
Je autorem mnoha odbornych publikaci v oblasti méstského
inzenyrstvi. Je povazovan za jednoho ze zakladatelti oboru mestské
inzenyrstvi v ramci CKAIT a CSSI a dale také Ceské spole¢nosti
pro bezvykopové technologie CzSTT.

. Meéstsky inZenyr by mél byt schopen rozklicit stavajici infrastrukturu sidel a nasledné
se nad jejim rozvojem zamyslet s ohledem na zdjmy pristich generaci, na splnéni

podminky garance udrZitelného stavu a rozvoje ucelené technické obsluhy sidel.

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

., Rozhodné to neni jednoduché, ale pokud bych mél méstského inZzenyra a jeho roli ve
stavebni praxi popsat v nékolika vétach, pak bych 7ekl, Ze méststi inZzenyri by méli
dneska respektovat pravé to, Ze hdji v prvni radé zdjmy pristich generaci, protoze
nejchoulostivéjsi je, takto jsem si to vyhodnotil, pravé usek ucelené technické obsluhy

uzemi sidel, at' mést ¢i obci. Mésta, obce a jejich infrastruktura jsou, reknéme,
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nenahraditelnym dédictvim nas vSech, neni to jednoduché rozklicit a ne kazdy, kdo se
k tomu dostane a ma to v popisu prace, je ochoten se nad tim zodpovédné zamyslet
a poctivé reagovat. V tom je prdavé kamen urazu, izn., Ze se casto jenom improvizuje,
odklada se to na budoucno a je tam problém, veliké riziko, Ze néco nenahraditelného
zkolabuje a zpiisobi to velké ztraty véetné ztrat ekonomickych a dalSich, a to predevsim
uzivatelum vSech sluzeb technickych subsystémii, kteri jsou na nich bezmocné zdvisli.
Rekl bych, ze dneska jsme vSichni bezmocni rukojmi majitelii a provozovateli
infrastrukturniho majetku subsystémii technické obsluhy uzemi. Zacind to dopravou,

pokracuje sitarinou a dalsSimi sluzbami poskytovanymi ve verejném prostoru sidel.

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

,,Jd mam dobré zkuSenosti s urbanisty, se kterymi jsem spolupracoval a kteri se v dané
problematice viceméné spoléhali na mé, ale mam rovnéZz poznatky, Ze v jinych
pripadech do toho tém resiteliim technického useku zasahovali. A co se tyce méstského
architekta, ten by mél v prvni Fadé o méstském inzenyrstvi néco védet. Podle mého
ndzoru by méstsky inZenyr mél byt urcen pro rozhodovani technické problematiky,
méstsky architekt pro rozhodovani v souvislostech historického, zdkladniho funkcniho
a estetického fungovani sidel. Oba by pak analogicky méli ctit historické hodnoty sidel

¢

a jejich casti a byt pri rozhodovdani maximdlné zodpovédni. ‘

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Jad jsem vystudoval obor vodohospoddrské stavby a vodni hospoddrstvi. JiZ jako
student jsem pomdhal svému starSimu kolegovi v laboratori délat laboratorni testovani
a modelovat slozité procesy. Po mém studiu si tento kolega prosadil, abych tam k nému
nastoupil. Ze zacatku jsem tedy obsluhoval téz balneotechniku. Zdhy jsem viak zjistil, Ze
délat jenom zdravomi inZenyrstvi je prosté mdlo a Ze musim rozsirit spektrum svych
znalosti. Proto jsem zacal spolupracovat s katedrou potrubni technika a Zivomni
prostredi S CVUT, tzn. prirozené jsem zaclenil také TZB — technické zarizeni budov,

ddle s katedrou silnoproudé a slaboproudé elektrotechniky FEL CVUT a poté
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i s katedrou tizemniho rozvoje FSv CVUT. Zejména s touto katedrou jsme prisli
v 60. letech s ndpadem, zZe by bylo dobré organizovat ndstavbovy kurz zaméreny na
méstské inZenyrstvi pro pripadné zdjemce — projektanty, uredniky atd. Nakonec se to
rozjelo celostameé. Meéli jsme ucastniky kurzit i z Moravy, napriklad vedouciho
stavebniho uradu a pani starostku ze Slavicina. I pres uspésnost tohoto ndstavbového
kurzu jsme ho vSak neopakovali, protoze na to uz nebyly podminky. Az pozdéji, kdyz uz
vznikala také inzenyrska komora CKAIT, jsme dali hlavy dohromady s lidmi, kteri byli
zaangazovani v rdmci ndstavbového kurzu, mezi které patril i pan Ing. Kiecek a pani
Ing. Thomasovd. Poté uz to byl pomérné rychly sled uddlosti, protoze uz jsme méli na
své strané i CKAIT a Cesky svaz stavebnich inzenyrii. Hodné véci se odehrdilo jiz pred
rokem 1968, ale vznik a rozvoj oboru jako takového nastal az po roce 1990. Ja jsem
viasmé jeden z prvnich, ktery mél autorizaci v tomto oboru, nebot jsem byl oznacen
spolu s vySe jmenovanymi za zakladatele oboru méstské inzenyrstvi v ramci komory,

¢

a proto jsme také nedeélali zkouSky, protoze bychom museli zkouSet sami sebe. ‘

Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,Jd jsem se nevyvhybal Zadné praxi. Uz jako student jsem brigadnicil v nékolika
projekcnich kanceldrich, projekcnich firmdach. Pak zalozilo CVUT sviij Projektovy
a vyvojovy ustav, a tam jsem projektoval sitarinu pro Skolské aredly. Jako priklady
mych vystupii mizu uvést treba novy aredl VSCHT na Jiznim Mésté. Tam se viak stacily
postavit jenom koleje a menza, kde jsem projektoval sitarinu. Kdyz zacala kolektorizace
v Praze, tak i u toho jsem byl intenzivné pritomen a v ramci spolecnosti Kolektory
Praha a. s., a Vojenského projektového ustavu, kde jsem byl clenem tymu, ktery
projektoval kolektory. Zde jsem konkrétné projektoval napr. montdzni kandly pod
podchodem Vodickova — Jindrisska na Vaclavském ndmésti, ktery navazoval na metro.
V' téchto montdzinich kanalech typu kolektor (konstrukcéné) byly soustredény vsechmy
nadiazené vodovodni rady, které samoziejmé byly konflikini viici podchodu, a vse
muselo byt 7ddné, 1j. bezpecné naprojektovano. V pritbéhu své praxe jsem se také snaZzil
navazat spoluprdci s urbanistickymi kancelaremi, kde jsem zacal rozvijet i v terénu
méstské inZenyrstvi v ramci uizemné planovaci cinnosti. Postupné se to rozrustalo

a dneska mam za sebou néjakych 700 akci v Cechach a na Moraveé."
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Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

,,Ne, bohuzel nebyly, nelibi se mi, kam se méstské inZenyrstvi v nékterych smérech ubird
nebo jak je pojimdno, a proto musim i naddle bojovat, povazuji to za svou profesni

¢

povinnost. A zatim jsem se nezpronevéril a nevzdavam to.

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Rekl bych, ze je to takovy polovicni iispéch, a to, zZe se obor méstské inzenyrstvi stal
samostatnym oborem inzenyrské autorizace a doslo k zaloZeni profesniho aktivu
méstského inzenyrstvi v ramci CKAITu. Na tom ma zdasluhu vice lidi, zejména také i pan
Ing. Krecek, ktery piisobil v predsednictvu CKAITu a byl nékolik obdobi i jejim
predsedou. Za dalsi iispéch povazuji i bohatou publikacni ¢innost, a to i v rdmci CzSTT
(Ceské spolecnosti pro bezvykopové technologie) a ddle téz dlouhodobé udrzované

a rozvijené odborné vztahy s prednimi zahranicnimi odborniky a pracovisti.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., Podle svych sil i naddle poctivé fungovat na FSv CVUT a ddle v ramci CzSTT. Do jisté
miry i tam mam ditvod neprestat bojovat, protoze i ty bezvykopové technologie jsou
v ohrozeni, dost casto totiz z titulu neznalosti urednici snadno podlehnou trikiim téch,
kteri se prihldasi do vybérovych Fizeni na investicni akce ve verejném prostoru
vyhlasované mésty a obcemi. V tomto ohledu jde o zaddvaci podminky verejnych
soutézi, v jejichz podminkach by mélo byt v ndavaznosti na strategicky pldn rozvoje sidla
spravné rozhodnuto, Ze Ize udélat zakdzku bezvykopové a nezatéZovat prostiedi
vwkopovymi pracemi. Coz ma také velky viiv na fungovdni a vyvoj méstské
infrastruktury a s méstskym inzenyrstvim to souvisi. Citim jako svou profesni povinnost

i naddle chrdnit verejné zdjmy a zajmy pristich generaci. “
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ING. PAVEL KRECEK
mn PRAHA

f: Ing. Pavel KieCek se narodil roku 1944. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru vodohospodaiské stavby, a je

autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi (II00) a v oboru stavby
vodniho hospodafstvi a krajinného inzenyrstvi (IV00). V praxi
pusobil jako stavbyvedouci, projektant a hlavni inzenyr projektu
v oblasti navrhu a koordinace inzenyrskych staveb. Roku 1989
zalozil spolecnost KOMPRIN, s. r. o., kterda se dodnes zabyva
tvorbou projektové dokumentace inzenyrskych staveb ve vSech
stupnich a také komplexnim fizenim projektt. V obdobi 2008-2020
byl piedsedou predstavenstva CKAIT. Dodnes je povazovan za
jednoho ze zakladateld oboru méstské inzenyrstvi a taktéz

mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi.

,,Meéstskym inZenyrem by mél byt clovék s praxi, ktery rozhodne o tom, jakym zpiisobem

¢

bude dané nizemi fungovat a slouzit svym uzivatelim. ‘

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

. Meéstskym inZenyrem musi byt clovék, ktery uz md za sebou praxi. Kdyz bych to
ilustroval na své osobé, tak ja jsem zacinal na stavbé jako mistr, ndsledné jako
stavbyvedouci, a tim, Ze mdm vystudovan obor vodni hospoddrstvi, jsem se zabyval
kanalizacemi, vodovody i dalSimi obory, at uz kabely, kabelovody, komunikacemi
a dal§imi. Poté, co jsem odeSel ze stavby, Sel jsem do projektové kanceldre a tam jsem
zase pokracoval jako vodohospoddr, ale cim ddl vic jsem musel délat komplementdrni
zdleZitosti, které se tykaly napriklad néjakého obytného okrsku. V obdobi 60. let jsem Sel
do projektového ustavu mésta Prahy (jeSté s takovym mensSim prechodem), ve kterém
bylo sdruzeni ateliérii, kde byli architekti jako napr. Pragr, Sramkovi atd. My jsme
v tomto ustavu vytvorili samostatny inZenyrsky ateliér, protozZe jim takovyto ateliér
chybél. Na Prazském projektovém ustavu méli také takovy ateliér — tam piisobila pani
kolegyné Thomasova — ti v tomto ohledu byli trosku napred a délali také sidlisté. Ale
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abych se vrdtil k tématu, pravé jiz zminény Projektovy ustav hlavniho mésta Prahy
dostal za ukol nékolik sidlist. Architekt Oberstein dostal Jihozdpadni Meésto
a u Machonina dostali Cerny Most. Ja jsem na tom Cerném Mosté zacal délat hlavniho
inzenyra, prakticky pres infrastrukturu. Zacinalo to tim, Ze se pripravoval v uizemnim
planu, a tam byla rozhodujici osoba méstského inZenyra, protozZe architekti to uméli
pokryt vizudlné, ale o tom, jak dané nuzemi bude fungovat, musel a musi rozhodnout

¢

méstsky inZenyr. ‘

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

., Rozdil je hlavné v tom, Ze méstsky inZenyr musi sledovat obsluznost iizemi po vSech
strankdch — od dopravy az po otoceni kohoutku v byté, ktery nékdy nastane. Kdezto
architekt sleduje, aby to uzemi bylo dobre oslunéné, aby to hezky vypadalo atd. Jd to
ted moznd troSku vulgarizuji, ale podle mé to opravdu takto je. InZenyr prosté musi
vedet, ze ti lidé budou sedeét u televize, musi mit komfort — napr. v tom, aby jim bylo
teplo, coz zdanlivé vypadd, Ze od tohoto navrhu je stavebni inZenyr, ktery navrhuje diim,
ale to neni pravdou, protoze k domu musi nékdo privézt ramené a musi védet, jestli
deStova voda, kterd na pozemek spadne, nezpiisobi Skodu, jestli splaskova voda bude
nekde cisténa a také musi védet, jestli plyn, ktery bude potieba, odnékud vitbec prijde,
od toho vSeho musi byt méstsky inZenyr. Architekt se sice musi zabyvat celkovym

¢

urbanismem, ale musi tak cinit v kooperaci s méstskym inZenyrem. ‘

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

My jsme si tento obor vytvorili v ramci CKAIT, protoze byl potieba ve vzdjemné
koordinaci a souvislostech. Driv totiz napriklad vodari délali pouze svoji oblast vodniho
hospodarstvi, z nich délal nékdo jenom kanalizace, nékdo jenom vodovody atd. Ale my
Jsme postupné zjistovali, Ze je potreba ¢im ddl vice to vSe ddvat do souvislosti a to
predeviim proto, Ze na sidlistich se objevovalo cim ddl vice poruch a lidé se zlobili. Tak
Jsme zacali premyslet o tom, ze by bylo dobré udélat sdruzené trasy, z toho pak vznikly

kolektorové trasy, které byly nesmirné drahé a dnes uz by se asi nenavrhovaly. Tehdy
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nebyly tak kvalitmi materidly a ani zpusob provddeéni, vse Slo strasné rychle. Tim chci

pouze zdiraznit diileZitost zaloZeni oboru z hlediska koordinace vsech téchto slozek. *

Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

., Predeviim je to koordinace viech slozek, které v urbanizovaném iizemi jsou. Ja jsem
napriklad neumél navrhovat elektrické vedeni a elektrické kabely, od toho byl
specialita, ktery se tim podrobnéji zabyval. Ale musel jsem koordinovat tu vzdjemnou

¢

souvislost tak, aby vse dohromady fungovalo. ‘

Takze VaSim konkrétnim vystupem (jakozto méstského inzenyra) byla treba

uzemné planovaci dokumentace nebo studie?

. Iim, co jste jmenovala, to vétsinou zacinalo. Meéstsky inZenyr by mél zacinat
s méstskym architektem ve fazi nizemniho pldnovdani a uizemnich rozvah. Tam by mél
rozhodnout o zpiisobu vedeni — napr. na obytmém okrsku, kde bylo padesat bytii, jsem
rozhodoval jinak, nez u souboru, kde mélo byt treba tri tisice bytii. Tam musi byt
zaloZena zadkladni myslenka, jaky zpiisob vedeni bude navrzen a jakym zpiisobem bude

¢

uzemi obslouzeno.

Touto otizkou jsem mirila k tomu, jestli jste jako méstsky inzenyr délal napriklad

i podrobnou studii pro mensi uzemi?

., Za svou praxi jsem délal dokumentaci az do urovné dokumentace pro provedeni stavby
a dozoru na stavbdch. TakzZe skutecné od samého zacdtku v podobé tizemné planovaci
dokumentace, kdy se urcily generely FeSeni az po detail, jak bude vypadat napr.

kolektorova Sachta a v kterych mistech bude.

Kam by se podle Vis mél vydat absolvent oboru méstské inzenyrstvi po

dostudovani?

., Predpokidaddam, Ze po Skole jde mnoho studentit do utvaru hlavniho architekta, aby

zacali v tom generelnim pohledu na tizemi. Jd jsem zase naopak touZil jit po Skole do
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Prazskych silnicnich a vodohospoddrskych staveb, nikoho jsem sice neznal, ale
nastoupil jsem tam do funkce mistra stavby a vsichni mé honili — kopaci po stavbé atd.
Takze takhle jsem zacinal, ale bylo to dobre. Postupné jsem se vypracoval, ale co chci
Fict je, ze dobré bude, kdyz kaZdy bude mit v tom svém inZenyrském studiu jesté néjaky
dalsi obor. Ja jsem mél vodni hospodarstvi, kdyz bude dopravdk, at je dopravikem,
kdyz bude energetik, at je energetikem. Ti vSichni jsou potenciondlné zrali k tomu, aby

vedeéli tu vzdjemnost jednotlivych oborii a aby je mohli koordinovat.

Muze tedy podle Vas méstsky inzenyr, ktery vystudoval vylu¢né tento obor, délat

v praxi to, co Vy s Vasimi znalostmi specialisty vodniho hospodarstvi staveb?

., Kdyz se to nauci a bude to umét, tak samozrejmé miize.

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

., Predevsim to splnilo predstavy investorii a dalSich, protoZe najednou méli osobu, se
kterou mohli komunikovat. Nemuseli s kaZzdym komunikovat samostatné a dohadovat se.

113

A to samé bylo v pripadeé méstského architekta, ktery vedl navrh.

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Praveé to, ze bod utvaru hlavniho architekta az po vedeni staveb a zhotoviteli staveb
pochopili, Ze je velmi dobré mit jednoho clovéka, ktery rozumi a koordinuje zdjmy

a nemusi se dohadovat s jednotlivymi specialisty.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

,Mym pranim pro obor méstské inZenyrstvi je predevsim to, aby mél své uplatnéni

¢

a prdaci v praxi.
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ING. ARCH. ANTONIN HLADIK
BRNO

Ing. arch Antonin Hladik se narodil roku 1945. Je absolventem

Fakulty architektury CVUT v Praze a je autorizovan v oboru

)‘"‘*;’ag’_’\,: r.,v’
N

v
AR v Lo, . , , , ;o
\N meéstské inzenyrstvi (II00), v oboru uzemni planovani (A.2)

av oboru architektura (A.1). V praxi pusobil jako pracovnik
a projektant izemné planovacich utvard. Roku 1991 zalozil vlastni
spoleCnost s nazvem Urbanismus, Architektura, Design STUDIO,
spol. s.r. 0., kterd se dodnes zaméfuje na zpracovani stavebni
projektové dokumentace 1 projekci tUzemné planovacich
dokumentaci a podkladd. Ing. arch. Hladik je spoluautorem UPmB
z roku 1982 aautorem platného UPmB z roku 1994 (i mnoha

dalgich UPD). Je celostatng uznavanym urbanistou.

,,Meéstsky inZenyr je v praxi de facto koordindtor ruznych zaleZitosti, které se tykaji

¢

mésta a jeho tizemi.

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

. Meéstsky inZenyr je v praxi de facto koordindtor riznych zdleZitosti, které se tykaji
mésta a jeho uzemi. CozZ pocind urbanismem a poté koncepci technické a dopravni
infrastruktury a dnes uz k tomu pribyva i modrozelend infrastruktura. 1yhle vSechny
stranky by mél méstsky inZenyr umét koordinovat. Musi byt orientovdn ve vyznamu
kazdé z téchto slozek, musi védeét, kde sehnat k iizemi podklady a jakym zpiisobem je
shromazdit, jak jednat s objednatelem, ktery si praci objednal, ta miize byt velmi
rozdilnd, od koordinace stavby nebo projektu az po realizaci anebo az po ivahy, které
pocinaji tizemnim planovdanim. Vzhledem k tomu, Ze jsem také nizemni pldnovac, dospél
Jsem k zavéru, Ze zminéné faze jsou spojitou zdleZitosti. Uzemni plan je velmi diileZity
a méstsky inZenyr by mél umét zpracovat i uzemni plan. I presto, Ze tyto cinnosti
vykondvaji nejcastéji architekti a urbanisté, jsou véci, které by mél méstsky inZenyr

umét, a tohle je jedna zmich. Méstsky inZenyr nemiize zndt dopodrobna kazdou
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disciplinu, od toho jsou specialisté, ale stava se, Ze ani specialisté nevidi to, co je kolem,
tloha méstského inZenyra je proto koordinace. Pro profesi méstského inZenyra Vdm
ddam konkréni priklad. V ndvrhu tizemniho planu je zakresleno vedeni biokoridoru, siti
a komunikace. Kdyz se na to podiva méstsky inzenyr, rekne si, pro¢ biokoridor vede
trasou, kterd nardzi na ddlnici, prekroci ji a navdze opét na plochu primyslu a vyroby
a dopravni plochu, proc neni trasa posunuta na most, u kterého by mohl byt umistén
ekodukt a biokoridor by navic navdzal na zeleni a vodu. Pri pohledu na tento ndvrh
méstsky inZenyr tusi, Ze zde neni néco v pordadku a Ze to nebude fungovat. Navic vidi, Ze
komunikace vede pres mnoho soukromych pozemkii, jejichZ vykup a vlastnické vztahy
budou velmi slozité, a proto je ucelné komunikaci umistit jinam. 1o jsou véci, které
odbornici (kazdy za své odvétvi) udélaji mnohdy separdmé, ale méstsky inZenyr musi
mit o kazdém odvérvi prehled, napriklad zndt ochrannd pasma siti a védeét, jaké jsou

moznosti vyuziti v kontaktu s nimi.

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

., Iyvto dvé profese se velmi prolinaji, ale pravdou je, Ze mnozi z architekti, kteri jsou
zaméreni na domy (prumyslové i obymé), netusi, co obnasi uzemni plan.
1 v architekture je velmi Siroka Skdala profesnich odlisnosti od designu interiérit po
urbanismus. Jd jsem z pozice méstského inZenyra architektum posuzoval jejich projekty
ve vztahu k uzemnimu pldnu. Ono se to nezdd, ale také rozsah obori, o kterych by mél

mit architekt povédomost, je znacny.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,.Ja jsem vystudoval v Praze, jsem z Cech, ozZenil jsem se do Brna a nastoupil jsem do
utvaru hlavniho architekta. A i presto, Ze diplomovou prdci jsem délal na téma
sportovni aredl, v praxi jsem skoncil u urbanismu, ktery mé zacal velmi zajimat. Délal
Jjsem uzemni pldn mésta Brna, ktery je stdle platny, i ten predtim. A tim, Ze jsem se
venoval izemnimu planovani, jsem chdpal, Ze kdyzZ mi zacne nékdo tvrdit, Ze néco nejde,

tak ja bych mél posoudit, jaké jsou jiné moznosti, nez potvrdim, Ze to opravdu tak je,
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a to obzvlast, kdyz se urbanismem zabyvdte vice do hloubky. Kdyz jsme délali posouzeni
variant Zeleznicniho uzlu jako prelozky ndadrazi, tak se dostanete i k hodnotam pozemkii,
Jejich polohové hodnoté a spousté dalSich ukolii, pri kterych musi urbanista ohodnotit
site, vodu, polohu atp. K méstskému inzenyrstvi mé tak vedlo to, Ze urbanismus, tizemni
planovani a méstské inzenyrstvi k sobé ma velmi blizko a mé napadlo, Ze bude lepsi,

¢

kdyz o tom budu védet vic.

Myslite si, Ze by méstsky inZenyr mél byt urbanistou?

,Ano, mél by byt. I dle autorizace oboru je méstsky inzenyr oprdvnén k tomu délat
uzemni pldny, to je stejné, jako kdyz ted urbanista mluvi do ostatnich disciplin. Hodné

se to tam prolinda a manazering téchto véci je dost dilezity.

Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

, Obycejné je to tak, Ze dostanu zaddni — napriklad posoudit polohu vyznamné
komunikace v Brné, tu zpracovavaji dopravni inzenyri, kteri maji k dispozici trasovani
apod. V dané trase vSak dochazi ke konfliktu se sitémi a prolina se do toho uzemni pldn,
ktery rika, v jakém koridoru ta sit mize nebo nemiize byt, tuto problematiku uz nemusi
dopravni inZenyr vnimat. My jsme napriklad délali pro PK Ossendorf posouzeni stavby
ve vztahu kiuzemnimu pldnu, predevsim bylo treba zjistit, zda je stavba v souladu
s uzemnim planem. Tim bych chtél Fict, Ze jako méstsky inZenyr se neustdle dostdvam ke

¢

koordinaci zcela odlisnych véci.

Mél by se podle Vaseho ndzoru méstsky inzenyr podilet na tvorbé uzemnich

studii?

., Zdlezi na konkrétni situaci a posuzovaném iizemi. Pokud se jednd o uzemi zatizené
technickou infrastrukturou, pak je ucast méstského inZenyra na tvorbé studie urcité
vhodnad, protoZe architekt, ktery tuto studii vytvari, nékdy tyto véci opomiji a nemusi je

vhimat a pritom jsou to véci limitujici a musi se rozhodnout, zda bude potreba napr.
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prekladat sit' a jestli viibec ndavrh ma takto nadéji na realizaci z ditvodu vysokych

ndkladi.

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

. No, ono to bylo tak, ze kdyz vznikal Cesky svaz stavebnich inzenyrii a Komory, tak
Jjsem byl uplné na zacatku. V tu dobu byly dany néjaké obory a mezi nimi bylo i méstské
inzenyrstvi a to se ddle formovalo, vznikly knému podklady, komora shromazdila
a sepsala vSechny predpisy, které se ho tkaji. Tam definuje komora obor méstské
inzenyrstvi na jednom odstavci a ten zbytek, to uz je Zivot. A pokud se jednd o moje
predstavy, tak pro mé, stejné jako pred lety, ma tento obor sviij vyznam a zadavatelé
z mést to vyzaduji. Stejné jako maji mésta méstského architekta, by méla mit i méstského

inzenyra, aby tam mohl koordinovat urcité zdlezitosti.

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Asi ty uzemni plany. ProtoZe, kdyz udéldte iizemni plan takového mésta, tak je to néco.
Za Vami (na zdi) je zrovna uzemni plan z roku 1994, ktery byl jako prvni digitdlné
zpracovany tizemni plan v CR a dodnes je platny. Takze vidy se vénujte urbanismu, tam
naleznete vse, vy jakoZto méstsky inZemyr to budete vnimat z hlediska technické

infrastruktury a postupné zjistite, ze ta tvorba mésta je klicovou zdleZitosti.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., Nevim, zda to jde povazovat za prani ci cil, ale Zdadny z oborii by nemél byt upnuty

a bazirovat na detailech, jak v iizemnim planu, tak v méstském inZenyrstvi. Musi umét

vvvvvv

detaily obzvldst v pripadé nizemnich pldmi. A to samé v pripadeé tizemnich studii, které

by mél méstsky inzenyr brdt k celkové poloze mésta a jeho koncepci.
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ING. DAGMAR ZAKRAVSKA
y / / \ ‘\k\ ZLIN

‘///(m; L ,
‘/t 5. J Ing. Dagmar Zakravskd se narodila roku 1946. Je absolventkou

Fakulty stavebni VUT v Brné, oboru vodni stavby a vodni
hospodafstvi, a je autorizovana v oboru méstské inzenyrstvi (I100),
v oboru stavby vodniho hospodaistvi a krajinného inzenyrstvi
(IV00) a v oboru technologicka zafizeni staveb (IT00). Za dobu své
praxe pusobila jako projektanta v projekénim ustavu zaméfujicim
se na komplexni bytovou vystavbu mést a vesnic. Od roku 1990
projektuje samostatné projektové dokumentace tykajici se
zasobovani vodou, plynem a odkanalizovani, dale také navrhuje
technickou infrastrukturu v ramci navrhi uzemnich plant a studii

z nich vyplyvajicich.

,,Méstsky inZenyr by podle mého nazoru mél koordinovat nové vznikajici vystavbu,
aspekty tykajici se prichodnosti nizemi, obsluznosti uizemi a v dnesni dobé i krajinnych

zaleZitosti.

Kdybyste méla popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

. Meéstsky inZzenyr by podle mého ndazoru mél koordinovat nové vznikajici vystavbu,
aspekty tykajici se priichodnosti iizemi, obsluznosti tizemi a dalsi. Myslim si, Ze v dnesni
dobé uz by mél mit znalosti i z hlediska krajiny, mél by védeét, kde bude probihat
vysadba stromiut a jeji vliv na vodovodni a plynovodni sité, kanalizace, kabely NN a VN,
sdélovaci kabely, na vedeni a sloupy verejného osvétleni. Ulice jsou uzké a je velmi
tézké se s tim popasovat tak, aby vznikajici zdstavba byla prijemna pro pobyt lidi
a zdaroveri, aby spliovala poZadavky na obsluznost uzemi. Do obsluznosti zahrnuji
i vodni prvky a méstsky mobiliar, aby mél prostor vzdusnost a lidé se v ném citili dobre.
To by mél méstsky inzenyr pohlidat. Pokud se jednd o tizemni pldny, u téch si myslim, zZe
by mél mit méstsky inzenyr uz pokrocilejsi znalosti v oblasti navrhovani vedeni siti, aby

byl schopen vse spravné posoudit. *

59



Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

. Myslim, Ze méstsky architekt by mél dohlizet na to, jak ty objekty, které jsou
navrhovdany k vystavbé, maji vypadat, aby do té urcité cdasti mésta nebo obce typové
zapadly. ProtozZe, pak se v praxi setkdavdm s takovymi pripady, Ze kazdy ditm vypada
Jinak a nema to Zddny rad. I na obcich by mél byt nékdo, kdo by tyto estetické
zdleZitosti, napr. typy stiech, koordinoval. A méstsky inZenyr by mél byt partnerem
méstského architekta a spolecné by méli rozhodovat, jakym smérem se vzhled
a fungovani mést a obci bude ubirat. V souvislosti s touto problematikou si vzpomindam,
kdyz jsem délala nizemni plan mésta HoleSova, Ze lidé tlacili na stavebni urad, aby si
mohli postavit své domy v lokalité, kde nebyla zatim vybudovdana Zddnd kanalizace,
a tak tam vsichni maji vybudovany jimky na vyvdzeni, kazdy dum vypadda uplné jinak
a je to opravdu tristni pohled. To vSe by, podle mne, méli méstsky inzenyr s méstskym
architektem umét skloubit a zamezit vznikiim takto nekoordinované vystavby jak

¢

technické infrastruktury, tak i samotych objektu. ‘

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodla dale zabyvat?

, Vystudovala jsem na VUT v Brné obor vodni stavby a vodni hospodarstvi se
zamérenim na zdasobovdni pitnou vodou, plynem a na odkanalizovani. Po absolvovdni
vysoké Skoly jsem pracovala ve velkém projekcnim ustavu Stavoprojekt Gottwaldov
(nyni Zlin). Byl to typ podniku, ktery se zabyval projektovanim komplexni bytové
vystavby mést a vesnic. V té dobé (pred rokem 1989) jsme projektovali predevsim
sidlisté po celé republice. NasSe oddéleni resilo zasobovani pitnou vodou — vodovodni
ste, vodojemy, jimaci tizemi, upravny vody, odkanalizovani — sité kanalizacnich stok,
COV, zdsobovini phmem — sité VIL, STL, NTL, regulacni stanice a stavebni cdsti
tepelnych kanali, protoze u sidlist' se navrhovalo i zdsobovani teplem a teplou vodou.
Od roku 1985 jsem presla do oddéleni iizemniho pldnovani, po cemz jsem velmi touZila,
a tam jsem se zacala zabyvat uzemné pldnovaci cinnosti, pritom jsem vSak stdle
projektovala i inzenyrské sité. Po zméné rezimu jsem se v roce 1990 osamostatnila
a zacala jsem projektovat jako OSVC. Proto jsem si ihned po ustaveni CKAIT udélala

autorizace v oborech vodohospoddrské stavby, méstské inzenyrstvi a technologickd
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zarizeni staveb. Autorizaci v oboru méstské inZzenyrstvi jsem si udélala proto, zZe jsem se
v praxi chtéla zabyvat i 7eSenim Cdsti technické infrastruktury vizemnich plani. Stala
Jjsem se soucasti nékolika samostatnych urbanistickych tymii. Nds specialistii na
inZenyrské sité je v podstaté stale velmi malo. V' letoSnim roce, po dovrSeni 75 let, jsem
se rozhodla, zZe vzhledem ke svému véku uz se budu podilet pouze na FeSeni nizemnich

¢

plami a studii, které z nich vyplyvaji. ‘

Mohla byste v kratkosti popsat naplii Vasi prace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

., Celou svou dosavadni praxi (51 let) jsem vypracovavala projektové dokumentace,
zamérujici se na zdsobovdani pitnou vodou, odkanalizovani a zdsobovani plynem.
Uzemni plany a studie jsem zacala vypracovavat po své 15leté praxi. V soucasné dobé
pracuji na uzemni studii lokality v obci Navojna. Od architekta dostanu jeho
urbanisticky navrh reSeného tizemi a zadani. Nejditve si musim zajistit veSkeré dostupné
podklady stdavajicich inZenyrskych siti, zavazné podklady pro reSeni mnou navrhované
casti infrastruktury (schvdlené uzemni pldany, Pldany rozvoje vodovodii a kanalizaci
prislusného kraje apod.). Navrhnout ieSeni mé cdsti infrastruktury a toto koordinovat
s reSenim zbyvajici casti technické infrastruktury a samozrejmé béhem své prdce na
studii toto TteSeni projedndvat i se starostou, pripadné se zastupitelstvem obce
a s prislusnymi spravci siti. DalSim takovym pripadem z posledni doby byl velmi sloZity
ndvrh uizemniho planu obce Breznice, kde bylo navrhovdino mmnoho lokalit obytné
zdstavby. Vzhledem k terénnim pomérum navrhovanych ploch zastavby bylo nutno
navrhnout rozsireni tri tlakovych pdsem stdvajici vodovodni sité o dalsi ctyri tlakova

¢

pasma.

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

, Kdyz jsem si udélala autorizaci z oboru méstské inZenyrstvi, tak predevsim z duvodu
koordinace a z ditvodu spoluprdce s architekty. Ale spise mi to potvrdilo znalosti, které
Jjsem uz védéla z praxe, proto musim rict, zZe spiSe nesplnil. Moje celoZivotni zkuSenost je
navic takovd, Ze funkce méstského inzenyra v organech mnohych mést neni provdadena

¢

dostatecné.
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Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Pro mne byl asi nejndarocnéjsi z hlediska koordinace vizemni plan mésta Vsetina, ten
byl opravdu velmi slozity. Podilela jsem se napr. i na navrhu tizemniho planu mésta
Mohelnice, ktery zahrnuje i dalSich 5 mistnich casti. Vzhledem k navrhu rozsireni
ddlnicni sité, nadregiondlnich siti a nutnost navrhi jejich prelozek, byla koordinace
reSeni velmi sloZita a ndrocnd. Stejnd problematika a narocnost se tykala i ndavrhu
tizemniho planu mésta Zabreh. V poslednich letech jsem se z vétSich mést podilela i na
navrzich uzemniho pldanu mésta HoleSova a nékterych mistnich casti mésta Zlina. Ale
obecné, mé velmi nizemni planovani bavi a predevsim takova ,,obnova“ malych, témér
zapomenutych obci, napr. nékterych obci v podhiiri Jeseniku. Tady vétSinou nemaji jesté
vyreseno zdasobovani pitnou vodou, natoz odkanalizovdani. BohuZel, ale jisté jesté bude
dosti dlouho trvat, nez se vSe navrhované zrealizuje. Architekt-urbanista dostane
zakazku, ja si musim zajistit podklady stdavajicich siti, stanovend ochrannd pdsma,
polohu vodnich tokii, stanovend zdplavova uizemi, pripadné nizemi zvidStni povodné pod
vodnim dilem apod. Musim zajet do reSeného uzemi, abych zjistila, jak toto uzemi
vypada, prodiskutovat se starostou jejich poZadavky. Rovnéz musim zjistit uvazované
vwhledy spravcu jednotlivych siti a spravcii jednotlivych vodnich tokit a tyto pak
zapracovat do navrhovaného reseni. Tuto ¢innost délam opravdu velmi rdda, a proto to

neberu jako néjaké velké uspéchy.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., Ve svém véku, uz si neddvam Zdadné cile, ale preji si, abych dokud jsem jesté zdrava
fyzicky i duSevné, byla jesté schopna projektovat. Mdam téch iizemnich pldnii uz za sebou
opravdu mnoho. Podilela jsem se na reSeni izemnich pldnii obci a mést ve Zlinském,
Olomouckém a Jihomoravském kraji a to od obce Bild Voda v okresu Jesenik az po
obce ve Znojemském okresu. A nizemni plany nékterych obci a mést za téch témér 40 let,
Jjsem délala uz i po tieti, po ctvrté. TakZe uz nemam Zadnou vizi, Ze bych chtéla resit
néjakou konkrétni obec. Déldm to proto, Ze to délam rada, a to, Ze ty projekty, které
déldme, davaji smysl a jsou ku prospéchu reSenych obci a jejich obyvatel, mé svym

¢

zpiisobem uspokojuje. A doufdam, Ze to tak jesté néjakou dobu ziistane.
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ING. KAREL VAVERKA
TREBIC
Ing. Karel Vaverka se narodil roku 1948. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru pozemni stavby a je autorizovan

voboru méstské inzenyrstvi (I100), pozemni stavby (IP00)

a energetické auditorstvi (IA00). Za dobu své praxe pusobil jako
projektant, energeticky auditor, hlavni inZenyr projektu
a predevsim jako jednatel spolecnosti KV projektstav, spol. s. r. o,,
kterd vznikla roku 1991 v TiebiCi a dodnes se zaméfuje na
komplexni zpracovani projektové dokumentace vsSech druht

obcCanské, bytové a primyslové vystavby.

., Méstsky inZenyr by mél byt koordinatorem a hlavnim inZenyrem projektu. Je osobou,

ktera umi od kazdého néco a dokdze koordinovat konkrétni specializace. *

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,Pro¢ vznikl méstsky inZenyr? Jesté pred sametovou revoluci existovala potrebnd
funkce, jmenovala se hlavni inZenyr projektu (HIP), a tento odbornik mél za ukol
koordinovat jednotlivé profese na stavbé, staral se o to, aby projektanti specialisté
spolupracovali a aby tak vznikl projekt, ktery je systémovy a kompaktni. Po sametové
revoluci se projekcni firmy rozpadly a HIPové prestali byt zapotiebi. No a komora
CKAIT dosla k poznani, Ze ma specialisty a neni nikdo, kdo by je dal dohromady. Proto
se tenkrdt zrodila myslenka — vytvorit novou specializaci, a to byl tzv. méstsky inzenyr.
Profese, ktera umi od kazdého néco, nemusi to umét az tak do hloubky a nemusi umét
Jednotlivé specializace na sto procent. Vznikla tak profese, kterd Sla napric a uméla dat
dohromady konkrémi specializace. Bylo to potieba, my inZenyri jsme si nerozuméli,
neuméli jsme se domluvit, protoze kazdy umél to svoje, ale neumél to ostatni. Pozdéji se
prislo na to, Ze by tento obor bylo dobré i ucit, a tak se méstské inZenyrstvi zacalo

vyucovat nejprve v Ostravé a poté i v Brné. Je to obor, ktery je potreba, protoze uci
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pracovat systémoveé. Takze abych to shrnul, role méstského inzenyra v praxi je podle mé

koordindtor a hlavni inZenyr projektu. “

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

,Architekt je Skolen a vzdéldvan na ideje, na koncepce, na ideové reSeni, na tvorbu
krasna, ale ne na techniku, na sité, kandly, vodovody, zdsobovani vodou, to neni
v kompetenci architektii, protoze oni nestuduji dostatecné rozvody vody, plynu apod.
Oni studuji koncepce, urbanismus formou uméni a ne jako technicky prvek. TakzZe

utvary architekta by mély mit urcité ve svych raddach méstské inzenyry.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Jd jsem studoval v Praze jadernou fyziku, mél jsem byt jadernym fyzikem, coz se
nepodarilo, tak jsem prestoupil na stavebni fakultu. Od roku 1993 jsem clenem CKAIT.
O specializaci méstské inZenyrstvi jsem se dozvédeél tésné poté, co tento obor vznikl.
Vedeél jsem zpraxe, Ze je potieba, protoZe jsem méstské inZenyrstvi prakticky

realizoval. “*

Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,, Konkrémé dneska jsem v diichodu a svoje zaméstnance jsem uz poslal na viastni nohy.
Driv tato spoluprace byla castéjsi, protoze kdyz jsme délali néjaké velké projekty, tak
Jjsem tam méstské inZenyrstvi uplatil. Jednim z takovych projeknii bylo napr.
Klimkovické sanatorium, to se budovalo v letech 1991-1994. Na této stavbé jsem
piisobil jako hlavni inZenyr projektu. Asi 9 rokit poté jsem jesté délal jednu velkou
stavbu — muzeum Kampa v Praze pro Medu Mlddkovou, a tam jsem plnil opét funkci
hlavniho inZenyra projektu. Koordinoval jsem statiky, architekty, pamdtkdare a dalsi.

¢

Prosté praxe na pozici koordinace profesi, sjednocovani ndzoru, hleddni kompromisii. ‘
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Byly za dobu Vasi praxe néjaké projekty, na kterych byla pozadovana Vase ucast

jakozto méstského inzenyra?

., 1o uz se mi také stava, Ze néktera mésta vypisuji tendry treba na rekonstrukci méstské
ulice v Brné nebo v Praze a vyzZaduji méstského inzenyra jako spolupracujiciho
s dodavatelem, opét z duvodii koordinaci. Dokonce jsem nékolikrat spolupracoval
s dodavatelem stavby, kdy jsme zapracovali do nabidky, Ze v pripadeé, Ze to vyhraji, tak
Jjim zajistim koordinaci jakoZto méstsky inZenyr. 1vto pozZadavky se objevuji uz i ve

verejnych zakdzkdch.

Nebude méstsky inzenyr, ktery vystudoval vylucné tento obor bez konkrétni

specializace, v praxi stradat?

., Nebude, protoze mezitim se zménila doba a méstské inzenyrstvi se konkretizovalo, uz
to neni jenom partnerstvi dopravnich staveb, je to obor, ktery jde do hloubky i do Sirky.
Pozice méstskych inZenyrii bude a dnes uz je velmi potieba. Mdme spoustu pozic ve
statni sprave, ve méstech, na stavebnich uradech nebo na pozici HIPii na stavbdach. Je
to partner pro projektové ustavy, je to partner pro samosprdavy, mésta maji investicni
odbory, které zajistuji investice rekonstrukci, novostaveb, délaji se rizné projekty
novych sidlist a tam by mél méstsky inzenyr koordinovat vystavbu novych uzemnich
celkir. To samé plati i pro uzemni plany, protoze kazdy architekt, ktery md oprdvnéni
vytvdret uizemni pldny, by mél mit kolegu méstského inzenyra, aby mu koordinoval

technickou oblast. “

Kam by se podle Vis mél vydat absolvent oboru méstské inzenyrstvi po

dostudovani?

. Idedlni bude, kdyz se absolvent dokaze po Skole zaméstnat alespon na rok, na dva, na
tri, v néjaké vétsi projekcni firmé. Je to idealni v tom smyslu, Ze clovék potiebuje
alespon tri roky praxe, aby si ndsledné udélal autorizaci. Potom uz je daleko
svobodnéjsi a schopnéjsi se o sebe postarat, protoze uz miize pracovat na svoje ICO, md
autorizaci, takze uz je o néj také zdjem. V tu chvili uz ma méstsky inzenyr vétsi prostor
pro prosazeni v projekcnim ustavu, v provadéci firmé, ktera déla néjaké velké zakdzky

a potiebuje koordinovat stavby jako takové, miize se uplatnit jako technicky poradce
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pres odhady, jako projektant, dodavatel pri nizemnim planovani, fo je zajimavd pozice,
no a potom také na uradech, at uz krajskych nebo méstskych, jako partner méstského
architekta, na stavebnim uradé nebo na pozici investicniho referenta. 1éch mist je

¢

potieba hodné, takze Sance uplatnéni je docela velka.

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

,Jd si myslim, Ze byly. Miij vauk nyni dokoncuje studium méstského inZenyrstvi na

Jakulté v Ostrave.

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., 1o bych asi nedokazal Fict, zda Ize popsat uspéch, ve kterém by Slo cisté o méstské
inZenyrstvi. NaSe prdce je systémovd, je to komplexni Femeslo, které probihd od
navrhovdni pres posuzovdni az po pripadné povolovani v pozici inspektora, takze to se

tak vSe michd dohromady a nedd se to uplné ohranicit.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., Stdle se nam nepodarilo prosadit tento obor do povédomi Siroké verejnosti. Verejnost
Jje velice konzervativni a setrvacnd, ale je to na dobré cesté, protoZe jsme uzavreli
dohody se svazem mést a obci a dari se vysvétlovat a prosazovat potrebnost méstského
inzenyra. Prdanim a cilem je pro mé tedy presvédcit verejnost — odbornou, verejnou,
obcanskou, Ze obor méstské inZzenyrstvi je potreba, ze by méli tyto odborniky zaméstnat

¢

a vyuzit jejich znalosti.
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DOC. ING. ET ING. FRANTISEK KUDA, CSC.
OSTRAVA

Doc. FrantiSek Kuda se narodil roku 1954. Je absolventem Fakulty
stavebni VUT v Brné&, oboru konstrukce a dopravni stavby, a také

ﬂ ?\ d /’ Hornicko-geologické fakulty VSB-TUO, magisterského programu

geodézie a kartografie. Je autorizovan v oboru meéstské inzenyrstvi
(II00), dopravni stavby (ID00) a dopravni stavby— kolejova
doprava (TDO1). V praxi pusobil jako stavbyvedouci dopravné
inzenyrskych staveb a projektant v oblasti geodetickych Cinnosti.
V akademické sféfe, ve spojitosti s méstskym inzenyrstvim,
spoluzakladal obor a katedru méstského inzenyrstvi na Fakulté
stavebni VSB-TUO, kde od roku 2002 do roku 2018 ptisobil jako
vedouci Katedry méstského inzenyrstvi. V soucasné dobé na této
fakulté pusobi jako odborny garant studijniho programu Stavebni
inzenyrstvi — Meéstské inzenyrstvi v navazujicim magisterském
studiu. Kroku 2021 je predsedou profesniho aktivu Méstské
inzenyrstvi vramci CKAIT a také piedsedou Ceské spolednosti

méstského inzenyrstvi v ramci CSSL

., Méstsky inZenyr by mél spolecné s urbanistou vytvdret koncepce, koordinace, reSeni

a nasledny isporny provoz technické infrastruktury zastavénych i rozvojovych uzemi. *

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

. Meéstsky inZenyr se komplexné orientuje v problematice itizemniho pldnovani i pri
pripravé té casti obecniho rozpoctu, kterd se tykd uvedené oblasti. Jeho védomosti jsou
dobre vyuzitelné pri pldnovani, spravé a provozu verejné infrastruktury. Meéstské
inzenyrstvi je oborem, ktery zahrnuje projektovani, realizaci a spravu staveb technické
infrastruktury reSeného uizemi i jejich financovani/ocenéni. Ve spoluprdci s urbanistou
vywvdri  koncepce, koordinace, 7eSeni a ndsledny usporny provoz technické

infrastruktury zastavénych i rozvojovych iizemi. Navrhuje metodiku reSeni v zakladnich
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technickych, technicko-ekonomickych a technicko-ekologickych zdleZitostech spojenych
se zajisténim provozu mést a obci, zejména pri zdsobovdani vodou, odvddeéni a cisténi
odpadnich vod, zdsobovdni energiemi, ddle se jednd o verejné komunikace
v intravilanu, odpadové hospoddrstvi, stavby a zarizeni na ochranu pred zivelnymi
pohromami. Meéstské inZenyrstvi je zalozeno na spolecném poznatkovém zdklade, tj. na
teoretickych a odbornych stavebné technickych disciplindch, které jsou rozvinuty
v tizemné technické a regiondlniho rozvoje a v oblasti verejné infrastruktury a opira se
0 vzdjemné propojené tematické oblasti, kterymi jsou technicka a dopravni
infrastruktura, nizemné technicka problematika, obecné technické pozadavky na stavby
a bezbariérové prostiedi staveb a management investicnhich procesii zaméreny na

ucelenou technickou obsluhu sidel.

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

. Meéstsky architekt se zabyva funkcnim a prostorovym vyuzitim uzemi sidla a jeho
vytvarnym pojetim a estetickym piisobenim. Meéstsky inZenyr komplexné posuzuje
urbanistické zdaméry rozvoje uzemi ve vztahu kmoznostem rozvoje dopravni
infrastruktury a inZenyrskych siti jak z hlediska jejich umisténi, tak z hlediska
zabezpecenti jejich provozu, udrzby a oprav. Pri vzdjemné spoluprdci spolecné pomohou
navrhnout optimdlni zaddni vypracovani unzemniho planu, provedou porizovatele
pravidly hospodadrného vyuziti daného nizemi s ohledem na jeho moznosti. Cilem jejich

prdce je vytvorit predpoklady pro spravné rozhodovani samosprdvy obce.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,,O oboru méstské inzenyrstvi jsem se dozvédél pres CKAIT, je to jeden z autorizacnich
oborii. V roce 2004 jsem v tomto oboru ziskal autorizaci. Na Fakulté stavebni VSB-TUQO
Jsem spoluzakldadal obor a katedru méstského inZenyrstvi. Od roku 2002 do roku 2018
Jjsem byl vedoucim Katedry méstského inZenyrstvi na Fakulté stavebni VSB-TUO.
V soucasné dobé jsem stdale odbornym garantem studijniho programu Stavebni

¢

inzenyrstvi — Méstské inZenyrstvi v navazujicim magisterském studiu.
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Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

., Piisobim v akademické sfére, a to jako Skolitel studentii v doktorském studiu, kteri se
vénuji meéstskému inZenyrstvi. Ddle jsem predsedou profesniho aktivu Meéstské
inzenyrstvi v CKAIT, a také predsedou odborné spolecnosti Ceska spolecnost méstského

inzenyrstvi v CSSI.

Kam by se podle Vis mél vydat absolvent oboru méstské inzenyrstvi po

dostudovani?

,,Podle mého ndzoru by absolventi oboru méstské inZenyrstvi méli po Skole zamirit do

technické praxe, nejlépe do velkych stavebnich spolecnosti. *

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

,,Ne, bohuzel nebyly. Méstsky inZenyr by podle mé mél v praxi provadét cinnosti spojené
s projektovanim a realizaci staveb méstského inZenyrstvi, zejména inZenyrskych siti.
V soucasné dobé se to tak bohuzel nedéje, a to predevsim z ditvodu nedostatecné

113

kompetentnosti osob autorizovanych v oboru méstské inZenyrstvi.

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Zejména akreditaci studijniho oboru pozdeji studijniho programu Méstské inZenyrstvi

¢

na Fakulté stavebni VSB-TUO a ddle také tispéiné absolventy naseho oboru. *

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., Predeviim i naddle rozvijet méstské inzenyrstvi jako studijni program na FAST

VSB-TUO a jako obor v CKAIT.
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ING. PETR NOVOTNY, PH.D., MBA
PARDUBICE

Ing. Petr Novotny se narodil roku 1964. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru konstrukce a dopravni stavby a je

autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi (I100) a v oboru dopravni
stavby (ID00). Dale je také opravnénym auditorem bezpecnosti PK
a znalcem v oboru projektovani se specializaci na dopravni stavby.
V praxi pusobi jako projektant, dozor, auditor i inspektor
bezpecnosti PK. Roku 1991 zalozil v Pardubicich projekéni
spoleCnost s nazvem Ateliér malych okruznich kfizovatek
(AMOK), ktery se zameéfuje na projekéni Cinnosti v oblasti

dopravnich staveb a méstského inzenyrstvi.

, Méstskym inZenyrem by mél byt clovék, ktery odpovida za technickou strdanku véci a je

odbornym partnerem architekti, jejichz predstavy zvladne zasadit do intravildnu. *

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

., V' podstaté miij pohled na méstského inzenyra je troSku determinovany tim, Ze jsem
i dopravni inzenyr. K autorizaci na méstské inZzenyrstvi jsem dospél trochu ,,oklikou
kdy jsem si uvédomil, Ze komunikace, myslim tim dopravni stavby v intravilanu, na které
se specializujeme, neni mozné resit pouze z pohledu dopravniho inzenyra, ale je potreba
méstsky prostor tvorit komplexné. Proto jsem se zacal zajimat i o dalsi sloZky stavby,
které patri do komunikace. Dobry dopravni inZenyr, ktery projektuje komunikace
v intravilanu (zejména), by mél znat véci z méstského inZenyrstvi, mél by byt obezndmen
s parametry inzenyrskych siti a ja do toho zahrnuji zdroverni materidlovou kvalitu

a vytvarnou slozku verejného prostoru, méstskou zeleir a komplexné i Zivotni prostiedi.
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Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

. Meéstsky inZenyr je technicky zaloZeny odbornik a méstsky architekt je spiSe vytvarné
a kreativné zalozZeny clovék. Samoziejmé u obou téchto profesi je tieba, aby méli
prehled o podstatnych zdleZitostech druhé profese a méli by se respektovat. Podobnym
prikladem spoluprdce je i ,,mostarina”, kdy zdkladni tvar mostu miiZe navrhnout
architekt, ale viasmi technickou podstatu stavby vyresi projektant statik. I zde plati, Ze
Je treba respektovat ze stramy architektii fyzikdlni principy konstrukci. Ze svéta zndme
odvazné realizace mostit Zahy Hadid, které jsou krdasné, mnohdy rozevidté, ale staticky

¢

velmi narocné, a tim neumérné nakladné. ‘

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

., Byla to paralelné praxe a studium. Jak urcité vite z dostupnych informaci, tak ve
Studiu jsem ani ted neustrnul. V praxi téZ ne. Zpémé se mi osvédcuje, Ze studium je
podlozené praxi a obrdacené. Na zacatku kariéry jsem si studoval i véci pravni
a obchodni. Méstské inZenyrstvi byl jeden z oborii, které se nabizely k autorizaci, a tak
Jsem se podival na to, co tento obor obndsi. Uz z praxe jsem védél, Ze jsou to véci, které
Jjsou potreba ke spravnému ndvrhu dopravni stavby, minimdlné o nich mit povédomi.
Takze jsem si vybral tuto specializaci, abych mél pristup k informacim. To, Ze jsem
dopravni i méstsky inZenyr, neznamend ani tak to, ze bych projektoval stavby siti, ale
umim je z pozice méstského inZenyra koordinovat a na druhou stranu ze své praxe jsem
zjistil, Ze na rozdil od jinych projektantu dopravnich staveb beru stavby siti daleko

¢

vaznéji, s pokorou k tomuto oboru a nechdm si tato odvétvi projektovat od specialisti. ‘

Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,Jsou to dvé véci, jednak v koncepci nezapominam na to, Ze dopravni stavby nejsou
pouze liniovd cast, ale Ze je treba zohlediovat cely ulicni prostor, a za druhé v praktické
casti ke koordinaci projektu pristupuji se zodpovédnosti a pokorou, Ze si véci, kterym

nerozumim, necham projektovat u specialistit. Prosté je to spojend praxe a ten ndvrh, ta
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idea je v podstaté zase vitom, Ze se nezaméruji pouze na cdst dopravni, ale na

komplexni ulicni prostor. “

Byly za dobu Vasi praxe néjaké projekty, na kterych byla pozadovana Vase ucast

jakozto méstského inzenyra?

Ano, byly. To, Ze mam obé profese, je pro mé vyhodou. Nikdy jsem si nemusel hledat
externistu na koordinaci siti. Je to také tim, Ze v nasem ateliéru nedélame tak velké véci,
na které bychom neméli silu. Ale to, Ze mam obé autorizace, to je pro mé vyhoda. At uz
se jedna o priitahy méstem/obci, kriZovatky, cast ndmésti nebo jiné cdsti mésta. To samé
plati i v pripadech, kdy délame koncepce pro néktera mésta — aktudlné ted pro Vrchlabi
nebo jsem poradcem pro Roudnici nad Labem, tam hodnotim prdci jiného dopravniho
inZenyra a dost véci se tam stretdavd. Nicméné tuto sluzbu poskytujeme Cdstecné
také nyni pro Hradec Krdlové. Ten je velky, takze tam se podilime na nékterych

projektech, v nichz se méstské inZzenyrstvi opravdu kloubi s dopravnim inZenyrstvim.

Kam by se podle Vis mél vydat absolvent oboru méstské inzenyrstvi po

dostudovani?

.,V zasadeé vidim dvé moznosti, a to bud pravé do podobnych institucti, jako jsou utvary
hlavniho architekta, kde by méstsky inzenyr mél byt svym zpiisobem odbornym
partnerem architektic a mél by umét jejich predstavy technicky zasadit do intravildnu.
No a to samé by mélo fungovat ve velkych projektovych uistavech, kde se setkdvam s tim,
Ze dopravni stavby jsou do organismu mésta mnohdy zasazeny velmi necitlivé, anebo

Jjsou u nich opomenuté diilezité véci pravé méstského organismu.

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

,Ano. Mé profesni predstavy o méstském inZenyrstvi byly z toho, co jsem si nastudoval
a z mé praxe. Obor méstské inzenyrstvi je pro mé nadstavba nad dopravni stavby — tak

Jjak ji vaimam jd - a to v §irkovém i prostorovém provedeni.
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Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Paradoxné povazuji za sviij nejvétsi uspéch moji nejvétsi, jednu z prvnich zakazek. Je
to obec Rybitvi, v které komunikace dle naseho projektu slouzi uz 20 let. Zacal jsem ji
projektovat uz v minulém stoleti, jesté kdyz jsem nebyl autorizovany dopravni inZenyr,
ale viastné i tato praxe mé privedla k tomu, Ze se tyto véci musi resit komplexné. Rybitvi
Jje v podstaté podobné jako Batuv Zlin, je to kolonie délnickych domku, ktera byla
navrzena velmi tusporné, ale v zdsadé urbanisticky ne uplné Spatné, protoze byla
zaloZena za prvni republiky. Po roce 1990 tam méli starostku, kterda byla stavarka
a nechala tam v té dobé poctivé opravit vSechny sité. Kdyz uz méli vSechny sité
hotové - kanalizace, vodovod, atd., chybély jim komunikace. Tim, Ze Rybitvi md na svém
katastru chemicku, tak je to takovy maly cesky Kuvajt. Diky tomu, Zze méla obrovsky
rozpocet a zodpovédnou starostku, tak si tam se sitémi uz pred prelomem tisicileti
poradili a potFebovali tedy navrhnout funkcni komunikace. Podle tehdejSich norem,
protoze tam byly velmi uzké ulicky, to viibec neslo udélat a ja uz jsem mél v té dobé
néjaké zkuSenosti ze zahranici, tak jsem videél, Ze ty komunikace se daji délat skromné.
Pani starostce jsem vysvétlil koncepci, jak by to mohlo fungovat, béhem hodiny jsme se
domluvili. Pak jsem tam 5 let pracoval dal jako projektant a odborny dozor investora.
Projekt byl realizovdn ve tiech letech. No a tato stavba slouzi bez néjakych zmén
dodnes, stdle vyhovuje potrebam obyvatel na vybornou. Myslim si, Ze z pohledu
méstského inZenyrstvi je asi nejkomplexnéjsi a nejlepsi, protoZe to bylo opravdu

¢

komplexné reSené sidlo.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., V podstaté nejsou nijak ambiciozni. Jde o to, stdale udrzZet tu kvalitu, kterou mdme.
Prizndm se, Ze jsem s naSimi vysledky celkem spokojeny. Zdroven si uvédomuji, Ze
udrzet tuto latku neni uplné jednoduché, proto si stdale obnovujeme a vstrebdavdme nové

¢

znalosti v oboru.
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ING. ALOIS STUDENIK
SLAVICIN

Ing. Alois Studenik se narodil roku 1967. Je absolventem Fakulty

dopravni VSDS v Ziling, oboru provoz a udrzba drahovych

vozidel, a je autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi (I100). Déle
ma splnénu zkousku odborné zpusobilosti ve tfech oblastech —
doprava, uzemni planovani a stavebni tfad. Za dobu své praxe
pusobil predevsim jako investicni technik a pozdéji jako vedouci

stavebniho ufadu mésta Slavicin, kde pusobi dodnes.

, Méstsky inZenyr by mél hlidat vystavbu ve mésté, a to i pri tvorbé nizemniho pldnu

a vSeho, co se ho tyka.

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

. Meéstsky inzenyr by mél hlidat vystavbu ve mésté pres nizemni pldn, a to i pri tvorbé
uzemniho pldnu a vseho, co se toho tykd. Musi mit prehled o sitich a védet, kde co mad
byt a jak to funguje. Ddle musi znat podrobné informace k iizemi, jak se to chovd, kdyz
zainvestujete, kolik to stoji, kdyz privedu vodu, elektiinu, atd., jak stoupaji ceny a co
s tim. To tady mdlokdo chdpe. Uvedu to na prikladu. Starosta bude chtit stavét na
néjakém tizemi nové autobusové nddrazi a jsou tam sité a vSechny dalsi polozky,
méstsky inZenyr mu musi umét rict — starosto, ale tady to nepiijde, protoZe ma predstavu
o té samotné realizaci a vynaloZenych ndkladech, to je presné vaSe parketa, jakozto
méstskych inzenyri. Je jedno, jestli budete na utvaru hlavniho architekta mésta, na
néjakych investicnich odborech nebo nékde jinde, ale jde o to, abyste se prosadili

a nékdo byl ochoten vas poslouchat. *
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Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

My mame méstského architekta, kterého mam kruce a ktery se mi vyjadiuje ke
stavbam. V praxi mi méstsky architekt hlida mésto z hlediska toho, jak vypada, neuvidite
to za rok za dva, ale treba za 5-10 let. Obcas jsou to také drobnosti, tykajici se
napriklad oken nebo fasdd, které neresSim ja, ale méstsky architekt. A co se tyce
meéstského inZenyra, ten by mél délat takovou tu ,,Spinavou  prdci. Mél by se starat o to,
aby se nepokazil vodovod, aby to Slo spravné opravit a zajistit. Méstsky inZenyr by
taktéz mohl piisobit na sluzbdch nebo udrzbdch mésta, prosté v oblastech tykajicich se

techniky.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Jd jsem pitvodem dopravni inZenyr. Studoval jsem stfedni priimyslovou Skolu
v Bieclavi a poté na VSDS v Ziliné, na dopravni fakulté, obor provoz a udriba
drdhovych vozidel. Po vojné jsem skoncil u CSD LD Veseli nad Moravou, pozdéji jsem
delal investicniho technika a poté i vedouciho stavebniho uradu. Az v té dobé jsem si
nasel, Ze existuje néjaké posigradudini studium méstského inzenyrstvi v Praze na CVUT,
a protoze jako vedouci stavebniho uradu bych mél mit néjaké znalosti ze stavariny,
prihlasil jsem se k tomuto postgradudlnimu studiu, které probihalo na dalku. Myslim, Ze
potom to zakonem zrusili a prevedli na formu celoZivotniho vzdélavani. Ja jsem
v kazdém pripadé tuto formu postgradudlniho studia dokoncil a rozhodné to nebylo na
Skodu, ziskal jsem povédomi o ekonomice a spousté dalSich véci a na zdkladeé toho, Ze
Jjsem se znal panem Ing. Srytrem a dalsimi jeho kolegy, tak mé navnadili a povzbudili

k tomu, abych si v tomto oboru udélal autorizaci.

Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

., Povoluji stavby, ale nedokdzu rict, jestli z pozice méstského inZenyra. K tomu, abych
zde posuzoval riizné zdleZitosti, mé opraviuje predevsim to, Zze mdm tri zkousky odborné

zpuisobilosti — stavebni 7dd, nzemni plan a dopravni. Kdyz prijde néjaky projekt, tak to
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Jjde systematicky, mésto se musi vyjadrit k projektu, tam se napred vyjddii architekt
nebo se to predjedna s architektem, ten dd souhlas, ddle to jde do rady a pak uz to jde

¢

k nam.*

Jaka je Vase napli prace a vystupy, které z této praxe plynou, v oblasti izemniho

planovani?

., V oblasti iizemniho planovani jsem fungoval na pozici porizovatele dvou tizemnich
plani a k tomu zmén uizemnich plami a to diky tomu, Ze jsem mél splnény jiz zminéné
zkouSky odborné zpiisobilosti. Ted uz se to tak medéld, protoZe urad izemniho
planovani pro mésto Slavicin se nachdzi v Luhacovicich. V dobé, kdy jsme porizovali
uzemni pldn, jesté tento urad iizemniho pldnovdani nebyl, ten vznikl v prithéhu vzniku
kraju, kdy vznikaly i dvojkové, trojkové obce. My jakozto obec Slavicin jsme v soucasné
dobé dvojkovd obec, takze urad iizemniho pldnovani ani vyvlastiiovani jiz nemame. Ale
at’ se k tomu vrdtim, v pozici porizovatele jsem piisobil ve fdazich pocinajicich vybérovym
Fizenim az po schvaleni na zastupitelstvu. Samoziejmé k tomu patiilo jedndni se
specialisty a projedndvani v souladu se zakonem. VZdy probihal kontrolni den a pak se
to projedndvalo jesté zvlast s lidmi. Byly dva stupné — napred se to projedndvalo
s dotcenymi orgdany a poté treba s lidmi a to vSechno muselo vZdy sedét. V pozici

porizovatele neustdle néco rozesildte a posuzujete.

Mohl byste s autoriza¢nim razitkem méstského inzenyra projednavat wuzemni

plan?

,Kdyz chcete projedndvat nzemni pldn z pozice urednika, tak musite mit zvidstni
odbornou zpiisobilost. Autorizace s tim nemd nic spolecného, protoze iizemni plan miize
vypracovavat do konecné podoby jenom architekt s razitkem. Méstsky inZenyr nemiize

v této oblasti projedndvat nizemni plan. To, co mize délat, Ize najit v zdkoneé.

Stalo se Vam za dobu Vasi praxe, ze na urcity projekt vyzadovali Vasi ucast

jakozto méstského inzenyra?

., 1o ne. Ja si k tomu vZdy reknu svoje, ted uz je tady navic nova generace, ja uz jsem

¢

stara struktura.
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Jaké konkrétni projekty Vam umoziiuje schvalovat zkouska zvlastni odborné
zpusobilosti?

,,Se zvlastni odbornou zpiisobilosti mizu podepisovat rozhodnuti. Proto mi kolegyné vie

¢

nosi sem, protoze ony to podepsat nemohou. ‘

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

., Nebyly. Jd jsem si takhle ani nic nepredstavoval, protoze v praxi jsem to délal. Vybihal
ndm sem jeden projekt za druhym, ale ted uz trochu ustupuji z té slavy. Ted prisli mladi
a ti to zase vidi trochu jinak, uz maji svij rozum a mé jakozto starSi gemeraci

¢

nepotiebuji, takovad generacni vyména. ‘

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

,,No zkuste se podivat, jak ted ten Slavicin vypada, myslite si, Ze tak vypadal vidy?
(ismév). TakZe na tuto otdzku bych odpovédel, Ze za nejvétsi uispéch povazuji soucasnou
podobu mésta Slavicin, ale ted uz by do toho opét méli prijit mladi a vnést do ndavrhi
své myslenky. Ja mdm néjaké vnimdni, oni maji néjaké vnimani. Abych si vSak
neprisluhoval cizi zasluhy, prede mnou zde byl stavebni urad, ktery také odvedl spoustu
prdce, protoze délal sité — COV, kanalizace, privadél vodu, hrabal se v zemi. Tyto prdce

sice nejdou videt, ale jsou také diilezité.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

,,INo, pokud se jednd o mé piisobeni zde na urade, tak si preji to vse prezit v psychickém
zdravi a pohodé. No a pro obor méstské inZenyrstvi bych si pral, aby nds v praxi
nevdlcovali pozemaci, kterych je moc. V tuto chvili jsem ale rad, Ze ma tento obor

alespor autorizaci, snad najde v praxi také své pravoplatné uplatnéni. To se vse uvidi.
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ING. JAROSLAYV SIPEK
PLZEN

Ing. Jaroslav Sipek se narodil roku 1979. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru konstrukce a dopravni stavby, a je

autorizovan v oboru meéstské inzenyrstvi (II00) a v oboru dopravni
stavby (ID00). Dale je také opravnénym auditorem bezpecnosti PK
a koordinatorem BOZP. V praxi pusobil jako projektant i jako
hlavni inzenyr projektu. Kroku 2016 zalozil spoleCnost
STAVplan-CZ, s. r. o., ktera poskytuje projekty, expertizy,
inzenyring a dozorovani staveb v oblasti dopravnich staveb

a méstského inzenyrstvi.

. Meéstsky inZenyr by se mél ve méstech s vysokou koncentraci infrastruktury podilet na

definici koncepce pro vystavbu a nasledné koordinovat realizaci této infrastruktury.

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,, Iento obor zatim nemd vymezenou definici jako ostatni obory a ztoho vyplyvd
i uplatnéni v praxi. Redlné jsou osoby autorizované v oboru méstské inzenyrstvi v praxi
zatim vzdy nahraditelné néjakou jinou specializaci a jd si myslim, Ze by naopak méli
dostat vyhradni roli. V praxi se mi stdvd, Ze nékteri objednatelé maji poZadavek na to,
aby soucdsti zpracovatelského tymu byl méstsky inzZenyr, rekl bych, Ze je to dost
osviceny pohled, protoze to neni casté. Podle mé by méstsky inZenyr mél byt urcen pro
stavby ve méstech, konkrémé stavby v zastavéném uzemi, kde je vysoka koncentrace
napr. technické infrastruktury a veskeré infrastruktury obecné. Ve méstech je to nékdy
velmi slozita disciplina a myslim, Zze méstsky inzenyr by mél ze zacdtku, kdyz se navrhuje
zdstavba novd, stanovovat nebo se podilet na definici celé koncepce pro vystavbu
a potom v ramci prestavby, rekonstrukce a dalSich takovych pripravovanych staveb
v méstském prostredi by mél byt klicovou osobou, kterd koordinuje veskerou
infrastrukturu obecné. Kdyz jsem se o tento obor zacal zajimat a udélal jsem si v ném

autorizaci, tak mé to svddélo k predstave, Ze méstsky inzenyr by mélo byt typické
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profesni zarazeni na HIPa. Nemyslim si, Ze méstsky inZenyr by mél zpracovavat dilci
stavebni objekty nebo Ze by mél umét podrobné navrhnout komunikace, vodu,
kanalizaci, vedeni veSkeré kabelaze atd., ale on by to mél umét koordinovat a mél by

¢

tomu rozumét na té urovni, kterou potrebuje pro koordinaci. ‘

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

,,Jd osobné si myslim, Ze méstsky inzenyr by mél prevzit tu stranku, kterd je reknéme od
povrchu doliu a méstsky architekt spis ten nadhled na to iizemi po povrch. Myslim si, Ze
takto by to v podstaté mélo byt definovano. Ja bych od méstského architekta ocekdval,
ze se skutecné bude zabyvat vzhledem, uspordaddnim prostoru jako takového, prostoru,
ve kterém se pohybuji lidé, a méstsky inZenyr je podle mé spiSe specializace, kterd

urcuje, co se déje pod zemi a jak to zkoordinovat, aby to umoznilo to, co je potieba.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

., Miij obor, ktery jsem vystudoval na CVUT v Praze, jsou konstrukce a dopravni stavby.
Zacal jsem projektovat dopravni stavby pri Skole a na to jsem navdzal v praxi. AZ po
nekolika letech a po praxi, kterou jsem mél v dopravnich stavbach jako napred
pomocny projektant, pak samostatny projektant, a ddle hlavni inZenyr projektu, kdy
Jjsem pripravoval extravildnové a intravilanové dopravni stavby, jsem se dozvédél, Ze
vznikl obor méstské inZenyrstvi, precetl jsem si v zakoné definici, a Fekl jsem si — jd
tohle viastmeé délam. Kdyz pracuji ve mésté jako HIP u vétSich dopravnich staveb, tak
deéldm to, co je predmétem tohoto oboru. Trochu jsem se na to informoval a zjistil jsem,
Ze skutecné moje praxe je ta, kterd je vyzadovdana pro kvalifikaci a moznost absolvovdni
autorizace v oboru méstské inZenyrstvi. Jeden z hlavnich impulzii, kromé vyse
uvedeného, byl ten, Ze je to nova véc a ocekaval jsem, Ze se timto smérem bude vydavat
zdjem objednatelu a pozadavky na kvalifikaci v ramci nabidek a v ramci uchdzeni se

o zakadzky.
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Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

., Pokud se jednd o mou ndplin prdce, tak dnes uz mam HIPi ve firmé, takze ja osobné uz
ted primo neridim zakdzky, ale na druhou stranu o vSech zakazkdach vim, o vSech
dostavdm informace a vSechno se mnou konzultuji v urcitych fazich zpracovani. Ja
deéldm konzultace pro vSechny cleny tymu a reknéme, Ze urcuji strategii, kterou by se ta
zakazka méla vyvijet jak organizacné, tak technicky. Dneska uz neni primo mym tikolem
v ramci zakdzek HIPovani, ale mam tady na to ted cerstvé dal§iho méstského inzenyra
ve firmé, ktery si neddvno délal autorizaci, a to je pravé osoba, které jsem predal rizeni
zakazek méstského typu. Takze on ode mé prevzal roli komunikace se specialisty.
A pokud se jednd o vystupy, tak jednim z nasich poslednich projektii, hodné zajimavych,
Jje prestavba kriZovatky Rondel v Plzni. Obrovska stavba, kterou jsme zatim délali na
urovni technické studie, $lo se tam ale pomérné do velkych podrobnosti ve smyslu reSeni
inzenyrskych siti, protoze je to hodné stisnéné a byly tam i vcelku pokrokové pozadavky
na celkové ozelenéni méstského prostoru. My jsme méli prileZitost se v poslednich letech
na nékolika zakazkach timto zabyvat a vekl bych, Ze patrime mezi firmy a projektanty,
kteri prosazuji zménu pristupu k projektovdani ve mésté. Myslim, zZe v§ude, kde se budete
pohybovat po mésté, vidycky najdete néjakou ulici, kterd je typicky celd vydiazdénd
nebo vyasfaltovana a vybetonovanda a predstavuje takové to méstské suché prostredi,

které sice funguje, funkcné vyhovuje, ale nikoho nepritahuje.

Jiz jste zminoval, ze vsoucasné dobé existuji projekty, pri kterych investor
pozaduje ucast méstského inzenyra ve zpracovatelském tymu. O jaké projekty se

jedna?

,Stava se to opravdu az v poslednich nékolika letech a v podstaté se jedna o jednoho
objednatele tady v Plzni, s kterym mdme zkusenost, a to je Utvar koncepce a rozvoje
mésta Plzné. Pro né se nam podarilo ziskat nékolik dost zajimavych zakdzek v méstském
prostredi, jedna z nich je zminénd prestavba krizovatky Rondel, u které vyZaduji, aby
clen tymu byl méstsky inZenyr, a vyzZaduji to ztoho ditvodu, Ze je tam potreba
koordinovat veSkerou infrastrukturu a ze ocekavaji, zZe ten méstsky inzenyr je osobou,

ktera by tohle méla nejlip umét zajistit. Jedna se vétSinou o vétsi projekty ve méstech.
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Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

, Kdybych mél uplné jednoduse odpovédet, tak bych rekl, Ze spis ne, ale zkusim to
trochu rozvést. Ja jsem predpokladal trochu vétsi prosazeni méstského inZzenyrstvi a ty
ndznaky jsou treba to, Ze néktery osviceny objednatel pozaduje, aby soucdsti tymu
méstsky inzenyr byl. Ale z mého pohledu je mdlo prosazovamny. Myslim si, Ze méstsky
inzenyr by mél dostat mnohem vétsi prostor a podle mé to pravé zavisi na objednatelich
a na komore, jak budou definovat pozici méstského inzenyra — kde, za jakych podminet,

z jakych ditvodii by mél byt méstsky inZenyr vyzadovdn, aby se tou stavbou zabyval. *

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

,,Jd jsem tady zminil uz jednu akci — prestavbu krizovatky Rondel v Plzni a v podstaté
asi to mé k tomu vedlo, Ze jsem ji zminil, protoZe si myslim, Ze z pohledu méstského
inZenyrstvi to byla ta nejzajimavéjsi véc, kterou jsme zatim délali tady ve firmé. Je to
opravdu v zacdtcich, my jsme délali zatim technickou studii a pravdépodobné v pristim
roce se zahdji projektové-inZenyrskd priprava tak, aby se to dalo zrealizovat. Ale je to
otdzka urcité minimalné péti let, nez se ta stavba jako takova pripravi a zacne se

realizovat. “

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

,Jd mam takové prani, a to je, aby méstsky inzenyr ziskal ryze svuj prostor ve
stavebnictvi, coz si myslim, Ze dneska neni. Dnes opravdu veskeré ty dilci Cinnosti jsou
nahraditelné konkrémim specialistou a vidycky je néjaky HIP zakdzky, ktery ale nemusi
byt méstsky inZenyr. Ja si osobné myslim, Ze jsou typy zakdzek, a v tom méstském
prostiedi by to méla byt vétSina, kdy nejen jako clen toho tymu by mél byt méstsky
inzenyr, ale predeviim vedouci toho tymu by mél byt méstsky inZenyr a vérim, Ze tak to

bylo i na zacatku zamysleno. “
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ING. JOSEF FILIP, PH.D.
ROUDNICE NAD LABEM

Ing. Josef Filip se narodil roku 1982. Je absolventem Fakulty

dopravni CVUT v Praze, oboru dopravni systémy a technika, a je

autorizovan v oboru meéstské inzenyrstvi (II00) a v oboru dopravni
stavby (ID00). V praxi pusobil jako projektant a dozor v oblasti
dopravnich staveb. Od roku 2004 samostatné podnikd v oblasti
projektovani dopravnich staveb v intravilanu meést a obci

v propojeni s ¢innostmi méstského inzenyrstvi.

. Méstsky inZenyr je technikem, ktery by mél jako odborny partner architekta zajistovat

¢

koordinaci veSkeré technické vybavenosti v tizemi, at uz sité nebo komunikace. ‘

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

, Meéstsky inZenyr je partmer architekta nebo by spiSe mél byt partnerem architekia,
urbanisty. Je to technik, ktery ma Siroky rozhled a koordinuje ostatni profese v daném
uzemi, nejen z pohledu dopravy, coz je viasmé miij pripad, ale i z pohledu ostatnich
inZenyrskych siti. Nemyslim si, Ze by musel dopodrobna zndt ostatni inZenyrské sité, coz
Je trosku slabina tohoto oboru, protoze on je tak Siroky, zZe méstsky inZenyr by mél mit
povédomi o tom, jak funguje plyn, voda, kanalizace, doprava a mél by je umét
zkoordinovat, pripadné si najmout profese, které to uméji zpracovat do detailii spravné
a postavit. Postaveni méstského inZenyra vidim i jako hlavniho investicniho technika
mésta, ktery hodné chybi. Vy mdte KAM v Brné, je IPR v Praze nebo MIP v Bratislave,
ale nikde v téchto méstech neexistuji kancelare méstskych inzenyru, které by vedély, kdy
Je potreba zrekonstruovat cely ulicni prostor, co je tam za sité, jaké maji vzdjemné
souvislosti a co s tim délat. Méstsky inzenyr pro mé prestavuje partnera architekta,
ktery by dovedl koordinovat veSkerou technickou vybavenost v iizemi, at uz sité nebo

¢

i komunikace.
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Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

V' dnesSni dobé bohuzel architekt v nékterych oblastech prejimd roli méstského
inZenyra. Je to ddno trhem, kdy iizemni plany nejsou vnimdny jako natolik diileZity
ndstroj rizeni mésta, aby na né byly vynaloZeny prostredky. V tuto chvili to z pohledu
stavebniho zdkona musi délat urbanista, on na to md mdlo penéz, v tu chvili ma dojem,
Ze uzemni pldn spociva pouze v urbanistickém pohledu, coz je miij ndzor, a ta technickd
infrastruktura, pripadné dopravni napojeni se dodélaji v dalSich stupnich. V pripadé
rozsdhlejsich lokalit by architekt mél mluvit o tom, jak uzemi vyuZit z pohledu
urbanniho usporadani, vyskového usporadani, doplnéni funkci blokit apod., ale mél by
poslechnout méstského inZenyra, ktery mu vekne, zda je to dostatecné kapacitni
z pohledu dopravy, zda jsou inZenyrské sité v pordadku, zda je kapacita Ccistiren
odpadnich vod dostacujici, jaké véci by se mély délat nejdiive z technického pohledu,

a to se v soucasné dobé moc nedéje.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

., Jd jsem vystudoval vysokou Skolu, ktera umoziiuje autorizaci jak v oboru dopravnich
staveb, z pohledu autorizacniho zdkona, tak i v oboru méstské inZenyrstvi. Diky vyuce
doc. Srytra, ktery tam tento obor vedl, byla tato skola viici CKAIT brdana jako garant
oboru méstské inZenyrstvi, a protoze jsem pri Skole i po Skole zacal projektovat, velmi
brzy jsem si oteviel svoji praxi. Nejdrive jsem se nechal autorizovat v oboru dopravnich
staveb a poté jsem Sel i na obor méstského inZenyrstvi. K méstskému inzenyrstvi mé
zavedlo to, Ze jsem uZ znal tuto problematiku ze Skoly a v praxi jsem zjistoval, Ze
projektovat ve méstech cistou dopravarinu bez ohledu na ostami obory nelze. Znalost ze
Skoly jsem si prohluboval pri projektovdni a pri praktické zkuSenosti z vedeni
autorského dozoru na stavbé, takze jsem se postupem cCasu dopracoval v praxi k tomu,
Ze mestské inZenyrstvi na zdkladni urovni zvldaddm, ale neznamena to, zZe bych
projektoval verejné osvétleni, vodovody, plynovody, kanalizace, na to si tak jako tak
najimdame profesanty, jsme vSak schopmi jim (jako celd firma) vstupy a podklady

poskymout na takové tirovni, Ze si poté projekty sami koordinujeme, Ze jsme takovymi
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méstskymi inZenyry, kteri jsou schopni vyreSit dopravni reSeni mésta, tusi, co je pod

skorapkou komunikace a pak si najimaji jednotlivé profese. “

Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

My jsme firma specializovand na projekty méstskych staveb. Kdybychom méli pouze
znalosti méstského inZenyrstvi, tak bychom byli schopni stavby pouze koordinovat
a najimali bychom si i dopravniho inZenyra, ale tim, Ze mdme vzdéldni z dopravniho
stavitelstvi, tak z pohledu laika opravdu zastreSujeme v projektu to, co vidite, po cem
chodite, po cem jezdite. Viastné kompletni usporaddani komunikaci mezi fasdadami,
usporaddani ozelenénych ploch, nezpevnénych ploch, ale zdroven pracujeme i s tim
., heviditelnym “ v podzemi. Kdybych ja nebo mi kolegové neméli vzdéldani méstského
inzenyra, tak bychom byli schopni de facto navrhnout chodnik nebo silnici tak, Ze prijde
do kolize s inZenyrskou siti, ale my uz to takto hlidame a hlidame i jednotlivé profese,
aby ndm verejné osvétleni nelezelo na plynu atd., prosté si uvédomujeme tyhle

¢

ndvaznosti. K tomu ale casem asi dospéje kazdy dopravni inZenyr ve mésté. ‘

Kam by se podle Vis mél vydat absolvent oboru méstské inzenyrstvi po

dostudovani?

., Meéststi inzenyri podle mého ndazoru Zalostmé chybi na stavebnich uradech. Myslim si,
Ze pozice méstského inZzenyra, at uz s autorizaci nebo bez, by byla uplné uzasnd na
méstskych uradech vétSich mést. Zde by mohl délat prdci investicniho technika,
koordinatora veSkerych stavebnich praci ve mésté a ve verejném prostoru. Jeho role je
urcité i v projekcnich kanceldrich, respektive i ve stavebnich firmdch, kdy nemusi byt
tim primym stavbyvedoucim, ale mohl by, podle velikosti stavby a podle velikosti firmy

koordinovat riizné cinnosti. “

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

,Na to je sloZité odpovédeét. Ja ¥ikam, Ze v Zivoté nepracuji a Ze si porad hraji.

Zodpovédné navrhuji mésto, tvorim jej. Popravdeé jsem v dobé studia nemél predstavu
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o presné cinnosti meéstského inzenyra. Ale tim, jak se moje prdce vyviji a jak ji
vykondvam, tak viasmé plni mou pozdéjsi predstavu o tomto oboru. Tedy technicky

¢

tviirce mésta. *

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

,,Mym nejvétsim tispéchem je to, Ze si praci Ziju sviij sen, takZe asi nejde vybrat jeden
konkrétni projekt. Moznd takovym velkym iispéchem je revitalizace ndvsi v Chodounech,
coz byl muj prvni samostamy projekt a funguje dodnes. Zdroveri bych jako uspéch mohl
povazovat ve spolupraci s arch. Hnilickou, vitézstvi na revitalizaci Vitézného nameésti
v Praze. Kazdy z téch projektit je uspésny a zdiraznil bych hlavné to, Ze to neni jen miij
uspéch, ale je to predevsim iispéch nasi kanceldre, protoze objektivné musim priznat, Ze
v tuto chvili jsem spiSe v Fidici funkci, kdy do toho kolegiim mluvim, ale ty véci jsou na
nich. TakZe pouze jeden uspésny projekt nemdm. Ale kdyz bych to mél takto ¥ict, tak
mym tispéchem je to, Ze jsem od projektovani malé navsi dospél k projektu Vitézného
ndmésti v Praze. Ddle treba i to, Ze s panem arch. Hnilickou budeme zpracovdavat navrh
nového mésta za Prahou, s 5 000 obyvateli, na kterém spolupracuje i pani Ing. Jitka
Thomasova, z pohledu inZenyrskych siti, takze se tam doplitujeme. V kazdém pripadeé
v§echny nase uspésné zrealizované projekty bez vad, chyb a nespokojenosti zdkaznikii

113

Jsou uspéchem, jak v oblasti dopravniho projektovdni tak i méstského inzenyrstvi.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

,,Z pohledu oboru méstské inzenyrstvi by se mi hrozné libilo, kdyby se ho podarilo
pozvednout, aby tento obor byl bran jako dilezity partner pro méstotvorbu a pro
usporaddani mésta, aby se védélo o tom, Ze méstsky inzenyr je schopny véc zkoordinovat
a pomoct méstu v rustu, protoze by mél mit i ekonomicky pohled. Takze mym pranim je,

aby obor méstské inzenyrstvi fungoval za tim ucelem, za kterym byl zaloZen.
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ING. LUKAS PETR
TREBIC
Ing. Luka$ Petr se narodil roku 1985. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru inzenyrstvi zivotniho prostredi, a je

autorizovan v oboru meéstské inzenyrstvi (II00) a v oboru tizemni
planovani (A2), ktery je nabizen v ramci komory CKA. V praxi
pusobi jako projektant v ateliéru DISprojekt, s. r. 0., v Trebici, kde

se zabyva urbanismem a izemnim planovanim.

., Méstsky inZenyr je stejné diileZity jako méstsky architekt. Je to clovék, ktery musi mit
povédomi o dilcich pracich v technické oblasti, aby mohl vSechny tyto slozky sprdavné

koordinovat.

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

JVezmu to trochu ze Siroka. Protoze mdm autorizaci na CKA, Jjako urbanista
i autorizaci v CKAITu v oboru méstské inZenyrstvi, vnimam méstského inzenyra stejné
Jako méstského architekta. Meéstsky inZenyr je spiSe technictéjsi, architekt je spise
o vizich. Vidim to tak, Ze méstsky inZzenyr by mél v praxi koordinovat. Autorizace
v oboru méstské inZenyrstvi je pomérné mladd, pordad se vyviji a myslim si, Ze jesté
pordd neni v odborné spolecnosti jasné, kam méstského inZenyra zasadit. Spise je to
o koordinaci a pro mé nebo pro vas, kdyz to studujete, to predstavuje povédomi
o dalSich specializacich, tzn. o dopravé, sitich technické infrastruktury atd. Architekt,
kdyz projektuje ditm, je také zavisly na specialistech, na stavarich a staticich. Takze si
myslim, Ze méstsky inzenyr by mél mit povédomi o dilcich pracich, aby mohl poté vse

spravné koordinovat dohromady. *
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Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inzenyrem?

., Iyto dvé profese se hodné dopliiuji, v soucasné dobé je ale ve vSech obcich poptavka
spise po méstskych architektech nez po méstském inZenyrovi. Kromé meéstského
architekta by vSak v obci mél byt i méstsky inzenyr a méli by spolu spolupracovat
a koordinovat tizemi dohromady. Myslim si, Ze méstsky architekt md ze své pozice
trochu jinou roli v nizemi nez méstsky inzenyr, ten predstavuje spise technickou koncepci
a koncepci technické infrastruktury a méstsky architekt spise vize a strategie. Kdyz
rozdil mezi témito obory preklopim do praxe, kdy v ateliéru délame néjaké projekty
rodinnych domii, tak je strasné poznat, kdyz ten rodinny ditm déla pouze architekt anebo
pouze stavebni inZenyr. Kdyz ho déla jenom stavebni inZenyr, tak tam mnohdy chybi
vize, kdyZz ho vypracovava jenom architekt, tak tam casto chybi nékteré technické
aspekty, které mély byt konzultovany se stavebnim inZenyrem. Tyto dva obory se prosté

¢

velmi dobre dopliuji. ‘

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Jad jsem vystudoval v Praze, fakultu stavebni, obor inZenyrstvi Zivotniho prostiedi,
ktery je svym postavenim mozna trochu podobny méstskému inZenyrstvi. V té dobé
méstské inZenyrstvi jesté nebylo, ale prislo mi jako dobry dopinék k tomu mému, protoze
kdyz jsem zpracovaval dokumentace v oblasti urbanismu a tizemniho planovani, tak mi
v tom porad chybéla technicka stranka véci, proto jsem se tyto informace zkusil doucit
a pak jsem si vekl, Ze si udéldm i tu autorizaci, abych mél tyto dva dopliiky, a abych to,
kdyz zpracovavam tizemni plany a uzemné planovaci podklady, dokdzal posuzovat

i z technické stranky.

Mohl byste v kratkosti popsat napln Vasi priace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,, Razitko méstského inZenyra mam teprve dva roky, takze docela Cerstvé a zatim jsem ho
nepouzil. Ale neni to z ditvodu, Ze bych ho pouzit nemohl, spise je to tak, Ze v ateliéru,

kde pracuji, je nas asi sedm a mame projekty rozdélené. Ja ted zpracovavam spise
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uzemni plany a na ty pouzZivam razitko urbanisty. Ale kdyz jsem se pripravoval na
zkouSky z méstského inZenyrstvi, tak se u nds v ateliéru zpracovavaly regenerace
panelovych sidlist a tam kolega architekt délal presné to, co by podle mé mél délat

¢

méstsky inZenyr — koordinoval verejnou infrastrukturu, zelen, sité, parkovani.

Jaka je VaSe napln prace jakozto c¢lena zpracovatelského tymu uzemné

planovacich dokumentaci?

,,Ono se to hodné posunulo v case, prosel jsem si asi vSemi cinnostmi, které jsou k tomu
potieba. Ze zacatku jsem pripravoval podklady, a poté postupné, jak se nizemni plany
nabalovaly, jsem zacinal délat vice cinnosti. Ted je mou ndplni praxe spiSe vytvareni
koncepce, tzn. kdyz se tvori uzemni plan, tak si s kolegy urcime rozvojové lokality,
néjakym zpiisobem je nakreslime a potom uz to nechdam na kolezich, aby to dopracovali.
Takze spis tvorba koncepci a potom jedndni se starosty a zastupci obce. Zatim to

nemdme néjak strikiné rozdélené, neustdle se to rozviji. *

Mohl byste s razitkem meéstského inzenyra vypracovavat tuzemné planovaci

dokumentace samostatné?

., Priznam se, Ze to nevim. Nikdy jsem to neresil, tim, Ze mdam autorizaci urbanisty
i méstského inZenyra. Ale vidél jsem unzemné pldnovaci dokumentace, které byly
orazitkovdany méstskym inZenyrem, takze néjakym zpiisobem to asi jde. To se poji s tim,
co jsem Fikal na zacatku, Ze méstské inzenyrstvi nemd zatim vybudovanou presnou
pozici v praxi, ale na druhou stranu jsem vidél uzemni plany, které mély razitko

meéstského inZenyra, kde mél pod sebou profese a byl koordinatorem.

Je vcelku ojedinélé, Zze mate autorizace v oborech obou komor, nemyslite?

,,Ale jsou takové pripady, nejsem jediny. Opravdu zalezi, kam se vydate. Urcité to jde,
akordt jsem mél vyjimku ze vzdélani na zkouSkdch, ty jsem délal tady v Brné na
Josefské, kde ma kancelar komora architeknii. Délal jsem zkousky ze vzdélani z historie

architektury, urbanismu a potom dalsi obdobné jako pro architekty.
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Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

, Urcité ano. To se trochu dostavame k fungovani dvou komor — CKA a CKAIT. CKAIT
ma clenii 0 hodné vice nez CKA a md pro né i z mého pohledu bohatsi servis, tzn. Ze je
tam vice predndsek, je tam vice Skoleni a to zdazemi CKAITu mi prijde rozschlejsi nez
zazemi CKA. Ono se to moznd casem zméni, ale je to tak. Takze z jednoho pohledu
fungovani téchto dvou komor a z toho druhého si myslim, Ze kdybych pouzil na nékterém
uzemnim planu misto razitka urbanisty, razitko méstského inZenyra, tak by to bylo

v porddku a to je dobre. V tom tento obor naplnil mé predstavy.

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

,, 10 se asi takto neda rict. Ja nepracuji na sebe, kdybych pracoval na sebe, tak odpovim
Jinak. Od té doby, co jsem nastoupil knam do ateliéru, tak jsme se rozrostli asi
o polovinu, ted’ je nds osm, byli jsme Ctyri a rozsah zpracovani tizemné planovaci
dokumentace mame Siroky. Ted neddavno jsme délali zménu vuzemniho pldanu v Jihlave,
coz je pro nds docela velka vyzva a porad se posouvame ddl. Z toho osobniho hlediska
se stdle vzdélavdam, a to i v méstském inZenyrstvi. Neni to tak, Ze kdyz mam autorizaci,
tak si reknu — super, mam autorizaci, tak si to nékam vystavim — ale spis se tim clovéku

oteviou dal§i obzory. “

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., lakovym jednim mym cilem do budoucna je zpracovdvat tizemné planovaci
dokumentaci lépe a lépe a i naddle se v tomto oboru vzdéldvat a mozna i néjakym
zpiisobem tento obor vice propagovat. Kdyz jsem byl na autorizacnich zkouskdach, byl
tam pan doc. Srytr, ktery napsal i publikace k méstskému inzenyrstvi, a u zkousky mi
Fikal, at se snazim ten obor i trochu propagovat, takze za jeden z cilit si rozhodné kladu

¢

i propagaci tohoto oboru. ‘
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4.3 Zhodnoceni rozhovoru

Po pozorném procteni rozhovorti s autorizovanymi méstskymi inzenyry je
mozné si o osob&é méstského inzenyra udélat vcelku jasnou ucelenou predstavu.
K jejimu vymezeni si lze pro zacatek pomoci vyctem zakladnich klicovych vyrazi,

které se v textech rozhovort objevovaly nejcastéji. Té€mito vyrazy jsou:
Koordinace, koordinator, technicka obsluha izemi, mésto

Respondenti maji nékteré zasadni poznatky zalozeny na spoleCnych zakladech.
Kazdy z respondenti je totiz specialistou v ur¢itém oboru. Postupem Casu své znalosti
a zkuSenosti rozvijel natolik, Zze na stavebni problematiku zacal nahlizet
z komplexnéjsiho pohledu a uvédomovat si dilezitost nejen oblasti svého zaméfteni, ale
1 dalSich odvétvi. Nutnost koordinace ho zavedla k oboru méstské inzenyrstvi, ktery mu
rozs§ifil oblast zajmu a schopnosti koncepcniho navrhu technického vybaveni iizemi. Na
roli méstského inzenyra ve stavebni praxi proto zuc€astnéni meéstSti inzenyii naziraji
prevazné jako na Cinnosti spocivajici v koordinaci technickych slozek ve mésté a uméni
komunikace a domluvy s jednotlivymi specializovanymi profesemi. Z téchto poznatku
zarovenl vyvstava skutecnost, ze absolvent oboru méstské inzenyrstvi, ktery jesté nema
autorizaci vtomto oboru, musi nejprve ziskat urCité zkuSenosti v oblasti feSeni
technického vybaveni uzemi a az poté koordinovat a posuzovat technické slozky
v uzemi a praci jednotlivych specialisti. I na dotaz tykajici se uplatnéni absolventt
oboru méstské inzenyrstvi, jenz u nékterych rozhovori vyvstava nad ramec
zodpovidanych otazek zakladni stanovené osnovy, maji zucastnéni autorizovani meststi
inzenyti jasnou odpovéd. Absolvent by podle nich mél zacinat s praxi naptiklad
v projekénich kancelafich zaméfujicich se na dopravni a technickou infrastrukturu, na
utvarech uzemniho planovani nebo ve vetejné sprave. Skutecnost, ze absolvent musi pro
¢innosti souvisejici s koordinaci ziskat urcité znalosti, v§ak neméni nic na tom, ze by
se se svym postupnym ziskavanim praxe meél vyprofilovat do pozice koordinatora
technického vybaveni Uzemi se vSemi navazujicimi slozkami mésta. Na zaklade
prevazujicich odpovédi zucastnénych respondentt by méstsky inzenyr na takové pozici
mohl pusobit jako rovnocenny partner architekta v oblasti tvorby uzemné planovacich
dokumentaci, jako samostatny projektant, hlavni inzenyr projektu, autorsky nebo

stavebni dozor, ale také jako zaméstnanec vefejné spravy.
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Dalsim tématem vyplyvajicim z pokladanych otazek je také pohled na rozdil
mezi mestskym inzenyrem a meéstskym architektem. Ani v tomto piipad€ se odpovédi
zuCastnénych méstskych inzenyrd zasadné nelisi. Respondenti obecné povazuji
mestského architekta za osobu vice tvirci, ktera by se méla zamérovat na urbanismus,
hmotné usporadani prostiedi a jeho estetickou stranku. Méstsky inzenyr by naproti tomu
m¢él zodpovidat za fungujici obsluznost uzemi technickym vybavenim. Navzajem by si
tedy neméli konkurovat, ale naopak by meéli byt profesnimi partnery, ktefi budou ve

vzajemné synergii vytvaret fungujici, udrzitelné a spolehlivé koncepce sidel.

V souvislosti se zavéry ucinénymi z rozhovord s autorizovanymi meéstskymi
inzenyry vyvstavaji i skutecnosti, v nichz se respondenti neshoduji. Témi je predevs§im
splnéni ocCekavani fungovani meéstského inzenyra v praxi. U nékterych z méstskych
inzenyra obor spliuje jejich predstavy a napliiuje jejich ocekavani, avSak
u prevazujiciho poCtu autorizovanych méstskych inzenyra prevlada urcCité zklamani.
Podle jejich nazoru méstské inzenyrstvi neni v praxi prosazeno natolik, aby byla role
meéstského inZenyra z hlediska koordinace nenahraditelna a pro urcité typy projektu
jasn¢ stanovena. Od takto formulovanych odpovédi se odviji i prani mnohych
mestskych inzenyra pro obor méstské inzenyrstvi, jimzZ je tento obor vice prosadit ve
stavebni praxi a mozna 1 blize specifikovat a zpfesnit projekty a ¢innosti, jez by méstsky

inzenyr z hlediska koordinace mél a mohl vykonavat.

Autorizovani méststi inzenyti svymi odpovéd'mi potvrzuji potiebnost mestského
inzenyra v roli koordinatora technického vybaveni tzemi, dale vyzdvihuji vhodné
pracovni pozice a s nimi spojené ¢innosti pro takto definovanou osobu a také potiebu
rovnocenného partnerstvi mestského inzenyra a méstského architekta. Zaroven také
objastiuji uskali obecného definovani naplné praxe meéstského inzenyra a prozatim
nedostatecné prosazeni tohoto oboru v praxi. Svymi nazory a poznatky respondenti
potvrzuji informace, o kterych bylo v teoretické popisné cCasti této diplomové prace

pojednavano.
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4.4 Vzor reSeného prikladu ze stavebni praxe

Predeslé kapitoly diplomové prace poskytly jasny obraz respondentii o osobé
meéstského inzenyra a o tom, pro jakou pozici by mél byt se svou autorizaci v praxi
urCen. Jako zcela jasné zafazeni méstského inzenyra se podle nazora skute¢nych osob
autorizovanych v tomto oboru stala pozice koordinatora v oblasti technického vybaveni
tizemi. Cinnosti koordinatora mdize méstsky inZenyr vykonavat v mnoha pracovnich
pozicich, kterymi jsou samostatny projektant, tzemni planovac, technicky dozor
stavebnika, autorsky dozor projektanta, ale i jako zaméstnanec ve vefejné sprave, jenz

by mél z pozice koordinatora posuzovat komplexné navaznosti jednotlivych feSeni.

4.4.1 Metodika zpracovani prikladu

Pro potvrzeni zafazeni méstského inzenyra na pozici koordinatora bude na
nasledujicich stranach predstavena nazorna ukazka postupu feSeni hypotetického
prikladu zaméteného na problematiku koordinace, s niz by si mél méstsky inzenyr umét
poradit a vyfesit ji. Pro tyto ucely je vybrano tfeSeni zakladniho stupné projektové
dokumentace, kterym je studie, konkrétné studie technickd, jez fesi v obecné mife
spravné umisténi dopravni stavby s ohledem na dopravni, technické, architektonické
a stavebné ekonomické problémy. Tento typ dokumentace je zdkladnim kamenem
a predpokladem pro tvorbu navazujicich podrobnéjsich stupna projektové dokumentace,
proto by se vzdy na tvorb¢ technické studie, ve které se kloubi dopravni infrastruktura
s technickou infrastrukturou a navazujicimi slozkami v tzemi, mél podilet méstsky
inzenyr. Tento typ dokumentace zaroven vhodné poslouzi pro struéné a jasné
definovani Cinnosti méstského inzenyra jakozto koordinatora. Méstsky inzenyr muize
navic tento stupenn dokumentace zpracovavat a posuzovat v pifevazné formé pozic
uvadénych zucastnénymi respondenty, at’ uz jako Uizemni planovac ve statnich nebo
soukromych utvarech, jako projektant v soukromych projekénich kanceléfich, jako
samostatny projektant a také jako ufednik, ktery muZze tento navrh komplexné

posuzovat [42].

Mestsky inzenyr se na priprave technické studie mize podilet dvéma zpuisoby.
Prvnim z nich je kontinualni spoluprace s autorizovanym dopravnim inzenyrem, pii niz
by mestsky inzenyr v prubéhu zpracovavani textovych a grafickych casti vznasel své

pfipominky azamezil pfipadnému vzniku koliznich situaci jiz v pribéhu
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pfipravy navrhu. Druhy zpisob spoluprace by mohl vypadat tak, ze dopravni specialista
vypracuje finalni podobu varianty navrhu a tuto variantu preda spolecné s dalSimi
podklady méstskému inzenyrovi jakozto nestranné osob¢, kterd provede celkovou
koordinaci navrhu. Pro ndzornou ukazku je vybrana vhodnéjsi ze dvou uvedenych

variant, a to kontinudlni spoluprace méstského inzenyra s dopravnim inzenyrem.

4.4.2 Zadani reSeného prikladu

Statutarni mésto Brno jakozto zadavatel vypsalo vybérové fizeni na vetejnou
zakazku. Predmétem této zakazky je vypracovani technické studie k prestavbé
kiizovatky ulic Cemnohorska a Relkovicka v Brné&. Zadavatel pozaduje, aby navrh
technické studie dopravni stavby umoznil nové napojeni mistni komunikace navrzené
v navrhu Uzemniho planu mésta Brna zroku 2021, dale vybudovani cyklostezek,
komunikaci pro pési a dopliikovou zelei, to vSe v navaznosti na stavajici sité technické
infrastruktury, stavajici zastavbu, ale také na planovanou vystavbu v oblasti ptilehlych

rozvojovych ploch danou navrhem Uzemniho planu mésta Brna.

Na zaklad€ pozadavka tykajicich se vypracovani komplexniho navrhu technické
studie uklada zadavatel v podminkach obsazenych v profesni zpuasobilosti zpracovateli
povinnost mit ve zpracovatelském tymu kromé autorizované osoby v oboru dopravnich
staveb také autorizovaného meéstského inzenyra, ktery bude zaji§tovat koordinaci
navrzené dopravni stavby se stavajicimi sitémi technické infrastruktury, stavajici
zastavbou, vegetaci, navazujicimi vefejnymi prostranstvimi a také planovanymi zaméry

Vv uzemi.

4.4.3 Postup reSeni prikladu z pozice méstského inzenyra

Technicka studie prestavby kiizovatky Cernohorska a Reckovicka bude dle
platnych smérnic ministerstva dopravy obsahovat Ctyfi zakladni Casti, kterymi jsou
privodni zprdava, vykresy, souvisici dokumentace a doklady. Textova a vykresova Cast
bude zpracovavana soubézné v zavislosti na feseni konkrétnich problematik. Informace
uvadéné v pravodni zpravé budou podlozeny vykresovou dokumentaci a naopak.
Autorizovany dopravni inzenyr a autorizovany meéstsky inzenyr budou spolupracovat na
komplexnim feSeni technické studie kontinualn€, po celou dobu piipravy projektové

dokumentace [42].
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K tomu, aby bylo mozné zacit podrobnéji zpracovavat vykresy feSeni dopravni
stavby a jejich S§irSich ndvaznosti na slozky stavajici infrastruktury, je nutné, aby
dopravni specialista nejprve vymezil vhodnou variantu vedeni komunikace, ktera bude
zanesena schematicky do zaymového uzemi v ramci prehledné situace. Pii vybéru
vhodné trasy se musi zaméfit na mnoho technickych aspektl, jez by se nemély
negativné projevit do pfipravy podrobnéjsiho technického navrhu. Témito aspekty jsou
mySsleny vySkové poméry v uzemi, ochranna pasma komunikaci s ohledem na stavajici
zastavbu v uzemi, napojeni navrzenych dopravnich vétvi na stavajici komunikacni sité
a také dostateCné misto pro rozsifeni dopravniho télesa o cyklostezky, komunikace
urcené pro chodce a dopliikové pasy zelené. Vzhledem k takto obsahlému vyctu prvki,
které musi dopravni inzenyr zkoordinovat pfi prvotnim smySleni o trase dopravni
stavby, neni divu, ze mize snadno opomenout nékteré vzajemné souvislosti, jeZ se
mohou v pozdé&jsi fazi piipravy dokumentace projevit jako kolizni. Jiz do takto rané
faze by proto mél vstupovat méstsky inzenyr, ktery vnese do problematiky sviij pohled
tykajici se koncepCni polohy siti technické infrastruktury vedenych v uzemi, jejich
vzajemnych zavislosti a ochrannych pasem, ale také vztahu navrzené stavby k izemné
planovaci dokumentaci a k dal§im aspektim, jez by mohly mit negativni dopad jak na

stavajici zastavbu a sité technické infrastruktury, tak na navrhovanou dopravni stavbu.

V ramci prvotniho navrhu prehledné situace piestavby kiizovatky Cernohorska
a Reckovicka vypracované dopravnim specialistou méstsky inzenyr odhalil tii kolizni

ptipady tykajici se jedné z navrhovanych komunikaénich vétvi.
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Za prvni kolizni stav oznacil méstsky inzenyr, v zavislosti na poskytnutych
podkladech od provozovatell siti v Uzemi, kolizi navrzené trasy dopravni komunikace
se sloupem nadzemniho vedeni velmi vysokého napéti. K této situaci dochazi v oblasti
noveé navrhované jihozéapadni vétve dopravni komunikace. Pokud by nebylo takto
navrzenému vedeni komunikace zabranéno, zminénad kolize by si vyzadala dil¢i
prelozku distribu¢ni soustavy a s tim souvisejici narust investi¢nich nakladu spojenych
s realizaci dopravni stavby. Méstsky inzenyr proto navrhuje posunout trasu zapadné
umisténé vétve komunikace tak, aby nedochazelo ke kolizi se sloupem VVN. Pro

predstavu je tato kolizni situace schematicky zndzornéna na obr. 8.

e— NAVRH TRASY KOMUNIKACE
VEDEN]{ VVN

SLOUP VVN

|
Obr. 8 Kolize navrzené komunikace se sloupem VVN

Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladii od Be. Benjamina Seidla a spravcii siti
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Druhy kolizni pfipad pro méstského inzenyra prestavuje vziah navriené trasy
zdpadni vétve krizovatky s navrhem Uzemniho planu mésta Brna (ddle jen UPmB)
zroku 2021, ktery by mél nabyt platnosti koncem roku 2022. V tomto néavrhu je
vymezena zastavitelna plocha dopravni infrastruktury, ktera jiz pocita se vznikem dalsi
vétve kiizovatky. V prehledné situaci trasy vypracované dopravnim specialistou vSak
nové navrzena vétev kiizovatky nekopiruje trasu zaznamenanou v navrhu UPmB
a navic zasahuje do rozvojové plochy bydleni urcené pro rezidencni zastavbu. Varianta
vedeni komunikace by tak v piipadé schvaleni navrhu UPmB neméla zakonnou oporu
v platné uzemné planovaci dokumentaci a ztohoto divodu by byla takika
neproveditelnd. Méstsky inzenyr proto navrhuje posun trasy jihozapadné umisténé vétve
komunikace tak, aby odpovidala vedeni trasy v navrhu UPmB z roku 2021. Tento druhy

kolizni pfipad je znazornén na obr. 9.

N ] ] e NAVRH TRASY KOMUNIKACE

- X

-l | ;

Obr. 9 Kolize navrzené komunikace s navrhem UPmB

Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladii od Bc. Benjamina Seidla a UPmB
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Za tieti kolizni pfipad méstsky inzenyr oznalil presah jihozdpadné navrzené
trasy krizovatky na pozemky zemédélského pudniho fondu, které spadaji do I. tridy
ochrany a k roku 2021 jsou uceln¢ obhospodarovany. V ptfipadé takto navrzeného feSeni
dopravni stavby by sice bylo mozné odavodnit vznikly zabor zemédélského padniho
fondu vefejnym zajmem prevazujicim nad zajem zeméde€lského pidniho fondu, avsak
na zakladé usudku méstského inzenyra by tak meélo byt ucinéno pouze v piipade, ze
navrhu vedeni trasy neni poskytnuta jina moznost. Pokud se jedna o severozapadni trasu
komunikace, ta svou polohou taktéz zasahuje do pud v I. tfidé ochrany, ale vzhledem
k tomu, ze pozemky podléhajici této komunikacni vétvi jsou k roku 2021 jiz zastavény
a navrhem se nebude meénit jejich funkéni vyuziti, je varianta jejiho umisténi vhodna.
S ohledem na vySe zminéné skuteCnosti méstsky inzenyr navrhuje posunout vedeni
jthozapadni vétve komunikace tak, aby byla vedena pifes pozemky spadajici do nizsi

tfidy ochrany pid. Tento tfeti kolizni pfipad je patrny z obr. 10.

NAVRH TRASY KOMUNIKACE

| ZPFLTRIDY OCHRANY

ZPF IV. TRIDY OCHRANY

Obr. 10 Kolize navrzené komunikace se ZPF

Zdroj: Vlasti zpracovani dle podkladii od Bc. Benjamina Seidla a UPmB
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Vznesené namitky a naméty kfeSeni méstsky inzenyr piedlozi a objasni
dopravnimu specialistovi. Na zaklad¢ vziajemné domluvy navrhnou spole¢né presun
trasy tak, aby vybrana varianta navrhu uréena pro podrobnéjsi zpracovani dokumentace

v ramci technické studie byla efektivni a bezkonfliktni. Pfiklad navrzeného feSeni trasy

po vzajemné koordinaci je patrny z obr. 11.

e==  e== NAVRH TRASY KOMUNIKACE
PO KOORDINACI

Obr. 11 Finalni navrh piehledné situace

Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladii od Bc. Benjamina Seidla
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Po odsouhlaseni konecné varianty navrhu vedeni trasy okruzni kfizovatky
Cernohorska a Re&kovicka zatne dopravni inZenyr zpracovavat situaci podrobného
dopravniho feSeni, ktera bude obsahovat konkrétni umisténi a navrh ploch komunikaci,
cyklostezek, chodniki a ploch zelené v navaznosti na stavajici technickou
infrastrukturu, zastavbu, komunikace, vefejnd prostranstvi, a také na planované
rozvojové plochy. V ramci pfipravy podrobného dopravniho feSeni stavby dopravni
inzenyr zpracovava také podélné profily objasiiujici vysSkové osazeni kfizovatky a jejich
komunikacnich vétvi v terénu, vzorové piicné fezy a piipadné€ vykresy dulezitych
objektl stavby. Dopravni inzenyr po celou dobu pfipravy dokumentace komunikuje
s mé&stskym inzenyrem o spravnosti navrzenych feSeni sohledem na stavajici sité
technické infrastruktury, jejich ochrannych pasem a komplexni navaznosti stavby na

stavajici a rozvojové plochy v tizemi.

Meéstsky inzenyr musi mit v této fazi zpracovani podrobného dopravniho fesSeni
prestavby kiizovatky komplexni piehled nejen o problematice samotné dopravni stavby,
ale zejména o poloze stavajicich siti technické infrastruktury v zdjmovém uzemi,
o jejich kapacitach, ochrannych pasmech a navaznostech na stavajici zastavbu. Stejné
tak by mél mit piehled o poskytovatelich jednotlivych distribu¢nich soustav, o tom, kdo
inzenyrské sité v dot€eném uzemi navrhoval a zhotovoval. Déale musi byt také seznamen
s planovanymi zaméry v Uzemi, aby dopravni stavba i na ni navazujici infrastruktura

spliiovaly pozadavky ucelu, pro ktery budou vyuzivany.

V prabéhu zpracovani podrobné projektové dokumentace k prestavbé kiizovatky
meéstsky inzenyr upozornil dopravniho specialistu na dalsi dva kolizni pfipady, jez by

v souvislosti s navrzenou dopravni stavbou mohly nastat.
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Za prvni z kolizi oznacil méstsky inzenyr vyskové rozloZeni ndvrhu jihozdpadni
vétve komunikace. Pod Casti komunikace vede stavajici sit vodovodniho potrubi, jehoz
provozovatelem jsou Brnénské vodarny a kanalizace, a. s. Jmenovitd svétlost
tohoto potrubi je 150 mm (DN 150) a k roku 2021 ¢ini jeho kryti v kritickém misté
1,6 m pod urovni stavajiciho terénu. Navrzena konstrukce dopravni stavby by vSak
umoznila kryti vodovodnimu fadu pouze vrozmezi 1,2 m. Zakon 274/2001 Sb.,
o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potiebu a o zméné nékterych zakona vsak
stanovuje ochranné pasmo vodovodnich fadi do priméru 500 mm (DN 500) na 1,5 m.
Navrhem by tak nebylo zminéné ochranné pasmo dodrzeno a vlivem pisobiciho
dopravniho zatizeni by mohlo dojit k poskozeni vodovodniho potrubi. Navic s ohledem
na predurceni pfilehlych pozemki k zastavbé pro rezidencni bydleni Ize predpokladat,
ze podél feSené komunikacni vétve vznikne nové zastavba rodinnych domu, jez bude
klast dal$i naroky na stavajici sité technické infrastruktury. V budoucnu pod
komunikaci proto pravdépodobné povede nova vétev vodovodniho fadu, kterd by
vzhledem k takto navrzenému vySkovému osazeni komunikace musela byt znacné
zahlubovana. Méstsky inzenyr proto navrhuje zmeénit vyskové vedeni trasy a jeji
sklonové pomeéry tak, aby stavba komunikace dodrzela ochranné pasmo stavajiciho
vodovodniho fadu a jiz v této fazi respektovala budouci rozvoj tizemi a jeho narokt [43]

[44]. Pro predstavu je kolizni vztah zndzornén ve schématu na obr. 12.

OBRYS ZPRACOVAVANEHO
NAVRHU

— — — VEDEN{ VODOVODU
® BOD KOLIZE

Obr. 12 Kolize navrzené komunikace s vodovodem

Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladii od Be. Benjamina Seidla a spravcii siti
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Za druhy kriticky piipad méstsky inzenyr povazuje moznou kolizi vedeni
stavajictho plynovodu s plochou zelené. Dopravni inzenyr se v této ¢asti snazil dodrzet
hranici pozemkd uréenych navrhem UPmB z roku 2021 pro méstskou zeleti. Na hranici
téchto dvou ploch vSak vede stavajici stfedotlaké plynovodni potrubi, jehoz
provozovatelem je spole¢nost GasNet, s. r. 0. Jmenovita svétlost plynovodniho potrubi
¢ini 200 mm (DN 200). Potrubi ma v krizovém misté k roku 2021 poskytnuto kryti
v hodnoté 1,0 m pod arovni stavajiciho terénu. V souvislosti s navrhem plochy pro
funkci meéstské zelené se 1ze domnivat, ze plocha bude slouzit pro vybudovani vefejné
piistupného parku a bude tak vbudoucnu pokryta vzrostlou vegetaci. CSN pro
prostorové usporadani vedeni technického vybaveni stanovuje minimalni pozadovanou
vzdalenost plynovodniho potrubi od paty kmene stromu na 2,5 m. Méstsky inzenyr se
domnivé, ze tato vzdalenost by s ohledem na stavajici umisténi plynovodniho potrubi
nemusela byt dodrzena a mohlo by dojit k poruSe potrubi vlivem ptisobeni kofenovych
soustav parkové vegetace. Navrhuje proto, aby byla trasa vefejného prostranstvi
chodniku priléhajiciho k dopravni stavbé mirné€ rozsifena tak, aby zastfeSila plynovodni
potrubi a zachovala jeho ochranné pasmo i1 v koexistenci se vzrostlou vegetaci parku.
Méstska zelen je navic dle zékona ¢. 128/2000 Sb., o obcich vymezena jako plocha
spadajici svym vyznamem pod vefejnd prostranstvi, rozSifeni vefejné pfistupné
komunikace pro chodce tak nebude pfedstavovat pro parkovou plochu vyznamna
omezeni [44] [45]. Pro predstavu je tento kolizni pfipad znazornén na obr. 13.

— OBRYS ZPRACOVAVANEHO
NAVRHU

VEDENI PLYNOVODU

PLOCHA MESTSKFE ZELENE
STANOVENA NAVRHEM UPMB

e BOD KOLIZE

_Imay ]

Obr. 13 Kolize navrzené komunikace s plynovodem

Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladii od Be. Benjamina Seidla a spravcii siti
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Jak bylo jiz uvedeno vyse, méstsky inzenyr vznasel své pripominky k pfipadnym

koliznim bodim simultann€ s nové vznikajici dokumentaci podrobného dopravniho

feSeni. V prabéhu zpracovavani dokumentace pro technickou studii komunikoval

s dopravnim inzenyrem a spolecné hledali takova feSeni, ktera by vedla ke vzniku

smysluplného, efektivniho a ohleduplného navrhu. Konecna podoba vykresu situace

dopravniho feseni piestavby kiizovatky Cernohorska a Retkovicka je patrna z obr. 14.

HOMIORRERCLE

Obr. 14 Finalni navrh dopravniho feSeni

LEGENDA

ASFALTOVA VOZOVKA

CHODNIK — BETONOVA DLAZBA TL. 80mm

POJIZDENA BETONOVA DLAZBA TL. 100mm

RELIEFNI BETONOVA DLAZBA TL. 60mm

CYKLOSTEZKA

BETONOVE ZDI

ZELEN

SVAHY PRIKOPU

NEZPEVNENA KRAJNICE

STAVAJICI STAV

VODOROVNE ZNACEN

NAVRZENY STAV

Zdroj: Dopravni veSeni kiiZovatky dle Bc. Benjamina Seidla
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Tento koneény zkoordinovany navrh feseni prestavby kiizovatky Cernohorska
a Reckovicka v&etné veskerych dopliiujicich vykrest a textovych &asti privodni zpravy
preda zpracovatelsky tym zadavateli, ktery nasledné feSeni posoudi, a pfipadné vznese
své piipominky knéavrhu technické studie. Po procesu vypofadani piipominek
a schvaleni feSeni zadavatelem jiz muze finalni technicka studie slouzit jako dalsi
podklad pro zmény a rozhodovani vtzemi. Uloha zpracovatelského tymu v&etnd

méstského inzenyra timto v feSeni zakazky konci.

4.4.4 Zhodnoceni zavéru plynoucich z FeSeni hypotetického prikladu

Utelem piikladu je prokdzat vyznam méstského inZenyra a jeho znalosti
v procesu piipravy projektové dokumentace z hlediska koordinace. I pfesto, ze se jedna
o zcela zakladni stupenn dokumentace — technickou studii, se v procesu piipravy navrhu
vyskytuje n€kolik koliznich pfipadi. Tyto kritické body se mohou zdat pfi prvotnim
pohledu jako banalni, ale je tieba si uvédomit, ze kdyz tyto kolize nebudou v pribéhu
piipravy projektu vCasné odhaleny, mohou v kone¢ném dusledku predstavovat fatalni
dopady na realizaci a financovani stavby a také na jeji fungovani s navazujicim okolim.
Dale je tfeba brat v potaz skuteCnost, ze s narastajicim stupném projektové
dokumentace roste i podrobnost a naroky kladené na preciznost zpracovani projekti,
specialista zamétujici se pouze na jednu oblast stavebni praxe proto neni vzdy schopen

samostatné postihnout a odhalit v§echny kolizni body v iizemi.

V prabéhu zpracovani dokumentace pro hypoteticky piiklad technické studie
pusobi méstsky inzenyr jako poradce dopravniho specialisty v oblastech navazujicich na
dopravni stavbu. Role jsou jiz od zacatku jasn€ rozdéleny. Dopravni specialista se pfi
tvorb& navrhu soustiedi na spravné feseni a fungovani dopravni stavby jako celku. Resi
umisténi tras sohledlem na vySkové a prostorové poméry v uzemi, nasledné
vypracovava konkrétni feSeni jednotlivych ploch, jejich sklonli, konstruk¢nich vrstev,
odvodnéni a mnoho dalSich aspekti. Méstsky inzenyr v prubé&hu pftipravy projektové
dokumentace hlida navaznost dopravni stavby na slozky stavajici technické
infrastruktury, na vazby suzemné planovacimi dokumentacemi, na vazby
s legislativnimi dokumenty a normami, na vazby s pudnimi poméry v Uzemi,
planovanymi zaméry v uzemi a mnoha dalSimi. O nalezenych kritickych bodech

komunikuje méstsky inzenyr vzdy s dopravnim specialistou, spolecné navrhuji nutné
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upravy a nasledny postup k jejich realizaci. Dopravni inzenyr se tak po celou dobu
zpracovavani projektové dokumentace muze plné€ soustfedit na spravné provedeni
navrhu dopravni stavby a zaroven mit jistotu, ze tato stavba diky komplexnimu ptehledu

méstského inzenyra nepiijde do kolize s zadnou ze slozek v Gzemi.

Nazorna ukazka poskytuje stru¢ny nahled do mozného fungovani meéstského
inzenyra z pozice koordinatora ve stavebni praxi, jejiz vyznam potvrzuji také rozhovory
s autorizovanymi méstskymi inzenyry. SkuteCnost, ze spoluprace méstského inzenyra se
specialistou (a stejn¢ tak s architektem) na konkrétnim tendru vefejné zakazky neni
k roku 2021 castd, neznamena, ze se situace postupem casu nezaCina proménovat
k lepsimu. Jak uvadi nékteii zaastnéni méstiti inzeny¥i (napf. pan Ing. Sipek, Ing. arch.
Hladik nebo Ing. Vaverka), néktefi zadavatelé¢ verejnych zakazek zacinaji zarazovat
pozadavek na ucast meéstského inzenyra jakozto Clena zpracovatelského tymu do
podminek profesni zpusobilosti zpracovatele. K tomuto kroku vede zadavatele zejména
vzrustajici  komplikovanost  udrzby, rekonstrukci, modernizaci a  navrhi
infrastrukturnich systému sidel. V dasledku nekomplexnich navrha technické obsluhy
uzemi vznika mnoho poruch, jez si vyzaduji slozita a ¢asto nakladna feSeni. Pozadovat
ucast méstského inzenyra s komplexnim prehledem o dané problematice, ktery dokaze
zkoordinovat veskeré slozky technické obsluhy uzemi s navazujici zastavbou a dal§imi
plochami, je proto pro zadavatele logickym krokem, jenz by meél vést ke vzniku
spolehlivych a dlouhodob& udrZitelnych feseni. Ulast méstského inZenyra jakozto
koordinatora na vypracovavani dokumentaci pro vefejné zakazky technického vybaveni
uzemi by se proto mélo stat obecné zdvaznym standardem, ktery by mél byt dodrzovan

jak ze strany zadavatele, tak z pozice zpracovatele.
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5. Zavér

Primyslova revoluce piinesla pocatkem 19. stoleti prelom v oblasti védy
a techniky, kterym zapocal mohutny rozvoj stavajici zastavby v sidlech a na ni
navazujici dopravni a technické infrastruktury. Simultanné€ se vzrastajicim mnozstvim
zastavénych ploch rostly také naroky na kapacitu stavajicich infrastrukturnich siti, jez
byly v zavislosti na pozadavcich nove vzniklé zastavby modernizovany a dostavovany.
Nekontrolované tempo rozvoje zformovalo infrastrukturni sité do obrovského spletitého
systému, ktery jiz nemohl byt feSen profesi zamérenou pouze na jednu specializaci. Na
konci 20. stoleti proto vznikl samostatny autoriza¢ni obor méstské inzenyrstvi, jehoz

absolventi by méli zodpovidat za rozvoj technické obsluhy uzemi.

Technicka obsluha tizemi je velmi obsahly pojem, ktery méstskému inzenyrovi
pfisuzuje zna¢né mnozstvi Cinnosti, v nichz by se mél v souvislosti s infrastrukturnimi
sitémi angazovat. Z takto obecné stanovené definice je navic naro¢né odvodit piesné
¢innosti a pracovni pozice, pro néz by mél byt méstsky inzenyr urcen. Tyto skutecnosti
maji v aktualné nastavenych podminkach stavebni praxe casto za nasledek nepochopenti
role méstského inzenyra a stim souvisejici deformaci pracovnich pozic pro ngj

uréenych.

Cilem této diplomové prace je proto vytvorit obsahly navod, ktery bude slouzit
pro snaz$i porozuméni roli méstského inzenyra ve stavebni praxi a Cinnostem, jez by
mél se svymi znalostmi v praxi vykonavat. Celistvy text prace se za timto ucelem radi

do tfi zakladnich ¢asti.

Uvodni popisna &ast diplomové prace zpiesiiuje vie, co souvisi s pojmy méstské
inZenyrstvi a méstsky inZenyr. Predstavuje oblasti a historické souvislosti vedouci ke
vzniku méstského inzenyrstvi, pfiblizuje pozadi ustanoveni meéstského inzenyrstvi
jakozto samostatného oboru ur¢eného k autorizaci, dale popisuje zatfazeni oboru v ramci
vysokoskolskych vzd&lavacich systémd v CR i vzahraniéi a vzavéru vymezuje
konkrétni pracovni pozice a s nimi spojené Cinnosti, pro néz je autorizovand osoba

meéstského inzenyra na zakladé stanoveného rozsahu oboru urcena.

Pro to, aby byly teoretické informace obsazené v popisné Casti podlozeny fakty
realné praxe, pokracuje text analytickou casti, ta obsahuje rozhovory se
skuteCnymi autorizovanymi meéstskymi inzenyry, ktefi maji na profesi meéstského
inzenyra ajeho roli ve stavebni praxi svj pohled formovany dlouholetymi
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zkuSenostmi. Rozhovory nejenze potvrzuji vhodné pracovni pozice, jez jsou vymezeny
teoretickou popisnou Casti prace, ale také vyzdvihuji vyznam meéstského inzenyra
v procesu spojeném s rozvojem sidla a jeho infrastruktury. Z rozhovort také vyplyva
synonymum, jimz méstského inzenyra autorizované osoby oznacuji. Timto synonymem
je koordindtor, jenz vystihuje autorizovanou osobu méstského inzenyra a do znacné

miry ur€uje ¢innosti, kterymi by se mél z hlediska koordinace zabyvat.

Pomoci jasné stanovenych zavérd zrozhovorl s méstskymi inzenyry je
v analytické casti diplomové prace sestaven také struCny nazorny piiklad, ktery
pfiblizuje méstského inzenyra v roli koordinatora a popisuje konkrétni Cinnosti, jez by
na této pozici mohl a mél vykonavat. Tento hypoteticky ptiklad potvrzuje vyznam
koordinace pfi planovani rozvoje systému dopravni a technické infrastruktury
v navaznosti na dalsi slozky v méstském prostfedi a zaroven vytvari navod k tomu,

jakym zptsobem miZze méstsky inzenyr v praxi vyuZzivat své obsahlé znalosti.

Souhrnny text prace potvrzuje, ze méstsky inzenyr by mél byt v procesech
spojenych s koordinaci rozvoje sidel a jejich infrastruktury ve 21.stoleti jiz
nepostradatelny, a to predevsim proto, ze infrastrukturni sit€ v husté obydlenych sidlech
jsou na hranicich své kapacity, volného prostoru vhodného pro jejich umisténi navic
spesné ubyva a je stale tézsi navrhovat, rekonstruovat a modernizovat infrastrukturni
sit¢ tak, aby neposSkozovaly sité¢ stavajici infrastruktury, vyhovovaly aktualnim
pozadavkiim uzivatell a byly stejné funk¢ni a spolehlivé i po uplynuti nékolika desitek
let. Konzervativni a setrvaény pristup odborné spole¢nosti a stim spojend pocatecni
nedavéra k nové vzniklym oborim a zavadénym postupim vsak zpasobuje, Ze obor
neni ve stavebni praxi zatim dostateCné prosazen natolik, aby byly pracovni pozice
urcené pro méstského inzenyra nenahraditelné. Je proto potieba neustale klast diraz na
potfebnost meéstskych inzenyrii ve stavebni praxi a nutnost jejich ucasti na pfiprave
a realizaci projektd spojenych s koordinaci technického vybaveni tUzemi, dale také

zptesnit ¢innosti a pracovni pozice, na kterych by se méststi inzenyii méli podilet.

Jediné usilovnou snahou lze docilit prosazeni meéstskych inzenyr v praxi
avyuziti jejich znalosti ku prospéchu fungovani a rozvoje sidel. Snad se i1 tato
diplomova prace stane manualem, ktery navnadi a podpoii budouci méstské inzenyry ve
snaze ménit podobu stavajicich sidel a jejich infrastruktury a pomuze Siroké vefejnosti

1épe porozumét opodstatnéni a naplné praxe tohoto jedine¢ného oboru.
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6. Diskuze

Cilem této diplomové prace bylo vymezeni role méstského inzenyra ve stavebni
praxi, tedy stanoveni konkrétnich pracovnich pozic, které by mél se svymi znalostmi
v realné nastavenych podminkach praxe obsazovat, a s tim spojené ¢innosti, na jejichz
zpracovavani by se mél podilet, a tyto informace zavérem sjednotit tak, aby vytvorily
prehledny néavod klep§imu porozuméni dané problematice. Tohoto cile bylo

v diplomové préci dosazeno.

Na polemiky spojené s tématem méstského inzZenyrstvi a piedevS§im na
informace souvisejici s vymezenim pracovnich pozic vyplyvajicich ze zakladni definice
oboru navazaly nazory a poznatky autorizovanych méstskych inzenyrd pusobicich
v praxi, které pomohly zformovat realné zafazeni meéstského inzenyra do stavajicich
podminek stavebni praxe. Shrnuti vyplyvajici z rozhovorti bylo zaroven vtéleno do
nazorného praktického ptikladu, jenz uzaviel chronologicky sestaveny text prace

a potvrdil zavéry, které z néj vyplyvaly.

Pro rozhovory s meéstskymi inzenyry byla stanovena jednotnd metodika.
Rozhovory byly provadény s dvanacti autorizovanymi méstskymi inzenyry odliSujicimi
se veékem, mistem svého plsobeni a pracovni pozici, jez zastavaji. Pro vSechny
respondenty byla zaroven sestavena shodna osnova otazek, ktera byla formovana tak,

aby zaveéry vyplyvajici z rozhovora byly srozumitelné a snadno uchopitelné.

Na souhrnné informace zjiSténé zrozhovort s méstskymi inzenyry navazal
nazorny hypoteticky pfiklad tvorby technické studie. Rozsah ptikladu byl zdamérné pojat
struéné tak, aby pouze podporfil a potvrdil zavéry plynouci zrozhovori a zaroven
pomohl ¢tenafi v porozumeéni a utvoreni piesnéjsi predstavy o €innostech vyplyvajicich
z role méstského inzenyra ve stavebni praxi. Tento hypoteticky ptiklad zakoncil celistvy

text diplomové prace a sjednotil cile, které byly textem prace postupné napliiovany.
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Piiloha 1 Rozhovor s Ing. Svatoplukem Zidkem

ING. SVATOPLUK ZIiDEK
KARLOVY VARY

Ing. Svatopluk Zidek se narodil roku 1943. Je absolventem Fakulty stavebni CVUT
v Praze, oboru pozemni stavby, a je autorizovan v oboru pozemni stavby (IP00). Za
dobu své praxe pusobil jako projektant, stavbyvedouci, hlavni inzenyr projektu, ¢len
a predseda dozor¢i rady v oblasti pozemnich staveb. Byl také feditelem podniku
Stavebni zavody Karlovy Vary s. p., a také podniku Prvni stavebni a. s. Karlovy Vary.
Je zakladatelem a hlavnim organizatorem mezinarodni konference méstského

inzenyrstvi pofadané kazdorocné€ od roku 1996.

, Meéstsky inZenyr by mél byt zejména pomocnikem investorii verejnych zakdzek, kde

diky svému Sirokému zdbéru investorovi zajisti pohled z nékolika profesi najednou. *

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,Podle mé predstavy by méstsky inZenyr mél byt zejména pomocnikem verejnych
investorii tam, kde musi investor zajiStovat ze zdkona stavebni dozor. V takovém
Ppripadeé ma méstsky inZenyr tu vyhodu, Ze zajistuje investorovi nékolik profesi najednou.
K tomu ma patiicné vzdeélani - a to si myslim, Zze by méla byt hlavni role autorizovaného
méstského inzenyra. Kromé toho miize samozrejmé byt dobrym pracovnikem stavebnich

¢

uradii pro sviij Siroky zdabeér.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,,Jd jsem stal u zaloZeni 25 rocnikit konference méstského inZenyrstvi, kterd je takovou
hlavni profilovou Ccasti oboru meéstské inZenyrstvi a i odbornou Ccdsti méstského
inzenyrstvi. Tuto konferenci pordaddme letos po pétadvacaté - stou pandemickou

poruchou, a poradame ji ve spoluprdci s méstskymi inZenyry ze Slovenska, z Némecka,
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s Bavorskou komorou, Saskou komorou a dalsimi. Poté, co jsem se stal pracovnikem
oboru méstské inzenyrstvi neautorizovanym v tomto oboru, snazim se popularizovat

tento obor specializace.

Pro¢ a za jakych podminek vznikla konference méstského inzenyrstvi?

,,Jd jsem vrdmci Cinnosti oblastni kanceldre Karlovy Vary porddal pokazdé néjakou
konferenci na dané téma, a to téma bylo vybrano vZdy z riiznych oboru. Nakonec jsme
zjistili, Ze univerzdlni téma konferenci by mohl byt prdvé obor méstské inzenyrstvi, proto
Jsme se zeptali kolegii z inZenyrskych komor némeckych a slovenskych, co oni na to
rikaji, a jestli by to pro né bylo také zajimavé. Odpovédéli, Ze ano, a tak konferenci od
té doby pordadame pravidelné a kazdy rocnik je vénovany jinému oboru cinnosti. Prvni
byl vénovdn tomu, co je cilem méstského inZenyrstvi jako takového, proc¢ je u nas
zaloZeno jako autorizacni obor atd. Letos je tématem ,,Mésto a svétlo“, predtim to bylo
. Mésto a doprava*“. Kazdy rok je vytvoren program, na kterém se dohodneme jako
spoluorganizatori, viastné to porad déla takika stejnd skupina lidi. Odborna konference

méstského inZenyrstvi tematicky spojuje nase spolupracujici inZenyrské komory. “

Splnila konference méstského inzenyrstvi Vase predstavy a ocekavani?

,Mérou vrchovatou. Ostatné konference je velice populdrni. Ucast zhruba okolo
120-150 lidi z celé Evropy je kazdy rok bézna. Ted mame strach, jak dopadne pandemie
a jestli nam pusti kolegy z Némecka a ze Slovenska, ale zatim jsme kazdy rok predtim
méli ucast zhruba 140 lidi a byli to nejen clenové ze Slovenské komory a Némecké

komory, ale i z Polské komory, Bulharské komory i Madarské komory.

Splnil obor méstské inzenyrstvi Vase predstavy a o¢ekavani?

., Priznam se, Ze ne uplné. Dlouho ndm trvalo, nez jsme nasli solidni uplaméni pro
méstského inZenyra v komore, aby byl opren o stavebni zdakon. Predtim nez se dostala
tahle klauzule do stavebniho zdkona, tak to bylo velice sporné, museli jsme vysvétlovat
stavebnim uradiim, proc jsou méstSti inZenyri urceni ke konkrétni Cinnosti, kterou

¢

délaji.*
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Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Na to je tézké odpovédeét. Nejvétsi uspéch je podle mé to, Ze je obor méstské inZenyrstvi
respektovdn ve stavebnim zdkoné. To si myslim, Ze je velky uspéch tohoto oboru, zZe se
prosadilo povédomi o tom, kde jsou nutni méststi inZzenyri. Co se tyce konference, to
neni produkt méstského inzenyrstvi, a proto ji nezminuji. To je spise platforma vymény

¢

nazoru.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., Ted momentdlné chystame takovou profilovou publikaci, ktera by se méla volné
nazyvat ,,Meéstské inZenyrstvi nejen pro méstské inzenyry “. Mél by to byt takovy souhrn
znalosti pro autorizované osoby, nejen inZenyry, ale i pro techniky z jinych oborii. Méla
by vyjit pristi rok. To je takovy muj hlavni cil. Ted to Fikam z pozice jednatele

informacniho centra inZenyrské komory. “
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Ptiloha 2 Rozhovor s doc. Tomasem Vymazalem

DOC. ING. TOMAS VYMAZAL, PH.D.
BRNO

Doc. Toma§ Vymazal se narodil roku 1974. Je absolventem Fakulty stavebni VUT
v Bmé, oboru stavebni ekonomika a fizeni. V praxi pusobil v oblasti managementu
kvality a rizik. Od roku 2001 pracuje na Ustavu stavebniho zku$ebnictvi FAST VUT
v Brné. Zabyva se managementem kvality, vyzkumem a vyvojem zkuSebnich metod,
kvalitou a validaci vysledktu. Od roku 2013 je garantem bakalaiského a magisterského
studijniho programu méstské inzenyrstvi akreditovaného na Fakulté stavebni VUT

v Bmé.

., Méstsky inZenyr by mél koordinovat technicky urbanismus tizemi. Je spojovacim

Cldnkem mezi architektem, projektantem a dal$imi utvary nebo profesemi. *

Kdybyste mél popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,,Role méstského inZenyra spociva predevsim v koordinaci technického wurbanismu
uzemi. To znamend, Ze méstsky inZenyr je jakysi spojovaci clanek mezi architektem,
projektantem a dalSimi, Feknéme, utvary nebo profesemi, které se podileji na rozvoji

¢

nzeml.

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem
a méstskym inzenyrem?

., 1o je uplné zasadni rozdil, protoze architektura a méstsky architekt mad na starost néco
Jjiného nez méstsky inZenyr. Méstsky architekt se o méstské inzenyry opira, spolupracuje
s nimi v urcité synergii, ale, Feknéme zjednoduSené — méstsky architekt je tviirce

a méstsky inZenyr je zrucny remesinik. V tom je ten rozdil.
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Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Mdm vystudovany jiny obor, a to ekonomiku a ¥izeni se specializaci na projektové
Fizeni. Po dokonceni studia jsem se zacal zabyvat Fizenim kvality a to mé zavdlo na
Ustav stavebniho zkuSebnictvi FAST, nebot jen tam se tehdy dalo pracovat spolecné
s doc. Vojtéchem Menclem na systémech rizeni kvality. Tehdy jsem jesté vitbec nevédél,
Ze obor méstské inZenyrstvi existuje. Podilel jsem se na akreditacich jinych studijnich
programit a oborii. Az na zdkladé rozhodnuti tehdejsiho dékana prof. Drochytky jsem
byl jmenovdn do funkce garanta studijniho programu Meéstské inZenyrstvi, kde jsem své
predchozi zkuSenosti s akreditaci zurocil. Od té doby jsem soucdasti méstského
inZenyrstvi na fakulté stavebni a jsem rdd, Ze se mohu na tomto uzasném studijnim

programu podilet.

Mohl byste v kratkosti popsat ndplii VaSi prace na pozici garanta studijniho

programu méstské inzenyrstvi?

.,V soucasné dobé nesu v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi zodpovédnost za
tento studijni program a samozrejmé vedu jednani s prislusSnymi prodékany, pripadné
s rektoramimi uredniky a hodnotiteli a snazim se o rozvoj tohoto studijniho programu.
Moje  kompetence jsou wurceny organizacnim 7ddem VUT, ktery vychdzi
z vysokoSkolského zdkona a kde pravomoci garanta sice jsou, ale jsou tam pomérné
obecné. V praxi to vypada tak, Ze komunikuji s prodékany pro studium a zahranicni
vztahy o ruznych zméndch a novinkdch tykajicich se studijniho programu méstské
inZenyrstvi. Resime prijimaci Fizeni, statni zkousky, odborné stdze, letni Skolu a podobné

¢

zalezitosti.

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Prvni absolventy! VSechno, co prislo a prijde dalsiho, uz pro mne ziejmé nebude tak
silné. Uspéchii tykajicich se oboru méstské inzenyrstvi je ted uz celd fada. Také bych se
branil formulaci ,,v mé praxi“, nebot studijni programy maji své rady, které jsou

sloZeny z prednich odbornikii, bez nichz bych se vzhledem k multikriteridlnimu
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charakteru studijnich programii neobesel. Uspéch tedy maji na svédomi nejen studenti,
ale také vsichni, kteri nad studijnim programem bdi. Ddle jsou to urcité umisténi nasich
studentii v riiznych soutézich, SVOCkdch apod. Letos jsme v této soutézi dokonce
vyhrdli. Druhy uspéch tohoto studijniho programu je v tom, Ze nasi studenti jsou
zaméstnavateli rozebrani jiz pred ukoncenim studia, takze mame zpétmou vazbu, Ze neni
nikdo, kdo by chodil po ulici a hledal zaméstnani, coz je podle mé skvélé. Dalsi iispéch
Je v tom, Ze si nds viimaji pomérné vyznamné instituce, jako je treba Utvar tizemniho
rozvoje, pripadné Kanceldr architekta mésta Brna. Ddle se podilime na konferenci
Meéstské inZenyrstvi, kde se nam dari zapojovat nase studenty. Jediné, s cim v soucasné
dobé bojujeme, je, aby absolventi magisterského programu, pokud maji absolvovany
i bakaldrsky program, méli uznanou zkouSku zvlasini odborné zpusobilosti podle zdakona
¢. 312/2002 Sb., a to se nam bohuzel dlouhodobé nedari. Individudlné ano, ale jedndni
0 zméné zdkona ci provdadeéci vyhlasky jsou slozitd a zdlouhava, ale vérim, Ze to bude

¢

treba jednim z nasich dalSich uispéchii.

Jaka jsou Vase prani a cile vsouvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do
budoucna? Patfi mezi né napriklad zalozeni samostatného ustavu méstského

inZenyrstvi?

,, lakové ambice nemdm a to z toho ditvodu, Ze zaloZeni samostatmého ustavu je nejen
véc financni, ale také persondini, ale rozhodnuti dékana miize vSe zménit. Myslim, Ze by
upiné stacilo, kdyby bylo méstské inZzenyrstvim sice malym, ale velmi uspésny studijnim
programem, tak jak je to doufdm ted, a ktomu pridat od vedeni FAST lepsi
administrativni zazemi. Myslim si, Ze uspésnost studijnich programii nelze posuzovat
podle poméru nastoupili/ukoncili. Méstské inzenyrstvi vzhledem k ostatnim studijnim
programiim md o néco vetsi ,,uimrtnost“ u statnich zkouSek, ale nejde to jinak. Mym
hlavnim, i kdyz ponékud dlouhodobym cilem je, aby diplom z méstského inZenyrstvi na
FAST oteviral absolventiim dvere. A pravé to, Ze nékteri studenti stdtnice nezviddnou,
povazuji za dikaz toho, Ze tento obor produkuje kvalitni absolventy a tento titul

nedostane kazdy.
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Ptiloha 3 Rozhovor s Ing. Lucii Dvofdkovou

ING. LUCIE DVORAKOVA
LITVINOV

Ing. Lucie Dvofakova se narodila roku 1982. Je absolventkou Fakulty stavebni CVUT
v Praze, oboru inzZenyrstvi zivotniho prostfedi, a je autorizovana v oboru dopravni
stavby (ID00). V praxi pusobi jako projektantka dopravnich staveb, konkrétné ve
spoleCnosti S4A, s. r. 0., v Litvinové, ve které se zaméfuje na projekci pozemnich

komunikaci s ohledem na odvodnéni téchto komunikaci, zelefi a navazujici plochy.

,,Meéstsky inZenyr by podle mého ndzoru v praxi mohl byt technickym dozorem

investora, investicnim technikem, ale i pracovnikem verejné spravy.

Za jakym ucelem jste se mne rozhodla kontaktovat?

., Resila jsem umisténi stromit v komunikaci v jednom projektu, kde jsou i sité. Posledni
dobou se mi to vyskytlo u vice projektu, a tak jsem se pana Ing. Novotného jakozto
méstského inzenyra a dopravniho inZenyra v jedné osobé, se kterym jste délala
rozhovor, ptala, jaké s tim ma zkuSenosti a jestli nevi o nékom, kdo by to mohl umét
resit, tyto mesrovnalosti redlné technické infrastruktury a jejiho okoli v kolizi se

¢

zakonem a normami. On mé odkazal s touto otdazkou na Vas.

Mate predstavu o tom, co by méstsky inzenyr mél v praxi vykonavat?

,,Meéstského inZenyra bych vidéla jako technicky dozor investora. Ale mohu rict, Ze tuto
pozici miiZe v nastavené praxi délat i specialista, ktery k tomu navic mize i samostatné
projektovat. Méstsky inZenyr sice md moznost projektovat, ale vidy musi mit kruce
specialistu. Zaroven vSak takovy mezistuperi je podle mé v praxi potreba, protoze mdm
Spatnou  zkuSenost s porozuménim technickym aspektiim ze strany architekta
a naslednymi problémy. Proto si myslim, Ze z hlediska koordinace je to super pozice.
Umim si ho predstavit také ve verejné spravé, na stavebnich uradech nebo jako

113

pracovnika v oblasti investic.

124



Jaka byla VaSe cesta k praxi dopravniho inzenyra?

., Pitvodné jsem studovala inzenyrstvi Zivomiho prostiedi, ale dopliiovala jsem si k tomu
predmeéty z dopravniho inZenyrstvi, a zdvérecné zkousky jsem tudiz délala i z dopravy.

Autorizaci mam z dopravnich staveb.

Mohla byste v kratkosti popsat naplii Vasi prace a vystupy, které z této praxe

plynou?

., Projektuji ve firmé S4A4, s. r. o., se sidlem v Litvinové. V praxi projektuji dopravni
stavby, ale jako soucast dopravnich staveb musim umét navrhnout odvodnéni vietné
reSeni navazujici zelené. Vie, co spadd do dopravni stavby, je popsdano ve vyhldsce.
V pripade, Ze se jednd o rozsahlejsi dopravni stavbu, ktera md v projektu hlavni funkci,
mohou do navrhu spadat i dalsi polozky, jako treba sité, odvodnéni destovych vod

¢

a dalsi.

Kdo v pripadé zpracovavani takto slozitych projektovych dokumentaci koordinuje

tyto projekty?

,, U jednodussich staveb ve méstech, které zpracovavam castéji, jako treba rekonstrukce
Jjedné ulice, uz zde exitujici sité vedou a ja se musim s ndavrhem dopravni stavby
prizpusobit nékterym podminkdam sitaru, coz si musim vidy nacist v plamych
projektovych dokumentaci zdlezi na tom, kterd stavba je hlavni, budto koordinuji tyto
projekty sama, anebo po domluvé s projektanty pozemnich staveb zpracovdavdam pouze

dopravni cast. “

Setkala jste se za dobu své praxe s néjakym méstskym inzenyrem?

,,Pouze s panem Ing. Novotnym, ktery je vSak zdrovern dopravni inZenyr. Jinak jsem se
s Zddnym jinym méstskym inZenyrem nesetkala. Zdroven ale vim, Ze v praxi zatim tolik

méstskych inzenyri jesté nent.
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Unmite si predstavit, ze za zhruba 10 az 15 let, kdy se tento obor vice zabéhne, byste

se s problematikou uvedenou v ivodu obratila rovnou na méstského inzenyra?

,, Tuto problematiku bych mohla 7esit i ja v zavislosti na stdvajicich normdch a nic mi
zatim nepredepisuje, aby koordinaci zajistoval specializovany méstsky inZenyr a ne ja
osobné. Proto v tuto chvili vim, Ze bych se na néj v oblasti této problematiky neobratila.
Co mé ale napadd, tak je inZenyring, coZ je svym zpuisobem i hodné o papirovani
a myslim si, Zze na méstského inzenyra bych se mohla obrdtit prdvé v oblasti zpracovdani
inzenyringu, protoze to je béh na dlouhou trat a clovék na to musi mit potrebné znalosti.
Také si umim predstavit, Ze bych se na méstského inzenyra mohla jako specialistka pri
ndvrhu stavby ve mésté obrdtit s Zddostmi o tizemné planovaci informace tykajici se
umisténi siti na méstskych pozemcich nebo informaci o jejich ochrannych pdsmech.
Vitom je vtuto chvili strasny neporddek a podle mé by to svym zpiisobem urychlilo
a predevsim upresnilo zakdzky. Jako specialisté nemame mnohdy jistotu, Ze zastaralé

¢

vykresy opravdu obsahuji vSechny sité, které v nizemi vedou. *
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Ptiloha 4 Rozhovor s Ing. Lucii Svobodovou

ING. LUCIE SVOBODOVA
BRNO

Ing. Lucie Svobodova se narodila roku 1994. Je absolventkou Fakulty stavebni VUT
v Brné, oboru méstské inzenyrstvi. V praxi pusobi jako projektantka v oblasti tzemniho

planovani v Kancelafi hlavniho architekta mésta Brna.

,,Meéstsky inZenyr by mél byt clovék s Sirokymi znalostmi a zabérem, jehoz budouci

¢

profilace je jen v jeho rukou.

Kdybyste méla popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

. Meéstsky inzenyr by mél byt clovék s Sirokymi znalostmi a zdbérem, jehoZ budouci
profilace je jen v jeho rukou. Jeho role miize byt velice ruznorodd. Pokud se vyhrani do
Jjednoho oboru, miize se z néj stat specialista, pokud zvoli cestu napr. statni spravy, jeho
zaméreni bude komplexnéjsi. Zdlezi tedy na konkrémim clovéku a na jeho predstavé

¢

o jeho budoucim pracovnim Zivoté.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inzenyrstvi, pripadné proc¢ jste se jim

rozhodla dale zabyvat?

., O oboru jsem se dozvédéla na strdnkdch Fakulty stavebni VUT v Brné, pri vybéru
oboru, ktery budu studovat. Libila se mi jeho variabilita a Siroké moznosti zaméreni
budouciho absolventa. Po dokonceni bakaldrského studia jsem zacala pracovat jako
brigadnik v Kancelari architekta mésta Brna na oddéleni iizemniho planovani. Od
zacatku studia jsem tihla k urbanismu a moznost pracovat v této kancelari pro mé tak
byvla skvélou prilezZitosti. Po mnecelych trech letech jsem sem nastoupila jako

zaméstnanec.
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Mohla byste v kratkosti popsat naplii Vasi prace na pozici méstského inzenyra
a vystupy, které z této praxe plynou?

wZa 1,5 roku praxe jsem se podilela na tvorbé uzemné analytickych podkladu, na

¢

pripravé navrhu tizemniho planu 2022 a nékolika iizemnich studii. *

Byly spIlnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

,,Mé predstavy byly splnény, ale nejsem si jista, jestli moje praxe spada do definice
profilu absolventa méstského inzenyrstvi. Vzhledem k tomu, Ze jsem se uz na Skole
profilovala do jiz zminéného tizemniho pldnovdani a urbanismu, bylo pro mé tohle
budouci zaméreni jasnou volbou. Neuvazovala jsem proto o hleddni prace ve stdtni

¢

spraveé napr. na magistratu. ‘

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Za uspéch povazuji jedndni ohledné ndavrhu nového tizemniho pldanu, tizkou spoluprdci

s kolegy urbanisty, a predevsim moznost se od nich ddl ucit.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

Jelikoz se naSe Kanceldr zacala velkou mérou podilet na nejriiznéjSich iuizemnich
a hmotovych studiich, ve smyslu posouzeni potencidlu dané lokality a podani odborného
ndzoru na dany zameér, bylo by prijemné si v tomto ohledu naddle udrzet ditvéru v nasi

¢

Kancelar a moci se tak podilet na pozitivnim rozvoji mésta Brna.
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