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Anotace

Bakalatska prace popisuje cyklistiku a analyzuje jeji dopravni infrastrukturu na
Technické univerzité v Liberci. Vypisuje mozné trasy mezi budovami Skoly a soucasny
stav parkovist’ pro jizdni kola. Dale analyzuje podil cyklistické dopravy na dopravée
Vv Liberci a ukazuje snahu mésta pro zlepSeni cyklistické infrastruktury v Liberci v
daném obdobi. D4l piedklada anketni Setfeni mezi studenty Technické univerzity
Vv Liberci, které se ucastnilo 123 respondentt. Ti ve svych anketach potvrdili, ze maji
z4djem o cyklistickou dopravu, jako zpusob piepravy mezi Kolejemi a budovami
Technické univerzity v Liberci. V neposledni fad¢ bakalaiska prace nabizi plany pro
vystavbu parkovist’ pro kola u budovy Katedry télesné vychovy, budovy H, budovy P a

V univerzitnim kampusu. K ndkresiim plant je zhotoven i orientacni rozpocet.

Klicova slova: cyklisticka doprava; cyklostezka, cyklotrasa, parkovisté, kolo



Summary

This bachelor thesis describes cycling needs and analyzes the cycling infrastructure
at Technical University in Liberec. It lists possible routes between university buildings
and current state of the parking stands. It also analyzes the share of using a bycicle as a
primary transportation method in Liberec, and the city counsil's attitude torwards
cycling infrastruture in given time periods. Part of the work is an opinion poll aimed at
the university students, attended by 123 respondents, confirming the interest in cycling
as the alternative transportation method when travelling between dormitories and
different university buildings. Finally, this work suggests installing new bicycle parking
stands in the university campus, near buildings H, P and near the department of physical

education, and presents tangible plans including budget estimates.

Keywords: cycling, bicycle path, bike trail, parking, bike
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Uvod

Cyklisticka doprava se stava dilezitou soucasti dopravni infrastruktury a ¢im dal
vice lidi touzi tuto moznost vyuzivat. Poptavka po ni stale roste a to také diky tomu, ze
cyklisticka doprava nabizi ekologicky zpisob piepravy, ktery je zdravi prospésny a

Vv mnoha piipadech i rychlejsi nez pouziti motorovych vozidel.

Prace se zaméfuje na vyuziti jizdniho kola jako zplsobu pfepravy pro studenty
Technické univerzity v Liberci, ktefi si uvédomuji, ze pohybova aktivita je velice

dilezita slozka zivota, ktera ovliviiuje jejich zivotni styl a zdravi.

V zajmu Technické univerzity v Liberci by mélo byt to, aby byla schopna
poskytnout dobré a hlavné bezpe¢né zazemi pro tento zpisob dopravy. Univerzita by si
tak naklonila studenty na svoji stranu a zaroven vyzvedla svoji prestiz. Spravné

vybudovana infrastruktura by do budoucna mohla ptildkat i vice novych studentt.
Cyklistickd doprava je vyborny zpisob pohybové aktivity. Diky konstrukci kola

nejsou namahand kloubni pouzdra, protoZe vaha téla je na sedadle kola. Je to tedy

vyborny zptisob v boji proti obezité, ktery je Setrnéjsi k t€lu nez na ptiklad béhani.

Plany pro zhotoveni parkovist' v této praci jsou jen voditkem k vypracovani
plnohodnotného projektu. Jsou navrZena pro zvySeni bezpecnosti zaparkovanych kol

pred kradezi. Plany jsou tvofeny dle zab&hlych zvyklosti a norem dle CSN.

11



1 Cile bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalaiské prace byla analyza cyklistické dopravy mezi arealy

Technické univerzity v Liberci.
Diléi cile:
1) Analyza cyklistické dopravy v Liberci.
2) Anketni Setfeni mezi studenty TU v Liberci.

3) Navrhy na zlepseni soucasného stavu.
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2 Cyklisticka doprava

2.1 Historie

Diky Karlu Friedrichovi Christian Ludwig Freiherr Drais von Sauerbronn bylo
v roce 1818 na patentovém uradé zaevidovano fiditelné behaci kolo. V této dob¢ byl
onen vynalez siln¢ podceniovan a slouzil spise k pobaveni. V té dob¢ jesté nikdo netusil,

jak kolo bude neustale vyvijeno, a Ze se stane nejekologic¢téjsim typem dopravy (Tobias
Pehle 2008).

Kolem roku 1836 bylo bé&haci kolo pifedvedeno u nas, v Karlovych Varech. Bylo

ukéazéano, ze vzdalenost pro posStovni vliiz dokaze piekonat za jednu Ctvrtinu Casu.

Nejdalezitéjsi pokrok cyklistika zazila v roce 1868, kdy André Guilmet vyrobil
prvni nizké jizdni kolo s pohonem na zadni kolo. O 11 let pozd&ji H. J. Lawsonem

vyuzil k pohonu zadniho kola fetéz a tak ptiblizil podobu dnesniho bicyklu jesté vice.

Posledni dva dilezité vynalezy pfiSly na pfelomu stoleti. Vynélezce Ernst Sachs
vynalezl volnob&zny ndboj a brzy nato zpétnou brzdu, a dal tedy kolu téméf soucasnou

podobu (Konopka 2007).

2.2 Vyhody cyklistiky

Cyklistika ma oproti jinym druhiim dopravy zna¢né vyhody a pozitiva.

» Negativné neovliviiuje kvalitu Zivota ve mésté, protoze neprodukuje nic,
co by znecistovalo ovzdusi a taky nevytvari hluk.

» Vede k ochrang zelen¢ a pamatek

» Pii parkovani a pohybu zabird méné mista, takze Setfi misto v povrchové
ploSe mésta.

» Daleko méné opotiebovava komunikace, takze kviili ni neni potfeba
nakladnych oprav komunikaci.

» Zvysuje atraktivitu ve méstech pro turismus

13



» Snizuje frekvenci dopravnich komplikaci a tim i problémi, které jsou
S nimi spojeny (*pozdni ptichody)
» Zlepsuje zivotni styl a celkove zdravi obyvatel

(Cetovska Kamila 2002)

2.3 Cykloturistika jako pohybova aktivita

Cyklistika patii mezi nejzdravéjsi pohybové aktivity. Diky pieneseni vahy na sedlo,
jsou klouby mén¢ namahany, diky tomu ma zna¢nou vyhodu pied béhanim a chuizi.
Kolo je ¢asto vyuzivano k rehabilitacnim ucelim po raznych chirurgickych zakrocich ¢i
opatfeni proti riznym oslabeni, ke kterym patii tfeba kardiovaskularni oslabeni nebo

ochabnuti hybného systému.

Ve vhodném prostfedi méa cyklistika i patfiny vliv proti stresu, depresim a
uzkostem, protoze lidské télo pii pohybové aktivité vyplavuje hormony, které navozuji
dobrou ndladu. Pfi pouzivani kola k rychlé prepravé si télo a mysl aspoii na moment
odpocinou aktivni relaxaci. Tento pfistup ma velky potencial pravé u studentd vysoké
Skoly, ktefi sedi hodinu a pil v zadychané mistnosti a podstupuji siln¢ psychické vypéti.
Diky pouziti kola Kk pfepravé na dal$i ptednasku nebo k cest¢ domu se studenti

nadychaji ¢erstvého vzduchu a aktivné si odpocinou pfi jizdé (Vysehrad2000 2015).

Pro dnesni dobu je typické Setfit ¢as. Z toho divodu studenti radéji vyuZivaji
k pfepravé své automobily a méstkou hromadnou dopravu. Chlze trva déle a ne
kazdému je pifijemnd. Obzvlasté obezita déla pii chlzi problémy a hlavné pak zatézuje
kloubni aparat. Kolo je tedy pro tyto piipady vynikajici alternativou. Casové se diky
cyklostezkam da srovnat s méstkou hromadnou dopravou. Jizdni kolo je kromé prvni
investice v porovnani s automobilem a MHD zadarmo. Vyhodou je, Ze prospiva

k dobrému zivotnimu stylu.

Lehké vypocty naznadi ptinos pro zdravi. Pokud student vyuzije kolo k pfepravé do
Skoly a zpét na koleje, vyuzije ho pfiblizné na tficet minut denn¢é. Dohromady tedy ve
vSedni dny stravi dvé a ptl hodiny jizdou. To pro vétSinu studentt, ktefi kvali
naro¢nosti studia nemaji moc ¢asu na sportovani, ¢i volnoc¢asové pohybové aktivity,

znamena zlepSeni fyzické zdatnosti a zménu pohledu na pohybovou aktivitu.
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Britska 1ékaiska asociace se vénuje zprave, ktera obsahuje vSechny druhy télesnych
cvi¢eni, které¢ kazdy den bé&znd populace provozuje jako je chiize, b¢h, plavani a
cyklistika. Asociace upozoriiuje ufady, ze dostatecné cyklistiku nepodporuji. Oponuje
nazorum, které tvrdi, Zze cyklisticka doprava je nebezpe¢na. PiSi, Ze pozitivni vliv
cyklistiky na zdravi ¢lovéka je mnohem vétsi, nez pfipadné negativni vlivy jako je
nehoda. Pro mnoho lidi by doprava do prace byla moznosti cviceni, aniz by né&jak
zasadné zasahovali do svého kazdodenniho programu. Populace se sedavym typem
zaméstnani, ktera necviCi, je mnohem nachylnéj$i na kardiovaskularni choroby.
Cyklistika je zdravi velice prospésna. Oproti jinym aktivitim neni zavisla na provozni
dobg, jedingym omezenim je tak pocasi. Studie dokazuje, ze 15 minut denn¢ jizdy na

kole prospiva psychickému a hlavné fyzickému stavu téla. Udava také, ze pobyt na

vvvvvv

Studie také mluvi 0 projektu, ktery vznikl ve Washingtonu. Zde byla vybrana
skupina 600 muzi a Zen, ktefi méli za kol nejméné 4 krat za tyden ujet 16 [km] na
kole. VSem se zlepsilo fyzické i psychické zdravi. V této skuping se témét o polovinu
snizil vyskyt kardiovaskuldrnich onemocnéni, ktera jsou v dnesni dobé€ hlavni pficinou

umrti (Cefovska Kamila 2002).

2.4 Bezpecnost cyklistické dopravy

V dne$ni dobé& existuje mnoho komunikaci, které jsou pro cyklisty nebezpecné
Z hlediska dopravnich nehod. Nejvyssim rizikem je stfetnuti s motorovym vozem.
Souvislost najdeme v intenzité automobilové dopravy a maximalni moznou povolenou
rychlosti. Proto se pfijalo vymezeni cyklistické sit¢ podle Euro Velo (European cycle
route network). To obsahuje doporuceni k vybudovani cyklistické sité na komunikacich,
kde intenzita asi nepfesahne 1000 aut za den. Kritické situace nastavaji
u frekventovanych ktizovatek, ulic s podélné¢ zaparkovanymi automobily a

U komunikaci s nevhodnym technickym stavem.
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Touto situaci se zabyva infoservis ustfedniho Automoklubu CR a studie
policejniho prezidia CR ,,Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR* pro
dany rok. U nebezpecnych komunikacich se provadi vyhodnoceni nehodovosti na
daném misté za minimaln¢ 3 roky. Analyza se tykd nehodové lokality a je stanovena na
zékladé¢ ,,Metodiky identifikace a feSeni mist s Castych dopravnich nehod®.
Vyhodnocuje se usek o délce 500 metrii za obdobi dvou let. U silnice I. tfidy 10 nehod a
u silnic 11. a 11l. 7 nehod. Tato vyhodnoceni neberou v potaz typ nehody a jeji nasledky.
Proto vznikla nova kritéria, ktera berou usek o délce 250 metrii a vyhodnocuji tento
usek nebezpeénym, pokud dojde k nejméné tfem nehoddm s osobnim nasledkem za
jeden rok, tfem nehodam s osobnimi nasledky stejného typu za tfi roky a nejméné péti
nehodam stejného typu za jeden rok. Osobnimi nasledky je mysSleno lehké a tézké

zranéni nebo usmrceni.

Opatieni pro vétsi bezpeci cyklistl se objevuji v zakoné 361/2000 Sb., ktery vySel
v platnost v roce 2006. Zakon udava povinnost cyklistim mladsich 18 let povinnost
pouziti ochranné helmy pti jizdé. Déle udavd motoristim povinnost dat znameni
0 zmén€ sméru pii predjizdeéni cyklisty. Také je fidi¢ motorového vozidla povinen dat
prednost cyklistovi, ktery prejizdi ptejezd pro cyklisty a ma zelenou (Univerzita
Palackého v Olomouci 2007).
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2.5 Komunikace pro cyklisty

Dle norem TP 179 (navrhovana komunikace pro cyklisty) je komunikace pro
cyklisty definovana jako ,.komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakdzan provoz
cyklisti. Dle spravniho zafazeni se tedy jednd o silnice I. — Ill. tfidy, mistni a celové
komunikace.*“. Cyklisticka infrastruktura se déli na cyklistickou stezku a cyklistickou

trasu (Univerzita Palackého v Olomouci 2007).

2.5.1 Cyklisticka stezka

,»Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pads oznaceny dopravni
znackou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilovéd a motocyklova doprava je
z ni vyloucena. Pravidla silniéniho provozu vsak povoluji uziti cyklostezky napt. in-line
bruslaifim a lyzafam. Ucelené sit¢ cyklostezek nalezneme v fad¢é zemi zapadni Evropy
I nékterych, z hlediska terénnich podminek pfihodnych, ¢eskych méstech (napi. Hradec
Kralové, Pardubice, Olomouc aj.). V souladu s modernim trendem omezovani
individudlni automobilové dopravy ve méstech ve prospéch dopravy vetejné, cyklistické
a p&si se cyklostezky zadinaji postupné objevovat ve viech méstech CR (v&etné Prahy
aBrna) a jejich okoli. Cyklistické koncepce kraji pak pocitaji s postupnym
propojovanim izolovanych cyklostezek do ucelené sit¢ a se vznikem hlavnich
a vedlejsich krajskych cyklistickych koridor (Univerzita Palackého v Olomouci
2007).«

2.5.2 Cyklisticka trasa
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,»Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich 1 ucelovych pozemnich
komunikacich, kterd je z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu vhodna
pro provoz cyklisth a je oznacCena, podle Zikona o provozu na pozemnich
komunikacich, jeho provadéci vyhlasky a pii- sluSnych Technickych piedpisa,
dopravnimi znaCkami pro cyklisty. Jako cyklotrasu budeme oznacovat téz, nckdy
samostatné vymezovanou, cykloturistickou trasu, ktera predstavuje dopravni cestu
vedenou po silnicich, mistnich i uc¢elovych pozemnich komunikacich, jez je z hlediska
ochrany ptirody a sjizdnosti vhodna pro provoz cyklistii a je oznac¢ena cykloturistickymi

znaCkami (Univerzita Palackého v Olomouci 2007).*

2.6 Zarazeni cyklistiky do provozu
Dle urbanisticko-dopravni funkce lze pozemni komunikace rozdélit do nékolika

funké&nich skupin. Podle normy CSN 736110 se komunikace déli takto.

A. rychlostni, s funkei dopravni

B. Sbérné, s funkci dopravné-obsluznou
C. Obsluzné, s funkci obsluznou

D. DI komunikace se smiSenym provozem

D2 komunikace nepfistupné provozu silni¢nich motorovych vozidel

Mezi komunikace vhodné pro cyklistickou dopravu mizeme zaradit B, C, D.
Komunikace typu A sem nepatii, jelikoZ povolend rychlost na této silnici je pro cyklisty
prilis velka a nebezpecna. Ke komunikacim typu A je moZno separované pfidat pruh pro

cyklisty, ktery neni soucasti komunikace.

Do komunikace typu B patii sbérné komunikace obytnych tutvarli, spojeni obci
a pratahy silnic prvni, druhé a tieti tiidy a vazby na tyto komunikace. Tyto komunikace
se objevuji u méné obytnych zon. Jejich cel je hlavné dopravni a maximalni rychlost je
50km/h. Diky omezeni rychlosti je zde vhodny pruh pro cyklisty, ktery se nachazi na

krajnici.
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Komunikace typu C zahrnuje obsluzné komunikace. Pouziva se v obytnych zénach
¢i spojovacich komunikacich mezi nimi. V béznych podminkach se zde da regulovat
rychlost mezi 30-40-50 Km/h a v obtiznych podminkach, naptiklad na sidlisti, je
maximalni dovolena rychlost 30 km/h. Tento typ komunikace je také vhodny pro

cyklistickou dopravu a pruh cyklistické trasy je souc¢asti komunikace.

Komunikace typu D1 obsahuje pesi zony a obytné zény, které jsou v historickych
a obchodnich centrech. Za jistych podminek sem maji pfistup i motorova vozidla

(dopravni obsluha).

Posledni typ komunikace D2 jsou nepfistupné pro motorovd vozidla a jsou
vyhradné uréena pro cyklisty a péSi. Patii sem pruhy a pasy uréené pro cyklistické
stezky. V planovani mizou byt soucasti komunikaénich skupin B a C (Petr Slaby,
Michal Uhlik a Havlicek Tomas 2011).

3 Analyza cyklistické dopravy v Liberci

Z Historického hlediska se infrastruktura pro cyklisty nerozvijela do 90. let 20.
stoleti. Liberec je situovan v jizerskych horach. Z tohoto divodu je velice ¢lenity a na
prvni pohled pro cyklistiku nevyhovujici. Do 90. Let byla cyklistika spiSe okrajovou
dopravou. Diky pokroku a rozvoji horskych a truckovych kol, se kopce staly lehce

pfemozitelné a cyklistika se stala stale vice pouzivanou dopravou.

Cyklistika v poslednich letech dosahuje obrovského rozmachu. Pohyb na kole
piispiva ke zdravému zivotnimu stylu. Podporuje pobyt na cerstvém vzduchu
a Castokrat 1 priblizuje ¢loveka k ptirodé€. Je to dopravni prostiedek, ktery neznecist'uje
prostiedi, neni hluéni a mohou ho vyuZivat rizné vékové kategorie.

Vyhodami pouZiti jizdniho kola ve mésté patii i1 rychly pfesun pfes jinak
neprijezdné dopravni komunikace. DalSim pozitivem jsou ndklady na kolo, které jsou
vysSi prevazné jen Vv pocatecni investici do samotného bicyklu, dale uZ jen na servis

kola a cyklistické dopliiky jako je tfeba cyklisticka helma, zdmek na kolo a jiné.
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Zasadnim problémem cyklistické dopravy je omezenost bezpe¢ného parkovani kol.

Ve mésté se neda nechat kolo bezpecné, aniz by cyklista nemusel mit strach z kradeze.

Okoli Liberce je znaéné& propleteno stezkami pro rekreaéni jizdu v ptirodé. Ukolem
statutarniho mésta Liberec bylo navazat centrum cyklostezkami na okraje mésta, kde je
problematika dosazitelnosti automobilem. Diky témto trasam stoupla i vnitroméstska
doprava na kole (tzn. do prace, na nakup, za sportem). Cyklistickd doprava v nékterych
ulicich predstavuje az 15% celého dopravniho proudu. V Liberci a jeho okoli bylo

v listopadu roku 2008 4733m cyklostezek (Centrum dopravniho vyzkumu 2008).

Jizda za praci, do Skoly a do zaméstnani patii do zdkladniho rozdéleni jizdy na
kole. Do této slozky patii jizda kratkého typu. Trasa vétSinou mefi maximalné Skm.
Cesty pro typ jizdy je navrzen, aby co nejkrat$i moznou cestou spojil dvé lokality
a zaroven vyzadoval co nejmens$i energetickou naro¢nost. Hlavnimi parametry jsou
zajisténi bezpe€nosti a oddéleni cyklistli od hlavnich motorovych cest. Idealnim stavem
je pfeprava na cyklostezce Vv cyklopruhu nebo zklidnéné komunikaci. Dal$im zajmem je
moznost bezpe¢ného uchovani kola v blizkosti méstské hromadné dopravy, Skoly
aprace. V neposledni fadé¢ sem zapadd moZznost provedeni hygieny, které patii
Kk nejvétsim nedostatkiim. Trasy, které by spliovaly tyto podminky, je velice tézké
vybudovat a v Libereckém kraji prakticky neexistuji (Centrum dopravniho vyzkumu
2008).

3.1 Rok 1997

Projektova kancelat LiSdk zpracovala studii pro generelu cyklistické dopravy
v Liberci. Je to zakladni podklad pro tvofeni cyklistickych tras v Liberci. Jednou ze
zéasad generelu je separovani cyklistické dopravy od vice zatizenych komunikacich.
Hlavni ditvod je zvétSeni bezpeci pro cyklisty. DalSim problémem je také fakt, Ze ulice
v Liberci maji tzky profil a jsou tedy nedostate¢né Siroké pro zhotoveni pasu pro

cyklisty soubézné s komunikaci pro motorova vozidla (Jaroslav Suchy).

Néavrh zahrnoval dostatecné hustou sit’ tras pro vyuZziti cyklistické dopravy pro
pfepravu do zaméstnani, ale také za rekreaci. Studie udélala radidlni navrh podle sméru

rudicek ze stredu mésta.
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» ¢. 0: Soukenné nam. - nam. E. BeneSe (propojeni horniho a dolniho centra

ulicemi Revolu¢ni a Moskevska)

» ¢. 1: nam. E. BeneSe - 5. kvétna - Masarykova - Lidové sady - Lesni koupalisté

- Horska - Ceska chalupa (- Jizerské hory)

» ¢.2:nam. E. Benese - piehrada Harcov - Chel¢ického ul. - Husova - Jizerska -
Ceska chalupa ¢. 3: nam. E. Benese - Jablonecka - ptehrada Harcov - Lukagov -
Rynovice - Jablonec €. 3b - Soukenné ndm. - Na bid¢ - Kralav H4j - Kunraticka

— Rynovice

Y
o

C. 4: Soukenné nam. - ul. Milady Horakové - Rochlice - Vratislavice - Jablonec

n. N. ¢. 4b: Soukenné nam. - Perstyn - Broumovska — Vratislavice

» ¢. 5: Soukenné nam. - ul. Milady Horakové - Rochlice - ptehrada Vesec
(projekt) - Jefmanice ¢. 6: Soukenné nam. - ul. Milady Horakové - Rochlice -

Doubi - Minkovice — Rasovka

> ¢&. 7: Soukenné nam. - ul. Milady Horakové - Mostecka ul. - Ceské mladeze -

Horni Hanychov - Vyptez — Jestéd

> ¢&. 8: Soukenné nam. - nadrazi CD - pekarny - Karlinky - Danské kameny -

sedlo sv. KryStofa

» ¢.9: nam. E. Benese - Na ladech - FrantiSkov - Ostasov - Karlov - Krystofovo

udoli
» ¢. 10: Soukenné nam. - stadion U Nisy - Machnin - Andé¢lska Hora — Chrastava

» ¢. 11: nam. E. Benese - Sokolské nam. - stadion U Nisy - Pavlovice — Mnisek

(@8

>

(@1

. 12: nam. E. Benese - Trzni nam. - Ruprechtice - Radcice - Fojtka

Dale obsahuje spojnice mezi radidly v urcité vzdalenosti od stfedu mésta. Navrh

obsahuje 4 okruhy.

» A - vnitini méstsky okruh, v t€sné blizkosti centra,
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» B - stfedni méstsky okruh (Muzeum - piehrada - Kraliv H4j - Broumovska - M.

Horakové - Pekarny - Viadukt - Zeyerova - Muzeum),

» C - vng&jsi méstsky okruh, ktery propojuje husté obydlena sidlisté na okraji mésta
(Kvétnové revoluce - Kraliv Héj - Kunratickda - Zelené udoli - Plastimat -

Kubelikova - Kvétnové revoluce),

» D - ptiméstsky rekreacni okruh (ibo¢im Jizerskych hor a pod Jestédem) (EDIP
s.r.o., 2005).

3.2 Rok 2008-2013
Pro Obdobi 2008 az 2013 byla vroce 2007 piipravena koncepce rozvoje sité

cyklistické dopravy v Libereckém kraji, technické a ekonomické zhodnoceni problému
a zaméri rozvoje cyklistické dopravy vcetné stanoveni priorit etapizace feSeni.
Dokument obsahuje etapy a feSeni problému podle stanovenych priorit. Pfi rozvoji
cyklistické sit¢ se dba na plnéni dopravni funkce, bezpecnosti, obnové a ustaleni

cyklotras v Libereckém kraji.

V roce 2007 byla zalozena pracovni skupina pro podporu cyklistické dopravy
v Libereckém kraji. Skupina byla sloZzena za ucasti odborid, mezi které patii odbor
regionalniho rozvoje a evropskych projektl, odbor dopravy, odbor rozvoje venkova,
zemédé€lstvi a Zivotniho prostiedi, odbor kultury, pamétkové péce a cestovniho ruchu

a odbor skolstvi, mladeze, télovychovy a sportu.

Hlavnim cilem této skupiny je integrace cyklistické dopravy jako nedilné soucasti
pozemnich komunikaci. DileZitou soucésti je zajiSténi bezpe€nosti pro cyklisty na
frekventovanych silnicich. Oddéleni cyklisti od automobilové dopravy musi byt
posuzovano individualné podle rtiznych aspekt. Dilezité je odstranit problémova

mista, kde dochazi ¢asto ke kolizi cyklistl s ostatnimi ti€astniky provozu.
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Pro rok 2012 byla zpracovana vyro¢ni monitorovaci zprava o uzite¢nosti planu pro
obdobi 2008-2013. Byla to urcita analyza aktudlniho stavu. Zprava zjistila, ze dilezité
cile prace byly splnény, a to vytvorenim nového pracovniho mista, cyklokoordinator.
Pracovni skupina byla ve vét$i mife zachovana. Dale byl vytvofen fond pro rozvoj
cyklodopravy, ktery vroce 2013 nahradil dotacni fond Libereckého kraje (program
doprava). Dalsim dilezitym aspektem pro sledovani byla tvorba takzvané kostry

cyklodopravy v Libereckém kraji.

V roce 2013 je také nové k dispozici mapova uloha ,,Cyklotrasy v Libereckém
kraji* a také editani program pro zdznam zmeén, a to ,,Pasportizace cyklotras®. Dale je
také vyuzivana aplikace GIS, ktera funguje jako nekomeréni mapovani serverem UMN
z University Minesotta. Server je Sifen s licenci open source software. Diky témto
moznostem je jednoduché dohledat ¢isla urCitych cyklotras ¢i cyklokoridort a jejich

nazvl (Centrum dopravniho vyzkumu 2008).

3.3 Rok 2014-2015

V této dob¢ je cyklistika uz vnimana jako integracni cast, ktera se rozd¢luje
Z hlediska pravomoci do oblasti dopravni obsluhy tzemi a do oblasti prezentace
cyklistiky. Cyklistika pfestava byt individualni zaleZitosti a stava se soucasti méstského
planovani. Tendence o zdravi Zivotni styl stale stoupa a tim i zajem o cyklistickou

dopravu v bézném pracovnim dni.

Novy dokument pro toto obdobi vychazi z toho, Ze mésto ¢i obec je zodpovédna za
rozvoj cyklistické dopravy. Podle novych evropskych trendi se cyklistickd doprava

nema fesit izolovang, ale naopak integrované S jinymi druhy dopravy ve méste.

V této dobé je stale cyklisticka doprava obecné brana jako vedlejsi zptisob dopravy.
Je vnimana jako alternativni, a tedy ne rovnocenny zpisob dopravy. Jen n¢kolik malo
jedinct ve mésté¢ Liberec ma opravdovy zajem o rozSifeni moznosti pro tento styl
dopravy. Ti se setkavaji snerovnomérnym financovanim pii vystavbé novych
komunikaci, vétsi Castky jsou piifazovany k jinym projektim. Problém tkvi v pfistupu
veétSiny ufedniki, ktefi berou v potaz stale starou legislativu, kterd predstavuje kolo jen

jako prostfedek pro turismus.
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Dokumenty jsou stale tvofeny izolovan¢, a to pfindsi problémy. Jeden generel na
ulici navrhne pruh pro cyklisty a druhy generel na stejné ulici navrhne parkovisté pro
automobily. Cyklistika je stale podcefiovana a jeji ptinosy si mnoho lidi neuvédomuje,

proto se s ni v mnoha generelech nepocita.

Nadsenci pro véc uvadi zédpadni zemé jako vzor, podle kterého by se mésto mélo
ubirat. Kritici oponuji slovy, Ze zdpadni zem¢ maji pro tento typ dopravy mnohem lepsi
podminky. Tyto argumenty jsou spiSe uz jen klisé. Diky novym technologiim se kola

stale zlepSuji a kopce jsou stale menSimi problémy pro piekonani.

Velky rozdil, ktery v tomto obdobi stale trva, je, Zze zapadni zemé berou kolo jako
nastroj, ktery je neodlucitelnym druhem dopravy. Oproti tomu nase mysleni se toci
kolem toho, kolik to bude stat a kde se sezenou prostfedky na vystavbu cyklotras pro

nadSence do cykKlistiky.

Pro integrovany systém je potieba vychovat odborniky, kteti nejsou vzdélani jen ve

svém oboru, ale maji $ir§i mysleni a mezioborovy ptesah (Jaroslav Martinek 2015).

3.4 Rok 2014-2020

Vize pro toto obdobi je dosadit cyklistiku na misto rovnocennych pilifd narodni
dopravni politiky, které pti pfineslo lepsi finan¢ni podporu a vystavbu hodnotnych
a bezpecnych cyklistickych infrastruktur. Zajistit vtomto obdobi dostupnost
k nejdialezitéjsim cilim ve mésté jako jsou Skoly, centrum mésta, nakupni centra,
primyslova zona a periferii mésta. Dale propojeni obci mezi sebou, ptikladem je nové
budovéana cesta mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou, kde je budovéna rychlostni

silnice, vedle které bude paraleln¢ v bezpecné€ vzdalenosti vybudovan pruh pro cyklisty.

Odbor dopravy pro Liberecky kraj ma v tomto obdobi za tkol zjistit, jak realné je
zaClenéni cyklistické infrastruktury do planovani dopravni infrastruktury. Dale ma
stanoveno fidit se n¢kolika dilezitymi parametry, a to ze sit’ pro cyklistickou dopravu
by méla byt plynuld, bezpecnd a piimd. Dale by méla byt tvofena podle norem, byt
efektivni, dostupna ze vSech mist a s ur€itou navaznosti na sebe, se pokusit 0 minimalni

preruseni (Jaroslav Martinek 2015).
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Déle vtomto obdobi probihd ztotoznéni se s projektem ,, Cesko jede®. Tento
projekt zapadd do Nérodni strategie cyklistické dopravy pro roky 2013-2020. Program
je zaméfen na celkovou podporu cykloturistiky a jinych sporti v Ceské republice.
Dokument je aktualizaci verze z roku 2004-2011. Cilem této studie je zvysit povédomi
o tom, ze se cyklistika nemd vnimat jako zplsob dopravy, ktery je menSinovy.
Zdlraznuje, ze cyklisticka doprava maé pozitivni vliv na dopravni situaci a také
pozitivné snizuje negativni vlivy, které piisobi na Zivotni prostfedi. Déle zlepSuje zdravi
a zvySuje kvalitu Zivota obyvatel Ceské republiky a v neposledni fadé zvysuje
ekonomicky rozvoj obci. Také upozoriiuje na fakt, ze jiné zemé investuji do téchto
programu vice penéz, ale u nas je situace stale podcenovana. Aby aplikace
cyklodopravy byla uzite¢na, musi byt tvofena na tfech Grovnich. Na trovni statu, kraji

a urovni obci a mést (Ministerstvo dopravy 2013).

Piedpokladané dopady za toto obdobi jsou navySeni mobility v regionu. Kolo bude
vyuzivéano pro cestu do prace, do Skoly a tim se snizi emise. Bude to mit i ekonomicky
ptinos pro region. Dal§im pozitivnim dopadem je podpora lidského zdravi. Cyklistika je

totiz vyborna prevence pied civilizacnimi chorobami, jako je naptiklad obezita.

V ekonomické sféfe se pocitd s pozitivnim vlivem rozvoje cyklistiky na Grovni
cestovniho ruchu a také vzniku podnikatelskych aktivit, které budou mit pfinos ve

vzniku novych pracovnich mist v regionu (Jaroslav Martinek 2015).
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Tabulka ¢. 1: Schéma struktury strategickych priorit cilti pro obdobi 2014-2020 (Zdroj:

Jaroslav Martinek 2015)

priorita I.
cyKisticka doprava
jako nedilna soucast

dopravniho sy stému

I.A
pfima podpora budovani
cyKkostezeka komunikaci

vhodnych pro cy Kisty

1.B
nepfima podpora budovani
cyklostezek a komunikaci

vhodnych pro cy Klisty

I.C
zaglenéni cy Kistické dopravy
do integrovaného dopravniho

sy sttmu

1.D
realizace vzdélavaci,
komunika¢nich a

osvétovych témat

priorita Il.
cyKoturistika a terénni
cyKistika jako nedilna

soucast reakreace a

I.A
podpora vyznamnych

projekti na izami kraje

11.B
podpora souvisejici

cyKlistické infrastruktury

11.C
komplexni marketingova
prezentace rekreadni

cy HMistiky

11.D
podpora kvalitnich

sluzeb

cestovniho ruchu

1. A 11.B
koordinace akivit kolem
cyXKistické dopravy a

Poradenstvi a propagace

cy Koturistiky

priorita I.

Hlavni myslenkou planu je povysit cyklistickou dopravu na stejnou uroven jako
automobilovou a méstskou vetejnou dopravu. Pro tuto skuteCnost je nutné fidit se

nasledujicimi body.

Priorita I. A

Potieba segregace cyklistickych tras od frekventovanych komunikacich, pti¢emz je
nutné davat na urcité komunikace individualni pohled. Neni mozné aplikovat jednu

myslenku plosné.

Pro tuto ¢ast se finan¢ni podpory tykaji hlavné stdhnuti cyklisti ze silnic 1. a II.
tiidy, v ptipadé opodstatnéné¢ho divodu i1 ze silnic III. tfidy. Takto separované

vybudované cesty by mély slouzit nejen jako dopravni, ale i rekreacni komunikace.

Dalsim aspektem je finan¢ni podpora pro udrZovani cyklostezek. Pro toto obdobi se

pocita s vyuzitim Statniho fondu pro dopravni infrastrukturu a fondy z Evropské unie.

Diiraz je také kladen na levnou ekonomiku. SnaZzit se vyuzit Uspornych pro-
cykloopatieni, které usnadni rozvoj cyklistické dopravy. Tim je mysleno realizovani
cyklistickych pruhit na pozemnich komunikacich, pokud je dle norem mozné. Déle

umoznéni vjezdu cyklisti do p&Sich zon a jednosmérnych ulic atd.
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Priorita 1. B

V ramci tvorby novych staveb, které jsou financované krajem, ale také pii
rekonstrukcich starych komunikaci, je snaha vytvaret cyklistické pruhy ve prospéch

cyklistti. Podminkou je koncep¢ni feseni rozvoje.

Dalsi moznosti jak realizovat cyklistické trasy jsou kupiikladu cesty po zrusenych
kolejovych tratich, vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokd pifi budovani

protipovodiiovych hrazich.

Priorita I. C

Cilem této priority je podporovat kazdodenni jeZdéni do prace a Skol. Dulezité je
zafidit prostory pro odstaveni kol v blizkosti néstupist’ k méstské hromadné doprave.
Tento systém se nazyva BIKE and RIDE. Patfi knému i parkovisté pro kola

U Zelezni¢nich a autobusovych nadrazi.

Tato Cast zahrnuje finanéni dotace pro vybudovani systému BIKE and RIDE na
konkrétnich mistech. V tomto ohledu je dillezitd spoluprace pfi budovéani terminalii

S patfi¢nym odborem.

Podle evropskych smérnic a ¢eského zakona je dano dopravcim do 3. 12. 2019

nutnost vybavit své autobusy na zadni strané nosi¢i na kola.
Priorita I. D

Tato priorita obsahuje prevenci pred vznikem nehod. Obsahuje potiebu
ohleduplnosti od fidici motorovych vozidel k cyklistim a naopak. Déle je pak jeji

soucasti zvySeni povédomi a takzvané cyklolegislativy. A v neposledni fadé doporuc¢ena

a povinna vybava pro cyklisty.

Priorita II.
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Podpora této priority se tyka cykloturistiky a terénni cyklistiky, které se tato prace
v hlavnim smyslu netyka. Jedna se o podporu vyznamnych projektt v regionu a spojuje
Ceskou republiku s Némeckem. Cyklostezka je budovana hlavné pro podporu

cykloturistiky s vybudovanim nau¢nych stezek a informacnich tabuli o daném misté.

Priorita III.

V této oblasti je ukolem podpofit a zpracovavat navazujici prizkumy, analyzy

a studie pro rozvoj cyklistické dopravy v regionu.

Priorita II1. A

Soucast tkolu je dlouhodobé pocitani cyklistli v urcitém useku. Eviduji se zde
potteby k vytvoreni cyklistickych tras podle plani, které mé kraj z roku 2008. Dilezité
je zkoordinovat obce a jejich partnery pro vybudovani stezek a stimulovat obce

k tvorbé.
Priorita III. B

Nedilnou soucasti je i propagace na podporu cyklistické dopravy. Je dulezité ukéazat
lidem, pro¢ je dualezité a vyhodné vyuzivat kola k piepravé do prace, Skol a jinych

instituci. Také sem patii zlepSeni pristupu k obcerstveni cyklistl, hygiené a ptipadného

ubytovani (Jaroslav Martinek 2015).
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3.5 Soucasny stav

vvvvvv

dopravy, a to hlavné co se tyka rekrea¢niho vyuziti. Prozatim nejsou cyklistické trasy
tak bezpecné, jak by bylo zapotiebi, ale diky stale vétSimu vzristu cyklistické dopravy
se tento fakt zmenSuje. 99% cyklotras vyuziva stavajici pozemni komunikace mistni
polni cesty a stale také silnice 1. az IIl. tfidy, které jsou pro uzivatele kola velice
nebezpecné. Na téchto mistech dochazi stale ke kolizim mezi Gcastniky komunikace. Je
tedy naprosto zdsadnim cilem oddé¢lit tyto cesty od sebe a zajistit tak cyklistim veétsi

bezpecnost.

V soucasnosti existuje projekt Rozvoj cyklistické dopravy- cyklotrasa Odra Nisa,
ktery je z 5% procent dotovan ze statniho fondu, z 85% dotovan z fondu Evropské unie
a zbylych 10% z fondu Libereckého kraje. Cilem je navySit moZnost cyklistické
dopravy zlepSenim nabidky cyklotras pro vSechny cilené skupiny, a tak zvysit moznosti

vyuziti cest do prace, skoly, sluzeb a pro volny Cas.

V soucasnosti se projekt tyka 3 usekd, a to cyklostezka za CistiCkou odpadnich vod
Liberce, propojeni ulice Hrazené a Barvitska a posledni ¢asti je propojeni Ulice KoSicka
a PoStovniho nadmésti. Predpokladané néklady projektu jsou 39 800 00 K¢ (Futoova
2017).

Rozdéleni naklada na diléi potit‘eby

e Projektova pfiprava 950 000 K¢

e Vystavba cyklostezky (Hrazena- Barvitska) 3000 000 K¢

e Vystavba cyklostezky (Kosicka- Postovni namésti) 1 8 00 000 K¢

e Vystavba cyklostezky (za COV Liberec) 17 000 000 K¢

e Technicky dozor investora a Koordinator BOZP 700 000 K¢

e Vécené naklady (publicita, analyza, studie a jiné 150000 K¢ (rozvoj
cyklistické dopravy 2017)
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Obrazek ¢. 1. Soucasny stav. Paspo cyklotras Lierce “ 8. 4. 2017
(zdroj: dopravnimapy.kraj-lbcTrasy 2017)
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4 Analyza cyklistické dopravy TUL

4.1 Koleje Harcov
» Cesta do kampusu TUL
Po vyjeti z koleji vede trasa stoupanim po ulici Pekéarkova a napojuje se na
cyklisticky pruh v ulici Husova. Po necelych 300 metrech odbocuje
doprava do ulice Bo¢ni, ktera vede az na Univerzitni namesti.
Na této trase lze vyuzit cyklistického pruhu, ktery vede po ulici Husova.
Trasa je dlouha 900 [m] a jizda po ni trva 5 minut. Pfi cesté musi student

ptekonat vyskovy rozdil 65 [m].
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» Cesta k budové H
Tato trasa vede na ulici Husova, dale pies ulici Veleslavinova do ulice
Svobody, kde se napojuje na cyklistickou stezku, ktera vede ulici
Chelcického a Blahoslava. Pak se vraci na ulici Husova a pokracuje do
ulice V Uvoze, 5. Kvétna a ptes Nerudovo namésti do Voronézské, kde se
nachdzi budova H. Na této trase student ujede 2,5 [km] za 13 minut
a prekona vyskovy rozdil 124 [m].

» Cesta k budové P
Tato trasa vede na ulici Husova, dale pies ulici Veleslavinova do ulice
Svobody, kde se napojuje na cyklistickou stezku, ktera vede ulici
Chelcického a dale na hlavni silnici Jablonecka, po které se dostava do

cilového mista k budové P. Trasa je dlouha 2,4 [km] a cestovat na ni trva

12 minut. Student piekona vyskovy rozdil 118 [m].
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Obrazek ¢. 2: Trasy z koleji Harcov (Zdroj: Mapy.cz)
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4.2 Kampus TUL

» Cesta na Harcovské koleje
Trasa zaCina v univerzitnim kampusu a vede do ulice Bo¢ni, kde se kvtli
jednosmérné ulici musi odbocit doleva do ulice Bendlova. Dale cesta
pokracuje ulici Fibichova, ktera vede az na Husovu. Zde po kratkém useku
odbocuje doprava do ulice Pekarkova. Ulice vede kratkou cyklostezkou az
k mostu, ktery vede do cilového mista koleje Harcov. Cesta je dlouha 1,2
[km] a trva 6 minut. Student pieckona vyskovy rozdil 68 [m].

» Cesta k budové H
Nejkrat§si moznéa trase vede zuniverzitniho kampusu na ulici Husova
smérem do centra. U nemocnice zahne do ulice V Uvoze a pies ulici 5.
Kvétna na Nerudova namésti a do cilového mista Voronézska. Trasa je
dlouha 1,1 [km] a trva 5 minut. Studen piekona pfevyseni 32 [m].
Vyuziti cyklistické trasy, ktera vede pod ulici Husova, by zde bylo velice
neefektivni. Trasa by se prodlouzila a trvala by déle. Vyuziti ulice Husova
je ale vice nebezpeéné, protoze je to silnice III. t¥idy, ktera je v dopravni
Spicce velice rusna.

» Cesta k budové P
Trasa zacina v univerzitnim kampusu a vede do ulice Husova. U zakladni
Skoly Husova odbocuje na Ulici Klé&sterni, kterd vede do ulice Jablonecka
a vede do Ulice Komenského kde je cilové misto budova P. Trase je
dlouhd 1,1 [km] a trva 5 minut. Student pfi ni ptekona vyskovy profil 33
[m].
Stejné jako v predchozi trase, je vyuziti cyklistické trasy pod ulici Husova
spiSe neefektivni. Je zde ale zvySené nebezpeti, protoZe trasa vede po ulici
Husova a ulici Klasterni, kde se nachéazi silnice III. tfidy, kterd je

Vv dopravni §picce velice zatiZena.
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Obrazek ¢. 3: Trasy z kampusu (Zdroj: Mapy.cz)

4.3 Budova H

» Cesta k budové P
Trasa od budovy H kbudové P je problematické z hlediska mnozstvi
jednosmérnych silnic okolo Nerudova namésti. Trasa vede na ulici
Rumjancevova a vede az k ndmésti Dr. E. BeneSe. Dale na ulici 5. Kvétna
po p&si zoné kde je dovoleno prijezdu cyklistim. Na Saldové namésti se
opét zapoji do silnicniho provozu a vede do ulice Jablonecka a ta se
stietava s ulici Komenskeého, kde je cilové misto budova P. Trasa je dlouha
929 [m] a trva 5 minut. Student pfi této trase piekona 32 vySkovych metra.
Na této trase se bohuzel nedd vyuzit cyklistickych stezek, jelikoz zde

zadné nejsou. Trasa muze byt pro nezkuSeného cyklistu do znaéné miry

nebezpecna.
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» Cesta do univerzitniho kampusu
Od budovy P vede trasa do ulice Samankova a napojuje se na ulici
Masarykova. Po 120 metrech uhyba doprava do ulice Klostermannova
apo kratkém stoupani se napojuje na ulici Baarova. Ulice Baarova se
napojuje na ulici Cizkova, ktera vede az do univerzitniho kampusu. Trasa
je dlouha 1,2 [km] a trva 7 minut. Vyskovy profile je zde 60 [m].
Trasa je celkem klidna. Jediny problém je zde piejeti ulice Vitézna, kde je
komunikace se tfemi pruhy a v dopravni Spicce je velice frekventovana.

» Cesta na koleje Harcov
Od budovy P vede trasa do ulice Saménkova a napojuje se na ulici
Masarykova. Po 120 metrech uhyba doprava do ulice Klostermannova
apo kratkém stoupani se napojuje na ulici Blahoslavova, kterad vede
cyklostezku az na ulici Svobody. Zde se z kopce sjede az na Stodolni,
ktera vede do cilového mista koleje Harcov.
Trasa trva 15 minut a je dlouha 2,5 [km]. Vyskovy rozdil je zde 111 [m].
Trasa je pomérné bezpecnd, jediny problém je piejeti ulice Husova
a Klasterni.
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Obrazek ¢. 4: Trasy od budovy H (Zdroj: Mapy.cz)
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4.4 Budova P
» Cesta k budové H

Trasa vede pied ulici Jablonecka do ulice Kristianova, ktera se napojuje na
Husovu. Po piejeti ulice Husova se dostane do ulice v Uvoze a pokraduje
do 5. kvétna a na Nerudovo namésti, na které se napojuje Voronézska,
cilové misto budova H. Trasa je dlouhd 549 [m] a trva 3 minuty. Vyskovy
rozdil je zde 20 [m].
Tato trase je velice rychld pro piesun a vyzaduje opravdu malo silového
usili.

» Cesta do univerzitniho kampusu
Nejkratsi mozna trasa je po ulici Jablonecka, ktera navazuje na ulici
Klasterni, kde je nepifijemné stoupani. Dale navazuje na Ulici Husova
a doleva do ulice Studentska, kde se nachdzi cilové misto univerzitni
kampus. Trasa je 1,1 km dlouha a zabere 6 minut. Vyskové pievyseni je
zde 31 [m].
Trase je nebezpecna v dopravni Spicce, protoze ulice Klasterni a Husova
jsou komunikace III. tfidy a ve Spicce jsou znaéné frekventované.

» Cesta na koleje Harcov
Trasa vede po Jablonecké ulici a napojuje se na ulici Blahoslavova, ktera
vede cyklostezku az na ulici Svobody. Zde se z kopce sjizdi az na
Stodolni, ktera vede do cilového mista koleje Harcov. Cesta je 2,5 [km]

dlouhd a trva 13 minut. PfevySeni ¢ini 74 metru.
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Obrazek & 5: Trasy od Budovy P (Zdroj: Mapyv.cz)

4.5 Moznost parkovani u budovy H

Budova P je situovana ve Voronézské ulici. Seskupuji se zde predevsim studenti

ekonomické fakulty, ale také je zde univerzitni knihovna.

Budova P nabizi parkovani kol v blizkosti vstupu, coz je vyhovujici. Problém je
S vybérem stojanu, ktery leZi na zemi a je zabezpecen jen fetézem K zabradli. Stojan
pusobi Spatnym dojmem. Cyklista, ktery zde zaparkuje své kolo, ma zajisté pochybnosti
o mife zajisténi svého kola. Stojan je poskozen a ramy, které drzi bicykl, nabizi jen
pfipoutani piedniho kola. Z druhé strany budovy je parkovisté pro automobily, které je
jen pro drzitele karty a je zabezpeCeno zavorou. BohuZzel se zde nenachdzi moznost

zaparkovat bezpe¢né kol
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4.6 Moznost parkovani u budovy KTV

Katedra t€lesné vychovy je situovana pod kolejemi na Harcové. Toto misto je
zazemim sportovist. Je zde posilovna, dvé kryté haly, video-ucebna a kabinety. Je to
tedy misto, kde se schazeji sportovci a parkovaci mista pro kola by méla byt

samoziejmosti.

Soucasny stav je alarmujici. Je zde stojan pro kola, ktery lezi na zemi. Je tedy urcen
pro kratkodobé stani. Vyucovaci hodina na TUL ma 1 hodinu a 35 min. Doba stravena
uvnitt budovy tedy odpovida stojantim pro stiedné dlouhou dobu. Navic stojan plsobi

dojmem nepiili§ bezpe¢nym.
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Obrazek ¢. 7: Stojan pro kola u budovy katedry télesné vychovy TUL (Zdroj: vlastni)

4.7 Moznost parkovani u budovy P
.Tato budova je nové zrekonstruovana a nachazi se v ulici Komenského. Nachazi se
zde zazemi pro pedagogickou fakultu, textilni fakultu a dale se sem piesunulo

vyucovani jazykt pro celou universitu.

U budovy P neni jediné parkovaci misto pro kola. Nenachazi se tu jediny stojan,
kde by mohli studenti bezpecné zaparkovat své kolo. Je zde vystavéno pouze parkovisté
pro automobily. Parkovisté se nachazi za budovou, je chranéno plotem a jeho pfistupova

cesta ma bezpec¢nostni zdvorou, ktera se da otevfit jen pfistupovou kartou.
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Obrazek ¢. 8: Situace parkovani u budovy P TUL (Zdroj: vlastni)

4.8 Moznost parkovani v kampusu TUL
Kampus Technické univerzity v Liberci se nachazi v ulici Studentska a Cizkova,

jsou zde budovy A, B, C, D, E, F, G, L a IC. Je to misto, kde ma vétSina fakult své

zazemi a kazdy student sem za semestr zavita.

Ke dni 6. 4. 2017 je pro cely tento prostor vyhrazeno jen jedno misto pro parkovani
kol a to naproti budovée IC, a to pouze pro pét kol. Situace je opravdu zalostna. Na tomto
misté vétSina studentd, ale 1 uciteltl setrvava cely den. Tedy parkovisté pro kola by mélo
byt uzplisobené pro dlouho dobu. Misto toho je zde jen jeden parkovaci stojan,
poloZeny na zemi a pfivazan fet€ézem k zabradli. Nejen Ze je tento zplsob rizikovi
a zabezpeceni je minimdlni, ale také to v prostoru vypada neesteticky. Dalo by se tedy
fict, Ze universita nenabizi studentim potitebné zazemi k cyklistické¢ doprave. Takovyto

piistup ptipadné zajemce spisSe odradi.
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bré ¢. 9 tojan pr ka % kamuuTUL (Zdrj: vlasti)
4.9 Koleje Harcov

Parkovani pro kola je pfimo v budovach koleji, kde by mélo byt pod dozorem
vratného, ktery je zde pritomen 24 hodin. Jsou zde stojany polozené na zemi, za dveifmi
budovy. Da se tedy mluvit o relativnim bezpeci kol. Na koleje ma ptes den piistup
kdokoliv a od 22:00 jen drzitel¢ karty ISIC, ktefi jsou na kolejich ubytovani.

Nedostatkem je zde jen kapacita parkovacich mist a studenti jsou nuceni uzamykat sva

kola k tstfednimu topeni. Tato situace vSak neni na kazdém bloku stejna.
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Obrazek ¢. 10: Reseni nedostate¢né kapacity parkovacich mist na kolejich Harcov
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Obrazek ¢. 11: Stojan pro kola na kolejich TUL (Zdroj: vlastni)
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5 Anketni setreni

5.1 Charakteristika souboru

Tento anketni prizkum ma za ukol zjistit zdjem studenti Technické univerzity
v Liberci o cyklistickou dopravu mezi fakultami a kolejemi na Harcové. Anketa byla
vytvofena na strance www.survio.com. Je to webova stranka, kde je volné k dispozici
vytvofeni dotazniku aZz pro 200 respondentli. Anketa byla podana na socialni siti
www.facebook.com do skupiny ,,Koleje Harcov®, kde je nejvétsi shluk studentd TUL.
Anketni Setieni trvalo od 3. 4. 2017 do 7. 4. 2017 a zucastnilo se ji 123 respondenti.

Anketu Ize nalézt v ptiloze A.

5.2 Vysledky anketniho sSetreni
K této anketé se ke dni vyjadiilo 67 muzi a 56 zen. Dalo by se tedy fici, ze pomér

je celkem vyrovnany.

B muzi

H Zeny

Obrazek ¢. 12: Graf'k 1. otazce "pohlavi" (Zdroj: vlastni)

Otazka cislo 2
Diky této otdzce je mozné vyradit z anketniho Setfeni respondenty, ktefi nejsou

studenti Technické univerzity v Liberci. Cilem je zjistit jen nazor studentd.
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Otazka cislo 3

Vétsina studentli uvadi, Ze jsou majiteli jizdniho kola. Vybudovani parkovacich
mist u budov Technické univerzity v Liberci je tedy potfebny krok, proto aby studenti
mohli sva kola vyuzivat. 17% procent studentli kola nevlastni. Na tomto faktu by
univerzita mohla v budoucnu vytvofit projekt, diky kterému by si studenti mohli

pujcovat kola.

M vlastni kola

M nevlastni kolo

Obrazek ¢. 13: Graf ke 3. otazce "Jste vlastnikem kola? " (Zdroj: vlastni)

Otazka cislo 4

Otazka na spokojenost s infrastrukturou cyklistické dopravy v Liberci je feSena
pomoci rozdéleni bodi kazdé odpovédi. Prvni odpovéd ma hodnotu jednoho bodu

a posledni odpovéd’ mé hodnotu péti bodi.

Vypocitanim aritmetického priméru a smérodatné odchylky zjistime cislo 3,28+
0,099. To tedy znamena, Ze odpovédi se pohybuji mezi moznosti, ,,Nevim* a odpovedi
,» he, jsem spiSe nespokojen”. Odpovéd’ ,,Nevim* znamend, Ze studenti neznaji stav
infrastruktury cyklistické dopravy v Liberci. Je tedy patrné, Ze neuvazuji ani nad
vyskovym rozdilem mezi ur€itymi budovami. Liberec je diky své poloze znacné

kopcovity.
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M Ano, velice spokojen(a)

B Ano, jsem spiSe spokojen(a)
M Nevim

H Ne, jsem spiSe nespokojen(a)

H Ne, jsem velice nespokojen(a)

Obrazek ¢. 14: Graf ke 4. otazce ,,Jste spokojen(a) s dopravni infrastrukturou cyklistické
dopravy v Liberci?* (Zdroj: vlastni)

Otazka cislo 5

Odpovédi k této otazce, zda by studenti méli zajem dopravovat se na kole mezi

budovami Skoly, ukazuji, Ze 76% respondentli by zajem mélo.

Na zaklad¢ této otazky je postavena tato bakalarska prace. Diky zajmu o tento typ

WV

vvvvvv

pohybové aktivity. Nejen ze je to trend dne$ni doby, ale také vynikajici zptuisob pro

relaxaci na derstvém vzduchu.
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B Ano, mam zajem pfepravovat
se na kole mezi bodovami Skoly

B Ne, nemam zdjem prepravovat
se na kole mezi budovami Skoly

Obrazek ¢. 15: Graf k 5. Otazce "M¢l(a) byste zdjem dopravovat se na kole mezi
budovami TUL?" (Zdroj: vlastni)

Otazka cislo 6

Vzhledem k téhle otazce je nutno si uvédomit, ze spousta studentd by se rada
premistovala pomoci kol do Skoly, jen maji strach z odcizeni jejich kola. Jednou
moznosti je vyuZiti starych kol, které nejsou atraktivni pro zlod&je, ale také nejsou tak
bezpecna a neusnadiiuji cestu tak jako kola novéjSich typl. Na zaklad€ odpovédi je
ziejmé, ze studenti nejsou spokojeni se soucasnym stavem parkovist’ pro kola u budov

TUL a koleji.

Otazka je feSena stejn¢ jako otazka ¢islo 4, tedy rozdélenim bodt. Prvni odpovéd
ma jeden bod a posledni pét bodi. Aritmeticky primér se rovna 3,51+ 0,144, to tedy
znamena, ze se odpoveédi pohybuji u ,, nezajimam se o to* a ,,ne, jsem spise nespokojen‘
a blizi se ke ctvrté odpovédi. Studenti jsou Se Soucasnym stavem z vEétSi Casti

nespokojeni. Soucasny stav je tedy potieba fesit.
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M ano, jsem velice spokojen(a)
B Ano, jsem spiSe spokojen(a)
[ nezajimam se o to

M Ne, jsem spiSe nespokojen(a)

M ne, jsem velice nespokojen(a)

Obrazek ¢. 16: Graf k 6. otazce" Jste spokojen(a) s parkovisti pro kola u budov TUL
a Koleji?" (Zdroj: vlastni)

Otazka cislo 7

Odcizeni kola je nejvétsim problém cyklistické dopravy. Liberec patii mezi mésta
Ceské republiky, kde dochazi k ¢astym kradezim. Proto je nezbytné nutné zaiidit
a nabidnout studentim bezpeci kola.

V anketé odpovédélo 97% respondentti, ze pokud se zlepSi podminky pro

parkovani kol, tak se i jejich zajem na tomto zptisobu dopravy zvétsi. Je tedy nutné, aby

TUL ud¢lala prvni krok a nabidla studentiim potiebné bezpeci pii parkovani jejich kol.

3%

m Ano

M Ne

Obrazek ¢. 17: Graf k 7. Otazce "Pokud nejste spokojen(a), zvysil by se vas zajem o
cyklistickou dopravu v piipadé¢ zlepseni podminek pro parkovani kol?" (Zdroj: vlastni)
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Otazka cislo 8

Tato otazka slouzi pro zjisténi, co si studenti mysli o tom, co je ohrozuje
Vv cyklistické ptepraveé. Také je zde moznost pro uvedeni napadu, které se daji pouzit pro

zlepsSenti situace.

Studenti nejcastéji napsali, Ze jim v piepraveé brani malo cyklostezek, nedostateéné
zabezpeceni kola pted kradezi, malo parkovacich mist pro kola u budov TUL, strach

Z dopravniho provozu a nejvétsi strach maji studenti praveé z odcizeni kola.

Pro zlepSeni také napsali n€kolik napaditi. Vybudovani uzamykatelnych stojant,
ptjcovani kol, jen pro ptepravu mezi budovami (bikesharing) a vybudovani parkovaci

véze, podobné jako v Hradci Kralové.

Otazka cislo 9

Posledni otazka se pta na to, zda se studenti vénuji néjaké pohybové aktivité.
Duvod této otazky je, zjistit zda maji o cyklistickou dopravu zdjem 1 taci, ktefi se

nevénuji zadnému sportu nebo jakékoli pohybové aktivite.

Anketa ukazuje jen 4 odpovédi, ze kterych plyne, Ze se doty¢ny nevénuje zadnému
sportu ani pohybové aktivité¢ a vSichni Ctyfi respondenti odpovédéli, Ze nemaji zdjem

o0 cyklistickou mezi budovami TUL.
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5.3 Zavéry anketniho sSetreni

Z anketniho Setfeni je ziejmé, Ze studenti maji zdjem o cyklistickou ptepravu
z koleji na Harcové do $koly a béhem dne mezi budovami Skoly. Dle Setfeni je nezajima
ani tolik stav cyklotras v Liberci. SpiSe se da mluvit o tom, Ze jsou nespokojeni

s cyklistickou infrastrukturou, kterou nabizi TUL.

Maji prevazné strach z odcizeni kola. Jejich obavy jsou opravnéné. Stav nabidky
cyklistické infrastruktury je ve velké mife Spatny a konkrétné u budovy P, kde neni

k dispozici Zzadné misto pro zaparkovani kola. Stav je tedy nedostate¢ny.

TUL by tedy méla reflektovat na tento anketni vyzkum a zvysit nabidku moZnosti
pro studenty, kteti by radi vyuzivali svych jizdnich kol k pfesunu do $koly a tim zvysili
svoji pohybovou aktivitu, snizili vyuzivani motorovych vozidel a v nékterych piipadech

usettili svlyj Cas.
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6 Plany pro zlepseni situace

6.1 Pravidla pro parkovani kol

Vybudovani mist pro parkovani kol s patfiécnym zabezpecenim enormné zveda
zajem o cyklistickou dopravu. Mezi dulezité¢ vyhody bezpecnosti kol patii zamek, ktery
zvysuje ochranu kola. Dale také pfistiesi, které chrani kolo pied destém a podobnymi
nepfiznivymi podminkami, které nadm nad¢€luje piiroda. Bezpecné parkovani je

ptedpokladem pro pouzivani drazsich jizdnich kol.

Dle Svycarskych hodnot, které jsou uznavany na narodni Urovni i u nas, by
u vysoké Skoly mélo byt jedno parkovaci misto na kolo pro 1-3 studenty. Tato pravidla

jsou obecné uznavéana u novych ¢i nové zrekonstruovanych budov.

Parkovisté musi byt dobfe situovano. Pokud je umisténo 1épe nez parkovaci mista
pro automobily, tak je zména zptsobu dopravy na cyklistickou mnohem jednodussi.
K pozadavkim na kratkodobé parkovani patii rychly pfesun k cili. V dobé 1,5h az 3h by
maximalni vzdalenost od zaparkovaného kola a cilové budovy neméla byt vice jak 35

metru.

Dulezita kritéria jsou uzamceni kola k zapus$ténému stojanu, parkovaci misto,
bezpecné stani, dostupnost a bezbariérovy pfistup. K rozSifenym moznostem, které uz
nejsou nezbytné, patii ptistiesi, umelé osvétleni, uklizené prostory, moznost parkovani

specialnich kol (Handbike) a v posledni fad¢ servisni zazemi.

e MozZnosti zamceni kola- Dilezité kritérium pro kladné hodnoceni parkovisté.
Uzaméené kolo K zapusténému stojanu je mnohem Iépe chranéno pied
odcizenim. Dulezité je, aby stojan byl dobfe zapusStény do zemé a nedalo se
S nim manipulovat.

e Parkovaci misto- Jedno parkovaci misto by mélo byt minimaln¢ 80cm Siroké
a 200cm dlouhé. Tyto parametry by mély zajistit bezpe¢né parkovani, tak aby
nedoslo k odfeni kola. U Sikmého parkovéani dojde ke zkraceni potiebné délky

na ukor nutné Sitky.
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Bezpecné stani- Nutnosti je stabilni stojan, ktery brani v padu ¢i rozjeti kola.
Nejbezpecnéjsi je zamceni kola za ram ke stojanu. Zamceni jizdniho kola za
ptedni kolo neni tolik bezpecné.

Dostupnost- Je velice dulezité a zadouci, aby parkovisté pro kola byla lehce
pfistupna a snadno dohledatelnd. Misto by mélo byt oznaceno patfi¢nou
dopravni znackou a rozmisténo podél cyklostezek, obchodnich domil, nadrazi,
vysokych skol a podobnych mist s vétsi koncentraci lidi.

Bezbariérovy pristup- Atraktivnost parkovist' snizuji prekazky jako schody
a uzké piistupové ulicky. Spatné navrzené parkovists spi§ cyklisti odradi.
Uklizené prostory- Hezké Cisté prostedi pro parkovani kol ma pozitivni vliv na
cyklisty. Takové prostory zvySuji pocit bezpec€i. Stara a rozbita odlozena kola by
méla byt po dané 1hité odstranéna. Po pravidelnych kontrolach, které by se mély
konat po 10-15 dnech.

Pristresi- ZastfeSeni parkovisté chrani kola pfed nepfijemnym vlivem pocasi.
Kola jsou chranéna pted destém, ktery ma vliv na korozi kola. Také je potiebné
pro udrZeni sedla suchym.

Umélé osvétleni- Osvétleni do zna¢né miry ovliviiuje bezpeci a ochranu kol
pted odcizenim.

Specialni vozidla- Dobrou vlastnosti parkovist je moZnost zaparkovat
i specialni vozidla jako jsou tieba tfikolky pro seniory, détska kola, dvoukola
a handbike. Proto by pro tyto typy méla byt vyhrazena asponn 2-3 parkovaci
mista, ktera jsou $ir$i neZ parkovaci kola pro bézna cyklisticka kola.

Servisni zazemi- Nadstandartni moZnosti je zapijceni potfebného naradi
k opravé kola, automat na nové duse do kola a hustilka. Tato moznost

u parkovist’ je naro¢na na udrzbu a spravny provoz (BICY 2011).
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6.2 Zlepseni parkovaci infrastruktury
6.2.1 Soucasna budovani parkovacich mist a legislativa

Povédomi o cyklistickém stojanu je spiSe brano jako postaveni samotného kola na
urCitém misté a nezahrnuje jeho uzamknuti. VétSina parkovacich mist neodpovida
pozadavkim zabezpeCeného zaparkovani kola, ke kterému patii pevné postaveni bez
ujmy na jeho mechanické ¢asti a predevsim uzamknuti ramu. Pokud se bude brat zietel

na zlepSeni této situace, bude i zajem o cyklodopravu veétsi.

V soucasnosti existuje legislativa, ktera nafizuje urCitym druhim staveb urcita
parkovaci mista pouze pro automobily. BohuzZel neexistuje legislativa, kterd by
nafizovala parkovaci mista i pro kola. Z tohoto divodu projektanti vétSinou ani
nezahrnuji parkovisté pro kola do svych pldnd a ufednici to po nich ani nemohou
vyzadovat. V legislativaich CNS 736110 o projektovani mistnich komunikacich a v CSN
736056 o odstavnych a parkovacich plochach silni¢nich vozidel neni uvedeno nutnost ¢i

pocet parkovaci infrastruktury pro cyklisty (Ministerstvo dopravy 2010).
6.2.2 Parkovani z pohledu cyklisti

Cyklisté, ktefi se spiSe vénuji cykloturistice, uvadeji, ze se od svého kola pii
vyletech moc nevzdaluji. Proto se tedy problematikou parkovani tolik nezabyvaji.
Problém tesi aZ ti uzivatelé jizdniho kola, kteti se potfebuji vzdalit na kratsi ¢i delsi
dobu. Do této kategorie praveé zapadaji cyklisté, ktefi cestuji do prace, do Skoly, do
obchodu a za sportem. VyuZzivaji tedy kolo k dennim potiebam. K urcitému zlepSeni by
mohlo dojit v ptipadé, ze cyklisté by tato mista sami vyzadovali po pfisluSnych osobach
zodpovidajici za cilové destinace (Skola, prace, obchod, sportovni centrum)

(Ministerstvo dopravy 2010).
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6.2.3 Cilova mista

Provozovatelé téchto mist vétSinou nemaji s cyklistikou zddné docinéni. Kdyz se
rozhodnou zfidit parkovisté pro kola, vétSinou vyberou nejlevnéj$i moznou variantu, na
které se odrazi mala bezpecnost a kvalita. Stojany zabiraji prostor, i1 kdyz jsou prazdna.
Z tohoto diivodu jsou umist'ovana na mén¢ frekventovana misto, kde nepiekazeji. Takto
situované prostory jsou velice lakavé pro zlod¢je, ktefi nepozorované mohou odcizit
zaparkovand kola. Je tedy Zzadouci zfizovat parkovaci mista lidem na dohled

(Ministerstvo dopravy 2010).
6.2.4 Tvlrci projektd

I piesto ze se o¢ekava vliv zapadnich zemi, kde se s infrastrukturou pro cyklisty
pocita, je u nas na tyto potieby stile zapominano. I kdyZz kolem daného projektu
prochazi cyklotrasa, tak vétSinou projektant ¢i architekt zapomene na tuto skutecnost
a neuzpusobi tomu sviij projekt. Takovy problém je potieba fesit zvysenym povédomim
vefejnosti a hlavné tedy projektantt, architekti a urbanisti (Ministerstvo dopravy
2010).

6.2.5 Funkcionari stavebniho Garadu

Jak uz bylo zminéno, legislativa neudavd nutnost vybudovani cyklistické
infrastruktury. TudiZ Ufednici stavebniho Ufadu nepozaduji a ani nesmi pozadovat po
soukromych investorech. LepSi pozici maji u staveb, kde je zfizovatelem obec/mésto
potazmo kraj nebo stat. V téchto pifipadech mulZou problém castecné oSetfit.
Problematiku by vyfeSila zmé&na vyhlasky, ve které by byla jasné déna povinnost.
Utednici by méli legislativni nastroj k vynuceni vybudovani infrastruktury pro cyklisty

(Ministerstvo dopravy 2010).
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6.3 Vystavba parkovist pro cyklisty
Nejefektivnéjsi deleni parkovani kol se rozfazuje do tii skupin, které¢ urcuji dobu

odstaveni kola.

1. Kratka doba parkovani (pohybuje se v fadech minut).
2. Stredn¢ dlouha doba parkovani (pfiblizn¢ do ¢ty hodin).

3. Dlouhé doba parkovani (v misté bydleni, zam¢&stnani a také skoly).

Toto déleni udava jak dilezité je zajistit bezpecnost kol pied kradezi. Cyklistické
zamky jsou pro dnesni zlod€je malou prekazkou. Potfebny Cas k ukradeni kola se
pohybuje od 5 az do 30 vtefin v zavislosti na kvalit¢ zamku. V zavislosti na délce
parkovani je potifeba si uvédomit mozna rizika, kterym je potieba se vyhnout

(Ministerstvo dopravy 2010).
6.3.1 Kratka parkovaci doba

Pro tuto sekci jsou vybirdny stojany Snejmensim ochrannym faktorem pied
kradezi. Nejsou upevnéna do zemé, jsou jen polozena na zemi. VéEtSinou se k nim da
zamknout jen ptedni nebo zadni kolo. Takové stojany jsou pro zlodéje kol
nejjednodusSim tercem. Kola by neméla byt bez dozoru déle nez par minut. Tyto
stojany jsou vétSinou nejlevnéjsi, a proto jsou tak hojné vyuZzivané. Jejich aplikace je
velice jednoducha a odstranéni také. Vhodné vyuziti je v uzavienych prostorech, kam

neni kazdému umoznén piistup (Ministerstvo dopravy 2010).
6.3.2Stredné dlouha doba parkovani

Takové parkovisté by mélo nabidnout vétSi bezpecnost, ale stidle bezprostredni
blizkost cilové destinace. Vhodny stojan pro tento typ parkovisté je ve tvaru obraceného
U. Minimdlni zakotveni stojanu do zemé¢ je 25cm a v lepSich ptipadech je zalit betonem.
Manipulace s takovym stojenem je téméf vyloucena. Stojan by mél byt stale na
frekventovaném misté. Kolo se k nému da zamknout za rdm a kola, ale 1 pfesto se

zamek da snadno odstranit (Ministerstvo dopravy 2010).
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6.3.3 Dlouha parkovaci doba

Na misté pro dlouhodobé parkovani se oekava ponechani kola na vice jak Ctyfi
hodiny. Tento typ je vyuzivan pfedev§im u Skol a budov v mist¢ zaméstnani.
Bezpecnost by méla byt znatelna, diky uzaviratelnému prostoru v ohraniceném misté
(garaze, oplocené plochy a podobn¢). Pro zlepSeni bezpeCnosti jsou instalovany

kamerové systémy nebo je uréen personal, ktery na misto dohlizi.

| v takto zabezpeceném misté by méla byt moznost kolo zamknout ke stojanu jako
ve stiedné¢ dobych parkovistich, poptipad¢ je vhodny i volny stojan, pokud se da
ptedpokladat, Ze ke koliim nebude mit pfistup jina osoba. Predpokladem pro tento typ je
1 zastfeSeni, které¢ chrani kola pfed nepfiznivymi podminkami zplisobenymi pocasim.
Nadcasovou zalezitosti jsou stojany, které¢ maji sviij vlastni zamek. Tento typ stojani
muze byt zpoplatnén. Kolo je nasazeno do stojanu a po vhozeni mince ¢i pfiloZeni karty
se kolo uzamkne. Uvolni se tak kli¢, kterym se nasledné kolo otevie (Ministerstvo
dopravy 2010).
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6.4 Vybér mista pro parkovisté
6.4.1 Rozlozeni

Parkovaci mista jsou oplocena, osvétlena a pod dohledem primyslové kamery.
U kazdé z téchto budov funguje vratny nebo recepce. Je tedy mozné, aby parkovisté

bylo pod neustalym dohledem téchto pracovnikd.

Stojany pro tato parkovisté jsou vybrany jednostranné a oboustranné, tedy na kazdé
stran¢ toho zabezpeceného stojanu je 6 parkovacich mist. V souctu je to 12 parkovacich

mist na jeden stojan.

Parkovisté je ohrani¢eno plotem a branka se da oteviit jen autorizovanou kartou

ISIC. Toto bezpecnostni opatfeni by mélo zabranit vniku neopravnénych osob.

Mozny vzhled parkovisté na obrazku ¢. 18. Obrazek slouzi jen pro predstavu.

Obrazek ¢. 18: Orienta¢ni foto (zdroj: Vozka 2013)
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6.4.2Budova H

U této budovy je pomérné¢ velky prostor pro moznost vytvoreni samostatného
parkovisté urceného na kola. Je zde vyvySeny prostor pokryty trdvnikem. Pro
pristupnost je potfeba pfistavét rampu. Kapacita parkovisté je pro 72 jizdnich kol.
Diivodem takové kapacity je fakt, ze budova H se nachazi v blizkosti obchodniho centra
Liberce a vyuzit parkovisté pro kola nemusi jen studenti, ktefi jdou do budovy H, ale

také lidé jedouci do mésta.

Parkovisté je obehnano plotem, ktery je vysoky 1,8 metru po celém svém obvodu
s brankou a umoznénym pfistupem jen pro drzitele karty ISIC s patii¢énou autorizaci.
Stojany jsou usporadany tak, aby zde bylo mozno zaparkovat co nejvice jizdnich kol.
Dohled na parkovisté ma bezpecnosti bezdratova kamera. Jeji signal vede na vratnici

v budové H, kde je pod dohledem zaméstnance.

BUDOVA H
TECHNICKE UNIVERZITY V LIBERCI
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Obrazek €. 19: Navrh parkovisté u budovy H (Zdroj: vlastni)
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6.4.3 Budova katedry télesné vychovy

Katedra té€lesné vychovy by méla ur€ité mit reprezentativni parkovisté pro kola.
Prostor pro vybudovéani byl zvolen 40 metri od vchodu na KTV, protoze zde je
nejmensi sklon svahu. Parkovisté se da tedy jednoduseji vybudovat. Ma k dispozici 36
parkovacich mist pro jizdni kola. Parkovisté je obehnano 1,8 metru vysokym plotem
s brankou a moznym pfistupem pouze pro drzitele karty ISIC s patfi¢nou autorizaci.
Toto parkovisté je spiSe pro studenty, ktefi neziji na kolejich, ale dojizdi na kole
z riznych mist v Liberci. Tato budova je vyuzivana pro sportovni aktivity v ramci
vyuky, ale také v ramci sportovniho akademického centra, které je k dispozici pro
studenty v jejich volny ¢as. Je tedy nutné, aby zde bylo odpovidajici parkovisté pro

jizdni kola.

BUDOVA KTV
TECHNICKE UNIVERZITY v LIBERCI

Obrazek ¢. 20: Navrh parkovisté u budovy KTV (Zdroj: vlastni)
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6.4.4Budova P

U budovy P je vybudovano parkovisté pouze pro automobily. Navrhované
parkovisté pro kola je na kovové konstrukei pred skolou. Vzhledem k okniim v trovni
povrchu zemé&, musi byt rampa z kovovych rostt, kterymi projde svétlo do oken. Okna
jsou zahalena neprthlednou folii a propousti jen svétlo. Kapacita parkovisté je 36
parkovacich mist. Rampa je ve vySce chodniku a okraje jsou opatfeny 1,8 metrti
vysokym plotem s brankou a pfistup je umoznén pouze drzitelim karty ISIC s patfi¢nou

autorizaci. Parkovist¢ je zamémé naplanovéno v blizkosti pozemni komunikace

a hlavniho vchodu do budovy P.

I
i

ULICE JABLONECKA

|
Obrazek ¢. 21: Navrh

parkovisté u budovy P (Zdroj: vlastni)
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6.4.5 Kampus TUL

Zde je potteba vzit v potaz, ze z estetického diivodu neni mozné postavit oplocené
parkovisté pfimo uprostfed Univerzitniho ndmésti. Je zde prostor mezi budovami F.
Z prostorovych divodl je potieba rozdélit parkovisté na dvé casti. Kapacita obou
parkovist je 60 parkovacich mist. Neodpovida to tedy narodnimu standartu (1 parkovaci
misto/ 3 studenty), ale je to dalezity krok pro zlepSeni. Parkovisté je osvétleno a pod
dozorem dvou bezpecnostnich bezdratovych kamer, na které¢ dohlizi zaméstnanec TUL

Z recepce v budove IC.

BUDOVA F
TECHNICKE UNIVERZITY V LIBERCI

UNIVERZITNI NAMEST]

BUDOVA F
TECHNICKE UNIVERZITY V LIBERCI

ULICE STUDENTSKA

Obrazek ¢. 22: Navrh parkovisté v kampusu u budovy F (Zdroj: vlastni)
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6.4.6 Souhrnny rozpocet

Orientacni rozpocet je vytvoren ve spolupraci se studentkou druhého roc¢niku

stavebni fakulty CVUT v Praze. Zahrnuje material i praci nutnou pro vystavbu

parkovist u vybranych budov TUL. Je zde zapocitano vSech 5 parkovist dohromady.

Celkovy pocet parkovacich mist je 198. Je to teda 11 450,00 K¢ na jedno parkovaci

misto. V porovnani s nové vybudovanou parkovaci vézi v Hradci Kralové, je tento plan

tiikrat levnéjsi a ma vétsi parkovaci kapacitu.

Tabulka ¢. 2: Orientacni rozpocet pro zhotoveni parkovist (Zdroj: vlastni)

mérna celkova cena s
polozka cena za kus jednotka cena bez DPH DPH

celopozinkovany pfistiesek 20895,00 Ké | 33 ks 689 535,00 K& 834 337,35 K¢
okap piistiesku 1900,00Ké | 33 ks 62 700,00 K& 75 867,00 K&
svod okapu piisttesku 1200,00Ke | 16 ks 19 200,00 K¢& 23 232,00 K&
spojka piistiesku (2ks) 550,00 K¢ | 14 ks 7 700,00 K¢ 9317,00 K&
stojan na kola DECO CITY oboustranny, barva Seda

PROCITY, 2x6 mist 7 686,00 Ké | 10 ks 76 860,00 K¢ 93 000,60 K&
stojan na kola DECO CITY, barva $eda PROCITY, 6 mist 6 699,00 K& 13 ks 84 087,00 K¢& 101 745,27 K&
plotovy sloupek pozinkovany, 38mm, vyska 200cm 86,78 K¢ | 131 ks 11 368,18 K¢ 13 755,50 K¢
pletivo pozinkované, vyska 180cm s ND (2mm, 50x50mm,

ZN) 57,02K¢E | 285 m 16 250,70 K¢ 19 663,35 K&
branka 3 500,00 K& 5 ks 17 500,00 K¢& 21 175,00 K&
ocelova konstrukce 132,00 K& | 1985 | kg 262 020,00 K& 317 044,20 K¢
ACO Vario kryci rost 100x50 pozinkovana miizka 1530,00 K& | 148,2 | m? 226 700,10 K¢ 274 307,12 K¢
beton (vybetonovani plochy) patky stojanii zabetonované v

ni 2500,00 K& | 1432 | m® 358 000,00 K¢ 433 180,00 K¢
Kamera bezdratova Crown SC-8104-JM2 2 290,00 K& 5 ks 11 450,00 K¢ 13 854,50 K&
Lampa Tropic Urbana 70W CDO-TT 3795,00 K& 30 360,00 K& 36 735,60 K&
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betonovani 190,00 K& | 1432 | m® 27 208,00 K& 32 921,68 K&
zabudovani stojant 150,00 K¢& 5 hod 750,00 K& 907,50 K&
postaveni ocelové konstrukce 292,00 K& 8 hod 2 336,00 K¢ 2 826,56 K&
oploceni 120,00 K& | 285 m 34 200,00 K& 41 382,00 K&
postaveni piistieSku a jeho piislusenstvi 210,00 K¢ | 33 ks 6 930,00 K¢ 8 385,30 K¢




6.5 Budoucnost

Do Budoucna se nabizi moznost vytvofeni systému ptjcovani kol studenttim od $koly.
Uzamykatelné stojany v Sobé maji zaparkované kola, ktera si po pfilozeni ISIC karty
muze student zapuj¢it. Potom co dojede do cilového mista, kolo zase zaparkuje do
stojanu, a ten se sam zamkne. Problém u tohoto principu je kapacita kol. Bylo by velice
nakladné zajistit, aby m¢l cyklista se zapijcenym kolem vzdy moznost kolo zaparkovat
na mist¢, kde chce a necekat az se n¢jaké parkovaci misto uvolni. Tedy muselo by byt
na kazdém parkovacim misté stejny pocet stojant, jako je kol v ob¢hu. V piipadé
zapujceni kola, by musela univerzita myslet i na bezpeci studentii, a tedy dat moznost
zapujceni cyklistické helmy. Pujceni kola je za minimalni poplatek, aby byla tato

moznost dopravy pro studenta vyhodnéjsi, nez vyuziti méstské hromadné dopravy.

Tento systém je vSak az dal§im krokem. Dle ankety je patrné, Ze studenti maji
zdjem o cyklistickou dopravu, ale je nutné nejdiive zjistit v redlném méfitku, kolik

studentd se chce opravdu zapojit. Az poté je dobré ziizovat dalsi zlepSeni.

Urcitou moznosti je i vybudovani parkovaci véze tzv. BIKE TOWER, kterd ma své
zastoupeni od roku 2013 v Hradci Kralové. V&éz ma kapacitu az 116 jizdnich kol
a bezpecné je chrani pfed kradezi. Cena této parkovaci véZe je necelych 8 milionu
korun. Nevyhodou takového parkovaci mista mize byt pofizovaci cena a fakt, ze vydej
kola trva déle nez odemceni kola ze stojanu. Cena takového parkovisté na jedno kole je

5 K& (Zakova 2013).
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7 Zavéry

Bakalaiska prace poukazuje na nedostatky cyklistické infrastruktury, kterou
poskytuje Technicka Univerzita v Liberci. Dopravni infrastruktura v podobé parkovist
pro kola, je velice nedostate¢na. V porovnani se zapadnimi zemémi je uroven

cyklistické infrastruktury na nizké arovni, ale pro zlepSeni zde prostor urcite je.

Dale poukazuje na nedostateCnou sit” cyklotras a cyklostezek v Liberci. Cyklisté se
nevyhnou frekventovanym silnicim a dostdvaji se tak do nebezpeci, ze budou soucasti
dopravni nehody. Tento stav je bohuzel velice t€zké upravit ve prospéch cyklistii. Dle
generelil pro Liberecky kraj je patrné, Ze se mésto snazi tento typ dopravy podpofit
a zatfadit ho do denniho provozu na silnicich. Problém nastavd ve vystavbé mésta.
Liberec je historické mésto, kde se nepocitalo do budoucnosti s cyklistickou dopravou,
ani nemohlo. Ulice pfimo v centru mésta nejsou dost Siroké a jejich prestavba je slozita

a velice nakladna.

Z vysledkl anketniho Setieni je patrné, Ze studenti maji zajem o vyuziti cyklistické
dopravy pii jejich cesté do Skoly a zpét. Maji vSak vesmés obavy, které jsou opravnéné.
Libereckd univerzita nenabizi bezpecné parkovani pro jejich kola. Tento fakt by pro
vétSinou nemajetné studenty mohl zpisobit ztratu dulezitého dopravniho prostfedku

Vv podobé¢ kradeze.

Plany pro vybudovani nové cyklistické infrastruktury u TUL jsou vytvoieny
studentem pro studenty. Cilem je vefejné blaho, zvysit Zivotni uroven studentd TUL
a poskytnout jim nové moznosti, jak zlepsi svoji fyzickou a psychickou stranku a udélat

néco dobrého pro Zivotni prostiedi.
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Seznam priloh

Piiloha A: anketni Setfeni
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Pfiloha A

Dobry den,

vénujte prosim né€kolik minut svého ¢asu vyplnéni nésledujici ankety. Tento anketni prizkum

ma za ukol zjistit zajem studentti TUL o cyklistickou dopravu mezi fakultami a kolejemi v

Harcové.
1) Pohlavi ?
e Muz
e 7ena
2) Jste student TUL?
e Ano
e Ne
3) Jste vlastnikem kola?
e Ano
e NE
4) Jste spokojen(a) s dopravni infrastrukturou cyklistické dopravy v Liberci?

5)

6)

7)

8)

9)

e Ano, jsem velice spokojen(a)
¢ Ano, jsem spiSe spokojen(a)
e Nevim
e Ne, jsem spiSe nespokojen(a)
e Ne, jsem velice nespokojen(a)
Mél(a) byste zajem dopravovat se na kole mezi budovami Skoly?
e Ano
e Ne
Jste spokojen s parkovisti pro kola u budov TUL a Koleji?
e Ano, jsem velice spokojen(a)
e Ano, jsem spiSe spokojen(a)
e Nezajimam se o to
e Ne, jsem spiSe nespokojen(a)
e Ne, jsem velice nespokojen(a)
Pokud nejste spokojen(a), zvysil by se vas zajem o cyklistickou dopravu v pripadé
zlepSeni podminek pro parkovani kol
e Ano
e Ne
Co vam nyni brani v pfepravé a co by jste zlepsil(a)

Vénujete se néjakému sportu ¢i pohybové aktivité?



