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Anotace

Bakalarska prace se vénuje problematice chovani cyklistl v dopravnim prostoru,
jejich pravnimu postaveni ve smyslu platné legislativy v Ceské republice.
V legislativni €asti jsou také uvedeny technické pozadavky na vybaveni jizdniho
kola, i podminky pro navrhovani cyklistické infrastruktury v kontextu platnych
norem a technickych podminek. Jsou zde uvedeny statistiky dopravnich nehod
s cyklisty a jejich rozbor. Nasleduje posouzeni vlivd na chovani cyklistl
v dopravé. Dal8i Cast uvadi zdkladni pohyby jizdniho kola a navazuje na
stanoveni jizdnich rezimU vyuzitelnych pro znaleckou analyzu nehod. Zavéreéna
cast se zabyva pfekazkami, které ohrozuji bezpecnost Gcastniki provozu na

cyklostezkach a cyklistickych trasach a v jejich tésné blizkosti.
Kli€ova slova

Cyklista, chovani, legislativa, pohyby jizdniho kola, statistika nehodovosti,
prekazka, komunikace, bezpecénost

Annotation

The bachelor thesis deals with the behavior of cyclists in the traffic area, their
legal status in terms of valid legislation in the Czech Republic. The legislative
part also specifies the technical requirements for bicycle equipment, as well as
the conditions for designing cycling infrastructure in the context of applicable
standards and technical conditions. Statistics of traffic accidents with cyclists and
their analysis are presented here. This is followed by an assessment of the
effects on the behaviour of cyclists in traffic. The next part introduces the basic
movements of the bicycle and follows the determination of driving modes usable
for expert analysis of accidents. The final part deals with barriers that endanger
the safety of road users on path for cyclists and cycling routes and in their

immediate vicinity.
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1 Uvod

Cyklisté a cyklisticka doprava jsou zejména v dnesni dobé diky prudkému
rozvoji cykloturistiky aktualnim tématem. Pro mnohé je jizdni kolo hlavnim
dopravnim prostredkem, ktery vyuzivaji denné jako prostiredek k cesté do prace
nebo do Skoly. Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti dopravy, kde jsou
cyklisté jako Uc€astnici provozu na pozemnich komunikacich v roli Fidi€¢t. Zde maji
samoziejmeé prava a povinnosti jako ostatni u¢astnici silniéniho provozu.

Jizdni kolo je vyuzivano k mnoha G¢elum, at’ uz je to cykloturistika, dopravni
cyklistika, sportovni cyklistika, a to zavodni nebo rekreacni. Rozvoji cyklistiky
napomaha stale vétsi pocet cyklotras a cyklostezek. V posledni dobé je trendem
ve svété jizdnich kol elektromobilita, je mozné si vybrat elektrokolo na vSechny
druhy cyklistiky.

S narUstajicim poétem vozidel a cyklistl vyuzivajicich rdznych typl kol
narUstd také nehodovost, a jak je znamo, cyklisté spolu s chodci patfi mezi
nejzranitelngjsi ucastniky silni€niho provozu. Samoziejmé na vyvoj nehodovosti
ma vliv ukaznénost cyklistl a vzajemny respekt mezi ostatnimi G¢€astniky. Nutné
je i zajisténi bezpecné cyklistické dopravy a odpovidajici Upravy v legislative,

stejné tak stanoveni podminek pro navrhovani bezpeénych komunikaci.



2 Pravni postaveni cyklisty v silniénim provozu

Prava, povinnosti a ochrana cyklistd jsou zakotveny v zakonech
a vyhlaskach, a déle jsou zde upraveny i podminky uzivani prostorl pro cyklisty,
které jsou navrzeny dle norem a technickych podminek. Zakladni, a zaroven
nejvyznamnéjdi zakony a vyhlasky jsou zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zakonl, ve znéni pozdéjsich
prepisl a vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Dale zakon ¢&. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.
cyklisty, patfi CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, dale jsou to
normy CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic a také CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich.

Vystavba cyklistickych komunikaci se dotyka také zakona ¢. 183/2006 Sb.
o0 Uzemnim planovani a stavebnim radu. Pfi navrzich a vystavbé cyklistickych
komunikaci jsou také projektanti a pracovnici statni spravy vedeni technickymi
podminkami zejména TP 179, TP 65, TP 133 a dal8imi.

PfestoZze cyklista neni povinen mit fidi€ské opravnéni, je podle zakona
fidicem nemotorového vozidla a zaroven ucastnikem silniéniho provozu. Z toho
plyne, Zze je kazdy cyklista povinen ovladat pravidla silnicniho provozu, zejména
pak znat zakladni povinnosti fidi¢e, dopravni znaceni, zakdzané zpUsoby jizdy,

a predevsim se chovat ohleduplné a ukaznéne.

2.1 Zakon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

V intravilanu jsou cyklistické komunikace podle § 6 odst. 2 pism. d) mistnimi
komunikacemi IV. tfidy, nebot” jde o komunikace nepfistupné provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na kterych je umoznén smiseny provoz.! V extravilanu
se jedna o komunikace ucCelové, kde Ize pravné upravit nebo omezit verejny
pfistup zpravidla svislym dopravnim znacenim viz § 7 odst. 1.

V § 12 odst. 7 je uvedeno, ze jizdni pruh nebo pas pro cyklisty je soucasti té
komunikace, na jejimZz télese je umistén. Samostatna stezka pro cyklisty je podle

své povahy a umisténi bud mistni komunikaci IV. tfidy, nebo ucelovou

1 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni



komunikaci.? Z vy$e uvedeného plyne, Ze na stezkdch a vSech ostatnich
komunikacich vyuzivanych cyklisty plati pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

§ 4 odst. 3 vylucuje provoz cyklistd na dalnicich a silnicich pro motorova
vozidla, nebot jsou pristupné pouze motorovym vozidlum, jejichZ nejvyssi
povolend rychlost neni niZsi, nez stanovi zvilastni predpis® (Zakon ¢&. 361/2000
Sb.).

2.2 Zakon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Tento zadkon je zakladnim pramenem, ktery usmérnuje chovani cyklistl
v silniénim provozu tim, Ze definuje zakladni pojmy, upravuje pravidla provozu
na pozemnich komunikacich, dale upravuje prava a povinnosti U¢astnikl na
pozemnich komunikacich, soufasné jsou zde uvedeny skutkové podstaty
prestupku proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

Podle § 2 pism. a) je cyklista UCastnikem provozu na pozemnich
komunikacich, nebot” dcastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy,
kdo se piimym zplsobem ucéastni provozu na pozemnich komunikacich.*
V pism. d) je uvedeno, ze cyklista je fidiCem Fidic je ucastnik provozu na
pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo
tramvaj; fidicem je i jezdec na zvifeti.® Nemotorové vozidlo je dle pism. h)
pfipojné vozidlo a vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zvifeci sily,
napfiklad jizdni kolo, ruéni vozik nebo potahové vozidlo.® Osoba, kterd vede
jizdni kolo je podle pism. j) chodcem, nikoliv cyklistou. Pismeno Il) vymezuje
prejezd pro cyklisty jako misto na pozemni komunikaci uréené pro pfejizdéni
cyklisti pres pozemni komunikaci vyznacené prislusnou dopravni znackou.”

V § 3 odst. 2 jsou uvedeny zakladni pozadavky na kazdého fidiCe z hlediska
télesné, dusevni a odborné zpusobilosti, tudiz i na cyklisty. Ridit vozidlo nebo jet

na zvireti mize pouze osoba, ktera je dostatecné télesné a dusSevné zplisobila

2 Tamtéz

3 Tamtéz

4 Z&kon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakonii
v poslednim znéni

5 Tamtéz

6 Tamtéz

7 Tamtéz
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7 v~

k fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti a v potfebném rozsahu ovlada fizeni vozidla
nebo jizdu na zvireti a pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich.8

Chovani a jednani cyklistd a vSech (c€astniki provozu na pozemnich
komunikacich upravuje § 4, zde jsou uvedeny jejich povinnosti

a) chovat se ohledupiné a ukaznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot,
zdravi nebo majetek jinych osob ani svij viastni, aby neposkozoval Zivotni
prostredi ani neohroZoval Zivot zvifat, své chovani je povinen pfizpisobit
zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace,
povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym
schopnostem a svému zdravotnimu stavu,

b) fidit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi timto
zakonem, pokyny policisty, pokyny osob opravnénych k fizeni provozu na
pozemnich komunikacich podle § 75 odst. 5, 8 a 9 a zastavovani vozidel podle
§ 79 odst. 1 a pokyny osob, o nichZ to stanovi zvlastni pravni pfedpis, vydanymi
k zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,

c) fidit se svételnymi, pripadné i doprovodnymi akustickymi signaly,
dopravnimi znaCkami, dopravnimi zafizenimi a Zzafizenimi pro provozni
informace. ¢

Z judikatury:

Nejvyssi spravni soud (podle rozsudku ze dne 31. 3. 2010, ¢. j. 8As
68/2009 83, www.nsoud.cz): |. Ze zakona o silniénim provozu, provadécich
predpist ani z jinych pravnich predpist nelze dovodit, Ze by ucastnik provozu na
pozemnich komunikacich sam mohl ¢init soudy o zakonnosti dopravni znaCky
ana zakladé svého hodnoceni se rozhodnout, zda se zakazem vyjadfenym
danou znaCkou bude ¢i nebude ridit.

Nejvyssi spravni soud (podle rozsudku ze dne 31. 5. 2012, &.j. 9 As 97/2011 -
138, www.nsoud.cz): Formulace povinnosti fidiCe chovat se ohleduplné
aukaznéné je velmi obecna a mdZe zahrnovat mnoZstvi predem
nepredvidatelnych situaci ¢i jejich kombinaci. DodrZovani této povinnosti

vyZaduje neustalou pozornost a plnou koncentraci fidice, coZ je zakladni

8 Tamtéz
9 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakonii
v poslednim znéni
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predpoklad pro bezpednou jizdu. Ridié je odpovédny za to, Ze provadi pfi jizdé
pouze takové ukony, pfi nichZz dokaZe mit situaci na vozovce, véetné okolnich
vozidel a dopravniho znaceni, neustale pod kontrolou.°

Povinnosti cyklisty jsou dale vyjmenovany v § 5. Jako fidi¢ musi uzit pouze
vozidlo, které splhuje technické podminky, pfizpUsobit jizdu technickym
vlastnostem vozidla, vénovat se pIné fizeni vozidla a sledovat situaci v provozu,
dbat zvySené opatrnosti zejména vici détem a osobadm s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Cyklista se podle pism. f) a g) musi podrobit na vyzvu
policisty, vojenského policisty, zaméstnavatele, osetfujiciho Iékafe nebo
straZznika obecni policie vysetreni podle zviastniho pravniho predpisu ke zjisténi,
zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou.'' Vy$e uvedené je
nutné pro kontrolu dodrzovani zakazu poziti alkoholického ndpoje nebo uZziti jiné
navykové latky béhem jizdy nebo bezprostfedné po poziti Ffidit vozidlo,
vyplyvajiciho z odst. 2 pism. a) a b). Zde je také uveden zakaz fidit vozidlo pfi
snizené schopnosti v disledku zdravotniho stavu fidice viz pism. ¢). V pism. h)
je povinnost neohrozit cyklistu prejizdéjiciho pozemni komunikaci na prejezdu
pro cyklisty. Uvedena povinnost v8ak nezaklada cyklistm prednost v jizdé,
nebot i ti maji podle § 57 odst. 8 povinnost presvédCit se pred vjezdem na
prejezd pro cyklisty, zda mohou prejet, aniz by ohrozili sebe nebo jiné ucastniky.

Dalsi ze zakazanych jednani, které snizuje pozornost pfi jizdé, je drzeni
telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového zafizeni vruce nebo jinym
zplUsobem a koureni viz § 7 odst. 1 pism. c) a d).

Smér a zpusob jizdy uréuje § 11 na pozemni komunikaci se jezdi vpravo,
a pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti, pfi pravém okraji vozovky, pokud neni
stanoveno jinak'?, napf. pfi predjizdéni vozidel vpravo, pficemz musi cyklista
dbéat zvySené opatrnosti.

§ 12 odst. 2 omezuje cyklistu v uZziti levého krajniho pruhu pfi jizdé ve vice
jizdnich pruzich vyznacenych v jednom sméru jizdy v obci, a to jen na pfipady,

kdy je to nutné k objizdéni, predjizdéni, otaceni nebo odbocCovani.

10 Zakon o silniénim provozu ve znéni G¢inném od 1.fijna 2018 [online] [cit. 2.11.2022] Dostupné
z https://www.cspsd.cz/storage/files/361_01_10_2018.pdf

11 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakonu
v poslednim znéni

2 Tamtéz

12


https://www.cspsd.cz/storage/files/361_01_1

§ 14 zminuje vyhrazeny jizdni pruh, jenz je vyznacen pouze pro urcity druh
vozidel, napf. BUS, TAXI nebo jizdni kola. Jizdni pruh vS8ak nelze vyhradit pro
motocykly. Odst. 2 uklada fidi¢i povinnost pfi pfejizdéni z vyhrazeného jizdniho
pruhu, kdy musi davat znameni o zméné sméru jizdy, a pfitom nesmi ohrozit
fidiGe ostatnich vozidel. Ridi¢ jedouci v pfilehlém jizdnim pruhu pak musi témto
vozidlim umoznit prejeti z vyhrazeného jizdniho pruhu sniZzenim rychlosti,
popfipadé i zastavenim vozidla.

§ 17 Predjizdéni se tyka povinnosti fidicl obecné, ale i vzajemného vztahu
fidice a cyklisty, a naopak. Nové je zde odst. 6 Pfi predjizdéni cyklisty je Fidi¢
motorového vozidla povinen dodrZet bezpecCny bocni odstup. Bezpelnym
boénim odstupem pfi pfedjizdéni cyklisty se rozumi vzdalenost mezi nejblizsimi
okraji motorového vozidla, pfipojného vozidla nebo nakladu a jizdniho kola,
pfivésného voziku nebo cyklisty nejméné 1,5 m. V misté s nejvyssi dovolenou
rychlosti neprevysujici 30 km/h je vzdalenost bezpeéného bocniho odstupu pfi
predjizdéni cyklisty podle véty druhé nejméné 1 m.'3

§ 23 uklada cyklistim pfi vyjizdéni z mista leziciho mimo pozemni
komunikaci (pozemek, garaz, ucelova komunikace, ale i stezka pro cyklisty)
povinnost dat pfednost v jizdé vozidlim nebo jezdclm na zvifatech jedoucim po
pozemni komunikaci nebo organizovanému Gtvaru chodcld nebo privodcim
hnanych zvifat se zvifaty jdoucim po pozemni komunikaci.

§ 39a popisuje oblast ,Cyklistickou zénu®, ktera je z hlediska provozu cyklisty
vyuzivana v celé jeji Sifi, pfiemz se na né nevztahuji povinnosti § 57 odst. 2 a 3.
V z6né smi jet fidi€ maximalné rychlosti 30 km/h, ta se pochopitelné vztahuje
i na samotné cyklisty. Do zény je zakazan vjezd jinym vozidlim nez jizdnich kol,
tedy i kolobézek. Je zde nutno dbat zvySené ohleduplnosti viéi cyklistim, stejné
plati i pro cyklisty vzadjemné vic¢i sobé, v pfipadé nutnosti je zde povinnost
i zastavit vozidlo. Pfi vyjizdéni ze zény plati stejné pravidla viz § 23 odst. 1.

§ 53 se vénuje predev§im chodcim, ale i vztahu cyklista — chodec. Na
stezkach pro chodce a cyklisty se nesmi cyklista a chodec vzajemné ohrozit.

Chodniku nesmi uzit jiny nez chodec, pokud neni v zdkoné uvedeno jinak,

8 Tamtéz
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napf. v pfipadé cyklisty ditéte do 10 let viz § 58, ktery jim povoluje jizdu na
chodniku.

Samotné jizdé na jizdnim kole se vénuji § 57 a § 58.

§ 57

(1) Je-li ziizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty,
stezka pro cyklisty nebo je-li na kiiZovatce s fizenym provozem ziizen pruh pro
cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich uZit v daném
misté a sméru, ledaze by tim mohla byt ohroZena bezpeénost nebo plynulost
provozu na pozemnich komunikacich.’ Zde je snaha pfimét cyklisty uzit
vymezeného prostoru zfizeného vyhradné pro zvySeni jejich bezpecnosti, ve
vétsiné i komfortu jizdy a jistoty.

(2) Na pozemni komunikaci se na jizdnim kole jezdi pii pravém okraji
vozovKy; nejsou-li tim ohroZovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé
krajnici. Jizdnim kolem se z hlediska provozu na pozemnich komunikacich
rozumi i kolobézka.’”®> Odstavec oznacuje kolobézku jako jizdni kolo, jejich
uzivatelé maji povinnost dodrzovat stejna pravidla jako pfi jizdé na jizdnim kole.

(3) Cyklisté sméji jet jen jednotlivé za sebou.’® Ustanoveni cyklisty
usmérnuje, ale zaroven i ochranuje, prfesto je €asto poruSovano zejména
cykloturisty. Pfi jizdé pak brani jejich pfedjeti, ohrozuji tak ostatni GcCastniky i
sebe. Pravidlo neplati pouze v cyklistické zéné, kde uzivaji vozovku v celé jeji
SiFi.

(4) Pohybuji-li se pomalu nebo stoji-li vozidla za sebou pri pravém okraji
vozovky, miZe cyklista jedouci stejnym smérem tato vozidla predjizdét nebo
objiZzdét z pravé strany po pravém okraji vozovky nebo krajnici, pokud je vpravo
od vozidel dostatek mista; pfitom je povinen dbat zvysené opatrnosti. To neplati,
odbocuje-li vozidlo vpravo a dava-li znameni o zméné sméru jizdy.’” Umoznéni
jizdy pfi pravém okraji vozovky usnadnuje cyklistim jizdu, aby nemuseli vjizdét

do jizdni drahy ostatnich vozidel, pfitom Setfi i jejich ¢as. Podstatné je v8ak byt

4 Tamtéz
5 Tamtéz
6 Tamtéz
7 Tamtéz
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na pozoru a predvidat moznost vyboceni jedoucich vozidel nebo otevieni dveri
u spolujezdcu.

(5) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znaCkou
"Stezka pro chodce a cyklisty”, nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci po stezce.
Je-li v misté kfiZeni stezky pro chodce a cyklisty s jinou pozemni komunikaci
zfizen sdruZeny prechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty, pouZiji se ve vztahu
k tomuto sdruzenému pfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty pro jednotlivé
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich obdobné ustanoveni upravujici
chovani téchto ucastniki provozu na prechodu pro chodce a na prejezdu pro
cyklisty.

(6) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znaCkou
"Stezka pro chodce a cyklisty", na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro
cyklisty, je cyklista povinen uZit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh
vyznaceny pro chodce muZe cyklista uzit pouze pri objizdéni, predjizdéni,
otaceni, odboCovani a vjizdéni na stezku pro chodce a cyklisty; pfitom nesmi
ohrozit chodce jdouci v pruhu vyznaéeném pro chodce.’® Pro zajisténi vzajemné
bezpec€nosti nejohrozenégjSich Uc€astnikd silniéniho provozu je nutno dbat
zvySené opatrnosti. PFi stfetu cyklista — chodec (ale i cyklista — cyklista) dochazi
v mnoha pfipadech vaznym dopravnim nehodam nékdy i s tragickymi nasledky.

(7) Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty mize uZit i
osoba pohybujici se na lyZich nebo koleCkovych bruslich nebo obdobném
sportovnim vybaveni. Pritom je tato osoba povinna fidit se pravidly podle
odstavet 2, 3, 5 a 6 a svételnymi signaly podle § 73.7° Jedna se o umoznéni
jizdy na jizdnim pruhu nebo stezce pro cyklisty osobami, které jsou jinak
povazovany za chodce, vtomto pfipadé jde o pfinos jak pro bezpeénost na
chodnicich, tak pro lepsi podminky pro jizdu vyjmenovanych osob.

(8) Pred vjezdem na pfejezd pro cyklisty se cyklista musi presvédCit, zda-li
miZe vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich, cyklista smi pfejizdét vozovku, jen pokud s ohledem
na vzdalenost a rychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich ridic¢e k nahlé

8 Tamtéz
9 Tamtéz

15



zméné sméru nebo rychlosti jizdy. Na prejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.20
Zde si musi cyklisté uvédomit, ze se jedna o prednost v jizdé vozidel

pohybujicich se po komunikaci.

§ 58

(1) Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouZit ochrannou prilbu
schvaleného typu podle zviastniho pravniho predpisu a mit ji nasazenou a fadné
pripevnénou na hlavé.?’ Velmi dullezité ustanoveni z pohledu bezpecénosti a
nasledkl dopravnich nehod. Zasadni je také nutnost mit pfilou fadné nasazenou
a pfipevnénou, jinak noseni pfileb témeér postrada vyznam. Statistika nasledku
dopravnich nehod naznacuje, Zze by povinnost pouzit pfilbu méli mit vSichni
cyklisté bez ohledu na vékovou hranici.

(2) Dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a verejné pristupné
ucelové komunikaci jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to
neplati pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zoné.?? Zde se
predpoklada minimalni riziko ohrozeni téchto cyklistu.

(3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou; je-li vsak
jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro pfepravu ditéte a pevnymi
opérami pro nohy, smi osoba starsi 15 let vézt osobu mladsi 7 let. Osoba starsi
18 let mize vézt nejvyse dvé déti mladsi 10 let v privésném voziku uréeném pro
pfepravu déti, ktery splriuje technické podminky stanovené zvlastnim predpisem,
nebo dité na détském kole pripojeném k jizdnimu kolu spojovaci tyci?? Zakaz
plati nejen pro dvé osoby, ale rovnéz i pro vice osob. Ustanoveni je nejCastéji
poruSsovano detskymi  cyklisty, v posledni dobé stdle vice i na
elektrokolobézkach. Pfi takové jizdé si v§ak neuvédomuji vysoké riziko nehody a
vyrazné zhorSenou ovladatelnost jizdniho kola.

(4) Cyklista nesmi jet bez drzeni fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy
druhé jizdni kolo, ruéni vozik, psa nebo jiné zvife a vozit predméty, které by

znesnadriovaly fizeni jizdniho kola nebo ohroZovaly jiné ucastniky provozu na

20 Tamtéz
21 Tamtéz
22 Tamtéz
28 Tamtéz
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pozemnich komunikacich. Pri jizdé musi mit cyklista nohy na Slapadlech.2* K
porusovani tohoto ustanoveni dochazi z mnoha divodu a dopousti se jej Fidici
v kazdém véku. U déti mdze jit o neuvazené predvadéni dovednosti.

(5) Cykilista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet
s bilym svétlem sviticim dopfedu a zadni svitilnu se svétlem Eervené barvy nebo
pferusovanym svétlem Cervené barvy. Je-li vozovka dostatecné a souvisle
osvétlena, mize cyklista pouZit nahradou za svétlomet svitilnu bilé barvy s
prerusovanym svétlem.

(6) K jizdnimu kolu se smi pfipojit pfivésny vozik, ktery neni 3irsi nez 900
mm, ma na zadi dvé Cervené odrazky netrojuhelnikového tvaru umisténé co
nejblize k bo¢nim obrysum voziku a je spojen s jizdnim kolem pevnym
spojovacim zafizenim. Zakryva-li privésny vozik nebo jeho naklad za sniZzené
viditelnosti zadni obrysové Cervené svétlo jizdniho kola, musi byt privésny vozik
opatien vlevo na zadi ¢ervenym neoslriiujicim svétlem. Jsou-li v privésném
voziku prepravovany déti, musi byt pfivésny vozik oznacen Zlutym nebo
oranzovym praporkem nebo Stitkem o rozméru 300 x 300 mm vztyenym ve
vySce 1200 - 1600 mm nad udrovni vozovky.25

§ 60a zminuje moznost uZiti jizdniho pruhu pro cyklisty, stezky pro cyklisty
nebo oddéleného pruhu pro cyklisty na stezce pro chodce a cyklisty osobou na
osobnim prepravniku se samovyvazovacim zafizenim nebo obdobném
technickém zafizeni (typickym pfikladem je segway, jednokolka nebo
hoverboard)

2.3 Vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich
Vyhlaska podrobné popisuje nazvy, vyznam a vyuziti svislych a vodorovnych
dopravnich znacek, svételnych signdlt, dopravnich zafizeni apod. UZiti
jednotlivych Oprav provozu na pozemnich komunikacich odrazi pravidla
silnicniho provozu. Cyklisté se musi jako UcCastnici provozu na pozemnich
komunikacich, fidit pravidly silniéniho provozu a dopravnimi znackami,

svételnymi signaly apod. Znaceni tykajici se pfimo cyklistické dopravy

24 Tamtéz
25 Tamtéz
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a bezpeénosti provozu cyklistd jsou uvedeny v nasledujicich odstavcich
a kapitolach.

2.4 Vyhlaska 341/2014 Sb., o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel

na pozemnich komunikacich

V priloze 12 k této vyhlasce jsou v Casti C stanoveny pozadavky na vybavu
jizdnich kol pro jejich uziti v provozu na pozemnich komunikacich.

Je zde uvedena vybava jako ucinné brzdy a jejich vlastnosti, v€etné Upravy
zakonCeni ovladacich pacek brzd a Upravy zakonéeni volnych koncl trubek
fiditek. Vyznamné z hlediska bezpecnosti je osvétleni jizdniho kola, tim je zadni
odrazka Cervené barvy Ctyfuhelnikového tvaru, tu je mozné kombinovat se zadni
svitilnou se svétlem ¢&ervené barvy nebo mulze byt nahrazena odrazovymi
materialy obdobnych vlastnosti, tyto mohou byt umistény i na odévu nebo obuvi
samotného cyklisty, a predni odrazka bilé barvy ¢tyfuhelnikového tvaru, kterou je
také mozné nahradit odrazovymi materialy obdobnych vlastnosti za stejnych
podminek jako u zadni odrazky. Boéni odrazky oranzové barvy (autoZlut) se
umistuji po obou stranach Slapadel — tyto odrazky mohou byt nahrazeny svétlo
odrazejicimi materialy umisténymi na obuvi cyklisty nebo v jejich tésné blizkosti.
Pro zajisténi viditelnosti z bo¢ni strany jsou oranzové odrazky umistény na
paprscich kol, mohou byt v§ak nahrazeny odrazovymi materialy na bocich kola,
na bocich plastt pneumatik nebo na bo¢nich ¢astech odévu cyklisty.

Jizdni kolo musi byt vybaveno za snizené viditelnosti svétlometem sviticim
dopfedu bilym svétlem, nebo je-li vozovka dostatecné osvétlena, muize byt
nahrazeno preruSovanym svétlem bilé barvy. Zadni svitiina musi vyzafovat
Cervené svétlo, pficemZz mulze byt nahrazena svitiinou s prerusovanym svétlem
Cervené barvy. Svételna vybava jizdniho kola se nepovazuje za vybavu ve
smyslu ustanoveni § 32 zakona ¢. 361/2000 Sb. Pneumatiky a rafky nesmi
vykazovat trhliny, praskliny a jiné deformace, které by zjevné naruSovaly
bezpecnost jizdy.®

26 \yhlaska ¢. 341/2014 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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Obrazek 1 Vybava cyklisty?’

S° VYBAVENI CYKLISTY/

sEsiIe

PRILBA CYKLISTICKE BRYLE

REFLEXNI| PRVKY

ZAMEK ZVONEK

ZADNI sviTIDLO
SVETLOMET

CERVENE BARVY S BiLYM SVETLEM

ORANZOVE ODRAZKY o

PREDNI ODRAZKA
NA PAPRSCICH KOL

BILE BARVY

ZADNi ODRAZKA
CERVENE BARVY
BARVY

DVE NA SOBE
NEZAVISLE
BRZDY

UCINNE
BLATNIKY

ORANZOVE
ODRAZKY NA OBOU
STRANACH PEDALU

KRYT RETEZU

VYBAVENI PRO JiZDU ZA

Jizdni kola mohou byt také vybavena pomocnym motorkem. V posledni dobé
doSlo knaristu nabidky a uzivani elektrokol, elektrokolobézek a jinych
obdobnych prostfedkl. Co se tyka zafazeni téchto vozidel, jde predevsim
o vykon motoru, instalaci motoru (od prodejce, nebo dopinén dodateéné). Podle
uvedeného, patii do rlznych kategorii a vztahuji se na né pak rlzna prava
a povinnosti v provozu na pozemnich komunikacich.

V pfipadé elektrokol jsou pro montaz motoru rozhodujici nasledujici
podminky.

Bod 8 &asti C pfilohy 12:

Jizdni kolo muze byt vybaveno dodatecné pomocnym motorkem, jestlize

a) bude nadale zachovan pdvodni charakter jizdniho kola (podle bodu 1 a 2),

b) pomocny motorek bude primérené plnit podminky ustanoveni § 19 zakona,

c) jeho vykon nepfesahne 1 kW,

27 besip.cz: Povinna vybava jizdniho kola [online] [cit.7.12.2022] Dostupné z
https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Cykliste/Povinna-vybava-jizdniho-kola
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d) v pfipadé pouZiti spalovaciho motoru, nebude mit takovy motor objem
vélce nebo valcl vétsi nez 50 cms,

e) maximalni konstruk¢ni rychlost nebude vyssi nez 25 km/h a

f) montaZz pohonného systému - motor, nadrZz paliva nebo akumulator na
jizdni kolo si nevyZada zasah na jeho nosnych ¢astech.

Pokud vozidlo splriuje vsechny vyse uvedené poZadavky, povaZuje se pro
potieby této vyhlasky nadale za jizdni kolo.28

Dale v bodech 9 a 10:

Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem rozumi i tfikolky a vicekolky, stejné
jako vicesedadlova jizdni kola - tandemy a jim podobna vozidla pohanéna
lidskou silou a uréena i k provozu na pozemnich komunikacich, jako napriklad
kolobéZky.”

Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem dale rozumi i jizdni kola s pedaly,
ktera jsou vybavena pfidavnym elektrickym motorem dle pfimo pouZitelného
pfedpisu Evropské unie upravujiciho schvalovani dvoukolovych a tfikolovych
vozidel a Ctyrkolek a dozor nad trhem.

Privésny vozik k jizdnimu kolu musi plnit poZadavky jiného pravniho

predpisu?®(zakona ¢&. 361/2000 Sb., o silniénim provozu).

Za splnéni uvedenych podminek bodu 8 a v pfipadech dle bodl 9 a 10 se
elektrokolo nadale povazuje za jizdni kolo, na které se vztahuji predevsim
podminky a povinnosti dle zdkona o silniénim provozu.

Dale jsou zde vozidla, oznacovana za elektrokola, kter4& maji pomocny
motorek namontovan pfimo od vyrobce, pficemz jde o zasah do nosnych casti,
atakové vozidlo je zarfazeno dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
¢. 168/2013, o schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a Ctyfkolek
a dozoru nad trhem s témito vozidly.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢&. 168/2013 vyjima ze své
pusobnosti, tj. z kategorie motocykld, nékolik provedeni vozidel, kterd jsou

definovana v ¢lanku 2, bod 2:

28 \yhlaska ¢. 341/2014 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
2 Tamtéz
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2. Toto nafizeni se nevztahuje na tato vozidla:

a) vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti nepfekracujici 6 km/h;

b) vozidla uréena vyluéné pro pouZivani télesné postiZzenymi osobami;

¢) vozidla uréena vyluéné pro ovladani pé&simi osobami;

d) vozidla uréena vyluéné k soutéznimu vyuZiti;

e) vozidla zkonstruovana a vyrobena k vyuZiti pro ozbrojené sloZky, civilni
ochranu, pozarni sluzbu, sloZky odpovidajici za udrZovani verejného poradku
a lékarskou zachrannou sluzbu;

f) zemédélska nebo lesnicka vozidla podléhajici nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013 ze dne 5. unora 2013 o schvalovani
zemédélskych a lesnickych vozidel a dozoru nad trhem s t€émito vozidly, stroje
podléhajici smérnici Evropského parlamentu a Rady 97/68/ES ze dne
16. prosince 1997 o sblizovani pravnich predpisi ¢lenskych statu tykajicich se
opatfeni proti emisim plynnych znecistujicich latek a znecistujicich ¢astic ze
spalovacich motorii urenych pro nesilnicni pojizdné stroje, smeérnici
Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES ze dne 17. kvétna 2006
o0 strojnich zafizenich a na motorova vozidla podléhajici smérnici 2007/46/ES;

g) vozidla uréena predevsim pro vyuZiti v terénu a zkonstruovana pro jizdu
na nezpevnéném povrchu;

h) slapaci jizdni kola s pedaly, ktera jsou vybavena pridavnym elektrickym
motorem s maximalnim trvalym vykonem niZzsim nebo rovnym 250 W, jehoZ
motor je vyfazen z Cinnosti, jestlize cyklista pfestane Slapat, a jinak je jeho
vykon postupné sniZovan az do vyrazeni motoru z ¢innosti, dokud rychlost
vozidla nedosahne 25 km/h;

i) samovyvaZujici vozidla;

j) vozidla, ktera nejsou vybavena alespori jednim mistem k sezeni;

k) vozidla vybavena mistem k sezeni pro fidi¢e nebo jezdce s vyskou R-
bodu < 540 mm u kategorii L1e, L3e a L4e a s vyskou R-bodu < 400 mm u
kategorii L2e, L5e, L6e a L7e.%0

30 Nafizeni evropského parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013 o schvalovani dvoukolovych nebo
trikolovych vozidel a ¢tyrkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly ze dne 15. ledna 2013
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Pokud provedeni vozidla - elektrokola neodpovida podminkam uvedenym
v piiloze 12, ¢ast C, vyhlasky €. 341/2014 Sb., nebo Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady €. 168/2013, tak vozidlo (elektrokolo) podiéha schvaleni
k provozu na pozemnich komunikacich, registraci, pojisténi atd. zpravidla jako
motocykl a je nutno jej provozovat jako motorové vozidlo v souladu se zakonem

¢. 361/2000 Sb., napf. byt drzitelem prislusného fidi¢ského opravneni.

2.5 Normy

cyklisty, patfi CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, dale jsou to
normy CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic a také CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich.

V normé& CSN 73 6101 je uvedeno, kde je tfeba navrhnout stezky nebo trasy
pro cyklistickou dopravu, a to na zékladé hodinovych intenzit chodcl a cyklistl
spolu s intenzitou dopravniho proudu na silnici (vozidla/den), a za jakych
podminek je vést jako fyzicky oddélené od dopravniho proudu vozidel, pfi niz8ich
intenzitach, se za fyzické oddéleni povazuje i postranni délici pas Sirky
minimalné 0,5 m, nebo silniéni obrubnik vysky 0,15 m — 0,20 m, a to bez
omezeni nejvysSi dovolené rychlosti. Stezky pro chodce, stezky pro cyklisty
nebo spolecné pasy pro chodce a cyklisty se doporuéuje vést jako jednostrannou
stezku se spolecnym pasem pro smiSenou péSi a cyklistickou dopravou. Pri
vy88ich intenzitdich se navrhuji samostatné pruhy pro pési a cyklisty.3" Co se
tykd navrhu stezek, pruhl a pasu pro chodce a cyklisty odkazuje norma na
CSN 73 6110 a na technické podminky, konkrétné TP 179.

CSN 73 6102 zmituje pfivedeni provozu chodcli a cyklistd do prostoru
kiizovatek a nasledny bezpecny a provozné pfijatelny provoz na kfizovatce, kdy
umisténi pfejezdd pro cyklisty a pfechodl pro chodce ma byt logické z pohledu
chodcl, cyklistt a vozidel, a jejich vzajemného vztahu. V pfipadé kfizeni
komunikaci musi byt zajistén vzajemny rozhled mezi fidi¢i (cyklisty) a chodci.
V dalSi ¢asti se reSi cyklistické prejezdy na kfizovatkach, kdy vedeni cyklistickych
tras musi byt zfetelné a pochopitelné svym technickym usporadanim. Popisuje

3t €SN 73 6101. Projektovani silnic a dalnic. Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statnf
zkuSebnictvi, Praha zafi 2018.
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pfiklady vedeni cyklistld kfizovatkou. Pokud je cyklisticka doprava na jizdnim
pruhu nebo pasu, pak jsou cyklisté soucasti dopravniho proudu a cyklisticka
doprava je vedena spolecné s ostatni silniéni dopravou. V pfipadé, je-li navrzen
jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru, pak musi byt usporadani
kiizovatky navrzeno tak, aby se cyklisté mohli pohybovat v kfizovatce bezpeéné
a bez problémuU s orientaci. Zde je upozornéno také na umisténi pfedsazeného
¢ekaciho prostoru pred radici pruhy pro odbocujici proud cyklistd (vpravo
i vlevo).

Cyklistické prejezdy pres vedlejSi komunikace se doporuCuje zvyraznit
odliSnou barvou nebo vyvySenim. Dale norma odkazuje na opatieni ke
zklidhovani dopravy podle CSN 73 6110 na Grovriovych kfizovatkach pro potiebu
zvySeni bezpecnosti v oblastech, kde se ostatni kfizujici se komunikace
protinaji, zejména v mistech s vyskytem vy$Sich intenzit chodcl a cyklisty,
tj. u Skol, sportovist’ apod. V pfipadé vedeni cyklistl v okruznich kfizovatkach je
z hlediska bezpecnosti povazovano za vhodngjsi vedeni jizdniho pruhu pro
cyklisty mimo kfizovatku. Pokud se navrhuji stezky a pfejezdy pro cyklisty
na okruzni kfizovatce postupuje se v souladu s CSN 73 6110.32

Norma CSN 73 6110 sleduje zejména zajisténi podminek pro zajisténi
bezpec€nosti vSech Gc€astnikl silniéni dopravy, véetné vyuzZiti opatfeni
ke zklidnhovani dopravy v obcich, rovnéz optimalni feSeni pfi projektovani
mistnich komunikacich. Ugelem je vytvofeni takovych podminek, aby bylo
uspofadani dopravniho prostoru pro fidice i ostatni Gcastniky pochopitelné,
a respektovaly se bezpecnostni principy navrhu mistnich komunikaci (ochrana
cyklist, chodcu, srozumitelné a pfehledné stavebni usporadani, volba vhodného
typu kfizovatek apod.) i s navaznosti na komunikace mimo Uzemi obci.

Navrh cyklistické infrastruktury je nedilnou soucasti feseni dopravni soustavy
obce a ma byt pfedevsim z pohledu planovani nabidky pro rozvoj této dopravy.
Pro cyklistickou dopravu ma byt v obci vytvofena ucelena sit, ktera umozni
plosnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencialnich zdroji a cilii, véetné

sirsich regionalnich vazeb.

%2 CSN 73 6102. Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Cesky normalizaéni
institut, Praha listopad 2007.
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Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim ucastnikiim dopravy navrhuje jako
spole¢ny, nebo oddéleny. V provozu spoleéném jsou cyklisté vedeni
ve spoleCném prostoru s ostatnimi  ucastniky dopravy (jizdni  pruh,
pruh/pas/stezka pro chodce a cyklisty), v provozu oddéleném jsou vedeni po
pruzich/pasech pro cyklisty v prostoru mistni komunikace (v hlavnim nebo
pfidruZzeném dopravnim prostoru), nebo po samostatnych stezkach pro cyklisty
mimo prostor mistni komunikace (po mistnich komunikacich funkéni podskupiny
D2).38

Oddéleny provoz se navrhuje zejména u mistnich komunikaci s navrhovou
rychlosti nad 50 km/h, provoz je veden na samostatnych cyklistickych
komunikacich (stezkach), pfip. v pfidruzeném dopravnim prostoru, déle
u novostaveb mistnich komunikaci sbérmych a u rekonstrukci mistnich
komunikaci obsluznych a v Usecich se zvySenou nehodovosti.

ZpUsob vedeni cyklistické dopravy se odviji od nasledujicich kritérii, jimiz jsou
intenzity a rychlosti motorovych vozidel, uzivatelé komunikaci, vzdalenosti
kiizovatek, konflikty s parkujicimi vozidly a prostorové moznosti. Stezky pro
cyklisty mohou byt vedeny ve zcela nezavislych trasach, nebo v soubéhu
s mistnimi komunikacemi. Podrobnéji je rozebrano umisténi jizdnich pruh
a stezek pro cyklisty. Ze zadsadnich sem patfi umisténi jizdnich pruhl pro cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru pfi pravém okraji, nevhodné je umistovat jizdni
pruhy nebo pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru podél souvislé zastavby
s Cetnymi vstupy do objektl. Jizdni pruh pro cyklisty a jizdni pas pro cyklisty
v pridruzeném prostoru ma byt navrhovan zpravidla jednosmérny, obousmérny
pouze v oduvodnénych pfipadech. V jednosmérnych komunikacich je mozné
vest cyklisty v protisméru za podminky dodrzeni bezpecnostniho odstupu 0,5 m
mezi vozidlem a cyklistou. Pfi Sifce jizdniho pasu mezi obrubniky pod 4,5 m se
vedeni cyklistl v protisméru nedovoluje. Provoz v protisméru musi byt zfetelné
oznacen dopravnim znacenim.

Cyklistické stezky vedené samostatné se navrhuji dvoupruhové obousmeérné.
Musi byt vzdy zajistény vzajemny bezpecnostni odstup a v jen v odlvodnénych
pfipadech mohou byt vedeny jako obousmérné jednopruhové.

38 CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Cesky normaliza¢ni institut, Praha leden
2006.
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Pro uceleny navrh s cilem zajisténi bezpeéného uzivani komunikaci
s cyklistickym provozem je pfi projektovani jizdnich pruht nebo stezek je nutné
brat zietel na rozhledové podminky, pficné a podélné sklony komunikaci,
poloméry obloukd a rozsifeni jizdnich pruhd ve smérovych obloucich. Sitky
komunikaci pro cyklisty musi odpovidat charakteru a intenzitdm cyklistického
provozu. Mista kFizeni cyklistickych stezek/pasi/pruhl s ostatnimi komunikacemi
musi byt navrzena v prehlednych Usecich a pod Uhlem 75 -105°. Povrchova
Uprava komunikaci ma odpovidat pfedpokladanému provozu a zatizeni

dopravou.3*

2.6 Technické podminky

Technické podminky (dale jen TP) jsou oborové predpisy vydavané pro
oblast pozemnich komunikaci, zpracovavané na zakladé nejnoveéjsich poznatku
védy, techniky a praxe ve snaze o optimalni feSeni problému vyskytujicich se pfi
stavbé pozemnich komunikaci.

Do uzsiho vybéru souvisejicich technickych predpisu tykajicich se cyklistické
dopravy patii TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP 100 - Zasady pro orienta¢ni znaceni, TP 133 — Z&sady pro vodorovné
znaceni, TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci a zejména TP
179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

TP 179 shrnuji pravidla a principy pro navrhovani bezpecnych a zaroven
komfortnich komunikaci pro cyklisty. Zpracovani technickych podminek je
v kontextu se souvisejicimi pravnimi predpisy, technickymi normami, vybranymi
technickymi pfedpisy Ministerstva vnitra, a i se souvisejicimi zahraniCnimi
predpisy. TP 179 podrobné seznamuji se zakladnimi terminy a definicemi,
principy tvorby prostoru z hlediska cyklistické dopravy, koncepci FfeSeni
cyklistickych opatfeni (zakladni rozméry a prostorové naroky pfi navrzich
infrastruktury pro cyklisty, bezpecnostni bo¢ni odstupy) a dalSimi opatfenimi pro
zohlednéni cyklistického provozu. Déle feSi navrhy komunikaci v extravilanu
a intravilanu, C€lenéni cyklotras a orientacni smérové znaceni, az po parkovani

jizdnich kol.

34 Tamtéz
35 cs.wikipedia.org: Technické podminky Ministerstva dopravy [online] [cit. 20.12.2022]
Dostupné z https://cs.wikipedia.org/wiki/Technické_podminky_Ministerstva_dopravy
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2.6.1 Navrhové parametry (TP 179)

2.6.1.1 Zakladni rozméry a prostorové naroky
V nésledujici tabulce a na obrazku jsou uvedeny zakladni parametry, které se
maji zohlednovat pfi navrzich infrastruktury pro cyklisty.

Tabulka 1 Zakladni rozméry a prostorové naroky?36

Zakladni rozméry jizdniho kola

Délka bézného jizdniho kola 1,80 m
Sitka jednostopého jizdniho kola 0,70 m (0,60 m)
Vyska bézného jizdniho kola 1,30m
Délka bézného jizdniho kola s privésnym (détskym) vozikem 3,30m
Sitka bézného jizdniho kola s pfivésnym (détskym) vozikem 0,90 m (0,75 m)
Zéakladni prostor a priijezdny profil cyklisty

Sitka cyklisty (ramena, fiditka) 0,60 m
Zakladni sitka jizdniho pruhu pro cyklisty 1,00 m
Podjezdna vyska 2,25m
Sika bezpeénostniho prostoru 0,25m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu bez (détského) voziku 0,75m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu s (détskym) vozikem 1,25m
Minimalni rozméry svétlého prostoru

Sifka svétlého prostoru (1 cyklista) 1,50m
Sitka svétiého prostoru (2 cyklisté) 2,50m
Vyska svétlého prostoru 2,50 m
Zakladni rozméry odstavnych a manipulaénich prostora

Plocha nezbytna pro odstaveni jednoho bézného jizdniho kola 0,90m (0,80 m) *x2,00m
Plocha nezbytna pro odstaveni dvou béZnych jizdnich kol vedle 1,00 (2% 0,50) m x 2,00 m
sebe

Pt'i'do.r\f?n\? [ozmér minimalnihe manipulacniho prostoru pro 220%0,90m
bézné jizdni kolo

36 Ministerstvo dopravy. Technické podminky 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, kvéten
2017
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Obrazek 2 Zakladni prostorové naroky pro jednosmérny a obousmérny cyklisticky provoz (v pfimém
sméru, nutné rozsifeni v oblouku)3”
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— Pfi nizkych intenzitach (do 20 cyklisti/h v obou smérech) lze navrhnout jednopruhovy obousmérny pas, pokud prostorové podminky
neumafiuji jiné utelné fedeni. V takovém plipadé |e tfeba fyzicky umonit vyhnuti dvou cyklistd v mistech v dohledové vzdalenostl.
2.6.1.2 Boc¢ni bezpecénostni odstupy
Pro zajisténi bezpecCnosti na komunikacich s cyklistickym provozem se
navrhuji dostate¢né bezpecnostni odstupy, viz tabulka a obrazek. Pfi navrzich se

v v s

uzije zakladnich hodnot a vy$Sich, v pfipadé smérovych obloukd je nutno

rv e

zohlednit potrebu jejich rozSireni.

Obrazek 3 Zakladni bo¢ni bezpecnostni odstupy pro jizdu3®
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Tabulka 2 Zakladni (minimalni) bezpeénostni bo¢ni odstupy®®

Jizdni pruh pro motorovou dopravu (soubézny) -

Jizdni pruh pro motorovou dopravu (protismérny) 0,50 m (=)
Obrubnik presahujici povrch jizdniho pruhu pro cyklisty o vice nez 0,02 m 0,50 m (0,25 m)
Podélné parkovani (okraj pasu ¢i jednotlivych mist) 0,75m
Kolmé a $ikmé parkovani (okraj pasu ¢éi jednotlivych mist) 1,00 m

Pas pro chodce 0,50 m (0,25 m)

Jizdni pruh pro cyklisty (protismérny)

pri intenzitach do cca 120 cyklistd/h v obou smérech celkem
Jizdni pruh pro cyklisty (protismérny)

pri intenzitach nad cca 120 cyklisti/h v obou smérech celkem

2%0,25m=0,50 m

Pevna prekazka 0,50 m (0,25 m)
Pruzné (plastové) sloupky -
Vchody, vjezdy — zejména v souvislé obytné zastavbé 1,50 m (1,00 m)
Doporucené rozsifeni ve stoupani a klesani (> 6 %) 0,25m (=)

2.6.1.3 Navrhova rychlost

Z&kladni navrhova rychlost ma vychazet z rychlosti cyklisty 20 — 25 km/h,
v Usecich s klesanim pres 3 % je tfeba pocitat s rychlosti 30 km/h a pfes 6 %
pak 40 km/h. V zavislosti na konkrétnich podminkach Ize rychlost snizit,
v odlvodnénych pfipadech az na 10 km/h (v mistech pfekonani vozovky —
piejezdy pro cyklisty, pro Gcely navrhu SSZ.40

2.6.1.4 Délka rozhledu pro zastaveni

Délka rozhledu pro zastaveni se navrhuje dle pFislusnych CSN dle umisténi.

Tabulka 3 Délka rozhledu pro zastaveni na cyklistickych komunikacich*!

Navrhova rychlost cyklisty: Délka rozhledu pro cyklisty:

10 km/h 9m

20 km/h 15m

30 km/h 25m

40 km/h 40m
Délky rozhledu pro zastaveni jsou uvedeny pro mokry asfaltovy povrch. Pro povrch nezpevnény nebo jen
tastecné zpevnény, resp. klesani > 5 % se vzdalenosti prodluzuji o 50 %.

2.6.1.5 Smérové a vyskové vedeni, sklony komunikaci
Smérové vedeni je prednostné definovano smérovymi prvky vozovky
(soubézné nebo nadiazené komunikace), v ostatnich pfipadech se navrhuiji

velikosti vnitfnich polomérd smérovych oblouku v zavislosti na jizdni rychlosti.

39 Tamtéz
40 Tamtéz
4 Tamtéz
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Obecné je vhodné preferovat pozvolné a plynulé stoupani a klesani ve vétsi
délce oproti lokalné vétSimu prevyseni. Podélny a pficny sklon se navrhuje dle
CSN 73 6110, pouze v odiivodnénych pfipadech se navrhuje vyssi (historicka
zastavba, hodnotné krajinné a pfirodni Uzemi, soubéh se stavajici komunikaci).

Z&kladni pfiény sklon se voli 2,0 % (pfedevSim k zajisténi dostatecného

odvodnéni).*?

2.6.2 Vybér znaéeni souvisejiciho s cyklistickou dopravou (TP 179)

Obrazek 4 Ochranny pruh pro cyklisty*?

3* 3

Obrazek 5 Vyhrazeny pruh pro cyklisty*

IP20b

| IP20a

@ | I

Obrazek 6 Piktogramovy koridor pro cyklisty*®

> > > > > > >

Obrazek 7 Stezka pro cyklisty (obousmérna/ jednosmérna)?*®

O IEE c8b

42 Tamtéz
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45 Tamtéz
46 Tamtéz
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Obrazek 8 Stezka pro chodce a cyklisty délena obousmérna a jednosmérna®”
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Obrazek 11 Prejezd pro cyklisty>®
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Obrazek 12 Prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce®'
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Obrazek 13 Sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty>2

prechod pro chodce sdruzeny
s prejezdem pro cyklisty (V 8c)
/ obousmeérny
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Obrazek 14 Svislé dopravni znaceni pro jednosmérné komunikace s protismérnym cyklistickym
provozem?53

Obrazek 15 Znaceni pfed kfizovatkami s povolenym smérem jizdy cyklisti oproti ostatnim
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Obrazek 16 Zakaz vjezdu jizdnich kol%°
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2.6.3 Orientacni dopravni znaceni pro cyklisty (TP 100)
Obrazek 17 Smérova tabule pro cyklisty (€. IS 19a az ¢. IS 19¢)5¢
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Obrazek 18 Navést pied kfizovatkou pro cyklisty (€. IS 20)°7
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Obrazek 19 Smérova tabulka pro cyklisty (€. IS 21a az ¢. IS 21c) a Konec cyklistické trasy (¢. IS
21d)58
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Znacky se zpravidla umistuji na samostatném sloupku, vyjimeéné pfi uziti

spole¢né se smérovymi tabulemi se umisti pod tyto znacky, v odlvodnénych
pfipadech lze umistit smérovou tabulku s jinymi znackami, napf. vyjadfujicimi
urCité omezeni, vtakovém piipadé se smérova tabulka umistuje pod jinou

dopravni znacku.

Obrazek 20 Smérova tabulka - uziti se smérovou tabuli a zna¢kami®®

B — -
T (]
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% Ministerstvo dopravy. Technické podminky 100 Zdsady pro orientacni dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich, fijen 2017
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3 Rozbor statistik dopravnich nehod s cyklisty

Kapitola se vzhledem ktématu prace vénuje predevsSim statistikam se
zaméfenim na cyklisty. V Gvodni &asti je zminéna celkova nehodovost v Ceské
republice, ve sledovaném obdobi, spolu se srovnanim dopravnich nehod
s Ucasti cyklistu. V dalsi ¢asti jsou analyzovany nejcastéjsi pficiny nehod, véetné
vlivu alkoholu nebo pouzivani ochrannych prileb. Jednotlivd data jsou
zpracovana do tabulek a grafl na zakladé statistickych Udaju ziskanych
z Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky.

3.1 Nehodovost obecné

Tabulka 4 ukazuje pocty dopravnich nehod a jejich nasledkd v uplynulych 10
letech. Z pohledu nasledkl dopravnich nehod dochéazi k pozvolnému sniZzovani
poctu zavaznych nehod. Nejvice usmrcenych bylo vroce 2015, nejméné pak
vroce 2022. Celkovy pocet dopravnich nehod je bohuzel spiSe kolisavy nez
klesajici.

Tabulka 4 Pocet dopravnich nehod a jejich nasledku®®

nasledky na téZce lehce

rok  pocetnehod .. " . usmrceno . .
Zivoté a zdravi zranéno  zranéno

2013 84 398 20 342 583 2782 22 577
2014 85 859 21 054 629 2762 23 655
2015 93 067 21 561 660 2540 24 426
2016 98 864 21 386 545 2580 24 501
2017 103 821 21263 502 2339 24740
2018 104 764 21889 565 2 465 25215
2019 107 572 20 806 547 2110 23 935
2020 94 797 18419 460 1807 20 880
2021 99 332 18 156 470 1624 20 581
2022 98 460 19733 454 1734 22 452

Podil dopravnich nehod s Ucasti cyklistl je v porovnani s celkovym poétem
dopravnich nehod stabilné mezi 4 — 5 %. V pfipadé srovnani nasledkl je to

6 Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, vlastni
zpracovani
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v poctu smrtelnych nehod kolem 10 % a u nehod s tézkym a lehkym zranénim
cca 16 %.

Tabulka 5 Podil dopravnich nehod s tcasti cyklisty®"

pocet nehod pocet nehod s
rok i e i

celkem UCasti cyklisty %
2013 84 398 3897 4,6%
2014 85 859 4 230 4,9%
2015 93 067 4 053 4,4%
2016 98 864 3982 4,0%
2017 103 821 3790 3,7%
2018 104 764 4 222 4,0%
2019 107 572 4034 3,8%
2020 94 797 4204 4,4%
2021 99 332 3994 4,0%
2022 98 460 4 333 4,4%

3.2 Podrobny rozbor nehodovosti

Tabulka 6 zaznamenava vyvoj poctu usmrcenych, tézce zranénych a lehce
zranénych pfi dopravnich nehodach s Gcasti cyklistl. Pocet nehod se vyrazné
neméni, smrtelné a tézké nasledky maji klesajici tendenci. Bohuzel u lehkych

zranéni zaznamenava statistika stale stoupajici hodnoty.

Tabulka 6 Pocet nehod s ucasti cyklisty a jejich nasledky®?

rok pocet nehod usmrceno  téZzce zranéno lehce zranéno

2013 B89 | 58 | 481 3123
2014 | 4230 I Sl 460 3402
2015 2053 | 68 | 405 3293
2016 430 3197
2017 [ 3790 I 44 373 3050
2018 | 4222 L 39 409 3 361
2019 [ 4034 || 36 322 3272
2020 [ 4204 40 284 3415
2021 245 3264
2022 | 4333 | R 286 3542

61 Tamtéz
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V nasledujicim grafu mdzeme vidét, Zze pfi nehodach s Gc€asti cyklistd byli

nejcastéjsi vinici sami cyklisté.

Graf 1 Zavinéni nehod s ucasti cyklisty%®
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Za poslednich 10 let zavinili cyklisté nejvice dopravnich nehod v roce 2022.

Za rostouci tendenci mize byt narust cyklistické dopravy (cykloturistika, doprava

do zaméstnani), ale svelkou pravdépodobnosti i rozmach elektrokol a

elektrokolobézek, kieré se podili na zvySovani statistickych Cisel, nebot’ doposud

neni ten

to druh vozidel nijak statisticky oddélen a uvadi se v souctu pod polozku

jizdni kolo.

Tabulka 7

Nehody zavinéné cyklisty a jejich nasledky®5*

rok pocet nehod usmrceno  téZce zranéno lehce zranéno

2013 295
2014 277
2015 215
2016 247
2017 214
2018 247
2019 206
2020 161
2021 134
2022 159 2337 |

63 Tamtéz
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Jaké byly hlavni pficiny dopravnich nehod, uvadi Graf 2. Nad ostatnimi
pfic¢inami pfevazuje nespravny zpuUsob jizdy, ktery zahrnuje napf. prejeti do
protisméru, chyby pfi udani sméru jizdy, neohleduplnou jizdu, nezvliadnuti fizeni

vozidla, nevénovani se pIné fizeni a dalsi.

Graf 2 Hlavni pfi¢iny nehod zavinénych cyklisty®s
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Udaje v nasledujicich dvou grafech vypovidaji o nepiiznivém vlivu alkoholu
na zavinéni i na nasledky dopravnich nehod zavinénych cyklisty. V 80 % pfipadu
téchto dopravnich nehod dojde minimélné k lehkému zranéni a téméf kazdou

tfeti nehodu zavini cyklista pod vlivem alkoholu.

65 Tamtéz
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Graf 3 Pocet nehod zavinénych cyklisty pod vlivem alkoholu a jejich nasledky®®
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Graf 4 Podil vlivu alkoholu na zavinéni nehod cyklisty®”
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Tabulka 8 Nasledky nehod cyklisti s prilbou a bez pfilby®®

rok usmrceno tézce zranéno lehce zranéno
s pfilbou bezpfilby s pfilbou bezpfilby s piilbou bez pfilby
2013 10 48 117 344 851 2116
2014 11 46 132 300 975 2 266
2015 12 56 121 272 945 2181
2016 11 28 129 288 935 2118
2017 7 37 106 246 951 1978
2018 8 30 136 260 1118 2076
2019 8 28 110 197 1126 2026
2020 11 29 129 146 1 341 1937
2021 12 31 99 134 1233 1889
2022 13 29 101 174 1268 2112

Z Grafu 5 je patrné, Zze u nehod cyklistli bez prilby je pocet téZce zranénych
ve vétsiné sledovanych let vice jak dvojnasobny, oproti nehodam, kdy cyklisté
pfilou méli. U nehod se smrtelnym zranénim je rozdil v nékterych letech az
Ctyfnasobny.

Graf 5 Grafické srovnani nasledku s pfilbou a bez pfilby®®
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4 Rozbor chovani cyklistt

Na chovani cyklistl v silniénim provozu ma vliv mnoho faktord. Kapitola se
zaméruje pouze na Cast z nich. Cyklisté se pohybuji v prostfedi, které vyzaduje
jejich pozornost a orientaci v prostfedi, pficemz jsou ovlivnéni také, svym
fyzickym a psychickym stavem, osobnosti a vlastnostmi, zku$enostmi,
schopnostmi a dovednostmi, nebot pfi fizeni musi mnohdy reagovat na

nepredvidatelné udalosti.

4.1 Psychologickeé faktory

Clovék je omezen zdravotnimi dispozicemi, fyzickymi ¢&i motorickymi
pfedpoklady a také psychikou, zejména odvahou a mirou agresivity.
detailt a barev. Sluchové vnimani se v silniénim provozu uplatfiuje v mensi mife,
zejména pfi akustické signalizaci (ZelezniCni prejezdy, vnimani akustické
signalizace vozidel, reakce na vné&jsi hluk, vnimani drobné kolize). Clovék mize
byt ovlivnén nejen alkoholem nebo drogami, které mohou prodlouzit jeho reakéni
dobu nebo zvySit miru riskovani a agresivity, ale také Unavou a schopnosti

s Unavou bojovat.”®

4.2 Prvek ¢lovék a lidsky faktor

Prvek ¢lovék, je pfi analyze nehodového déje popsan svymi
antropologickymi parametry, schopnosti k fizeni vozidla (trénink, rutina Feseni
nahlych situaci nebo stres z jizdy), vnimani a reakce na okoli (reakéni doba,
doba na pfesvédCeni se o bezpecCnosti situace), znalost pravidel silni¢niho
provozu a mira jejich dodrZovani ¢i agresivity.

Lidsky faktor se podili na vzniku silnic¢ni nehody v podobé ridice motorového
& nemotorového vozidla, chodce &i vedlejsiho uéastnika. Lidsky faktor je dileZity
i zejména z hlediska subjektivniho posouzeni udalosti z pozice svédka.

U osoby fidice rozhoduji nejvyznamnéji:

e zkusenosti a fidi¢ské schopnosti,

e povahové a osobnostni viastnosti,

70 SEMELA, Marek. Analyza silni¢nich nehod I [online]. VUT Brno, 2012 [cit.22.10.2022]. ISBN
978-80-214-4559-8. Dostupné z https://www.vut.cz/www_base/priloha.php?dpid=62000
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e znalost prostiedi,
e schopnost predvidat vznik rizikové situace,
e schopnost spravné vyhodnotit zplisob reakce,

e azejména reakéni doba.™

4.3 Reakéni doba

Reakéni doba souvisi s pojmy jako ¢as na rozhodovani, schopnost
rozpoznani nebezpedi, ostré vidéni, akomodace, rozhodovaci ¢as, pozornost,
zorné pole atd.

Doba reakce je ve forenzni praxi definovana jako doba od rozpoznani
nebezpeci do zacatku brzdéni Ci jiného konani k odvraceni. Do reakéni doby se
tedy nezapocita doba nabéhu brzdného ucinku, doba technické prodlevy ani
doba od vidéni nebezpeci do jeho rozpoznani, ktera viastni reakci pfedchazi.

Reakéni dobu Ize tedy popsat jako soucet sloZek optické reakce, psychické
reakce a svalové reakce. V pfipadé, Ze objekty jsou pfimo viditelné bez nutnosti
zmény uhlu pohledu, pak Ize psychickou reakci fidi¢e uvaZovat jako nulovou
a celkova reakéni doba poté je pouze souCtem psychické a svalové reakce.
Slozky Casu reakce Ize popsat jako detekci objektu, jeho identifikaci,

rozhodovani a kondni pfed samotnou odezvou vozidla.”?

Nasledujici popis reakéni doby se tykd fidice osobniho automobilu,
pfedpokladame, Ze reakéni doby ostatnich fidi€U motorovych & nemotorovych
vozidel jsou podobné.

Reakéni doba se obvykle Cleni:

Opticka reakce = doba od zacatku optického vnimani objektu do jeho
zafixovani co do polohy i akomodace oka. Trvani optické reakce zavisi zejména
na tom, zda ridi¢ predem sledoval kriticky objekt pohledem, nebo zda bylo nutno
smér pohledu pfesunout po spatfeni perifernim vidénim.

Psychicka reakce = rozhodovani, napriklad zda je tfeba brzdit, nebo brzdit

s vyhybanim, pouZit zvukové nebo svételné vystrazné znameni.

T Tamtéz
72 Tamtéz
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Svalova reakce = napfiklad uvolnéni akceleratoru a presun nohy na pedal
brzd.

Do tzv. celkové reakéni doby se pak pfipocitava odezva vozidla, jeZ se
v pfipadé brzd &leni:

Prodleva brzd = ¢asovy interval od dotyku brzdového pedalu po prvni dotyk
tfecich ploch brzd.

Nabéh brzdného uc¢inku = od prvniho dotyku tfecich ploch po zacatek

zanechavani stop brzdéni na vozovce.”®

Na reakéni dobu maji obecné dopad tyto viivy:

e Vvékridice,

e zména psychického stavu a ostraZitost,

e typ dopravni situace ¢i smér jizdy (doba pohledu do levého zrcatka
0,7az1,4s),

e o0sInéni a kontrast v pfipadé nocni jizdy (silné prodlouZeni reakéni
doby bylo pozorovano pfi kontrastnim poméru mensim nez 2, a to az
00,3az0,5s),

® Unava,

e meteorologické podminky,

e hluk,

e telefonovani &i rozhovory (0,3 aZz 0,4 s navic prfi zméné svételné
signalizace &i vkro¢eni chodce &i aZz 0,6 s navic pfi nahlém zastaveni
vpfedu jedouciho vozidla ¢i padu pfekazky), pohled na radio (1 az
1,5s),

e alkohol ¢&i drogy (reakéni doba byla napf. sledovana do hodnot
1,6 promile

e alkoholu v krvi, kdy bylo zjisténo jeji navyseni od 0,15 aZ 0,6 s).”*

78 SACHL, Jindfich a kol. Analyza nehod v silniénim provozu. [online]. CVUT Praha, 2010.
[cit.22.6.2022]. ISBN 978-80-01-04638-8. Dostupné z https://k622.fd.cvut.cz/index.php?op=9

74+ SEMELA, Marek. Analyza silni¢nich nehod I [online]. VUT Brno, 2012 [cit.22.10.2022]. ISBN
978-80-214-4559-8. Dostupné z https://www.vut.cz/www_base/priloha.php?dpid=62000
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4.4 Alkohol a dalSi omamné latky

Alkohol u cyklistt a vSeobecné Fidicu je v poslednich letech Zhavym tématem.
Alkohol jako i jiné omamné latky negativné ovliviuji fidice a jsou pficinou
dopravnich nehod s tragickymi nasledky. Podil nehod zavinénych cyklisty pod
vlivem alkoholu stoupa.

Poziti alkoholu obvykle ovliviiuje vykonnost zakladnich psychickych funkci,
zejména soustfedéni a distribuce pozornosti, pfijem a zpracovani informaci,
chybné a zpozdéné rozhodovani a jednani. Dochazi k vyraznému zhorSeni
zrakového vnimani, dlouhému ulpivani zraku na pozorovaném objektu, ziuzeni
zorného pole a také ke zkreslenému vnimani reality, zvySenému sebevédomi

a ochoté riskovat.”

Tabulka 9 Vliv obsahu alkoholu v téle na lidské schopnosti’®

I‘ﬂzdu‘nhaikloholu Projevy ovlivnéni ve vztalm k fizeni motorového vozdla
02az05 Prokazatelné zhorSeni schopnosti fidit. Tendence riskovat, nepfimérend sebedirvéra a
pronule Pprecenovani se, zhorSend schopnost rozeznat pohybujici se svétla. Horsi odhad vzdilenosti.

Viz vyse, navic pronikavé prodlouzeny reakéni ¢as (zhorSeny postieh). Dile roste precesiovani
05az08 vlastnich schopnosti, odi se obtizné phizpusobuji prechodu ze svétla do tory a naopak, horsi

promile vnimani barev. ZhorSena schopnost soustredéni. Poruchy rovnovahy. Dale se zhorsuje odhad
vzdilenosti.
08az12 Viz vySe, navic se zhorSuje schopnost vnimat okraje zomého pole (tzv. tunelové vidéni), dalsi
promule zhorsovani soustiedéni, je je5té vice prodlouzen reakéni ¢as, roste bezohlednost ph fizeni.
Pies 1.2 Viz vySe. Nadile se zhoruji poruchy soustfedéni, reakéni &as, rovnovaha i nekriticnost. Casto 1
2

Zpatnd orientace. I velmi zkufeny Hidi€ se v tomto stavu nmize dopustit hrubych chyb, jako je
zaslapnuti plymm misto brzdy.

Z uvedeného vyplyva, ze alkohol ma i pfi malém mnozstvi v téle vliv na jeho
fungovani. Z toho Ize jednodus$e odvodit, Ze ma vysoky vliv nejen na bezpeénost
v cyklistice, ale také na trajektorii a jeji tvar. Podobné je tomu i u dalSich

omamnych a psychotropnich latek.

» NOUZOVSKY, Lubos. Faktory plisobici ha dynamiku soustavy jezdec — jizdni kolo. [online].
CVUT Praha, 2018. [cit.7.1.2023]. Dostupné z https://ytec.fd.cvut.cz/upload/articles/38.pdf
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5 Pohyb jizdniho kola
5.1 Déleni pohybu

Pohyb jizdniho kola Ize podle fyzikalnich zakonitosti oznacit jako pohyb
hmotného bodu. Takovy pohyb je oznacen jako
e Pohyb rovhomérny — pohyb konstantni rychlosti
e Pohyb nerovnomérny — zrychleny nebo zpomaleny
e Pohyb pfimocary — jizda v pfimém sméru

e Pohyb kfivo€ary — nap¥. pfi prijezdu obloukem (zatackou)

5.1.1 Pohyb rovhomérny

Jedna se o pohyb, pfi kterém se cyklista pohybuje konstantni rychlosti. Dojde
k nému v situaci, kdy cyklista neustale vykonava praci, ktera je rovna praci nutné
k pfekonani vSech odpord — jizdnich i vznikajicich v jizdnim kole a jeho

jednotlivych soucasti.””

5.1.2 Pohyb nerovhomérny
Nerovnomérnym pohybem je pohyb zrychleny = rozjezd a pohyb zpomaleny

= brzdéni.

5.1.2.1 Rozjezd

Rozjezd je moment, pfi kterém se uvadi jizdni kolo do pohybu, pfi némz
nabira na rychlosti. Z hlediska dlleZitosti se mUze jevit jako nepodstatny, pfesto
mUZe mit vliv na stabilitu.

Z hlediska pusobeni sil na pedal, neni sila na obvodu zadniho kola,
zpusobujici rozjezd a zrychleni, konstantni ale stale se méni. Je to dano
stfidavym pusobenim pravé a levé nohy a zménou velikosti momentu.

V pfipadé, Ze cyklista na pedalu stoji, méni se pfi otaceni klik neustale
i vzdalenost sily, plsobici na pedal, od stfedu otaceni klik. Tim se méni podle
polohy klik i velikost momentu vzhledem k ose jejich otaceni a dale téZ moment
a sila na obvodu zadniho kola. Od 0 v nejvy$si (svislé) poloze kliky vzrista

v v

jak se méni moment a pohanéci sila, méni se i zrychleni. V pocatetni fazi

77 CIBULA, Karel. Mechanika jizdniho kola. Vyd. 2. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2004, ISBN 80-
01-03016-4.
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rozjezdu — nastupu — kdy pfi niz§i rychlosti je odpor vzduchu jesté maly, je
pramérné zrychleni tmérné pohanéci sile.

Velikost zrychleni podle polohy klik lze vyjadfit grafem (viz obrazek),
ve kterém soucCasné plocha, ohraniena kfivkou pfiblizné sinusového tvaru,
pfedstavuje velikost vynalozené prace.

Pfi sprinterskych zavodech si zavodnici k vétSimu zrychleni napomahaji
vét§Sim tlakem na pedal, coz dosahuji predev§im tahem rukou za fiditka
a ,zhoupnutim® na pedalu. To v8ak s pfibyvajicimi otackami klik se stava méné
acinnym.’®

Obrazek 21 Zrychleni podle polohy klik”®
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5.1.2.2 Brzdéni

Brzdéni je krozjezdu opaénym déjem, ktery probihd zpomalenim az do
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Uplného zastaveni.

Draha potfebna k zastaveni, které fikdme zabrzdna vzdalenost, se sklada ze
dvou Casti. Prvé Ccasti, ktera je projeta nezménénou rychlosti jesté pred
zaCatkem brzdéni a zavisi na reakéni dobé cyklisty. Druhé casti, pfi které
probiha vlastni brzdéni a které fikame zabrzdna draha.

Reakéni doba je doba, ktera probéhne od okamziku, kdy cyklista postifehne
nebezpeci do chvile, kdy zaéne brzdit. Tato doba, i kdyz je relativné velmi kratka
se muze ménit podle psychického stavu cyklisty a pohybuje se od 0,6 do
2 sekund. Obvykle se pocita s reakéni dobou 1 s. KratSi reakéni doba zavisi

pfedevsim na rychlé reakci cyklisty a jeho pfipravenosti k brzdéni.

78 CIBULA, Karel. Mechanika jizdniho kola. Vlyd. 2. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2004. ISBN 80-
01-03016-4, str. 68-69
® Tamtéz
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| kdyz reakéni doba je zdanlivé kratka, draha ujeta za tuto dobu neni
zanedbatelna. Pocitame-li s reakéni dobou 1 s, potom draha ujeta za tuto dobu,
napf. pfi rychlosti 30 km/h, je 8,3 m a pfi rychlosti 50 km/h je to jiz 14 m.

Zabrzdna draha — povazujeme-li pohyb brzdéného vozidla za rovhomérné
2
zpomaleny, Ize pro vypocet zabrzdné drahy pouzit vzorec I, = Z—b (l,- zabrzdna

drdha (m), v2- rychlost (m/s), b - zpomaleni (m/s?)).
Z tohoto vztahu je zfejmé, Ze pfi daném zpomaleni vzrista zabrzdna draha
s druhou mocninou rychlosti. Je nutno si vzdy uvédomit, jestlize napf. rychlost
vzroste dvojnasobné, potom zabrzdna draha bude &tyrnasobna.
Velikost zpomaleni zavisi na celé radé okolnosti. Je to pfedevsim:
e intenzita brzdéni
¢ adheze mezi pneumatikou a vozovkou
e poloha a vyska tézisté
e rozdéleni brzdnych sil mezi pfednim a zadnim kolem
e podélny sklon vozovky
e jizdni odpory, pfedevsim odpor vzduchu
Jednou z nejdulezitéjsich podminek pro bezpeéné brzdéni jizdniho kola, je
rozloZzeni hmotnosti v dotykovych bodech pfedniho a zadniho kola, to Ize vyjadrit
pusobenim sil pfi brzdéni. Aby nedoS$lo k poruSeni rovnovahy (pfepadnuti
cyklisty pres fiditka), nesmi vyslednice téchto sil sméfovat pfed dotykovy bod
pfedniho kola. PFfi brzdéni v disledku pusobeni brzdnych sil nastava
v dotykovych bodech pritizeni predniho kola a odlehéeni zadniho kola.
V dUsledku odleh&eni zadniho kola se stava jeho brzdéni malo Gcinné. Pri
brzdéni muUze nastat téZz prfipad, kdy soucinitel tfeni v dotykovém bodé je

piekroCen a nastane tzv. zablokovani kola a skluz.80

5.1.3 Pohyb piimocary
Pri analyze jizdy cyklisty je nutno mit na Zzfeteli, Ze se nepohybuje
pfimocare, ale po jakési vinovce; vzhledem k mechanice jizdy ma tato vinovka
obvykle tim vétsi amplitudy, ¢im je rychlost nizsi. Vliv ma také zkusenost
cyklisty a jeho momentalini dispozice.

8 CIBULA, Karel. Mechanika jizdniho kola. Viyd. 2. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2004. ISBN 80-
01-03016-4, str. 70-73
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Jizda v pfimém sméru probiha po trajektorii nepravidelné kfivky. Tuto
trajektorii Ize oznacit a nazvat makrovinou. Kolem této trajektorie dopredného
pohybu jizdni kolo jesté neustale kmita v nepravidelnych vychylkach obéma
sméry a je tedy mozné hovorit o tzv. mikroviné. Trajektorii pohybu mize
Cyklista soustiedénou jizdou ovliviiovat. TotéZ nelze konstatovat o mikroviné,
ktera vznika objektivné a muZe byt zplisobena nebo ovlivnéna stylem jizdy,
frekvenci Slapani, profilem trateé, povétrnostnimi podminkami (zvlasté bocni
vitr) a nerovnostmi povrchu vozovky.

Délka makroviny byva v rozsahu 10,0 aZz 40,0 m, maxima mikroviny se
opakuji po ujeti 2,0 az 5,0 m. Nizsi hodnoty plati pro méné vyspélé cyklisty
a déti. Zkuseni cyklisté jezdi po trajektoriich bliZicich se hornim hodnotam
obou vin a pfiéné vychyleni po souctu amplitud mikro a makroviny dosahuje
pri pozorné jizdé 0,5 m. Déti a nezkuseni cyklisté vykazuji i pii soustredéné
jizdé pficné vychyleni v rozsahu az #1,5 m od osy pohybu. Tato hodnota je
pomérné znac¢na a pri feseni nehod ¢asto hraje podstatnou roli. Jde vSak — jak
je uvedeno a je nutno zdiraznit — o hodnoty prislusejici jizdé déti a
nezkusenych cyklistu (dplnych zacatec¢niku). Ke zvétseni tohoto vychyleni
vsak dale dochazi pri ohlédnuti zpét, tj. kdyZ cyklista sleduje provoz za sebou.

Dalsim prvkem ovliviiujicim mikroviny jizdy cyklisty jsou rychlosti jeho
Z kopce za dosazZeni rychlosti vyssich nez 25,0 km/h a bez Slapani mikroviny
témér zmizi a trajektorie pohybu cyklisty se vyznacuje tahlou makrovinou.

Z uvedeného vyplyva, Ze nezkuseny cyklista nebo dité se stava
potencionalnim ucastnikem nehody, zejména jede-li v levém jizdnim pruhu

(pro odboceni) nebo u stredu Sitky vozovky.8!

8 SACHL Jindfich, Zora SACHLOVA a Richad MITAS. Soudni znalectvi v silniénim provozu.
Policejni akademie Ceské republiky v Praze. Praha 2020. ISBN 978-80-7251-508-0, str. 82-83
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Obrazek 22 Znazornéni pfimoc¢arého pohybu?®?

mikrovina

| vinova délka A |
X
N\L/< —

makrovlna

bocni vychyleni

smer jizdy

5.1.4 Pohyb kiivocary

Jedna se o jizdu v oblouku. U jednostopého vozidla — jizdniho kola — se
projizdéni zatacky Ffidi jinymi fyzikalnimi zakonitostmi, nez u dvoustopého vozidla
— automobilu. Vyplyva to jiz ze zasadniho rozdilu stability.

Dvoustopé vozidlo spocCiva na ctyrech bodech, kdezto jednostopé vozidlo jen
na dvou bodech, leZicich nize nez jeho tézisté. Je tedy v poloze ,labilni“. To
vede k tomu, Ze stabilitu jizdniho kola mozno zachovat v pfimém sméru jen za
jizdy, neustalym vyrovnavanim rovnovahy velmi malym nataenim predniho
fidiciho kola. Projizdéna draha neni zcela pfiméa, ale ma pfiblizné sinusovy tvar,
pficemz délka sinusovky zavisi pfedev§im na rychlosti jizdy. Zasadni pfi tom je,
Ze pfi kazdé sebemensi zméné primého sméru jizdy na kfivoCary — po kruznici —
zacina v tom okamziku pUsobit odstrediva sila.

Aby prljezd zatdCkou — obloukem — byl plynuly a bezpeény, musi byt
geometricky tvar projizdéné drahy patficné upraven. PredevS§im plati zasada,
ze poloha vozidla, pfipadné silové poméry jsou pfi projizdéni oblouku odlisné
nez pfi jizdé v pfimém sméru. Proto pfechod z pfimého sméru do oblouku,
a naopak nesmi byt nahly, ale spojity, coz plati pro kazdy pohyb. To se dosahuje
tzv. pfechodnici, kfivkou, viozenou mezi pfimy Usek a kruhovy oblouk.

Prijezd zataCkou predstavuje zpravidla uréitou prekdzku a vyzaduje i pro
cyklistu vetsi soustfedéni a zkuSenost. Vzdy je nutno velmi rychle a citlivé
zhodnotit celou situaci, tj. fadu okolnosti, pfedevsim ,ostrost” (polomér) zatacky,
stav povrchu vozovky, pficny sklon a rychlost jizdy. Nebezpeci spociva v tom,

8 NOUZOVSKY, Lubos. Faktory plsobici na dynamiku soustavy jezdec — jizdni kolo. [online].
CVUT Praha, 2018. [cit.7.1.2023]. Dostupné z https://ytec.fd.cvut.cz/upload/articles/38.pdf
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aby pfi projizdéni zata¢ku nedoslo ke smyku, tedy aby nebyl prekro¢en soucinitel
adheze ve styku kol s vozovkou.®

Pri jizdé v oblouku zanechava kolo dvé stopy - pfednim i zadnim kolem.
Mérenim bylo zjiS§téno, ze stopy se blizi kruznicim a pocatek i konec stop maji
také kruznicovy charakter. Pfi po¢atku jizdy obloukem neni ve vétsiné pfipadu
pouzivan manévr jako u motocyklistl. Ti pfed jizdou vlevo natoCi nepatrné
fiditka vpravo, coz nasledné umozni naklopeni vlevo a jizdu levym obloukem.
Jizdni kolo je nizS8i hmotnosti, dosahuje nizsi rychlosti nez motocykl a vliv ma
i mensSi gyroskopicky moment.

U jizdniho kola tedy dochazi k sou¢asnému nato€eni predniho kola i jeho

naklopeni do sméru oblouku.84

5.2 Stabilita jizdniho kola

Stabilita jednostopého vozidla je ovlivnéna jeho rychlosti jizdy. Pokud toto
vozidlo stoji samo bez jakékoliv opory, preklopi se a spadne. V pfipadé, ze se
vozidlo rozjizdi nebo jede, alesporn malou rychlosti stdva se tak postupné
stabilnéj§im, pficemz je na fidiCi, aby udrzoval vozidlo v rovnovaze natoenim
fiditek, vyvazovanim vlastnim télem nebo zrychlovanim, které napomaha k vétsi
stabilité. Cim je rychlost vétsi, tim se vozidlo stava stabiln&j§im. PF vétsi
rychlosti, a tedy i vétSich otackach kol, vznika vétsi gyroskopicky moment, ktery
pusobi proti vychyleni pfedniho kola ze sméru jizdy a napomaha tak ke stabilité
jizdy. Na stabilitu ma predevsim vliv geometrického uspofadani predni vidlice
(jeji sklon a prohnuti) a také jak je jiz uvedeno gyroskopicky moment. Pro

v v

stabilitu jizdniho kola je podstatna také poloha tézisté cyklisty.8®

5.3 Tézisté jednostopého vozidla
Tézisté je bod, do kterého je mozné ekvivalentné umistit plsobeni nékterych

sil (gravitacni, odstrediva a setrvacna sila). Podélné poloha tézisté vyznamnym

8 CIBULA, Karel. Mechanika jizdniho kola. Vlyd. 2. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2004. ISBN 80-
01-03016-4, str. 35-37

8 NOUZOVSKY, Lubo$. Chovani cyklistt v silninim provozu.[online]. Praha, 2012. Bakalarska
prace. Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta dopravni. Ustav soudniho znalectvi
v Praze. Vedouci prace Tomas Micunek. [cit.8.1.2023]. Dostupné
z https:/k622.fd.cvut.cz/downloads/zaverecne_prace/bp_nouzovsky_2012.pdf

8 CIBULA, Karel. Mechanika jizdniho kola. Vyd. 2. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2004. ISBN 80-
01-03016-4, str. 33
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zpusobem ovliviiuje silové pusobeni na jednotlivd kola. Posunutim tézisté
dozadu se odlehéi predni ¢ast vozidla a zlepSi se ovladatelnost, avSak pfi
velkém zatizeni zadni Casti (posun tézisté dozadu a odleh€eni predniho kola)
mUZe tato zména zpusobit pfidavné kmitani Fiditek. Pokud se vysledné tézisté
posune dopfedu, projevi se to zhorSenim ovladatelnosti a zvySi se sklon
ke kmitani predni vidlice. Nizko umisténé tézisté ma dobry vliv na stabilitu,
pfedevsim pfi nizkych rychlostech a ulehCuje jeho ovladatelnost. VySe polozené
tézisté ma dobry vliv na stabilitu pfi vys8ich rychlostech, naopak pfi nizSich
rychlostech zpusobuje nestabilitu. Nadmérna hmotnost nakladu a jeho
nesymetrické rozloZeni zpusobuje rozkyvani vozidla a zhorSuje podélnou

stabilitu.8é

8 KASANICKY, Gustav a Pavol KOHUT. Analyza nehod jednostopovych vozidiel 1. vyd. Zilina:
Zilinskd univerzita v Ziline, 2000. ISBN 80-7100-598-3, str. 83
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6 Zakladni jizdni rezimy vyuzitelné pro znaleckou
analyzu nehod

V pfipadé objasnovani dopravnich nehod, zejména s téZzkymi nebo fatalnimi
nasledky, je potieba provadét analyzy dopravni nehod pro zjisténi pficin
arovnéz aby mohla byt ucinéna néaslednd bezpecCnostni opatfeni. Mezi
nejzasadnéj§i muizeme =zarfadit rozjezd, brzdéni, jizdu obloukem, vyhybaci

maneévry (pficné pfemisténi) a vychyleni ze sméru jizdy.

6.1 Dopiedny pohyb

Jako dopfedny pohyb Ize oznacit pohyb zrychleny - rozjezd, pohyb
zpomaleny - brzdéni i pohyb rovnomérny - jizda konstantni rychlosti. Déle jsou
uvedeny predevs8im nékteré detaily souvisejici s vyuzitim pfi analyze dopravnich
nehod.®’

a) Pohyb zrychleny - rozjezd. Zrychleni je zavislé na pfevodovém stupni

a fyzickych moznostech cyklisty. Zkoumani zpusobu rozjezdu je z pohledu
analyzy dopravnich nehod podstatné napfiklad v mistech kfizeni komunikaci se
spoleénym cyklistickym a motorovym provozem. PFfi rozjezdu dochazi
k vychylkam z pfimé jizdni drahy a hrozi vyboceni do jizdni drahy jedoucich
vozidel. Podobné je tomu pfi rozjezdu a z&roven provadéné zméné sméru jizdy,
pficemz jsou podminky ponékud komplikovanéjsi.s8

b) Pohyb zpomaleny - brzdéni. Zde jsou pfi posouzeni zkoumany okolnosti

majici vliv na velikost brzdného zpomaleni, sem patfi druh a kvalita brzd,
pneumatik, povrch komunikace, ale i schopnosti cyklisty, zejména pfi Spatném
zpusobu brzdéni ovliviujici rovnovahu.

Moznym ztizenim pfi analyze mUZze byt zvlastnost, ktera vznika i pfi vysokych
hodnotach brzdného zpomaleni a blokaci kol, kdy nedochazi ke vzniku stop.

Pro znaleckou praxi je tfeba znat hodnoty brzdného zpomaleni na rlznych

povrsich a za rGznych podminek.8?

8 NOUZOVSKY, Lubo$. Chovani cyklistt v silninim provozu.[online]. Praha, 2012. Bakalarska
prace. Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta dopravni. Ustav soudniho znalectvi
v Praze. Vedouci prace Tomas Micunek. [cit.8.1.2023]. Dostupné
z https://k622.fd.cvut.cz/downloads/zaverecne_prace/bp_nouzovsky 2012.pdf

8 Tamtéz

8 Tamtéz
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c) Pohyb rovnomérny. V této fazi pohybu ma cyklista snahu zUstat co nejdéle,

ti. jet vpfimém sméru konstantni rychlosti. Moznost rovnomérné jizdy je
ovlivnéna profilem trati — vySkovym a smérovym vedenim, povrchem
komunikace.

Jak bylo uvedeno dfive, pfi jizdé v pfimém sméru za konstantni rychlosti
vidime u cyklisty pohyb spiSe ve vinach. Velikost amplitud, pfedevSim makroviny,
je ovlivnéna stavem cyklisty (vliv IékU, alkoholu, otoeni hlavy cyklisty).

Okolnosti jako vyboceni ze sméru jizdy pfi otaceni hlavy, nebo vyhybani se
pfekdzce muze mit vyznamny vliv na objasnéni pribéhu dopravnich nehod. Je
nutno zde neopomenout moznost obasné prekazky (kaluze, chodci, vozidla),

ale i vytlukd a kanalu, které mohly byt divodem vyboceni.°

6.2 Jizda obloukem

Jizda obloukem je podrobné rozebrana v kapitole 5.1.4.

6.3 Pfi¢ny pohyb

Pricnym premisténim jsou ve vétsiné situaci v silniénim provozu provadény
vyhybaci manévry. Vyhybacim pfitom nazyvame takovy manévr, pii kterém se
vozidlo béhem jizdy pfemisti v roviné rovnobézné s vozovkou ve sméru kolmém
ke sméru plvodni jizdy. Takovym manévrem muze byt napf. zména jizdniho
pruhu béhem predjizdéni, nahlé vyboceni z dlvodu vyhybani se pfekazce

apod.®’

0 Tamtéz
91 Tamtéz
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7 Pevné prekazky u cyklistickych stezek a cyklistickych
tras

Tato kapitola se bude nejdfive zabyvat vysvétlenim pojmu cyklisticka trasa
a cyklisticka stezka, definicemi prekdzek na téchto cyklistickych komunikacich
nebo v jejich blizkosti. Z pohledu nehodovosti budou uvedeny nejcastéjsi druhy
prekazek, které ohrozuji bezpecénost nejzranitelngjSich Gcastnikl provozu na

pozemnich komunikacich. SradZzka s pevnou prekazkou se fadi mezi nejcastéjsi

vvvvvv

7.1 Cyklostezka

Stezka je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast ur¢end pro provoz vybranych

bezmotorovych uzivatel( vyobrazenych na pfislusném dopravnim znaceni.®

Stezky pro cyklisty mohou byt vedeny ve zcela nezavislych trasach, nebo
v soubéhu s mistnimi komunikacemi a silnicemi. Jsou to zpravidla komunikace
pro cyklisty a pfipadné pro cyklisty a pé8i. P&Si i cyklisticky provoz je veden
obousmérné, v nékterych prfipadech pak i jen jednosmérné v zavislosti na
koncepci reseni. U cyklostezek je snahou minimalizovat kontakt s automobilovou
dopravou. Je nutno zajistit oddéleny provoz pomoci délicich pasu, co nejmensi

mnozstvi kfizeni a dostate¢ny bezpeénostni odstup.

7.1.1 Stezka pro cyklisty

Obecné je stezka pro cyklisty uréena pro cyklisticky provoz, nikoliv pro chizi.
Podminkou zfizeni je zajisténi alespor srovnatelné atraktivni soubézné trasy pro
chodce. Provoz je standardné obousmérny, v odUvodnénych piipadech se
provadi omezeni na jednosmérny provoz pomoci dopravniho znaceni jako na
bézné komunikaci.?® Pruhu nebo stezky smi uZzit i osoba vedouci jizdni kolo,
osoba pohybujici se na kole¢kovych bruslich nebo na obdobném sportovnim

vybaveni a osoba pohybujici se na osobnim pfepravniku. Ostatnim Uc¢astnikim

9 Ministerstvo dopravy. Technické podminky 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, kvéten
2017, str. 46

% Ministerstvo dopravy. Technické podminky 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, kvéten
2017
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provozu na pozemnich komunikacich je jeji uzivani zakazano, pokud neni

stanoveno jinak.%*

7.1.2 Stezka pro chodce a cyklisty délena

Obecné je uréena pro oddéleny pési a cyklisticky provoz vedle sebe v ramci
jednoho prostoru. Provoz je zpravidla obousmérny v ramci pfislusnych pasu,
jednosmérné omezeni cyklistického provozu se provadi zpravidla v kontextu
SirSich provozné-prostorovych vztahl. Prostorové relativné naroénéjsi reseni,
v minimalnich navrhovych parametrech zpravidla nevyhovuje béznému provozu
(nerespektovano jednotlivymi uzivateli, pfedevSim chodci). Bez nadstandardnich
rozmérl je problematické pro bruslare, ktefi se teoreticky mohou pohybovat
v ¢astech stezky uréenych pro chodce i pro cyklisty. Pési a cyklisticky pas maji
byt navzajem zfetelné a nezaménitelné odliSeny barevnosti a idedlné téz
materidlovym provedenim.

Chodci a cyklisté se nesméji vzajemné ohrozit, pfi navrzich je nutno dodrzet
bocni bezpecnostni odstup. Pfi obchézeni, objizdéni prfekazky nebo pii

vzajemném vyhybani je mozno uzit sousedniho pruhu.%

7.1.3 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

Je uréena pro spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru, maze byt
vyuzivana bruslafi. Provoz je standardné obousmérny pro v8echny uzivatele,
jednosmérné omezeni cyklistického provozu se provadi pouze vyjimeéné
v odlvodnénych pfipadech. Rezim je vhodny pfedevsim pro liniova vedeni tras,
vcetné jejich napojeni. UZivatelé se zpravidla pohybuji vpravo, rychlejsi mijeji
pomalejsi zleva. Zvlasté pro zajisténi bezkolizniho pohybu bruslaft prostorové
nejefektivnéjsi re$eni.%”

Chodci a cyklisté se zde nesmi vzajemné ohrozit. Stezky mohou uzit také

osoby jedouci na osobnim prepravniku. V navrhu se musi pocitat s takovymi

% Vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v poslednim znéni

% Ministerstvo dopravy. Technické podminky 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, kvéten
2017

% Vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v poslednim znéni

97 Ministerstvo dopravy. Technické podminky 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, kvéten
2017

53



Sirkovymi pomeéry stezky, aby vyhovéla intenzitam pésiho a cyklistického

provozu.%®

7.2 Cyklisticka trasa

Cyklistickymi trasami jsou komunikace pro tento druh provozu vhodné a diky
jejich navaznosti spolu tvofi propojenou sit. Jak uvadi TP 179 Cyklisticka trasa
(cyklotrasa) je liniové vedeni cyklistického provozu uzemim ve vybrané vhodné
stopé, slouzici cyklistické doprave, rekreaci, turistice nebo vice funkcim
najednou.

Cyklisticka trasa neni druhem komunikace, ale jedna se pouze o oznaceni
urCitych komunikaci orientatnim znacenim pro cyklisty, a to konkrétné
informativnimi znackami smérovymi podle vyhlasSky €. 294/2015 Sb., kterou se
provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Cyklotrasy mohou vést
po silnicich, mistnich komunikacich a ucelovych komunikacich, zjednodu$ené
freCeno po vSech vefejné pfistupnych komunikacich. Vyjimkou jsou dalnice
a silnice pro motorova vozidla, kde je provoz cyklistll zakdzan, stejné tak sem
patfi chodniky, stezky pro chodce nebo péSi zény, pokud vSak zde neni
cyklistm vjezd povolen.

Clenéni cyklotras

e Podle funkce — dopravni, rekreacni, cykloturistické, terénni a sportovni

e Podle Uzemi, které propojuji — mistni, regionalni a dalkové

Orientaéni smérové znacéeni

Provadi se pomoci svislého dopravniho znaceni, zpravidla je umisténo
samostatné nebo v kombinaci s jinym dopravnim znalenim. Zasady pro uZziti
a provedeni jednotlivych dopravnich znacek upravuji TP 100 — Zasady pro
orientacni znaceni na pozemnich komunikacich, ¢ast F — Orientaéni zna&eni pro

cyklisty.%

% Vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v poslednim znéni

% Ministerstvo dopravy. Technické podminky 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, kvéten
2017
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7.3 Pevna prekazka

CSN 73 6101 hovofi o pevné prekazce jako o kazdém pevném objektu nebo
prvku, ktery predstavuje bezpecCnostni riziko pro provoz na pozemnich
komunikacich a je vrozhodujicich vzdalenostech od okraje komunikaci.
Za pevné prekazky norma povazuje stromy, kere, sloupy, budovy, zdi, sloupy
portalovych konstrukci, nosné stojky reklamnich zafizeni a velkoplodnych
dopravnich znacek, objekty a prvky vyé€nivajici vice jak 0,2 m nad pfilehlym
terénem (betonové zaklady, fimsy propustkl, Sachty), €ela propustkl. Naopak
nepovazuje za pevné prekazky betonové zaklady, fimsy propustkl apod.
s vySkou méné nez 0,2 m nad pfilehlym terénem, zabradli, obrubniky, smérové
sloupky, sloupky dopravnich znacek, stohy, zemni svahy nadzemni stény a jiné
poddajné nebo snadno destruovatelné objekty nebo prvky. Podél ucelovych
komunikaci se pevné prekazky posuzuji s pfihlédnutim k mistnim podminkam
a dopravnimu vyznamu ucelové komunikace.

VétSina normou vynatych prekazek je z pohledu bezpecnosti cyklistl pfesto
ohrozujicim prvkem.

Podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, jsou pevnou
prekazkou veskeré prfedmeéty umisténé na vozovkach, dopravnich ostrlvcich
a krajnicich dalnice, silnice, mistni komunikace a verejné pfistupné ucelové
komunikace vyjma umisténych dopravnich znacek a zarizeni kromé zabradli,
zrcadel a hlasek. Co je dopravnim zafizenim se uvadi ve vyhlasce
€. 294/2015 Sb. Pevné prekazky definuje zakon zejména proto, ze kjejich
umisténi je tfeba povoleni pfislusného silnicniho spravniho Ufadu. PrestozZe
zakon dopravni znacky a zafizeni nepovazuje za pevnou prekazku, je zfejmé, ze
tyto véci jsou pfinejmensim pevnymi pfedmeéty, se kterymi mize dojit ke stretu.

V § 2 pism. ee) zakona ¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, je uvedeno,
ze prekazka provozu na pozemnich komunikacich je vSe, co by mohlo ohrozit
bezpecnost nebo plynulost provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad
naklad, material, nebo jiné pfedméty, vozidlo ponechané na pozemni komunikaci
nebo zavady ve sjizdnosti pozemni komunikace. Z uvedeného plyne,
Ze prekazkou ve svém vyznamu oznacenou za pevnou mohou byt také véci

umisténé volné na komunikaci nebo v jeji tésné blizkosti, nikoliv jen pevné
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ukotvené. Lze sem zaradit napf. hromadu kameni, stavebni material, betonové
kvétinace nebo predzahradky umisténé v blizkosti komunikace.
Mezi nejCastéjsSi prekazky z pohledu nehodovosti Ize fadit vysazené dreviny

podél komunikaci, sloupy, ploty, propustky, reklamni zafizeni apod.

7.4 Druhy pevnych prekazek

7.4.1 Stromy

Pfestoze stromy a zelen obecné maji u komunikaci svyj historicky i prakticky
ucel (stin, esteticky vyznam, optické vedeni, ochrana prfed des$tém, prachem
a vysokymi teplotami, vétrolamy) vytvafi v mnoha pfipadech i nebezpeéné
prostiedi pro ucastniky silniéniho provozu za prvé svym umisténim v blizkosti
komunikaci, kdy tvofi pevnou piekdzku nebo pfekazku v rozhledech, anebo
dalSimi okolnostmi, kieré mohou mit vliv na uzivani komunikaci nebo vznik
dopravnich nehod (kofenovy systém zpUsobi nerovnost povrchu komunikace,
listi ze stromU nebo spadlé ovoce zhorSuje sjizdnost komunikace, stejné tak
nebezpeci padu vétvi, stromu nebo jeho ¢asti na komunikaci nebo na cyklisty).

Zasadnim problémem pii vysadbé aleji podél v8ech komunikaci je
vysazovani stromu v tésné blizkosti komunikaci a husté s malymi rozestupy od
sebe. Zde je nutno apelovat na dodrzovani normovych bezpeénostnich odstupt
od komunikace, pficemz ma byt uzito zakladnich nebo vysSich hodnot. Dle mého
nazoru i pfi dodrzeni tohoto odstupu neni zajisténa dostateCna bezpecnost
cyklistl. Jiz pfi nizkych rychlostech cyklistd je naraz do stromu velmi nebezpeény

a dochazi k vaznym zranénim.
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Obrazek 23 11/41417 Lednice — Bfeclav (Apollo) Stav pied opatienim'??

7.4.2 Ploty, stény a zdi
Pfi narazu do téchto prekazek zalezi na zpusobu a sméru narazu. V pfipadé
prijezdu kolem prekazky muze dojit k boénimu stfetu, jehoz nésledky nemusi

100 Zdroj: Vlastni zpracovani
101 Zdroj: Vlastni zpracovani
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byt tak zavazné, oproti elnim stfetim. VSe je ovlivnéno také rychlosti vozidla a

Uhlem narazu na prekazku.

Obrazek 25 Zed' - cyklotrasa, cyklostezka0?

7.4.3 Sloupy, sloupky, zavory a zabrany

Jedna se predev8§im o sloupy vefejného osvétleni a sloupy elektrického
pfip. telekomunikagniho vedeni. CSN 73 6110 uvadi, Ze stozary vefejného
osvétleni jsou vzdy povazovany za pevnou prekazku a bezpecnostni odstup od
pevné prekazky je 0,5 m, coz neni dostacujici podobné jako u stromu. Elektrické
sloupy jsou v dne$ni dobé postupné odstranovany a nahrazeny podzemnim

vedenim.

Obrazek 26 Cyklostezka Sakvice'3

102 Zdroj: Vlastni zpracovani
103 Zdroj: Vlastni zpracovani
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K zamezeni vjezdu ostatnich vozidel na cyklostezky se uziva dopravnich
znaéek doplnénych o fyzické zabrany ve formé zavor nebo sloupku. Sloupky
maji mit retroreflexni Upravu, vySka sloupkl ma byt idedlné 0,75 m
nad povrchem komunikace, coz je po Urovni fiditek, pfitom stale dobre viditelna
a postfehnutelna. Materidlové provedeni sloupki muze byt kovové, drevéné,
v nejlepsim pFipadé v8ak z pruznych materiall (plastové sloupky nebo balisety).
Kovové sloupky o praméru pod 0,1 m jsou z hlediska bezpecnosti nepfipustné.

Zavory jsou navrhovany tak, aby je bylo mozna cyklisty objet nebo jimi
v upravené casti projet (vyjma zamezeni jizdy i cyklistdm). Z pohledu
bezpecnosti je nejvhodnéjSi zavora plastova s volnym koncem, pfesto jsou vSak
nejcastéji vyuzivany zavory kovové a v mnoha pfipadech s ukotvenim obou
koncu. U téchto je nutno zvolit takové provedeni, aby byly dobfe viditelné i za
snizené viditelnosti nebo za tmy (retroreflexni prvky, natéry), pfipadné doplnit
upozornéni s dostate¢nym predstihem. K zavoram nebo v mistech, kde to
situace vyZaduje, se v oduvodnénych pfipadech pouziva rlznych druhl zébran
¢i zatarasu (velké kameny, betonové panely apod.), zejména z dlvodu

opakovaného nerespektovani zakazu a zabranéni vjizdéni vybranych vozidel.'%*

104 Ministerstvo dopravy. Technické podminky 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, kvéten
2017
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Obrazek 27 Sloupky, zavory'%°

TR, R S A N S R P RN,

7.4.4 Propustky

Propustky jsou mostni konstrukce, které se zfizuji k pficnému prevedeni
stalych nebo obcasnych vod nej¢astéji v mistech pfipojeni komunikaci
a pfilehlych pozemkuU. Jejich ¢ela — konstrukce ukoncéuijici trubni ¢ast propustku -
pfedstavuji z pohledu zranitelnosti cyklistt velké nebezpeéi. Pfi sjeti mimo
komunikaci, viz pfipad na obrazku, vozidlo vc€etné jizdniho kola, navede pfikop
pfimo do svislého Cela propustku. Z hlediska bezpecénosti je vhodné navrhovat
propustky se Sikmymi Cely. Znacna cast propustkl je ale historicky provedena
s Cely kolmymi, proto je nutno pfi opravach nebo rekonstrukcich tyto propustky
upravit, zatrubnit nebo UpIné odstranit a pfedchazet tak tragickym nasledkdm
dopravnich nehod.

105 Zdroj: Vlastni zpracovani
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Obrazek 28 Propustek, 111/42112 Vrbice - Bofetice - piimy tsek'%

7.4.5 Svodidla, zabradli

Svodidla jsou silnicni zachytné systémy, které jsou instalovany na krajnicich
nebo ve stfednim délicim pasu pozemni komunikace. Uéelem svodidel je
pfedevS§im zadrzet a presmérovat vozidlo ve smyslu zajiSténi bezpecnosti
cestujicich ve vozidlech a jinych uzivateld pozemni komunikace pfi dopravnich
nehodach nebo pfi situacich, kdy se vozidlo stane neovladatelnym. Z uvedeného
je patrné, Ze jsou instalovana ke zmirnéni nasledkl dopravnich nehod
motorovych vozidel, naopak pro cyklisty se z pohledu nasledkl v pfipadé stietu
se svodidlem jedn& o velmi nebezpecny prvek. Cyklistické trasy jsou v nékterych
mistech vedeny podél silnic za svodidly podél vnéjsi strany svodidel. Nebezpeci
zde tvofi nosné sloupky svodidel, se kterymi mUze cyklista pfi projizdéni dojit do
kontaktu. Kochrané se vyuziva zejména plastovych nebo gumovych krytl
ostrych zakonceni profill svislych kovovych nosnikl nebo kontinualni kovovy

106 Zdroj: Vlastni zpracovani
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(dfevény) péas v Urovni tésné nad svodidlem a ukonéenim jeho nosnikd, pfipadné

kontinualni kovové (dievéné) madlo v Grovni fiditek nebo boku cyklisty.'%”

Obrazek 29 Svodidla, zabradli 11/420 Strachotin - Dolni Véstonice'%8

Zabradli se umistuje v oduvodnénych pfipadech pfi oddéleni provozu nebo
pro zajisténi pfed padem pfi vySkovych rozdilech podél hlavniho dopravniho
prostoru, z mostu, lavek apod. Pfi umisténi zabradli je tfeba zajistit dostateCny
odstup od prujezdniho profilu, u lavek a mostl je vhodné prednostné kotvit
z boc¢ni strany a s mirnym vyklopenim zabradli vné, nikoliv svisle nebo dovnitf.
Vyska zabradli ma byt v mistech s vyskovym rozdilem nebo rizikem péadu
minimalné 1,3 m. Rizikem je moznost kontakiu s konstrukci zdbradli (kontakt

fiditek nebo S$lapatek), dalSim rizikem i je zacatek zdabradli, ktery je nutno

107 SN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Cesky normalizaéni institut, Praha leden
2006.
108 Zdroj: Vlastni zpracovani
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vhodnym, a hlavné bezpeénym zplsobem zakoncit a doplnit retroreflexnim

prvkem. 09

7.4.6 Mostni pilife a kridla

Podobnou prekazkou jako zdi a stény jsou mostni kridla. V pfipadé $patného
vedeni komunikace pro cyklisty vtéchto mistech, absence oznaleni samotné
pfekazky nebo nedostatecné osvétleni komunikace, pfipadné osvétleni jizdniho

kola mUZze dojit ke stfetu cyklisty s mostni konstrukci.

Obrazek 30 Breclav, ul. Bratislavska zelezni¢ni most'?

7.4.7 Dopravni zna€eni a dopravni zafizeni

Stalé znacky ani jejich nosné konstrukce nesméji zasahovat do vymezené
¢asti dopravniho prostoru stanovené volnou Sitkou pozemni komunikace (vetné
&asti vymezené pro cyklisty) podle CSN 73 6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6201.
Nejmensi vodorovna vzdalenost bliz§iho okraje svislé znacky, dopravniho
zafizeni vcetné jejich nosné konstrukce od vnéj§iho okraje komunikace je
0,50 m. Ve vyjimecnych pfipadech je mozno v obci nejmensi vzdalenost snizit
na 0,30 m. V misté, kde je v odUvodnéném pfipadé nutno umistit zna¢ku do
prUjezdniho prostoru pro cyklisty, je spodni okraj nejnize umisténé znacky
(v€etné dodatkové tabulky) nejnize 2,50 m nad uUrovni stezky pro cyklisty nebo
stezky pro cyklisty a chodce. Znacky se umistuji pfi pravém okraji komunikace,

109 SN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Cesky normalizaéni institut, Praha leden
2006.
110 Zdroj: Vlastni zpracovani
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pfipadné Ize pro zduraznéni, z divodu bezpecnosti nebo plynulosti provozu,

umistit znagky vstficné pfi pravé strané komunikace nebo i nad ni.'"!

Obrazek 31 Dopravni znaceni zasahuje do cyklostezky''?

7.4.8 Patniky

Kamenné nebo betonové patniky byly dfive osazovany podél komunikace
k vymezeni okraje. Dosud se Ize s nimi u komunikaci setkat, ale postupné se
z bezpecnostnich divodd od komunikaci odstranuji. Dnes je nahrazuji smérove

sloupky.

Obrazek 32 Apollo Lednice''3

1 Ministerstvo dopravy. Technické podminky 65. Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich, Cervenec 2013

112 Zdroj: Vlastni zpracovani

113 Zdroj: Vlastni zpracovani
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7.4.9 Reklamni zafizeni

Reklamni zafizeni predstavuji pro v8echny ucastniky silnicniho provozu
nebezpedi, a to z mnoha duvodu. Konstrukce reklamnich zafizeni (tj. sloupky,
betonové patky, reklamni panely, tabule, pylony, billboardy), ve vétsSiné pfipadu
umisténé vtésné blizkosti komunikace, pfedstavuji v pfipadé havarii velmi
nebezpe&nou pevnou prekazku. Dal§i nebezpeci plyne z rozptyleni Fidicl, jehoz
nasledkem dochazi ke vzniku koliznich situaci, nebot smyslem reklamy je
upoutat pozornost.

Obrazek 33 1/55 Bieclav vozidlo po narazu do billboardu*

114 Zdroj: Vlastni zpracovani
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8 Zaver

V této praci byly popsany skute¢nosti tykajici se chovani cyklistd, a to ve
smyslu zakonl, nehodovosti, spolu s uvedenim vlivi na samotné chovani
v silniénim provozu, pohybu cyklistl a jejich analyzy v pfipadé objasfovani pficin
a prubéhu dopravnich nehod, vytvareni bezpecného prostoru pro cyklisty, véetné
informaci o nebezpedli pro cyklisty v podobé prekazek u komunikaci. Cilem bylo
seznamit ¢tenafe s problematikou se zaméfenim na nékteré z uvedenych faktu.

Vzhledem k velkému podilu motorové dopravy a stale se zvySujicimu poctu
cyklistl je nutné vytvaret bezpeénéjSi dopravni prostor, zejména systematickym
budovanim infrastruktury, pokud mozno s oddélenim cyklistické dopravy od
dopravy motorové. Ve vztahu ke zklidhovani dopravy je nutno pfistupovat
k uplatnéni ndastroju a spravné je realizovat zejména pak v méstskych ¢astech
a na prutazich obcemi. Dulezité je pfedevSim bezpeéné uspofadani dopravniho
prostoru a odstrafiovani moznych bariér pfi feSeni bezpeéného pohybu cyklistU.
Komunikace by mély byt odpoustéjici a samovysvétlujici. Odpustit by mély byt
schopné napfiklad nepredvidatelné chovani vozidla v pfipadé poruchy,
ale i chybu samotného fidice, a tim snizit nasledky moznych dopravnich nehod.
Pro bezpeéné chovani, a hlavné rozhodovani pfi uzivani komunikace je treba
pouzit vhodné navrhové prvky a zarucit jejich spravné provedeni pro zajisténi
srozumitelnych a jednoznacnych informaci, ¢imz se pfedejde vzniku koliznich
situaci.

Podminkou pro snizovani nehodovosti je také bezpecné, ohleduplné
a pfedvidatelné chovani vsech Gc&astnikl silni€niho provozu. Vyznamnym
prvkem je vzajemny respekt téchto Gc€astnikl a ochrana téch nejzranitelnéjSich.
Je nezbytné, aby i cyklisté a chodci dodrzovali pravidla silni¢niho provozu
a pohybovali se na komunikacich citelné.

Na bezpecné sdileni dopravniho prostoru mezi jednotlivymi kategoriemi
Gcastnikd (fidici, chodci, cyklisté, motocyklisté) by se mély zaméfit preventivni
osvétové aktivity.!'®V ramci preventivnich aktivit je nutné presvédcit zranitelné
ucastniky (chodce a cyklisty), aby pifijali vlastni odpovédnost za svou

bezpecnost. Soubézné s prevenci musi byt zajistén efektivni a viditelny policejni

15 Ministerstvo dopravy. Strategie BESIP 2021-2030. [online]. [cit.7.1.2023]. Dostupné z
https://besip.cz/Besip/media/Besip/data/web/Strategie-BESIP-2021-2030.pdf
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dohled s U€innymi sankcemi, a to za podpory srozumitelnych a vymahatelnych

pravnich norem.
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