VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBN/
FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB
INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS

ZVYSENI TRATOVE RYCHLOSTI NA TRATI MORAVSKE
BRANICE — OSLAVANY

MORAVSKE BRANICE — OSLAVANY TRACK SPEED INCREASE

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE Simon Hrdli¢ka
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. TOMAS RIHA
SUPERVISOR

BRNO 2021



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
FAKULTA STAVEBNI

Studijni program B3607 Stavebni inzenyrstvi

Typ studijniho programu Bakalarsky studijni program s prezencni formou studia
Studijni obor 3647R013 Konstrukce a dopravni stavby

Pracovisté Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Student Simon Hrdlicka
. Zvyseni tratové rychlosti na trati Moravské Branice -
Nazev
Oslavany
Vedouci prace Ing. Tomas Riha
Datum zadani 30. 11. 2020
Datum odevzdani 28.5.2021
V Brné dne 30. 11. 2020
doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D. prof. Ing. Miroslav Bajer, CSc.

Vedouci Ustavu Dékan Fakulty stavebni VUT



PODKLADY A LITERATURA

Projekt osy koleje € 1 na TU 1281 Moravské Branice - Oslavany, km 0,379 - 9,485, zpracovatel
VUT v Brné, 2020

Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku

CSN 736360-1

PFedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

PFedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

ZASADY PRO VYPRACOVANI

V ramci bakalarské prace bude navrzeno zvySeni tratové rychlosti na trati Moravské Branice -
Oslavany nazakladé podkladu z navrzené geometrie trati. Soucasti prace bude zavedeni
rychlostniho profilu V130 a také stavebni FeSeni pfesunuti nastupisté v zst. Oslavany blize centru
obce.

PoZadované prilohy budou specifikovany vedoucim prace v priibéhu jejiho zpracovani.

STRUKTURA BAKALARSKE PRACE

VSKP vypracuijte a roz¢lerite podle dale uvedené struktury:

1. Textova €ast zav8recné préace zpracovana podle platné Smérnice VUT "Uprava, odevzdavani a
zvefejfiovani zavére¢nych praci” a platné Smérnice dékana "Uprava, odevzdavani a zvefejhovani
zavérelnych praci na FAST VUT" (povinna soucast zavérecné prace).

2. Pfilohy textové Easti zavérecné prace zpracované podle platné Smérnice VUT "Uprava,
odevzdavani, a zvefejhiovani zavéreénych praci” a platné Smérnice dékana "Uprava, odevzdavani
a zvefejiovani zavérecnych praci na FAST VUT" (nepovinna soucast zavérecné prace v pripadé, ze
prilohy nejsou soucasti textové Casti zavérecné prace, ale textovou ¢ast doplfuji).

Ing. Tomas3 Riha
Vedouci bakalarské prace



Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva zvySenim tratové rychlosti v Useku Moravské Branice — Oslavany.
Zvyseni rychlosti se snazi dosahnout ndvrhem Upravy geometrickych parametrl koleje
v rozsahu odpovidajicimu béiné udrzbé, pripadné v nékterych mistech i zdsahy vétSimi,
nicméné stale méné nakladnymi. K posouzeni GPK je pouZita norma CSN 73 6360-1. Dale se
posuzuje, zda jednotlivé Zelezni¢ni prejezdy splniuji podminky pro zvyseni tratové rychlosti.
Soucasti prace je také ndvrh rychlosti pro vozidla s povolenym nedostatkem prevySeni 130

mm.
Abstract

The bachelor's thesis deals with the increase of a track speed in the section Moravske Branice
— Oslavany. The thesis attempts to obtain a speed increase by modifying the existing
geometric parameters of the track in the scope of the regular maintenance, in some cases
even more thorough, yet still not that costly. The assessment of geometric parameters of the
track is done according to the standard CSN 73 6360-1. It is also assessed whether the
individual railway crossings meet the conditions for the track speed increase. Part of the thesis

is also the design of speed for vehicles with a permitted cant deficiency of 130 mm.
Klicova slova

Zvyseni rychlosti, tratova rychlost, Zelezni¢ni trat, Zelezni¢ni pfejezd, geometrické parametry

koleje, Moravské — Branice, Oslavany, Ivancice
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Speed increase, track speed, railway track, railway crossing, geometric parameters of the

track, Moravske — Branice, Oslavany, Ivancice
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1. Uvod

Hlavnim cilem préce je provérit moznost zvyseni tratové rychlosti v Useku Moravské Branice —
Oslavany. Zvyseni rychlosti se snazi dosahnout ndvrhem Upravy geometrickych parametr(
koleje v rozsahu odpovidajicimu bézné udrzbé, pfipadné v nékterych mistech i zadsahy vétsimi,
nicméné stdle méné ndkladnymi. Navriené feSeni se snazi byt kompromisem mezi
maximalnim zvySeni rychlosti, minimalnimi zdsahy do télesa traté a co nejmensimi
ekonomickymi naroky. Navrh se snaZi navrhnout i rychlost pro vozidla s povolenym

nedostatkem prevyseni 130 mm.

Dale se posuzuje, zda jednotlivé Zelezni¢ni prejezdy splriuji podminky pro zvyseni tratové

rychlosti. Konktrétné ndvrh posuzuje jednotlivé prejezdy z hlediska zabezpecovacich prvku.

Dalsim ukolem prace je presunuti nastupisté blize centru mésta Oslavany. Tento posun
nastupisté, soucasné se zvySenim rychlosti by mél zajistit vyssi konkurenceschopnost,

efektivitu a atraktivitu Zelezni¢ni dopravy na tratovém Useku Moravské branice — Oslavany.

2. Popis trati

Navrh se tyka tratového Useku z Moravskych Branic (km 0,000000) do Oslavan (km 9,469494).
Jedna se o neelektrifikovanou jednokolejnou trat, kterda ma normaini rozchod koleje 1435 mm.
Spojuje Moravské Branice s mésty Ivancice a Oslavany. Nachazi se v Jihomoravském kraji,
konkrétné v okrese Brno — venkov. Usek je dlouhy 9,469 km. Oznaceni tratového tseku podle

nakresného prehledu je R73700. Oznaceni podle tabulky tratovych poméri je 323B.
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Obrazek 1 - Mapa s vyznacenim tratového useku

Na trati se nachazi 3 Zeleznicni stanice (Zst.) a 2 Zelezni¢ni zastavky (z.).

e Km 0,000 — Zst. Moravské Branice

Km 3,109 — Z. Ivancice letovisko

Km 4,889 — Z. Ivandice mésto

Km 5,619 — Zst. lvancice

Km 9,150 — Zst. Oslavany

Dale se na trati nachazi celkem 14 prejezd(, ztoho 6 je zabezpeleno svételnym
zabezpecdovacim zafizenim a zbytek je zabezpecen budto jen vystrainym kfizem nebo

III

vystraznym krizem doplnénym o znacku ,,Stlj, dej prednost v jizdé

Trat mezi Moravskymi Branicemi a lvancicemi vede z vétsi ¢asti v zarezu, ale misty i v nasypu.
ZaFezy jsou vétinou skalni a dosahuji velkych hloubek. Usek mezi Ivangicemi a Oslavany vede

relativné v Urovni terénu. Nejsou zde vyrazné zadné zarezy ani nasypy.

Na useku se nachazi 28 propustkd a 3 mosty.



Z hlediska smérového reseni se na trati nachazi 32 oblouk(l. Jeden oblouk je sloZeny ze 3
polomérd, jinak se jednd o oblouky s krajnimi prfechodnicemi nebo oblouky bez krajnich

prechodnic.

Zelezni¢ni svriek je tvofen z kolejového loZe ze §térku. Kolejnice na Useku Moravské Branice
az lvancice jsou pouZity prevdiné tvaru S49. V lvancicich jsou pouZity v kratkych usecich
kolejnice tvaru T. Tésné pred stanici lvancice je souvisly asi 800 m dlouhy Usek, ktery je tvofeny
kolejnicemi tvaru T. Na Useku Ivancice az Oslavany prevaZuje spiSe kolejnice tvaru T, ktera je
doplnéna kolejnici tvaru S49. Tésné za zst. Moravské Brdanice jsou dva Useky bezstykové koleje

dlouhé asi 500 m, jinak je kolej stykovana.

Na prevainé vétsiné celého Useku jsou pouZity dfevéné bukové praice. Jen v blizkosti Zst.

Moravské branice jsou pouzity betonové prazce SBS.

Sklonové pomeéry se pohybuji v hodnotach mezi -14,72 %o aZ 12 %.. Na useku Moravské

Branice aZ lvancice trat vétSinou klesd, naopak v Useku Ivancice aZ Oslavany vétsinou stoupa.

V soucasné dobé je trat vyuZivana pouze na Useku Moravské Branice aZ lvancice. V Useku
z lvancic do Oslavan je provoz zastaven. BéZzny provoz je zajistovan motorovymi vozy fady 842

a Bfbrdtn”?4.

3. Omezujici prvky pro tratovou rychlost

3.1. Omezujici smérové prvky
V této Casti se prace zaméruje na prvky, které omezuji velikost tratové rychlosti. Tyto prvky je

nutné ovérit u kazdého oblouku a v pfipadé nutnosti navrhnout zménu nékterého z prvka.

3.1.1. Vzdjemna poloha kolejnicovych past

3.1.1.1.  Prevyseni
Ovéruje se, jestli hodnota prevyseni D neprekrocila mezni hodnotu prevyseni Diim @ maximalni

hodnotu prevyseni Dmax.

Hodnota prevyseni D musi byt mensi nebo rovna Diim=150 mm nebo pro navrh na maximalni

hodnotu mensi nebo rovna Dmax=160 mm.

Pro oblouky poloméru mensiho nez 290 m je zde jesté podminka, Ze hodnota prevyseni musi

, v R-50
byt mensi nebo rovna TR



3.1.1.2.  Nedostatek prevyseni

e, _ 11,8+V2
Hodnota nedostatku prevyseni se spocita podle vzorce: I = =

Z rovnice je patrné, Ze nedostatek prevyseni zavisi na tratové rychlosti a poloméru oblouku.

Mezni hodnota nedostatku prevySeni pro rychlosti do 80 km/h je 100 mm. V rychlostech
vyssich nez 80 km/h se navrh nepohybuje, tudiZ stadi pouze uvedena hodnota. Pro rychlost do

80 km/h je minimalni hodnota stejnd jako mezni hodnota.

3.1.1.3.  Prebytek prevyseni
Prebytek prevySeni se v ndvrhu neposuzuje, protoZze se pohybujeme ve velmi malych
rychlostech. Navic mezni hodnota nedostatku prevyseni pro rychlost do 80 km/h je 100 mm a

k takovému nedostatku prevyseni se v zddném z obloukd navrh nepfiblizuje.

3.1.1.4.  Ndhlg zména nedostatku prevyseni

U prostych kruznicovych oblouk( je nutné posoudit ndhlou zménu nedostatku prevyseni, ktera

11,8+V2
R

se spocita podle vztahu ,I = pro napojeni kruznicového oblouku na pfimou. A ddle

11,8+V2%(Ry—R3)

—n pro napojeni dvou kruznicovych oblouk( polomért R1 a R2
1*R2

podle vztahu Al =
stejného sméru.
Mezni hodnota ndhlé zmény nedostatku prevyseni pro rychlost do 80 km/h je 85 mm a

maximalni hodnota pro rychlost do 80 km/h je 100 mm. Spocitana hodnota nahlé zmény

prevySeni musi byt mensi nebo rovna mezni nebo maximalni hodnoté.

3.1.1.5.  Sklon vzestupnice

1000+Lk

Soucinitel sklonu linedrni vzestupnice n se vypocita podle vztahu n = . Posuzuje se,

jestli je soucinitel sklonu n mensi nebo roven hodnoté 6*V, protoZe pro rychlost do 80 km/h
je mezni a minimalni hodnota stejna. Déle se zjistuje, zda je vypocitany soucinitel sklonu n
vynasobeny rychlosti V vétsi nebo roven 500 pro mezni hodnoty a vétsi nebo roven 400 pro

maximalni hodnoty.



3.1.1.6.  Délka kruznicovych cdsti oblouk( a prfimych mezi vzestupnicemi
Ovéfuje se vzdalenost mezi vzestupnicemi kruznicovych ¢asti obloukld a pfimych mezi
vzestupnicemi, ktera by pro mezni ndvrh pfi rychlosti do 80 km/h méla byt minimalné 20 m.

Pro ndvrh minimalni hodnoty by mohla byt vzdalenost 15 m.

3.1.2. Smérové pomeéry

3.1.2.1.  Délka prechodnice
Posuzuje se, jestli délka prechodnice splfiuje poZzadavky na minimalni délku. Pfechodnice u

obloukd s navrzenou rychlosti vys$si nez 60 km/h musi mit minimalni délku 20 m a zaroven

evvs

musi mit vétsi délku nez Ly = 0,7 * vV R. Pro prechodnice u oblouk( s navrzenou rychlosti nizsi

nebo rovnou nez 60 km/h plati pouze podminka, Ze prechodnice musi byt delSinez Ly = 0,7 *

VR.

3.1.2.2.  soucinitel zmény nedostatku prevyseni

1000*Lk

Soucinitel zmény nedostatku prevyseni n; se vypocita podle vztahu n; = . Posuzuje se,

jestli je soucinitel sklonu n mensi nebo roven hodnoté 4*V, protoZe pro rychlost do 80 km/h

je mezni a minimalni hodnota stejna.

3.1.2.3.  Délka useku koleje oddélujici dvé mistem ndhlé zmény krivosti
Minimalni délka mezipfimé nebo mezilehlého kruznicového oblouku, oddélujici dvé mista
nahlé zmény kfivosti, musi byt pro mezni hodnoty dlouhd minimalné 0,25*V. Minimalni
hodnota pro rychlosti mensi nebo rovné 50 km/h je 0,2*V, ale nejméné vSak 6 m. Pro rychlosti
vétsi nez 50 km/h a mensi nebo rovné 120 km/h je minimalni hodnota 0,2*V, avSak nejméné

15 m.

3.1.2.4.  Polomér prostého kruznicového oblouku
Mezni polomér prostého kruznicového oblouku je 190 m a minimalni hodnota poloméru je

150 m.

3.2. Omezujici sklonové prvky

3.2.1. Vzddlenost lomu sklonu
Pro rychlost mensi nez 80 km/h neni omezeni vzdalenosti lomu sklonu. Z tohoto diivodu navrh
neposuzuje vzdalenost lomu sklon(, protoZe jsou vSechny rychlosti v navrhu mensi nez 80

km/h.



3.2.2. Polomér lom{ sklonu
Mezni hodnoty polomér lomu sklond maji byt vétsi nebo rovny 0,4*V? a zaroveri by mély byt
vétsi nez 2000 m. Minimalni hodnoty polomérd lom@ sklon musi byt vétsi neZ 0,25*V? a

zaroven musi byt vétsi nez 1000 m.

3.2.3. Ndhld zména sklonu koleje
V Useku se nenachdzi Zadna nahld zména sklonu koleje, takze ndhlou zménu sklonu koleje

navrh neposuzuje.

3.3. Dalsi omezujici prvky

3.3.1. Rozhledy na prejezdech
Pokud jsou prejezdy bez svételného zabezpecovaciho zafizeni je nutné posoudit tratovou

rychlost na rozhledové poméry.

4. Stavajici stav

4.1. Posouzeni stavajiciho stavu na soucasnou tratovou rychlost
V této Casti ndvrhu se posuzuje, zda stavajici trat splfiuje minimalni délku prechodnic,
minimalni délku kruznicovych ¢asti oblouku a pfimych mezi vzestupnicemi, a také délku mezi
misty s nahlou zménou kfivosti. Dale se ovéfuje, jestli spliuje podminku na maximalni

hodnotu prevyseni.

Uz v této fazi reSeni se bohuZel objevuje nedostatek stavajici trati. Mezipfima ve
staniceni 3,740692 — 3,758864 ma délku 18,172 m. Nedostatecna délka mezipfimé se bude
muset ve finalnim navrhu nahradit inflexnim motivem dvou nasledujicich protismérnych

obloukd.
Ovéreni jednotlivych parametrd je patrné z tabulky €. 1, kterd je prilohou ¢.1 prace.
Vysvétleni tabulky ¢.1:

e Sloupec ,smérovy prvek”

Uvedeny sloupec popisuje, o jaky smérovy prvek se jedna. Pokud je zde uvedeno , oblouk”
jednad se o kruznicovou c¢ast oblouku nebo o prosty kruznicovy oblouk bez pfechodnic.
,Prechodnice” znamena, Ze jde o krajni nebo mezilehlou pfechodnici. Oznaceni ,,pfima*“ znaci,

Ze se jednd o primou ¢ast trati.



e Sloupec ,zacatek useku”
V tomto sloupci jsou uvedeny hodnoty staniceni na za¢atku useku.
e Sloupec ,konec useku”
Zde je uvedeno staniceni, kterym konci smérovy prvek.
e Sloupec ,puvodni rychlost”
Hodnota uvedend v tomto sloupci uvadi, jaka je stavajici rychlost v daném oblouku.
e Sloupec ,Plvodni prevyseni“
Zde se vyznacuje, jaké je navrzené prevyseni koleje v plivodnim oblouku.
e Sloupec ,Ovéreni max. prevyseni”
R-50

Tento sloupec uvadi maximalni moznou hodnotu prevyseni podle vztahu

)

e Sloupec ,Polomér”
V tomto sloupci jsou uvedené hodnoty polomér( stavajicich oblouka.
e Sloupec ,Délka kratsi prechodnice”

Zde je urcena hodnota délky kratsi prfechodnice u oblouku s krajnimi pfechodnicemi nebo

s mezilehlou a krajni pfechodnici.
e Sloupec ,min. délka prechodnice”

V tomto sloupci je vypocitana minimalni délka pfechodnice pro dany oblouk, a to podle vztahu

Lx = 0,7 *+/R.
e Sloupec ,délka prvku mezi vzestupnicemi”

Hodnoty v tomto sloupci uvadi stavajici délku pfimé nebo kruznicové ¢asti oblouku mezi

vzestupnicemi.
e Sloupec ,délka mezi misty s ndhlou zménou ktivosti“

Posledni sloupec vymezuje vzdalenost mezi misty s ndhlou zménou kfivosti.



4.2. Tratova rychlost pro plvodni stav s meznimi hodnotami
Tato ¢ast navrhu se zabyva vypoctem maximalnich dosazitelnych rychlosti u kazdého oblouku
ve stavajicim stavu pfi pouziti meznich hodnot. U obloukd s krajnimi a mezilehlymi
prechodnicemi se posuzuje nedostatek prevyseni, sklon linedrni vzestupnice, soucinitel zmény
nedostatku prevysSeni a maximalni prevySeni, které je moiné navrhnout. U oblouk(l bez

prechodnic se posuzuje nedostatek prevyseni a nahla zména nedostatku prevyseni.

Soucinitel sklonu linedrni vzestupnice, ktery je vynasobeny odpovidajici rychlosti, nema byt
mensi nez 500 pro mezni hodnoty. Tento parametr nelze ovlivnit zménou rychlosti.
V nékterych obloucich soucinitel sklonu linearni vzestupnice klesne pod 500, tudiz se nejednd
o0 mezni parametr, ale minimalni. JelikoZ se hodnota nedd zménit pouze zménou rychlosti,
¢imz se v této fazi navrh zabyvd, hodnota v obloucich, kde nevyhovi mezni hodnota, bude
minimalni. V tomto pfipadé je rychlost navrhovana tak, aby vSechny ostatni parametry byly
mezni. Oblouky, které nevyhovuji na mezni hodnoty jsou v tabulce ¢.2 podbarveny ¢ervenou

barvou.
Vypocet jednotlivych parametr(l je zndzornén v tabulce ¢.2, kterd je pfilohou ¢.2 préce.
Vypocitané rychlosti jsou patrné z grafu ¢.1, kde se porovnavaji se stavajicimi rychlostmi.
Vysvétleni tabulky ¢.2, 3,4, 5,6, 7, 8, 9:

e Sloupec ,V“

V tomto sloupci jsou hodnoty maximalni tratové rychlosti, ktera je mozna navrhnout v daném

oblouku.
e Sloupec ,Vi3o“

V tomto sloupci jsou maximalni hodnoty rychlosti pro vozidla s povolenym nedostatkem

prevyseni, které je mozné navrhnout v daném oblouku.
o o
e Sloupec ,Deq” a,,Deq,130

Tento sloupec obsahuje spocitané teoretické prevySeni Deq pro odpovidajici oblouk a pro

odpovidajici dosazitelnou rychlost.
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I”

e Sloupec ,Odpovidajici 1 a ,Odpovidajici 1130«

Hodnoty v tomto sloupci jsou vypocitané odpovidajici nedostatky prevyseni pro dany oblouk.
e Sloupec ,Omezujici hodnota ljim“

Mezni hodnoty nedostatku prevyseni jsou zobrazeny v tomto sloupci.
e Sloupec ,Omezujici hodnota Imax”

Maximalni hodnoty nedostatku pfevyseni jsou zobrazeny v tomto sloupci.

e Sloupec ,Sklon linearni vzestupnice”

V tabulce se nachdzi dva sloupce s timto nazvem. Oba sloupce vyjadfuji soucinitel sklonu
linearni vzestupnice. Hodnoty v prvnim sloupci s timto ndzvem jsou ve tvaru n*V. Ve druhém
sloupci s timto ndzvem jsou mezi sebou soucinitel sklonu vzestupnice n a odpovidajici rychlost

vynasobeny. U obloukd, které nemaji vzestupnice, je v kolonce uvedeno ,bez vzestupnice®.
e Sloupec ,Omezujici hodnota njm"

Tento ndazev sloupce se v tabulce nachdzi taktéz dvakrat. Prvni sloupec stimto nazvem
obsahuje mezni hodnoty soucinitele sklonu linearni vzestupnice ve tvaru n*V, druhy sloupec
takto nazvany obsahuje mezni hodnoty ve tvaru, kdy jsou mezi sebou vynasobeny soucinitel

sklonu linedrni vzestupnice n a odpovidajici rychlost.
e Sloupec ,,Omezujici hodnota nmin“

Tento ndzev sloupce se v tabulce nachdzi taktéz dvakrat. Prvni sloupec stimto nazvem
obsahuje minimalni hodnoty soucinitele sklonu linearni vzestupnice ve tvaru n*V, druhy
sloupec takto nazvany obsahuje minimalni hodnoty ve tvaru, kdy jsou mezi sebou vynasobeny

soucinitel sklonu linearni vzestupnice n a odpovidajici rychlost.
e Sloupec ,soucinitel zmény nedostatku prevyseni“

V tomto sloupci jsou vypocitané hodnoty soucinitele zmény nedostatku prevyseni. U obloukd,

které nemaji prechodnice je v kolonce uvedeno ,bez prechodnice”.
e Sloupec ,,Omezujici hodnota nyjim”
Zde jsou mezni hodnoty soucinitele zmény nedostatku prevyseni.

11



e Sloupec ,,Omezujici hodnota njmin“
Zde jsou minimalni hodnoty soucinitele zmény nedostatku prevyseni.
e Sloupec ,nahld zména nedostatku prevyseni”

Tento sloupec obsahuje vypocitané hodnoty nahlé zmény nedostatku prevyseni. U obloukd,
které maiji pfechodnice, se tento parametr neposuzuje, vtomto pripadé je v kolonce uvedeno

,oblouk s pfechodnicemi”.
e Sloupec ,Omezujici hodnota aliim”

V tomto sloupci se nachdzi mezni hodnoty pro ndhlou zménu nedostatku prevyseni.
e Sloupec ,,Omezujici hodnota almax”

V tomto sloupci se nachazi maximalni hodnoty pro ndhlou zménu nedostatku prevyseni.
e Sloupec ,Nové D”

Hodnoty vtomto sloupci jsou navrzené hodnoty prevyseni, které by umoznili maximalni

rychlost v oblouku. Tyto hodnoty se mlzZou rovnat pavodnimu prevyseni.
e Sloupce , Ovéfeni max. prevyseni“

. o vy . R-50
Zde jsou uvedeny hodny maximalniho prevyseni, které Ize podle vzorce D < BT navrhnout.

y
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4.3.  Rychlost V130 pro plvodni stav s meznimi hodnotami
Tato ¢ast navrhu se zabyva vypoltem maximalnich dosazitelnych rychlosti s povolenym
nedostatkem prevyseni 130 mm, a to u kazdého oblouku ve stavajicim stavu pfi pouZiti
meznich hodnot. U obloukl s krajnimi a mezilehlymi prechodnicemi se posuzuje nedostatek
prevySeni, sklon linedrni vzestupnice, soucinitel zmény nedostatku prevySeni a maximalni
prevyseni, které je mozné navrhnout. U obloukl bez prechodnic se posuzuje nedostatek

prevySeni a nahla zména nedostatku prevyseni.

Soucinitel sklonu linearni vzestupnice, ktery je vyndsobeny odpovidajici rychlosti, nema byt
mensi nez 500 pro mezni hodnoty. Tento parametr nelze ovlivnit zménou rychlosti.
V nékterych obloucich soucinitel sklonu linedrni vzestupnice klesne pod 500, a z toho d(ivodu
se nejedna o mezni parametr, ale minimalni. Jelikoz se hodnota nedd zménit pouze zménou
rychlosti, ¢imz se v této fazi ndvrh zabyva, hodnota v obloucich, kde nevyhovi mezni hodnota,
bude minimalni a rychlost je navrhovana tak, aby vSechny ostatni parametry byly mezni.

Oblouky, které nevyhovuji na mezni hodnoty, jsou v tabulce ¢.3 podbarveny ¢ervenou barvou.
Ovéreni jednotlivych parametru jde vycist z tabulky €.3, ktera je pfilohou €.3 prace.

Vypocitané rychlosti jsou patrné z grafu ¢.2, kde se porovndvaji se stdvajicimi

rychlostmi.
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4.4.  Tratova rychlost pro plvodni stav s minimalnimi/maximalnimi hodnotami
Tato ¢ast navrhu se zabyva vypoctem maximalnich dosazitelnych rychlosti u kazdého oblouku
ve stdvajicim stavu pfi pouZiti minimalnich nebo maximalnich hodnot. U obloukl s krajnimi a
mezilehlymi prechodnicemi se posuzuje nedostatek prevyseni, sklon linedrni vzestupnice,
soucinitel zmény nedostatku prevyseni a maximalni prevyseni, které je mozné navrhnout. U
obloukl bez prechodnic se posuzuje nedostatek prevySeni a ndhla zména nedostatku
prevyseni.

Ovéreni jednotlivych parametru jde vycist z tabulky ¢€.4, ktera je pfilohou ¢.4 prace.

Vypocitané rychlosti jsou patrné z grafu ¢.3, kde se porovnavaji se stavajicimi rychlostmi.
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Obrdzek 4 - Graf ¢.3 Stavajici stav, minimdlni/maximdlni parametry, tratovd rychlost




4.5. Rychlost V130 pro plvodni stav s minimalnimi/maximalnimi hodnotami
Zde se navrh zabyva vypoctem maximalnich dosazitelnych rychlosti s povolenym nedostatkem
prevySeni 130 mm u kazdého oblouku ve stdvajicim stavu pfi pouZiti minimalnich nebo
maximalnich hodnot. U obloukd s krajnimi a mezilehlymi pfechodnicemi se posuzuje
nedostatek prevyseni, sklon linedrni vzestupnice, soucinitel zmény nedostatku prevyseni a
maximalni prevySeni, které je moziné navrhnout. U obloukd bez prechodnic se posuzuje

nedostatek prevyseni a nahla zména nedostatku prevyseni.
Ovéreni jednotlivych parametru jde vycist z tabulky €.5, ktera je pfilohou ¢€.5 prace.

Vypocitané rychlosti jsou patrné z grafu ¢.4, kde se porovnavaji se stavajicimi rychlostmi.
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Obrdzek 5 - Graf ¢.4 Stavajici stav, minimdlni/maximdlni parametry, rychlost V130




5. Stavajici stav se zménou prevyseni

5.1. Tratova rychlost pro stav se zménou prevyseni s meznimi hodnotami
V této ¢asti ndvrhu se ovéruje maximalni dosazitelna rychlost u kazdého oblouku s moznou
zménou prevySeni pfi pouziti meznich hodnot. U obloukd s krajnimi a mezilehlymi
pfechodnicemi se posuzuje nedostatek prevyseni, sklon linearni vzestupnice, soucinitel zmény
nedostatku prevysSeni a maximalni prevySeni, které je moziné navrhnout. U obloukl bez

pfechodnic se posuzuje nedostatek prevyseni a ndhld zména nedostatku prevyseni.
Ovéreni jednotlivych parametru jde vycist z tabulky €.6, ktera je pfilohou ¢€.6 prace.

Vypocitané rychlosti jsou patrné z grafu ¢.5, kde se porovnavaji se stavajicimi rychlostmi.
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5.2.  Rychlost Vizg pro stav se zménou prevyseni s meznimi hodnotami
V této Casti navrhu se ovéfuje maximalni dosazitelna rychlost s povolenym nedostatkem
prevySeni 130 mm u kazdého oblouku s moZnou zménou prevySeni pfi pouZiti meznich
hodnot. U obloukt s krajnimi a mezilehlymi pfechodnicemi se posuzuje nedostatek prevyseni,
sklon linedrni vzestupnice, soucinitel zmény nedostatku prevySeni a maximalni prevyseni,
které je mozné navrhnout. U obloukl bez prechodnic se posuzuje nedostatek prevyseni a

nahla zména nedostatku prevyseni.
Ovéreni jednotlivych parametru jde vycist z tabulky €.7, ktera je pfilohou ¢€.7 prace.

Vypocitané rychlosti jsou patrné z grafu ¢.6, kde se porovnavaji se stavajicimi rychlostmi.
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5.3.  Tratova rychlost pro stav se zménou prevyseni s minimalnimi/maximalnimi
hodnotami

V této ¢dsti navrhu se ovéruje maximalni dosazitelna rychlost u kazdého oblouku s moznou
zménou prevyseni pfi pouZziti minimalnich nebo maximalnich hodnot. U obloukt s krajnimi a
mezilehlymi prechodnicemi se posuzuje nedostatek prevyseni, sklon linedrni vzestupnice,
soucinitel zmény nedostatku prevyseni a maximalni prevyseni, které je mozné navrhnout. U
obloukl bez prechodnic se posuzuje nedostatek prevySeni a nahld zména nedostatku
prevyseni.
Ovéreni jednotlivych parametrd jde vycist z tabulky ¢.8, kterd je pfilohou ¢.8 prace.

Vypocitané rychlosti jsou patrné z grafu ¢.7, kde se porovnavaji se stavajicimi rychlostmi.
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Obrdzek 8 - Graf ¢.7 Zménéné prevyseni, minimdlni/maximdlini parametry, tratovd rychlost
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5.4. Rychlost Vi3 pro stav se zménou prevyseni s minimalnimi/maximalnimi
hodnotami

V této Casti navrhu se ovéfuje maximalni dosazitelna rychlost s povolenym nedostatkem

prevySeni 130 mm u kazdého oblouku s moZznou zménou prevyseni pfi pouZiti minimalnich

nebo maximdlnich hodnot. U obloukl s krajnimi a mezilehlymi pfechodnicemi se posuzuje

nedostatek prevyseni, sklon linedrni vzestupnice, soucinitel zmény nedostatku prevyseni a

maximalni prevyseni, které je mozné navrhnout. U oblouk(i bez prechodnic se posuzuje

nedostatek prevyseni a nahla zména nedostatku prevyseni.
Ovéreni jednotlivych parametru jde vycist z tabulky €.9, ktera je pfilohou €.9 prace.

Vypocitané rychlosti jsou patrné z grafu ¢.8, kde se porovnavaji se stavajicimi rychlostmi.

26



Pavodnt trafové rychlost
Maxim&Ini rychlost V130
pfi zm&n&ném prevysent
a min/max parametrech

Stani&ent
[km]

10,0

092'6 WX QZ3r3axyd ———— B et (i Bt o) Uil L | I S [ et 05— i ] B [
4/

S¥8'8 W QZ3rdyd ——— — i R e s e e T s i ] [ SR B 7 gl a2

9,0

£48'L WA QZ3ArFYd ———— R i ] P St iy L -——r————- e s i

€£2€'L WY QZ3rAYd ——— — e ek ] a0
pLL'L WY 0Z3r3Yd ———— S (e puiE ) e I e SRR JemnET S i) FRERR e

8,0

7.0

LL1'9 W QZArRYd ——— ] A M e T O i A A el i [

IOIQNVAI — — — — | I e Ny o (NN P .5 M st P

0£2'S WY 0Z3rayd —— — i i g o = e ] bt i i ] i s s

6,0

GE6'S Wy 0Z3rayd —— —— T e e i i [ ] (Rt e e | et Reia]

LI6'Y WY 0Z3rIYd ———— E—" r—— re—
OLS3N 3DIQNVAI — ——— ] e

0S9'y WY QZ3r3yd —— —— AR | PRt | st | S |

5,0

4,0

08L'C W) QZ3aray¥yd — —— N N it [Eamia miinas iasecst samin S R s S S

I
I
I
I
i
I
I
T
I
I
|
I
i
I
I
'}

LZL'C W 4Z3ryd L
OMSIAOLTT 3DIPQNVAI === f==g= ==

3,0

8€8'Z WY 0Z3r3yd —— — ] | ek [ Pt i Lo '_r_______‘ R gt | ae | o |

2,0

£8€'0 WY 0Z3r3y¥d —— —— s e K P oy st S aae e S
30INYHE 3INSAVEON — __"_____]__ e e e S e ot Rt wtr v

1,0

DIAGRAM
KRIVOSTI

Obrdzek 9 - Graf ¢.8 Zménéné prevyseni, minimdlni/maximdlni parametry, rychlost V130
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6. Navrzena rychlost

Princip ndvrhu vychazi z vypocitanych maximalnich dosaZitelnych rychlosti. Navrh se snazi
navrzenou rychlosti zplsobit co nejmensi zmény ve stdvajicim stavu. AvSak nékteré oblouky
by zpUsobily propad v rychlosti, a tak je nutné provést upravu téchto obloukl. Konkrétni
Upravy jsou popsany dale v kapitole ,,popis smérového feseni“. NavrZzeny stav pocita s Upravou
geometrického usporadani koleje ve 13 obloucich. Ztoho 9 z nich nevyhovovalo uz ve

stdvajicim stavu.

NavrZena tratova rychlost:

e 7U-km 1,041815 65 km/h
e km 1,041815 - 3,346786 55 km/h
e km 3,346786 — 4,490983 50 km/h
e km 4,490983 - 5,917672 60 km/h
e km5,917672 - 6,036352 45 km/h
e km 6,036352 - KU 50 km/h

Navrzena rychlost je patrna také z grafu navrzené rychlosti, ktery je k dispozici v pfiloze ¢.10

této prace.

7. Zvyseni rychlosti pro vozidla s povolenym nedostatkem prevyseni

130 mm \/130

Rychlost pro vozidla s povolenym nedostatkem prevyseni 130 mm se ndvrhem bohuzel oproti
navrzené tratové rychlosti nepovedlo zvysit. Rychlost V130 zlstane stejnd jako navriena
tratova rychlost. Rychlost V130 by se dala oproti tratové rychlosti v nékolika obloucich zvysit,
ale oblouky, které umoziuji zvySeni rychlosti, nejsou za sebou v delSim Useku. Oblouky by
umoznovaly zvyseni rychlosti V130 oproti tratové rychlosti pouze lokalné a po kratkém useku
by muselo vozidlo zase zpomalovat na mensi rychlost. Dlvodem, proc¢ se nepovedlo zvysit
rychlost V130, je hlavné podminka na strmost vzestupnic a prechodnic, ktera je jak pro
tratovou rychlost, tak pro rychlost Viso stejna. A ve vétsiné obloukll je nejvice omezujicim

faktorem praveé strmost vzestupnic a prechodnic.
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8.

8.1.

Prejezdy

Konstrukce prejezd(
P3939 (km 0,387) - Jedna se o prejezd se svételnym zabezpecfovacim zafizenim, bez
zavor. Konstrukce prejezdu je Zivicna. Trat se kfiZi s ucelovou komunikaci. JelikoZ se
jedna o prejezd se svételnym zabezpecovacim zatizenim, je nutné posoudit rozhledové
poméry pouze pro tratovou rychlost 10 km/h. Kvali zvyseni rychlosti bude nutné
provést posun pocitacich mist zabezpecovaciho zafizeni. Pfejezd je v dobré kondici a

vyhovuje dané tratové rychlosti.

P3948 (km 2,838) — Prejezd ma opét svételné zabezpeclovaci zafizeni a je bez zavor. Je
to prejezd z betonovych panell. Prevadénad komunikace pres Zeleznici je ucelova
komunikace. Je tfeba posoudit rozhledové poméry pro rychlost 10 km/h, protoze
prejezd ma svételné zabezpecovaci zafizeni. Kvili zvyseni rychlosti bude nutné provést
posun pocitacich mist zabezpecCovaciho zafizeni. Tento prejezd bude vyZadovat
rekonstrukci odvodnéni prejezdu, jelikoz v jeho blizkosti vznikaji blativa mista, kterd

muzZeme vidét na prilozenych fotkach v pfiloze ¢.11.

P3949 (km 3,127) — Tento prejezd je zabezpeleny pouze vystraznym kfizem.
Konstrukce je z betonovych panell. Silnicni komunikace je ucelova. Prejezd byl
posouzen na rozhledové poméry. Ale vzhledem ktomu, Ze kvuli clenitosti terénu
rozhledové poméry nelze splnit, navrhuji tento prejezd zabezpeclit svételnym
zabezpecovacim zafizenim. | kdyzZ se jedna o prejezd ne tolik frekventovany, tak uz si
vyzadal obéti na Zivotech. Ddle bude tfeba provést celkovou rekonstrukci prejezdu,
protoze z priloZzenych fotek jsou patrna blativa mista. Blativa mista jsou také dvodem
mirného propadu koleje v misté prejezdu. Hlavnim zamérenim rekonstrukce bude
zvysSeni Unosnosti Zelezni¢niho spodku a dobré odvodnéni, aby se odstranil problém

s blativymi misty.

P3950 (km 3,780) — Prejezd se svételnym zabezpelovacim zatizenim, bez zdavor.
Konstrukce prejezdu je pryZzova. Pfevadéna komunikace pres Zeleznici je silnice Il. tfidy

Cislo 152. Nastésti prejezd ma svételné zabezpecovaci zafizeni, protoze trat se dale
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zafezava do terénu a rozhledové pomeéry by zde bylo velmi sloZité dodrzet. Kvdli
zvysSeni rychlosti bude nutné provést posun pocitacich mist zabezpecovaciho zafizeni.

Prejezd je v dobré kondici a neni potfeba ho néjak upravovat.

P3951 (km 4,650) — Zabezpeceni prejezdu je pouze vystraznym kfizem a znackou ,,Stuj,
dej pfednost v jizdé!“, a to z obou stran prejezdu. Ddle je vjezd na prejezd omezen
pouze pro vozidla maximalni délky 10 m, aby se silni¢ni vozidlo vlezlo mezi hranici
pfejezdu a hranici kfiZovatky. Konstrukce ptejezdu je Ziviéna. Zeleznice se kFiZi s
ucelovou komunikaci. Jelikoz je zde znacka ,Stlj, dej prednost v jizdé!“, prejezd se
posuzuje na rozhledové poméry pro nejpomalejsi vozidlo délky 10 m. Rozhledové

trojuhelniky vyhovuji na tratovou rychlost 60 km/h.

P3952 (km 4,917) — Jedna se o velmi podobny ptejezd jako P3951, protoze je zde pouze
vystrazny kfiz a znacka ,,Stlij, dej prednost v jizdé!“. Je zde i stejné omezeni pro vozidla,
kdy je povolen vjezd pouze vozidlim maximalni délky 10 m. Znacka ,,St0j, dej prednost
v jizdé!” je osazena pouze pfi prljezdu smérem z centra mésta lvancice pres prejezd
na ulici U Jatek. Z druhé strany prejezdu je umistén pouze vystrazny kfiz. Rozhledové
poméry nevyhovuiji, kvlli nastupisti, které je tésné pred prejezdem. Kvlli tomu ndvrh
pocitd se zbudovanim svételného zabezpecovaciho zafizeni, které odstrani problémy
s rozhledem a zvy$i bezpecnost prejezdu. Konstrukce prejezdu je Zivicna. Zeleznici

protind komunikace ucelova.

P3953 (km 5,230) — Nejednad se o piejezd pro silni¢ni vozidla, ale o pfechod pro chodce.
Konstrukce prechodu je zbetonovych panelll. Pfechod je nutné posoudit na

rozhledové poméry, které vyhovuji ndvrhové rychlosti 60 km/h.

P3954 (km 5,535) — Tento prejezd je zabezpecleny svételnym zabezpecCovacim
zafizenim bez zavor. Konstrukce prejezdu je pryzova. Kfizi se zde silnice Il. tfidy Cislo
152. Neni tfeba posuzovat rozhledové poméry, protoze prejezd je zabezpecen
svételnym zabezpecovacim systémem. Kvlli zvySeni rychlosti bude nutné provést

posun pocitacich mist zabezpecovaciho zafizeni.
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P3955 (km 6,177) — Jedna se o prejezd zabezpeceny svételnym zabezpecovacim
systémem bez zavor. Kvlli zvy$eni rychlosti bude nutné provést posun poditacich mist
zabezpecovaciho zafizeni. Konstrukce prejezdu je z betonovych panel(l. Pfevadéna
komunikace pres Zeleznici je uUCelova komunikace. Jelikoz ma prejezd svételny

zabezpecovaci systém, neni tfeba posuzovat rozhledové pomeéry.

P3956 (km 7,114) — Prejezd je vybaveny svételnym zabezpecovacim systémem bez
zavor. Konstrukce prejezdu je z betonovych panelll. Pfrevadénad komunikace pres
Zeleznici je silnice Il. tfidy ¢islo 152. Kv(li zvySeni rychlosti bude nutné provést posun
pocitacich mist zabezpecovaciho zafizeni. JelikoZz je prejezd vybaveny svételnym
zabezpecovacim systémem, je tfeba jej posuzovat na rozhledové poméry na tratovou
rychlost 10 km/h. Na to, Ze je prejezd na vyznamnéjsi mistni silnici, tak je ve Spatném
stavu. Kvuli vy$Simu provozu na tomto prejezdu navrhuji rekonstrukci prejezdu, kterd

by zajistila lepsSi komfort jizdy silni¢nich vozidel.

P3957 (km 7,323) — Pfejezd je zabezpecen z obou stran pouze vystraznym kfizem a

Ill

znackou ,Stuj, dej prednost v jizdé!“. Zakazovou znackou je zde omezen vjezd silni¢nich
vozidel, a to na maximalni délku 10 m. Konstrukce prejezdu jsou betonové panely.
Prfevadéna komunikace je mistni. Pfejezd je nutné posoudit na rozhledové poméry pro
nejpomalejsi vozidlo. Rozhledové poméry nevyhovuji na navrzenou rychlost kvali
smérovému oblouku v zafezu v blizkosti prejezdu. Rozhledové poméry stavajiciho
stavu vyhovuji na tratovou rychlost maximalné 30 km/h. Vlak by v takovém pripadé
musel lokalné kvuli tomuto prejezdu snizovat rychlost z 50 km/h na 30 km/h. Z toho

dlvodu navrh pocita se zbudovanim svételného zabezpecovaciho systému. Tohle

reSeni vyrazné zvysi bezpecnost na tomto prejezdu.

P3958 (km 7,873) — Zabezpeceni prejezdu je pouze vystrazny kfiz se znackou ,,Stlj, dej
prednost v jizdé!“. Krizi se zde Zeleznice s Uéelovou komunikaci. Vjezd na prejezd je
omezen pouze pro vozidla dlouhd maximalné 10 m. Konstrukce prejezdu je tvorena

z betonovych panell. Navrh pocitd se zrusenim prejezdu.
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P3959 (km 8,845) — Zabezpeceni prejezdu je pouze vystraznym kfizem a znackou ,,Stdj,
dej ptrednost v jizdé!“. Ddle je vjezd na prejezd omezen pouze pro vozidla maximalni
délky 18 m. Konstrukce prejezdu je tvofena betonovymi panely. Zeleznici protina
komunikace ucéelova. Kolejové loZze v blizkosti prejezdu je hodné zanesené, takze bych
zvazil rekonstrukci celého prejezdu nebo alesponn odvodnéni v okoli prejezdu.
Rozhledové pomeéry prejezdu, které je nutné posoudit na ndvrhovou rychlost
nevyhovuji. Rozhledové poméry na tomto prejezdu vyhovuji pouze na tratovou
rychlost 20 km/h, coz by byl velky propad v rychlosti. Rozhledovym pomérim by velice
prospélo, kdyby se provedly terénni Upravy a odstranila se zemina, ktera brani ve
vyhledu na trat, nebo kdyby se prejezd vybavil zabezpecovacim zafizenim. Navrh
poCitd s odstranénim zeminy, kterd brani ve vyhledu na trat, ¢imZ by se splnily

rozhledové pomeéry na navrhovou rychlost 50 km/h.

P3960 (km 9,260) — Prejezd je zabezpecdeny pouze vystraznym kfizem. Vjezd vozidel na
prejezd je omezen na maximalni délku 18 m. Prejezd je velmi malo vyuzivany, protoze
vede do opusténého aredlu. Konstrukce prejezdu je z betonovych paneld. Trat se kFiZi
s Ucelovou komunikaci. Pfejezd je nutné posoudit na rozhledové poméry, které po

doplnéni znacky ,,Stlj, dej prednost v jizdé!“ vyhovuji ndvrhové rychlosti.

Fotodokumentace vSech prejezd(l je dostupna v pfiloze ¢.11.

8.2.

Zvyseni prevyseni na prejezdech

U prejezdli, které se nachdzeji v oblouku nebo v pfechodnici je tfeba posoudit zménu

prevySeni mezi stavajicim stavem a nové navrZzenym stavem.

P3939 (km 0,387) — Do tohoto piejezdu zasahuje zacatek prechodnice nasledujiciho
oblouku. JelikoZ do prejezdu zasahuje pouze asi 20 cm prechodnice, zména prevyseni

bude nepatrna a neni tfeba ji fesit.

P3950 (km 3,780) — Tento prejezd se nachazi v prechodnici. Na tomto prejezdu se méni

prevySeni z 63 mm na 52 mm. Celkova zména prevyseni je 9 mm, coz je pfrijatelnd

hodnota a pro silniéni vozidla to nebude takovy problém. Navic zména je pfizniva ve
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smyslu zmény sklonu silni¢ni komunikace, protoze by se zmensil rozdil sklon( pred

pfejezdem a na prejezdu.

e P3956 (km 7,116) — Pfejezd se nachazi v kruznicové ¢asti oblouku. V tomto oblouku je
tfeba na navrZenou tratovou rychlost zvysit prevyseni oblouku o 23 mm. Ze stavajiciho
prevySeni 25 mm na nové prevyseni 48 mm. ZvySeni prevyseni o 23 mm si uz vyzada
celkovou rekonstrukci prejezdu. ProtoZe je prejezd ve Spatném stavu, tak se v rdmci

zvyseni rychlosti tento prejezd trati zrekonstruuje.

e P3958 (km 7,876) — Prejezd se nachazi v kruznicové casti oblouku, kde se méni
prevySeni z 25 mm na 49 mm. Celkova zména prevyseni je tedy 24 mm. Vzhledem

k tomu, v jak je Spatném stavu, ho navrhuiji zrusit.

8.3.  ZruSeni prejezdu

e P3958 (km 7,876) — Prejezd je v dezoldtnim stavu. Pfijezd k prejezdu ze silnice ¢.393 je
pfilis strmy a samotna konstrukce prejezdu je ve velmi Spatném stavu. Navrhuji prejezd
zrusit a zajistit jinou pfistupovou cestu k nemovitostem. Nova pristupova cesta povede
pres prejezd P3957 a prodlouzi se stavajici cesta az k nemovitosti, u které se navrhem
zrusi prejezd. ZruSeni prejezdu zajisti zvySeni bezpecnosti na trati, protoZze kazdy
prejezd predstavuje bezpecnostni riziko. Nova cesta je pfedbézné znazornéna v pfiloze

¢.12.

9. Navrzeny stav

9.1. Pficné posuny

e Posunydo 10 cm
Pri¢ny posun do 10 cm navrh nepovazuje za néjak zavazny.
e Posunynad 10 cm

Tyto pficné posuny jsou znacné a je potfeba ovéfrit Sirku plané télesa. Zaméreni, ale bohuzel

neni soucasti podkladl prace.

Oblouky, u kterych vznikne néjaky pri¢ny posun jsou zndzornéné ve vykresech, které jsou
dostupné v pfiloze ¢.13 az ¢.21.
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9.2. Popis smérového reseni

e Oblouk ¢.1-km 0,202003 - 0,261227

Jedna se o prosty levostranny oblouk délky 59,224 m a poloméru 590 m. Tento oblouk neni
tfeba nijak upravovat, protoze na navrhovou rychlost 65 km/h vyhovi viechny parametry

oblouku.
e Oblouk¢.2 - km 0,390022 - 0,706327

Je to pravotocivy oblouk, ktery v plvodnim stavu bohuZel nevyhovi na navrzenou rychlost.
Polomér je 277 m. Navriena rychlost v oblouku je 65 km/h. Pokud se v oblouku zvysi
prevyseni, aby vyhovélo limitnim hodnotam, bohuzel by vyhovéla strmost vzestupnice pouze
na minimalni hodnoty, a tudi? je tfeba Uprava oblouku. Uprava by se jednala prvni
prechodnice, ktera je potieba prodlouZit o 7 m na celkovych 43 m. Upravou smérového fedeni
vzniknou pfi¢né posuny. Nejvétsi vznikly pfiény posun touto Upravou je 12,5 cm. Také se diky

Upravé zvysi rychlost z pavodni rychlosti 50 km/h na navrhovou rychlost 65 km/h.
e Oblouk ¢.3 - km 0,779183 - 0,881969

Levotocivy oblouk, ve kterém je navriena rychlost 65 km/h. Polomér oblouku je 354 m.
Stavajici geometrické usporadani koleje vyhovuje na pozadovanou rychlost. V oblouku je tfeba
jen zvysit prevyseni z D= 0 mm na D= 61 mm. ZvySenim prevyseni se zvysi rychlost z plvodni

rychlosti 50 km/h na navrhovou rychlost 65 km/h.
e Oblouk¢.4-km0,913851 - 1,081815

Pravotocivy oblouk o poloméru 323 m, ktery na navrhovou rychlost 65 km/h geometrickym
usporadanim koleje vyhovuje, ale je tfeba zvysit prevyseni z D= 21 mm na D= 61 mm. Pomoci

toho se zvysi rychlost z 50 km/h na 65 km/h.
e Oblouk¢.5-km 1,184484 - 1,582087

Jedna se o pravotocivy slozeny oblouk ze dvou prostych kruznicovych obloukd a jednoho
oblouku s pfechodnicemi. Navrzena rychlost vtomto oblouku je 55 km/h. Prvni kruznicova
¢ast oblouku, ktera ma polomér R=610 m, vyhovuje bez nutnosti zmén. Druhd kruZnicova ¢ast
o poloméru R= 900 m vyhovuje na ndvrhovou rychlost, ale bude zkracena o 7,74 m na

celkovych 20,566 m. Dlvodem zkraceni druhé kruZnicové ¢asti je prodlouzeni mezilehlé
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prechodnice 0 15 m z 26 m na 41 m. V tieti kruznicové ¢asti, o poloméru 198 m a dlouhé
239,404 m, je tfeba zvysit prevySeni z D= 65 mm na D= 81 mm. Druha prechodnice je tfeba
prodlouZit z 26 m na 51,350 m. Prechodnice nejsou stejné dlouhé kv(li tomu, Ze prodlouzenim
druhé vzestupnice na 41 m by vznikla moc kratkd mezipfimd mezi nasledujicim a timto
obloukem. Pomoci takové Upravy se bude moct zvysit rychlost v oblouku z 50 km/h na 55
km/h. ProtoZe treti ¢ast oblouku je poloméru mensiho nez 275 m, je potreba zfidit rozsifeni
rozchodu koleje v kruznicové ¢asti tohoto oblouku. | kdyby se rychlost nezvySovala a zachovala
se na 50 km/h, bude nutné prechodnice prodlouzit kvlli tomu, Ze ve stavajicim stavu vyhovuje
strmost vzestupnice pouze na minimalni hodnoty. Upravami tohoto oblouku vzniknou pfi¢né
posuny o nejvétSich hodnotdch 31 cm. Oblouk se nachazi ve skalnim zafezu. Skdla je ovSem
zvétrala, a odpadavajici kusy skaly zanasi odvodnéni trati a délaji ho tim nefunkéni. Skalu by
bylo vhodné obnazit aZz na zdravou skalu, aby se zamezilo odpadavani kusi kameni. Stav skaly

je patrny z ptiloZzenych fotek v pfiloze ¢.27.
e Oblouk¢.6-km 1,610799 —1,739110

Tento oblouk je levostranny s krajnimi prechodnicemi o polomeéru 196 m. Oblouk je mensiho
poloméru nez 275 m, a tak je nutné zfidit rozsiteni rozchodu. Na navrhovanou tratovou
rychlost 55 km/h je tieba provést Upravu oblouku. Uprava bude spocivat v tom, Ze se prodlouzi
obé prechodnice. Prvni pfechodnice se musi prodlouzit z 27 m na 52,617 m. Prvni pfechodnice
se prodlouzi az ke konci predchozi prechodnice, aby vznikl inflexni motiv, ktery nahradi
nevyhovujici mezipfimou, ktera by vznikla. Druha pfechodnice se prodlouzi z27 m na 42 m.
Navrhovanymi Gpravami se zvysi tratova rychlost o 5 km/h na vyslednych 55 km/h. Vzniklé

pricné posuny jsou maximalni hodnoty 23 cm.
e Oblouk ¢.7 - km 1,872071 - 2,068973

Jde o levostranny oblouk o poloméru 198 m. Jedna se o oblouk mensiho poloméru nez 275 m,
tudiz je nutné provést rozsifeni rozchodu v kruznicové casti oblouku. | vtomto oblouku je
nutné navrhnout Upravy, protoze pfi zvyseni tratové rychlosti o 5 km/h na 55 km/h bohuzel
ve stdvajicim stavu nevyhovi strmost vzestupnice. ProdlouZi se obé prechodnice o 8 m na

celkovych 41 m. Upravou vzniknou pFiéné posuny velké maximalné 14 cm.

35



e Oblouk ¢.8 - km 2,187792 —2,308074

Polomér tohoto levotocivého oblouku je 400 m. Oblouk vyhovuje na navrhovou rychlost
55 km/h. Jedinou uUpravou konstrukénich parametrd koleje vtomto oblouku je zvyseni
pfevySeni z0 mm na 28 mm. ZvySenim prevyseni v tomto oblouku se mlze zménit ndvrhova

rychlost z 50 km/h na 55 km/h.
e Oblouké.9 - km 2,405486 — 2,647659

Jednd se pravotocivy oblouk a velikost poloméru je 203 m. Navrh pocitd vtomto misté
s tratovou rychlosti 55 km/h, ale to stavajici feseni oblouku nedovoluje. Aby vsechny
podminky v oblouku vyhovovaly na navrhovanou rychlost, je tfeba prodlouzit obé
pfechodnice o 12 m na celkovych 38 m. Tyto Upravy zpUsobi maximalni pricny posun 22,5 cm.

JelikoZ se jednd o oblouk s polomérem mensim nez 275 m, je nutné zfidit rozsifeni rozchodu.
e Oblouk ¢.10 - km 2,692880 —2,828186

Jde o levotodivy oblouk, ktery ma polomér 303 m a na navrhovanou 55 km/h oblouk vyhovuje
geometrickym usporadanim koleje ve stdvajicim stavu. Jedind zména v GPK je zvyseni

prevyseni z 0 mm na 41 mm. Touto Upravou se ziska 5 km/h.
e Oblouk ¢.11 - km 2,890751 — 3,020994

Je to pravotocivy oblouk vyhovujici na ndvrhovou rychlost 55 km/h. Polomér je 287 m. Jedina
zména v GPK spociva ve zméné prevyseni koleje z 20 mm na 38 mm. ZvySenim prevyseni se

umozni zvysit rychlost o 5 km/h.
e Oblouk¢.12 - km 3,323786 — 3,501265

Tento levotolivy oblouk o poloméru 201 m ve stavajicim stavu nevyhovuje na ndvrhovou
rychlost 50 km/h. Upravy GPK budou spocivat ve zvétieni délky pfechodnic o 1 m na novou
délku prechodnic 24 m. Prechodnice se musi prodlouzit kvlli tomu, Ze by vzestupnice
nevyhovéla na strmost vzestupnice. Upravami oblouku neziska navrh zadné zvy$eni rychlosti,
ale opravi se stav z navrzenych minimalnich/maximalnich hodnot na mezni hodnoty. Pficné
posuny zpUsobené Upravami jsou maximalné 6 cm. Oblouk je mensiho poloméru nez 275 m,

a proto je zapotrebi udélat rozsifeni rozchodu koleje.
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e Oblouk €.13 - km 3,535203 — 3,740692

Oblouk by v pldvodnim stavu vyhovoval na navrhovou rychlost 50 km/h, kdyby nebylo
nasledujici mezipfimé, kterd je svoji délkou 18,173 m nevyhovujici. Mezipfimou ndvrh
nahrazuje inflexnim motivem. Uprava v geometrickém uspotadani koleje je tedy prodlouzeni
druhé vzestupnice z 26 m na 38,532 m. Upravami dojde k pfiénému posunu koleje maximalné
o 15 cm. Oblouk je levotocivy o poloméru 202 m, a proto se musi zfidit rozsifeni rozchodu
koleje. Zména v konstrukénim usporadani koleje spociva ve snizeni prevySeni z 63 mm na
52 mm. Upravami se nezvysi tratova rychlost, ale pouze se odstrani nedostatky stavajiciho

stavu.
e Oblouk ¢.14 - km 3,758864 — 4,017576

Upravy geometrického usporadani koleje v tomto oblouku se vaZou na Upravy v pfedchozim
oblouku, kdy se nahrazuje mezipfima inflexnim motivem. Prvni prechodnice se prodlouzi
226 m na 38,532 m. Druhd prechodnice zlUstane stejnda jako ve stavajicim stavu. V
konstrukénim usporadani koleje se snizi pfevyseni z 63 mm na 52 mm. Polomér oblouku je
202 m a smér je pravostranny. Polomér je mensi nez 275 m, takze bude nutné zfidit rozsiteni
rozchodu koleje. Navrhem se opét neziskd Zadna rychlost navic, ale opravi se nevyhovujici

stavajici stav. Upravami dojde k pfi¢nému posunu koleje maximalné o 15 cm.
e Oblouk ¢.15 - km 4,052923 — 4,175593

Stavajici tratova rychlost je 50 km/h a navrhovana nova tratova rychlost je také 50 km/h.
Bohuzel se oblouk neobejde bez Uprav v geometrickém usporadani koleje, protoze strmost
stavajicich vzestupnic nevyhovuje na mezni hodnoty. Obé pfechodnice je zapotfebi prodlouZit
o 1 m na celkovych 29 m. Prodlouzeni prechodnic zpUsobi pficné posuny o maximalnich
hodnotach 2,5 cm. Oblouk je o poloméru 189 m, tudiZ se musi udélat rozsifeni rozchodu

koleje.
e Oblouk ¢.16 - km 4,215917 — 4,302688

Jednd se o prvni oblouk vinflexnim motivu. Oblouk vyhovuje na navrhovanou rychlost
50 km/h. Polomér je 230 m, proto se musi udélat rozsifeni rozchodu. Oblouk vyhovuje bez
jakychkoliv zmén v GPK. Rychlost se zvysi ze stavajicich 40 km/h na 50 km/h. Oblouk je

pravotocivy.
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e Oblouk ¢.17 - km 4,302688 —4,522983

Oblouk, ktery pokracuje v inflexnim motivu. Geometrické usporadani koleje vyhovuje na
zvysenou rychlost 50 km/h. Zména v oblouku bude spocivat v tom, Ze se sniZi prevyseni ze
stdvajicich 78 mm na 64 mm. PrevysSeni se bude sniZovat kv(li tomu, aby se sniZila strmost
druhé vzestupnice. Oblouk je poloméru 197 m, takZe je zapotiebi rozsifit rozchod koleje.

Upravou GPK se mUze zvysit rychlost z 40 km/h na 50 km/h.
e Oblouk ¢.18 - km 4,935796 — 5,030581

Jedna se o pravostranny oblouk s krajnimi prechodnicemi, ktery geometrickym usporadanim
koleje vyhovuje na zvyseni rychlosti na 60 km/h. Pro zvyseni rychlosti je tfeba zvysit prevyseni

koleje z0 mm na 41 mm. Oblouk ma polomér 333 m. Upravou GPK se zvy3i rychlost o 10 km/h.
e Oblouk ¢.19 - km 5,340831 —5,455367

Je to prosty kruznicovy oblouk bez krajnich prechodnic. Polomér oblouku je 697 m. Oblouk ve

stavajicim stavu bez problému vyhovuje na navrhovanou rychlost 60 km/h.
e Oblouk ¢.20 - km 5,917672 — 6,036352

Oblouk je pravotodivy, bez pfechodnic a s polomérem 300 m. Navrhovana rychlost v tomto
oblouku je 45 km/h. Tato rychlost bohuzel zplisobuje propad v rychlosti. Rychlost, ktera je
navrzena v okolnich obloucich je 50 km/h, ale ta vyhovuje pouze na maximalni hodnotu pfi
posouzeni oblouku na ndhlou zménu nedostatku prevyseni. Pfi zvétSeni poloméru by konec
oblouku zasahoval do vyhybky coZ je nepfipustné. Pfi navrhu prechodnic se oblouk pfiblizi
k vedlejsi a zmensi se osova vzdalenost koleji a protinali by se prijezdné prirezy, proto ndvrh

v tomto oblouku pocitd s poklesem rychlosti na 45 km/h.
e Oblouk ¢.21 - km 6,227869 — 6,476682

PravotocCivy oblouk o poloméru 294 m, ktery pfi stavajicim geometrickym usporadanim koleje
vyhovuje na navrhovanou rychlost 50 km/h. Upravovanym prvkem v oblouku bude prevyseni,
které se zvydi z0 mm na 30 mm. Upravou pfevyieni je mozné zvysit v oblouku tratovou

rychlost z 40 km/h na 50 km/h.
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e Oblouk ¢.22 - km 6,588131 —6,789206

Jde o pravotocivy oblouk s krajnimi pfechodnicemi s polomérem 198 m. Na navrhovanou
tratovou rychlost by oblouk ve stavajicim stavu vyhovél pouze s minimalni hodnotou pro
strmost vzestupnice. Z toho dlvodu je nutné prodlouzit délku obou prechodnic 0 2 m na
celkovych 25 m. Upravou by se mohla zvysit tratova rychlost o 10 km/h na navrhovanych
50 km/h. Prodlouzenim vzestupnic by vznikl pfi¢ny posun o maximalni hodnoté 7,1 cm. Oblouk

je mensiho poloméru nez 275 m, a tudiz je nutnost udélat rozsifeni rozchodu koleje.
e Oblouk ¢.23 - km 6,852801

Jedna se o levotodivy oblouk s krajnimi pfechodnicemi. Navrhova rychlost v tomto oblouku je
50 km/h a na tuto rychlost oblouk svym smérovym fesenim vyhovuje. Zména GPK v oblouku
se bude tykat zvySeni prevySeni z 25 mm na 48 mm. Diky této zméné se bude moct zvysit
tratova rychlost ze 40 km/h na 50 km/h. Oblouk je o poloméru 200,4 m, a proto se musi zfidit

rozsiteni rozchodu koleje.
e Oblouk ¢.24 - km 7,347022 —7,471420

Tento pravostranny oblouk s krajnimi prfechodnicemi o poloméru 247 m vyhovuje
geometrickym usporadanim koleje na navrhovou rychlost. Konstrukéni usporadani koleje také

vyhovuje ve stavajicim stavu na zvyseni rychlosti z 40 km/h na 50 km/h.
e Oblouk ¢.25 - km 7,574546 — 7,606546

Pravotocivy oblouk, ktery ve stdvajicim stavu pfi navrhovaném zvyseni tratové rychlosti na
50 km/h, bohuzZel nevyhovi strmosti druhé vzestupnice. Proto je nutné prodlouZit druhou
prechodnici 0 8 m na celkovych 25 m. Upravou vzniknou pFiéné posuny o maximalni velikosti
7 cm. Touto Upravou by se mohla zvysit tratova rychlost ze 30 km/h na 50 km/h. Oblouk je o

poloméru 198 m, takze je tfeba rozsifit rozchod v koleji.
e Oblouk ¢.26 - km 7,779205 — 7,926956

Jednd se levotodivy oblouk s polomérem 198 m a krajnimi pfechodnicemi. Navrh pocita
s prodlouzenim druhé prechodnice o 7 m na celkovou délku prechodnice 25 m. Pfechodnici je
potfeba prodlouzit, protozZe jinak by nevyhovovala strmost vzestupnice. Takovouto Upravou

vzniknou pri¢né posuny o maximalni velikosti 6,5 cm. Prodlouzenim druhé vzestupnice se
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muUze zvysit tratova rychlost o 20 km/h na 50 km/h. Kvili malému poloméru je zapotiebi

udélat rozsifeni rozchodu koleje.
e Oblouk ¢.27 - km 7,992252 — 8,094481

Oblouk je pravotocivy s krajnimi pfechodnicemi. Polomér je 288 m. Geometrické usporadani
koleje na navrhovou tratovou rychlost vyhovuje. Je zapotrebi upravit v oblouku prevyseni,
které se méni z0 mm na 36 mm. Uprava pFevy$eni umoini zvysit tratovou rychlost z 30 km/h

na 50 km/h.
e Oblouk ¢.28 - 8,123319 — 8,258858

Jednd se o pravotocCivy oblouk s krajnimi prechodnicemi. Polomér oblouku je 209 m. Na
navrhovanou rychlost 50 km/h bude zapotrebi prodlouZzit obé prechodnice. Prodlouziseo 1 m
na celkovych 21 m. Oblouk by ve stdvajicim stavu na navrhovanou rychlost nevyhovél na
strmost prechodnice. Pfi¢né posuny, které touto Upravou vzniknou, jsou maximalni velikosti

4 cm. Je zapotrebi rozsifit rozchod koleje.
e Oblouk ¢.29 - 8,332193 -8,413048

Je to pravotocivy oblouk o poloméru 220 m. Oblouk ma krajni prechodnice. Geometrické
usporadani koleje vyhovuje na navrhovanou rychlost 50 km/h. Zmény v tomto oblouku se
budou tykat prevyseni, které se zvysi z20 mm na 48 mm. Touto Upravou se zvysi tratova
rychlost o 20 km/h. Polomér oblouku je mensi nez 275 m, proto se musi zfidit rozsifeni

rozchodu koleje.
e Oblouk ¢.30 - km 8,437450 — 8,599574

Jednd se o levotocivy oblouk s krajnimi prechodnicemi. Geometrické usporadani koleje
vyhovuje navrhové rychlosti 50 km/h. Jediné, co se musi v oblouku upravit je prevyseni, které
se snizi z 66 mm na 58 mm. SniZeni prevyseni se provadi, aby vyhovéla strmost vzestupnice na
mezni hodnoty. Touto Upravou se zvysi tratova rychlost ze 30 km/h na 50 km/h. V oblouku se

musi zfidit rozsifeni rozchodu koleje.
e Oblouk ¢.31-km 8,761280 — 8,890845

Oblouk je levotocivy s krajnimi prechodnicemi. Geometrické usporadani koleje vyhovuje

navrhové rychlosti. Upravit v oblouku bude zapotfebi jen pfevyseni, které bude nutné snizit
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ze 64 mm na 52 mm. Prevyseni se sniZzuje kvlli dodrzeni mezni hodnoty strmosti vzestupnic.

V oblouku se musi zfidit rozsifeni rozchodu koleje.
e Oblouk ¢.32 - km 9,211443 - 9,255606

Jde o oblouk ve stdvajicim stavu levotoCivy s pouze druhou prechodnici. Oblouk je ve
stavajicim stavu o poloméru 150 m. ProtozZe se jedna o oblouk bez prvni pfechodnice, tak ho
mulzZeme povaZovat za oblouk prosty a prosty oblouk musi mit mezni polomér alespor 190 m,
coz tento oblouk nesplfiuje. Navrh pocita s kompletni pfestavbou oblouku, protoze oblouk je
nevyhovujici na navrhovou rychlost. Navrh zde pocita s obloukem o poloméru 190 m a délkou
pfechodnic 28 m. Touto Upravou bude nutné zrusit vyhybku v km 9,209433, protoZze by
prechodnice tohoto oblouku zasahovala do vyhybky. Uprava také zp(isobi zrueni koleje, ktera
byla pfipojena pomoci zrusené vyhybky. Zrusena kolej je stejné nevyuzivana. Nova konstrukce
oblouku by umoznila zvysit tratovou rychlost z 20 km/h na 50 km/h. V koleji by se muselo zfidit

rozsiteni rozchodu koleje.

9.3.  Popis zmén vyskového reseni
Zmeény vyskového fteSeni jsou navrieny, jelikoz prodlouZeni pfechodnic nebo vytvoreni
inflexniho motivu. Zmény jsou nutné kvlli tomu, aby se nenachazel vySkovy oblouk

v prechodnici.

Mista, ve kterych vznikne néjakd zména ve vyskovém feseni jsou znazornény ve vykresech,

které jsou dostupné v pfiloze ¢.22, 23 a 24.
e Oblouk ¢.2 - km 0,390022 - 0,706327

Kvali prodlouzeni prvni pfechodnice je nutné posunout lom sklonu ze stani¢eni 0,397740 do
staniéeni 0,384736. Zkrati se uUsek ve sklonu -2,34%.. U tohoto vySkového oblouku se dale
upravi polomér z 1800 m na 2000 m. U nasledujiciho Useku, ktery je ve stavajicim stavu dlouhy
621,751 m a ma sklon -9,47 %o, by se takovou Upravou zménil sklon po celé délce. Proto je
vhodné, aby se vloZil do toho uUseku dalsi lom sklonu do staniceni 0,429476, ktery bude
zaobleny polomérem 2000 m. Diky tomuto vloZeni dalSiho lomu sklonu se zkrati nutné Upravy

nivelety koleje.
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e Oblouk ¢.5-km 1,184484 - 1,582087

ProdlouZzeni mezilehlé vzestupnice zpUsobi to, Ze by zaobleni lomu sklonu zasahovalo do této
pfechodnice. Smérové Upravy si vyzadaji posun lomu sklonu ze stani¢eni 1,260000 do

stanic¢eni 1,256111. Polomér zaobleni zlistane stejny jako u plvodniho vySkového oblouku.
e Oblouk¢.6-km 1,610799 —1,739110

Dals$i posun lomu sklonu se bude muset udélat kvlli dpravdam ve smérovém feseni toho
oblouku. Lom sklonu je nutné posunout ze staniceni 1,708110 do nového staniceni 1,702602.

Polomér zaobleni z(stava stejny.
e Oblouk ¢.7 -km 1,872071 — 2,068973

Kvali témto smérovym Upravdm se posouva lom sklonu ze stani¢eni 2,072973 na nové

stanic¢eni 2,075805. Polomér zaobleni opét zlstava 2000 m.
e Oblouk¢.14 - km 3,758864 — 4,017576

Nahrazeni nevyhovujici mezipfimé inflexnim FeSenim zavini posunuti lomu sklonu ze
stavajiciho staniceni 3,754871 na nové stanic¢eni 3,794571. Zaobleni lomu sklonu zlstava

stejné a to 2000 m.

9.4. ZruSeni koleje v Oslavanech
V dusledku zmén ve smérovém feSeni oblouku €. 32 - km 9,211443, kvili kterym by

prechodnice zasahovala do vyhybky bude nutné zrusit kolej v Oslavanech.

Dalsi kolej, kterd se navrhem rusi vede podél koleje kde je planované nové nastupisté. Jelikoz
je kolej nepouzivana, tak se zrusi a misto ni se vytvori odvodnéni, které je pro zfizeni nastupisté

nedostatecné.

Zruseni koleji je patrné z vykresu, pfilohy ¢.21.
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10. Pfesun nastupisté v Oslavanech

10.1. Stavajici stav
Ve stdvajicim stavu je nastupisté v Oslavanech tvoreno vnéjsim ndstupistém s délkou nastupni

hrany 100 m.

10.2. Novy stav
Navrh pocitd s vybudovanim nového vnéjsiho nastupisté délky 100 m. Ndastupisté by se nové
nachazelo pfiblizné o 400 m blize centru mésta Oslavany, coZ by potencidlné spolecné se
zvySenim rychlosti zvysilo zajem lidi cestovat vlakem. Nové ndastupisté by se nachazelo v pfimé
a vyuzilo by se stavajici koleje, kterd na misté jiz je, ale nepouzivd se. Nastupisté bude mit
vysku nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. JelikoZ se nastupisté nachazi v pfimé
bude vzdélenost nastupni hrany od osy koleje 1,670 m. Sitka nastupiité s ohledem na
predpoklddanou frekvenci cestujicich bude 2,5 m. Po celé délce nastupisté bude zachovan
prachod pro dva proudy cestujicich. Podél nenastupni hrany nastupisté bude zabradli, které
bude mit vysku 1,100 m. Nastupisté je ukonéeno z obou stran monolitickou betonovou zidkou
se zabradlim a sluzebnimi schody. Nové se dale musi vybudovat ptipojeni nastupisté na
stdvajici chodnik, kvlli tomu bude zapotfebi vybudovat novy chodnik dlouhy cca. 15 m.
Podélny sklon nastupisté je stejny po celé délce nastupisté a to -0,58 %o. Nastupisté tedy klesa

smérem k centru mésta.

Délka nastupisté: 100 m

Sitka nastupisté: 2,500 m

Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice: 550 mm

Vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje: 1,670 m

Situace a vzorovy pri¢ny fez nastupisté jsou prilohy prace ¢.25 a ¢.26.

10.3. Konstrukce nastupiste
Nastupistni hrany budou zfizeny z nastupistnich prefabrikatl typu L. Rozméry typovych
prefabrikatd jsou 1,300 x 1,000 x 2,000 m (vyska x Sirka x délka), Sifka Fimsy v Urovni nastupisté
je 0,250 m. Nastupistni prefabrikat je uloZzen na vyrovnavaci vrstvu z cementové malty MC 10

v tloustce 0,010 mm, kterd je rozprostfena na podkladni vrstvé z prostého betonu C 20/25 XF3
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tloustky 0,100 m. Nastupistni prefabrikaty je nutno zasypat zhutnénou nenamrzavou zeminou.
Plocha nastupisté mimo nastupistni prefabrikaty je zpevnéna konstrukci s krytem z betonové
dlazby tloustky 80 mm a z betonovych dlazdic VLsVP tloustky 80 mm. Betonova dlazba je
ohrani¢ena betonovym chodnikovym obrubnikem 250x100 mm, opérnou zidkou nebo
betonovym prefabrikdtem. Pri¢ny sklon nastupisté jsou 2 % a obrubnik ukoncujici plochu je ve

vysce dlazby, takZe je zajistén odtok vody z nastupisté.

10.4. Konstrukce Zelezni¢niho spodku v blizkosti nastupiste
Zelezni¢ni spodek kromé konstrukce nastupiété je tvoren konstrukéni vrstvou ze $térkodrti
frakce 0/32, tloustky 400 mm. NavrZzena konstrukéni vrstva je zvolena tloustky 400 mm, ale po
doplnéni navrhu prazcového podloZzi by mohla mit vrstva vétsSi nebo mensi tloustku. Jako
podklad pro préci bohuzel neni geotechnicky prdzkum. Konstrukéni vrstva je v pricném sklonu

5 % smérem k nové vybudovanému pfikopu.

10.5. Odvodnéni
Odvodnéni je provedeno podél celého nastupisté pomoci prikopovych tvarnic TZZ4. Zpevnény
prikop je proveden ve stejném sklonu jako nastupisté a to -0,58 %o. Délka zpevnéného prikopu

je 150 m. Pfikop je vyustén do horské vpusti, kterd je napojena do stokové sité.
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11. Zaver

Hlavnim cilem prace bylo prozkoumani moznosti zvysSeni tratové rychlosti a rychlosti pro
vozidla s povolenym nedostatkem prevySeni 130 mm na trati Moravské Branice — Oslavany.
Prace se déli na nékolik Casti, v prvni casti prace zjistuje mozZnost zvySeni rychlosti se
stdvajicimi parametry koleje. Dale se prace zabyvd moZnosti zvySeni rychlosti pfi zméné
prevyseni koleje. Podstatnd ¢ast prace se zabyva moznostmi zvySeni rychlosti na pfejezdech.
Kde vétSina z nich vyhovuje ve stavajicim stavu, ale dva prejezdy by bylo nutné osadit
svételnym zabezpelovacim zafizenim a u jednoho prejezdu by bylo nutné provést terénni

Upravy.

Navrzena rychlost zplsobi nutné Upravy geometrického usporadani koleje ve 13 obloucich,
ale z toho 9 obloukl nevyhovovalo uz v plivodnim stavu. NejvétSim problémem pro zvyseni
rychlosti byla kratka délka vzestupnic a prechodnic, ktera zp(sobila to, Ze soucinitel strmosti
vzestupnic a prechodnic nevyhovél na mezni hodnoty. Kvili tomu, Ze ndvrh nejvice omezoval
soucinitel sklonu vzestupnic a prechodnic, se nepodafilo zvysit rychlost Vi3 oproti tratové

rychlosti, protoZze mezni hodnoty soucinitele sklonu jsou stejné pro obé rychlosti.
Tratova rychlost se navrhem zvysi na 91 % trati na rychlost 45—65 km/h.

Orientacni Casova uspora pfi prljezdu useku by byla 2,5 minuty ze stavajicich 13 minut na

novych 10,5 minuty. Vypocitané ¢asy nepocitaji se zastavovanim vlakl v zastavkach.

Dalsi ¢ast prace se zabyvala posunem nastupisté blize k centru mésta Oslavany. Posun
nastupisté by mél spolecné se zvySenim rychlosti zvysit zajem lidi k cestovani vlakem. Navrh
k posunu vyuzije stavajici kolej, ktera se v dnesSni dobé nevyuZziva. Nové ndstupisté by se

vybudovalo u konce této koleje.
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13. Seznam pouzitych zkratek a symbolQ

D Prevyseni koleje [mm]
Diim Mezni hodnota prevyseni [mm]
Dmax Maximalni hodnota prevyseni [mm]
Deq Teoretické prevyseni [mm]
I Nedostatek prevyseni [mm]
liim Mezni hodnota nedostatku prevyseni [mm]
Imax Maximalni hodnota nedostatku prevyseni [mm]
al Nahla zména nedostatku prevyseni [mm]
allim Mezni hodnota pro ndhlou zménu nedostatku prevyseni [mm]
Almax Maximalni hodnota pro nahlou zménu nedostatku pfevyseni [mm]
Lg Délka krajni linedrni vzestupnice [m]
Lk Délka krajni linearni pfechodnice [m]

n soucinitel sklonu linearni vzestupnice [-]
Niim Mezni hodnota soucinitele sklonu linearni vzestupnice [-]
Nmin Minimalni hodnota soucinitele sklonu linedrni vzestupnice [-]

ni Soucinitel zmény nedostatku prevyseni [-]

N1, lim Mezni hodnota soucinitele zmény nedostatku prevyseni [-]

N1 min Minimalni hodnota soucinitele zmény nedostatku prevyseni [-]

¢. Cislo

GPK Geometrické parametry koleje

47



14. Seznam obrazkd
Obrazek 1 - Mapa s vyznacenim tratoVEN0o USEKU ...........cccueeiueeiiieeiiiecieecie e 4
Obrazek 2 — graf ¢.1, stavajici stav, mezni parametry, tratova rychlost.........c.ccccceeevvieeninnennns 13
Obrazek 3 - Graf €.2, Stdvajici stav, mezni parametry, rychlost V130 ........ccccceeevvieeeiiiieeennns 15
Obrazek 4 - Graf ¢.3 Stavajici stav, minimalni/maximalni parametry, tratova rychlost........... 17
Obrazek 5 - Graf ¢.4 Stavajici stav, minimalni/maximalni parametry, rychlost V130.............. 19
Obrazek 6 - Graf ¢.5 Zménéné prevyseni, mezni parametry, tratova rychlost...........cc........... 21
Obrazek 7 - Graf €.6 Zménéné prevyseni, mezni parametry, rychlost V130 .......ccccccevvvveeenes 23

Obrazek 8 - Graf ¢.7 Zménéné prevyseni, minimalni/maximalni parametry, tratova rychlost25

Obrazek 9 - Graf ¢.8 Zménéné prevyseni, minimalni/maximalni parametry, rychlost V130...27

48



15. Seznam priloh

Pfiloha ¢.1 — Tabulka ¢.1 — Ovéreni stavajiciho stavu

Priloha ¢.2 — Tabulka ¢.2 — Dosazitelna tratova rychlost, stavajici stav, mezni hodnoty
Priloha ¢.3 — Tabulka ¢.3 — Dosazitelna rychlost V13, stavajici stav, mezni hodnoty
Priloha ¢.4 — Tabulka ¢.4 — Dosazitelnd tratova rychlost, stavajici stav, min/max hodnoty
Ptiloha ¢.5 — Tabulka ¢.5 — DosaZitelna rychlost Vi3, stavajici stav, min/max hodnoty
Priloha ¢.6 — Tabulka ¢.6 — DosaZitelna tratova rychlost, zménéné D, mezni hodnoty
Pfiloha ¢.7 — Tabulka ¢.7 — Dosazitelna rychlost V130, zménéné D, mezni hodnoty
Priloha ¢.8 — Tabulka ¢.8 — DosaZitelna tratova rychlost, zménéné D, min/max hodnoty
Ptiloha ¢.9 — Tabulka ¢.9 — DosaZitelna rychlost Vi3o, zménéné D, min/max hodnoty
Priloha ¢.10 — Graf navrzené rychlosti

Ptiloha €.11 — Fotodokumentace prejezd(

Pfiloha ¢.12 — ZruSeni prejezdu, nova cesta

Ptiloha €.13 — Situace, posuny, oblouk 1

Priloha ¢.14 — Situace, posuny, oblouky 5, 6

Ptiloha €.15 — Situace, posuny, oblouk 7

Priloha ¢.16 — Situace, posuny, oblouk 9

Priloha ¢.17 — Situace, posuny, oblouky 12, 13, 14, 15

Priloha ¢.18 — Situace, posuny, oblouk 22

Pfiloha ¢.19 — Situace, posuny, oblouky 25, 26

Priloha ¢.20 — Situace, posuny, oblouk 28

Priloha ¢.21 — Situace, posuny, oblouk 32

Pfiloha ¢.22 — Podélny profil, posuny, ¢ast 1

Priloha ¢.23 — Podélny profil, posuny, ¢ast 2

Pfiloha ¢.24 — Podélny profil, posuny, ¢ast 3

Pfiloha ¢.25 — Situace, nastupisté

Pfiloha ¢.26 — Vzorovy pficny fez nastupisté

Priloha ¢.27 — Fotodokumentace stavu skaly

49



