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UvVoD
»Neucime se pro Skolu, ale pro Zivot. “
(Lucius Annaeus Seneca)

Tématem piedkladané prace je charakterizovat soucasné formy dopravni vychovy
a zhodnotit institut fidi¢ského prukazu na zkouSku. Prace obsahuje co nejvice informaci
K ptipravovanému zavedeni fidi¢ského prukazu na zkouSku a posouzeni vhodnosti jeho
ptipadné aplikace do dopravniho systému zavedeného v Ceské republice. Ze statistik, které
jsou uvedeny Vv nasledujicich kapitolach prace, je patrné, Ze téma nehodovosti u mladych lidi
je stale velmi aktualni nejen v Ceské republice, ale i v zahraniéi.

Specifikem zpracovavaného tématu bylo, Ze jsem pii jeho zpracovavani musela
vychazet jak z odborné literatury, tak pfedev§im z pramenti a zdroji pfistupnych pouze
pracovnikiim daného oboru. Vyuzivala jsme také zakont, podzdkonnych prévnich ptedpist
a pokynu vztahujicich se k dopravni vychové a elektronickych zdroji zuvedené oblasti.

Vseobecnym trendem nejen ve vSech evropskych zemich, je vyznamny rozvoj
automobilové dopravy. Vlivem neustale se zvySujiciho silni¢niho provozu dochazi k ¢etnym
ztratam na zivotech osob. Nasledkem dopravnich nehod casto dochazi k nezvratnym
zdravotnim nasledkiim u tidict 1 spolujezdci a rovnéz ke znaénym materidlnim a finanénim
ztratdm. Jedna z dulezitych priorit ve vzdélavani mladé generace by tak méla byt dopravni
vychova. Stejné¢ tak, jak se zvySuje pocet provozovanych vozidel, mélo by dochézet
k diraznéjsimu pusobeni na zaky ve Skolach, autoskolach s akcentovanim na uskali, které
silni¢ni provoz pifindsi. Odborna vefejnost doporucuje zacit s dopravni vychovou u déti jiz
V raném détstvi.

., Chci-li své dité uchranit pred nehodami, chci-li aby se samostatné, disciplinované
a bezpecne pohybovalo na pozemnich komunikacich a chci-li z néj vychovat slusného ridice,
musim s dopravni vychovou zacit co nejdiive. “ (Votruba, 2001, s. 23).

Je to kol jak pro rodice, tak zaroven pro pedagogické pracovniky v piedSkolnich
zafizenich. Na zaklady dopravni vychovy ziskané v predSkolnich zatizenich navazuje
vychova na Skolach a v pozdéjsim veéku se do vychovy zapojuje autoskola. Cely proces
vychovy v dané problematice tak nekon¢i a i v dospélosti je potieba ziskavat nové zkuSenosti
a seznamovat se s novymi zakony a ostatnimi predpisy. Stézejni problematikou diplomové
prace je vysokd nehodovost mladych fidict. Dale bude pozornost vénovana problému

zavedeni fidi¢ského prikazu na zkouSku, vychové fidi¢i a preventivnim opatfenim.



Diplomové prace se skladd ze dvou Casti, teoretické a empirické. Prvni kapitola
teoretické ¢asti vymezuje formy a metody dopravni vychovy od matetské Skoly az po vyuku
fidica v autoskolach.

Druhd kapitola se zaméiuje na vzdélavani mladych fidict, ptehled o zavinéni
dopravnich nehod mladych fidi¢ti a prevenci v oblasti silni¢niho provozu a rizika zacinajicich
fidicu.

Tteti kapitola je zcela vénovana systému autoskol v Ceské republice, cilim vyuky
v autoskolach, vzd€lavani ucitela a lektort v téchto zafizenich a kurztim bezpecné jizdy.

Aby v této diplomové praci mohlo dojit k ndzorn€jsi demonstraci aktualnich problému
v dopravni nehodovosti, byla étvrta kapitola vénovana piehledu dostupnych statistik v Ceské
republice i v zahrani¢i.

Empiricka ¢ast nasledné dokumentuje priibéh a vysledky dotaznikového Setfeni, které
na zaklad¢ zkusenosti respondentti usiluje o reflexi ve sméru zefektivnéni vzdélavani mladych
fidi¢t. Pro grafické znazornéni zjisténych poznatkl bylo v textu empirické ¢asti diplomové
prace uzito vyseCovych diagramut.. V neposledni fadé budou ziskané poznatky vyuzity jako
vychozi materidl pro formulaci navrhii opatfeni, jejich realizace by mohla byt pfinosem
ke zlepseni stavu dopravni nehodovosti mladych fidicu.

Jako vyzkumna metoda byl zvolen anonymni dotaznik, ktery se skladal z otevienych
a uzavienych odpovédi. Kritériem pro osloveni respondentti bylo ziskat udaje ze vSech kraji
Ceské republiky. Cilem dotaznikového 3etfeni je zji§téni nazord, postojii a subjektivnich
fidi¢skych zkuSenosti oslovenych respondenti. Je zde zkoumana zkusSenost jednotlivych
fidi¢t v oblasti silni¢niho provozu. Jako respondenti v dotaznikovém Setieni byli osloveni
fidi¢i referenti, fidi¢i z povolani i1 tzv. svatecni fidi¢i bez rozliSeni pohlavi, véku, ¢i stupné
vzdélani.

Cilem predkladané diplomové prace je charakterizovat stavajici formy
a prostiedky dopravni vychovy u déti a mladych fidi¢i, véetné prevence u mladych
Fidi¢d. Seznamit s podminkami, které jsou nutné pro pfijeti k vyuce a vycviku v autoskole
a objasnit pojem kurz bezpecné jizdy. Dale se zamyslet nad institutem fidi¢ského prukazu na
zkousku, doporudit zavedeni do systému v CR a popsat statistiky dopravnich nehod.
V empirické Casti zjistit na zdkladé zkuSenosti respondentl mozné kroky ve sméru
zefektivnéni vzdélavani mladych tidich a dale celkovy piinos pro dopravni nehodovost

a pachani dopravnich prestupki mladych fidict.



I TEORETICKA CAST
1 DOPRAVNI VYCHOVA

Co vlastné dopravni vychova znamena? Je to pojem vSeobecné pouzivany, rozsiteny
a zazity. Ne vSichni, ktefi tento pojem pouzivaji, znaji jeho pfesny vyznam. Dopravni
vychova je povazovana za klicovy prvek v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Je
zam¢eiena na predavani potiebnych teoretickych znalosti a praktickych dovednosti détem
a mladezi. Ma také vyznamny potencial pti budovani tzv. hodnotového systému. Dopravni
vychova dba na cilenou a systematickou praci s détmi a zdky ptedSkolniho, zakladniho
a sttedniho vzdé€lavani. Dulezity vyznam pro déti ma také nendsilnd vychova v rodiné
a budovani spravnich navykt k vlastni bezpecné jizd¢ v dospélosti. Jde piredevsim o to, aby
sami rodi¢e byli dobrym ptikladem pro dité, a rozhodné¢ by méli klast velky diraz na
bezpecnost.

Hoskovec (2003, s. 208) definuje dopravni vychovu takto: ,,Jako dopravni vychovu
chapeme tu cast pedagogické psychologie dopravy, kterd se zaméruje na cilené ovliviiovani
chovani vSech ucastnikit dopravy.

Limova (2006, s. 82) vymezuje pojem dopravni vychova nasledovné: ,,Na dopravni
vychove se podileji rodice, celd verejnost, sdélovaci prostiedky, ale jedinou zdrukou
systematické a odborné vedené dopravni vychovy déti miize byt jediné Skola, ucitel. Dopravni
vychova déti je oborem, ktery si v zakladnim Skolstvi tézko muzZe vybojovat samostatny
predmeét. O to vice je diilezité, aby ve vSech zakladnich Skolskych dokumentech bylo jasné
a konkrétné stanoveno, co vlastné musi Skola pro dopravni vychovu déti udélat. Nejenom
proto, aby se védelo, co musi deti urcité vekové kategorie zndt a umét, ale i proto, aby
prislusni ucitelé ziskali dostatecné odborné vzdelani a aby na tuto problematiku nezapominali

I3

tvurci standardii a autori ucebnic, metodickych a didaktickych materialu.

1.1 Vzdélavani v dopravni vychové

V souvislosti s dopravni vychovou Stojan (2003, s. 34) uvadi, Zze vzdélavani je:
wZpusob jakym je dosahovano urcitého cile. V pedagogice tak hovorime o metoddch
vychovnych, jimiz je postupovano ke splnéni cilii jednotlivych vychovnych slozek a péstovani
postojii, potieb a zajmu osobnosti. Dale o metodach vyucovacich, kterymi pedagog rozviji
vedomosti a péstuje dovednosti a navyky Zak. *

Zajmem spole€nosti je vzdélavat fidice jiz od utlého détstvi. Vyuka zakd musi vzdy
probihat tak, aby byla pro vSechny snadno pochopitelnd. V tomto okamziku je velice t€sna
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provazanost vyucovacich metod dopravni vyuky s vyukou Skolni. Divodem vzdélavani
v uvedené oblasti vychovy je bezpetné zaclenovani do silni¢niho provozu. Ministerstvo
dopravy CR ve spolupraci s Besipem doporu¢uje vénovat pozornost dopravni vychové jiz
u malych déti v matetskych Skolach. Je vSeobecné znamo, ze malé déti jsou velice vnimavé
na déni okolo sebe. Casto vnimaji chovani svych rodi¢i, ostatnich ¢lent rodiny i kamaradi
pfti situacich v silni¢nim provozu. Ne vzdy je chovani okoli téchto malych déti v oblasti
dopravy a silni¢niho provozu spravné a pozitivni. Prohfesky proti pravidlim chovani na
pozemnich komunikacich se u malych ucastnikii provozu vstépuje do mysli jako néco
normalniho a spravného, protoze to tak de€laji jejich rodi¢e. Snahou rodict i pedagogi by
meélo byt jiz v takto utlém véku vstépovat détem vhodnou formou zasady bezpecného
chovani, ohleduplnosti, pfedvidani a ovladani sama sebe. Zabavnou metodou pro déti mohou
byt riizné hry, pobyt na dopravnim hiisti nebo ptrednaSky odbornik v dané oblasti. Piinos
predavani rad azkuSenosti je pfitom patrny pro ob¢ strany. Jak pro dité, tak pro
prednésejiciho.

Dopravni vychova je nezbytnou souc¢ésti fungovani spolecnosti. D4 se fici, ze témef
kazdy je v dnesni dob¢ soucasti dopravy, at’ se jedna o fidic¢e, chodce nebo cyklistu. Dopravni
vychova v CR se odehrava v uréitych zakladnich okruzich. Prvnim je formalni systém
vzdelavani, kde mame na mysli pfedevsim zékladni a stfedni Skolstvi. DalSim organem, ktery
se vyznamnym zpusobem projevuje v dopravni vychové, je autoskola, které je vyznamnym
prvkem dopravni vychovy. Existuje pochopitelné také systém neformalniho vzdélavani, zde
muzeme hovofit naptiklad o Skolnich druzinéach, které jsou téméf u kazdé zakladni §k01y.1

Dle Limové (2006, s. 61) ,, Vycvik déti na dopravnim hristi je nezbytnou a nedilnou
soucasti dopravni vychovy. Vycviku se vyuziva zejména v té casti, kterd se zabyva pravidly
silnicniho provozu. Stejné jako kazdy ridic motorového vozidla v autoskole absolvuje v urcité
fazi vycvik na autocvicisti, meél by se i kazdy Zak zdkladni Skoly zucastnit vycviku na detskéem
dopravnim hristi.*

Prvnim mistem, kde se déti s dopravni vychovou setkavaji, je mateiska Skola. Zde se
zaci nazornou formou seznamuji se zdkladnimi dopravnimi znackami, uci se poznavat
dopravni prostfedky, svételné signdly, rozpoznéavat strany v prostoru a ziskavaji dalsi dilezité
poznatky o dopravé. V tomto véku jde piedevSim o vytvoteni zakladnich navykd, jako je

ukaznénost, vztah ke zdravi, opatrnost. Pedagogové by méli s détmi vyuku dopravnich situaci

Y Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 [online]. BESIP, 2012 [cit. 2018-03-11].
Dostupné  z:  http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nshsp-2011-2020
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realizovat prostfednictvim her, které vedou k pochopeni bezpecného chovani v dopravnim
prostfedi a Kk rozvoji zékladnich dovednosti, navykd a pravidel. Lze vyuzit riznych
motivacnich pomticek napt. odrazky, reflexni pasky.

Zaci zakladnich kol prochazi u¢ivem dopravni vychovy, které zahrnuje formu
teoretickou (informativni) a praktickou. V prvni, informativni ¢asti, se nau¢i zdkladni
dopravni znaceni a zdkladni chovani v dopravé a nasledné aplikuji ziskané znalosti z prvni
faze k vyuziti v praxi.

., Ke zvyseni ucinnosti pusobeni skol jsou vyhlasovany celostatni programy k dopravni
vychove predskolnich déti i Zaku zakladnich Skol. Je to napriklad Program pro zacinajici
cyklisty (dopravni soutéz mladych cyklistit) pro vékovou kategorii 10 - 14 let (4. — 8. rocnik),
jehoz vyvrcholenim jsou mezindrodni soutéze, rozhlasovy vychovny program Zlata zebra pro
zaky ve véku 7 - 11 let (2. — 5. rocnik), vytvarny program Déti, pozor, Cervena! pro déti ve
veku 4 - 15 let a program systematického vycviku cyklistii (ale i chodcii) na detskych
dopravnich hristich, ktery podle mistnich podminek absolvuje znacné procento déti a jehoz
soucasti je i organizace vycviku na hristi pro déti s rodici.“ (Votruba. 2001, s. 6).

Vyuka v ramci dopravni vychovy v jednotlivych pfedmétech na zékladnich a stfednich
Skolach probihd ve shod¢ s tematickymi plany uciva, do kterych je dopravni vychova

zakomponovana. V souladu s intelektualnimi dovednostmi a znalostmi dopliujeme zaktim

N 24

vvvvvv

a problémim. Nejmlad$i Zaci se seznamuji s tvary dopravnich prostiedkil, teoretickym
chovanim na pozemnich komunikacich a uéi se také poznavat barvy na semaforu.
Pro praktickou vyuku lze v rdmci Skolnich vychdzek klast diraz na spravnou chiizi po
chodniku, pouZiti semaforu v praxi, ucit se dopravni znacky a znaceni.

Ve vyssich rocnicich se Zaci a studenti Castéji ucastni praktické vyuky na dopravnim
s vyuzitim rtiznych technickych pomtcek, napt. helma na kolo, bezpecnostni vesta, rtizné
druhy chrénici. Pedagogové a lektoti se snazi pro Zaky pfipravit ukoly v rdmci dopravniho
hiisté¢ 1 zabavou formou, proto se déti obvykle rady takové vyuky ucastni a mnohdy
I podvédomé ziskavaji potifebné a cenné zkuSenosti. Na zakladé ramcové vzdé€lavaciho
programu pro zakladni vzdélavani se dopravni vychova promitd do vzdélavacich systémi
jednotlivych skol. Méla by byt vedena kompetentnimi a kvalifikovanymi pedagogy, ktefi maji
zasadni vyznam pfi této vychové. V rdmci vyuky se pouzivéd Siroké spektrum vyukovych

S 24

metod. Nejcastéjsi pouzivanou metodou je metoda slovni, z aktivizujicich metoda inscenacni,
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ktera patfi k nejvhodnéj$im . Zaci hraji rizné role a uci se nachazet prakticka feseni problému
V realném provozu. Pfi této vychoveé jim jako pomucky slouzi knihy s dopravni tématikou,
pracovni seSity, nasténné obrazy aj.

Graf ¢. 1 Mezirocni srovnani poctu zakladnich Skol a Zakii zapojenych do dopravni vychovy
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Z grafu vyplyva, ze ve vétsing krajii doslo k nartistu skol zapojenych do DV. Nejvétsi
nariist je zaznamendn v krajich Olomouckém a Stfedoceském. Nejvice zapojenych Skol,
z celkového poctu kol v kraji, ma jiz pravidelné Liberecky kraj.
K nejcastéji pouzivanym ucebnim pomickam patii ucebnice pod nazvem, ,,Stij!*
»Pozor!“ [ Volno!“, dale dvojdilna brozura Davej pozor na auta a Davej pozor na piechodu
ajako posledni lze uvést brozuru Dopravni vychova pro 1. a 2. roénik ZS vydanou

Ministerstvem dopravy.’

e Prvni stupen zakladnich Skol
Ucivo pro zaky na prvni stupni je zaméfeno piedevSim na piechazeni vozovky
na bezpecném misté, na chiazi po chodniku a vyznam svételné signalizace pro chodce

a bezpecné chovani v dopravnim prostiedku. Pfi jizdé v automobilu si zaci osvojuji pouzivani

2 BESIP: Dopravni vychova [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2012 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova
3 BESIP: Dopravni vychova [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2012 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova
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autosedadek a bezpe&nostnich pasti, o které se musi postarat zejména rodie. Zaci prvniho
stupné zakladni Skoly navstévuji détské dopravni hiisté, kde po uspésném absolvovani kurzu
ziskavaji Prikaz cyklisty. Jako mladi cyklisti se pak stavaji uCastniky silnicniho provozu.

D¢éti se od 10. roku véku stavaji ucastniky provozu na pozemnich komunikacich jako
fidi¢i, nebot’ mohou jezdit na kole (na silnici, mistni ¢i ucelové komunikaci) bez dozoru

osoby starsi 15-ti let. Zde se setkavaji s pouzitim bezpec¢nostni piilby.

¢ Druhy stupei zakladnich Skol
Na druhém stupni dochazi k prohlubovani znalosti ziskanych na 1. stupni. Jedna se
zejména o nacvik prvni pomoci, Gcty k zivotu a jeho ochrana a pozitivni vztah k Zivotnimu
prostiedi.
Na druhém stupni zakladni Skoly maji pedagogové moznost dopravni vychovu
integrovat do kazdého vhodného vyu¢ovaciho pfedmétu. Vyuka probiha ptevazné v teoretické
rovin¢ ve tfidach nebo v kombinaci s praktickym vycvikem, pomoci simulovanych

dopravnich situaci v realném dopravnim prostiedi.

e Stiedni Skoly

Na stfednich Skolach si zéci riznymi formami prohlubuji dosavadni ziskané znalosti.
Zaroven je snaha od pedagogi a lektorii v autoSkoldch o odstranéni Spatnych navyki
ziskanych v silniénim provozu. Pozornost pii vyuce se zaméfuje také na cestovani
vV hromadnych dopravnich prostfedcich a s tim souvisejici chovani ke starSim spoluobaniim
aetiketa v silniénim provozu. Zaci stfednich $kol se zadinaji postupnd seznamovat
S potfebnymi pravnimi predpisy a jejich praktickou aplikaci.

»Pred nekolika lety mély stiedni skoly mozZnost zaclenit do svého vzdeélavaciho procesu
i nepovinny predmét Rizeni motorovych vozidel. Tento predmét byl jednou z forem dopravni
vychovy mladeze a jeho cilem bylo pripravit ohleduplného a zodpovédného ridice motorového
vozidla, ktery bude umét ovladat nejen vozidlo, ale i sam sebe. UCcitelé nepovinného predmétu
meli zaky vychovavat k pravnimu védomi, vést je k poznani socialné etickych hodnot
a napomahat tim k vytvareni Zadoucich postoju k ¢lovéku a Zivotnimu prostredi.

(Limova, 2006, s. 61).

14



1.2 Koncepce dopravni vychovy v CR

, Kazdy clovek musi byt nejen behem povinné Skolni dochazky, ale i v dalsich letech
vychovavan pomoci dopravni vychovy k spravnému, bezpecnému a obratnému chovani
V silnicnim provozu. Musi pochopit nejen radu principu, které to umoziuje, ale zejména si
musi byt vedom odpovédnosti za zdravi a Zivot sviij i ostatnich ucastnikii dopravniho
provozu. “ Sritkova (1979, s. 9).

“Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020° je
samostatny material Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile, zakladni principy a navrhy
konkrétnich opatfeni sméfujicich k zasadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v Ceské
republice. Hlavnim cilem je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢nim provozu na
urovenn pruméru evropskych zemi a soucasné oproti roku 2009 snizit o 40 % pocet tézce
zranénych osob.«

Cesky stat a viechny zainteresované subjekty si pIné uvédomuji nevyhovujici situaci
v oblasti dopravy v Ceské republice a pravé proto definuji zakladni cile, kterych chceme
v tomto ohledu dosahnout. Je to zejména pokles negativnich ptipadit v dopravé alespon na
pramérnou uroven ve vyspélé Evropé. Jednim z nastroja, které k tomu slouzi, je prave také
koncepce dopravni vychovy.

., ZkuSenosti z minula ukdzaly na potiebu cileného osloveni Sirokého spektra subjektii
a vymezeni jasného prostoru pro jejich spolupraci. Strategie proto vytvari podminky pro Sirsi
zapojeni dalsSich resortit i vSech ostatnich subjektu, které mohou svou cinnosti bezpecnost
silnicniho provozu ovlivnit. Cestou k tomu je nalezeni spolecnych charakteristik zucastnénych
subjektu, navazné na né vymezeni jejich zapojeni do plnéni uikolii danych strategii a adresna

. . .o Ve 14 v v r v r ({5
specifikace jejich cinnosti v prislusném akcnim programu.

* Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 [online]. BESIP, 2012 [cit. 2018-03-11].
Dostupné  z:  http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nsbsp-2011-2020
> Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 [online]. BESIP, 2012 [cit. 2018-03-11].
Dostupné  z:  http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nshsp-2011-2020
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2 MLADI RIDICI

Pocatkem 90. let vzrostl zdjem vyzkumnikli o mladé fidice prave kvili jejich
rizikovosti a tento trend v oblasti silni¢niho provozu neustupuje, naopak se mu vénuje ¢im dal
vice odbornikti ve snaze pochopit a popsat pric¢iny rizikovosti a nastavit opatieni pro zvyseni

bezpecnosti.
2.1 Charakteristika dospélosti

V obdobi 25-ti let se stava ¢lovék oficialné dospélym. Ne vzdy se vSak shoduje
fyzicky vek s psychickou vyspélosti. Samotny pojem dospély je obecné vymezen jako obdobi
»dosazeni konecné dospélosti zivocicha, dosazeni plné sily pro vykondvani Zivotnich cinnosti
a takové zkusenosti, aby mohl Zivocich vykonavat samostatné zakladni funkce a ukoly*
(Ptihoda, 1967, s. 135).

Piihoda (1967) uvadi, Ze jiz Rimané se pokusili definovat ve svém pravu obdobi, jez
predchazela dospélost: infantes (déti do 7 let) neméli Zzadnych povinnosti a prav, impuberes
(hosi do 14 let, dévcata do 12 let) mohli pfejmout povinnosti a ziskat prava prostfednictvim
poru¢nika, minores vigintiquingue annis (mlad$i generace po 25 let) se mohli jiz Zenit
a odkazovat jméni; teprve v 25 letech pak obdrzel fimsky obcan veniam aetatis (povoleni
veku ¢ili zralé plnoletosti, takze se stal po zbytek Zivota plnopravnym obcanem). Vedouci
zasadou fimského préva byla otdzka odpovédnosti, jejiz schopnost byla piipsana subjektu
teprve tehdy, kdyz mél dostate¢né praktické zkuSenosti uprostied dvacatych let.

Obecné jsou postoje a osobnostni vlastnosti fidiCe povazovany za hlavni pficiny
nehod. ,, Vysledky studii o ridicich s vétsim poctem nehod ukazuji, Ze se jednd o osoby
prevadzné excentrické, impulsivni nebo psychopatické. Ti, kteri maji casto nehodu, mohou byt
charakterizovani jako osoby, které nemaji respekt k autorite, které jsou spatné spolecensky
prizpiisobeny a které jsou trvale nebo docasné emociondiné nestalé.” (Stikar, Hoskovec,
Smolikova, 2003, s. 149). V obdobi puberty, adolescence, mladsi dospélosti, coZ je vyvojové
obdobi, ve kterém se nadmi zmifovani mladi fidi¢i nachazeji, byvaji dospivajici
Z psychologického hlediska v bouilivém obdobi. Sama o sobé je to doba velmi komplikovana
v mnoha ohledech, dospivajici prochdzi nejen hormonalnimi a fyziologickymi zménami,
ale také hleda sam sebe, své misto ve spole¢nosti. Snazi se zapadnout mezi vrstevniky, ¢asto
experimentuje, ptichazi poprvé do styku s ndvykovymi latkami, noénim Zivotem apod.
Rozhoduje se o budoucim povolani, opousti domov, stava se samostatnym, jak uvadi
Langmeier & Krej¢itova (2006). Jiz z tohoto kratkého vyctu je zfejmé, ze stejné tak, jako

se dospivajici 1i$i od zralého dospé€lého, se mlady tidi€ lisi od starSiho.
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Charakteristickd pro obdobi mladé dospé€losti je zména osobnosti, komplexni
osamostatnéni, ochota piijmout zodpoveédnost za své Ciny, realisticky odhad vlastnich sil
a kompetenci, lepSi ovlddani emoci a jednani. Dale se projevuji zmény v socializaénim
rozvoji, Clovek prestdva byt zavisly na rodi¢ich, ptevladaji symetrické vztahy s vrstevniky,
parové souziti, zvlada vztahy v profesni oblasti (nadfizeni, podfizeni). Stava se ekonomicky
nezéavisly. DalSimi znaky dospélosti je individualismus, vlastni rozhodovani ve vSech
oblastech zivota, osobni volba proti tradicnimu rodovému piedurceni.

Dosazeni psychické dospélosti je spojeno s vétsi sebejistotou a védomim vlastnich
kompetenci. V tomto obdobi ¢lovék pfijima stabilni profesni roli, stdva se manzelem
arodicem. Akceptace kognitivni nejistoty plyne z védomi mnohoznacnosti problémd,
relativity riznych ndzort a Casového omezeni jejich platnosti - postformalni mysleni.
Relativita socidlnich norem a zména postoje k nim se odrazi v prosocidlnim zaméfeni.
Uvedené charakteristiky se v mladé dospé€losti mohou projevovat vyraznéji ve vSech svych
podobach. Vyvoj osobnosti mladého ¢lovéka neni ukoncéen, a jak uvadi Thorova (2015),
stabilita charakterovych ryst se formuje od tii let a jako stalé se jevi kolem padesatého roku
zivota. Ukazuje se, Ze pro rozvoj optimalni Grovné sebetcty je dlleZity vztahovy rdmec
a prijeti blizkymi osobami.

250

2.2 Rizika zac¢inajicich Fidicu
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Graf ¢. 2 Pocet dopravnich nehod dle véku®

® BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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Z grafu ¢. 2 jsou patrné veliké rozdily mezi jednotlivymi skupinami fidi¢t v ramci
stejného roku. Dvé po sob¢ jdouci skupiny (18-20 a 21-24 let) jsou vibec nejrizikoveéjsimi
skupinami z hlediska umrtnosti v silniénim provozu, jejich hodnoty umrtnosti vysoce
piekracuji zjisténé hodnoty vSech ostatnich skupin.

V Ceské republice neni uzikonéno povinné doskolovani fidi¢t. Tato povinnost plati
pouze pro specifické profesni skupiny, na které jsou kladeny zvySené naroky. Naptiklad pro
fidice-referenty, kteti pfi vykonu své prace fyzicky fidi osobni automobil, nebo fidice
nakladnich vozidel a autobust, ktefi musi mit profesni zplsobilost, kterou ziskéavaji
po absolvovani vyuky a vycviku ve Skolicim zafizeni. OvSem nejfrekventovanéjsi skupina
fidich, vlastnici fidic¢sky prikaz skupiny B, nema povinnost se dale dopravné vzd¢lavat.

V evropském regionu umira roéné v disledku dopravnich nehod kolem 130 000 lidi
a dalSich cca 2,5 milionu je zranéno. Nejvice jsou postiZzeny staty stiedni a jizni Evropy,
predevsim ty s nizkymi pfijmy. Tretinu obéti dopravnich nehod tvoti mladi lidé ve veéku 15 —
29 let (Kukla, 2007).

Dopravni nehoda dle zékona ¢islo 361/2000 Sb. je: ,,uddlost v provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci, a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skode na majetku v primé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “* Nejéastsjsi piiciny nehod u zadinajicich Hdit
jsou specifické psychologické charakteristiky. Patfi zde ochota riskovat a nizkd mira
odpovédnosti, jez jsou skutecnostmi, které velmi negativné ovliviiuji chovéni v silnicnim
provozu.

Dalsi problematicky c¢lanek je spolecnost vrstevnikt, ktefi maji tendence nabadat
fidi¢e k rizikovému chovani pfi fizeni vozidla. Vysokou miru nehodovosti zpiisobuje:

- prekroceni nejvyssi povolené rychlosti,

- alkohol za volantem,

- uzivani drog,

- nepouzivani bezpecnostnich pasi ve vozidlech a ptileb na motorkach,

- precenovani fidi¢skych dovednosti.

Z dostupnych statistik vV uvedené diplomové praci je patrné, ze vazné dopravni nehody
Vv noci jsou u mladych tidic¢t Ctytfikrat Castéjsi nez ve dne. Riziko zavinéni vazné dopravni

nehody se u mladych fidi¢ii exponencidln€ zvysuje s poctem spolujezdcii ve vozidle.

" § 47 zékona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach n&kterych zakonil.
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e Miladi muzi ve véku do 24-ti rokti véku maji v Evropé tiikrat vyssi pravdépodobnost
zemfiit v dusledku dopravni nehody nez Zeny stejné vékové skupiny.

e Ve v€kové skupiné do 29-ti rokt véku je umrti v disledku dopravni nehody druhou
nejcastejsi pri¢inou smrti.

e Evropé¢ ve vékové kategorii osob do 24 let tvoii 44% usmrcenych v dasledku
dopravnich nehod osoby v osobnich automobilech, 31% chodci, 11% cyklisté a 7%
motocyklisté.

e Ve vékové skupiné 15 - 19 let je Cetnost umrti v disledku dopravnich nehod
Ctyfnasobna oproti umrti v disledku nasili, pétindsobnd oproti utonuti, osminasobna
oproti umrti v disledku leukémie, dvanactinasobnd oproti umrti v dusledku valek

a tiinactinasobna oproti umrti v disledku pada. 8

Relativni poéet usmrcenych osob (nehod) na 100 000 Fidiéa
dle praxe v Fizeniv roce 2013

20 2500

Pocet nehod
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zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR
&= potet usmrcenych na 100 000 fidied esm=pocet nehod na 100 000 Fidicd Copyright © 2014 BESIP

Graf ¢. 3 Pocet dopravnich nehod dle praxe v Fizent®

Z vyse uvedeného grafu zcela jasné vyplyva, ze nejvétsi pocet dopravnich nehod
zavini fidi¢i, ktefi maji kratkou dobu fidi¢ské opravnéni. Nejvice osob (138) bylo usmrceno
fidi¢em motorového vozidla s praxi v fizeni do 5 let. Zde tedy miiZzeme hovofit o tom, Ze tito

wevr

fidi¢1 jesté nemaji dostatek zkuSenosti a to je pravé divodem jejich Castéj$i nehodovosti.

® World Health Organization: World Health Assembly [online]. Switzerland: WHO, 2018 [cit. 2018-03-24].
Dostupné z: http://www.who.int/about/en/

% BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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V minulosti se napiiklad ozyvaly hlasy, které volaly po fidi¢ském opravnéni pouze na
zkousku, az se skute¢né novy fidic osveédc¢i, dostava jiz plnohodnotné fidicské opravnéni.
Tento systém jiz mnoho let Gspésné funguje v Rakousku, Némecku a v jinych evropskych
zemich.

Stikar a kol. (2003) tvrdi, ze selhani mladych #idi¢t je spiSe otazkou podcenéni
nebezpecnych momentt nez piehlizenim nebezpeci. Odbornici se proto zabyvali zkoumanim
toho, zda vysokd nehodovost spada ihned do prvni faze praxe nebo jestli se objevi u fidict az
pozdéji. Bohuzel nedosli k jednoznacnému vysledku. Dale zkoumali to, ¢im je nehodovost
A opét nedosli k jednoznaénému zévéru. Bylo to piedevSim proto, ze vétSina fidicd —

zacatecniku - je mlada a starsi zacinajici fidi¢ nevykazuje tak velkou nehodovost.

Riziko zacinajicich Fidicu interpretuji nasledujici tfi dopravni rizikové modely:

Terminem ,,rizikovy fidi¢* je oznaovan fidi¢ motorového vozidla, ktery neni schopen
vyhovét pozadavklim na bezpecné dopravni chovani. Dopousti se ndpadné castéji vaznych
dopravnich ptrestupktl, aniz by sdm pro sebe vyvodil nebezpecnost takového jednani.

1. Klebelsber piisel s nazorem, ze v prvni fazi fizeni pievlada pocit subjektivni
nejistoty, a pfitom tedy dochdzi k prfedchazeni nebezpecnym situacim. Nasleduje ale druha,
nebezpecna faze, kdy dojde k prudkému nariistu subjektivniho bezpeci, ale objektivni bezpeci
nejsou fidi¢i schopni posoudit. Po ujeti zhruba 100 tisic kilometrli se tyto dvé veli¢iny
vyrovnavaji, coz spadd do tfeti faze. AvSak stdle zlstdva relativni nepomér mezi
podcenovanim objektivnich rizik a tendenci k sebepteceniovani.

2. Wildeho metoda je velmi podobna, pouze zminuje jiné okamziky. ,,Zacinajici fidi¢
je postaven pied nelehkou ulohu: najit odpovidajici rizikovou hodnotu a rozvijet své chovani
za volantem tak, aby této hodnoté odpovidalo. Tato hodnota se projevuje rychlosti jizdy, pfi
které se zacCinajici fidi¢ neciti ohrozen a ptretéZovan, ale pii které ma pocit, Ze jede dostatecné
rychle.” Toto usmériiovani je pro fidi¢e znan€ narocné.

3. Tteti model popsal Barthelmess a zavadi v ném dva pojmy, tzv. uzkou a Sirokou
zaméfenost v souvislosti s rozhodovanim. Ridi¢ se fidi podle obecnych, neuréitych
predpokladii anebo dle naprosto presnych. To znamend, Ze vlastné bude predvidat chovani

jinych uéastniki provozu (Stikar, Smolikova, Hoskovec, 2003).
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2.3 Prevence rizikového chovani mladych ridic¢i
Jednou z hlavnich pfi¢in nebezpecnosti mladych fidi¢t je jejich precenovani fidi¢skych
schopnosti. Mezi faktory, které rizikové chovani zplsobuji, patii nevyzralost osobnosti,

nezkusenost s Fizenim a neschopnost spravné zvladnout krizovou situaci.

Koncept ,,CLOSE TO*

Tento koncept slouzi k prevenci rizikového chovani mladych fidici, a to predevSim
tak, ze se ho ucastni mladi fidi€i, kteti prozili vaznou dopravni nehodu. Tito lidé jsou potom
piipraveni k vystoupeni pied skupinou svych vrstevnikli, kde popisi priabeh své dopravni
nehody a co pfi ni prozivali. Coz by na jejich vrstevniky mélo piisobit velmi intenzivné
a emotivné. Projekt trval 24 mésicti od unora 2004 do ledna 2006. V piekladu CLOSE TO
znamena ,blizko k* — k mladym zacinajicim fidi¢im. ,,Diky veékové blizkosti a zruSeni
anonymity je t€z$i pro Ucastniky, aby se distancovali a fekli: ,,To se mize stat nékomu
jinému, mné ne.”“ Hodnoceni projektu je velmi pozitivni. 68% ucastnikd vyjadfilo nazor, ze
toto setkani ovlivnilo jejich fidi¢ské chovani. 89% respondenti by dale doporucilo diskusi
s peer mentory i ostatnim fidicim. Vé&tSina lidi také uvedla, Ze po tomto setkani budou fidit
bezpe¢néji a budou jednat s vétSim respektem, a také souhlasili s tim, ze to muze potkat
kazdého.™

V letech 2005-2011 odborny tym, pod vedenim Romana Budského, na zakladé zadani
ministerstva dopravy, realizoval projekty SWING, TANGO a TWIST se zaméfenim
na dopravné bezpe€nostni problematiku. Uvedenou triddu lze opravnéné povazovat

za komplexni pohled na oblast bezpecnosti silni¢niho provozu z hlediska lidského faktoru.

Projekt SWING

Projekt byl realizovan v letech 2007 — 2010 a byl zaméfen na ucastniky silniéniho
provozu jako jeden ze tii prvkil bezpecnosti v dopravé. Navrhuje prvky vzdélavani fidict (jiz
zminéno vyse) a také navrhuje nové ptistupy k vyuce. A dale se soustifedi na mladé zacinajici
motoristy. Rozebira projekt GDE-matrix (Goal and Contents of Driver Education), ktery byl

realizovan ve Finsku, Svédsku a Norsku. Piipravu fidi¢e tento projekt déli na 4 faze:

0 yyuziti konceptu ,,CLOSE TO*“ k prevenci rizikového chovani mladych zaGinajicich fidict. Autoskoly
[online]. Brno: Centrum  dopravniho  vyzkumu, 2004 [cit.  2018-03-18]. Dostupné  z:
http://www.autoskoly.cz/soubory/CloseTO.pdf
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1. Technické ovladani vozidla

Aby se mohl fidi¢ adekvatn€¢ veénovat feSeni dopravnich situaci, musi mit plné
zautomatizovano technické ovladani vozidla, zvlasté pokud se jedna o bézné fidicské ukony.
Je tieba jednoznacné definovat, které ukony je nezbytné povazovat za zakladni, jim pak
vénovat nalezitou pozornost a opakovat je do faze, kdy je budouci fidi¢ provadi plné
automaticky. S ohledem na skute¢nost, ze pii vlastnim praktickém vycviku nebyva ¢as na

vysvétlovani podstaty procvicovanych tkona (Budsky, 2011).

2. ReSeni zvladani béZnych dopravnich situaci

Do této oblasti se sousttedi hlavni pozornost pii vycviku budoucich tidi¢t. Mlady fidi¢
musi byt schopen zvladat bézné dopravni situace a sledovat dopravni znaeni. Zvladnuti
téchto ukonil je nezbytné¢ nutné pro beznehodovou praxi, ale neni dostacujici. BohuZzel je
dokézano, ze zaci muzského pohlavi se zajmem o automobilismus pfistupuji k fizeni s vétSim
sebevédomim, nez je vhodné. Precenuji své schopnosti a tihnou k riskantnéj§imu chovani
zavolantem (rychla jizda, nebezpetné predjizdéni, alkohol, ptedvadéni se). Vzhledem
k tomuto faktu je potiebné vénovat fidi¢skému stylu uchazec¢t zvysSenou pozornost (Budsky,

2011).

3. Cil a kontext jizdy

Velky vliv na bezpecnost jizdy ma ucel jizdy, tedy, kam, pro¢, kdy a s kym je dana
cesta uskutecniovana. DalSimi dalezitymi faktory jsou rozhodnuti, zda je viibec nutné jizdu
uskutecnit (s pfihlédnutim k pocasi), dale pak volba trasy (zatizenost tiseku hraje velkou roli
v nehodovosti) a potom je tu také vliv spolucestujicich. Cesty fidi¢i ve sttednim véku maji
vétSinou jasny ucel (cesta za praci, za rodinou apod.), ale mlady fidi¢ si Casto vyjede jen tak,
coz je vétsinou uskuteciiovano jeSté s dal§imi cestujicimi. Typické jsou pak stfety se
stacionarni prekazkou, kdy je hlavni pfi¢inou ztrata kontroly nad vozidlem a je konstatovano,
ze ve vozidle byvaji pfitomny dal$i osoby stejného véku. Jiz v dobé vycviku by mél byt
nastavajici fidi¢ upozorfiovan na mozna rizika spojend se ztratou soudnosti pod vlivem

,hecovani* jeho pasazéru (Budsky, 2011).

4. Zivotni cile, schopnosti pro smysluplny Zivot
Zaveéry ruznych vyzkumnych praci v oboru psychologie naznacuji, Ze uroven
vyspélosti osobnosti jakoz i aktudlni cile jedince pfimo koreluji s jizdnim stylem, ktery

jedinec obvykle voli. Jinymi slovy — jak Ziji, tak jezdim. Zvlasté u nezralych mladych jedinct
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hraje problematika pifimé souvztaznosti mezi stupném zralosti osobnosti a dopravni
nehodovosti (relativni, v¢. typicky tézSich nasledkil) zasadni roli. Je ziejmé, ze uchazeci
o fidi¢ské opravnéni nejsou dostatecné osobnostné zrali. Idedlnim feSenim by bylo posunout
hranici, kdy se uchaze¢ muze stat fidicem. To je ale vzhledem k zavedenym konvencim
v Evropé prakticky nemozné. Proto je potieba patfi¢nou vyukou rozvijet osobnost fidice

(Budsky, 2011).

Projekt Twist

Projekt Twist probihal od roku 2005 do roku 2007 a zaméfil se na ptipravu novych
fidicd, a to 1 fidi¢d profesionald. Tvirci tohoto projektu vidi problém praveé jiz v samotném
»autoskolstvi®“. ZacCinajici tidi¢ totiz ziskdva cenné zkuSenosti az v praxi po obdrzeni
fidi¢ského priikazu a ne v autoSkole. Autofi také tvrdi, Ze nejkritictéjsi je pravé nékolik
prvnich tisic kilometrti, a proto by bylo vhodné, kdyby zpocatku byl zacateénik doprovazen
zodpovédnou osobou.

Navrh se sklada ze dvou fazi. V prvni fazi by fidici studovali dopravni ptedpisy a pak
by prosli praktickym vycvikem z ovladani vozidla. Tato etapa by byla zakoncena teoretickou
zkouskou z pravidel silni¢niho provozu, teorie drzby vozidla a z praktické zkousky ovladani
vozidla na cvi¢né plose.

V druhé fazi by pak zijemce absolvoval urcity pocet praktickych hodin jizdy
S instruktorem v b&Zném provozu a na n¢ by navazovala pifiprava s laickym,
neprofesionalnim ucitelem. Diky doprovodu neprofesionalii by si zac¢inajici fidi€¢ mél moZnost
vyzkouSet jizdu za ztizenych podminek, coZ se béhem nynéjSiho penza hodin v autoskole
nedafi. Autofi doporucuji lhiitu pro fizeni pod dohledem laika asi jeden rok. Pak by autoskolu
zakonc¢il zavérecnou zkouSkou, a tim se dostane do zkuSebniho obdobi, které by mélo trvat
dva roky.

Statistiky z jinych zemi (Velk4 Britanie, Finsko, Svédsko) jasné vykazuji, Ze jizda
s laickym ucitelem vede ke snizeni nehodovosti, kdyz poté novacci jezdi sami. Dllezité je ale
pfedev§im predchazet vaznym dopravnim nehoddam, jeZz maji za nasledek smrt.
Neprofesiondlnim doprovodem by mé¢l byt drzitel ptislusné fidi¢ské skupiny. Stanoven je jeho
minimalni vék, délka praxe a nesmi mit Zddné zaznamy o porusSeni zakona v ramci fizeni

vozidla. Vozidla musi byt oznac¢ena pismenem ,,L*“ (Kohout, Budsky, 2011).
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2.4 Preventivni opatieni

Hlavnim ukolem zavadéni preventivnich opatieni v Ceské republice, ale i v Evropé,
je omezeni primarnich pfi¢in nehodovosti formou omezeni rychlosti, formou upravy veékové
hranice nutné pro ziskani daného fidicského opravnéni, nutnosti fizeni vozidla pod dohledem
zkuSeného fidice, fidicskym prukazem na zkouSku ¢i dalsimi. At se silni¢niho provozu
ucastnime jakymkoliv zplisobem, musime mit na paméti, ze se muzeme stat nejen obéti, ale
I vinikem, svého neuvazeného jednani, ¢i jednani nékoho jiného. Proto by vSichni Gcastnici
méli vénovat pohybu na pozemnich komunikacich velkou pozornost. Z tohoto diivodu vznika
velké mnozstvi preventivnich programa a aktivit, které mohou byt u¢inné pii zvySovani
bezpecnosti dopravy a naopak snizovani dopravni nehodovosti. Rtizné druhy prevence jsou
uréeny pro vSechny vékové kategorie a kladou si za cil, aby si vSichni uvédomili miru
mozného rizika a byli tak motivovani k bezpecnému chovani na silnicich.

Asi nejveétsim propagatorem bezpecnosti silnicniho provozu u nas je BESIP, cozZ je
oddéleni Ministerstva dopravy CR. Tento subjekt se soustiedi na prevenci a pusobeni
na lidského cCinitele a to pomoci riznych kampani, dopravni vychovy a Sifenim informaci
Z této oblasti. Dale se dopravni prevenci zabyva Policie CR, utvary Méstské policie, Nadace

-----

ucitele, studenty a dalsi.

2.4.1 Vychovné — vzdélavaci proces
Kazdy vychovné-vzdelavaci proces se sklada z nékolika slozek: obsahu, ucitele, zaka
a didaktickych prostredkii. Pro dosazeni vyty¢enych cilti musi byt tyto slozky ve vzajemné
interakci. Pokud chce ucitel predat obsah uciva zdkovi, tak pro to vyuziva didaktickych
prostiedki, které se dale dé€li na nematerialni a materialni. Mezi nemateridlni patii: vyucovaci
metody, organizacni formy a didaktické zasady. Materidlnimi jsou ucebni pomicky,
didakticka technika a Skolska zatizeni. Funkce materidlnich didaktickych prosttedkti vyplyva
ze skuteCnosti, ze ¢lovek ziskava:
- 80% informaci zrakem,
- 12% informaci sluchem,
- 5% informaci hmatem,
- 3% ostatnimi smysly.
Z vySe uvedeného je patrné, Ze zaclenéni ndzornosti do vzdélavaciho procesu,

umoziuji efektivnéji dosahovat stanovenych cili. Zasada nazornosti patii mezi jednu
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z didaktickych zasad, kter se traduje jiz od dob Jana Amose Komenského, ktery ve své Velké
didaktice pise: ,,Proto budiz uciteliim zlatym pravidlem, aby vsecko bylo predvadeno
smyslum, kolika mozno. Tudiz véci viditelné zraku, slysitelné sluchu, vonné cichu, chutnatelné
chuti a hmatatelné hmatu; a muze-li néco byti vnimano najednou vice smysly, budiz to
predvadeno vice smyslim,. ..

Zasada nazornosti patii mezi nejvyzdvihovangj$i pedagogické principy, a proto je
pravem nazyvana zasadou ,,zlatou. Pii dopravni vychové déti je proto velkou vyhodou, kdyz
tato vyuka mtize probihat jak formou nazornou, tak i formou aktivni ucasti déti. Jednou
s téchto moznosti jsou détska dopravni hiist€. Na dopravnim hfiSti je umisténa zmenSena
modelova sit’ ulic, silnic a chodnikli s dopravnimi znackami a dal$im dopravnimi zafizenimi.
Vyuka déti probiha formou jejich pfimé Ucasti na provozu a to bud’ na jizdnich kolech,
kolobézkach nebo se déti pohybuji jako chodci. Jednd se o tzv. trenazér, tedy model
skute¢ného pracovniho prostfedku nebo prostiedi, ktery slouzi pro nacvik dovednosti jako je
napiiklad pravé pohyb na silni¢ni komunikaci. Timto je omezeno riziko ohrozeni zdravi
a zivota cvicence. I zde miizeme opét vzpomenout na slova Jana Amose Komenského ,,§kola

hrou*.

2.4.2 Cile celozivotniho vzdélavani
Cile celozivotniho vzdélavani mizeme shrnout do nékolika oblasti, které jsou

odvozovany jak z individualnich, tak i1 spoleCenskych potifeb. Miizeme tak definovat cile
v oblasti poznévani, dovednosti a kompetenci, postoji a hodnot, které¢ jedinci pomohou
Vv oblasti profesni ptipravy a rozvoje dal$iho vzdélavani. Mezi zakladni cile tak patii naptiklad
rozvijeni a osvojeni si dovednosti komunikacnich, socialnich, ziskani pocitatové gramotnosti,
podnikatelskych a manazerskych schopnosti. Spravné stanovené cile ptsobi na lidské hodnoty
a postoje, jako jsou naptiklad vnimani a rozvoj demokracie, svobody, humanismu, Ucta
Kk lidem, vnimani zvlastnosti lidi jiné rasy, nabozenstvi, pohlavi apod. Tyto obecné cile musi
byt konkretizovany a specifikovany pro jednotlivé skupiny ucastnikl vzdélavani. Problémem
formulace obecnych cilti se také podle Malacha a Zapletala (2005) zabyvali Belz a Siegrist,
ktefi je definovali v knize Klicové kompetence a jejich rozvijeni. ,,Za klicové kompetence
oznacili a zdiivodnili tyto:

- komunikativnost a kooperativnost,

- schopnost Fesit problémy a tvorivost,

- samostatnost a vykonnost,
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- odpovédnost,
- schopnost premyslet a ucit se,
- schopnost zduvodnovat a hodnotit. *
Vnitini 1 vnéj$i faktory tak velmi uzce souvisi s motivaci Clovéka ucastnit se jak
formalniho, tak i neformalniho vzd€lavani. Oproti tomu Bednatikova (2006) piesné

klasifikuje bariéry ve vzdélavani u dospélych do tii stupiti:

1. ,,Psychické bariéry — patii sem nedostatecna motivace, neefektivni styl uceni,
nedostatek vytrvalosti, intelektu, labilita osobnosti, strach z konkurence, ze selhdni

apod.

2. Pedagogické bariéery — vytvari je velky interval od posledniho systematického
vzdeélavani, nedostatek predchozich védomosti, Spatna prezentace uciva, nizka kvalita

vuky, nedostatky v osobnosti vzdélavatele, lektora, v hodnoceni, zkouseni apod.

3. Organizacni bariéry — napr. nedostatecné nebo nespravné informace o studijnich
prileZitostech, nedostatek financnich prostiedkit na vzdélavani, Spatné dopravni
spojeni ke vzdélavaci instituci, sloZita rodinnd situace (péce o babicku, malé déti)

atd.

2.5 Charakteristika rizikového ridice

Lidé majici sklon k rizikovému chovani (zvlast€ nezrali) byvaji casto s nizkou
odpovédnosti vic¢i druhym, nedostatecné rozvinutou schopnosti anticipace, vyhledavanim
situatniho vzruseni a sklony k dobrodruzstvi, snahou o socialni exhibici, nerealnou
sebejistotou a kompenzaci pocitu ménécennosti.

Pocet nehod, které tato skupina fidi¢l zplsobuje, je alarmujici. Pro mladé fidice je
typickd tendence s chuti riskovat a soutéZivost, impulzivita, neopatrné piedjizdéni
a neptizpusobeni rychlosti jizdy dopravnim podminkdm. Nedostatek zkuSenosti, psychické
I mentalni urovné vyzralosti je varujicim faktorem pro zapojeni téchto fidi¢t do provozu
na pozemnich komunikacich. Mladi fidi¢i se také casto nechaji unést vlastnimi pocity — afekt,
odreagovani, vzruseni, ale mize jit také o ospalost a inavu. Dal§im aspektem muzZe byt vliv
socidlniho postaveni a chovani inspirované televizi ¢i filmem. Mladi lidé maji snahu
napodobovat chovani filmovych hrdind. V neposledni fad¢ je pak u této skupiny fidict

ptrecenovani svych fidi¢skych schopnosti a dovednosti a domnivani se, Zze v ptipad¢ hrozici
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krizové situace kolizi zvladnou. Ukézalo se, Ze Ucastnici nehod se vyznacuji urcitymi
vlastnostmi jako sklon k agresivnimu chovani, extrovertni rysy a nestabilita. Ridi¢i, ktefi maji
sklon k rizikovému chovani, se vyznacuji nizkou odpovédnosti vii¢i druhym lidem, piiliSnou
sebejistotou, kompenzaci pocitu ménécennosti a vyhledavanim vzruSeni a sklony

k dobrodruzZstvi.
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3 AUTOSKOLY

Autoskola je organizace, kterd se zabyva poskytovanim vyuky piedpisi o provozu
vozidel, ovladani a drzbé¢ vozidla, teorie fizeni a zasad bezpecné jizdy a vyuky zdravotnické
piipravy, vycviku v fizeni vozidla, v praktické udrzbé vozidla a zdravotnické piipravé
k ziskani fidi¢ského opravnéni.

., Provozovat autoskolu poskytovat vyuku a vycvik k ziskani ridicského opravneni miize
fyzicka osoba, pravnicka osoba, nebo i statni slozka (jen pro své zaméstnance), ktera musi
splnovat urcité nalezitosti.* (Busta, Knézinek, 2010, s. 7).

Ptiprava v autoSkole ptedstavuje rozsahlou oblast specifického vzdélavani ¢loveka,
ktera si klade za cil naucit zadatele o tidi¢ské opravnéni zakladnim znalostem a dovednostem
potfebnym pro fizeni motorového vozidla. Problém fidi¢ii motorovych vozidel je vsak
komplexnéjsi — osoby, které vstupuji do autoSkoly za i€elem absolutoria ptislusného kurzu
k ziskani fidi¢ského prikazu, si S sebou nesou navyky a postoje z piedchoziho Zivota.
VétSinou se jednd o uchazece mladé, ve véku 18 — 20 let, zpravidla zaky poslednich ro¢nikt
stiednich kol ¢i jejich Cerstvé absolventy. Lze tak konstatovat, ze vklad do $kolni pfipravy
déti a mladdeze v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu se pozitivné projevuje nejen
v ukazatelich nehodovosti déti amlédeze, ale také pifi zvlddani piredepsané latky
v autoSkolach a nasledné na postojich jedince pii bezpecnosti silni¢niho provozu béhem
samotné praxe. Zadatelé by méli v zasadé pfichazet do autoskoly se slusnymi teoretickymi
znalostmi a praktickymi zkuSenostmi, mé&li by mit vytvofen respekt a pocit odpovédnosti

(Budsky, 2011).

3.1 Role autoskoly
Autoskola jako zakladni ¢lanek vyuky a vycviku novych fidi¢t ma za cil zabezpecit
ptipravu na podminky provozu na vefejnych komunikacich a souasné zajistit osvojeni
bezpecného ovladnuti motorovych vozidel. Autoskola ma za cil:
- Mladé Zadatele o fidi¢ské opravnéni seznamovat s riziky, kterd pfinasi nedostatecny
respekt viici pravnim predpisim.
- Naucit je rozpoznavat rizika souvisejici s nedodrzovanim pravnich predpisi.
- Mladého ftidi¢e naucit chapat fizeni motorového vozidla v celém kontextu
a komplexné.
- Odpovédnost pfi fizeni motorového vozidla ve vztahu ke vS§em ucastnikiim silni¢niho

provozu.
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- Zkvalitnit piipravu mladych fidi¢h v autoSkole ve vSech oblastech, pfedevS§im se

zamé&fit na zvladani prvku defenzivni jizdy (Strnadova, 2006).

3.2 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
Uvedeny pravni ptfedpis obsahuje normy, které stanovi pravidla chovéni fidict
na pozemnich komunikacich. Plnéni uvedenych povinnosti vSech ucastniki silni¢niho
provozu, by mélo vést ke zlepSeni dopravnich situaci. Z dostupnych udaji OSN a Svétové
zdravotnické organizace (WHO) jsou nehody jednou z nejéastéjSich pti¢in umrti mladych do
25 let. BezpeCnost na evropskych silnicich nadale zustava zdvaznym tématem spole¢nym
vSem statim EU27, o ¢emz vypovida vice nez 35 000 usmrcenych a 1 500 000 zranénych
osob pfi nehodach v silni¢nim provozu v roce 2009 a souvisejici ekonomické ztraty ve vysi
cca 130 miliard eur. Jednim z kli¢i k feSeni této situace je identifikace zakladnich pficin
vzniku zavaznych dopravnich nehod a soustfedéni spoleéného usili k jejich odstrangni. **
Vzhledem k vysoké nehodovosti na pozemnich komunikacich, dle dostupnych statistik
Besipu se domnivam, Ze je nutné zacit s dopravni vychovou jiz v pfedSskolnim véku a vénovat
této oblasti dostatecnou pozornost.
Tento zdkon zapracovava piislusné ptedpisy Evropské unie a upravuje:
a) prava a povinnosti ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich,
b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
¢) Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
d) fidi¢ska opravnéni a fidi¢ské prukazy,
e) plisobnost a pravomoc organti statni spravy a Policie Ceské republiky (dale jen ,,policie)
ve vécech provozu na pozemnich komunikacich.?
Dalsi rozvoj aktivit ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu je rovnéZ akcentovan
v programovém prohlaseni vlady Ceské republiky ze 4. srpna 2010: ,,Vidda bude rozvijet
aktivity ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, zvySovat informovanost ucastnikii
silnicniho provozu a zkvalitnovat budovani infrastruktury. Bude klast diiraz i na dalsi
komunikacni aktivity a zejména vychovu déti a mladeze. Viada peclivé vyhodnoti ucinnost

bodového systéemu ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich, odstrani neumerné

Y Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 [online]. BESIP, 2012 [cit. 2018-03-11].
Dostupné  z:  http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nsbsp-2011-2020

12 7akon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékonii (zakon o
silni¢nim provozu). Vydani: osmnacté. Praha: Armex Publishing, 2017. Edice kapesnich zakond. ISBN 978-80-
87451-50-2.
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tvrdosti zdkona, zvysi postih za delikty spojené s agresivitou Fidicii a primo ohroZujici
bezpecnost silnicniho provozu a zpresni pravidla, kde dochazi k dvojimu moznému vykladu.
Viada podpori rozvoj cyklistické dopravy vietné legislativnich opatieni ve prospéch
cyklistu. Vidda bude podporovat a rozvijet inovacni technologie, zejména ndavazné systémy
druzicové navigace pro vizeni dopravniho provozu a pro organizaci a zajistéeni mobility
vedouct ke zvyseni efektivity a bezpecnosti dopravy a lepsi informovanosti jednotlivych skupin

uzivatelii dopravy.“l3

3.3 Cile vyuky v autoskolach

D4 se predpokladat, ze vyuka v autoSkolach neni a také nemuze byt jednotna. Jako
priklad vezmeme v uvahu fidice, ktery autoskolu absolvuje v Praze a dale potom fidice, ktery
projde autoSkolou v mens$im mé&sté bez svételné fizenych kiizovatek, slozitéjsich kiizovatek
a podobn¢, nemtize uroveil obou téchto fidich byt stejnd. Z uvedeného ptikladu je patrné,
ze mnoho zacatecnik si v autoskole nevyzkousi jizdu v noci, jizdu na délnici nebo na jiz vyse
zminéné kiizovatce fizené svételnou signalizaci. Domnivam se, ze vyuka v autoSkolach by
m¢éla byt vice jednotnd a bylo by dobré, kdyby byly striktné¢ dany prvky, které by kazdy
zadinajici fidi¢ musel absolvovat. Majitelé a lektofi autoskol by méli peclivé promyslet, jak
nejlépe své zaky na vysSe uvedené situace ptipravit.

Hodinova dotace pro praktické jizdy je pouze 28 hodin, coz neni dostatecné k tomu,
aby clovek ziskal nezbytnou praxi. Také doslo ke zruSeni technickych otazek, které byly
soucasti kone¢ného testu na fidi¢sky priikaz. Nedostate¢na vyuka se pak projevi na zadvérecné
zkouSce, kterou vice neZ tietina zdjemcli neabsolvuje napoprvé. ,, Pricinou neuspéchu jsou

ve 43 % praktickeé jizdy a 42 % testy z pravidel silnicniho provozu. “**

Druhy vyuky a vycviku
Provozovatel autoskoly je opravnén vam nabidnout v zavislosti na stanoveném
rozsahu dle registrace k provozovani autoskol tyto druhy vyuky a vycviku:
- zékladni vyuku a vycvik,
- sdruZenou vyuku a vycvik,

- rozSifujici vyuku a vyevik,

B3 Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 [online]. BESIP, 2012 [cit. 2018-03-11].
Dostupné  z:  http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nsbsp-2011-2020

Y% REPADO: Celozivotni vzdélavani ridicii [online]. Praha: Centrum dopravniho vyzkumu, 2011 [cit. 2018-03-
24]. Dostupné z: https://www.repado.cz/ridici/celozivotni-vzdelavani-ridicu/
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- vyuku a vycvik dle individualniho studijniho planu,

- dopliovaci vyuku a vycvik.

Provozovatel autoSkoly by mél dbat, aby u Zzadatele o fidicské opravnéni doslo
k osvojeni vyuky a vycviku teoretickych znalosti a praktickych dovednosti, aby byl schopen
zejména:
- fidit vozidlo v souladu s pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich,
- ovladat vozidlo tak, aby nevznikaly nebezpecné situace a dokédzat vzdy vhodné
reagovat,
- rozpoznat nebezpeci, jeho zdvaznost, na kterou spravné a také vcas reagovat,
- identifikovat technické zévady, které jsou ohrozujici,
- vhodné reagovat na okolni faktory, které mohou ovlivnit jedndni pii fizeni,
- poskytnout prvni pomoc osobam zranénym pii dopravni nehod¢ (zakon ¢. 247/2000
Sb., § 14).
74k by mél k zavéretné zkousce piistupovat aZ po ipIném osvojeni a automatizovéni

vSech uvedenych ukoni.

Zikladni vyuka a vycvik
Zakladni vyukou a vycvikem se rozumi piiprava zadatele o fidi¢ské opravnéni pro
urcitou skupinu fidi¢ského opravnéni. Zakladni vyukou a vycvikem v autoSkole 1ze ziskat tyto

skupiny fidi¢ského opravnéni — AM, Al, A2, A, B1, B a T (zékon ¢. 247/2000 Sb., § 15).

SdruZena vyuka a vycvik

Sdruzenou vyukou a vycvikem se rozumi piiprava zadatele o fidi¢ské opravnéni pro
dvé avice skupin fidicského opravnéni. Pfitom musi byt sdruzenou vyukou a vycvikem
dosaZeno takové teoretické a praktické znalosti, jako by absolvoval vyuku a vycvik pro
kazdou skupinu fidi¢ského opravnéni samostatné. Sdruzena vyuka a vycvik, krom¢ vycviku
v fizeni vozidla, se provadi v rozsahu stanoveném ucebni osnovou pro nejvyssi pocet
vyucovacich hodin u skupiny fidi¢ského opravnéni v dané kombinaci sdruzené vyuky
a vycviku. Vycvik v fizeni vozidla se provadi v rozsahu stanoveném pro kazdou skupinu

fidi¢ského opravnéni v dané kombinaci sdruzeného vycviku (zédkon ¢. 247/2000 Sb., § 16).
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RozSirujici vyuka a vycvik

Rozsifujici vyuka a vycvik je, jak uz sam nazev napovida, pfiprava zadatele na
rozsiteni jiz exitujiciho fidi¢ského opravnéni o dalsi skupinu, poptipad¢ skupiny. Rozsiteni
nelze poskytnout zadateli, ktery ziskal fidi¢ské opravnéni vyluéné pro skupiny AM a T a zada
0 ziskéni fidi¢ského opravnéni pro dalsi skupinu. Stejné tak, jak je stanoven minimalni pocet
hodin pro zakladni vyuku a vycvik, je ddn minimalni pocet hodin pro rozsifujici vyuku
avycvik, ktery je uveden v piiloze ¢. 3 zakona ¢. 247/2000 Sb. Pro rozsahlost riznych

rozSifovacich variant neni tento rozsah uveden (zakon ¢. 247/2000 Sb., § 17).

Vyuka a vycvik podle individualniho studijniho planu

Timto je mySlena ptiprava zadatele podle individualniho studijniho planu na ziskéani
fidi¢ského opravnéni pro vSechny skupiny s vyjimkou skupin D, D+E, D1, D1+E. Teoreticka
pfiprava je osvojovana zadatelem samostudiem a povinnymi konzultacemi v rozsahu
stanoveném ucebni osnovou. Plati zde pravidlo, ze na kazdé Ctyfi hodiny vyuky stanovené
ucebni osnovou musi byt provedena nejméné jedna vyu€ovaci hodina konzultace.

Ovsem rozsah vycviku nesmi byt niz$i, nez je po€et vyucovacich hodin stanoveny

ucebni osnovou pro danou skupinu vozidel (zakon ¢. 247/2000 Sb., § 18).

3.4 Systém auto$kol v Ceské republice

Po roce 1989 doslo k rozpadu systému ,,autoskolstvi“ v Ceskoslovenské republice,
které bylo zastfeSeno organizaci Svazarm. Vzniklo velké mnozZstvi autoskol na principech
soukromého vlastnictvi. Jedna se o autoskoly vlastnéné jak fyzickymi, tak pravnickymi
osobami. V nasi republice jsou v dneSni dobé provozovany jesté autoSkoly firemni, autoskoly
organizacnich sloZzek statu a autoSkoly stfednich Skol a ucilist’ v ramci pfipravy na budouci
povolani. Firemni autoskoly jsou naptiklad autoSkoly riznych, pfevazné dopravnich podnikd,
které slouzi k vychové profesionalnich fidici pro dané spolecnosti. Déle jsou to autoskoly
organizaénich slozek statu, kam se fadi napiiklad autoskoly Policie Ceské republiky ¢&i
Armady Ceské republiky. Provozovani téchto autoskol upravuje zvlastni pravni pfedpis).15

Fyzicka osoba muze podnikat v oblasti provozovani autoskoly na zékladé
zivnostenského listu, ktery vydd méstsky tGfad obce s rozSifenou pisobnosti mistné
prislusného dle mista trvalého pobytu zadatele. Pravnicka osoba, podnikajici ve formé

spolecnosti s ruCenim omezenym ¢i akciové spolecnosti, miize zaCit provozovat ¢innost

v

15 7akon ¢&. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
a 0 zmeénach nekterych zakonda.
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autoskoly po zapsani do obchodniho rejstiiku. Pro vSechny autoskoly, které chtéji tento
zpuisob podnikdni provozovat, vyplyvaji z vySe uvedené¢ho pravniho ptedpisu, urcité
povinnosti. Pocet autoskol, které nabizeji moznost ziskani fidi¢ského opravnéni na nékterou
ze skupin ¢i podskupin, je vysoky. Kvalita vyuky neni ve vSech autoskolach stejna, piestoze
legislativa je pro vSechny tyto instituce dana jednotné, konkrétnim pravnim piedpisem.
Majitelé autoSkol se snazi o ziskani co nejvétSsiho poctu zadateld o ziskani fidi¢ského
opravnéni a Casto se stava, ze jsou motivovani nikoli pe¢livou a sv€domitou ptipravou novych
f1dict, ale jen a vyhradné ekonomickym ziskem. ™

Jak uvadi Budsky (2011), cely soucasny systém stoji na zakladech, které v 60. — 70.
letech minulého stoleti stanovil Svazarm, majici tehdy monopolni postaveni v této oblasti
ptipravy novych fidi¢. Nutno podotknout, Ze tento systém byl poplatny své dobé€ a byl tehdy
povazovan za velice moderni v rdmci danych spolecenskych podminek. Bohuzel tato
struktura vyuky a vycviku v autoSkoldch je z pohledu dne$niho spolecenského prostiedi
nevyhovujici.

Budsky a kol. (2011, s. 11) tento cil rozvadi hloubéji, a to takto: ,, Cil pripravy
budoucich ridicii motorovych vozidel je ve vSech evropskych a hospodarsky vyspélych statech
zasadné shodny, totiz predat Skolenym osobam takové znalosti a vytvorit u nich takové
dovednosti a hodnoty, jez je uchrani pred ucasti v dopravni nehode, a to zavinéné ci

nezavinené. “

3.5 Technické podminky nutné k provozovani autoskoly

Pokud chce v Ceské republice fyzicka &i pravnicka osoba provozovat autoskolu, musi
spliovat podminky stanovené zakonem ¢. 247/2000 Sb. Tento pravni ptedpis zpracovava
prislusné ptedpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje:

a) podminky pro provozovani autoskol,

b) zpusob provadéni vyuky a vycviku zadateli o ziskani odborné zpusobilosti k fizeni
motorového vozidla (dale jen ,,ziskéni fidi¢ského opravnéni*) a prava a povinnosti
zadateli o ziskani fidi¢ského opravnéni,

C) prava a povinnosti provozovatell a ucitelt autoskol,

d) podminky pro ud€lovani a odnimani osvédceni pro ucitele vyuky a vycviku (dale jen
»profesni osvédéeni®), pritkazu zkuSebniho komisate a profesni osvédceni k provadéni

ptezkouseni fidic1,

v

16 7akon &. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
a 0 zmeénach nekterych zakonda.
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e) zpusob provadéni zkousek k ziskani fidi¢ského opravnéni,

f) zptsob provadéni vyuky a vycviku fidi¢ v ramci zdokonalovani odborné zpusobilosti
ridica,

g) pozadavky na fyzickou nebo pravnickou osobu, ktera provadi vyuku a vycvik v ramci
zdokonalovani odborné zpusobilosti fidict, a jeji prava a povinnosti,

h) vydavani prikazu profesni zpUsobilosti fidice,

i) prezkouSeni z odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel v bodovém

hodnoceni.'’

Registrace k provozovani autoSkoly
Provozovanim autoskoly se rozumi poskytovani vyuky a vycviku k ziskani fidi¢ského
opravnéni. Provozovat autoskolu mize pravnickd nebo fyzickd osoba na zakladé
zivnostenského opravnéni vydaného podle zvlastniho zadkona a registrace k provozovani
autoskoly. Registraci k provozovani autoskoly vydava obecni tfad obce s rozsifenou
pusobnosti. Pfislusny je obecni ufad obce s rozsitenou piisobnosti podle mista provozovny
zadatele. Provozovatelem autoskoly muize byt i organizacni slozka statu, kterd zajiStuje
obranu a bezpec¢nost statu, (dale jen "organiza¢ni slozka statu"). Organizaéni slozka statu
muze provadét vyuku a vycvik k ziskani fidi¢ského opravnéni a zdokonalovani odborné
zpusobilosti pouze svych zaméstnancii a osob ve sluZzebnim poméru, nebo zaméstnancl
aosob ve sluzebnim poméru jinych organizac¢nich slozek statu zajistujicich obranu
a bezpecnost statu. Obecni Ufad obce s rozsifenou plisobnosti vyda registraci k provozovani
autoskoly na zéklad¢ pisemné zadosti, prokaze-li Zadatel, Ze:
a) je drzitelem piislusného Zivnostenského opravnéni, nebo v ptipadé, kdy zadatelem
je organizacni slozka statu, je drzitelem zfizovaci listiny, ze které vyplyva, ze provadi
vyuku a vycvik k ziskani opravnéni k tfizeni vozidel,

b) splnil technické podminky pro provozovani autoskoly podle tohoto zakona.™®

Zadost o vydani registrace k provozovani auto$koly musi obsahovat:
a) obchodni firmu, sidlo a pravni formu pravnické osoby, jeji identifikacni ¢islo (dale jen

"identifikacni ¢islo"), je-1i Zadatelem pravnickd osoba, nebo jméno, pfijmeni a trvaly

7 7Zakon & 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a 0 zménach nékterych zakond.
18 7akon &. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
a 0 zmeénach nekterych zakonda.
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pobyt, identifikac¢ni ¢islo, obchodni jméno a datum narozeni fyzické osoby, je-li
zadatelem fyzicka osoba,

b) rozsah poskytované vyuky a vycviku,

€) jméno, pfijmeni, trvaly pobyt a datum narozeni fyzickych osob, které budou zajistovat
vyuku a vycvik,

d) jméno, ptijmeni, trvaly pobyt a datum narozeni fyzickych osob, které budou zajistovat
zdravotnickou ptipravu,

e) zpusob zajisténi vycvikovych vozidel,

f) popis a umisténi autocvi¢isté nebo jiné cvicné plochy s vylou¢enim provozu jinych
vozidel (déale jen "cvicna plocha"), nebo fidi¢ského trenazéru a adresu a oznaceni
vyukovych ucebnich prostor.

Timto pravnim predpisem jsou tedy stanoveny zdkladni podminky nutné
Kk zaregistrovani a zahajeni ¢innosti autoskoly. K dne$nimu dni provozuje svoji ¢innost na
tizemi Ceské republiky 2 608 autoskol.

V roce 2009 méla Ceska republika pfiblizné 10 500 000 obyvatel. P¥i tomto poctu
obyvatel, ve kterém je zahrnuta celd populace od novorozenat po seniory v pokroc¢ilém veku,

nam vychazi pramérny pocet 4 026 obyvatele na jednu autoskolu.

Vékové omezeni

Jednou z podminek pro pfijeti k vyuce a vycviku Zadatele, pfipusténi k zavérecné
zkouSce a k naslednému vydani fidicského opravnéni, je vék uchazece. V soucasné dobé
amalé motocykly s maximalni konstrukéni rychlosti 45 km/hod) patnact let véku. Po
dosaZeni Sestnacti let véku si mlze zadatel pozadat o pfijeti k vyuce a vycviku vozidel
podskupiny Al (motocykly o objemu vélch neptfesahujicim 125 cm3 a o vykonu 11 kW). Ve
veku sedmnacti let véku je mozné provadét vyuku, vycvik a zaveérecnou zkousku o ziskani
fidi¢ského opravnéni pro podskupinu Bl a skupinu T (motorové ttikolové nebo ctytkolové
vozidlo, jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 60 km/hod a zeméd¢€lsky nebo lesnicky traktor
s vlastnim pohonem kol, ktery ma nejméné dvé osy, k némuz je pfipojen ptivés o celkové
hmotnosti nejméné 3 500 kg). Po dosaZeni osmnacti rokil je mozné sloZit zdvére¢nou zkousku

pro ziskani fidi¢ského opravnéni pro skupinu A2, B, B+E, podskupinu C1, C1+E. Ve véku
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jednadvaceti rokt lze ziskat fidi¢ské opravnéni pro skupinu C, C+E a podskupinu C1, C1+E,
D1, D+E. Ve v&ku ¢tyfiadvaceti let Ize ziskat skupiny A bez omezeni, D, D+E.*

Stanoveni zdravotni zpiusobilosti

Zdravotni zptisobilost uchazecli o vycvik v autoSkole posuzuje dorostovy nebo
prakticky lékat. Dle vyhlasky ¢. 277/2004 Sb. vydava posudek posuzujici lékat po
zhodnoceni zdravotniho stavu uchazece. Zdravotni stav uchazece o ziskdni fidi¢ského
opravnéni se de€li do tfi kategorii. Posuzovanou osobu lze shledat zdravotné zplsobilou
k fizeni motorovych vozidel, zdravotné zpusobilou s podminkou, nebo zdravotné
nezpusobilou.

Pokud je vydan posudek se zaveérem, Ze posuzovand osoba je zdravotné zpusobild
S podminkou, musi byt podminka jednozna¢né definovana. Napftiklad: bryle nutné; kontaktni
¢ocky atd. Posudek 1ékafe musi byt vzdy jednoznacny a nesmi obsahovat ptipadnou diagnézu
nemoci ¢i vady uchazece.

Nezbytnym rozsahem lékatské prohlidky je:

a) zjisténi zdravotniho stavu posuzované osoby a cilenym zamétenim na nemoci, které
zdravotni zptsobilost k fizeni motorovych vozidel vylucuji, nebo podminuji,

b) komplexni fyzikalni vySetieni sluchu, zrakové ostrosti, barvocitu, orienta¢ni vysetfeni
zorného pole, rovnovahy a orientacni vysetfeni neurologické,

c) dalsi potiebné odborné vySetieni vyzadané posuzujicim lékafem v piipadé,
Ze U posuzované osoby je zapotiebi vyloucit podezieni z nemoci, ktera by mohla
ovlivnit ¢i omezit

d) zavéreCnou posuzujici zpravu vydava vzdy prakticky lékat posuzované osoby,
Vv pfipad€ odeslani na specializované vysetfeni vydava posuzujici zpravu taktéz
prakticky registrujici lékaf na zakladé¢ vysledkii a doporuceni specializovaného

vy 2
pracovists. 2

3.6 Kurzy bezpecné jizdy
Kurzy bezpecné jizdy porada nekolik autoskol a podobnych instituci, napi. Centra pro
vycvik fidi¢l. Vétsinou trvaji jeden az osm dni a mohou se jich ucastnit nejen jednotlivci,

ale je pfipravovan i pro skupiny tGc¢astnikii. Podstatou téchto kurzi je zvladnuti fizeni vozu

v

9 Zakon & 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a 0 zménach nékterych zakond.
2 7akon & 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
a 0 zmeénach nekterych zakonda.
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v krizovych situacich a za ztizenych klimatickych podminek. VétSinou se skladaji z teoretické
a praktické Casti a po uspesném absolvovani kurzu ucastnik obdrzi osvédceni. Repado uvadi,
7e hlavnim cilem kurzu je naudit se piedejit vzniku krizovych situaci pii ¥izeni. Ridi¢i jsou
na kurzech cviceni v tom, jak maji pfipravit k jizd¢ sebe i své vozidlo. Zaroven jsou
informovani o vlastnostech vozidla a o tom, jak jejich automobil reaguje ve vyjimecnych

. , 421
situacich.

3.7 Kurzy defenzivni jizdy

Takové kurzy jsou Casto uskutectiovany v zahranici, kde se snazi jiz nékolik desitek let
pusobit v prevenci a bezpecnosti silni¢niho provozu. V USA ¢i Velké Britanii jde o vyuku
ve stylu jizdy, kdy se fidi¢ snazi udélat maximum pro to, aby se pfi fizeni nedostal do krizové
situace. Stejné jako kurz bezpecné jizdy je i tento kurz obvykle slozen ze dvou Ccasti.
Teoretickd ¢ast se zaméfuje na seznameni s principy defenzivni jizdy. A praktickd ¢ast uz je
aplikaci znalosti nabitych v béZném provozu. Cilem Skoleni je odstranit chybné navyky
a nebezpetné prvky pii Fizeni.??

V Ceské republice se také odborna vefejnost snazi v oblasti dopravni vychovy fesit
problém mladych fidi¢t. Mélo by byt feSeno legislativni upravou. Snaha prosadit zakonem
potfebnd opatieni se vSak dlouhodobé nedafi. Nepanuji zde jednotné ndzory na uvedenou
tématiku. Jeden z navrhu je pro ziskani tidi¢ského prikazu podminéné, a to na zakonem
stanovenou dobu, ve které je pod vétSim drobnohledem a nesmi spachat naptiklad nékteré
z prestupktl. Dalsi z navrha je v souladu se zkuSenosti v zahrani¢i pro Zadatele o fidi¢sky
prukaz, ktery nespliiuje podminky véku pro samostatnou jizdu, nutna jizda s doprovodem
splnujicim velice pfisna kritéria.

Ptitom z dostupnych statistik a zkuSenosti ze zahrani¢i by mélo byt patrné, Ze zavedeni

podobnych opatieni ma pro stat pozitivni dopad.

2L Celozivotni  vzdélavéni  Fidici. In: Repado.cz [online]. 2014 [cit. 2015-02-10]. Dostupné z:
http://repado.cz/ridici/celozivotni-vzdelavani-ridicu/

Celozivotni  vzdélavani ¥idicii. In: Repado.cz [online]. 2014 [cit. 2015-02-10]. Dostupné z:
http://repado.cz/ridici/celozivotni-vzdelavani-ridicu/
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Graf ¢. 4 Rakousko pocet zabitych podle vékové skupiny na 1 milion obyvateIZ3

Centra bezpe¢né jizdy v Ceské republice

Cilem a smyslem projektu center je na zéklad¢ teoretické a praktické pfipravy
zkvalitiiovat a zdokonalovat Groven fidicl, zlepSovat jejich fidi¢ské a rozhodovaci navyky,
chovani a jednani v silniénim provozu a zvySovat dovednost v krizovych dopravnich
situacich. Centrum je urCeno pro fidi¢e a obyvatele izemi mésta Ostravy a euroregionu,
vytvaii a nabizi prostor pfedevSim pro uchazece o tidi¢ské opravnéni, instruktory autoskol,
fidice statnich instituci, obchodnich a distribu¢nich spolecnosti, fidice kamionti a autobust,

fidiCe integrovanych zachrannych systému, ale i handicapované fidice nebo fidice seniory.

Velkou pozornost vénuje Centrum détem, které jsou vyznamnymi, avSak velmi
zranitelnymi ucCastniky silni¢niho provozu. Podpora systému vzdélavani déti a jejich
bezpecnosti na silnicich je jednim z hlavnich cilti Centra bezpe¢né jizdy. Uvedena centra také

zajistuji vycvik pro fidice 17S.%

Pro ptesnéjsi popis jsem zvolila Centrum bezpecné jizdy LIBROS OSTRAVA, spol.
s.r.0. Centrum je vybaveno soucasnou evropskou nejmodernéjsi technologii. Stavba

predstavuje samostatné vyclenénou a ohranic¢enou plochu s asfaltovym povrchem, na které 1ze

B Osterreichisches [online].  Osterreich, 2016 [cit. 2018-03-24].  Dostupné  z:

https://www.bmvit.gv.at/verkehr/strasse/publikationen/sicherheit/downloads/vsp2020_2016.pdf
24" LIBROS: Centrum bezpecné jizdy [online]. Ostrava, 2010 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
http://www.centrum.libros.cz/o-centru.php
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pomoci specidlni technologie skrapéni simulovat podminky pro jizdu vsech kategorii vozidel
za kritickych fyzikalnich

2 B

a adheznich podminek.

A = - e Wil TN p D
3 > N

Skrapéni ploch specidlnimi tryskami, kruhova smykova plocha, aquaplaningova vana

nebo hlavni pfimé smykové plocha. Srdcem celé stavby Centra je specialni smykovéa deska
pro simulaci nahlého smyku vozidla. Je dimenzovéana i pro nékladni vozidla a je v Ceské
republice jedind. Absolutni novinkou ve stfedni Evropé je pouziti specidlni smykové desky

pro motocyklisty, ktefi si tak budou moci vyzkouset své dovednosti pouze v tomto centru.?®

% LIBROS: Centrum bezpecné jizdy [online]. Ostrava, 2010 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
http://www.centrum.libros.cz/o-centru.php
% LIBROS: Centrum bezpecné jizdy [online]. Ostrava, 2010 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
http://www.centrum.libros.cz/o-centru.php
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4 RIDICSKE OPRAVNENI NA ZKOUSKU

Program pro fidi¢e Repado uvadi ,,7oto oprdavnéni je realizovano v mnoha evropskych
zemich. Zkusebni obdobi je pro zacinajici ridice zpravidla dvouleté. V této dobé je mlady ridic
prisnéji trestan za poruSeni dopravnich predpisii, musi dodrZovat urcita zvlastni opatreni,
jako je napr. stanoveni niz§i maximdalni povolené rychlosti, oznaceni svého automobilu
symbolem zacatecnika apod.*

V Ceské republice jsou tendence prosadit v zdkon& podobna opatieni jiz pies 10 let,
ale zatim byl vécny navrh zakona vzdy odloZen. Zda se, ze nazory na tuto tematiku jsou velmi
rozdilné. Statistiky ale dokazuji, Ze v zemich, kde bylo toto opatieni zavedeno, je vyvoj
pozitivni. DoSlo ke snizeni poctu dopravnich nehod mladych fidi¢i. V riznych obménach je
toto opatfeni zavedeno V téchto statech - Slovensko, Francie, Némecko, Rakousko,
Mad’arsko, Norsko, Portugalsko, Lotyssko, Svédsko, Finsko, Lucembursko, Velka Britanie,
Severnim Irsku a na Malts.?’

Nové se také hovoii o zavedeni institutu tzv. ,Ridi¢ského prikazu na zkousku®.
Podstata tohoto institutu spo¢ivd v tom, ze fidi¢sky prikaz je novému fidi¢i udélen
podminéné, a to na zdkonem stanovenou dobu, ve které je pod vétSim drobnohledem a nesmi
spachat napiiklad nékteré z prestupku, za které ostatnim fidicim hrozi pouze sankce, nikoli
odebrani fidi¢ského prikazu. Ve svété se nejcastéji k vyuziti této moznosti ptistupuje tehdy,
jestlize zadatel o fidi¢sky prukaz nesplituje podminky véku pro samostatnou jizdu. V takovém
ptfipadé¢ do dovrSeni pfislusného véku musi byt ve vozidle pfitomna dalSi osoba, splitujici
velice pfisna kritéria. V Némecku ¢i Rakousku Ize pod timto dozorem fidit motorové vozidlo
skupiny B jiz od 17 rokd, pfi¢emz standardni vékova hranice je 18 let (Budsky, 2011).

V Ceské republice se také odborna vefejnost snazi v oblasti dopravni vychovy fesit
problém mladych fidi¢d. M¢lo by byt feSeno legislativni upravou. Snaha prosadit zdkonem
potfebna opatfeni se vSak dlouhodob& nedafi. Jeden zndvrhi je pro ziskani fidi¢ského
prikazu podminéné, a to na zdkonem stanovenou dobu, ve které je fidi¢ pod véEtSim
drobnohledem a nesmi spachat napiiklad nékteré z prestupkt. Dalsi z navrht je v souladu se
zkuSenosti v zahrani¢i pro Zadatele o fidi¢sky prikaz, ktery nespliiuje podminky véku pro

samostatnou jizdu, nutna jizda s doprovodem spliiujicim velice pfisna kritéria.

27 Celozivomi vzdélavani 7idicii. In: Repado.cz [online]. 2014 [cit. 2015-02-10]. Dostupné z:
http://repado.cz/ridici/celozivotni-vzdelavani-ridicu/
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4.1 Prehled vycviku novych Fidi¢ii ve vybranych evropskych zemich
Pro nasledujici ptehled jsou v praci vybrany ¢lenské zemé Evropské unie, které maji
odbornou legislativu, jako ma Ceska republika. Uvedené zemé maji dlouhodobou zkugenost
pfi vycviku novych fidich. Je zde pfiblizeno, jak probihaji teoretické a praktické zkousky
v centrech bezpecné jizdy, pocty absolvovanych hodin vycviku a vyuky, vcetné¢ forem

a opatfeni ptipravy.

Belgie

V Belgii ma uchaze¢ o fidi¢ské opravnéni dvé moznosti, jak se naucit

fidit automobil: 1) teoreticky a prakticky vycvik v autoskole nasledovany

praxi v délce od 3 do 12 mésici. Uchazeci je dovoleno fidit vozidlo
béhem nasledné praxe, nesmi vSak nikoho prevazet. Kandidat nesmi fidit jiné vozidlo nez
vozidlo autoSkoly. 2) teoreticky a prakticky vycvik pod dohledem ucitele, bez vyuky
Vv profesionélni autoskole. Doba vycviku musi trvat alespont 3 mésice. Po tuto dobu nesmi zak
pfepravovat jiné osoby s vyjimkou neprofesiondlniho ucitele. Vozidlo musi byt oznaceno
napisem ,,L“, nemusi byt vybaveno dvojim ovlddanim. V tomto systému je tfeba splnit
nasledujici pozadavky:

- nejdiive musi UspéSné absolvovat teoretickou zkousku,

- kandidat musi byt ve v€ku min. 18 let (pokud se jedna o skupinu B je povoleno o rok
méné, ale predtim musi absolvovat 14 hodin praktickych jizd v profesionalni
autoskole, z toho dvou z nich se musi ucastnit téZ jeho budouci neprofesionalni ucitel),

- déle musi vlastnit specidlni povoleni vydané pfisluSnym mistnim ufadem, ktery ho
vydava na dobu 6-18 mésici (nelze prodlouzit),

- nasledné musi projit 1ékarskym vySetfenim nebo vyplnit Cestné prohlaSeni o svém
zdravotnim stavu,

- musi byt doprovazen jednim nebo dvéma uciteli (ucitel musi byt drzitelem ptislusného
fidi¢ského opravnéni, musi mit alespon 24 let),

- zak béhem vycviku nesmi fidit v noci, o vikendech ¢i svatcich.

Teoretické a praktické zkousky se konaji ve zkuSebnich centrech, kde zkousi zkuSebni

komisati (Budsky, 2011).
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Dansko

V Dansku lze stejné jako u nas ziskat fidic¢ské opravnéni pouze ucasti

v akreditované autoSkole. Pro udéleni fidi¢ského opravnéni na skupinu
B je zak povinen absolvovat minimaln¢ 26 hodin teorie a 20 hodin praktickych jizd. Zkusebni
komisafi jsou zaméstnanci ,,Policie a the Statens Bilinspektion® a jejich pfipravu zajistuje
policie nebo armada. Zkousky se konaji na policejnich stanicich asi na 80 mistech ve state.
Ridi¢sky prikaz se vydava po absolvovani usp&$né zkousky a fidi¢ jiz neni dale sledovan

a hodnocen (Budsky, 2011).

Estonsko

Uchaze¢ ma dvé moznosti, jak ziskat fidi¢sky prikaz: 1) teoreticka

a praktickd ptiprava jen v autoskole, 2) teoretickd a praktickd pfiprava

Vv autoSkole kombinovana s vycvikem pod dohledem ucitele (pouze pro skupiny A a B).

V prvnim ze zminénych zplsobl musi adept, ktery chce ziskat skupinu B, absolvovat
minimaln€ 41 hodin teorie a 40 hodin praktické jizdy. Prvni praktickou a teoretickou zkousku
provadi autoskola na zavér kurzu, s potvrzenim o uspésnosti této zkousky je pfipustén teprve
k zavéreéné zkousce, ktera probiha ve zkuSebnich centrech, téch je ve staté celkem 17.

ZkuSebni komisaf musi mit praxi ucitele autoskoly nebo vysokoskolské technické
vzdélani a dostateCnou praxi (8-10 let). V druhém piipadé musi uchaze¢ konat jizdy pouze
S jednim stalym ucitelem a pribeh vycviku pravidelné hlésit v autoskole. Stejné tak 1 v tomto
ptfipad¢ je kurs zakoncen teoretickou a praktickou zkouSkou v autoskole a dale uchazec¢
pokracuje v zaveére¢né zkousce ve zkuSebnim centru. Jsou zde stanoveny podminky pro zaka
autoSkoly (ve€k, zdravotni prohlidky, znalost pravidel, prozatimni fidi¢sky priikkaz platny na
dobu vycviku) a stejné tak 1 pro doprovazejiciho ucitele (drzitelem skupiny B minimalné
3 roky, musi projit zvlastni teoretickou a praktickou zkouskou a mit zvlastni povoleni
k vycviku konkrétniho uchazece vydaného autoSkolou). Pii jizd¢ zaka s uditelem nesmi
rychlost na dalnicich a na ostatnich silnicich pfekroc¢it 70 km/hod. Prvni dva roky jesté fidici
mimo jiné i skupiny B podléhaji ur€itym omezenim, jako jsou: nesmi tahat piivésy, nulova
hladina alkoholu v krvi, na dalnicich a silnicich mimo obec maximalné¢ 70 km/hod. Timto
jejich povinnosti nekon¢i, béhem prvnich dvou let se musi podrobit kursu noc¢ni jizdy
a absolvovat Skolu smyku. Pokud fidi¢ porusuje opakované pravidla, je mu tato doba
prodlouzena o dalsi dva roky. Na konci zkuSebni doby nasleduje dalsi zkouska a fidi¢ obdrzi

definitivni fidi¢ské opravnéni (Budsky, 2011).
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Mad’arsko

Zadatel o fidi¢ské opravnéni je povinen absolvovat autoskolu.

V Mad’arsku je asi 1000 autoskol. ZkouSky provadi zkuSebni komisaii,
ktefi jsou zaméstnanci dopravniho inspektoratu, ten je také odpovédny za provadéni zakladni
a zdokonalovaci pfipravy komisaiti. Zajimavé je, ze proti vysledku zadvére¢né zkousky se neni
mozno odvolat.

U fidi¢ského pritkazu na zkousku je stanoveno dvouleté zkusebni obdobi. V této dob¢
jsou stanoveny pro fidi¢e urcitd omezeni, u skupiny B nesméji tahnout ptivés, pii spachani
ptrestupku se lhiita prodluzuje o jeden rok, toto 1ze maximaln¢ dvakrat. Pfi tfetim deliktu
pozbyva fidi¢ské opravnéni a fidi¢ se musi podrobit nové ptipravé v autoskole a znovu
zavérecné zkousce v opacném piipad€ se docasny fidi¢sky prikaz méni za prikaz definitivni.

(Budsky, 2011).

Némecko
Stejné tak 1 v Némecku lze ziskat fidicské opravnéni piipravou

v autoskole. V priméru musi absolvovat 24 hodin teorie a 30 hodin

praktickych jizd, aby mohl jit k zavérecné zkouSce. V soucasné dob¢ muze byt fidicské
opravnéni udéleno i v 17 letech pod podminkou, ze do dovrSeni véku 18 let mize fidit vozidlo
jen pod dozorem stanovené osoby, vétSinou rodinného piislusnika, toto plati jen pro skupinu
B. ZkuSebni komisaii jsou zaméstnanci organizace DEKRA nebo TUV a je u nich
pozadovano absolutorium magisterského vysokoSkolského studia technického sméru,
samoziejmosti je minimalné v&k 24 let, nesmi byt soudné trestdn a musi dolozit dobrou
povest. Stejné tak 1 v Némecku je pro nové fidi¢e stanoveno dvouleté zkuSebni obdobi.
Jestlize béhem zkuSebniho obdobi zpisobi fidi¢ jeden vazny ¢i dva méné zavazné piestupky,
je o jeho dal$im osudu rozhodovano na pfisluSném tradé¢, kde mohou ptedepsat absolvovani
zdokonalovaciho kurzu, mohou fidi¢sky prikaz odebrat a nafidit psychologické vySetieni,

timto se automaticky prodlouzi zkusebni doba 0 dalsi dva roky (Budsky, 2011).

Rakousko

V Rakousku se 1ze k fidicskému opravnéni dostat tftemi zptsoby:

1) vSe probihd v autoskole — teoretickd vyuka 1 prakticky vycvik,
minimalni veék je 17,5 roku, zak musi absolvovat minimalné 40 hodin teorie a 20 hodin

praktickych jizd.
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2) zahajeni vyuky a vycviku v autoSkole, poté prakticky vycvik pod dohledem ucitele (nelze
provadét u motocyklu), minimélni v&k je 17,5 roku. Zak musi absolvovat minimalné 8 hodin
teorie a 8 hodin praktickych jizd pied zahajenim dal$iho vycviku pod dohledem uéitele.

3) celé teoreticka vyuka a prakticky vycvik v autoSkole, v kombinaci s praktickymi jizdami
pod dohledem ucitele (Ize jen u skupiny B). U této varianty je vstupni vék 16 let, zak je
povinen absolvovat celou piipravu v autoskole jako je popsana v prvni varianté.

Ptiprava se sklad4d ze zakladniho tréninku v autoSkole, minimaln¢ dvé vyucovaci
hodiny praktickych jizd s ucitelem pod dohledem ucitele autoskoly, cela piiprava je ukoncena
praktickymi jizdami s ucitelem, kdy musi zak prokazateln¢ podle knihy jizd najet 3 000 km,
fidi¢sky prikaz se udéluje ve veku 17 let, poté muze osoba samostatné fidit vozidlo, ale
s uréitym omezenim rychlosti. Ridi¢sky priikaz na zkousku je zaveden pro Fidi¢ské opravnéni,
které je uloZeno jako prvni v zivoté fidiCe. Po spachani zdvazného deliktu se fidi¢ musi
podrobit dalsi ptipravé, v piipadé prekro¢eni maximalni povolené hladiny alkoholu v krvi ¢i
spachani jiného zévazného deliktu je nafizena navstéva specidlniho dopravné
psychologického kurzu. Soucasné se prodluzuje zkuSebni doba o jeden rok. Takto miZze byt
postupovano az tfikrat, pokud i poté dojde ke spachani piestupku, je fidi¢ské opravnéni
definitivné odebrano, v opaéném piipadé se stava fidi¢sky prikaz definitivnim (Budsky,

2011).

Resumé: V ptedlozeném piehledu u vybranych statli jsou ve strucnosti uvedeny
zakladni informace 0 zavedeni institutu fidi¢ského prukazu na zkousku. Z piehledu je patrné,
zda je pti vycviku vyuzivan neprofesionalni ucitel a v jaké mife. Dale mtizeme porovnat, jaké
musi byt splnény pozadavky a podminky daného stitu. V nékterych zemich je podminkou
pouze vék, praxe a povoleni vydané piisluSnym ufadem, jindy specidlni Skoleni pro ucitele
a prezkouseni ucitele. V Ceské republice v sou¢asné dobé& probihaji ptipravy, které by do nasi

legislativy mély zavést institut fidicského prikazu na zkouSku.

4.2 Statistiky dle délky praxe a véku

Z pohledu nésledkii dopravni nehodovosti je tento piehled zaméfen na dopravni

nehody a osoby usmrcené s ohledem na vek a praxi v fizeni.
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Pi'ehled nehod podle Fidi¢ské praxe a hlavnich pficin

Z pohledu hlavnich pfi¢in dopravnich nehod podle fidi¢ské praxe lze fici, ze ¢im delsi
praxe, tim mensi podil zavinénych nehod vlivem nepfimétené rychlosti. Naprosto zarazejici je
podil poc¢tu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel pod vlivem alkoholu s praxi od 1 do

2 let. Detailni informace k hlavnim pfi¢inam nehod jsou k dispozici v tabulce.

Nasledky dopravnich nehod zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel v roce 2013
Podle véku vinika (Fidice motorového vozidla)

Do znacné miry velmi zajimavé porovnani ndm piindsi relativni po¢ty usmrcenych
osob (nehod) na 100 000 fidich v dané veékové kategorii. Nejhiife (v obou sledovanych
parametrech) dopada toto srovnani na mladé fidice:

- 35 usmrcenych osob na 100 000 #idi¢t ve véku 15 — 17 let,
- 19 usmrcenych osob na 100 000 fidic¢t ve véku 18 — 20 let,

- 15 usmrcenych osob na 100 000 #idi¢t ve véku 21 — 24 let.

Relativni poéet usmrcenych osob (nehod) na 100 000 Fidi¢h
dle véku v roce 2013
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Graf ¢. 5. Relativni pocet usmrcenych osob (nehod) na 100 000 Fidicii dle véku v roce 2013°

8 BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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Z podilt néasledkti dopravnich nehod v jednotlivych vékovych kategoriich je ziejmy
vys$si podil usmrcenych u zavinéni vékovou kategorii 15 — 17 let a dale pak 65 let a vice.

U posledné zmitlované je dosazeno 1 vyssiho podilu v oblasti téZce zranénych osob.

Podil nasledki dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel
dle véku v roce 2013
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Graf ¢. 6. Podil nasledkit dopravnich nehod zavinénych ridici motorovych vozidel dle véku

vV roce 2013%°

Podle praxe v Fizeni vinika (fidi¢e motorového vozidla)
Priblizné¢ kazda 4. osoba (27%) byla usmrcena vinou fidice motorového vozidla

S praxi v fizeni do 5 let. Druhou nejvétsi skupinu (18%) tvoii fidi¢i s praxi 6 — 10 let!

» BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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Usmrcenizavinéné Fidi¢i motorovych vozidel dle praxe v fizeni

v roce 2013

zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR
Copyright © 2014 BESIP

Graf ¢. 7. Usmrceni zavinéné ridici motorovych vozidel dle praxe v Fizeni v roce 2013%

Obdobné¢ jako u kategorizace dle véku nam velmi zajimavé porovnani piindsi relativni
pocty usmrcenych osob (nehod) na 100 000 fidi¢t s danou praxi v fizeni. Nejhtie (v obou
sledovanych parametrech) dopada toto srovnani fidi¢e s malou praxi v fizeni:

- 19 usmrcenych osob na 100 000 fidict s praxi v Fizeni do 5 let,

- 13 usmrcenych osob na 100 000 {idi¢h s praxi v Fizeni od 6 do 10 let.

% BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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Nasledky dopravnich nehod zavinéné fidi¢i motorovych vozidel
dle praxe v Fizeniv roce 2013
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Graf ¢. 8. Nasledky dopravnich nehod zavinénych Fidici motorovych vozidel dle praxe v Fizeni

v roce 2013%

Mladé obéti (15 — 30 let)

Nasledujici graf porovnava mladé osoby usmrcené pii dopravnich nehodéach ve véku
15 — 30 let v EU s celkovym poctem osob usmrcenych v dané kategorii. Z pohledli obéti
dopravnich nehod v EU (v letech 2008 — 2010) je v relativnim srovnani nejzraniteln&jsi

muzskou skupinou v€k 18 — 24 let. U Zen je to skupina ve véku 17 let.

81 BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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Podil mladych osob usmrcenych na silnicich v EU dle pohlavi
(procento umrti ze viech pficin pro konkrétni vékovou skupinu a pohlavi v poslednich tfech letech k dispozici)
35,0%
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Graf ¢. 9. Podil mladych osob usmrcenych na silnicich v EU dle pohlavi.
15-17 let

Ve veékové kategorii 15 — 17 let bylo usmrceno na 1 milion obyvatel v roce 2011
nejmén¢ osob v Mad’arsku (0,8). V priméru bylo v EU v dané vékové kategorii usmrceno 2,0
osob na 1 milion obyvatel. V Ceské republice to bylo 1,5 (pozitivum). Z grafu je zfejmé

srovnani jak v roce 2011, tak v roce 2001.

% BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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Srovnani poctu usmrcenych osob na 1 milion obyvatel v letech 2011 a 2001 dle véku
(15- 17 let)

14,0

Pocet usmrcenych osob

zdroj vstupnich dat: IRTAD
— ok 2001 MR rok 2011 === primér EU 2001 === primér EU 2011 Copyright © 2013 BESIP

Graf ¢. 10. Srovnadni poctu usmrcenych osob na 1 milion obyvatel v letech 2001 a 2011 dle
véku (15 — 17 let)®

18 — 20 let
Ve vekové kategorii 18 — 20 let bylo usmrceno na 1 milion obyvatel v roce 2011

nejméné osob ve Slovinsku (2,4). V priméru bylo v EU v dané vékové kategorii usmrceno
3,3 osob na 1 milion obyvatel. V Ceské republice to bylo 4,7 (negativum). Z grafu je ziejmé

srovnani jak v roce 2011, tak v roce 2001.

3 BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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Srovnani poctu usmrcenych osob na 1 milion obyvatel v letech 2011 a 2001 dle véku
(18- 20 let)

Pocet usmrcenych osob

zdroj vstupnich dat: IRTAD
— ok 2001 MR rok 2011 === primér EU 2001 === primér EU 2011 Copyright © 2013 BESIP

Graf ¢. 11. Srovnadni poctu usmrcenych osob na 1 milion obyvatel v letech 2001 a 2011 dle
véku (18 — 20 let).**

21 - 24 let
Ve vekové kategorii 21 — 24 let bylo usmrceno na 1 milion obyvatel v roce 2011

nejmén¢ osob v Norsku (1,6). V priméru bylo v EU v dané vékové kategorii usmrceno 4,3
osob na 1 milion obyvatel. V Ceské republice to bylo 7.6 (negativum). Z grafu je ziejmé

srovnani jak v roce 2010, tak v roce 2001.

% BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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Srovnani poctu usmrcenych osob na 1 milion obyvatel v letech 2011 a 2001 dle véku
(21- 24 let)

25,0

Pocet usmrcenych osob

zdroj vstupnich dat: IRTAD
— ok 2001 M ok 2011 = = = primér EU 2001 === primérEU 2011 Copyright © 2013 BESIP

Graf ¢. 12. Srovnadni poctu usmrcenych osob na 1 milion obyvatel v letech 2001 a 2011 dle
véku (21— 24 let)®

Bodové hodnoceni Fidicia

Obecnimi ufady obci s rozSifenou piisobnosti bylo v prosinci 2013 v centralnim
registru fidich evidovano 557 517 ridicu, kteti se dopustili pfestupku (trestného cinu)
zapocitdvaného do bodového hodnoceni fidice. Takovy fidi¢ ma tedy na svém konté alespon
jeden bod. Toto mnozstvi fidi¢t odpovida 8,4% vSech registrovanych fidicd, tzn. kazdy cca

dvanacty fidi¢ je bodovany.

Vék

Nejcastéji (porovnano s pocty fidi¢li v dané kategorii) maji na svém konté néjaky bod
fidi¢i ve veékové kategorii 25 — 34 let, tato skupina fidi¢t dosahuje i nejcastéji hranice 12
bodl. Druhou nejcastéjsi ,,bodovanou” i ,,vybodovanou* skupinu v bodovém hodnoceni

M7 oM

fidica tvofi fidici ve véku 21 — 24 let, tzn. mladi fidici.

% BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf
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Relativni pomér (vy)bodovanych Fidiéa dle véku
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Graf ¢. 13. Relativni pomér (vy)bodovanych ridicii dle véku®

Lidé, vozidlo a infrastruktura maji zasadni vyznam pro bezpecnost

Mladi fidi¢i cestuji Castéji nez jini u€astnici silniéniho provozu se star§imi vozy. Podle
statistik o nehodach jsou automobily mladé obéti v priméru star§i 10 let. Ty Casto nejsou
aktualni s nejnové&jsimi technologiemi. Odbornik OAMTC radi: "P¥i nakupu prvniho
automobilu je tieba veénovat pozornost aktivnim a pasivnim bezpecnostnim zafizenim.
Aktivni prostiedky zabraniujici nehodam, napiiklad elektronicky stabiliza¢ni program ESP.*

Pasivni ochrana je zajiSténa mimo jiné pfednimi, bo¢nimi a hlavovymi airbagy.
"Kromé¢ povinného vycviku v oblasti bezpecnosti jizdy v kontextu vicefazového vycviku klub
doporucuje navstivit dalsi vycvik v jizdni technice.*

Infrastruktura rovnéz umoznuje pomérné malym opatfenim piispét ke zlepseni - to by
bylo dokonce prosp&sné pro viechny ucastniky silniéniho provozu. Casto pomémé drobné
zmény ke zlepSeni vnimani chodu silnice, naptiklad piipojeni vodicich thla, stejné jako
zajisténé bocnice bez prekazek by pomohly predchazet nehoddm nebo snizovat nasledky

nehod.’

% BESIP: Vék a praxe v Fizeni [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2014 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z:
https://www.chomutov-mesto.cz/?download=_/m-om-dopravni/priloha-c.-1---dopravni-nehody-dle-v-ku-a-
ridicske-praxe.pdf

% NON: OAMTC-Statistik [online]. St. Pélten, 2016 [cit. 2018-03-24]. Dostupné z: http://www.noen.at/in-
ausland/oeamtc-statistik-jeder-vierte-verunglueckte-pkw-lenker-juenger-als-25/19.130.978#
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I1 EMPIRICKA CAST
5 SETRENI O EFEKTIVNOSTI VZDELAVANI MLADYCH
RIDICU
Hlavni motivaci empirické casti je dozveédét se o rizicich a vzdélavani fidich vice
a doplnit pfedchazejici vyzkumy. Podrobnéjsim prazkumem objektivnich zkusenosti oslovené
skupiny respondentd, je mozné 1épe ovlivnit jejich negativni dopad. Preventivni opatieni pak

bude rozebrano v zavéreéné kapitole.

5.1 Cil a charakteristika empirického Setfeni

Zakladnim cilem empirického Setfeni problematiky ,, Efektivnosti vzdélavani mladych
fidi¢u* je zjistit nazory, postoje a subjektivni fidicské zkusenosti oslovenych respondenti. Jde
o zmapovani aktudlniho stavu a upozornéni na nékteré aspekty, které vychovu fidici
ovliviiuji, a tim ¢astecné piispet ke zlepSeni soucasného stavu nehodovosti a kritickych situaci
Vv silni¢nim provozu.

Empirické Setfeni je zaméfeno na shromazdéni urcitého mnozstvi konkrétniho
podkladového materialu a na zdklad¢ jeho utfidéni a zpracovani zvyraznit a poukdzat na
faktory ovliviiujici vzdélavani mladych fidich a dat naméty a doporuceni ke zlepSeni
soucasného stavu. Povazuji za nutné upozornit na fakt, ze podklady shromézdéné empirickym
Setfenim maji omezeny charakter vyplyvajici z pouzitych metodik, a Ze musi byt nezbytné
dopliiovany dalS§imi informacemi: znalostmi a zkuSenostmi uciteli, lektorti autoskol
a Vv neposledni tad€ idalSimi pfipominkami fidich. Jen v tomto kontextu mohou zavéry
empirického Setfeni prispét ke zlepSeni tak sloZitych otazek, kterymi bezpochyby otazky
vzdélavani mladych fidi¢a jsou.

Ke splnéni vyzkumného cile byla zvolena forma extenzivniho empirického Setteni na
zakladé anonymniho vyplnéni dotazniku (Chréaska, 2007). Pro spravné pochopeni vysledki
tohoto druhu Setfeni je potieba, aby si kazdy, kdo s vysledkem pracuje, uvédomil, Ze jsou
shromazdény udaje o subjektivnich postojich a ndzorech respondenttl, jez se mohou lisit i od
toho, co je nazyvano ,,objektivni situaci®. Na druhé stran¢ nelze podcenovat fakt, ze zjisténé
udaje vyjadiuji ndzor zainteresované skupiny respondenttl, které lze v fad¢ tidaji povazovat
za reprezentativni. Objektem empirického vyzkumu jsou respondenti, jejichZ charakteristika

je uvedena v dalsi ¢asti.
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5.2 Téma a hypotéza vyzkumu

Tématem vyzkumu ,, Efektivnosti vzdélavani mladych fidica* je verifikace dvou
zakladnich hypotéz vyzkumu a zmapovani nazord, postojii a subjektivnich fidi¢skych
zkuSenosti. Na zaklad¢ dosazenych vysledki je cilem vyzkumu navrhnout opatieni, kterd by
méla pfispét ke zlepseni soucasného stavu nehodovosti a kritickych situaci v silnicnim

provozu.

Na zékladé€ vychodiska jsou zvoleny dv€ nésledujici hypotézy vyzkumu:

H1: Soucasné vzdélavani mladych Fidi¢u plné neodpovida pozadavkim, které by mély
vést ke zlepSeni aktualniho stavu nehodovosti a kritickych situaci v silni¢nim
provozu.

H2: U mladych Fidi¢i by zavedeni Fidi¢ského priikazu na zkousku prispélo ke sniZeni

nehodovosti u Fidi¢a ve véku 18 — 25 let.

5.3 Metody a organizace vyzkumu

Na zéklad€ prozkoumani dané problematiky jsou zvoleny nasledujici metody:
1. Rozbor literatury, dokumentli a materiald vztahujicich se k otazkdm dopravni vychovy,
prevence, vyuky autoskol, véetné vyuziti vlastnich zkusenosti a konzultace informaci

od uditelu a lektoru autoskol.

2. Dotaznikové $etfeni.

adl) Metody rozboru dokumentl, materialti a dal$ich pisemnych podkladi a studium
informacnich zdroji (odborné literatury, knih, ¢lankt, vyzkumnych zprav a dalSich) bylo
vyuzito ptfedevSim v ptipravné fazi vyzkumu. Cilem bylo ziskat co nejvic informaci tykajicich
se zkoumaného problému. Prostudované materialy a dokumenty jsou uvedeny v literature této
prace.
ad2) Ke splnéni vyzkumného cile je pouzita forma extenzivniho vyzkumu pedagogicko-
psychologického charakteru, ktery spociva v analyze udaji ziskanych vyplnénim dotazniku
respondenty (viz Ptiloha €. 1).
Tato metoda je vyhodna v tom, Ze umoziuje v pomérné¢ kratké dobé zjistit nazory
znacn¢ pocetného souboru osob, jez s mensimi chybami dovoli spolehlivy odhad stavu feSeni
problému. Na zdklad¢ statistického vyhodnoceni ziskanych daji je potom mozné testovat

hypotézy a provést analyzu diferenci postojii a nazorti respondentti. Na druhé strané je vSak
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nutné si uvédomit také nevyhody této techniky, a to zejména tu skute¢nost, Ze se pohybujeme
pouze V oblasti postojii, minéni a ndzort. I pfes tato omezeni dotazniku je ziejmé, ze nelze
podceniovat dosazené vysledky a ziskané¢ udaje.

Ukolem dotazniku je verifikace hypotéz a ziskani nazori respondenti na danou
problematiku. Kazdy dotaznik obsahuje uvodni Cast, ve které je uveden ucel, struc¢né
zdivodnéni vyzkumu a pokyny k vyplnéni. Pfi konstrukci dotazniku je ptevazné pouzito
otazek zavieného typu s pfedurCenymi odpovéd'mi se zamérem, aby dotazovana osoba
vybrala takovou odpovéd, se kterou se shoduje nebo tu nejvice blizkou jejimu nazoru.
V konstrukci dotazniku bylo pouzito i otevienych otazek, jejich cilem je zjistit nézory
respondenti na danou problematiku. Vyhodnoceni otevienych otazek je provedeno
obsahovou analyzou.

Respondenti byli osloveni osobné nebo formou elektronické posty. Dotaznikova
metoda byla doplnéna o interview s panem Karlem Bilkem, lektorem autoskoly v Jihlave.
Cilem je doplnit fakta ziskand dotaznikem, ale i hloubé&ji proniknout do motivlii a postoji

respondentt. V interview byly pouzity polozaviené a oteviené otazky (viz pfiloha ¢. 2).

Organizace vyzkumu empirického materialu

a) zpracovani chronologického planu véetné vypracovani dokumentace vyzkumu,

b) sestaveni souboru respondentu,

c) predvyzkum,

d) hlavni vyzkum,

e) piiprava empirickych udaji pro statistické zpracovani,

f) statistické zpracovani empirického materialu,

g) rozbor zpracovanych vysledki Setfeni, interpretace vysledkli vyzkumu a vypracovani
zaveru Setfenti,

h) shrnuti vysledk empirické Setfeni a navrhy na opatieni.

5.4 Charakteristika souboru respondentii

S ohledem na stanovené cile prizkumu byli do Setfeni zafazeni respondenti, ktefi
vlastni fidi¢sky priikaz. Nebylo zde Zadné vékové omezeni a prizkum probéhl v rdmei celé
Ceské republiky. Individualng byl navstiven lektor autogkoly v Jihlavé, pan Karel Bilek, se
kterym bylo vedeno interview na stanovené téma, prostifednictvim otevienych otazek (viz

priloha ¢. 2).
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Osloveni respondenti byli sezndmeni s vyzkumnym zdmérem a zplsobem jeho
realizace a pozadani o spolupraci. V rdmci empirického Setieni bylo distribuovano 80
dotazniku, z nichz se 63 vratilo.

Pocty véetné procentového vyjadieni vracenych dotazniki jsou uvedeny v tabulce €. 1.
Tyto udaje svédci o pomérné kladném postoji respondentli k provadénému vyzkumu a o jeho

dobré organizacni piiprave.

Piedvyzkum Hlavni vyzkum Celkem

8 63 71

Tabulka ¢ 1. Rozsah souboru respondentii

5.5 Vyhodnoceni ziskanych dat

Po kontrole vSech vracenych dotazniki byly ziskané udaje tfidény tak, ze byly
vycisleny absolutni a relativni ¢etnosti odpovédi. Na zaklad€ ziskani Cetnosti byly vytvoreny
tabulky a grafy. Kromé pocitacové zpracovanych udaji, byly nékteré vypocty provedeny ze
statistickych pfehledli ruén€. Soucasti vyhodnoceni dotaznikli bylo rovnéz kvalitativni
vyhodnoceni tfi volnych otdzek zvolenych na zavér dotazniku. Rozbor dotaznikli byl

proveden obsahovou analyzou dle metodiky uvedené v odborné literatute.

5.6 Predvyzkum

Cilem provadéného piedvyzkumu byla anticipace celého prubéhu hlavni casti
vyzkumu. Predvyzkum byl realizovan ve dvou fazich. V pribéhu prvni faze byla provedena
dikladnd analyza zkoumaného problému, byly uskute€nény konzultace s lektory a zéstupci
autoskol, jejichZ cilem bylo ziskat zdkladni podklady pro formulaci otdzek v pfipravovaném
dotazniku. Obsahem druhé ¢asti bylo pochopeni jednotlivych otazek respondenty a zjisténi
reakce dotazovanych na vyzkum. Na zaklad¢ ziskanych poznatkl byly provedeny zavérecné
upravy a dotaznik byl rozsifen o jednu volnou otdzku. Ukézalo se, Ze téma oslovenou skupinu

respondentli oslovilo a bude podrobnéji rozebrano v hlavnim empirickém Setteni.
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5.7 Vysledky empirického Setieni

Navratnost dotazniku

H vraceno

H nevraceno

Graf ¢. 1

V ramci empirického Setfeni bylo distribuovano 80 dotaznikii, z nichZ se jich vratilo
63. Z grafu ¢. 1 je patrné procentualni vyjadieni ndvratnosti dotaznikli, 79% dotaznikt
vraceno a 21% dotaznikl se nevratilo.

Cilem dalSich dvou podotazek bylo zjisténi zdkladnich udaji o respondentech.
Nejprve byla zjistovana otazka pohlavi a dale veék respondenti. Z celkového poctu
respondenti bylo 57% muzi a 43% zen. Z grafu ¢. 2 je zifejmé, Ze zastoupeni pohlavi

respondenttl je relativné rovnomérné.
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Pohlavi respondentii

HZena
Hmuz
Graf ¢. 2
VéEK respondnetii
M 26-35 let
m 36-50 let
451-60 let

Graf¢. 3

Ve struktufe odpovidajicich dle véku pievazuje skupina respondentt ve véku 26 — 35
let celych 56%, dalsi vékové skupiny 36 — 50 let 27% a 51 -60 let 17% jsou vcelku
vyrovnané.

Otazka byla zvolena proto, abychom si ud¢lali priizkum, kterd ze skupin osob
prevazuje v fizeni motorovych vozidel. Vyzkumem se potvrzuje, ze v dneSni dob& je pocet

muzu a zen, ktefi fidi motorové vozidlo srovnatelny.
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Délka Vasi ridi¢ské praxe

H0-5 let
H6-15 let
4 16-30 let

H30 let a vice

Graf¢. 4

Mezi ukazatele, které mohou pfimo ovliviiovat vztah k Setfené problematice, bylo
zatazeno zjisténi o délce tidi¢ské praxe respondentl a s tim souvisi i poCet najetych kilometrt.
Z grafu €. 4 je patrné, ze délka tidi¢ské praxe u oslovenych respondentl je téméf vyrovnana,
prevazuje skupina oslovenych fidicu, ktefi fidi 0 — 5 let 40%, dalsi skupiny 6 — 15 let 22%,
skupina 16 — 30 let 21% a posledni skupina 30 let a vice let prace 17%.
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Pocet najetych kilometri

6; 10%

0 - 20 000 km

20 000 - 100 000 km
i 100 000 - 300 000 km
& 300 000 - 500 000 km
500 000 km a vice

Graf¢. 5

Z grafu ¢. 5 je patrné, Ze pocet najetych kilometri u oslovenych respondentl se
nejcastéji pohybuje mezi 0 — 100 000 km ujetych v rdmci jejich fidic¢ské praxe.
Konkrétné 0 — 20 000 km 33%, 20 — 100 000 km 27%, 100 000 — 300 000 km 21%, 300 000
—500 000 km 9% a 500 000 km a vice 10% oslovenych respondentd. Tato otazka ukazuje, jak
jsou osloveni respondenti zdatni ve své tidi¢ské praxi. Z Setfeni vyplyva, ze zhruba polovina
dotazanych 60% ma za svoji Fidickou praxi najeto do 100 000 km. Domnivam se, ze 40%
odpovédi respondentii s del§i fidicskou praxi ma vypovidajici hodnotu pro zavéreéné

srovnavani vysledku Setfeni.
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2. Byl jste ucastnikem dopravni nehody ve véku 18-25 let?

Byl jste ucastnikem dopravni nehody ve véku
18-25 let?

EHano Ene

Grafc. 6

DalSim cilem dotaznikového Setfeni bylo zjistit, zda byli osloveni respondenti
ucastnikem dopravni nehody ve ve€ku 18 — 25 let (otazka ¢. 2). Graf ¢. 6 ukazuje, Ze 68%
oslovenych fidi¢t, tc¢astnikem dopravni nehody v uvedeném véku, bylo a 32% ne. Otazka
byla zafazena z dlivodu objektivnosti a ovéfuje zkuSenost s dopravnimi nehodami mladych
fidi¢h. Vysledek je alarmujici a ukazuje, Ze v doporuceni vyzkumného Setieni je nutné se na

prevenci silni¢niho provozu podrobnéji zaméfit.

62



2/A Pokud ano, co bylo pric¢inou této nehody?

v Irwv

Co bylo pri¢inou Vasi nehody?

» 29 H nepiiméfena rychlost
5, 8% \1!2/0 neprlmerenaryc 0S

8; 13%

H nepozornost fidice
1; 1% « v qex
J M nezkuSenost fidice

H pozititi alkoholu pred jizdou

M nedani pfednosti v jizdé

M Spatné pocasi

Mjiné

Graf¢. 7

V podotazce 2/A byly od oslovenych respondenti zjistovany nejcastéjsi ptic¢iny, kvili
kterym byla dopravni nehoda zplisobena. Nej€astéjsi zjiSténou pricinou vzniku nehody byla
nepfimétend rychlost a to ve 30% ptipadl, dale ve 24% nezkuSenost a 22% nepozornost
fidi¢e. Nedani pfednosti v jizd¢ bylo u 13% piipadd, vliv Spatného pocasi u 8% a ve 2% byly
respondenty uvedeny jiné pficiny napt. praskld pneumatika, ¢i jina technicka zdvada na
vozidle. Poziti alkoholu pied jizdou bylo zaznamendno u 1% respondentt. 1 z vysledku
odpovédi u podotazky 2/A je ziejmé, ze nepiiméfend rychlost, nezkusenost a nepozornost
fidice jsou oblasti, které se Casto opakuji a je zapottebi se pii feSeni problémi v silni¢nim

provozu dasledné zaméfit.
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3. Myslite si, Ze tato zkuSenost ovlivnila Vasi dalSi Fidi¢skou praxi? (uved'te, prosim, jak)

Myslite si, Ze tato zkuSenost ovlivnila Vasi
dalsi ridi¢skou praxi?

Eano

Hne

Graf¢. 8

V grafu ¢. 8 (otazka ¢. 3) je uvedeno, jestli fidi¢e zkuSenost s ti¢asti na dopravni
nehodé ovlivnila. V ptipad¢ kladné odpovédi, je nasledné doplnénd otazka ,,jak*. Konkrétni
odpovédi jsou uvedeny v tabulce €. 2. Bylo zjisté€no, Ze 81% respondentli ucast na dopravni

nehod¢€ ovlivnila a 19% uvadi, Ze ne.

Odavodnéni odpovédi respondentil na otazku €. 3 I1ze shrnout do tabulky nasledovné:

Jak Vase autonehoda ovlivnila Vasi dalSi fidi¢skou praxi?

vEtsi obezietnost pii jizde 16
strach fidit auto 13
vEtsi predvidavost na silnicich 10

vétsi odpoveédnost za ostatni U€astniky provozu

snaha pfizpusobit jizdu povaze vozovky

fidim stale rad

2
5
1
4

neodpovedéli

Tabulka ¢. 2
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Podrobnéjsi odpovéd’ respondentli byla shrnuta nasledovné: vétsi obezietnost pii jizdé
uvedlo 16 oslovenych respondentii, strach fidit vozidlo odpovédélo 13 dotazovanych
fidich, 10 fidich uvadi vétsi predvidavost na silnicich. Snahu pfizpiisobit jizdu povaze
vozovky uvedlo 5 fidi¢u, vétsi odpoveédnost za ostatni Gastniky provozu uvedli
2 respondenti, 1 fidi¢ tidi stale rad a 4 respondenti na uvedenou odpovéd’ neuvedli. Uvedené
zkuSenosti a dopady na fidicskou praxi respondentli budou nasledné¢ hodnoceny v zavéru

prace.

Jak VaSe autonehoda ovlivnila Vasi dalsi
ridi¢skou praxi?

H vetsi obezietnost pii jizde
H strach fidit auto

M vetsi predvidavost na silnicich

H ve&tsi odpoveédnost za ostatni
ucastniky provozu

M snaha pfizpusobit jizdu povaze
vozovky

H fidim stale rad

M neodpoveédéli

Graf¢. 9
Graf ¢. 9 vypovidd o vlivu nehody pro dalsi fidi¢skou praxi respondentt. Hlavné
Z pohledu psychologie je zasadni, jak tato, vétSinou negativni zkuSenost, ovlivni jednani
fidice v budoucnu. Sama jsem tucastnikem dopravni nehody nebyla, piesto se domnivam, ze
tato udalost fidice velmi zasdhne a nepochybné ma vliv na jeho dalsi fungovani v silni¢nim

provozu.
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4. Znate nékoho z Vaseho blizkého okoli, kdo byl ve véku 18-25 let icastnikem dopravni

nehody?

Znate nékoho z Vaseho blizkého okoli, kdo byl ve véku
18-25 let ucastnikem dopravni nehody?

Eano

Ene

Grafc¢. 10

Vysledkem této otdzky bylo ziskani vSeobecného piehledu o nehodovosti mladych
fidica u Sirsi vetejnosti. Vyhodnocenim otazky €. 4 bylo zjisténo, zda osloveni fidi¢i znaji
ne¢koho z blizkého okoli, kdo byl ve véku 18 — 25 tcastnikem dopravni nehody. Vysledkem
odpovédi respondentll bylo, Ze 67% znad osobu, ktera byla ucastnikem dopravni nehody
v uvedeném veékovém rozmezi a 33% uvadi, Ze takovou osobu nezna. Z grafu €. 10 vyplyva,

ze skupina fidict ve veéku 18 -25 let je rizikova.

5. Znate diivod, proc u téchto osob doslo k dopravni nehodé?
Otazkou ¢. 5 byly zjistény divody, pro¢ u osob z blizkého okoli oslovenych
respondenttl, k dopravni nehod¢ doslo. Vysledek bude slouzit k pfijeti opatfeni a zaméieni se

na divody, které¢ je mozné pro fidi¢skou praxi eliminovat.
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Znate divod, proc€ u téchto osob doslo k dopravni
nehodé?

H nepiiméfena rychlost

® alkohol za volantem

M nepozornost fidice

H $patné vyhodnoceni prijezdnosti
komunikace

M nerozhodnost fidice

M nezkusenost fidice

M nedani prednosti v jizdé

H nevhodné chovani za volantem

i mikrospanek, tinava fidice

i drogy

i poruseni svételné signalizace

Grafé. 11

Graf ¢. 11 ukazuje nejCastéjsi diavody, pifi kterych k nehod¢ doslo. Nejvyssim
procentem pievazuje nepiiméiena rychlost, dale je to nezkusenost fidi¢e, nepozornost fidice
anevhodné chovani za volantem. Ostatnim divodim (alkohol, drogy, mikrospanek aj.),
I kdyz jsou ve vysledku uvedeny v niz§im procentu, je potieba vénovat dostate¢nou pozornost

pfi prevenci a vychové fidicu.
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6. Domnivate se, Ze by zavedeni Fidicského opravnéni na zkousku vedlo ke zlepSeni

urcitych dovednosti u mladych Fidic¢a?

Domnivate se, Ze by zavedeni Fidi¢ského opravnéni na
zkousku vedlo ke zlepSeni urcitych dovednosti u mladych
ridica?

Hano
spise ano
i ne

H spiSe ne

Grafc. 12

V ramci Setfeni u odborné vetejnosti v oblasti silni¢niho provozu bylo zjisténo, Ze
je snaha po zkuSenostech z okolnich zemi o zavedeni fidi¢ského prikazu na zkousku i do
systému Ceské republiky. Tato snaha trvé ji zhruba 10 let, zavedeni tohoto institutu viak stale
neprobéhlo pfisluSnou legislativou. Otazkou €. 6 bylo u dotazovanych respondentii ovéfeno,
zda se domnivaji, ze zavedeni fidi¢ského prikazu na zkouSku, by mohlo vést ke zlepSeni
uréitych dovednosti u mladych fidicd. Ze Ctyf moznosti vybrali respondenti nasledujici;
odpovéd ano 52% respondentt, spiSe ano 37%, ne uvadi 3% fidi¢i a odpoveéd spiSe ne
oznacilo 8% fidict. Z grafu €. 12 vyplyva, ze se zavedenim fidi¢ského priikazu na zkouSku
by souhlasila vice nez polovina dotazovanych respondentd.

Z mého pohledu jsou dostupné zahrani¢ni vysledky natolik vypovidajici o pifinosu
popsaného institutu a zavedeni v Ceské republice by jisté bylo piinosem pro oblast silni¢niho
provozu. Uvedeny problém jsem méla moznost konzultovat s majiteli center bezpecné jizdy

a autoskol.
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Jednim z dotazovanych je provozovatel autoikoly v Ceské republice a zarovei
I v Rakousku. Potvrdil, Ze zavedeni fidi¢ského opravnéni na zkouSku bylo pro Rakousko

velkym pfinosem.

6/A Pokud jste na otazku ¢. 6 odpovédéli ano/spiSe ano, tak vyberte oblast, ve které by
u mladych Fidi¢i vedlo ke zlepseni jejich schopnosti (po zavedeni Fidi¢ského opravnéni
na zkousku):

Z vysledkl odpovédi otazky 6/A vyplyva, které z oblasti v silnicnim provozu by bylo
mozné po zavedeni navrhovaného institutu zlepsit (viz tabulka ¢. 3). Lepsi reakci na krizové
situace uvadi 20 respondentl, vétsi zodpovédnost a sebedivéru fidice uvadi 19 ftidicq,
»Jiné se uvadi: ,,Ohleduplnost, vetsi predvidavost vzniku nebezpecnych situaci, ziskani praxe
na nizsich kubaturach, pomohlo by zacviceni nového ridice; i po sloZeni Fidicské zkousky je
lepsi jezdit na zacatku s néjakym zkuSenym ridicem, autoskoly bohuzZel nenauci radu véci
Z praxe, V¢. tréninku reakci apod.” Odpovédi na tuto otazku je mozné porovnat s odpovéd'mi
na otdzku €. 5, tedy pfic¢inami vzniklych nehod. Pokud respondenti uvadi po zavedeni systému
lepsi reakce na krizové situace vétsi odpovédnost a opatrnéjsi jizda, mizeme zde Caste¢né
eliminovat pfi¢iny vzniku nehod, kterymi je nepfiméfena rychlost, nepozornost fidice

a nedani ptednosti v jizdé.

Pokud ano, vyberte oblast, ve které by doslo ke zlepSeni
lepsi reakce na krizové situace 29
veétsi zodpoveédnost a sebedtivéra fidice 19
opatrngjsi jizda 17
eliminovat alkohol pted jizdou 3
jiné 4
Tabulka ¢. 3

*respondenti méli moznost oznacit vice odpoveédi
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Pokud ano, vyberte oblast, ve které by doslo ke
zlepSeni

H lepsi reakce na krizové situace
H v¢étsi zodpovédnost a

sebeduvéra fidice

N

H eliminovat alkohol pfed jizdou

Hjiné

Grafc¢. 13

6/B Pokud jste na otazku ¢. 6 odpovédéli ne/spiSe ne, uved’te, prosim, proc si myslite, Ze
by zavedeni Fidi¢ského opravnéni na zkouSku ke zlepSeni dovednosti mladych Fidicu
nevedlo.

2 respondenti uvedli odpovéd’ ne a 5 respondentli oznacilo odpoveéd spise ne. Ani

jeden z respondent, kteti oznacili zapornou odpoveéd’, neuvedli divod své odpovédi.

7. Podpofil byste moZnost ziskani Fidi¢ského priikazu na zkousSku?

Podpofril byste moznost ziskani ridi¢ského prukazu
na zkousSku?

Eano
H spiSe ano
Mne

H spise ne

Graf¢. 14
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Dalsi otazka dotaznikové Setfeni byla do vyzkumu zahrnuta z diivodu zji§téni zajmu o
podporu zavedeni institutu fidi¢ského prikazu v Ceské republice. Graf ¢. 14 uvadi, ze 35 %
respondentll uvedlo odpovéd ano, spiSe ano oznacilo nejvice respondentii a to 48 %, ne

odpovida 6 % a spise ne uvedlo 11 % dotazovanych respondenti.

Jednotlivé odpovédi respondentli na otazku lze shrnout do tabulky takto:

Podporil byste moZnost ziskani Fidi¢ského prikazu na zkousku?
prodlouzeni praxe fidict 13
zvySena opatrnost fidiclt 18
sniZzeni umrtnosti 3
vyS§i tolerance 4
Jiné 14

Tabulka ¢. 4

Respondenti u této otazky uvadéli divody, diky kterym by podpofili ziskani
fidi¢ského prikazu na zkousku. NejCastéji byla zminovana zvySend opatrnost tidicl, tuto
odpovéd’ uvedlo 18 respondentl. Prodlouzeni praxe fidi¢i napsalo 13 respondentil, vyssi
toleranci uvedli 4 respondenti a snizeni timrtnosti 3 respondenti.

Mezi jinymi divody byly uvedeny nésledujici odpovédi: ,,Doufam, ze pokud by byli
Fidici pod dohledem nékoho zkuseného, pomohlo by to bezpecnosti, Fidici by ziskali vice
zodpovednosti k Fizeni, dodrzovali by poctivéji pravidla silnicniho provozu, ubylo by tzv.
diskotékovych nehod a ridici porusujici neustale pravidla silnicniho provozu, by byli rychleji
potrestani; vetsi bezpecnost na silnicich, moznost ziskat vice zkuSenosti s Fizenim, ziskdani
pocatecnich zkusenosti, prodlouzeni praxe rizeni, zaZiti ridicskych navyku, zvySeni pozornosti
a obezretnosti pri Fizeni, myslim, Ze by si méli skutecny ridicdk zaslouzit. To nejlépe dokazou

tim, Ze nebudou bourat; znovuziskani RP by bylo tézsi, pokud by byl odebrdn za nehodu ¢i

vvvvvv

vvvvvv

ovlivni lidské chovani, vétsi ohleduplnost; souhlasi/ bych se vsim, co by sniZilo umrtnost
mladych Fidici, mladi Fidici tzv. nesmrtelni, budou jezdit s despektem, vétsi odpovédnost, vice

by si vazili ziskaného ridicského opravneni.* Z uvedenych odpovédi respondentl vyplyva, Ze
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otazky v oblasti bezpecnosti dopravni vychovy je zajimaji a zavedeni legislativniho opatfeni
by mohlo pfispét k celkovému zlepSeni situace v dopravé.

Domnivam se, Ze kladnymi reakce na popsanou otizku respondenti reaguji na
hypotézu H1: Soucasné vzdélavani mladych Fidi¢i plné neodpovida pozadavkum, které
by mély vést ke zlepSeni aktualniho stavu nehodovosti a kritickych situaci v silni¢nim
provozu. Predevsim u diivodi, které jsou zahrnuty v odpovédi ,, jiné“, ve které je uvedena
vétSina problémul v oblasti silniéniho provozu, by mohlo dikladnéjsi vzdélavani mladych

f1di¢t pomoct k minimalizaci dopravnich nehod.

Podporil byste moZnost ziskani Fidi¢ského
prukazu na zkouSku?

H prodlouzeni praxe fidi¢t
H zvySena opatrnost fidic¢lt
M snizeni imrtnosti

M vyssi tolerance

Hjiné

Grafc. 15
V grafu €. 15 jsou uvedeny divody, kterymi respondenti podporuji ziskani fidi¢ského

prikazu na zkousku. Stejn¢ jako osloveni fidi¢i se domnivam, ze by toto opatieni mélo prispét

ke zvyseni opatrnosti fidicl, vyssi toleranci a ke snizeni umrtnosti v silni¢nim provozu.
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8. Myslite si, Ze by zavedeni Fidi¢ského prikkazu na zkouSku prispélo ke sniZeni

nehodovosti u mladych Fidi¢a ve véku 18 — 25 let?

Miyslite si, Ze by zavedeni Fidi¢ského priikazu na zkouSku
prispélo ke sniZeni nehodovosti u mladych ridicu ve véku
18 — 25 let?

Eano

EHne

Graf¢. 16
Na otazku zda by zavedeni fidi¢ského prikazu na zkousku pfispélo ke snizeni
nehodovosti u mladych lidi, 79% respondenti uvadi, ze ano, 21% uvedlo, Zze ne. Vysledek
Setfeni u uvedené otazky potvrzuje hypotézu H2: U mladych Fidi¢hi by zavedeni Fidi¢ského
prikazu na zkouSku prispélo ke snizeni nehodovosti u Fidi¢a ve véku 18 — 25 let.
Zavedeni tidi¢ského opravnéni na zkouSku by i1 dle mého nazoru mélo pfispét ke sniZeni
nehodovosti u mladych lidi. Z vySe popsanych divodi bych doporudila zavedeni institutu

do systému v Ceské republice.

5.8 Shrnuti vysledkt empirického Setfeni a navrhy na opati‘eni

Diplomova prace ovéfila, jak vnimaji osloveni respondenti stavajici formy a prostfedky
dopravni vychovy u mladych tidi¢t. Nasledné prace seznamuje S podminkami, které jsou
nutné pro piijeti k vyuce a vycviku v autoskole, a objasiiuje pojem kurz bezpecné jizdy.

DalSim cilem je prozkoumat vyhody a nevyhody institutu fidi¢ského prikazu na
zkousku arovnéz na zékladé¢ vyzkumného Setfeni piedstavit pfinosy jeho zavedeni do
systému v CR. V neposledni fadé je tikolem zjistit, zda jsou ziskané poznatky empirického
Setfeni pfinosné a hlavné vyuzitelné pro podporu rozvoje fidi¢ské praxe novych fidict.

K tomuto ucelu je koncipovan i dotaznik. Otazky dotazniku jsou koncipovany do tfech
kategorii. Otazka ¢. 1 je rozdé€lena na n€kolik podotazek a je zamétena na charakteristiku

respondentt. Podrobné¢ je charakteristika popsana v prvni ¢asti kapitoly 5.7.
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Druhd oblast otdzek je vénovéana vlastnim zkuSenostem respondentli s dopravnimi
nehodami mladych fidict, pfi¢indm jejich vzniku a dale Setfeni, zda tato zkuSenost ovlivnila
jejich fidicskou praxi. Tomuto tématu jsou vénovany otazky ¢. 2 — €. 5.

V otazkach a podotazkach ¢. 6 — ¢. 8 jsou zjistovany nazory oslovenych respondentt,
zda by zavedeni fidi¢ského priikazu na zkousku ptispélo ke zlepseni dovednosti a pfispélo ke
snizeni nehodovosti u mladych fidica.

Zbyvajici ¢ast otazek je nasledné popsana v kapitole 5.7. Zjisténé udaje ukazuji, ze 68%
oslovenych respondentt bylo ucastnikem dopravni nehody ve véku 18 — 25 let a také v 81%
ovlivnila tato zkuSenost jejich tfidi¢skou praxi. Ve tieti ¢asti je u respondentli ovéfeno, jak by
zavedeni fidi¢ského prikazu na zkousku pfispélo k celkovému zlepSeni situace v silnicnim
provozu. V ramci Setieni u odborné vetejnosti v oblasti silniéniho provozu bylo zjisténo, ze
po zkuSenostech z okolnich zemi existuje snaha o zavedeni fidi¢ského prukazu na zkousku
i do systému Ceské republiky. Toto usili trva jiz zhruba 10 let, zavedeni tohoto institutu viak

stale neproslo ptislusnou legislativou.
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ZAVER

Cilem predkladané diplomové prace bylo charakterizovat stavajici formy a prostredky
dopravni vychovy u déti a mladych fidici a na zdkladé zjisténi v empirické Casti ovérit
vhodnost zavedeni fidi¢ského prikazu na zkousku do systému v Ceské republice.

V zavéru diplomové prace bych se rada krom¢ vysledkt vyzkumného Setfeni podélila
se svymi fidi¢skymi zkuenostmi. Ridi¢sky pritkaz vlastnim 27 let a piedeviim V ramci
vykonu svého zaméstnani mam najeto piiblizn€¢ 1 milion kilometrd. Dopravni nehodu jsem
za svou fidi¢skou praxi nezavinila a ani jsem nebyla bezprostiedné ucastnikem dopravni
nehody, avsak byla jsem jako svédek pfitomna udalosti, kdy u fidi¢e jedouciho ve vozidle
ptede mnou, doslo k zastavé srdce. Méla jsem moznost v praxi ovéfit chovani jedincl ve
stresové situaci a rovnéz poznat, CO znamena zachrana lidského zivota. Spolu s kolegyni
z druhého vozidla, ktera u nehody také zastavila, jsme poskytly prvni pomoc masazi srdce.
I s odstupem ¢asu se mi neustale vybavuje, jak byly minuty do pfijezdu zachranky nekone¢né
dlouhé. K popsané udalosti bych rada dodala, ze jsem byla piekvapena i vlastni reakci, kdy
Vv prvnim okamziku pfi ptfivolani sanitky jsem méla — vzhledem Kk siln¢ stresovému zazitku —
potiz vzpomenout si na linku tisiiového volani.

Zanedlouho po této zkuSenosti jsem méla moZnost navstivit Centrum bezpecné jizdy
a vyzkouset si Skolu smyku. U teoretické ¢asti mne lektofi ujistili, ze mnou popsana reakce ve
stresové situaci pii pomoci u autonehody, je pomérné ¢astym jevem, a proto se domnivam, ze
na oblast prvni pomoci by mé¢l byt kladen velky dlraz. Praktickéd ¢ast Skoly smyku pro mne
byla velkym piinosem. Spolu s odbornym lektorem jsme absolvovali nékolik tréninkovych
disciplin. K dispozici bylo né€kolik ploch se specidlnimi tryskami, kruhova smykova plocha,
aquaplaningova vana nebo hlavni pfimé smykova plocha. Velmi mne piekvapila simulace
nahlého smyku vozidla, kdy jiz pti 40 km rychlosti vozidla dochazi k velmi problematickému
ovladani vozu. Urcité¢ bych svoji zkuSenost ze Skoly smyku doporucila i dalSim fidi¢im,
protoze zde maji jedine¢nou moznost pod dohledem vyzkouset chovéani vozu a procvicit si své
reakce.

Cilem predkladané diplomové prace bylo charakterizovat stavajici formy a prostredky
dopravni vychovy u déti a mladych fidi¢h a na zéklad€ zjiSténi v empirické €asti proveéfit
moznost doporudeni zavedeni fidi¢ského prikazu na zkousku do systému v Ceské republice.

K tomuto ucelu byl koncipovan i dotaznik. Otazky dotazniku jsou koncipovany do

ttech kategorii. Otazka €. 1 je rozd€lena na nékolik ¢asti a zaméfena byla na charakteristiku

cv v
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Druhéd oblast otazek je vénovana vlastnim zkuSenostem respondentll s dopravnimi
nehodami mladych fidi¢d, pfic¢indm jejich vzniku, a zda tato zkuSenost ovlivnila jejich
fidi¢skou praxi. Tomu jsou vénovany otazky ¢. 2 — €. 5.

Ttieti Cast v otazkach a podotazkdch ¢. 6 — ¢. 8 provéiuje nazory oslovenych
respondentll, zda by zavedeni fidi¢ského pritkkazu na zkousku ptispélo ke zlepSeni dovednosti
a ptispélo ke snizeni nehodovosti u mladych fidica.

Druhd i tfeti cast otazek je nasledné popsana v kapitole 5.7. Zjisténé udaje ukazuji, ze
68 % oslovenych respondentl bylo Gcastnikem dopravni nehody ve véku 18 — 25 let a také
v 81 % ovlivnila tato zkuSenost jejich fidi¢skou praxi. Ve tfeti ¢asti je u respondentl ovéteno,
jak by zavedeni fidi¢ského prikazu na zkousku prispélo k celkovému zlepSeni situace
Vv silni¢nim provozu. V ramci Setfeni u odborné vetejnosti v oblasti silni¢niho provozu bylo
zjisténo, Ze po zkuSenostech z okolnich zemi existuje snaha o zavedeni fidi¢ského prikazu na
zkousku i do systému Ceské republiky. Toto usili trva jiz zhruba 10 let, zavedeni tohoto
institutu vSak stale nebylo zavrSeno schvalenim ptislusnych pravnich norem.

Vyse popsanou zkuSenosti navazuji na odpoveéd’ lektora autoskoly, pana Karla Bilka,
ktery v rozhovoru na otdzku, zda se domniva, ze fidi¢i v rdmci stavajici praktické ptipravy
v autoskolach jsou fadné pripraveni na krizové situace v silni¢nim provozu, uvadi: ,,P¥i kazdé
vycvikové hodiné v béiném provozu priabéiné vinikaji situace rizné nebezpecnosti.
Pii dobrém vedeni vycviku ze strany ucitele je Zik na moziné nebezpeci upozornén.
Nelze vyvoldvat krizové situace v provozu zamérné. Pokud ktomu neni vhodnad vycvikovd

plocha nebo polygon, ziistane i'eSeni kritické situace vidy jen na urovni teoretické.“

Zavérecné doporuceni pro praxi u mladych ridicu.

Domnivam se, Ze vyzkumnym Setfenim se podafilo od oslovenych respondentl ziskat
odpovédi na ob& stanovené hypotézy. H1: Soucasné vzdélavani zacinajicich fidi¢u plné
neodpovida pozadavkum, které by mély vést ke zlepSeni aktualniho stavu nehodovosti
a kritickych situaci v silniénim provozu. Pfedev§im z hlediska nazort respondentd, které
uvadéji divody pro ziskani fidi¢ského prikazu na zkouSku: ,,Doufdm, Ze pokud by byli Fidici
pod dohledem nékoho zkuseného, pomohlo by to bezpecnosti, Fidici by ziskali vice
zodpovédnosti k Fizeni, dodrzovali by poctivéji pravidla silnicniho provozu, ubylo by tav.
diskotékovych nehod a ridici porusujici neustale pravidla silnicniho provozu, by byli rychleji
potrestani, veétsi bezpecnost na silnicich, moznost ziskat vice zkusenosti s Fizenim, ziskani
pocatecnich zkuSenosti, prodlouzent praxe rizeni, zaziti Fidicskych navyku, zvyseni pozornosti

a obezretnosti pri Fizeni, myslim, Ze by si chtéli skutecny ridicak zaslouzit. “ VétSinu problémi
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Vv oblasti silni¢niho provozu by bylo mozné omezit dikladn&jsim vzdélavani zacinajicich
fidich a tim pomoci k minimalizaci dopravnich nehod.

Na otazku, zda by zavedeni fidi¢ského prikkazu na zkouSku pfispélo ke sniZeni
nehodovosti u mladych lidi, hypotézu H2: ,,U mladych Fidi¢a by zavedeni Fidi¢ského
prukazu na zkouSku prispélo ke sniZeni nehodovosti u fidi¢a ve véku 18 — 25 let*
respondenti uvedli, ze zavedeni fidi¢ského opravnéni na zkousku by mélo pfispét ke snizeni
nehodovosti u mladych lidi. Také dostupné zahrani¢ni vysledky vypovidaji o kladném vlivu
popsaného institutu a jeho zavedeni bylo pfinosem pro oblast bezpe¢nosti silni¢niho provozu.
Z popsanych analyz vyplyva, o jak vysoce aktualni otazku se jedna. Zavedeni institutu
prispéje nejen k prohloubeni pripravy novych Fidi¢i motorovych vozidel, ke sniZeni
po¢tu dopravnich piestupki, ale zejména pomiize ke sniZeni procenta nehodovosti
mladych ucastniki silniéniho provozu, sniZeni materidlnich Skod a zaroven nakladi na
lé€eni ujmy na zdravi pri vzniklych nehodach. Z vySe popsanych duvodi bych
doporuéila zavedeni institutu do systému i v Ceské republice.

V ramci vyzkumného Setfeni bylo zjisténo, Ze druhou nejcastéjsi skupinou z pohledu
nehodovosti tvofi fidi€i seniofi. I na jejich bezpe€nost, o udrZzovani jejich fidi¢skych
dovednosti a o minimalizaci dopad jejich mnohdy snizujicich se schopnosti nezbytnych pro
ucast v silniénim provozu je nutné usilovat za uUcelem zvySovani bezpecnosti silni¢niho
provozu Vv celé §ifi. Proto bych rdda aktualni téma fidich senioril navrhla jako namét pro dalsi
vyzkumné prace a Setieni.

Prala bych si, aby mé doporuceni bylo pfinosné a zavedeni institutu fidi¢ského
prikazu na zkouSku pfispélo ke sniZzeni nehodovosti na naSich silnicich. Na co bychom
nem¢li na silnicich vSichni zapominat je slusnost, zdvofilost, tolerance, solidarita a vzajemna

pomoc a k tomu neni tieba zddného zakona.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CR Ceska republika
YA Zékladni $kola
OSN Organizace spojenych narodi
WHO World Health Organization
USA United States of America
1ZS Integrovany zachranny systém
EU Evropska unie
RP Ridiésky priikaz
OAMTC | Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touring Club
ESP Elektronicky stabilizaéni program
CZV Celozivotni vzdélavani
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Priloha ¢é. 1

Dotaznik

Vazeni respondenti,

moje jméno je Lenka Mcrkova a jsem studentkou magisterského studia oboru Pedagogika —
Vefejna sprava na Univerzité¢ Palackého v Olomouci. Cilem mé diplomové prace je zjisténi,
jaky je vieobecny postoj k zavedeni Ridi¢ského opravnéni na zkousku®® na Gzemi Ceské
Republiky. Proto bych Vas rada poprosila o vyplnéni nasledujiciho dotazniku. Vase odpovédi
pro mne budou velmi piinosné pro zpracovani vyzkumného Setieni a jeho vyhodnoceni.
Dotaznikovy priizkum je anonymni.

Pokud mate zdjem o zaslani vysledkii celého vyzkumu, uved'te, prosim, Vasi emailovou
adresu: ..o

Ptedem dé€kuji za spolupraci

1.

Pohlavi

Vék (vyberte vékovou skupinu) ] 26-35 let

] 36-50 let
1 51-60 let

Délka Vasi Fidi¢ské praxe 1 0-5 let
1 6-15 let

] 16-30 let
1 30 let a vice

Pocet najetych kilometri 1 0-20000km

] 20000 - 100 000 km
-1 100 000 — 300 000 km
1 300 000 — 500 000 km
1 500 000 km a vice

% Jedna se o moznost zpfistupnit fizeni mladym Fidi¢tm (ve véku od 16 — 18 let) pod dohledem zkuSeného
fidice. Hlavni myslenkou je zdokonalovani jejich fidi¢skych schopnosti a dovednosti pii zvladani krizovych
situaci. Cilem celého vyukového bloku je pfedevsim zvysit jejich fidi¢skou praxi a nauéit se ovladat vozidlo a
chovat na pozemnich komunikacich tak, aby zbyte¢né nedochazelo k tragickym nehodam.
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2. Byl jste ucastnikem dopravni nehody ve véku 18 — 25 let?
(] ano

[J ne

2/A Pokud ano, co bylo pfi¢inou této nehody?
] nepfimétena rychlost

[ nepozornost fidice

) nezkuSenost fidice

[ poziti alkoholu pied jizdou

[1 nedani ptednosti v jizdé¢

[] Spatné pocasi

[ Jin€ (PTroSImM UVEAR) ... ..nee ettt

3. Myslite si, Ze tato zkuSenost ovlivnila Vasi dalsi Fidi¢skou praxi?

[1 ano (uved’te prosim jak)

4. Znate nékoho z Vaseho blizkého okoli, kdo byl ve véku 18 — 25 ucastnikem dopravni
nehody?

(] ano

[J ne

5. Znite diivod, proc€ u téchto osob doslo k dopravni nehodé?

(] ano (uved’te prosim divod)

6. Domnivate se, Ze by zavedeni Fidicského opravnéni na zkousku vedlo ke zlepSeni
urcitych dovednosti u mladych Fidic¢a?

(] ano

[] spiSe ano

[l ne

[] spiSe ne
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6/A Pokud jste na otazku ¢. 6 odpovédéli ano/spise ano, tak vyberte oblast, ve
které by u mladych Fidi¢i vedlo ke zlepSeni jejich schopnosti (po zavedeni
ridi¢ského opravnéni na zkousku):

(] lepsi reakce na krizové situace

[ vétsi zodpovédnost a sebediivéra fidice

() opatrnéjsi jizda

(] eliminovat alkohol pied jizdou

(1 7IN€ (PTOSTM UVEA ™). ...ttt e e e e e e eaeeas
6/B Pokud jste na otiazku ¢. 6 odpovédéli ne/spiSe ne, uved’te, prosim, proc¢ si
myslite, Ze by zavedeni Fidi¢ského opravnéni na zkousku ke zlepSeni dovednosti

mladych Fidi¢u nevedlo.

7. Podporil byste mozZnost ziskani Fidiéského prikazu na zkouSku? (uvedte, prosim,
divod Vasi odpovedi)

8. Myslite si, Ze by zavedeni Fidi¢ského prikazu na zkouSku prispélo ke sniZeni
nehodovosti u mladych Fidi¢a ve véku 18 — 25 let?
[ ano

(] ne
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Priloha ¢. 2

Interview

1. Byl jste ucastnikem dopravni nehody ve véku 18 — 25 let?

ne

2. Myslite si, Ze tato zkuSenost ovlivnila Vasi dal$i Fidi¢skou praxi? ano (uved’te prosim
jak)

,, Dokud se nic nestane, fidi¢ na vlastni nehody prosté neveéii.*

3. Znate nékoho z VaSeho blizkého okoli, kdo byl ve véku 18 — 25 ticastnikem dopravni
nehody?

ano

4, Znate divod, proc u téchto osob doslo k dopravni nehodé?
,»Spatny odhad vzdalenosti pii otadeni vozidla a nasledné zapadnuti vozidla do
ptikopu. Spoluokolnost — tma, nedostate¢ny rozhled, v dosahu nebyla

napomocna osoba.

5. Domnivate se, Ze by zavedeni Fidi¢ského opravnéni na zkousku vedlo ke zlepSeni
urcitych dovednosti u mladych ridic¢a?

Ano. ,, Lepsi reakce NEJEN na krizové situace.*

6. Podpofril byste moZnost ziskani Fidi¢ského priukazu na zkouSku? (uvedte, prosim,
diavod Vasi odpovédi)
ano ...... s moznosti n¢jaké formy nasledného prezkouseni (polygon, jizda

zrucnosti...)
7. Myslite si, Ze by zavedeni Fidicského prikazu na zkouSku prispélo ke sniZeni

nehodovosti u mladych Fidi¢a ve véku 18 — 25 let?

Ano. ,, U vétSiny.*
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8. Domnivate se, Ze je teoreticka priprava v autoskole pro zacinajici Fidic¢e dostatecna?

»dtavajici systém vyuky 18 vyucovacich hodin pravidel provozu a 10 vyucovacich hodin
zasad bezpecné jizdy lze povazovat za dostatecny zaklad k fizeni motorovych vozidel. Pokud
ucitel pii praktickém vycviku na tyto zdklady vhodné navazuje a zéka spravné navadi, je
systém postacujici. V pfipadé, ze ma zak moznost volby dalkového kurzu se zkracenou
vyukovou ¢asti na ¥ povinnych hodin nebo ucitel pfi vycviku zdka dobie nevede, systém

nemuze fungovat bezvadné.*

9. Myslite si, Ze jsou Fidifi v ramci stavajici praktické pripravy v autoskoliach radné
pripraveni na Krizové situace v silni¢nim provozu?

Pl kazdé vycvikové hodiné v bézném provozu prabézné vznikaji situace rizné
nebezpecnosti. Pfi dobrém vedeni vycviku ze strany ucitele je zdk na moZné nebezpeci
upozornén. Nelze vyvolavat krizové situace v provozu zamérné. Pokud k tomu neni vhodna
vycvikova plocha nebo polygon, ziistane feSeni kritické situace vzdy jen na urovni

teoretické.

10. Mate zkuSenost s fungovanim institutu Fidi¢sky prikazu na zkouSku v zahrani¢i?
Jakou?
1. Faze vycviku

»leorie: 20 lekci zakladni vyuka (obecna ¢ast) a 12 hodin tfidy specifické (v
automobilové Skole). Praxe: minimalné 18 hodin jizdy, dal§i vycvik v zavislosti na
dovednostech/schopnostech (s instruktorem fizeni autoskoly) + kurz prvni pomoci 6 hodin.
Zkouska musi byt zahdjena do 18 mésicii od ukonceni vycviku, jinak se Skoleni musi
opakovat. k dispozici je zkuSeni doba 3 roky (bez ohledu na vék). Béhem zkuSebni doby plati
zakaz alkoholu (limit 0,1 na tisic). V ptipadé zavaznych trestnych ¢inii béhem zkuSebni doby
(napt. Utek fidice, prestupky pii piekrodeni rychlosti, poruseni priorit apod.), Vefejné

agentura objednava poplatek za tthradu. To prodluzuje zkusebni dobu o jeden rok.*

2. Faze vycviku

»lato faze vycviku je nezavislad na véku pro ty, ktefi poprvé ziskali fidi¢sky prikaz
ttidy B nebo jednu z tfid motocykli (A1, A2 nebo A). Dokonce i1 kdyZ jiz mate "fidicsky
prikaz A", musite dokoncit Skoleni pro tfidu B. Pokud jsou fidi¢ské prikazy A a B ziskany
soucasng, oba musi byt predany pfislusnymi druhymi fazemi vycviku. Dokonala jizda (2 X

50 minut vcetné konverzace o zkuSenosti) po dobu 2 aZ 4 mésicli po absolvovani zkousky
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fidi¢ského prikazu. Jednodenni Skoleni pro Fidice (piiblizné 8,5 hodin), v€etné skupinové
diskuse o dopravni psychologii v obdobi 3-9 mésicii po absolvovani fidi¢ského pritkazu.
DalSi dokonala jizda (2 x 50 minut véetné konverzace o zkuSenosti) v obdobi 6-12 mésict
po absolvovani fidi¢ského prikazu. Mezi dvéma dokonalymi jizdami musi byt nejméné tri

mésice. Prodlouzeni zkuSebni doby.*

11. Pomohlo by z Vaseho pohledu jeho zavedeni i do systému v CR?
»Ano, ale pouze za predpokladu, Ze po jisté ,,zkusebni dobé* kontrolni nebo zkusebni organ
rozhodne o dalSim postupu, tj. rozhodne o pokracovéani (prodlouzeni) zkuSebniho obdobi

S opétovnym piezkousenim nebo rozhodne o udé€leni ,.trvalého* fidi¢ského opravnéni.*
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Priloha ¢. 3

Prehled akreditovanych center

e Antonin Musil
Chlumova 4755/12, Jihlava, 586 01
www.autoskolamusil.cz

e AUTODROM MOST a.s.
Tvrzova 5, Most, 434 01
www.autodrom-most.cz

e AUTODROM PROMOTION S s.r.o.
Lindnerova 998/6, Liben, Praha &, 180 00
www.autodrom.cz

e AUTODROM SOSNOVA
Sosnova 200, Ceska Lipa, 470 02
www.autodrom.cz

e AUTOKLUB KAROSA klub v ACR, pobo¢ny spolek
Draby 45, Litomyslské Predmésti, Vysoké Myto, 566 01
www.autodromymyto.cz

e Libor Vaclavik- LIBROS
Palackého 1114, Ostrava- Privoz, 702 00
www.centrum.libros.cz

¢ MAX CARS Training s.r.o.
Voznice 214, Voznice, okr. Piibram, 563 01
WWW.Maxcars.cz

e POLYGON Brnos.r.o.

Autodrom, Brno, a.s. Masaryktiv okruh 201, Ostrovacice, 664 81

www.polygonbrno.cz
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