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1 Uvod

Ceska republika disponuje jednou z nejhustéjSich Zelezni¢nich sitich v Evropé.
Tato sit vsak byla dfive jesté hustéjsi o nékolik set kilometrd. Mnoho kratkych lokalnich
trati bylo ruSeno v dlsledku nerentability. Zacal se klast dlraz na opravu a elektrifikaci
nejvytizenéjsich Zeleznic. Neni se pak ¢emu divit, Ze do téchto vedlejSich mistnich trati
neinvestuji prostfedky na jejich Udrzbu. Na historii téchto Zeleznic se postupné
zapomina a aZ na vyjimecné pripady o né nikdo ddle nejevi zajem. Z trati se stavaji télesa,

ktera zUstavaji napospas svému osudu.

Tato bakalarska prace se zabyva pravé témito zaniklymi tratémi nebo tratémi, na
nichz byla zastavena osobni doprava na Uzemi Moravy. Nepojedndva vSak pouze o
lokalizaci téchto trati v rdmci Uzemi a divodech jejich zruseni, ale obsahuje i komplexni
popis soucasnych zbytk( tratovych téles, zejména pak brownfieldd a moZnosti jejich

potencidlniho vyuZiti do budoucna.

Prace je rozdélena na dvé casti. Prvni ¢ast prace je zamérena na konkrétni
zeleznicni traté, jejich lokalizaci, stru¢nou historii a diivod zaniku téchto trati. Do téchto
trati jsou zafazeny pouze ty, ve kterych probihala jak pravidelna vefejna osobni doprava,
tak i nakladni doprava. Ve druhé ¢asti prace jsou popsany vseobecné priciny zanikani
Zelezni¢nich trati a jejich osudy do soucasnosti. Soucasti prace jsou i fotografie, které by
mély zdlraznit soudasny stav trati a podpofit nutnost zacit tento problém co nejdfive

resit.



2 Cile prace
Hlavnim cilem prace je lokalizovat a charakterizovat zaniklé Zelezni¢ni traté

v ramci Uzemi Moravy, popsat jejich historicky vyvoj s vazbou na jednotlivé davody
vedouci ke zruSeni trati a mozZnosti budouciho vyuziti trati s poukdzanim na ptripadny
brownfield. Hlavnim kritériem, které takto popsané traté vymezuje od ostatnich trati a
vlecek je podminka, Ze alespon po urcitou dobu na trati probihala jak vefejna osobni
doprava, tak i ndkladni doprava. Sekundarnim cilem prace je popis soucasného stavu
trati, objekt(l a staveb, které se do dnesnich dnl dochovaly. Nedilnou soucasti prace jsou

i prilozené mapy a fotografie poukazujici na soucasny stav télesa.



3 Metodika

Hlavni roli v primarnim poznani problematiky zaniklych Zeleznic¢nich trati vedle
reSerse literatury a ziskavani poznatkd s pomoci internetovych zdroji o téchto tratich.
U internetovych zdroj( Slo vétSinou o informace ziskané z obci ¢i aktivnich dobrovolnika,
ktefi se zajimaji o danou Zeleznicni trat. Poté se autor této prace zaméfil na klicova slova
prace za Ucelem sestavovani primarniho cile, jimz je lokalizace, popis historie trati,
sepsani dlvodu zaniku, pozdéjsi snahy o znovuotevieni nebo jeji revitalizace jakozto
bronwfieldu na cyklostezku ¢i jiny projekt, a nakonec soucasny stav draznich objektd.
Hlavnim zdrojem informaci se stala kniha ,Jelana” (2009), ze které byl ziskan témér
kompletni seznam zaniklych Zelezni¢nich trati nebo trati se zruSenou osobni dopravou a
také jejich stru¢ny popis. DalSi kniha s podrobnym popisem jednotlivych lokdlnich tratich
byla od Pavli¢ka (2002). Historické souvislosti a data dllezité pro mistni drahy, jenzZ jsou
nedilnou soucasti primarniho cile, byly cerpany zdila Schreibra (2004), (2010),
(2013). Dila od Stasa (1968), Cady (2005), Cily (2002), Vasi¢ka (2005), Nesiby (2010),
Dohnala (2011) se zamérfuji na konkrétni jednotlivé Zelezni¢ni traté a poslouzila
k hlubsimu pochopeni téchto trati a jejich sou¢asnému stavu. Kniha od Schrottera (2015)
poslouzila k pochopeni a vysvétleni termind v drdzni terminologii a sytému fizeni
zelezni¢ni dopravy. Popis jednotlivych trati také z ¢asti pochazel z internetovych zdroj,
avSak pouze ztéch, které byly aktudlni a relevantni. V nékterych pfipadech byli
informace ziskany na zakladé osobniho navstiveni dané zaniklé traté nebo mistnich

obyvatel ¢i byvalych zaméstnancu drahy.

V kapitole €. 4 byla vyuZita tabulka zaniklych Zelezni¢nich trati nebo trati se
zrusenou osobni dopravou viz. Tab. 1. Déle nebyla zahrnuta trat Hodonin-statni hranice,
viz. Kapitola 4. V celé praci jsou uvedeny zaniklé traté, na nichZ probihala aspon po
urcitou dobu nakladni doprava a také pravidelna osobni doprava. Z toho vyplyva, Ze se
v praci nepracuje s drahami, na nichZ probihala jen nakladni doprava, vle¢kami ¢i lesnimi

zeleznicemi.
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Kapitola 5 pojedndvd o pfri¢indch zastavovani osobni dopravy ¢&i ruseni
Zeleznicnich tratich na vybraném Gzemi shrnuté do Tab. 2. Je kladen dliraz na jednotlivé
dlvody s pfipomenutim, Ze pro jednotlivé traté mohlo platit a také platilo nékolik

dlvodu navzajem.

Osudy rozebirané v kapitole 6 fesi stav trati po zruseni a jeji vyvoj do soucasnosti.
Taktéz platilo pravidlo plsobeni nékolika faktor( najednou. Jsou zde zahrnuty také

drazni budovy a jejich pozustatky, které pripominaji soucasny stav tratového télesa.

11



4 Zrusené zeleznic¢ni traté na Morave

Na Uzemi Moravy se nachazi 15 zruSenych Zelezni¢nich trati. Navic jsou zde
popsany 2 traté lezici ve Slezsku, avSak podle sou¢asného Uzemnéspravniho ¢lenéni se
nachazi v Olomouckém kraji. Navic trat Moravsky Beroun-Dvorce na Moravé prochazi
obéma historickymi zemémi. Naopak trat Slavonice-statni hranice spadd dnes pod
Jihocéesky kraj, jde vSak o Moravskou zemi, viz Obr. 1. Tyto traté byly uvadény do provozu

od druhé poloviny 19. stoleti az do zacatku 20. stoleti, viz Tab. 1.

Nejvice zaniklych Zelezni¢nich trati se nachdazi v dnesnim Jihomoravském kraji,
konkrétné 9. Jedna se o okresy Brno-mésto, Brno-venkov, Hodonin a Znojmo. Dvé traté
se Caste¢né nachazi na Uzemi Zlinského kraje v okrese Kroméfiz, zachazeji vsak také do
Jihomoravského a Olomouckého kraje. V Olomouckém kraji se nachazi tfi zaniklé traté,

a to v okrese Prerov, Sumperk a ¢aste¢né pak v okrese Prostéjov.

Tri traté vedou z obci v okresech Jindfich(v Hradec a Znojmo ke statni hranici
s Rakouskem a dvé traté vedouci z obci v okrese Jesenik ke statni hranici s Polskem. U
tfi trati byla zrusena verejnd osobni pravidelnd doprava, avsak do soucasnosti je

vyuzivana pro nakladni dopravu.

V Tab. 1 neni zahrnuta Zelezniéni trat Hodonin-Holi¢ nad Moravou, na které
porad probiha pravidelna vefejna osobni doprava, i kdyzZ je souéasti vylukového jizdniho

radu, a je tedy plné funkéni.
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Tab. 1: Seznam zaniklych Zelezni¢nich trati na Moravé k 31.12.2017

Zidlochovice

Tratovy dsek Okres Délka | Zahdjeni | Ukonceni
[km] | provozu provozu
Novosedly-statni hranice Znojmo 2,5 1873 1930
Moravsky Beroun-Dvorce | 10 ouc-Bruntal 11,0 | 1898 1932
na Moravé
Kufim-Veverska Bityska Brno-venkov 8,1 1911 1936
Brno-Cernovice-Liser Brno-mésto 6,4 1905 1945
Bernartice uJlavornika- | . ook 06 | 1896 1945
statni hranice
Slavonice-statni hranice JindfichGv Hradec 1,8 1902 1945
velk Kras-vidnava-statni | | o g 68 | 1911 | 194512010
hranice
HruSovany nad JeviSovkou- . 3 4
R . Znojmo 8,5 1870 1946°,2010
Hevlin-statni hranice
Brno-Tignov (ptvodni trat) | o0 MestoBmo- 27,1 | 1885 1953
venkov
Nemotice-Korycany Vyskov-Kromériz 4,8 1908 1980 os.*
Kojetin-Tovacov Prerov 10,8 1895 1981 os.*
Nezamyslice-Morkovice Prostéjov-Kromériz 11,9 1909 1998
Kyjov-Muténice Hodonin 15,8 1900 2004
Lupéné-Hostejn Sumperk 2,6 1890 2006
Vranovice-Pohotelice Brno-Venkov 8,5 1895 2008 os.*
Cej¢-Zdénice Hodonin 25,3 1908 2010
Hrusovany u Brna- Brno-venkov 2,7 1895 2014

*zruSena pravidelna vefejna osobni doprava, ale na trati probiha nakladni doprava
1 ukonceni provozu na Useku Vidnava-statni hranice
2 ukonceni provozu na Useku Velka Kras-Vidnava

3 Ukonceni provozu na Useku Hevlin-statni hranice

4 Ukonceni provozu na useku HruSovany nad JeviSovkou-Hevlin

13




OBCE SE ZANIKLOU ZELEZNICNI DOPRAVOU
NA MORAVE V ROCE 2018

A

Bernartice
Velka Kras

Kufim ™ Lisen ezamyslice
Hrusovany /(- Ne‘notlc

uBrna Caig o Kyig
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Zelezniéni traté
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Neelektrizovana Zeleznice
3 JANDIK Michal
Zdroj: ArcCR 500 Olomouc 2018

Obr. 1 Obce se zaniklou Zelezni¢ni dopravou na Moravé (Zdroj: ArcMap 10.4, vlastni
zpracovani)
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4.1 Novosedly-statni hranice

Zelezniéni trat se nachazi v Jihomoravském kraji na vychodé okresu Znojmo. Usek
Novosedly-statni hranice-Lava nad Dyji (Laa an der Thaya) byla vystavéna jako vedlejsi
vétev hlavni trati Breclav-Mikulov-Hrusovany nad JeviSovkou. Trat byla od zadatku
provozovana spolecnosti Severni draha cisafe Ferdinanda, ktera tuto odbocku odkoupila
v roce 1876. Po zestatnéni rakouskymi drahami v roce 1906 slouZzila trat predevsim pro
nakladni dopravu, osobni dopravu obsluhovaly ¢tyfi pary vlakl denné na spojené trati
Novosedly-Laa-Zellendorf. Pro trat se stal osudnym rozpad Rakouska-Uherska, kdy se
omezil pocet osobnich i nakladnich spoji na minimum a vétSina dopravy se zacala
presmérovdavat do nedalekého prechodu v Hevliné a Breclavi, ktera se stavala dulezZitéjsi
Zelezni¢ni tepnou. Jako jedna z madla trati byla zruSena jesté pred 2. svétovou vélkou, a

to 5. 10. 1930. (Jelen,2009)

KAMENNY vRcy
N 4
224

. (N Volo/ ——_

2a htbitovem | I
S’ i |

0 0,4 0,8 1,6 ’\ y
L eeee—— e @ 00K

Obr.2 Zelezniéni trat Novosedly-statni hranice (ArcMap, vlastni zpracovéni)

Od zruseni trati neprobihala Zzddna doprava na Ceské strané a koleje se postupné
snesly. Na rakouskeé strané dale fungovala nakladni doprava s drobnymi prestavkami az

do 70. let. Svrsek v Rakousku byl shozen az v 90. letech. Na obou stranach hranice se
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dodnes zachovalo dobfe patrné tratové téleso. Stani¢ni budova v Novosedlech se
dodnes pouZiva v ramci trasy Breclav-Znojmo. Na Ceské strané se nedochovali témér
zadné objekty, kromé zakladd pilitd mosth a pozlstatkd celnich budov na hranici. Na
rakouské strané je dodnes zachovana cast koleji u Alt-Pretau, pilife mostd pres Ficku
Basteingraben. Byvald drdini budova v Alt-Pretau slouzi dnes k obytnym ucelim.

(cyklodoprava.cz)

Draini stezka by byla vtomto plochém uGzemi a diky zachovalému drdznimu
télesu vybornym projektem na vybudovani cyklostezky. Na rakouské strané se dokonce
v roce 2003 planovalo ji postavit k statni hranici, ovSem na projekt nezbyly penize a

realizace zUstala pouze v planech. (geocaching.com)

Obr. 3 Stani¢ni budova v Novosedlech (geocaching.com)

4.2 Moravsky Beroun-Dvorce na Moravé

Jednd se o uzkorozchodnou mistni Zeleznici o rozchodu 760 mm, vybudovanou
kvGli hospodaiské slabosti kraje. Zelezniéni trat zacind v okrese Olomouc v Olomouckém

kraji a kon¢i v okrese Bruntal v Moravskoslezském kraji. (spz.logout.cz)
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Zeleznice zaéinala ve stanici Ondrasov (dnedni Moravsky Beroun), pokracovala
pfes Moravsky Beroun (st.), Cabova (z.), Rejchartice (z.) a kon¢ila ve stanici Dvorce na
Moravé (dfive Dvorec na Moravé). Provoz po celou dobu provozu zajistovaly tfi pary

smisenych vlakl za den. Celd cesta trvala mezi 40-50 minutami. (Jelen,2009)
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Obr.4 Zelezniéni trat Moravsky Beroun-Dvorce na Moravé (ArcMap, vlastni zpracovani)

Trat se napojovala na hlavni tepnu Olomouc-Opava, kterou vlastnila spole¢nost
Moravsko-slezska centralni draha. Ta byla v roce 1894 zestatnéna rakouskymi drahami,
které ztéchto prostfedkl financovali budovani Zeleznice. Dopravni frekvenci
neprijemné ovliviiovaly klimatické podminky, vlaky zavaly a staly nebo vibec nevyjeli.
Navic Zeleznici vyvstal novy konkurent v podobé autobusové linky z Moravského
Berouna do BudiSova nad BudiSovkou pres Dvorce na Moravé. Jediny projekt z roku
1922, prodlouZeni traté az do BudiSova nad BudiSovkou a propojeni na normalné
rozchodnou drahu vedouci do Suchdola nad Odrou, se vSak kvili nedostatku financi
nezrealizoval. Posledni hiebik do rakve pfinesla hospodafska krize ve 30. letech. Trat

byla zruSena, nahradila ji autobusova doprava a vozovy park byl pfesunut na jiné
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Uzkorozchodné traté. V roce 1937 byli odstranény koleje. V obdobi druhé svétové valky
a tésné po ni se objevil projekt na vybudovani traté mezi Olomouci a Bruntdlem, pfi¢emz
by se ¢astecné vyuzilo tratové téleso a naspy. Tento plan, stejné jako v 60. letech, kdy
méla byt ¢ast télesa vyuzita jako vlecka do fabriky Granitol v Moravském Berouné, zUstal

na papirech nebo v archivech. (Cada,1995)

cev

V Moravském Berouné jiz ¢ast télesa drahy pohltily domy a prdmyslovy areal. Do
dnesnich dnl se zachoval most pres ficku Bystfici u dnesniho Moravského Berouna,
kterou mistni vyuzivaji jako zkratku k nadrazi. Déle je uz témér necitelna stezka u asi 400
m dlouhého useku na poli u Cubové, kde jiz byla rozordna. Byvald zastavka v Cubové je
dnes soucdsti rodinného domu. Zbytky jiz dfive zrusené zastavky Rejchartice jsou taktéz

patrné. Z mostu pred Dvorci zbyly uz jen nosné sloupy, byvalé nadrazi vSak dodnes slouzi

3
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4.3 Kurim-Veverska Bityska

Byvala svépomocna trat se nachazi v okrese Brno-venkov v Jihomoravském kraji

severné od Brna. Trat vychazela ze stanice Kufim a byla napojena na mistni drahu Brno-
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TiSnov, ktera je v dnesni dobé také zruSend. Vybudovani traté souvisi s ndlezem kaolinu

a vybudovanim kaolinky ve Veverské Bitysce. (Pavli¢ek,2002)

Vychazela z dnes jiz zaniklého Kufimského nadrazi spolecného i pro trat Brno-
TiSnov, pokracovala pres Moravské Kninice (z.) a Chuddice (z). Kondila ve stanici

Veverskd Bityska, ze které navic pokracovala vlecka do zavodu kaolinky. Po trati jezdily

Ctyri (pozdéji tfi) pary smiSenych vlakd denné, doba jizdy

07 SR =<

byla 22 minut. (Jelen,2009)
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Obr.6 Zelezniéni trat KuFim-Veverskd Bityska (ArcMap, vlastni zpracovani)

Vlastnik, Brnénska spole¢nost mistnich drah, se brzy zacala dostavat do
ekonomickych problémd, trzby z osobni a hlavné ndkladni dopravy nebyly velké, rist
pramyslu ve Veverské BitySce nebyl tak velky, jak se ocekdvalo a zaroven pfisla velka
hospodarska krize. KdyZ byla zastavena téZzba kaolinu a pfisla konkurence v podobé
autobusové linky mezi Brnem a Bityskou, tak prisel logicky krok-zastaveni provozu a
zrudeni trati v roce 1936. O drahu nejevily zajem ani Ceskoslovenské statni drahy, a tak
byla i scelym inventdfem vroce 1937 odkoupena Otrokovicko-zlinsko-vizovickou
drahou. Kolejovy svréek byl snesen a inventar odvezen. Casteéné obnovy se dockal Usek
mezi Kufimi a Moravskymi Kninicemi v obdobi druhé svétové valky, kdy slouzil pro

dopravu stavebniho materialu na tzv. “Hitlerovu dalnici” z Vratislavi do Vidné. Stavba
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skoncila v roce 1943 a usek byl zkracen na 700 m a slouzil jako vlec¢ka do vyrobni haly
“G” tovarny na stihaci letadla DIANA. Vlecka také slouZila jako odstavna kolej pro
délnické vlaky kurimské zbrojovky. Zrusena byla v 50. letech pfi prestavbé kufimského

nadrazi. (spz.logout.cz)

Stanice v Kufimi se nachazela na dneSnim misté nové stanice z 50. let. Z mostu
pres Lucni potok jiz zbyla jen jedna z opér. Mezi Kufimi a Moravskymi Kninicemi vedla
cesta pres pole, dnes jiz neni patrné kudy presné. Zastdvka v Kninicich je dnes
prebudovana na zahradni domek. Oba mostky pres feku Kufimku dodnes existuji, vede
pres né polni cesta. Zastavka Chudcice jiz kv(li stavbé silnice neexistuje. Za ni nasleduje
asi nejvétsi pozlstatek drahy: nasep se zarezem 15 m hlubokym a 150 m dlouhym.
Prostor stanice i koncovy Usek trati v BitySce byl zastavén rodinnymi domy. Z vypravni
budovy se stal obytny diim €. p. 29. Z vlec¢ky do kaolinky se dochovali pilife mostu, na

kterych dnes vede potrubi do zdvodu Hartmann-Rico. (spz.logout.cz)

o

Obr. 7 Zbytek pilife mostu v Kufimi (zdroj: Michal Jandik)

v

4.4 Brno-Cernovice-Lisen

Soukroma svépomocna mistni draha spojovala tehdy jesté dvé samostatné obce,
Cernovice a Li$efi. Nachazi se v okrese Brno-mésto v Jihomoravském kraji, ve vychodni
¢asti Brna. Trat kopirovala dnedni tramvajovou linku do mistnich ¢asti Cernovic a Li¥né.

(brno-lisen.cz)
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Draha zadinala v Cernovicich, kde byla propojena kratkou spojkou s trati Brno-
Vlarsky prismyk. Nadrazi se nachazelo pod naspem této trati. Po celé délce traté aZ do

Lisné bylo trvalé stoupani az 24 promile. V Lisni koncila trat na jiznim okraji mésta. Jizdni

doba trvala 16 minut do Cernovic a 23 minut do Li$né. (Jelen,2009)
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Obr.8 Zelezniéni trat Brno-Cernovice-Li$ef (ArcMap, vlastni zpracovani)

Koncesi na stavbu a pozdéji akciovou spole¢nost, ktera vlastnila drahu, vlastnil
Cyril Seifert, vyznamna osobnost pro rozvoj zZzeleznice na jizni Moravé. Projekt pocital i s
prodlouzenim trati az do Moravského krasu, ten se v3ak jiz nezrealizoval. Diky blizkosti
brnénské aglomerace jezdilo na trati 8 az 9 para vlakd za den. K tomu se o vikendech
pridavali dalsi. Klasicky Zelezni¢ni charakter se na trati udrzel az do zac¢atku druhé
svétové valky. Vroce 1941 byla vybudovana tovarna na letecké motory mezi
Cernovicemi a Li$ni. Aby se zajistila doprava zaméstnanctl do fabriky, sloucila se
spolecnost s brnénskou spolecnosti pouli¢nich drah a prebudovala se na elektricky
tramvajovy provoz. Nejdfive se elektrifikoval Usek dlouhy 3,3 km k tovarné, na zbytku
tratil jezdili parni lokomotivy aZ do listopadu 1943, kdy byla celd traté vybavena
elektrickym vedenim. Do roku 1945 se na trat jesté nékolikrat vratili parni lokomotivy

v dUsledku bombardovani tovarny a poskozeni drahy. Posledni vlak projel po trati 30.

12. 1945, tim skoncila Zelezni¢ni trat jako takova. Tramvajova linka byla v 50. letech
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zdvojkolejnéna a v LiSni pribyla tocna. V dobé nejvétsi slavy jezdily tramvaje
v Sestiminutovych intervalech. V roce 1964 vsak byla trat zkracena pouze k zavodu pod
Stranskou skalou a koncovy uUsek do LisSné o délce 2,7 km zpustl. Tratové téleso se
dochovalo téméF v celé délce a? do Li§né véetné byvalé stanice Liser. Usek ziskalo v roce
1973 Technické muzeum mésta Brna, které zde vystavilo skanzen tramvajové dopravy,

ke kterému patfi i byvalé nadrazni budova v Lisni. (Nesiba, 2000)

Dopravni podnik mésta Brna planuje projekt na znovuzprovoznéni Useku ze
Stranské skdly do LisSné. Rozpocet projektu se odhaduje na 360 mil. K& Predpokladany

zaCatek vystavby se planuje na rok 2021. (brno.cz)

Py 2 . oA . j1 g

Obr. 9 Byvala stanice v Brné-Lisni (zdroj: brno.cz)

4.5 Bernartice u Javornika-statni hranice

Trat se nachazi v Okrese Jesenik v Olomouckém kraji. Plvodné byla soucasti
mistni drahy Lipova-lazné—Bernartice u Javornika-statni hranice. Diky tomuto
hrani¢nimu Useku se napojila na jiz dfive vystavénou zeleznici Ottmachau-Heinersdorf a
umoznila pfimé spojeni do pruského Slezska. V roce 1897 byli dokonéeny odbocky do
Vidnavy, dnes jiz také nefungujici, a Javornika ve Slezsku, dodnes fungujici. Prevazeli se
zejména zemédélské produkty, difevo a vapno, zpét pak uhli. Osobni doprava byla
obsluhovana dvéma pary vlaki denné, pozdéji ¢tyrmi. Za prvni republiky se vSak osobni

doprava z divod( nizké rentability zastavila. Ta byla obnovena az v fijnu 1938, kdy trat
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pfipadla v ramci Sudet Némeckym FiSskym draham. V té dobé jezdilo po trati az sedm
parl vlakd za den. Konec valky znamenal pro trat katastrofu, ustupujici némecka armada
poskodila na nékolika mistech trat a znicila drazni vybaveni, aby zpomalila postup rudé
armady. Trat byla obnovena az na konci roku 1945 a slouZila jako prostfedek pro
vysidleni némeckého obyvatelstva z pohranici. Osobni doprava jiz obnovena nebyla. Na
Zeleznici byla jesté v 50. letech pfepravovdana cukrova fepa do cukrovaru v Otmuchoéwé.
Nasledné byl zruSen uUsek navazujici na polské strané Dziewietlice-Otmuchéw v roce
1961. Koleje byly sneseny v 80. letech a tratové téleso bylo rozorano. Dodnes nejsou
patrné témér Zadné pozlstatky trati krom pomalu rozpadajici se vypravéi budovy

v Bernarticich. (Jelen,2009; parostroj.net)

. /. 4

Obr.10 Zelezni¢ni trat Bernartice u Javornika-statni hranice (ArcMap, vlastni zpracovani)

Dodnes nejsou patrné témér zadné pozlstatky trati krom pomalu rozpadajici se
vypravéi budovy v Bernarticich. Na polské strané se dochovaly pouze mosty, jeden z nich
je dodnes vyuzivan pro pési jako lavka. Ani z Ceské ani z polské strany nepfisly Zzadné

snahy o obnoveni trati. (muzeum.jesenik.net)
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Obr. 11 Zelezniéni stanice Bernartice u Javornika (zdroj: Michal Jandik)

4.6 Slavonice-statni hranice

Zeleznice se v dnedni dobé nachézi v okrese Jindfichdv Hradec, tzn. Ze spadd do

Jihoéeského kraje, aviak podle zemské hranice Cech a Moravy spada pod Moravu.

Trat byla vybudovana jako koncovy usek dolnorakouské drahy Schwarzenau-
Slavonice a napojovala se na budovanou trat Slavonice-Telé. Vzniklo tak spojeni mezi
zemskymi hranicemi a po vzniku Ceskoslovenska i mezistatni linka, kterou provozovaly
statni drahy. Osobni dopravu zajistovaly 2-3 pary osobnich vlakd denné jezdicich v Useku
Kostelec u Jihlavy-Slavonice-Schwarzenau. Za protektoratu provozovaly trat Némecké
fisské drahy ¢tyfmi pary osobnich vlak( za den. Pravidelnd osobni doprava se zastavila
na jare 1945 a po ndvratu k predvaleénému stavu nebyla uz obnovena. V 50. letech se
na Ceské strané koleje vytrhaly. Na rakouské strané se zastavila doprava v Useku Frates-

Waldkirchen. (Cila, 2002; Jelen, 2009)
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Obr.12 Zelezniéni trat Slavonice-statni hranice (ArcMap, vlastni zpracovéni)

Po roce 1989 se objevili snahy o znovuvybudovani Zelezni¢niho pfechodu. V roce
2006 vydala vlada usneseni pro stavbu Zelezni¢niho pfechodu pro osobni a nakladni
dopravu. Tento projekt viak ztroskotal na nedostatku financi, kterych by tento projekt
spotfeboval mnoho. V roce 2014 vsak byla mezi Slavonicemi a Frates vybudovana
cyklostezka na byvalém drdzinim télese. V roce 2015 se navic prodlouzila na rakouské
strané az do Dobersbergu. Dalsi prodlouzeni se planuje do Waidhofenu a zpét do

Slavonic. (budejovice.idnes.cz)

Drazni budova ve Slavonicich dodnes slouzi své funkci vypravéi budovy. VSechny
budovy i mostky byli zruSeny vytvorenim cyklostezky na draznim télese. Jediné patrné
do dnesnich dnl jsou tak naspy a dobfe zachovaly tratovy spodek, zarostly naletovymi

dfevinami kolem cyklostezky.
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Obr. 13 Cyklostezka vedouci ze Slavonic do Rakouska (zdroj: Stépan Subik)

4.7 Velka Kras-Vidnava-statni hranice

Trat se nachazi v okrese Jesenik v Olomouckém kraji. Hrani¢ni Usek z Vidnavy byl
dovybudovan jiz ke vystavéné odbocce Velka Kras-Vidnava z roku 1897. Trat se napojila
na uz dfive zprovoznénou pruskou mistni drahu Neisse-Kalkau. Vznikl tim jiz druhy
preshrani¢ni pfechod v této oblasti. Provoz od zahdjeni zajistovala némeckd firma
Lenz&Co na sjednoceném Useku Vidnava-Neisse. V roce 1923 prevzaly dopravu na Uzemi
Ceskoslovenska Ceskoslovenské statni drahy. Nakladni doprava prepravovala podobné
zboZi jako na trati Bernartice-Heinersdorf. Do pruského Slezska se vyvazely zemédélské
a primyslové vyrobky a zpét se dovazelo dolnoslezské uhli. Po obsazeni Sudet Némci se
trat stala prostfedkem dopravy mezi némeckymi Zupami Sudeteland a Schleisen. Osobni
doprava se za okupace skladala ze t¥i para viakl denné. Po skonéeni valky, pfi které byla
trat poni¢ena, byl provoz ukonien, protoZe ani jedna strana neméla zdjem ani
prostfedky na opravu a provoz trati. Navic se zavrela Samotarna a objem prepravy
zemédélskych produktl ustal. Na polské strané se zrusil provoz Kalkow (drive Kalkau) -
Koperniki v roce 1976 a koleje byly sneseny. Ten samy osud potkal i usek Nysa (dfive

Neisse) — Koperniki v roce 1990. Na ceské strané byl v provozu az do roku 2010 Usek
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z Velké Krase do Vidnavy pro osobni dopravu. Nakladni doprava je reprezentovdna

prepravou kaolinu z nedalekych dold. (Pavlicek, 2002; parostroj.net)
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Obr.12 Zelezniéni trat Velkd Kra3-Vidnava-statni hranice (ArcMap, vlastni zpracovani)

Do dnesni doby se zachovala monumentalni vypravci budova ve Vidnaveé, ktera
drive slouzila jako celni stanice ¢eskym a némeckym celnikm. Chvili zde bylo umisténo
muzeum sdélovaci techniky, avsak v soucasnosti budova chatrd. Dochovaly se také
zbytky uzkorozchodné Zeleznice a most z kaolinovych dolll do Samotarny a torzo byvalé

fabriky. V soucasnosti slouzi spodek po draze jako naucna stezka. (mestojavornik.cz)
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Obr. 13 Stanic

.

e Vidnava (zdroj: Sumpersky denik)
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4.8 Hrusovany nad JeviSovkou-Hevlin-statni hranice

Tento usek vznikl jako soucast trati Stfelice u Brna-HruSovany nad JeviSovkou-
Hevlin. Tu vybudovala Rakouskd spolecnost statni drahy za ucelem propojeni Brna
s Vidni a dale konkurovat spojeni téchto mést pres Bfeclav. Na trati panoval rusny provoz
osobni i ndkladni dopravy. Jezdili zde i rychliky v relaci Brno-Viden. O dllezZitosti svédci i
fakt, Ze byla vystavéna pro dvé koleje. Po zestatnéni drahy v roce 1909 zde jezdilo
mnohem vice spoj(, a proto byla zastavka Hevlin prestavéna na stanici. Zanik monarchie
s naslednym vznikem republiky podminily vznik Zelezni¢niho hrani¢niho prechodu
Hevlin-Laa. Tim se vSak také zménila orientace z plvodni Vidné na vyhodnéjsi trat Brno-
Brfeclav. Nakladni doprava byla presmérovana do Breclavi, rychlikové spoje se zrusily, na
trati tak projizdély tfi az Ctyfi pary osobnich vlakli denné. V protektoratu provozovaly
osobni dopravu Sesti pary vlakd za den némecké risské drahy. Na konci valky trat utrpéla
Skody, které se ji nakonec staly osudnymi. V Hevliné byla témér znic¢ena vypravni
budova, mosty pres Dyji a Mlynskou strouhu byly zni¢eny trhavinou. Mosty provizorné
opravili némecti zajatci, presto zde pravidelny osobni provoz nikdy nebyl obnoven.

Definitivné plany na opravu zhatila Zelezna opona. (cyklodoprava.cz; zelpage.cz)
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Obr.14 Zelezni¢ni trat Hrudovany nad JeviSovkou-Hevlin-statni hranice (ArcMap, vlastni

zpracovani)

Po roce 1989 se objevily snahy o rekonstrukci Zelezni¢niho pfechodu, protoze
tehdy jesté fungujici stanice Hevlin a Laa an der Thaya plnily funkci a nefunkéni usek byl
tedy jen néco malo pres dva kilometry, avsak do dnesnich dn( se plany nezrealizovaly.
V roce 2010 se zrusila osobni doprava i pfes nesouhlas okolnich obci mezi Hrusovany a
Hevlinem. Obec Hevlin usilovala o odkoupeni traté ¢i prondjmu trati, na to se vsak
nenasly finance. Osobni vlaky se tak nahradily autobusy vtrase Brno-Hevlin-Laa.

(Dohnal, 2011)

Snahy obce znovu zprovoznit trat neutichaji az do dnesnich dnd. Narazi vsak na
problém vyuzZitelnosti traté, protoZe vétSina dopravy je koncentrovdna na uzel
v Bfeclavi. Jeden z projektt do budoucna je vystavéni cyklostezky na misté pavodni trati,
to vsak narazi na problém jiz fungujici cyklostezky z Hevlina do Laa an der Thaya.

(znojemsko.cz; lidovky.cz)

7 v

NejviditelnéjSimi pozUstatky jsou pilife mostl, jenZz plnily funkci inundacni ci

pfimo premostily feku Dyji. Dochoval se také drazini domek na statni hranici. Drazni

budova v Hevliné je jiz zaviend a nefunkcni. Mezi Hevlinem a HruSovany se dodnes
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dochovala kompletni Zelezni¢ni draha, véetné mostkl a propustk(l. Zastavka
v Hrabéticich rovnéz dodnes stoji, avsak jiz v dezoldtnim stavu. Stanice v HruSovanech
dodnes slouzi svému ucelu. Na trati bylo vybudovano 5 draznich domk, 3 z nich dodnes

stoji bez vyuZziti.

Obr. 15 Pilite zbylé po byvalém mosté pres Dyji (zdroj: obec Hevlin)

4.9 Brno-Tisnov (plivodni trat)

Zelezni¢ni trat prezdivand stard Tisnovka spojuje dnedni okresy Brno-mésto
s Brnem-venkov leZici vJihomoravském kraji. Slo o potencialné prvni trat spojujici
Moravu s Cechami pres Ceskomoravskou vysocinu, proto o udéleni koncese na stavbu
bojovaly hned tfi velké spoleé¢nosti. Tu nakonec ziskala Rakouska spoleénost statni
drahy. Ta ji vSak neprodlouzila az do Havlickova Brodu, aby nekonkurovala dalsi jejich
trati z Brna do Prahy pres Ceskou Tfebovou. V roce 1909 presla trat do statnich rukou.
V této dobé tvorili prepravu osob ¢tyfi pary osobnich voz(i denné. Osobni doprava po
prvni svétové valce ddl rostla i v dlsledku propojeni Brna s Havlickovym Brodem. Pocet
spoju se ustdlil na 10-12 parl za den a doba jizdy na hodiné az hodiné a pul.
S mnichovskou dohodou a zdborem ¢asti traté Brno-Ceskd Trebova vyvstal problém
efektivniho a rychlejsiho spojeni mezi Prahou a Brnem. Ihned se zac¢alo pracovat na nové
rychlikové trati v iseku Brno-TiSnov, které sice ¢astecné kopirovala smér pavodni traté,

avSak byla vedena mnohem pfiméji za pouziti novych tunell a staveb. Stavba byla
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pferusena kvali uddlostem vroce 1943. Némci vyuzili dokonené tunely mezi
Kfizanovem a TiSnovem pro umisténi tajné tovarny Diany na vyrobu komponentl pro
stihaci letouny. Konec valky drahu nastésti nijak neposkodil. Po vdlce se obnovila stavba,
trat byla slavnostné oteviena v roce 1953. Nadrazi v TiSnové se prestavélo a bylo zna¢né
rozsiteno. Na plvodni trati byly sneseny koleje a stanice opustény. (Vasicek, 1995;

Schreier, 2004; cestovatel.cz)
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Obr.16 Zelezniéni trat Brno-Ti$nov (ArcMap, vlastni zpracovani)

Netykd se to pouze Useku z TiSnova do Drasova, kterd slouzi jako vlecka do
rozvodny a také spojku starého kralovopolského nadrazi k novému v Brné. Z byvalé trasy
zUstalo vétsinou zachovalé tratové téleso s kamennymi propustkami nebo opérkami

7v o

mostu, napfriklad zbytky pilifli mostu v Husovicich. Dale je moZné na trati pozorovat

zbytky naspl, sloupl, prazch ¢i kilometrovnik(l. Nadrazni budovy v Drasové a

Lelekovicich dodnes stoji a slouZi jako obytné domy.
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Jihomoravsky kraj planuje vybudovat po byvalém tratovém télese Brno-Kufim-
Tisnov cyklostezku. Cast trasy z Mokré hory do byvalé zastavky Ceska je jiz soucasti
naucné stezky a cyklotrasy Po stopdch zrusenych Zeleznicnich trati, ktera pokracuje po

byvalé zaniklé trati do Veverské Bitysky. (ceskatelevize.cz)

Obr. 17 Zachovalé koleje u obce Drasov (zdroj: cestovatel.cz)

4.10 Nemotice-Korycany

Dosud vyuzivana mistni drdha Nemotice-Kory€any zacina v okrese Vyskov
v Jihomoravském kraji a konci v okrese Kroméfiz Zlinského kraje. Vychazela ze stanice
Nemotice, kterd leZela na trati Brno-Veseli nad Moravou, a kopirovala potok Kyjovku do

koncového nadrazi v KoryCanech s tfemi manipulacnimi kolejemi. (Pavli¢ek,2002)

O stavbu se nejvice zaslouzil majitel tehdejsiho korycanského velkostatku, Ludvik
Wittgenstein. Trat aZ do roku 1920 slouzila pouze k nakladni dopravé, a to pravé pro
potieby velkostatku v Koryéanech a nabytkaiské tovarny Thonet-Mundus. | pres velky
pocateéni odpor majitele drahy, obavajiciho se obrovskych nakladd, zde CSD zavedly
osobni verejnou dopravu dvéma pary vlak(i denné, posilenych jednim parem o vikendu.
Byla zfizena zastavka Mouchnice, doba jizdy se pohybovala okolo 15 minut. Osobni
doprava se zde vsak dlouho neuchytila, s pfichodem hospodarské krize, nizkymi vynosy

a vysokymi naklady byla nahrazena rozvijejici se autobusovou dopravou. Obnovena byla
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opét za valky pro nedostatek pohonnych hmot v ¢ervnu 1942 tfemi pary vlak(d za den.
To pokracovalo aZz do konce valky. Po valce byla draha spole¢né s tovarnou, jako majetek
rakouského majitele, na zakladé BeneSovych dekretli znarodnéna. V povalecné dobé
pfevaZzovala na trati nakladni doprava, dovazZelo se dfevo do znarodnéné tovarny na
nabytek, vyvazel se nabytek. Osobni doprava se zvysila oproti prvorepublikové dobé na
7-8 paru vlak( za den. V r. 1960 se vsak stala okresnim méstem pro Kory€any Kromériz,
¢imz byla oslabena dulezitost primého spojeni s Kyjovem, a to se projevilo klesajicim
poétem prepravenych cestujicich. S pfispénim vzrlstajici konkurence CSAD byla
nakonec osobni doprava zastavena 31. 5. 1980. Objem nakladni dopravy postupné klesal
i po roce 1989, presto je nakladni doprava provozovdna do dnesnich dnd.
Nejvyznamnéjsimi prepravci jsou nabytkarna Koryna, a. s. a pila Hauser, obé sidlici

v Korycanech. Cela trat dodnes slouzi svému ucelu véetné budov a objektd nachazejicich

se na tratl (Jelen 2009; trat345 webnode cz)
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Obr.18 Zeleznlcnl trat Nemotlce Korycany (ArcMap, vlastm zpracovam)

Trati hrozilo po roce 1989 Uplné zruSeni. To se vsak nastésti nestalo a draha
oslavila v roce 2008 100. vyroci své existence. Objevili se snahy o vraceni osobni dopravy
na drahu, zatim ale bez Uspéchu. Na trati jsou obcas vypravovany nostalgické a

prilezitostni vlaky k vyznamnym vyrocim. (trat345.webnode.cz)
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Obr. 19 Oslavy 100. vyroci trati (trat.345.webnote.cz)

4.11 Kojetin-Tovacov

Zelezniéni trat se nachazi v okrese PFerov, patficiho do Olomouckého kraje. Trat
vychazela ze stanice Kojetin, pokraCovala pres Uhfi¢ice-obec (zas.), Uhficice (zas.),

Lobodice (zas.), Oplocany (zas.) a koncila ve stanici Tovacov. (Jelen,2009)

Mistni draha Kojetin-Tovacov byla vystavéna spolec¢nosti Severni Drahy cisare
Ferdinanda, za nemalého finan¢niho i politického pfispéni rytife Davida Guttmanna,
majitele cukrovaru v Tovacové-Anniné. V Kojetiné se napojovala na hlavni trat Brno-
Pferov, vybudovanou drive toutéz spole¢nosti. V Tovacoveé na ni navazovala 1 km dlouhd
vlecka do cukrovaru. Vroce 1906 presla draha do majetku statnich drah. Jak
v predvaleéném, tak v mezivaleéném obdobi pfevazovala nakladni doprava nad osobni.
Pfevazela se zejména fepa a fizky do cukrovaru v TovaCové. Osobni doprava rostla
v priibéhu let z dvou na 3-4, ve 30. letech az na 9. parQ osobnich vlakil denné. Nejvétsi
rozmach trati se dostavil v povalecném obdobi. Zvysila se ndkladni doprava diky pfevozu
Stérku, ktery se zacal tézit na plivodnim misté obce Skasov. Do novych stérkoven byla
postavena v roce 1952 tfikilometrova vlecka se zastavkou Lobodice. Osobni doprava
dosahla v 60. letech svého maxima, 10 parl vlakl za den. Postupné vsak zacal objem

prepravy klesat. Hlavnim problémem byla Spatna spojnice Tovacova s centry na Hané:
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Pferovem, Prostéjovem a Olomouci. Osobni doprava byla zastavena 30. 5. 1981.

(Pavlicek, 2002; prototypy.cz)
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Obr.20 Zelezni¢ni trat Kojetin-Tovacov (ArcMap, vlastni zpracovani)

Na Useku Kojetin-Lobodice se dochovala cela trat i budovami a objekty. Byla
zrusena a zbourdna pouze zastdvka Oplocany. V Koryéanech se dochovala pouze

opusténd drazni stanice. Drazni domek i skladisté byli zbourany.

Do soucasnosti zlstala zachovadna ndkladni doprava na trati, zejména pro
potfeby Stérkovny a piskovny SkasSov. Pravidlem poslednich let se staly také zvlastni
osobni vlaky, vypravované obcanskym sdruzenim Kromérizska draha. Planuji se také

nostalgické jizdy ve vyznamnych dnech Zelezni¢ni dopravy. (prerovsky.denik.cz)
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Obr. 21 Drazni domek u odbocky do piskovny Skasov (zdroj: Michal Jandik)

4.12 Nezamyslice-Morkovice
Svépomocna mistni draha z Nezamyslic do Morkovic zacind v okrese Prostéjov

v Olomouckém kraji a kon¢&i v okrese Kroméfiz ve Zlinském kraji. Vychdzela ze stanice
Nezamyslice, lezici na hlavni trati Brno-Prerov, pokracovala pfes TéSetice (zas.), TiSin
(zas.), Kovalovice-Osicany (zas.), Prasklice (zas.), Uhfice u Kroméfize (zas.) a koncila ve

stanici Morkovice.

Trat byla uvedena do provozu 30. 11. 1909. Projekt na prodlouZeni trati az do 5
km vzdalenych Zborovic, kde jiz byla vystavéna Zeleznice do Kromérize, se nikdy
neuskutecnil. V nakladni pfepravé se na ni zejména zemédélské produkty. Osobni
doprava byla zastoupena od zacatku dvéma pary smiSenych vlak( za den. S pfichodem
krize na prelomu 30. let byla osobni doprava vyménéna za autobusovou. Jako jedna
z mdla trati z(stala az do konce valky provozovana v soukromém vlastnictvi. Po vélce
byla trat znarodnéna a zacalo postupné navySovani poc¢tl viakl. V roce 1949 jezdilo na
draze 6 parl vlakd, v 50. letech 8 par( a v 80. letech az 10 par( vlakl denné. Po roce
1989 vsak dochazi k redukci spojl a nakladni dopravy. Definitivné na trati byla zastavena
doprava 23. 1. 1998. Jako hlavni dlvod se uvadi vyrazny pokles cestujicich a Spatny
technicky stav télesa. Nahradila ji pravidelnd autobusova doprava v rozsahu ¢tyr, pozdéji
péti pard za den. NeZ byla vroce 2005 oficidlné zrusena, slouzila k pfilezitostnému
odstaveni vlakovych souprav. Ukoncena byla také autobusova doprava. Od roku 2006 se

zacalo planovat vybudovani cyklostezky. Stavba zacala cyklostezky zacala v roce 2011,

slavnostné oteviena byla 5.5. 2012. Celkové naklady na stavbu presahly 26 mil.
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Cyklostezka byla financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruktury 18 mil.,
sdruzenymi obcemi 8 mil. a Olomouckym krajem ve wvySi 2 mil. (turistika.cz;

cyklodoprava.cz)

V Morkovicich se dodnes zachovala notné zchatrald vypravéi budova a mostek
pres Morkovicky potok. V Uhficich a Prasklicich jiZz nejsou Zadné pozlstatky zastavek,
avéak na cesté mezi nimi se nachazi zachovaly mostek ptes Svabsky potok. Dalsi
zachovaly mostek je pres Paclavicky potok a nedaleko néj i zarostla a zchatrald zastavka
Kovalovice-Osicany. Na trase do TiSina se nachazi nékolik nizkych naspl, obloukl a
kamennych mostk(. Zastavky TisSin i TéSetice jiz neexistuji. Kratky usek koleji se zachoval
pouze k pfijezdu do stanice Nezamyslice, kterd dodnes slouzi jako Zelezni¢ni budova.

(frantiseknyklicek.sweb.cz; badber.blog.cz)
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Obr.22 Zelezniéni trat Nezamyslice-Morkovice (ArcMap, vlastni zpracovani)
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Obr. 23 Nova cyklostezka a vedle ni zchatrald zastavka Kovalovice (zdroj: badber.blog.cz)

4.13 Kyjov-Muténice

Mistni draha Kyjov-Muténice lezi v okrese Hodonin v Jihomoravském kraji. Byla
postavena jako spojka hlavni trati VIarské drahy s mistni drdéhou Hodonin-Zajeci. Byli na

ni vybudovany mezilehlé stanice Svatobofice a Dubriany. (Schreier, 2010)

Trat vybudovala Brnénska spolecnost mistnich drah v letech 1899-1900. NeZ byla
vroce 1930 zestatnéna, provozovala ji spoleénost Severni drahy cisafe Ferdinanda a
pozdéji pak CSD. Dréha Slouzila zejména pro nakladni dopravu. Pfepravovala se cukrova
fepa do mistnich cukrovard a lignit z dubnickych dold. Osobni doprava se pfilis
nevyvinula kvali pomérné velké vzdalenosti mezi zastavkami a obsluhovanymi sidly. Ve
30. letech to byly Ctyfi pary smiSenych ¢i osobnich vlaki za den. V roce 1945 se na drahu
napojilo nékolik vle¢ek do mistnich podnikud: Sroubarny a sklarny. Vrchol osobni dopravy
priSel v 70. a 80. letech, kdy na trati jezdilo 8 part vlakd denné, z nichz 2 jezdili trasu
Kyjov-Hodonin. Od 90. let vSak zacina postupny uUbytek spojli na 7 pari a pouze
v pracovni dny. Navic byly zruseny spoje v relaci Kyjov-Hodonin, které do té doby
predstavovaly vyhodné pfimé spojeni dvou nejvétSich mést v okrese. Nakladni doprava

postupné zanikla také kv(li uzavieni cukrovar( a sklaren. Nakonec byla zastavena v roce
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2002. Zastaveni osobni dopravy pfiSlo o 2 roky pozdéji. (modulybrno.cz;

cyklodoprava.cz)

e

Obr.24 Zelezniéni trat Kyjov-Muténice (ArcMap, vlastni zpracovani)
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Po zrudeni pravidelné dopravy vjely na trat jesté nékolikrat nostalgické vlaky.
Posledni vlak projel na trati 20. 11. 2008. Trat zanikla 30. 4. 2009 zruSenim posledniho
vyuzivaného Useku vle¢ky do kyjovské Sroubdrny. Kolejovy svriek byl snesen v roce

2012. (spz.logout.cz)

Jednani o vybudovani cyklostezky zacali jiz v roce 2009. Dobrovolny svazek obci
Muténka, spojujici obce byvalé drahy, se uspésné uchdzel o dotaci ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Cyklostezka se zacala budovat v r.2012 a v témzZe roce byla i

dokoncena. Méfi 11 km a spravcem je DSO Muténka. (vlaky.net)

Stanice Kyjov a Muténice slouzi do soucasnosti jako vypravéi budovy, zatimco
stanice Dubnany a Svatobofice byly opustény a chatraji. Obce planuiji jejich zbourdni.
Posledni zbytky koleji jsou patrné z jedné z byvalych huti v Dubnanech i s mostkem.
Dochovala se také tzv. Muténickd spojka spojujici Dubfany pfimo s hlavni trati, bez

nutnosti zajizdéni do Muténic. Soucasti ni jsou i dva mosty a jedno navéstidlo.
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Obr. 25 Konec cyklostezky a zbytek koleji u Muténic (zdroj: Michal Jandik)

4.14 Lupéné-Hostejn

Byvala Zelezniéni trat z Lupéného (dnes mistni ¢ast obce Nemile) do Hostejna se
nachézi v okrese Sumperk v Olomouckém kraji. Jedna se o Usek dlouhy 2,6 km, vinouci

se udolim podél Moravské Sazavy. (cyklodoprava.cz)

Délnici zacali prorazet cestu od roku 1842. Usek byl pak zprovoznén v roce 1845
a stal se vyznamnou souéasti trati Praha-Ceskd Trebova-Prerov-Bohumin. Trat byla
vybudovdna pouze jednokolejnd, coz se zakrdtko po otevieni projevilo jako
nedostacujici. Po trati se pohybovalo stdle vice spojli a tato cesta na Prahu se ukdzala
jako prioritni. Své druhé koleje se dockala az po vzniku republiky, kdy ministerstvo

Zeleznic vyplanovalo projekt. Druha kolej byla slavnostné otevrena
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1.6. 1929. O tficet let pozdéji, 1. 5. 1959 byl na trati zahdjen zkusebni elektricky provoz

s elektrickym lokomotivami, ktery vydrzel az do zaniku. (Schreier, 2013)
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Obr.26 Zelezniéni trat Lupé&né-Hostejn (ArcMap, vlastni zpracovani)

Zanik traté souvisi s nutnosti napfimeni a zrychleni lll. Tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru, stavba ,Optimalizace tratového Useku Zabfeh-Krasikov”. Stavét se zacalo
v roce 2004. V ramci tohoto projektu se rekonstruovala i druha prelozka v délce 2,5 km.
Na novou trat vyjel vlak poprvé 19. 6. 2006. Soucasti nového Useku jsou i dva tunely,

Hnévkovsky | a Il. (tourism.zabreh.cz)

S moznosti vyuziti drazni stezky ze zruSeného uUseku trati se planovalo jiz od roku
2003. Do projektu prispéli: Statni fond dopravni infrastruktury, Olomoucky kraj, mésto
Zabreh i mikroregion Zabrezsko. Po nasbirani potfebnych 12,4 mil. K¢ zacala stavba
cyklostezky na podzim roku 2011. Od ¢ervna 2012 slouzi cyklostezka i Zelezni¢ni skanzen
Siroké verejnosti. Soucasti skanzenu jsou podél celé trasy naucné tabule, objekty

vztahuijici se k historii Zeleznice i parni lokomotiva. (olomouc.idnes.cz)
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Na celé trase se do dnesnich dnl dochovaly tfi Zelezni¢ni mosty i s plivodnimi
piliti, tfi spravené drazni domky a kamenné milniky plvodni trati. Samotny Zelezni¢ni
nasep je patrny v celé délce cyklostezky, véetné priraza skalami, které jsou zpevnény

zdmi.

Obr. 27 Cyklostezka Lupéné-Hostejn (zdroj: cykloturistika.cz)

4.15 Vranovice-Pohorelice

Zelezni¢ni trat Vranovice-Pohotelice se nachdzi vokrese Brno-venkov
v Jihomoravském kraji. Kromé zminénych stanic se na trati nachazely i dvé mezilehlé
zastavky Pribice a Velky Dvir. Ve Vranovicich se trat napojovala na hlavni trat Brno-

Bfeclav. (vranovice-pohorelice.cz)

Vybudovala ji spolecnost Severni draha cisafe Ferdinanda jako mistni drahu
v roce 1895. Hlavni pficinou vystavby byla pfitomnost cukrovaru v Pohoftelicich. V roce
1907 byla zestdtnéna Rakouskymi statnimi drahami. Za prvni republiky se pocet paru
osobnich vlakl za den ustdlil na osmi. Tento stav zUstal zachovan aZ do roku 1989. Na
rozdil od vétSiny trati, které vtéto dobé stagnovaly ¢i méli vétSi a vétsi ztratu,
zaznamenala narUst az na maximum v roce 2003, kdy zde jezdilo 13 pdara osobnich viak
denné. Navic jezdily jesté 2 pary vlakl v relaci Vranovice-Pfibice. To viak neplatilo pro
vikendy, kdy byla doprava zastavena jiz v 90. letech. Konec osobni verejné dopravy pfisel

se zménou jizdniho fadu na konci roku 2008. Integrovany dopravni systém
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Jihomoravského kraje jiz s trati od zacatku roku 2009 nepocital, a tak se stal poslednim

dnem osobni prepravy 13. prosinec 2008. (Jelen, 2009; railpage.net)
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Obr.28 Zelezniéni trat Vranovice-Pohotelice (ArcMap, vlastni zpracovani)

Vlecka ze stanice Pohorelice do cukrovaru byla v 60. letech snesena. V roce 2012
byla draha prefazena do kategorie vlecek. V ndkladni dopravé je veden jeden par
manipulacnich vlakl denné. Od roku 2011 aZ do soucasnosti jsou pfi rliznorodych
prilezitostech vypravovany mimoradné verejné jizdy soucasnych i historickych vlakd.
Nepldnuji se Zadné projekty na obnovu pravidelné osobni dopravy na trati. Po celé délce

trati se dochovaly koleje i se vSemi budovami a objekty. (breclavsky.denik.cz)
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Obr.29 Zelezniéni stanice Pohorelice (zdroj: Michal Jandik)

4.16 Cej¢-Zdanice

Zelezni¢ni trat Cejé-Zdanice se nachézi v okrese Hodonin v Jihomoravském kraji.
Zacinala ve stanici Cej¢, kde se napojovala na mistni dréhu Zajeé&i-Hodonin a pokracovala
pres Terezin u Cejée (zas.), KrumviF (zas.), Klobouky u Brna (stan.), Bohumilice na Moravé
(zas.), Damborice (zas.), Uhfice u Kyjova (stan.), Zeletice (zas.), Drazvky (zas.), Véterov

(zas.) a kon¢ila ve stanici Zdanice. (Jelen, 2009)

Jednalo se o svépomocnou mistni drahu, ktera byla primarné vybudovana kvali
prepravé cukrové tfepy. Osobni doprava byla az druhorfada, zastavky i stanice proto
vznikaly ve znacné vzddlenosti od obci. Nakladni doprava na trati fungovala od roku
1908, osobni o rok pozdéji. Provoz zajistovaly od po¢atku statni drahy, k zestatnéni doslo
v roce 1930. Za prvni republiky jezdily na trati 3 pary smiSenych vlakd za den. V letech
1936-1939 byla na koncovém useku Klobouky-Zdanice osobni doprava dogasné
prerusena. Nahradila ji autobusova doprava. Usek z Cejée do Klobouk zdstal v provozu
se 4-5 pdry osobnich vlakl. Po obnoveni celého Useku na zacatku 40. let se pocet spoju
postupné zvysoval az na vrchol 8-10 parG osobnich vlakd denné. Nakratko byla
prerusena doprava i na jafe 1945 kvuli konci valky. V ¢ervnu 1970 byla trat poskozena
privalovymi dedti, sesuvem pidy na trat a strienim Useku trati u Zeletic a DraZtvek.

UvaZovalo se o jejim zruSeni, avSak z dlvodU vojenské dllezitosti byla opravena. Jeji udél
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se vSak naplnil v 90. letech. Pocet pfepravovanych cestujicich trvale klesal. Konkurence
drahy oproti autobusové dopravé a individualni automobilové dopravé nemohla i
Uspésné fungovat a obstat. Navic draha doplacela na nevhodné trasovani z hlediska
prepravnich potfeb a proud(l obyvatel v této oblasti. Ty sméfuji ke Kyjovu ¢i Brnu,
zatimco drdha sméfuje presné opaénym smérem. Silniéni vzdalenost Zdanic a Kyjova je
15 km, zatimco vzdalenost po Zeleznici je témér 50 km se dvéma prestupy. Osobni
doprava byla zastavena 22. 5. 1998. Nahradni autobusova doprava zavedena nebyla.

(Stasa, 1968; cyklodoprava.cz; zelpage.cz; pantlikova.blog.idnes.cz)

Obr.30 Zelezni¢ni trat Cejé-Zdanice (ArcMap, vlastni zpracovéni)

V ndkladni dopravé zuUstala pouze nakladka surové ropy v Uhficich u Kyjova,
preprava uhli do Zdanic a obsluha Sroubarny Zdénice. V roce 2003 se viak podnik
Sroubdrna Zdanice prestéhoval do Kyjova a na konci roku se vnitrozemska pfeprava ropy
prevedla do ropovodu Druzba. Na trati se tak od roku 2006 odehraval pouze export ropy
v Useku Cejé-Uhfice. Koncovy Usek Uhfice-Zdanice byl zrusen 10. 10. 2006. V roce 2008
byli na koncovém uUseku sneseny koleje. Zbytek trati byl zruSen a preveden mezi vle¢ky
v roce 2010. Od listopadu 2014 je Gsek Cej¢-Uhfice v délce 15,5 km nabidnut k prodeji.

(byznys.lidovky.cz; cejc-zdanice.webnode.cz)
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Prvni jednani o cyklostezce mezi Uhficemi a Zdénicemi zadalo jet&, nei byl
tratovy svrsek sundan, v roce 2007. V roce 2010 odkoupil vSsechny pozemky Mikroregion
Zdanicko. Stavba zapocala v zafi 2014 a byla dokonéena v kvétnu 2016. Dotace ve vysi
45 mil. poskytl Statni fond dopravni infrastruktury a Jihomoravsky kraj, zbylé 4,6 mil.
financovaly obce. V planu je prodlouzeni 9 km dlouhé cyklostezky do Dambofic. Obce
také ¢ekaji na pripadné prevedeni za¢atku traté Cejé-Uhfice do obecnich rukou, ktera je
ve v soucasnosti ve drazbé, aby mohli cyklostezku prodlouzit. (hodoninsky.denik.cz;

ceskatelevize.cz)

Staniéni budova spoleéné s vleckou do $roubarny ve Zdanicich byla striena.
Zastavka Véterov byla zrusena jiz v 80. letech. Zastavka v Drazlivkach byla zlikvidovana
pri stavbé cyklostezky. Zastavku Zeletice stihl ten samy osud. Stanice v Uhficich byla
strazena také, avSak nastupisté s kolejemi zde z(istaly dodnes. Zastdvky Dambofice i
Bohumilice zanikly jiz na konci 80. let a dodnes nejsou patrné zadné pozlstatky téchto
objekt. Stanice v Kloboukdch u Brna dodnes stoji, je vSak opusténa a chatra. Byvala
stanice Krumvif se zachovala do dnesnich dni, slouzi jako obytny dim. Na misté zastavky
Terezin u Cejée byl postaven pneuservis. Stanice v Cej¢i dodnes stoji a je vyuzivana jako

vypravéi budova.

Obr. 31 Byvala zastavka Krumvit, dnes jako obytny dim (zdroj: cyklodoprava)
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4.17 Hru$ovany u Brna-Zidlochovice

Mistni draha Hrudovany u Brna-Zidlochovice se nachazi v okrese Brno-venkov

v Jihomoravském kraji. Napojovala se v Hrusovanech na hlavni trat Brno-Breclav.

Obr.32 Zelezniéni trat Hruovany u Brna-Zidlochovice (ArcMap, vlastni zpracovani)

Hlavni dlvod vystavby spocival v existenci cukrovaru Robert & comp.
v Zidlochovicich, kde na drahu navazovala 2 km dlouha viecka, a existenci rafinérie cukru
v HruSovanech. Draha byla vybudovana spolecnosti Severni drahy cisare Ferdinanda na
zakladé koncese z roku 1895. Trat byla v roce 1906 zestatnéna, za prvni republiky ji
provozovaly Ceskoslovenské drahy. Krom husté néakladni dopravy, probihala jiz od
pocatku na trati také doprava osobni. V Rakousku-Uhersku to bylo 7 par(i osobnich viaku
denné s dobou jizdy 10-11 minut. V mezivdleném obdobi pocet narostl az na 8-9 para
osobnich vlakl za den se zkracenou dobou jizdy 7-8 minut. Vrchol pfrisel po 2. svétové
valce a 50. letech, kdy na trati jezdilo az 16 par( vlak(i denné. Spoje ve stanici HruSovany
mély ve vétsiné pripadl primou navaznost na vlaky do Brna ¢i Breclavi. Nastala vsak
stagnace poctu prepravenych osob a postupné snizovani po¢td spojl az na konecnych

8. Na trati byla zastavena osobni doprava v obdobi nejvétsiho ruseni neefektivnich trati
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vroce 1979. Hlavnim dlvodem se stalo rychlejsi a priméjsi autobusové spojeni
z Zidlochovic do Brna bez piestupu v Hrusovanech. Nakladni doprava nicméné fungovala
ve vleckové formé dal az do roku 2014, kdy jiz technicky stav trati neumoznoval dalsi

provoz. (Pavlicek, 2002; Jelen, 2009; turistika.cz)

Jiz od roku 2002 Jihomoravsky kraj planuje obnovu trati. V roce 2015 si SZDC
nechala vypracovat posudek na obnovu a elektrifikaci trati. Plan pocita s pfimymi spoji
mezi Brnem a Zidlochovicemi. Poéitd i s novymi staniénimi budovami v Hrusovanech a
Zidlochovicich. Naklady byly vyéisleny na 770 mil. K&. Stavét se ma zadit na jare roku

2019. (brnenskadrbna.cz; novinky.cz)

Staniéni budova v Zidlochovicich slouzi dodnes jako obytny déim. Dochovaly se
také manipulaéni koleje a nastupisté. V celé délce trati se dochovaly koleje, avSak az do
HruSovan jsou velmi zarostené naletovymi dfevinami. Viibec se viak nedochoval usek,
napojujici se na hlavni trat v HruSovanech. Stanice HruSovany u Brna slouZi jako vypravci

budova pro vlaky.

Obr.33 Zarostly tsek trati Hrusovany — Zidlochovice (zdroj: turistika.cz)
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5 Duvody zastavovani osobni dopravy €i ruseni Zeleznic¢nich
trati

PFiciny, z jakych dochazelo k zastaveni osobni dopravy, celého provozu nebo az
ke zruSeni jednotlivych trati, Ize pozorovat v Tab. 2. Je vSak tfeba pamatovat, Ze
rozdéleni v tabulce je pouze schematické, protoze v jednotlivych pfipadech se na zaniku

trati mohlo podilet, a také se podilelo navzajem nékolik faktoru.

Tab. 2. DlGvody ruseni Zeleznicnich trati na Moravé k 31.12.2017

Dlivody ruseni Pocet trati | Délka [km]
Nerentabilita a neefektivnost provozu 9 89,5
Politické zmény po roce 1945 4 17,7

Ustup jinym projektéim 2 29,8
Spatny stav trati 1 11,9
Pfestavba na tramvajovou trat 1 6,4

5.1 Nerentabilita a Neefektivnost provozu

Za vice jak polovinou zruSenych trati z celkového poctu stoji nerentabilita a
neefektivnost provozu. Tento dulvod, tykajici se hlavné mistnich drah, ptichazel
v nékolika vinach v pribéhu ¢asu. Prvni vina zastavovani a ruseni pfisla ve 30. letech
v dUsledku svétového hospodarské krize. Druhd vina pfisla na pfelomu 70. a zac¢atku 80.
let v dobé nejvétsiho ruseni trati v celé republice. Dalsi Ubytek priSel na prelomu tisicileti

s masivnim presahem az do soucasnosti. (Pavli¢ek,2002)

Prvni vinu zastavovani s sebou prinesla velka hospodarska krize. Nahradou za
zestatnéné a pomalé Zeleznice se staly autobusy, ve kterych platil Zeleznic¢ni tarif. To
narazilo na silny odpor okresnich ufadd i obcanl samosprdavnych celk(i. Navic
v oblastech s vétSinovym némeckym obyvatelstvem bylo toto rozhodnuti chapano jako
svévole Ceskych urad(l. To se tykalo i trati Novosedly-statni hranice. Definitivné se tak
zrusily dvé drahy, Kufim-Veverska BitySka a Uzkorozchodnd draha Moravsky Beroun-

Dvorce na Moravé. (Schreier,2004)

Ruseni provozu na prelomu 70. a zacatku 80. let souvisi s pozvolnym ale trvalym
poklesem poctu prepravenych cestujicich v disledku vysoké konkurence autobusové i

rozvijejici se osobni automobilové dopravy. Tehdejsi vedeni statu si proto nechalo
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vypracovat studii o nejvice neefektivnich Zeleznicich, podle které je zacalo postupné
rusit. Opét se zacali ozyvat hlasy mistnich obyvatel o odporu proti ruseni trati, avSak
marné. Aby se situace nevyhrotila, byla zavedena nahradni autobusova doprava, avsak
jak se pozdéji zjistilo, byla v nékterych pripadech jesté vice neefektivni nez Zeleznice.
Nékteré obce chtéli z byvalych trati udélat muzea ¢i skanzeny, avSak ani na tyto plany do
roku 1989 nedoslo. V této viné byly na Moravé zruseny dvé traté, Kojetin-Tovacov a

Nemotice-Korycany, na kterych dodnes probiha nakladni doprava. (Schreier,2010)

Posledni Ubytek prisel na zac¢atku 20. stoleti a trva do soucasnosti. Jednd se o dva
Useky trati Velka Kras-Vidnava a HruSovany nad JeviSovkou-Hevlin, traté Kyjov-
Muténice, Vranovice-Pohotelice, Cej¢-Zdanice & Hrudovany-Zidlochovice byly zrudeny
v této dobé také. Na druhou stranu je tfeba fict, Ze vétSina téchto zruSenych trati byla
pfebudovdna na cyklostezky, v pfipadé traté Hrudovany-Zdénice se planuje jeji

znovuobnoveni.

5.2 Politické zmény po roce 1945

Témito zménami byly mysleny hluboké obmény nové usporadané povélecné
Evropy. Jednalo se zejména o Upravu evropskych hranic, odsun némeckého obyvatelstva
a predevsSim vznik dvou nepratelskych mocenskych uskupeni oddélenych Zeleznou
oponou. V Ceskoslovensku se projevil zejména odsun némeckého obyvatelstva
z pohranici. S nim totiz kromé obyvatel odesel i mistni pramysl, a tedy doslo k ubytku
potencialnich prepravcl po Zeleznici. Dosidlovaci akce byly Uspésné pouze Castecné a
nékteré ¢asti Sudet zUstaly témér vylidnéné. Jednalo se konkrétné o Useky trati Vidnava-
statni hranice a Hevlin-statni hranice. Dale se to tykalo preshranic¢nich trati Bernartice u

Javornika-statni hranice a Slavonice-statni hranice. (Jelen,2009)

5.3 Ustup jinym projektiim

Dal$im dlvodem ke zruseni trati je okolnost, Ze stdla v cesté néjaké vSseobecné

spolecenské potrebé, které byla povazovdna za dllezitéjsi, nez zeleznice. Tento dlivod

50



se tykd dvou vySe zminénych trati. V prvnim pripadé nahradila mistni drahu Brno-TiSnov
nova priméjsi rychlikovd draha. Druhy projekt souvisel s napfimenim a zvySenim

rychlosti na hlavni trati z Olomouce do Prahy.

5.4 Spatny technicky stav trati

Tento problém se projevil zejména na vedlejSich tratich. Byl zpUsoben
jednostrannou orientaci narodniho hospodarstvi na tézky primysl po roce 1948. Tato
orientace kladla obrovské naroky na hlavni Zelezni¢ni traté pti prepravé strategickych
surovin, zejména uhli. Jejich modernizace, elektrifikace a udrzeniv provozu stdlo nemalé
finanéni prostfedky. Na provoz a modernizaci vedlejsich trati se tak jiz nedostavaly
potfebné prostfedky a mnohé traté se nachdazely ve velmi Spatném technickém stavu.
Tyka se to i trati Nezamyslice-Morkovice, kde jiz v 80. letech byli na nékterych castech

trati shnilé prazce a nerovné koleje. (Schreier,2010)

5.5 Prfestavba na tramvajovou trat

Zanik téchto trati probihal v dlisledku prestavby na elektrickou tramvajovou trat.
Tyto traté spojovaly sidelni a pridmyslovou aglomeraci s jejich suburbiem ¢i blizkym
venkovem. NejcCastéji prepravovali pracovni silu, zejména délniky. Pfestavba spocivala
v elektrifikaci, napojeni na jiz existujici tramvajovou sit a zavedeni osobni dopravy
¢islovanymi tramvajovymi linkami. Do této kategorie patfi trat Brno-Cernovice-Lier.

(Nesiba,2000)
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6 Osudy zrusenych Zeleznicnich trati

Osudy zrusenych Zelezni¢nich trati i trati se zastavenou osobni dopravou jsou
razné. U vétsiny trati mohlo dochdzet, a vétsinou také dochdazelo ke kombinaci nékolika

moznosti.

1. Trat byla zrusena a zlikvidovana. Na jeji ¢asti nebo v celé délce vyrostla
cyklostezka. Opravili se také drazni budovy a objekty. Na cyklostezce byla
vybudovdna nauc¢na stezka s tabulemi.

2. Na trati byla zastavena osobni doprava, ale nakladni doprava probiha do
soucasnosti. Ta je predstavovana vétSinou vle¢kovym charakterem a neni
prilis hustd. Slouzi pro pfepravu zbozi mistnich podnikd.

3. Na trati byla zastaven veskery provoz, trat vsak nebyla oficialné zrusena.
Zacala postupné chatrat, budovy a drazni objekty se staly snadnou kofisti
vandald.

4. Trat byla oficidlné zrusena a celd nebo jeji ¢ast zlikvidovana. Soucasné byli
strzeny také budovy a télesa na trati. Do soucasnosti je patrny pouze

Zeleznic¢ni spodek vétsinou zarostly ndletovymi dievinami. (Jelen,2009)

Zbytky trati lze pozorovat v dnesni krajiné dodnes. O tom, zda se dochovali do
dnesnich dnl rozhoduje zejména ¢as, jaky ubéhl od zruseni trati, poloha, kde trat lezi a

také specifické lokalni podminky.

U vétsiny trati byly sneseny koleje a ocelové mostky. Koleje se zachovaly jen u
prejezd( pres silnice Ci polni cesty. Nejlépe patrnym a také nejhojnéjsSim zbytkem po
trati je Zelezni¢ni téleso bez svrsku s pilifi mostkd. Dodnes je vyuzivano jako polni cesta
¢i pésina. Okoli kolem byvalé Zeleznice je vétSinou zarostené kiovinami ¢i travou.
Kamenné mostky Ci jejich zaklady zlstaly zachovany na rozdil od jejich ocelovych bratr(.

(Pavlicek,2002)

Drazni objekty a budovy potkaval v zavislosti na Stésti rozdilny osud. Kdyz byly
rozprodany soukromym subjektim nebo spole¢nostem, byly zachovany a opraveny a do

soucasnosti slouZi k rekreaci, jako obytné domy nebo mensi pramyslové objekty. Pokud
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se vSak neprodaly, zménily se postupné v ruiny. Celkové lIze fici, Ze pozlstatky po

objektech s postupujicim ¢asem ubyvaji, coZz v budoucnu jisté bude pokracovat.
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7 Zaver

Proces zanikdni Zelezni¢nich trati ¢i zastaveni osobni dopravy se dd povaZovat za
fenomén, ktery zacal s pfichodem hospodarské krize ve 30. letech nejen u nas, ale také
v celé Evropé. V povalecném usporadani doslo k vysidlovacim akcim v pohranici, které
mély za nasledek vylidnéné oblasti, a umocnily fakt ruSeni trati. Orientace narodniho
hospodafstvi v komunistickém Ceskoslovensku na tézky primysl zpGsobila velké $kody
na téchto vedlejsich tratich, a tyto se po roce 1989 azZ do soucasnosti staly pro Zeleznice

katastrofické.

Po padu rezimu vsak nastala doba obmény. Obce a jeji obcani se zacali zajimat o
zaniklé traté a zacali planovat projekty na obnovu trati. Pfesto se vSak na nékteré
projekty nenasly penize, naopak dalSi nerentabilni traté byly zruseny nebo jim hrozi
konec. Na druhou stranu se v poslednich letech podafilo zrealizovat projekty na
nékterych byvalych tratich ¢i jejich castech, které byly posléze preménény na
cyklostezky. Nutno fici, Ze témto projektim napomahd dobra kooperace s vlastnikem

pozemki byvalé Zeleznice, SZDC, kterd se snaZi podporovat tyto projekty.

Tyto projekty jsou ve vétsiné pripadd financovany z evropskych fond(i, nemalou
Casti prispiva také Statni fond dopravni infrastruktury, jednotlivé kraje a také obce,
kolem kterych cyklostezky vedou. Cyklostezky privedly do mistnich krajin cestovni ruch
a s nim i finance, coz je pro rozvoj téchto Uzemi kli¢ové. Tento trend by se mél zvySovat,
jiz dnes existuje velké mnoiZstvi projektll na revitalizaci téchto brownfieldd na
cyklostezky, skanzeny ¢i jiné plany. Na nékterych tratich se také planuje obnoveni

plGvodni Zelezni¢ni dopravy i kdyZz v mensim méfitku a rozsahu nez dfive.

54



8 Summary

The process of extinction of the train routes or stopping of the personal
transport can be considered the phenomena that started with the arrival of the global
economy crisis in the thirties not only in the Czech Republic, but also in the whole
Europe. In the post-war arrangement fact of cancelling of the railways was increased
by the displacement actions near the borders, which lead to the formation of the
uninhabited areas. During the communist era, national economy of the former
Czechoslovakia was oriented mainly on the heavy industry, which had a really
damaging effect on the local railways. From the fall of communism till nowadays, these

were catastrophic for the railways.

After fall of the communist regime a change started to happen. Municipalities
together with their inhabitants became interested about the defunct railways and
begun planning projects for their renovation. Unfortunately, there were no money for
some of the projects, and contrariwise, other unprofitable railways were cancelled or
there is a threat of their cancelling. On the other hand, in the recent years it was
managed to realize the projects on the some of the railways or their parts, which were
later transformed into the cycling routes. It’s important to say that helpful is the good
cooperation with the owner of the lands of the former railway, SZDC (Railway

Infrastructure Administration), which is trying to support these projects.

These projects are in the most cases funded by the European funds, an
important part is also donated by the State Fund for the Transport Infrastructure and
also by the individual districts and municipalities, through which the cycling route goes.
Thanks to these cycling routes, a tourism and together with it also finances came to
these local regions, which is a key point for the development of the villages. This trend
should increase in the future, now we already have a big amount of the projects for
the revitalisation of these brownfields to the cycling routes, open-air museums or

other plans. There is also a plan of restoring the transport to some of the railways.
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