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Technické prostiredky a metodika méFeni rychlosti vozidel Policii CR

Abstrakt:

Tato bakalaiska prace se zabyva problematikou méfeni rychlosti vozidel. V Gvodu préace je
uvedena platna legislativa, na zakladé které se méfeni rychlosti provadi. Dale jsou
vyjmenovany a popsany jednotlivé principy méfeni a konkrétni méfici pfistroje véetné
zminéni historického vyvoje. V kapitole radarovych méfi¢u jsou uvedeny jednotlive
modely a je popsan Dopplertv jev, jehoz principu mikrovinné radary pouzivané Policii CR
vyuzivaji. V dalSich kapitolach jsou uvedeny a popsany laserové méfice rychlosti,
zaznamova zafizeni s méfenim rychlosti a metodika méteni. Prace dale obsahuje rozbor
vysledkt méteni rychlosti na ul. Jeremenkova v Praze 4 a analyzu dopravnich nehod za rok

2014. V analyze nehod je provedeno srovnani nehodovosti v Ceské republice a v Praze.

Kli¢ova slova: Rychlost vozidel, méfeni rychlosti, radar, laser, PolCam, dopravni nehoda.

The technical means and methods of vehicles’speed measurement carried

out by police of the Czech Republic

Abstract:

This Bachelor thesis deals with issues of measuring the speed of vehicles. The introduction
is given applicable legislation, based on which the speed measurement is performed.
Further, there are listed and described various measuring principles and specific measuring
instruments including the historical development. In chapter radar gauges are listed
different models and is described Doppler effect, the principle of microwave radars used
by Police CR uses. In other chapters are listed and described laser speed, recording devices
with speed measurement and measurement methodology. Bachelor also includes analysis
of the results of speed measurement on the street Jeremenkova in Prague 4 and analysis of
traffic accidents in 2014. The accident analysis is a comparison of accidents rates in the
Czech Republic and in Prague.

Keywords: Speed vehicles, speed measurement, radar, laser, PolCam, traffic accident.



Obsah:

L VOO, it 1
2 Cil ametodiKa PrACE ....ccveiiiiieie ettt ettt esreeste e sree e 2
3 Legislativa pro dovolené rychlosti @ KONtrolu ...........cccccveveiveviciie s 3
3.1  Pravidla provozu na pozemnich komunikacich ...........cccccociiiiininiiiiicic 4
3.2  Pusobnost a prestupky v provozu na pozemnich komunikacich ...........cc.cccevenene. 7

4 Technické prosttedky pro kontrolu dodrzovani dovolené rychlosti.........c.cccceevvennnne 10
4.1 1o YRR 11
4.1.1 1D 1030) 0] (S5 08 AV T OSSR 12
4.1.2 Funkce méfict rychlosti RAMET pii mEfeni ........oocvvvvviieenieniie e, 13
4.1.3 Radarovy méfi€ rychlosti RAMER 7TM ... 15
4.1.4 Radiolokac¢ni méfi€ rychlosti RAMER 7CCD........ccccciviiiiiiiiiiiiiiciee, 16
4.1.5 Radarovy mefic rychlosti AD9 .......ccooeiiiiiiiiiiiiieeeee e 17
4.1.6 Radarovy méfic€ rychlosti RAMERIO.........ccccooiiiiiiiiiieeec 19

4.2 LASEIY .t 22
421 ProLaser Hl ... 23
4.2.2 MICIO DIGICAM ...ttt 24

4.3  Zaznamova zafizeni s métenim rychlosti ........cccooveiiiiiiiiiiiiic e 25
43.1 POICAM....c.iii e 25
4.3.2 GESIG TTAVIIMO ..ottt reeste s e sbe e e 28

4.4 Pravidelné OVETOVANT .......c.eiiiiiiiiiiiiiiiie et 28
45 PTeSnOSt METEN.....uviiiiiiiiiiii ettt sib e nane e 29

5  Metodika méfeni dovolené rychlosti u Policie CR ..........ccvveerevererireeerceere s 30
9.1  Interni akty FIZENT......ccciveiiiiiiiic e 30
5.2  Metodika méteni rychlosti radarem ............ccooeviiiieiiiiciicic e 32
5.2.1 Pravidla pro vybeér stanoviSté mereni.........ccocvvvviieiiiiiiiiiiiiniecee 33
5.2.2 Piesné nastaveni polohy mMEFICE........covviiiiiiiiiiiiii 34
5.2.3 Nastaveni programu @ MEFENT ........ccvvvviiiiiiiinii i 35

5.3 Metodika mEFENT [aSETeM.........ccuviiiiiiiiiii e 37
531 VDL SLANOVISLE ... s 37
532 Nastaveni 1aseru @ MEFENT ....ccuvviviiiieiiieiie i 37

5.4  Metodika méfeni systémem PolCam ............cccoovviiiiiiini e 38
54.1 Nastaveni PolCamu a mEFeni..........cccoeviiiiiiiiiiiiiiiieeciee e 38
5.4.2 Provozni POAMINKY ......ccvoiiiiiiiece et 39

6  Vyhodnoceni vysledki méteni dovolené rychlosti...........ccoviviiiiiiiiniiiiiiiiniciiee, 40
6.1  Analyza dopravnich nehod za rok 2014 ..........cceoveiiiie i 42
6.1.1  Nehody vV Ceské republiCe ..........c.curucereereereereieieieeiee e ess e 42
6.1.2 Nehody na Gzemi hl. M. Praly ... 43

T ZZAVET ettt b bbbttt bbbt 45
o ] (0] -SSR 47
SEZNAM TADUIEK ... s 48



1 Uvod

Pocet vozidel registrovanych v Ceské republice roste, zaregistrovanych je uZ vice nez
5mil. vozidel. V pfepoétu na obyvatele, pfipadd na kazdého druhého obcana jedno
motorové vozidlo. S timto trendem se zvysuje ,.kvalita® naseho zivota. Diky motorovym
vozidlim jsme mobilni, sobéstacni, nemusime ¢ekat na zastavkach hromadné piepravy
osob na nenavazujici spoje a pieprava zbozi je realizovana podle ptani zékaznika.
Predstava Zivota bez automobilu, je pro vétSinu populace velmi obtiznd nebo nemozna.
S poctem vozidel, ale rostou i nékteré problémy. Negativni vliv na Zivotni prostredi,
nedostatek parkovacich mist, vozidla parkujici vSude kolem nds, zaplnéné ulice stojicimi
automobily. Pfeplnéné silnice i mimo dopravni Spicku, z toho plynouci podrédzdénost a
vznikajici agresivita za volantem. Za agresivni jizdu se povazuje rychld a bezohledna jizda,
nebezpe¢na pro vSechny ucastniky provozu. Potom je velmi blizko k dopravnim nehodam.
S rychlosti vozidla roste pfedevsim brzdna dréha, potiebna k bezpecnému zastaveni. Sc¢ita
se reak¢éni doba fidi¢e, doba prodlevy brzd, doba nab&hu brzd a doba Uplné¢ho brzdéni.
Reakce fidi¢e se pohybuji vrozmezi 0,6 - 2,4s. Prodleva a nabéh brzd jsou dany
prodlevu maji brzdy s hydraulickym okruhem - cca 0,2 s. Na brzdné draze se podili i
klimatické podminky, teplota, druh vozovky, stav pneumatik a stav podvozku vozidla. Pfi
rychlé jizdé, by mél fidi¢ vozidla brat na vSechny tyto okolnosti zfetel a zbytecné
neriskovat. Vzdy je tfeba pfizpusobit rychlost aktualni situaci v provozu. Pfi stanoveni
rychlostnich limitd, je tfeba pocitat i s jistou neukdznénosti n¢kterych fidi¢h. Kdyby bylo
v obci povoleno 60 km.h™, a b&zn& by se jelo ,,sedmdesatkou* piipadné nasledky stietu
s chodcem, by byly podstatné horsi (tab. 1). Rozdil v brzdné dréze osobnich vozidel
jedoucich 50 a 60 km.h™ je pfiblizn& 10 metrii. V dob& kdy vozidlo jedouci 50 km.h™
zastavi t&sné pred prekazkou, narazi vozidlo jedouci 60 km.h™ do piekazky, napf. chodce,
rychlosti 40 km.h™®. Brzdné drahy osobniho automobilu pii riznych rychlostech na suchu i
mokru, jsou znazornény na obrazku 1. Béhem soucasného provozu s vysokou intenzitou a
slozenim vozového parku, kdy moderni vozidla jsou vykonna a rychla, mize dochazet
K porusovani pravidel silni¢niho provozu a piekracovani rychlostnich limiti. Jestli jsou
rychlostni limity dodrzovany, kontroluje Policie CR nebo obecni policie. Jaké legislativa
tuto problematiku upravuje, jak se méfeni rychlosti provadi a jakou techniku Policie CR

vyuziva, ma za cil tato prace objasnit.



Tab. 1 Viiv rychlosti na nasledky stretu s chodcem

v . Pocet mrtvych z celkového Procento chodcu, kteri
Rychlost pfi narazu « . o cx . s
poctu srazenych chodcu srazku preziji
30 km.h* 1 mrtvy ze 40 97 %
50 km.h™ 2 mrtvi z 10 80 %
55 km.h™ 5 mrtvych z 10 50 %
60 km.h™* 9 mrtvych z 10 10 %

Zdroj: http://www.ibesip.cz/cz/ridic/bezpecne-rizeni-vozidla/spechej-pomalu

Obr. 1 Brzdné drahy osobniho vozidla

How long it takes to stop (driving an average family car)
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Zdroj: http://www.tmr.qld.gov.au/Safety/Driver-guide/Speeding/Stopping-distances.aspx

2 Cil a metodika prace

Cilem préce je seznameni s technikou Policie Ceské republiky, ktera je aktualné vyuzivana
ke kontrole a méfeni rychlosti jizdy vozidel na jednotlivych komunikacich, v obcich i
mimo obce. Uvedeni vyvoje méfictu rychlosti od historickych pfistroji po dne$ni
nejmodernéjsi techniku. Rozd¢leni techniky do kategorii podle zpisobu méfeni rychlosti,
vyjmenovani jednotlivych méfi¢t rychlosti, jejich popis a technické parametry. Popsat
Dopplerav jev. Sezndmeni s metodikou méfeni rychlosti jednotlivymi piistroji, S jejich

nastavenim a provoznimi podminkami. Uvést ptiklady zastavby méficich pfistroji do



vozidel. Uvedeni zakonnych podminek pro vyuziti méficich pfistroji, za ucelem
ptipadného postihu fidi¢l, spocivajici v nutnosti provadéni pravidelného ovéfovani a
kalibraci. Sezndmeni s pfesnosti méfeni a zpusobu odpocétu odchylky rychlosti pii
projednavani prestupki.

Uvedeni platné legislativy. Seznameni s dopravnimi ptedpisy, které upravuji rychlost jizdy
na pozemnich komunikacich v obcich i mimo obce. Seznameni s opravnénim Policie
Ceské republiky méfit rychlost. Uvedeni piestupkii za poruseni zakonem stanovenych
rychlostnich limitd a jednotlivé sankce.

Provedeni kontrolniho méfeni rychlosti na vybrané komunikaci v Praze a vysledky méteni
vyhodnotit. Misto pro méfeni vybrat s ohledem na mozné ohrozeni chodcu pii nedodrzeni
dovolené rychlosti. Pfi zpracovani vysledkl zohlednit i tovarni znacky a provést srovnani.
Na zavér provést analyzu dopravnich nehod v Ceské republice a v hl. m. Praze za
rok 2014. Vyjmenovat hlavni pfi¢iny dopravnich nehod, zptusobenych tidi¢i motorovych
vozidel a jejich nasledky. Porovnat nasledky dopravnich nehod zapfi¢inénych
nepiimétenou rychlosti s ostatnimi pfi¢inami.

Pii zpracovani prace vyuzivat platné legislativy. Cerpat informace z platnych zikont
Ceské republiky, metodickych pokyni feditele sluzby dopravni policie, manuali vyrobct a

vlastnich zku$enosti z vykonu sluzby.

3 Legislativa pro dovolené rychlosti a kontrolu

Nepiiméfena rychlost je divodem mnoha vaznych dopravnich nehod. Legislativa
upravujici  rychlost jizdy na pozemnich komunikacich, je uvedena v zakoné
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (zékon o silni¢nim provozu)
v platném znéni [1]. Rychlost jizdy 8 18, obsahuje celkem devét odstavcu. Jiz prvni
odstavec zcela jasné vymezuje jakd rychlost je v silni¢nim provozu piimétend. V dalSich
odstavcich jsou uvedeny konkrétni limity pro nejvyssi dovolenou rychlost na jednotlivych
komunikacich v obci i mimo obec, ale napf. i zékaz bezdtivodné pomalé jizdy a pomalého
ptedjizdéni. Mimo § 18, je rychlost jizdy upravena i v nékterych dalsich paragrafech.

V zékladnich podminkach ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je stanoven
zdkaz pouzivani antiradarQ, tzn. zafizeni, které znemoziiuje nebo ovliviiuje méfeni

rychlosti. Pouziti detektord upozornujicich na méfeni rychlosti zdkon nezakazuje.



3.1 Pravidla provozu na pozemnich komunikacich

8§ 3 Zakladni podminky tucasti na provozu na pozemnich komunikacich
(4) Nikdo nesmi pouzivat technické prostfedky a zafizeni, které znemozinuji nebo ovliviuji
funkci technickych prostiedkti pouzivanych pii dohledu na bezpeCnost provozu na

pozemnich komunikacich (dale jen "antiradar"™).

§ 18 Rychlost jizdy

(1) Rychlost jizdy musi fidi¢ pfizpiisobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla
a nakladu, pfedpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, jeji kategorii a tfid€, povétrnostnim podminkdm a jinym okolnostem, které je
mozno predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na

vzdalenost, na kterou mé rozhled.

(2) Ridi¢ nesmi

a) snizit nahle rychlost jizdy nebo nahle zastavit, pokud to nevyzaduje bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich,

b) omezovat plynulost provozu na pozemnich komunikacich, zejména bezdivodné

pomalou jizdou a pomalym piedjizdénim.

(3) Ridi¢ motorového vozidla o maximalni p¥ipustné hmotnosti nepfevysujici 3 500 kg a
autobusu smi jet mimo obec rychlosti nejvyse 90 km.h™; na silnici pro motorova vozidla
rychlosti nejvyse 110 km.h™ a na dalnici rychlosti nejvyse 130 km.h™. Ridi¢ jiného

motorového vozidla smi jet rychlosti nejvyse 80 km.h™.

(4) V obci smi jet fidi¢ rychlosti nejvyse 50 km.h™, a jde-li o dalnici nebo silnici pro

motorova vozidla, nejvyse 80 km.h™.

(5) Ridi¢ nesmi piekrodit nejvyssi povolenou rychlost vozidla, a jde-li o jizdni soupravu,

nejvyssi povolenou rychlost zddného z vozidel soupravy.

(6) Mistni Gpravou provozu na pozemnich komunikacich podle § 61 odst. 2 1ze nejvyssi
dovolenou rychlost podle odstavci 3 a 4 snizit. Jde-li o dalnici nebo silnici pro motorova
vozidla bez smérové oddelenych jizdnich past, snizi se nejvyssi dovolena rychlost na

nejvyse 90 km.h™.



(7) Mistni Gpravou provozu na pozemnich komunikacich podle § 61 odst. 2 1ze nejvyssi
dovolenou rychlost podle odstavce 4 zvysit, maximalng viak o 30 km.h™. Na silnici pro
motorova vozidla se smérové oddélenymi jizdnimi pasy lze zvysit i nejvyssi dovolenou

rychlost podle odstavce 3, maximaln¢ vsak o 20 km.h™.

(8) Pi pouziti sn&hovych fetézii na vozidle smi jet fidi& rychlosti nejvyse 50 km.h™.

(9) Ustanoveni odstavct 3, 4 a 8 neplati pro fidi¢e zpravodajskych sluzeb, Generalni
inspekce bezpec¢nostnich sborti a stanovenych utvarti policie, Vojenské policie a celnich
organt, je-li to nezbytné nutné k plnéni ukolil stanovenych zvlaStnim pravnim piedpisem,
je v8ak povinen dbat potifebné opatrnosti, aby neohrozil bezpecnost silni¢niho provozu na
pozemnich komunikacich. Utvary policie stanovi ministr vnitra. Utvary Vojenské policie

stanovi ministr obrany. Utvary celnich organt stanovi ministr financi. [1]

Jak je uvedeno v odstavci (6) a (7) lze mistni Upravou provozu na pozemnich
komunikacich nejvyssi dovolenou rychlost snizit nebo zvysit podle ustanoveni § 61 odst. 2
zakona €. 361/2000 Sb. Typicky ptiklad vyuZiti mistni Gpravy je napf. snizeni rychlosti
v obci v mistech se zvySenym pohybem déti nebo chodcti obecné (Skoly, zastavky MHD,
prechody pro chodce ap.) nebo v mistech jinak nebezpeénych. Naopak v mistech mimo
zastavbu, ale spadajici pod uzemi obce je mozno mistni upravou rychlost zvysit. Ulice
Strakonickd v Praze mé napf. na nékterych svych ¢astech nejvyssi dovolenou rychlost
zvysenou na 80 km.h™. Pfechodnad uprava provozu na pozemnich komunikacich je

vyuzivand pii kratkodobych udalostech, napt. prace na silnici nebo ziZeni jizdniho pruhu.

§ 61 Obecna, mistni a pfechodna uprava provozu na pozemnich komunikacich

(1) Obecna Uprava provozu na pozemnich komunikacich je stanovena timto zakonem.

(2) Mistni Uprava provozu na pozemnich komunikacich je Gprava provozu na pozemnich
komunikacich proveden4d dopravnimi znackami, svételnymi, pfipadné i doprovodnymi

akustickymi signaly nebo dopravnimi zatizenimi.

(3) Pfechodnd uprava provozu na pozemnich komunikacich je tuprava provozu na
pozemnich komunikacich provedend pienosnymi dopravnimi znackami svislymi,
ptechodnymi dopravnimi znackami vodorovnymi, svételnymi signdly a dopravnimi

zatizenimi. [1]



§ 76 Vztahy mezi obecnou, mistni a prechodnou tpravou provozu na pozemnich
komunikacich

(1) Mistni Uprava provozu na pozemnich komunikacich je nadfazena obecné upravé
provozu na pozemnich komunikacich. Pfechodna uprava provozu na pozemnich

komunikacich je nadfazena mistni i obecné upravé provozu na pozemnich komunikacich.
(2) Svislé stalé dopravni znacky jsou nadiazeny vodorovnym dopravnim znackam.

(3) Pfechodné vodorovné dopravni znacky jsou nadiazeny stalym vodorovnym dopravnim
znackam.

(4) Prenosné svislé dopravni znacky jsou nadifazeny vSem dopravnim znackam.

(5) Pokyny policisty, straznika obecni policie, vojenského policisty nebo piislusnika
vojenské potradkové sluzby jsou nadiazeny prechodné, mistni i obecné ipravé provozu na
pozemnich komunikacich.

(6) Svételné signaly jsou nadfazeny svislym dopravnim zna¢kam upravujicim prednost.

(7) Je-1i uzito vodorovné dopravni znacky "Piechod pro chodce", "Piejezd pro cyklisty",
"Zastavka autobusu nebo trolejbusu”, "Zakaz stani", "Zakaz zastaveni" nebo "Sikmé
rovnobézné cary", je tato vodorovna dopravni znacka v misté¢ uziti nadfazena svislé
dopravni znacce "Parkovisté" nebo svislé dopravni znacce "Zona s dopravnim omezenim"

se symbolem upravujicim zastaveni, stani nebo parkovisté. [1]

Rychlost jizdy je stanovena mimo § 18 i v nékterych dalSich paragrafech zakona o
silniénim provozu. Pti ptejizdéni Zelezni¢niho piejezdu a pii jizdé 50 m pied nim je

rychlost omezena a je stanovena podle § 28.

§ 28 Zelezni¢ni piejezd
(1) Pted Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi€ pocinat zvlast opatrné, zejména se

presvédcit, zda mize zelezni¢ni piejezd bezpecné piejet.

(3) Ve vzdalenosti 50 m pied zelezni¢nim piejezdem a pii jeho prejizdéni smi fidi¢ jet
rychlosti nejvyse 30 km.h™. Sviti-li pferuSované bilé svétlo signalu prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, smi 50 m pfed Zelezni¢nim piejezdem a pii jeho prejizdéni jet
rychlosti nejvyse 50 km.h™. Pfi piejizdéni Zelezniéniho piejezdu nesmi fidi¢ zbytedn&

prodluzovat dobu jeho piejizdéni. [1]



V ustanoveni § 34, je omezena rychlost vozidel pfi nouzovém vle€eni. Jedna se o piipady,
kdy se vlecené vozidlo nemiize pohybovat vlastni silou. Nejedna se o spojovani vozidel do

soupravy. Co se rychlosti tyka, zakon nerozliSuje, zda je vozidlo vle¢eno na lané nebo tyci.

§ 34 Vleceni motorovych vozidel

(1) P¥i vle&eni motorového vozidla se smi jet rychlosti nejvyse 60 km.h™. [1]

Pii provozu na dalnici je stanovena nejnizsi dovolena rychlost motorového vozidla nebo
soupravy. Zakon rozliSuje, zda Usek dalnice prochéazi obci nebo mimo obec. Podle § 38

plati ustanoveni o provozu na dalnici i na silnici pro motorova vozidla.

§ 35 Provoz na dalnici

(1) Na dalnici je dovolen jen provoz motorovych vozidel a jizdnich souprav, jejichz
nejvyssi dovolena rychlost neni nizsi nez 80 km.h™. V Gseku délnice prochézejicim obci je
dovolen i provoz motorovych vozidel a jizdnich souprav pro vefejnou hromadnou dopravu,
jejichZ nejvyssi povolend rychlost neni niz§i nez 65 km.h™. Mimo obsluzna zafizeni
dalnice je ostatnim ucastnikim provozu na pozemnich komunikacich zakazan vstup na

dalnici, chiize a jizda po dalnici. [1]

V obytné a pési zoné je rychlost jizdy omezena z ditvodu predpokladu zvySeného pohybu

chodci, cyklistt a déti.

8§ 39 Provoz v obytné a péSi zoné
(5) V obytné z6n& a p&si zond smi Fidi¢ jet rychlosti nejvyse 20 km.h™. Pfitom musi dbat
zvySené ohleduplnosti vii¢i chodciim, které nesmi ohrozit; v pfipad€ nutnosti musi zastavit

vozidlo. Stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste. [1]

3.2 Pusobnost a pirestupky v provozu na pozemnich komunikacich

§ 124 Pusobnost
(1) Statni spravu ve vécech provozu na pozemnich komunikacich vykonava ministerstvo,
které je ustiednim organem statni spravy ve vécech provozu na pozemnich komunikacich,

krajsky utad, obecni Gitad obce s rozsifenou pasobnosti, Ministerstvo vnitra a policie.



(9) Policie vykonava dohled na bezpeCnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich tim, ze

a) kontroluje dodrzovani povinnosti ucastnikli a pravidel provozu na pozemnich
komunikacich a podili se na jeho fizeni,

b) objasnuje dopravni nehody,

c) vede evidenci dopravnich nehod,

d) projednavd v blokovém fizeni pfestupky proti bezpeCnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich podle zvlastniho pravniho ptedpisu,

e) provadi prevenci v oblasti bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich. [1]

Za poruseni pravidel provozu na pozemnich komunikacich napt. piekroceni rychlostnich
limit, hrozi fidi¢i trest v podob& pokuty, pfipsani trestnych bodi do karty fidice a

v nékterych pfipadech i zakaz ¢innosti, spo¢ivajici v zakazu fizeni motorovych vozidel.

§ 125¢ Prestupky

(1) Fyzicka osoba se dopusti pfestupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich

f) pii fizeni vozidla

2. prekro&i nejvyssi dovolenou rychlost v obci o 40 km.h™ a vice nebo mimo obec

050 km.h! a vice,

3. prekrogi nejvyssi dovolenou rychlost v obci o 20 km.h™ a vice nebo mimo obec

0 30 km.h* a vice,

4. prekrogi nejvyssi dovolenou rychlost v obci o méné nez 20 km.h™ nebo mimo obec
0 méné nez 30 km.h™,

i) v rozporu s 8§ 3 odst. 4 pouzije antiradar,

(4) Za prestupek se ulozi pokuta

d) od 5 000 K¢ do 10 000 K¢, jde-li o ptestupek podle odstavce | pism. a), €) bodi 2 az 4,
pism. f) boda 2, 7, 10 a 11, pism. ) a podle odstavce 2,

e) od 2 500 do 5 000 K¢, jde-li o pfestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 3, 5, 6,8 a9,
pism. g) a i),

f) od 1 500 K¢ do 2 500 K¢&, jde-li o piestupek podle odstavce 1 pism. f) boda 1 a 4
a pism. k)
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(5) Za prestupek podle odstavce 1 pism. ¢), d), €) bodt 1 a 5, a pism. h) se ulozi zikaz
¢innosti od jednoho roku do dvou let. Za piestupek podle odstavce 1 pism. a), pism. b),
pism. ¢) bodl 2 az 4, pism. f) bodi 2, 7 a 10 a podle odstavce 3 se ulozi zakaz Cinnosti od
Sesti mésict do jednoho roku. Tomu, kdo spachal piestupek podle odstavce 1 pism. f)
bodl 3, 5, 6, 8 a 9, pism. g) a 1) v obdobi dvanacti po sobé jdoucich kalendaifnich mésicti

dvakrat a vicekrat, se ulozi zédkaz ¢innosti od jednoho mésice do Sesti mésic.

(6) V blokovém fizeni se ulozi pokuta do:

a) 2 000 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. k),

b) 1 000 K¢ za ptestupek podle odstavce 1 pism. f) bodi 1 a 4,

€) 2 500 K¢ za piestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 3, 5, 6, 8, 9 a pism. g).

(7) Piestupek, za ktery se podle tohoto zakona uklada zakaz ¢innosti, nelze projednat

V blokovém fizeni. [1]

V tabulce 2 a 3, jsou uvedeny vSechny varianty ptekroceni rychlosti v obci a mimo obec a
jednotlivé sankce. P¥i prekroGeni rychlosti v obci do 5 km.h™ a mimo obec do 10 km.h*
nejsou piipsany body do karty fidiGe a prestupek je feSen pokutou. Naopak vysoké
ptekroCeni rychlosti (napt. 95 km.h™ v obci) nelze fesit blokovou pokutou. Piestupek se
projedndva ve spravnim fizeni, kde se ulozi pokuta 5.000 az 10.000 K¢&, 5 bodu do karty

fidiée a zakaz ¢innosti.

Tab. 2 Sankce za prekroceni rychlosti v obci

Prekroceni rychlosti v obci Blokova pokuta Body Zakaz cinnosti
01-5km.h* do 1 000 K& 0
06-19 km.h* do 1 000 K¢& 2
020 -39 km.h* do 2 500 K¢& 3
0 20 - 39 km.h™* (2* za rok) oznameni o prestupku 3 1 az 6 mésicul
040 km.h™ a vic oznameni o pfestupku 5 6 az 12 mésicl

Zdroj: Zak. ¢. 361/2000 Sb.



Tab. 3 Sankce za prekroceni rychlosti mimo obec

Prekroceni rychlosti mimo obec Blokova pokuta Body Zakaz c¢innosti
01-10km.h* do 1 000 K¢& 0
011-29km.h* do 1 000 K¢ 2

030 - 49 km.h* do 2 500 K¢& 3

0 30 - 49 km.h™* (2* za rok) oznameni o prestupku 3 1 az 6 mésicul
050 km.h"a vic oznameni o prestupku 5 6 az 12 mésicl

Zdroj: Zdk. ¢. 361/2000 Sbh.

Kontrolu nejvyssi dovolené rychlosti na pozemnich komunikacich v CR, provadi Policie

Ceské republiky nebo obecni policie podle ustanoveni § 79a zédkona &. 361/2000 Sb.

§ 79a Méreni rychlosti vozidel
Za ucelem zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je policie a obecni
policie opravnéna méfit rychlost vozidel. Obecni policie tuto ¢innost vykonava vyhradné

na mistech urenych policii, ptitom postupuje v soucinnosti s policii. [1]

Misto pro méfeni se vybira na zakladé mistni znalosti. Provadi se na vytipovanych mistech
s trvalym poruSovanim limitd rychlosti, v mistech kde je zvySeny pohyb chodct a déti, ale

napf. 1 na zaklad€ podnéti a stiZznosti spoluobcantl a riiznych sdruZeni.

4 Technické prostiredky pro kontrolu dodrZovani dovolené rychlosti

Mezi technické prostiedky pro kontrolu dodrzovani dovolené rychlosti pouzivané u Policie
Ceské republiky se fadi nékolik zafizeni uréenych k méfeni rychlosti, které funguji na
riznych principech. Z historie méfeni se da uvést dnes jiz ismévna metoda ,,dva stromy a
stopky*, kdy na zndmé vzdalenosti napf. mezi dvéma stromy, ¢etnik pomoci stopek zméfil,
za jakou dobu ujede vozidlo tuto vzdalenost. Rychlost ziskal podle vzorce v =s/t nebo
pouzil tabulku s pfepoctem na jednotlivé rychlosti. Pozdéji se zacaly vyuzivat rizné méfice

rychlosti motorovych vozidel. Piistroj pro méfeni rychlosti MUZIK, fungoval na
elektromechanickém principu. Nasledovalo vyuzivani radart. Radar Speed-meter polské
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vyroby (obr. 2), vyuzivala dopravni sluzba SNB v letech 1967 — 1969. Od roku 1968 byl
do zkusebniho a pozdé&ji do ostrého provozu uveden tuzemsky radiolokacni méfic rychlosti
vozidel RAMER 11 (obr. 3), ktery byl vyuzivan az do pocatku devadesatych let. V roce
1979 byl uveden model RAMER 3F (obr. 4), ktery jiz spliioval mezinarodni normu pro
silni¢ni radary. Byl vybaven fotoaparatem s 35 mm filmem o délce az 17 m a bleskem.
Moderngjsi méfic¢ RAMER 7F (obr. 5), byl uveden v roce 1992. Zaznam ptestupku byl
zpocatku na klasickou fotografii, pozd¢ji byl méfi¢c RAMER 7F doplnén o CCD kameru.
Uvedené méfici piistroje dnes najdeme napt. ve sbirkach Muzea policie CR v Praze, kde

jsou vzpominkou na dobu, kdy se zac¢inalo s kontrolami rychlosti.

Obr. 2, 3, 4, 5 - Speed-meter, RAMER Il, RAMER 3F, RAMER 7F

=

M 80

Zdroj: autor

Dnesni méfici zafizeni jsou Spickové metrologicky ovéfené pristroje se zaznamem
ptestupku formou digitalni fotografie s registra¢ni znackou vozidla, ptipadné i oblicejem

fidice nebo videozdznamu celého piestupku.

Technické prostiedky vyuzivané Policii Ceské republiky, ke kontrole dodrzovani dovolené
rychlosti se déli na radary, lasery a systémy méfici primérnou rychlost na zdkladé

méfeni ¢asu a vzdalenosti.

4.1 Radary

Policie CR vyuziva radary od firmy RAMET C.H.M. a. s., se sidlem v Kunovicich.
V soucasné dob¢ jsou vyuzivany modely fady RAMER 7M, RAMER 7CCD, AD9 a
nejnove)$i model RAMER10. V piipadé modeli RAMER 7M-V, AD9 T a RAMER10 T,
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se jedna o prenosné radary, které po sestaveni na stanovisti lze umistit zcela samostatné za
riznych dopravnich podminek. Modely radari RAMER 7M-M, 7CCD, AD9 C a
RAMERI10 C, jsou pevn¢ zabudované piimo do konkrétniho automobilu a umoziuji
méieni rychlosti v klidu 1 za jizdy, po sméru jizdy i v protisméru. Princip ¢innosti radart je
zalozen na Dopplerové jevu. Radary vyuzivajici Dopplerova jevu jsou oznacovany jako
dopplerovské radary. Dopplerav jev se u radaru projevuje tim, ze kmitocet signalu vyslany
radarem se odrazem méni, pokud je odrazova plocha (vozidlo) v pohybu. Cim je rozdil

kmitoCtl mezi vyslanym a odrazenym signalem vétsi tim jede vozidlo rychleji.

4.1.1 Doppleriv jev

,Dopplerv jev poprvé popsal vroce 1842 rakousky matematik a astronom Christian
Doppler. Jev je zptisoben vzdjemnym pohybem zdroje a pozorovatele. Pokud se vozidlo
priblizuje, kazda nasledujici vinoplocha dorazi o néco diive (vozidlo se mezi vyslanim
dvou vinoploch pohnulo smérem k pozorovateli). Zdanlivé se vzdalenost dvou sousednich
vlnoploch zmensi (jakoby doslo ke stlaceni zvukové viny) a ton se zvysi. Pokud vozidlo od
pozorovatele odjizdi, pfichod kazdé nésledujici vinoplochy se opozdi o vzdalenost ujetou
vozidlem, proto se frekvence tonu snizi. Zvukové viny predstavuji periodickou zménu

hustoty, teploty a tlaku vzduchu.* [2]

Christian Doppler 1803-1853

,Rakousky matematik, fyzik, astronom a vyborny experimentator Christian Doppler
pusobil v letech 1835 — 47 v Praze. OZenil se zde a s manZelkou Mathildou méli pét déti.
Prvni dva roky vyu€oval Doppler na stfedni Technické Skole, od roku 1841 jako profesor
matematiky a geometrie na Polytechnickém institutu. Kromé& pedagogické Cinnosti se
vénoval intenzivné i védecké praci. V roce 1840 byl pfijat za ¢lena Kralovské cCeské
spolecnosti nauk, pozdéji se stal tajemnikem jeji matematické sekce. Vyznam jeho
védeckého dila ocenila prazska univerzita ¢estnym doktoratem a videiska Risska akademie
svym ¢lenstvim. Z Prahy odesel Doppler na rok do slovenské Banské Stiavnice a pak se na
videnské univerzité stal feditelem nové ziizeného Institutu fyziky. Jeho zdravi se vSak

nahle zhorsilo a v roce 1853 ve véku 50 let zemfel pii ozdravném pobytu v Benatkach.* [3]
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4.1.2 Funkce méric¢a rychlosti RAMET pri méfeni

Radarova hlava vysila nepterusené mikrovinné zaieni o frekvenci 34,0 nebo 34,3 GHz a
piijima signal odraZzeny od méfeného vozidla. Kmitocet prijatého signalu se lisi od

vysilaného kmitoétu o hodnotu Dopplerova posuvu kmitoc¢tu.

Matematicky lze tento vztah zjednodusené vyjadiit nasledujici rovnici:

f,="1f—f =2V L cosa (1)

kde:

fq - Dopplerova frekvence (rozdil frekvence mezi frekvenci odrazeného a vyslaného
signalu) [Hz]

v - rychlost me&teného vozidla [m.s™]

fr - frekvence odrazeného signalu [Hz]

fs - frekvence vysilaného signalu [Hz]

¢ - rychlost svétla [m.s™]

a - Uhel mezi osou anténniho svazku métice rychlosti a osou sméru jizdy méieného
vozidla. [°]

Jak je patrné, je rychlost méreného vozidla pfimo Umérna zjisténé doppleroveé frekvenci.

Upravou shora uvedené rovnice obdrzime rychlost:

__ c-fy
2-f,-cosa @)

Pro méfice rychlosti vozidel RAMET, plati n&sledujici hodnoty:
Frekvence fs = 34,3 GHz nebo 34,0 GHz

Rychlost svétla ¢ = 2,9973.10° m.s™

Uhel o = 22°

Dopplerav signal je dale zesilen a priveden do méfici jednotky umisténé v fidicim pogitaci.
Prijem signalu je dvoukanalovy a fazovy rozdil mezi kanaly obsahuje informaci o sméru

jizdy méteného vozidla. Kmito¢et Dopplerova signdlu dava informaci o rychlosti
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métfeného vozidla. Amplituda signalu informuje, Ze vozidlo se nachézi v radarovém svazku

a bylo zahajeno méteni. V méfici jednotce se signal zesili, odstrani se z n¢&j slozky

kmitoctu mimo méienou rychlost a vyhodnoti se faze. Béhem prajezdu mereneho vozidla

pak probiha analyza posloupnosti naméienych hodnot kmitocétu a faze signalu.

MéFici jednotka plni nasledujici hlavni funkce:

vyhodnocuje, zda piijimany signal pochazi od vozidla, které projizdi oblasti méteni
(vyzarovacim svazkem radarové hlavy)

uréuje smér jizdy meieného vozidla

vybira usek méteného signalu, ktery je nejvhodnéjsi pro dosazeni potiebné piesnosti
meéteni rychlosti

vypocitava hodnotu rychlosti jizdy méieného vozidla

provadi kontrolu vérohodnosti zméiené rychlosti

stanovi okamzik pro expozici digitalni kamery tak, aby na snimku byla vzdy zobrazena

piedni nebo zadni ¢ast vozidla bez ohledu na jeho délku

Cinnost méFici jednotky b&em mékeni Ize rozdélit do &ty¥ fazi: start me&teni, méieni

rychlosti, ovéreni vysledki, ukongeni méieni.

1. Béhem féze start méfeni pocita¢ métici jednotky vyhodnoti, ze do anténniho svazku

radarove hlavy vjelo vozidlo, zahdji méteni a vyhodnoti rychlost a smér jizdy.
V dalsich fazich méteni je pak blokovano meéteni signdlu od vozidel jedoucich
opa¢nym smeérem.

Po piechodu do fidze méreni rychlosti vyhledd méfici jednotka v posloupnosti
zmetenych hodnot takovy usek, kdy jsou vytvoreny podminky pro maximalni piesnost.
Po ziskani dostatecného poctu takovych meéteni je vypocétena pramérnd hodnota
kmitoc¢tu signalu v tomto Useku a z ni rychlost jizdy vozidla.

Nésleduje faze ovéieni vysledku méreni. Métici jednotka v této fazi kontroluje dalsi
pribéh signalu po zméieni rychlosti. Pokud se hodnota kmito¢tu béhem prajezdu
méfeného vozidla tsekem stanovené délky nelisi od pramémé hodnoty o vice nez
stanovenou chybu méteni, je méfeni povazovano za spravné. V opacném pripadé je

mé&ieni anulovano.

4. Po Uspésném ovéeieni nasleduje hledani konce vozidla a ukonéeni méfeni.
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Mimo tyto ctyfi kroky méfici jednotka stanovi vhodny okamzik pro expozici digitalni
kamery tak, aby na ziskaném snimku bylo zobrazeno méiené vozidlo na pfijezdu nebo na

odjezdu podle volby méieni.

Cinnost mefici jednotky pro piijizdgjici a odjizdgjici vozidla se 1isi:

Prijizdéjici vozidla, ktera jsou nad stanovenym limitem, se snimaji ihned po jejich vjezdu
do anténniho svazku, tj. po ukonceni méfeni rychlosti, ale jesté pied ovéfenim vysledkd.
Snimek je ptipraven k uloZeni, ale teprve po ovéfeni vysledkti méfeni tzv. verifikaci, je
ulozen do paméti. V piipadé netspéSného vysledku ovéieni se snimek automaticky smaze
a méfeni je zruSeno.

Odjizdéjici vozidla jsou snimana az po ukonceni celého cyklu méfeni a po zjisténi konce
vozidla. Pokud nedojde k ovéteni vysledkd méfeni, je méfeni ukonéeno jesté pred aktivaci

kamery.

Analyzou c¢asového prabéhu méreneho signalu Ize u vozidel podle doby trvani signalu
stanovit delku vozidla a tuto skute¢nost signalizovat obsluze zaznamem do snimku zda se
jedna o osobni nebo nakladni vozidlo. Tato informace ma vSak pouze informativni

charakter z divodua velkého mnozstvi variant vozidel. [4]

4.1.3 Radarovy méri¢ rychlosti RAMER 7M

Jednd se o star$i model radaru z firmy RAMET Kunovice, ktery je vyuZivan k méfeni
rychlosti a naslednou dokumentaci. Dle typu je pfenosny, zabudovany do vozidla nebo je
osazen jako stacionarni na pevném stanovisti.

Pti piekroceni nastavené mezni rychlosti projizdéjicim vozidlem, je automaticky potizena
digitalni obrazova dokumentace. Vyslednd digitalni fotografie je ulozena v zafizeni.
Obsahuje zobrazeni méteneho vozidla, smér jizdy, namétenou rychlost, datum a cas
meteni. lhned po zméfeni vozidla je na obrazovce zatizeni obrazek z méfeni. Tento
obrédzek 1ze pouzit k dokladovani prestupku a ke kontrole kvality potfizené dokumentace.
Pro dalsi zpracovani Ize obrazky z radaru pienést na pamétovém médiu na PC. Zde lze
pomoci archivacniho programu provadét zpracovani a dlouhodobou archivaci vsech
obrazkt. Radarovy métic rychlosti RAMER 7M je vyrabén ve ctyiech verzich, které jsou
potom oznaceny jako RAMER 7M-V, 7TM-M, 7M-S a 7M-SL. Vsechny typy zatizeni jsou

kompaktni konstrukce umoznujici pohodlnou obsluhu. Nastaveni vsech potiebnych
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parametri pro obsluhu je provadéno na obrazovce s dotykovym ovladanim, ktera slouzi
zaroven jako kontrolni monitor. VSechny verze radarovych méficu se skladaji z jednotnych
komponentti - radarova hlava, fidici pocita¢, displej s touchscreenem, CCD kamera,

reflektor blesku a ménic¢ blesku. [5]

Obr. 6 Radarovy meric rychlosti RAMER 7TM-V

Zdroj: RAMER 7M Néavod k obsluze, R304220N, RAMET Kunovice, 2002.

Verze radaru

RAMER 7M-V — zcela samostatné pouzitelna, pfenosna verze (obr. 6),

RAMER 7M-M — verze zastavéna do automobilu, maximalni mobilita,

RAMER 7M-S — stacionarni verze slozena z jednotlivych komponent v ocelové skiini,

RAMER 7M-SL — stacionarni verze, v ocelové skfini je umistén radarovy blok 7M-V.

4.1.4 Radioloka¢ni méri¢ rychlosti RAMER 7CCD

Radioloka¢ni méfi¢ rychlosti z firmy RAMET Kunovice zabudovany do vozidla, ktery
umoznuje méfeni rychlosti pomoci Dopplerova jevu nebo srovnavaci metodou pomoci
méfeni vlastni rychlosti. Pti radarovem méteni, je rychlost méfeného vozidla zméiena a
zobrazena na displeji ovladaci jednotky. Pokud vozidlo piekro¢i zvoleny limit, je rychlost
oznamena hlasovym vystupem a obraz dopravni situace vcéetné naméiené rychlosti je
zaznamenan do paméti pocitace. Méfeni Ize provadét jak ze stojiciho tak i z jedouciho
vozidla. Pti méfeni srovnavaci metodou se dokumentace piestupku sledovaneho vozidla
musi provadét minimalné dvojici snimku se zaznamenanou rychlosti odpovidajici toleranci

+ 3 km.h™. Toto métenf Ize provadst jen z jedouciho vozidla.
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U zafizeni RAMER-7CCD je pouzito zcela nové koncepce snimani obrazu pro ziskani
obrazové dokumentace. Je zde aplikovano sniméni obrazu vysoce citlivou kamerou se
snimacim CCD prvkem a dale cislicové zpracovani obrazové informace vykonnym
pocitatem. CCD c¢ip na kamete obsahuje matici na svétlo citlivych nabojové vazanych
snimacich bodu. Snimaci bod se nazyva pixel (od anglického nazvu PICTURE
ELEMENT). Pocet snimacich boda CCD kamery je 742 v horizontalni roviné a 287 ve
vertikalni roviné (ty se zobrazuji prokladang, tj. zdvojen¢). Vlastni obraz se potom sklada
z 2 * 213 tisic diskrétnich obrazovych bodi. Snimany obraz se na CCD ¢ipu pieméni na
elektricky naboj, ktery je Umérny jasu snimané sceny v jednotlivych snimacich bodech.
Naboje ze snimacich bodu se pienaseji jiz v podobé elektrického napéti do digitaliza¢ni
karty umisténé v pocitaci. Elektrické napéti piedstavuje Uroven jasu a také uroven Sedi
kazdého pixelu. Toto napéti, které je analogového charakteru, se pievadi na cislicovou
podobu v digitalizaéni karté. Urovni jasu v kazdém pixelu je ptitazeno &islo s hodnotou 0
az 1023. V pocitaci se pak obraz zpracovava v cislicové podobé. Vlastni format ulozeni
obrazovych dat se nazyva TIFF. V tomto formatu jsou ulozeny vSechny snimky vcetné

doplnikovych udaju. [6]

4.1.5 Radarovy méri¢ rychlosti AD9

Radary fady AD9 jsou nov¢jsi, Casto vyuzivané, spolehlivé typy radard, s intuitivnim
ovladanim a kvalitnim zadznamem piestupki. U Policie CR se pouziva ve verzich AD9 T
jako prenosné ,.trojnozky“ nebo AD9 C zabudované do vozidel (obr. 7). Radarovy méfic
rychlosti AD9 slouzi k méteni a dokumentaci prekroceni nejvyssi povolené rychlosti
projizd¢jicich vozidel jak na ptijezdu, tak na odjezdu. Radarovy métic rychlosti pracuje na
zaklad¢ vyuziti Dopplerova jevu. Pti prekroceni nastavené hranice rychlosti projizdéjicim
vozidlem, je automaticky pofizena digitalni obrazova dokumentace. Digitalni fotografie je
dopInéna o naméiené Udaje a v nezmenitelné podob¢ uloZena na pevny disk radarového

W

meétice. Digitalni snimek obsahuje zobrazeni méteného vozidla, smér jizdy, namétrenou
rychlost, datum a ¢as méteni a dalsi informace podle verze méfic¢e. lhned po zméieni
vozidla se na obrazovce zatizeni zobrazi obrazek z méfeni véetné doplnénych tdaju. Tento
obrazek okamzité dokladuje piestupek a Ize ho pouzit pro dalsi fizeni.

Radarovy métic rychlosti AD9 je vyrdbén v nékolika verzich, které jsou oznaceny jako
AD9 T, AD9 C, AD9 O a AD9 P. Tyto verze se od sebe lisi zpisobem provedeni. VSechny

typy zatizeni jsou kompaktni konstrukce, umoznujici snadnou a pohodinou obsluhu.
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Nastaveni vSech potiebnych parametrd pro obsluhu je provadéno na obrazovce s
dotykovym ovl&danim (obr. 8), ktera slouzi soucasné jako kontrolni monitor nebo
prostiednictvim tabletu PC ptes LAN ¢i Wi-Fi. U verzi AD9 O a AD9 P se da vyuzit
moznost dalkového prenosu dat po komunikacnich linkach napt. optickymi kabely.

Model AD9 C, ktery je zastavén ve vozidle umoznuje i méfeni rychlosti bez radaru.
Provadi se srovnanim rychlosti méteného jedouciho vozidla s ovétenou rychlosti vozidla
se zabudovanym zatfizenim AD9 C a zaznamem této rychlosti do snimku. Pokud jsou
vozidla ve stejné vzdalenosti po dobu miniméln¢ 10 s, je zcela jednoznacné, Ze i jejich
rychlosti jsou totozné. V takovém piipadé Ize rychlost sledovaného vozidla ur¢it pouhym
odectenim rychlosti vozidla, které provadi sledovani. K dokladovani toho, ze vozidlo je
opravdu sledovéno v konstantni vzdalenosti, slouzi obrazova dokumentace. Je nutné
potidit minimaln¢ tti obrazky v prabéhu 10 s, na kterych musi byt patrna totozna velikost

sledovaného vozidla pti stejném z&bérovém thlu (Eislo ZOOMu). [4]

Obr. 7 Radarovy méFic rychlosti AD9 C ve vozidle Skoda Fabia

Zdroj: autor

Obr. 8 Radarovy méric rychlosti AD9 C - kamera a displej

Zdroj: autor
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Verze radarového méfice ADO:

AD9 T - pfenosna varianta, maximaln¢ mobilni a vSestrann¢ vyuzitelnd pii riznych
dopravnich podminkach. Jedna se o komplet radaru, kamery a pocitace. Pfi méfeni se
méfici blok umisti na trojnozku a vyladi do vodorovné pozice.

AD9 C - verze zastavéna do vozidla, umoziuje méfeni v Klidu i za jizdy.

AD9 O - je uren pro pevnou zastavbu v mistech, kde dochézi k trvalému piekracovani
limit rychlosti. Radar je umistén v ocelovéem boxu na sloupu, ktery je ukotven betonovym
zakladem pevné v zemi. V ocelovém boxu jsou upevnény jednotlivé komponenty radaru.
AD9P - je urCen pro pevnou zastavbu. Od verze AD9 O se lisi vétsi mobilitou.

V ocelovém boxu je umistén AD9 T, tudiz je mozné z boxu radar jako celek vyjmout.

4.1.6 Radarovy méri¢ rychlosti RAMER10

RAMER10 (R10) je nejnovéjsi model firmy RAMET Kunovice a.s. Jedna se o $pickové
zafizeni, které se montuje mimo jiné i do vozidel Volkswagen Passat 3,6 FSI pouzivané
Policii CR Vv ,jautoteamu®. Navazuje na usp&nou fadu AD9. Poskytuje fadu novych
funkci. RAMER10 ma GPS modul a k potfizené dokumentaci ptestupku zapiSe piesnou
pozici pomoci soufadnic GPS. Daéle umoziuje pomoci modulu ANPR rozpoznat
registraéni zna¢ku a pomoci databaze zjistit zda neni vozidlo vedeno v systému PATRMV
jako odcizené nebo zajmové a zjisti posledni platnou pravidelnou technickou prohlidku.
Fotodokumentace je diky Spickové digitalni kamefe potfizovana jako barevna. Verze
R10 C, ktera je zabudovana do automobilu, se oproti verzi AD9 C li$i i umisténim
radarové hlavy, ktera je skryta za maskou vozidla a je tak méné napadna (obr. 9).
RAMER10 C umoziuje tfi reZimy méteni. Prvni reZim je méfeni rychlosti pomoci radaru a
to jak na pfijezdu, tak na odjezdu vozidel, v klidu i za jizdy. Druhy rezim ,,start — stop*. Pii
tomto rezimu se méfi vlastni primérna rychlost. Treti rezim ,,video* umozni kompletni
zaznam jizdy a méfeni prumérné rychlosti.

Jako ovladaci prvek a zobrazovac je pouzit tablet Fujitsu s barevnym displejem a
dotykovym ovladanim. Komunikace s fidicim pocitac¢em radaru je umoznéna bezdratoveé
pomoci Wi-Fi. Po zapnuti tabletu a spu$téni programu probihd veSkeré nastaveni a
ovladani radaru na tabletu. Snimky jsou pfendSeny na pamétové médium pies
kombinovany stfedni ovladaci panel, ktery sdruzuje i ovladani majaka a svételné rampy

s pokyny pro fidi¢e (obr. 10). Zakladni komponenty radarového métice RAMER10 tvoii u
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vSech verzi radarova hlava, fidici pocita¢, zobrazova¢ — tablet, digitalni kamera, reflektor

blesku, ménic¢ blesku a pamét'ové médium. [7]

Obr. 9 RAMER10 C ve vozidle Volkswagen Passat 3,6 FSI

Zdroj: autor

Obr. 10 RAMER10 C - kombinovany stredni ovladaci panel

)
RAMER10 C
TABLET USB

4MOTION

i

( doplitkové modré ZVS

Zdroj: autor

Jednotlivé verze radaru RAMER10:

RAMER10 T - mobilni sestava radaru, kterou je mozno pievazet a dle dopravni situace
pouZzivat na stativu nebo napt. v kufru automobilu na specialnim platu. Métici a napajeci
blok o nizké hmotnosti, dlouha provozni doba, kamera s vysokym rozlisenim a clonovou
automatikou, dotykovy LCD displej nebo tablet, modul GPS.

RAMERI10 C - radarovy méfi¢ je zastavén do automobilu. Maximalni mobilita, plné
automatizované méfeni rychlosti za jizdy, kamera s vysokou rozliSovaci schopnosti a
clonovou automatikou, méteni na piijezdu ¢i odjezdu nebo v obou smérech, zastavba bez
nutnosti deaktivace airbagu, automatickeé dobijeni z palubni sité vozidla, bezdratovy pienos

dat pro dalsi zpracovani.
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RAMERI10 P - verze pro pevnou zastavbu. V ocelové skiini je ulozen radarovy blok
véetné reflektoru verze R10 T. Bezobsluzny pln¢ automaticky provoz, vysoce odolné
dvouplastové nepristielné provedeni, bezpecnostni sklo, moznost zadni stranu skiiné
opattit kamuflaznim krytem, ktery vypada stejné jako predni méfici strana.

RAMER10 O - verze pro pevnou zastavbu. V ocelové skiini jsou uloZeny jednotlivé
komponenty radaru zvlast. Automaticky provoz, automatické zapinani blesku dle
svételnych podminek, automaticka osvitova jednotka kamery.

RAMER10 G - lisi se od R10 O pozici v ocelové skiini, kde je otocen o0 90°.

Technické parametry RAMER10 :

Vysilaci Kmitocet: .........oovveveiiiii e 34,0 GHz nebo 34,3 GHz
VST ACT VIKON: ..o 2+ 1mW

Sirka sVazku anteny: ..........c.cceeveeveeeeveiseereeeeseseseesenns 50

Uroveri postrannich Smycek: ........ccoeveercrereerereennnn. min. - 20 dB

Odklon elektrické a mechanickeé osy:...........ccceevvennnn. max. 0,5°

Odklon osy svazku antény od sméru jizdy

Merenych VOZIdel: ........ccovoviiiiiiiiec e, 22°

Zpusob mereni podle typu zastavby:........cccoceveieennee. 1) s radarem z mista i za jizdy
piijezd, odjezd, oba sméry
2) bez radaru méieni rychlosti

sledovaného vozidla

Maximalni vzdalenost mereného objektu: .................. 60 m (4 jizdni pruhy)
Volba dosahu meéreni (citlivost mérici casti): ............. 60 m, 30 m, 20 m
Rozlisitelnost merene rychlosti:.........ococvvvvivivcienne, 1 km/h

Rozsah zarucované presnosti mereni rychlosti: ......... 20 km/h az 250 km/h

Maximalni povolena chyba mereni

d0 100 KM/N: oo + 3 km/h

nad 100 KM/N: .o +3%

Zp1iSob Startu MEFeNi: .......ccvvveieeiece e rucng, automaticky
Rozliseni dlouhého a kratkého vozidla: ...................... ve snimku, doplinkova data
Vystup zmereného Udaje: .......cooovveeerenenenesieeeens - snimek na displeji

- soubor na pamétovém médiu,

- hlasovy vystup

21



Odklon optické osy digitalni kamery

od smeru jizdy merenych vozidel: ..., 190

Rozlisovaci schopnost pouzitych kamer: .................... > 1 mil. obrazovych bodu dle kamery
Elektronickd uzaverka: ..........ccovveveninieicniieeenen, 1/60 az 1/10000 s

Kompresni fOrmat: ... bezeztratovy JPG-LS

Napajeci napeti (RAMER10 C, RAMER10 T):........... 11,0 V az 14,4 V, proud max. 9A
Doba provozu na plné nabitou baterii

bez pouzZiti BIeSKiL: ...........ccccuvvueiiriieiiieiieeie s cca. 8 hod. s baterii 50 Ah

Doba provozu na plné nabitou baterii

S POUZILIM DIESKU: ..ot cca 150 snimka

Identifikacni udaje o méreni, zobrazené ve snimku: identifikace typu vozidla, sméru,
vypoctena délka vozidla, namétend rychlost, cas méteni, datum méteni, dosah radaru, ¢islo
snimku, vyrobni ¢islo zafizeni, typ méfidla, verze SW, limity méfené rychlosti, hodnota
ZOOM objektivu, pozice kamery (neni u RAMERI10 C), doba trvani zdznamu, primérna
rychlost, vlastni rychlost, délka drahy (u RAMER10 C), Udaje o poloze z GPS, oblast
radarového svazku.

Udaje doplnéné do hlavicky souboru s obrazkem: datum a ¢as méfeni, naméiena rychlost,
vlastni rychlost, identifikace typu vozidla, sméru, limity métrené rychlosti, vyrobni ¢islo
zatizeni, typ mefidla, verze SW, cislo snimku, pramérnd rychlost, registraéni znacka,
poznamka, Udaje o piestupku, jméno operatora, jméno svédka méfeni, stanovisté méreni,

GPS soufadnice, Udaje lustrace vozidla (RZ, barva, typ, platnost TP, kradené vozidlo). [7]

Technické parametry jsou v hlavnich polozkach shodné i pro ostatni verze radard (ADO9,
7M, 7CCD), lisi se napf. pouzitou kamerou a jejim rozliSenim, uvedenim identifikacnich
udajii o méfeni zobrazenych ve snimku a udajich doplnénych do hlavicky souboru

s obrazkem.

4.2 Lasery

Mezi systémy méteni rychlosti vozidel u Policie CR patii 1 lasery. Méfeni rychlosti
laserem umoziuje maximalni mobilitu a rychlé operativni nasazeni. Pro fidi¢e je méteni
laserem obtizn¢ zjistitelné narozdil od mikrovinnych radart, které pii méfeni vysilaji

kontinualné mikrovinné zéfeni a je mozné je odhalit pouzitim detektoru radart.
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Dalsi vyhodu ptedstavuje vysoky dosah laseru. Lasery umoznuji zméfit rychlost vozidla na

vzdalenost az 400 metra. Redlna vzdalenost je vzhledem ke kvalité zdznamu do 100 metrt.

4.2.1 ProLaser Il

Mezi vyuzivané pfistroje se fadi laserovy méfi¢ rychlosti ProLaser Il (LIDAR — Light
Detection And Ranging), od firmy Kustom Signals Inc. doplnény o dokumentacni zafizeni
PL-DOK 1 a digitalni fotoaparat Olympus SP-500 UZ (obr. 11, 12, 13). Cela sestava je
snadno prenosna a mobilni. Napajeni je zajisténo z olovéného akumulatoru o napéti 12 V a
kapacité 12 Ah, ve vodotésném a prachotésném obalu. Propojeni piistroje s akumulatorem
je zajisténo kabelem s konektory. Celé zafizeni muze byt béhem méfeni umisténo na

stativu typu MONOPOD, ktery neovlivni jeho mobilitu.

Obr. 11, 12, 13 Laserovy meric¢ ProLaser 111

Zdroj: autor

Zarizeni se sklada z té€chto casti:

* Fidici pocita¢ s Kklavesnici a displejem PL-DOK 1: Je postaven na bazi
jednodeskového PC s procesorem s architekturou 1A32; USB interface realizuje
datovou komunikaci s fotoaparatem, je vybaven 2x sériovym portem RS-232 pro
komunikaci s LIDARem a s nadiizenym PC, pomoci kterého mizeme ménit systémova
nastaveni dokumenta¢niho zafizeni. Ridici po¢itad vyhodnocuje data z méfice rychlosti

a v piipadé prekroceni nastavenych limiti vyda pokyn fotoaparatu k potizeni snimku.

» laserovy méFri¢ rychlosti (LIDAR) ProLaser Ill: pfistroj méfi rychlost vozidel

pomoci odrazeného laserového paprsku. Po zméfeni rychlosti se Udaj o rychlosti a
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vzdalenosti objevi na displeji pfistroje. Zaroven jsou udaje z méfiCe nahrany do

fidiciho pocitace, ktery je vyhodnoti.

= digitalni fotoaparat Olympus SP-500 UZ: V dokumenta¢nim zafizeni je pouzit typ
Olympus SP-500 Ultra Zoom. Pfistroj ma upraveny obvody ostfeni a spousté pro
pouziti v dokumenta¢nim zafizeni PL-DOK 1. Fotoaparaty maji rozliseni 6.0 Mega

Pixeli, 10x opticky zoom a 4x digitalni zoom.

ProLaser IIT mé&fi jak rychlost, tak i vzdalenost méfeného vozidla. P¥i méfeni je mozné
diky ptesnému zaméfeni vybrat konkrétni vozidlo, napf. pfi méfeni rychlosti na
tiiproudové komunikaci vybrat vozidlo z prostfedniho jizdniho pruhu. ProLaser III poZiva
infracerveny laserovy paprsek. Vlnova délka tohoto svétla je mnohem krat$i nez vinova
délka mikrovin, proto paprsky mohou byt nasmérovany na velmi uzky rozsah. Pfi
zmacknuti spousté jsou z laserového méfice vysilany stovky neviditelnych infra¢ervenych
svételnych impulzi za vtetinu. Odraz je zpétné piijiman a vyhodnocen. Je stanovena
aktualni rychlost a vzdalenost méfeného vozidla, ktera se zobrazi operatorovi v hledacku.
Pfi piekroceni nastaveného limitu rychlosti je pofizena fotografie vozidla, kde je v titulku
uvedena rychlost, vzdalenost, ¢as, datum, smér jizdy a ¢islo zaznamu. Ptekro¢eni rychlosti
je oznameno zvukovym vystupem se sdélenim hodnoty naméfené rychlosti.

Laserovy méfi¢ rychlosti ProLaser III s dokumenta¢nim zatizenim PL-Dok | je vybaven
vylepsenou automatickou logikou kontroly spravnosti méfeni (automaticka verifikace
meétfenych udaji), kterd zcela vylucuje moznost potizeni fotodokumentace jiného vozidla,
nez toho, které bylo zméfeno. Ridici po¢ita¢ dokumentaéniho zafizeni vyhodnocuje signal
z laserového méfice az do okamziku uzavieni zavérky fotoaparatu. Do této doby musi byt

vsechna data z laserového méfice platna a métici cyklus musi byt nepferuseny. [8]

4.2.2 Micro DigiCam

Dalsi z laserovych méfi¢t rychlosti, pouzivany u Policie CR, je Micro DigiCam od firmy
Laser Technology, Inc. Systém tvofi vysila¢ a pfijimac laserového paprsku laser UltraLyte
100 LR, fidici pocitac Pocket PC - PDA Hewlett-Packard iPAQ hx 4700 a plné
programovatelnd vysokorychlostni kamera (obr. 14, 15). Méfeni probiha na zakladé
vysilani a ptijiméani laserového paprsku. Nasledn¢ dochazi k vyhodnoceni a porovnani se

zadanymi rychlostnimi limity. V pfipad¢, Ze naméfena rychlost je stejna nebo vyssi nez
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nastaveny limit, je potizena dokumentace vozidla a snimek je ulozen do paméti. Na rozdil
od laseru ProLaser Ill, umoziiuje Micro DigiCam méfeni rychlosti v automatickém madu.
Pro vyuziti automatického modu, je tfeba pfistroj upevnit na stativ a nastavit parametry
vzdalenosti - nastaveni brany. Po nastaveni a zaméteni laseru do pozadovaného jizdniho
pruhu je zméteno kazdé ptijizdé€jici vozidlo v rozsahu brany. Méfeni probiha automaticky

bez nutnosti obsluhy. V manualnim rezimu je obsluha podobné jako u ProLaser I11. [9]

Obr. 14, 15 Laserovy meri¢ Micro DigiCam

Zdroj: autor

4.3 Zaznamova zafizeni s mérenim rychlosti

Dalsi princip méfeni rychlosti vozidel u Policie CR, je stanoveni primérné rychlosti na
urcité vzdalenosti, vypocitané na zaklad¢ ujeté drahy za ¢as. Vyuzivan je systém PolCam a
Gesig Travimo. Mgéfeni se provadi srovndnim rychlosti za méfenym vozidlem a
udrZzovanim konstantni vzdéalenosti po dobu méfeni. Pfi méfeni na delSi drdze, postaci
udrzeni stejné vzdalenosti na zacatku a na konci méfeni. Jako zdznam prestupku pak slouzi

videozaznam jizdy méteného vozidla.

43.1 PolCam

Systém PolCam (Police Camera), vypoéte pramérnou rychlost na zakladé presného méreni
projeté drahy a ¢asu. Pro vymezeni drahy oznacené pismenem ,,5“ se uplatni nasledujici
matematicky vzorec, ve kterém ,,i* znamena pocet impulsu a ,,ki*“ znamena pocet impulsi

v daném useku drahy ,.kd*“ béhem nastavovani.
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i-kd
ki O

Z toho vyplyva vzorec pro rychlost:

_i-kd
V= Ki-t (4)

Pro méfeni projeté drahy se na zafizeni nastavuje konstanta ptistroje - stald hodnota

rychloméru -

pocet impulst ki / draha kd |. Nastaveni konstantni hodnoty rychloméru se

provede v prabéhu Uredniho ovéieni systému PolCam a nastaveni je chranéno Grednimi
znaky. [10]

Systémem PolCam jsou vybavena vozidla VVolkswagen Passat R36, kterd byla nakoupena
v roce 2008 na dalniéni oddéleni pro nasazeni do ,,autoteamu® Policie CR. V roce 2009 byl
systém PolCam po zkuSebnim provozu nové instalovan i do sluzebnich motocykll
Yamaha FZ6, Yamaha FJR 1300 a Honda ST 1300 Pan European. Tyto motocykly jsou
zafazeny v ,,mototeamu” Policie CR a jsou zaméfeny predeviim na dokumentaci pachani
prestupkt motocyklisti. PolCam umozniuje méfeni rychlosti vozidel za jizdy nebo nataceni
videa pro zaznam piestupkt jako je zpusob jizdy, nedovolené piedjizdéni, jizda na
¢ervenou, poruSeni dopravniho znaceni apod. Vozidla VW Passat R36 jsou vybavena
predni i zadni kamerou a je tak mozné pofizovat zaznamy pited i za vozidlem
prostfednictvim ptepinani kamer. U motocykld je mozné potizovat jen zaznamy vozidel
pted sebou (obr. 16). Ovladani a nastaveni systému je feSeno centralnim ovladacem, ktery
je v kabiné vozidla. V piipadé motocyklu, je ovlada¢ umistén v pravém zadnim kufru a
béhem jizdy neni k dispozici. Na motocyklu je bé¢hem jizdy mozné z bezpecnostnich
divodl pouze zahajeni videozaznamu a zahajeni méfeni rychlosti na pfedem nastavenou
vzdalenost. VSechny ostatni funkce jsou dostupné az po zastaveni. Jako zobrazovaci prvek
slouzi LCD monitor, ktery je umistén pted operatorem. Na monitoru je zobrazen aktualni
zabér videokamery. Béhem méfeni rychlosti je nutné monitor sledovat a dodrzovat stejny
odstup od méfeného vozidla. U motocyklu je hlavni LCD monitor umistén v pravém
zadnim kufru vedle centralniho ovladace a zaznamového zafizeni (obr. 17). Béhem jizdy

neni dostupny a zaméfeni vozidla je mozné pomocnym displejem na fiditkach motocyklu.
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Zatizeni PolCam se skladé z téchto ¢asti:

centralni jednotka model PC2006 — z&kladni modul, ve kterém se nachazi prvky
ovladajici praci celého systému. Obsahuje konektory pro pfipojeni kamery, ovladace,
zaznamového zafizeni a GPS modulu.

ovlada¢ — obsahuje sestavu vSech ovladacich tladitek rozdélenych do horni a dolni
sekce. Dolni sekce tlacitek ma dva rezimy - zeleny a erveny.

kamera (v automobilu 2x) — barevna digitalni kamera o vysoké citlivosti
s infracervenym filtrem.

monitor LCD — monitor TFT 7" barevny, format 16:9, u motocyklu navic pomocny
displej 2,5" na tiditkach.

zaznamové zafizeni - umoznuje zdznam v nejlepsi kvalité o délce odpovidajici
velikosti pamétového media. Zaznam mize byt nepietrzity nebo systém muze iniciovat
alarmy (indexovani) v piipadé zahajeni méteni rychlosti. Zaznamové zatizeni je

vybaveno vlastnimi hodinami, které musi byt nastaveny nezavisle na systému. [10]

Obr. 16 PolCam na motocyklu Yamaha FZ6 - kamera

Zdroj: autor

Obr. 17 PolCam - monitor, centraln{ jednotka a ovladac

Zdroj: autor
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Systém PolCam je vyrabén v Polsku firmou Media Activision Sp. s.r.o., dovozce do Ceské

republiky je firma RAMET C.H.M. Kunovice a.s., ktera provadi servis i kalibrace zafizeni.

4.3.2 Gesig Travimo

Zatizeni méti pramérnou rychlost sledovaného vozidla. M¢fici vozidlo je vybaveno
cejchovanym tachometrem, piedni a zadni videokamerou, podobné jako u systému
PolCam. Na zéklad¢ ujeté drahy za Cas se vypocita primérna rychlost sledovaného vozidla.
Videozatizeni GESIG TRAVIMO je zabudovano do sluzebniho vozidla Policie Ceské
republiky v civilnim provedeni nebo v barvach policie. Je-li sluzebni vozidlo v civilnim
provedeni pouzivano k méfeni rychlosti, vzdy se oznaci napisem “POLICIE”. Slouzi k
dokumentaci prestupka zejména proti bezpecénosti a plynulosti silni¢niho provozu a proti
veiejnému poradku. Dokumentovat lze piekroceni stanovenych limitu rychlosti jizdy,
zpusob jizdy vozidel, jejichz fidi¢i bezohlednou jizdou ohrozuji ostatni ucastniky
silni¢niho provozu, nespravné piedjizdéni, prajezd kiizovatkou na cerveny signal,
nezastaveni na piikaz dopravni znacky “Stuj, dej piednost v jizdé”, nedani prednosti v
jizde, nespravné parkovéni, obecné nerespektovani dopravniho znaceni, znecistovani
komunikaci apod. Pokud je zadni videokamera vyjimatelna, 1ze dokumentovat poskozeni
vozidel po dopravni nehod¢, misto dopravni nehody, doklady od vozidla, nakladu, stav
pneumatik, zjevné zavady na vozidle, zajistovane véci, vybaveni vozidla i veéci

pochéazejicich z trestné ¢innosti apod. [11]

Uvedené piistroje predstavuji aktualni vybavu pro méfeni rychlosti vozidel u Policie CR.
Vyvoj jde neustale doptedu a nékteré starsi piistroje jsou jiz vyfazeny, nékde vsak funguji
dodnes. V nékterych piipadech jsou ze starych sluzebnich vozidel instalovany do novych.
Pro kvalitni a pouzitelné zaznamy piestupki, je tieba urcitd zkuSenost s jednotlivymi
systémy. Tato zkuSenost se ziskava Skolenim na jednotlivé systémy, studovanim manuald,

ale predevsim pfti praktické obsluze zatizeni.

4.4 Pravidelné ovérovani

Silniéni rychloméry, pouzivané pii kontrole dodrzovani pravidel silni¢niho provozu, jsou

dle Vyhlasky Ministerstva primyslu a obchodu (MPO) ¢. 345/2002, v platném znéni,
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zafazeny mezi stanovend méfidla (ve smyslu zakona ¢. 505/1990 Sb. o metrologii v
platném znéni), ktera podléhaji schvaleni typu a povinnému ovétovani.

Doba platnosti ovéfeni silniénich rychloméri je stanovena VyhlaSkou MPO ¢. 345/2002,
ve znéni Vyhlasky MPO ¢. 65/2006, na jeden rok. Ovéieni rychloméru spociva v
posouzeni shody se schvalenym typem a piezkouseni metrologickych a technickych
vlastnosti kazdého jednotlivého rychloméru a jeho kladny vysledek je deklarovan vydanim
ovéfovaciho listu a umisténim Gfednich zna¢ek na rychlomér. Udaj o dobé& platnosti je
uveden v ovéfovacim listu. Toto ovéfeni jsou opravnény provadét pouze zédkonem o

metrologii k tomu zmocnéné subjekty.

Platnost ovéreni rychloméru zanika podle vyhlasky MPO ¢&. 262/2000, jestlize:

a) uplynula doba jeho ovéfeni,

b) byly provedeny zmény nebo upravy rychloméru, jez mohou ovlivnit jeho
metrologické vlastnosti,

c) rychlomér byl poSkozen tak, Ze mohl ztratit nékterou vlastnost rozhodnou pro jeho
oveieni,

d) byla znehodnocena, popiipadé odstranéna Gfedni znacka, nebo

e) je zjevné, Zze i pii neporuseném oveéfeni rychloméru ztratil rychlomér pozadované

metrologické vlastnosti.

Pokuta az do vyse 1.000.000 K¢ mize byt ulozena subjektu, ktery pouzil rychlomér bez

platného ovéreni k méieni rychlosti za Géelem postihu. [9]

45 Presnost méreni

Presnost méteni rychlosti jedoucich vozidel silnicnim rychlomérem je déna maximalni
povolenou chybou rychloméru, které je + 3 km.h™ pfi rychlostech do 100 km.h™ véetng,
nebo + 3 % pii rychlostech vyssich nez 100 km.h™. Maximalni dovolen4 chyba je pak

odectena ve prospéch mefeného vozidla.

Priklad: V misté méteni rychlosti je povolena maximalni hodnota rychlosti 50 km.h™.
Silni¢ni rychlomér zméfil rychlost 51 km.h™, skutecna rychlost méteného vozidla tedy
byla v pasmu rychlosti 48 km.h™ az 54 km.h™. Ridi¢ m&teného vozidla by tedy nemél byt
postihovan za piekroceni maximalné povolené rychlosti, nebot” mohl jet i rychlosti

48 km.h™, tedy rychlosti mensi, neZ je max. povolena rychlost v misté métenti.
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Pokud by se pouzila ,nulova tolerance®, tj. postihovalo by se piekro¢eni maximalng
povolené rychlosti jiz o 1 km.h™*, musel by silni¢ni rychlom&r namsfit rychlost 54 km.h™.

Skutecna rychlost meieného vozidla by v tomto piipade lezela v pasmu 51 km.h? az

57 km.h™* a v takovém piipadé je to hodnota jiZ pro piislusné fizeni nezpochybnitelna.

5 Metodika méfeni dovolené rychlosti u Policie CR

Metodiku méfeni dovolené rychlosti u Policie CR upravuji vnitini piedpisy, jako jsou
metodické pokyny feditele Feditelstvi sluzby dopravni policie (RSDP) a zavazné pokyny
policejniho prezidenta. Témito predpisy se policista pfi vykonu sluzby #idi a je povinen se
S nimi opakovan¢ seznamovat prostiednictvim elektronické sbirky internich akti fizeni
(eSIAR). Problematika méfeni rychlosti byla podrobné fesena jednotlivymi metodickymi
pokyny feditele sluzby dopravni policie, a to pro kazdy méfi¢ zvlast. V rdmci zjednodusenti
internich aktfi, byly tyto pokyny zruseny a nahrazeny metodickym pokynem RSDP
&. 1/2010 platnym do 29. zaii 2015. Aktualné je platny pokyn RSDP ¢&. 4/2015, ktery
stanovi obecné povinnosti a odkazuje se na pokyny k obsluze od vyrobce zafizeni.
Nastaveni a samotné méfeni se tedy musi provadét v souladu s navodem k obsluze, ktery je
soucasti kazdého méficiho zafizeni. Pfi méfeni rychlosti musi tedy policista postupovat
v souladu s platnymi zakony CR, zejména se zakonem ¢&. 361/2000 Sb., platnymi vnitinimi
piedpisy a navodem k obsluze. Obsluhovat méfici zafizeni smi pouze policista, ktery byl

S pouzitim zafizeni sezndmen a proskolen.

5.1 Interni akty Fizeni

Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

C. 4/2015, ze dne 29. zari 2015, kterym se upravuje postup pri dohledu na bezpecnost a

plynulost provozu na pozemnich komunikacich

Cl. 1

Uvodni ustanoveni

(1) Dohled na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich (dale jen
»dohled na silni¢ni provoz®) spo¢ivd v organizovani a provadeéni fizeni provozu na

pozemnich komunikacich, kontrole dodrzovani povinnosti u¢astnikii silnicniho provozu a
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dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich (dale jen ,,pravidla silni¢niho
provozu®), dohledu nad technickym stavem vozidel a jeho kontroldch pfimo v silni¢nim

provozu, fizeni méstského provozu a dodrzovani pravnich predpisi.

CL 6

Specialni kontrola dodrZovani stanovené rychlosti jizdy

(Specialni kontrola ,,b”)

(1) Pii provadéni specialni kontroly ,,b* hlidka kontroluje dodrzovani rychlosti jizdy
zejména v mistech, kde z diivodu poruseni pravniho predpisu dochéazi k pachani prestupkii
v silni¢nim provozu (dale jen ,,dopravni piestupek™) a tato mista jsou vyhodnocena jako
rizikova, zejména pak mista ¢astych dopravnich nehod.

(2) Hlidka k meéteni rychlosti jizdy pouzivd mobilni nebo stacionarni technické prosttedky
schvalené a ovéfené (kalibrované) Ceskym metrologickym institutem. Obsluha méficiho

zatizeni muze byt v civilnim obleceni.

Cl. 29

Kontrola dodrZovani rychlosti

(1) Pti provadéni kontroly dodrZzovani rychlosti jizdy vyuziva hlidka pouze méfici zatizeni
schvalené Ceskym metrologickym institutem.

(2) Pii obsluze méficiho zafizeni se policista fidi ndvodem k obsluze, ktery je soucasti
kazdého zafizeni. Policista musi byt naleZit€ seznamen a proSkolen k obsluze zafizeni.
Me¢éfici zafizeni, jako stanovené méfidlo, podléha podle platnych pravnich predpist
povinnému ovéefovani. Doba platnosti ovéteni je 1 rok. Bez platného ovéfeni nesmi byt
meftidlo pouzito k méteni rychlosti vozidel za uc¢elem postihu. Obsluha zafizeni musi mit
pfi vykonu sluzby s sebou original platného , Ovéfovaciho listu vydaného Ceskym
metrologickym institutem. Za v€asnost metrologického ovéfovani odpovida vedouci.

(3) Pii provadéni méteni rychlosti je nutné ptihlédnout ke stanovené odchylce nepiesnosti
méfeni stanovené vyrobcem zafizeni. Pro ur€eni limitu rychlosti, ktera bude zakladem pro
spravnou kvalifikaci protipravniho jednani fidice, je nutné vychazet ze skute¢né namerené
hodnoty rychlosti vozidla méficim zafizenim a odectené odchylky, kterou stanovil vyrobce
zatizeni. MéFici zaFizeni vyuZivané policii maji stanovenou odchylku + 3 km/h do
100 km/h a dale + 3 % nad 100 km/h. Odchylka bude policistou pfi projednavani
ptestupku odectena a do popisu prestupkového jednani pokutového bloku policista zapise

zjisténé udaje ve tvaru dovolena (povolena) rychlost / naméfend rychlost / naméfena
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rychlost po odecteni odchylky (napf. rychlost 50/69/66 km/h). V ptipadé oznameni
(odevzdéni) prestupku postupuje policista obdobné.

(4) Pro uchovani pofizenych zdznamt z méficiho zafizeni musi byt vytvoieny odpovidajici
podminky, které zajistuje vedouci organiza¢niho ¢lanku. Potizené zaznamy se archivuji po
dobu jednoho roku tak, aby nemohlo dojit k jejich ztraté¢ a zneuziti. Zaznamy potizené z
meéficich zafizeni typu RAMER a laserovych métici Micro DigiCam a TruCAM se
archivuji za vyuziti programu ARCHIV od firmy RAMET C.H.M. a. s. KUNOVICE, ktery
je soucasti kazdého zafizeni, a jeho aktualni verze je umisténa na internetovych strankach
firmy RAMET C.H.M. KUNOVICE. Z&znamy poftizené prostiednictvim zafizeni PolCam
PC2006 se archivuji za vyuziti archiva¢niho softwaru ACTIV-MDVR EVIDENCE, ktery
je soucasti kazdého zatfizeni. Pro archivaci dat se vyuziva vzdy aktudlni verze ptislusného
programu. Za archivaci dat z méficich zatizeni odpovida vedouci nebo jim uréeny
pracovnik.

(5) V ptipadé kontroly vozidel s nejvetsi povolenou hmotnosti nad 3,5 t, véetn¢ nejvetsi
povolené hmotnosti pfipojitelného piivésu nebo navésu, a vozidel uréenych pro piepravu
vice neZ deviti osob, vcetné¢ fidice, se policista zamé&fi 1 na kontrolu dodrZovani nejvyssi
povolené rychlosti. Pti kontrole vychazi z udaji na zaznamovych listech vozidla
vybaveného EC tachografem, a je-li vozidlo vybaveno digitalnim tachografem, vychazi z
udajli na pofizeném vytisku, poptipad¢ dat ulozenych v digitdlnim tachografu. Pro urceni
limitu rychlosti, ktera bude zakladem pro spravnou kvalifikaci protipravniho jednani fidice,
je nutné vychazet ze skuteCné zaznamenané hodnoty kontrolnim =zafizenim (na
zaznamovém listu nebo na vytisku pfipadné ze stazenych dat) a odeétené odchylky, ktera
je stanovena pro kontrolni zafizeni (tachograf). Tachograf jako méfici pfistroj ma
stanovenou odchylku £ 6 km/h. Odchylka bude policistou pii projednavani piestupku
odectena a do popisu prestupkového jednani pokutového bloku policista zapiSe zjisténé
Udaje ve tvaru povolena (dovolend) rychlost / zaznamenana rychlost / rychlost po odecteni
odchylky (napi. rychlost tachograf 80/96/90 km/h). P#i kontrole vozidla policista vzdy
ovéii datum posledniho kontroly (ovéfeni) tachografu. V piipadé ozndmeni (odevzdani)

prestupku postupuje policista obdobné. [12]

5.2 Metodika méreni rychlosti radarem

Piesna metodika pro praci s radarem, jako je ustaveni radaru, pfesné nastaveni polohy,

vybér vhodného stanovisté a piesnost méfeni je podrobné popsana v ndvodu k obsluze pro
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jednotlivé méfice. Metodika méteni rychlosti mikrovinnym radarem, je vSak shodna pro

vSechny typy méfica od firmy RAMET Kunovice a proto bude popsana pro radary obecné.

5.2.1 Pravidla pro vybér stanovi$té méreni

* Pfi vybéru stanovisté je mozné volit pravy nebo levy okraj vozovky. Ve svazku antény
a £ 10° od osy antény se nesmi nachézet zadné piekazky jako je dopravni znaceni,
svodidla, sloupy pouli¢niho osvétleni, stromy, kfoviska, mokra vysoka trava ap. Pokud
jsou v ose antény pirekazky, hrozi reflexe a vynechavani radaru.

= U vicepruhovych komunikaci umistime radar vedle pruhu, ktery budeme méfit, ¢imz
nedochazi k piekryvani vozidel.

* V zorném poli kamery a £ 20° se nesmi nachdzet zddné prekazky. Neni vhodné, aby
kamera byla nastavena proti slunci.

» Meg¢feny usek musi byt pfimy, za piimy usek se povazuje radius zakiiveni zatacky
1600 m a vic. Na vné&jsi strané zataky neni méfeni dovoleno. Na vnitini strané zatacky
je méfeni dovoleno az do minimalniho poloméru zatacky 100 m, a pokud maximalni
vzdalenost mezi sttedem jizdniho pruhu, ve kterém jede vozidlo a stfedem antény je

dodrZena. Tato maximalni vzdalenost nesmi byt vétsi nez 3 % poloméru zatacky.

Pfi ur¢itych mistnich podminkach mize dojit k lomovému odrazu (reflexi) paprsku. Tento

jev se muze vyskytovat u vSech mikrovinnych méfict. Obecné se rozliSuji tyto druhy

reflexe lomu paprsku:

= jednoducha reflexe - vznika na rovnobé&znych plochéach s jizdni drahou méfeného
vozidla napf. tramvaj v zastavce, svodidla, parkujici vozidla. Na fotodokumentaci neni
zadné vozidlo, nebo je v nezvyklé poloze.

= dvojita reflexe - vznikd odrazenim radarového signalu od velké plochy méfeného
vozidla na velkou plochu vozidla v protisméru, dale je signal odrazen zpét na métené
vozidlo a od néj k radaru. Projevuje se sCitdnim rychlosti a je naméfena nerealné
vysoka rychlost. Je mélo pravdépodobna.

» reflexe na trojittm zrcadle - vznikd odrazem od kolmych za sebou stojicich
odrazovych ploch oznacovanych jako koutovy odraze¢. Takovéto odraze¢e se mohou
vyskytovat na mostech, leSenich ap. Zptsobuje naméteni dvojnasobné rychlosti. Lze se

ji zcela vyvarovat vybérem stanovisté. Je malo pravdépodobna. [4]
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5.2.2 Presné nastaveni polohy mérice

Pfesné nastaveni polohy je popsano pro verze zastavéné do vozidla, pii statickém méfeni

rychlosti. Obdobné se postupuje pii nastaveni pienosnych verzi.

Presné¢ zaméteni geometrie vozidla provedeme pomoci zamétovaciho ptipravku. Vozidlo
ustavime podéln¢ u vozovky na pravé nebo levé stran¢. Z drzaku radarové hlavy vyjmeme
radarovou hlavu a do drzdku zasuneme zaméiovaci piipravek (obr. 18). Polohu vozidla
(jeho podélnou osu) musime nastavit tak, aby prahled muska - hledi pies piipravek
sméfoval presné na vytycku, kterd je umisténa cca 10 m pired vozidlem (obr. 19).

Pripadnou korekci provadime zmeénou polohy vozidla.

Obr. 18 Zamerovaci pripravek radaru RAMER10 C

Zdroj: autor

Soucasné lze provést kontrolu vertikdlniho Ghlu svazku. Zmétime vysku, v niz jsou
umisténa miridla, a vyznac¢ime na vytyéce ve vzdalenosti 10 m. Pohledem pies mitidla
zjistime, zda neni svazek zamiten pfili§ dolti nebo nahoru. Kontrola je zatizena chybou
nerovnosti terénu. Jednoduchou kontrolu podélného sméru vozidla Ize provést pomoci
zam¢rovacich trojuhelnika, které jsou nalepeny na piednim a zadnim skle automobilu
stejnym principem jako s pfipravkem. Toto zaméfeni ma vsak pouze informativni
charakter. VVozidlo je podle zamétovacich trojuhelniki nastaveno tak, Ze stoji rovnobézné s
podélnou osou vozovky. Uhel radarové hlavy a digitalni kamery se nastavi pouze jejich
oto¢enim do spravného sméru v aretovanych drzacich. Drzaky maji pevné nastavenou
aretaci na 22° pro radarovou hlavu a 19° pro digitalni kameru. Korekce nastaveni kamery

ve vertikalnim sméru se provadi pomoci nastavovaciho Sroubu na drzaku kamery. [4]
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Obr. 19 Geometrie zameéreni polohy vozidla

Vozidlo se zarizenim
RAMERI10 C

10m

Obsluha pii
zamérovani

o | Vityeka
7 2

Zdroj: RAMER10 Navod k obsluze, R311 063X CZ, RAMET Kunovice, 2011.

5.2.3 Nastaveni programu a méieni

W

Po vybéru stanovisté a presném geometrickém nastaveni polohy méfice, spustime program
a aktivujeme radar. Ptihlasime se na svij login a zadame heslo. Po ptihlaseni je k dispozici
pristup do systému a nastaveni jednotlivych poloZzek. V zékladnim nastaveni se nastavuje
svédek méteni, misto méteni, jednotky rychlosti, start dalSiho méfeni automat nebo rucni,
limit radaru, povoleny smér a dosah radaru. Kameru 1ze nastavit v polozkach rezim clony a
expozice - jako ruéni nebo automat, rezim blesku, digitalni filtr a vzdalenost zaostieni.
K nastaveni kamery lze vyuzit zkuSebni rezim, ve kterém nedochazi k ukladani zaznamd,
nebo ikonu FOTO a fotografovanim jednotlivych snimka vylep$it nastaveni kamery.
Vyrobce zarucuje dobré vysledky dokumentace i v automatickém rezimu kamery.

Po kontrole spravnosti nastaveni zahajime méfeni rychlosti stiskem tlagitka MERENI ON.
V ruénim rezimu je pii prijezdu vozidla a prekroceni nastaveného limitu uloZen snimek
vozidla a méfeni zastaveno. Zahajeni dalsiho méteni se provadi ru¢né. V rezimu automat
probiha méieni az do stisku tladitka MERENI OFF.

Pii méfeni za jizdy se postupuje obdobné. Méfeni za jizdy je mozné pouze u radart
instalovanych do vozidla. Radarovy méfi¢ si provadi korekci podle vlastni rychlosti
automaticky a vzdy zobrazi jen skutec¢nou rychlost méfeného vozidla (obr. 20). Mé¢fit je
mozné predjizdéjici vozidla i vozidla v protisméru. V piipadé meéieni rychlosti
piedjizdgjicich vozidel, musi byt rozdil mezi méticim a m&tenym vozidlem cca 20 km.h™.

Pti méteni za jizdy je dulezité dodrzovat konstantni rychlost méficiho vozidla a neménit
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prudce smer jizdy. MeFi¢ pri nesprdvném zpusobu jizdy meériciho vozidla maze méfeni

vyhodnotit jako nespravné a neulozi zaznam o piestupku.

Obr. 20 RAMERL10 C - zdznam z mereni rychlosti za jizdy

38 MM ar 36

=" N 176 km/h .. i

Zdroj: autor

Radary ve verzich zabudovanych do vozidla, umoziuji i rezim méteni rychlosti bez radaru.
Jedné se o méfeni primérné rychlosti v rezimu ,,Start - stop“. Principem je méfeni vlastni
prumémé rychlosti. Tato rychlost je pfi dodrZzeni metodiky méfeni dokladovéna jako
rychlost vozidla jedouciho pied méficim vozidlem. Méfeni zahajime v rezimu VIDEO
stiskem tla¢itka START. Zobrazi se foto ¢.1, vynuluje se drdha a Cas. Nejdiive po
10 sekundach je odblokovano tlagitko STOP. Po stisknuti tlacitka STOP je zobrazeno
foto ¢. 2, ve kterém je zobrazena primérna rychlost, ujeta draha a ¢as. Métené vozidlo
musi byt na druhém snimku ve stejné vzdalenosti nebo vétsi, nez na foto ¢. 1, pfi
zachovani stejného ZOOMu. Béhem méfeni by métené vozidlo nemélo byt ve vzdalenosti
vétsi nez 70 metru od méticiho vozidla. Verze radaru RAMER10 C umoziiuje méfit
rychlost bez radaru i v rezimu ,,video*. Postupuje se obdobn¢ jako u rezimu ,,Start - stop®,
ale zaznam prestupku tvoii video. Dréha projetd k urceni pramérné rychlosti je nastavena
na minimalni hodnotu 100 m. Na konci videa musi byt vozidlo v zabéru stejné nebo mensi

nez na zacéatku zdznamu.

Pokud doslo u zatizeni RAMER10 C v dobé mezi ovéfenim ke zméné pneumatik, nebo
vyméné kol, je nezbytné provést kontrolu presnosti méteni ,,Radar pres tacho*. Tato
kontrola je doporucena pred kazdym métenim rychlosti za jizdy. V ptipadé vétsi chyby nez
+ 3 km/h do rychlosti 100 km/h nebo £ 3 % pii rychlosti nad 100 km/h je nezbytné nové
nastaveni konstanty v rdmci ovéfeni na metrologickém pracovisti, které provedlo puvodni

ovéteni. [7]
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5.3 Metodika méreni laserem

Metodika méteni rychlosti laserem je obdobna pro pfistroj ProLaser III i Micro DigiCam.

Wwe v

Vlastni nastaveni a postup pii méfeni rychlosti je popsan pro laserovy méfi¢ ProLaser IlI.

5.3.1 Vybér stanovisté

Pii vybéru stanovisté dbame na to, aby v draze laserového paprsku nebyly zadné prekazky
jako dopravni znacky, stromy, protijedouci vozidla apod. Postupujeme podle obdobnych
pravidel jako pifi vybéru stanovisté pro mikrovinné radary. Stanovist¢ vybirame i
s ohledem na tzv. cosinus efekt, pii kterém se projevuje zmenseni namétené rychlosti
oproti rychlosti skute¢né (obr. 21). Naméfena rychlost se zmenSuje umérné s rostoucim
cosinem uhlu mezi paprskem laseru a métenym vozidlem. Pro kvalitu zdznamu ptestupku
jsou také dulezité svételné podminky, neni vhodné méfit proti slunci nebo je nutné pouzit

filtr na objektiv fotoaparéatu.

Obr. 21 Cosinus efekt
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Zdroj: Micro DigiCam, manual uzivatele, ATS - Telecom Praha, 2007.

i

5.3.2 Nastaveni laseru a méreni

Pred zapnutim laseru se provede optickd kontrola pfistroje a kontrola metrologickych
znacek. Po zapojeni baterie a stisknuti tlacitka PWR se zapne laser, fidici pocitac i
fotoaparat soucasné. Jako prvni se nastavi datum a ¢as ve fotoaparatu. Tyto hodnoty budou
po synchronizaci sfidicim pocitaem uloZzeny na snimky. Na&sleduje formatovani
pamétové XD karty. Po nastaveni fotoaparatu se pokracuje nastavenim fidiciho pocitace
PL-Dok I zadanim jména operatora, mista méfeni, rychlostniho limitu a limitu rychlosti
pro pofizeni zdznamu. Dale se nastavi minimalni a maximalni vzdalenost méfeni, smér,

okrsek, zvuk a hlasitost. Po nastaveni a sesouhlaseni je pfistroj piipraven k méteni.
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Hledackem laseru - koliméatorem, ve kterém se zobrazuje Cervena tecka, jako zamérny bod
zamétime vytipované vozidlo a prstem namackneme spoust. Zahajeni méfeni je
indikovano pferuSovanym vysokofrekvencnim ténem a zobrazovanim aktualni rychlosti
v kolimatoru. V hledacku se tedy zobrazi métené vozidlo, zamérny bod a aktualni rychlost
vozidla. Pro zméteni dalSiho vozidla napf. ve vedlejSim jizdnim pruhu, uvolnime spoust,
V hledacku vozidlo zaméfime a namackneme spoust. Pii dosazeni nebo piekroceni
nastaveného rychlostniho limitu dojde k zdznamu vozidla na fotoaparat a zvukovym
vystupem je ohlaSena naméfend rychlost. Po ohlaseni rychlosti je pfistroj pfipraven

k dal§imu méfeni.

5.4 Metodika méreni systémem PolCam

Systém PolCam umoziiuje méteni rychlosti za jizdy, u vozidel jedoucich ve stejném sméru.
U sluzebnich automobild je mozné méfit vozidla pied sebou i za sebou. U motocykli 1ze
méfit jen vozidla pfed sebou. Za klidu je mozné nahravat kontinuélni video a
zaznamendvat i jiné prestupky. PolCam se vyuziva pfedevSsim na rychlostnich
komunikacich a na silnicich o vice jizdnich pruzich. Béhem méfeni je méfici vozidlo
v pohybu, proto neplati zadna speciélni pravidla pro vybér stanovisté. Méfeni se provadi
na pfedem vytipovaném useku uréenym denni instruktazi, nebo v celé oblasti vykonu

sluzby méticiho vozidla.

5.4.1 Nastaveni PolCamu a méreni

Zapnuti systému se provadi hlavnim tlacitkem ON/OFF a zapnutim displeje. Ovl&dani
systému je zajisténo centralnim ovladac¢em. U motocyklu jsou kromé centralniho ovladace
na tiditkach, umistény dvé tlacitka, kterymi se zapind méfeni nebo nataceni videa. Po
zapnuti systému, je tieba provést kontrolu spravnosti nastaveni data a ¢asu. Datum a ¢as se
nastavuje nezavisle pro Systém a pro zaznamové zafizeni. Ostatni polozky v nastaveni
systému jako vyvazeni bilé, stabilizator, rychlost ostieni apod., jsou nastaveny od vyrobce
a jsou doporuceny. Na zadznamovém =zatizeni lze krom¢é data a Casu nastavit kvalitu
zaznamu. Pfednastavena je na 25 fps (25 snimki/sekunda) a vysokou kvalitu. Pfi tomto
nastaveni lze na pamét'ovou kartu 0 velikosti 32 GB ulozit 10 hod. zd&znamu. U motocyklu

je nutné nastavit velikost ZOOMu a sklon kamery pied zahajenim méfeni.
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Mgfeni rychlosti je mozné provadét dvéma zptisoby. Prvni zpuisob se aktivuje opera¢nim
tlacitkem synchronizovany Start / Stop méreni vzdalenosti a casu. Tento zpisob méii
prumérnou rychlost na tseku, jehoz délku urCuje operator. Méfeni se zahaji stiskem
tlac¢itka v okamziku, kdy méfici a méfené vozidlo jedou ve stalé vzdalenosti od sebe.
Béhem méteni neni bezpodmineéné nutné udrzet stalou vzdalenost mezi vozidly po celou
drahu méfeni. Dulezitym faktorem je udrzeni stejné vzdalenosti mezi vozidly na zacatku a
na konci méfeni. Po dodrzeni této podminky se zjisti primérna rychlost na ujeté draze
opétovnym stiskem tla¢itka synchronizovany Start / Stop mereni vzdalenosti a casu.
Primérna rychlost je zobrazena na LCD displeji a zapsana do paméti.

Druhy zptsob méfeni je velmi podobny. Lisi se pouze pfedem nastavenou délkou projeté
drahy. Délku drahy lze nastavit v menu pod polozkou vzdalenost B. Od vyrobce je
nastavena vzdalenost na 100 metrti. Nastaveni vzdalenosti na méné nez 50 metrd neumozni
zaznam. Meéfeni zahdjime po srovnani rychlosti vozidel stiskem operacniho tlacitka
synchronizovany Start / Stop mereni vzdalenosti a ¢asu s automatickym ukoncenim méreni
na stanovené draze. Ukonéeni méfeni se provede automaticky po projeti nastavené
vzdalenosti. Dilezité je opét splnéni podminky, aby na zacatku a konci méteni byla
vzdalenost méficiho a métené¢ho vozidla stejna nebo vétsi. Tento zplisob je vhodny pro
mé&feni rychlosti do 100 km.h™ (p#i rychlosti 100 km.h™ je drdha 100 metrdi projeta za
3,6 sekundy). Pti méfeni vysSich rychlosti je vhodné nastavit del$i drahu zménou
vzdalenosti B nebo pouzit prvni zptisob méteni. Sluzebni motocykl vybaveny PolCamem

umoziuje méfit rychlost pouze druhym zpisobem.

Vysledky méteni Ize vyhodnotit a tisknout ptimo na zatizeni PolCam nebo ve specialnim
software Activ-MDVR Evidence, ktery slouzi k archivaci, tisku a vytvareni dikazniho

materialu.

5.4.2 Provozni podminky

Systém PolCam podléha stejné jako ostatni méfice rychlosti u Policie CR povinnosti
pravidelného ovéfovani vzdy po jednom roce. Je nutné jej pouzivat za takového
technického stavu, jaky byl zjistén v dobé ovéteni. Technicky stav musi byt pravidelné
kontrolovan. Zejména stav pneumatik a jejich tlak, vyména pneumatik a hmotnost vozidla
mohou byt pfic¢innou zmenSeni pfesnosti mefeni rychlosti. Okamzitda hmotnost vozidla

nemuze piekrocit hmotnost vozidla v dob¢ ovéfeni o vic jak 250 kg. Pti vyméné pneumatik
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je tieba provést kontrolu ujeté drahy na 1000 metru. Pokud je rozdil mezi ujetou a

naméfenou drahou vEétsi nez + 2 % je nutné nové ovéteni. [10]

6 Vyhodnoceni vysledkii méreni dovolené rychlosti

Soucasti bakalatské prace bylo provedeni méieni rychlosti vozidel na vytipované
komunikaci v Praze. Jako misto pro toto méfeni byla vybrana komunikace v ulici
Jeremenkova na Praze 4. Zde plati nejvyssi dovolena rychlost 50 km.h™. Rychlost vyplyvé
z ustanoveni § 18 odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb. Mé&feni bylo provedeno dne 21.1. 2016
od 13:40 hodin do 14:40 hodin u vSech vozidel jedoucich ve sméru k ulici Modfanska.
Radar byl umistén pifed domem s ¢. p. 753/24. Jedna se o Usek mezi ulici Za Skalkou a
ulici Gonc¢arenkova. V tomto misté se nachazi ptechod pro chodce a po pravé strané
komunikace parkujici vozidla (obr. 22). V misté pied pfechodem pro chodce, kde vozidla
nesmi parkovat, jsou betonové zabrany. Piesto zaparkovana vozidla snizuji piehlednost
pied piechodem pro chodce a fidi¢i by v tomto misté¢ méli jet se zvySenou opatrnosti.
V dob& méfeni byl jako druhy pied pfechodem zaparkovany vysoky automobil typu SUV.
Parkovanim neporusoval zadny ptedpis, ale snizoval vyhled na chodce ptichazejici z pravé

strany. Béhem méfeni bylo jasno a vozovka byla pievazné sucha.

Obr. 22 Prehledové foto v misté méreni rychlosti

Zdroj: autor

Mg¢teni bylo provedeno mikrovinnym radarem typu AD9 C firmy RAMET Kunovice,
zabudovanym do sluzebniho vozidla. Vozidlo bylo ustanoveno rovnobézné s vozovkou,
kamera nastavena na manualni rezim. Pfi nastaveni kamery byly pouzity nasledujici

hodnoty: doba expozice 1/1500 s; clona 5,6; blesk vypnut; zaostteni 12 metra.

40



Spole¢né s adaptivnim filtrem byla kvalita zobrazeni vozidel vyborna. Celé méfeni bylo
provadéno ve zkuSebnim rezimu, kdy se zdznamy neukladaji. Nejednalo se tedy o ostry
rezim za ucelem piipadného postihu fidi¢t. Cilem bylo ziskani dat a jejich vyhodnoceni.
Zméfeno bylo celkem 242 motorovych vozidel a jeden cyklista. Cyklista se pohyboval
rychlosti 21 km.h™. U motorovych vozidel se jednalo o 235 osobnich automobilti nebo
lehkych uzitkovych automobild, jeden nakladni automobil a Sest autobusti. Z 242 vozidel,
ktera projela kontrolnim meéfenim, bylo zjisténo celkem 31 riznych tovarnich znacek
vozidel. Nejéastéji byla zastoupena znatka Skoda s celkovym poétem 61 vozidel a podilem
25,2 %, druhy Volkswagen s 25 vozidly a podilem 10,3 %, tieti znacka Ford s 16 vozidly a
podilem 6,6 % z celkového poétu. O &étvrté a paté misto se déli znacky Opel a Renault,
shodn¢ 11 vozidel a podil 4,5 %.

Vysledky méfeni byly vyhodnoceny jako pozitivni. AZ na malé vyjimky byli fidi¢i pii
jizd¢ ukaznéni a dodrzovali nejvyssi dovolenou rychlost. Celkovy rychlostni pramér
aritmeticky vsech zmé&fenych vozidel &ni 45,97 km.h™. Stfedni hodnota d&lici celkovou
fadu vSech zmé&fenych rychlosti, fazenych vzestupné na dvé poloviny — median, ma
hodnotu 46 km.h™*. Hodnota rychlosti s nejvétsi relativni Getnosti — modus, ¢ini 48 km.h™.
Nejvyssi naméfena rychlost byla 69 km.h™ u vozidla znaCky BMW. Nejniz§i naméfena
rychlost byla 29 km.h™ u vozidla znatky Volvo. Podet vozidel, kterd prekrogila nejvyssi
dovolenou rychlost byt i 0 1 km.h™, tedy viechna vozidla, u nichz byla namétena rychlost
nejméné 54 km.h™ (po odpoétu tolerance 3 km.h™ je vysledna rychlost 51 km.h™) &ini
17 vozidel. Vozidel, u kterych byla namé&fena rychlost 60 km.h™ a vic, bylo celkem 5.
Pokud by se jednalo o ostré méfeni s naslednym postihem ftidicd, bylo by zastaveno
celkem 17 vozidel, pifi nulové toleranci piekro¢eni rychlosti. V praxi se vsak nastavuje
limit pro zaznam prestupku 0 cca 10 km.h™ vyssi nez je dovolena rychlost. Zastaveno by
tedy bylo 5 vozidel a fidicim by se v blokovém fizeni ulozila pokuta do 1 000 K¢. Ve
spravnim fizeni by se ulozila pokuta od 1 500 K¢ do 2 500 K¢. V obou piipadech by byly
zapsany dva body do evidenéni karty fidi¢e (EKR).

U tovarnich znacek zastoupenych ve vzorku alesponl péti zméfenymi vozidly, dopadli
nejlépe fidi¢i vozidel znacek Citroén, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Renault, Toyota a
Volvo. Zadny z#idi¢t nepiekrodil (po odpoétu tolerance 3 km.h'l) V misté¢ meéfeni

dovolenou rychlost (tab. 4).
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Tab. 4 Vysledky merent rychlosti

« Pocet Podil max. rychlost min. rychlost rum. rychlost

LT vozidel |  [%] [kmy.h'l] [krr¥.h'1] P [kmr.};fl]
Alfa-Romeo 1 0,4 43 43 43,00
Audi 8 3,3 55 39 46,13
BMW 9 3,7 69 37 47,78
Citroén 8 3,3 51 38 43,38
Dacia 4 1,7 55 42 47,00
Daewoo 4 1,7 53 48 50,25
Fiat 9 3,7 51 42 45,56
Ford 16 6,6 54 35 46,19
Hyundai 9 3,7 60 39 47,89
Chrysler 1 0,4 46 46 46,00
Iveco 1 0,4 32 32 32,00
Jaguar 1 0,4 51 51 51,00
Jeep 2 0,8 51 47 49,00
Karosa 2 0,8 53 42 47,50
Kia 7 2,9 58 42 47,00
Land-Rover 4 1,7 51 31 43,50
Mazda 4 1,7 48 39 44,50
Mercedes-Benz 6 2,5 49 40 44,17
Mini 1 0,4 48 48 48,00
Mitsubishi 5 2,1 51 39 47,00
Nissan 2 0,8 53 38 45,50
Opel 11 4,5 56 30 44,64
Peugeot 8 3,3 59 39 46,88
Porsche 2 0,8 53 44 48,50
Renault 11 4,5 52 39 44,27
Sor 4 1,7 47 33 40,00
Suzuki 5 2,1 56 34 44,20
Skoda 61 25,2 66 32 45,74
Toyota 5 2,1 50 43 47,60
Volkswagen 25 10,3 60 39 48,16
Volvo 6 2,5 53 29 43,67
Celkem 242 100,0% 69 29 45,97

Zdroj: autor

6.1 Analyza dopravnich nehod za rok 2014

6.1.1 Nehody v Ceské republice

Béhem roku 2014 3ettila Policie Ceské republiky celkem 85 859 nehod, pii kterych bylo
629 0sob usmrceno, 2 762 osob téZce zranéno a 23 655 osob zranéno lehce. Hmotna $koda
odhadnuté Policii CR na mist& nehody ¢ini 4 933,23 mil. K¢ (tab. 5).
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Pocet nehod v roce 2014 byl 6. nejnizsi od roku 1990. Pocet usmrcenych osob byl druhy
lehce zranénych byl 7. nejnizsi od roku 1990.

Dopravni nehody byly nejcastéji zavinény fidicem motorového vozidla, celkem 72 845
nehod. Domaci a lesni zveét zavinila celkem 7 846 nehod a je druhy nejcastéjsi vinik.
Ttetim nejcastéj$im vinikem byli fidi¢i nemotorovych vozidel, celkem 2 737 nehod.
Nejcast€jsi hlavni pii¢inou dopravnich nehod fidi¢t motorovych vozidel v roce 2014 byl
nespravny zpusob jizdy (fidi¢ se nevénuje plné fizeni vozidla, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti, nespravné otaceni a couvani, jizda po nespravné stran¢ vozovky, vjeti do
protisméru, vyhybani bez dostate¢né boc¢ni vile apod.) celkem 45 790 nehod a 229
usmrcenych osob. Druha nejcastéjsi ptic¢ina byla nepfiméfena rychlost (nepfizptisobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky,
nepiizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu, nepfizpisobeni rychlosti
viditelnosti, neptizptsobeni rychlosti hustoté provozu apod.) celkem 12 783 nehod a 241
usmrcenych osob. Treti nejcastéjsi pii¢inou bylo nedani piednosti, celkem 12 751 nehod a
79 obéti. Ctvrta nejéast&jsi pficina bylo nespravné predjizdéni, celkem 1 517 nehod a 33
obéti. Nepiiméfena rychlost je jako pfic¢ina nehod druhd v potadi, ale prvni je v poctu
usmrcenych osob (tab. 6). Nehod zavinénych pod vlivem alkoholu eviduje Policie CR
celkem 4 637. Pii téchto nehodach bylo usmrceno 63 osob. Nehod pod vlivem omamnych
latek bylo Setfeno celkem 260 a usmrceno bylo 6 osob.

Nejvice nehod bylo Setfeno v mésici fijnu, celkem 8 014. Nejméné v mésici Unoru, celkem
5510 nehod. Z hlediska po¢tu dopravnich nehod byl jako nejhor$i den v tydnu patek,
celkem 14 304 nehod. Nejméné nehod piipada na nedéli, celkem 8 938. Nejvice
usmrcenych osob pii dopravnich nehodach bylo v mésici zafi, celkem 76 osob. Nejméné

v unoru, celkem 24 osob. [13]

6.1.2 Nehody na Uzemi hl. m. Prahy

Na tzemi hlavniho mésta Prahy $etiila Policie Ceské republiky v roce 2014 celkem 19 306
nehod, pfi kterych bylo 20 osob usmrceno, 206 té¢Zce zranéno a 2 070 osob lehce zranéno.
Vyse odhadnuté hmotné Skody dosahuje 1 168,5 mil. K¢, coz je téméi 24 % odhadnuté
skody v celé Ceské republice.

Oproti roku 2013 vzrostl poc¢et nehod o 713 a je to nejvyssi nartst ze vSech kraji. Celkovy

pocet nehod v Praze byl za rok 2014 Sesty nejvyssi za poslednich 11 let. Pocet usmrcenych
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60 527 K¢&. Dopravni nehoda byla nejcastéji zavinéna fidiCem motorového vozidla, celkem
18 575 nehod a 18 usmrcenych osob. Chodci, jako druzi nejcastéj$i vinici dopravnich
nehod, zavinili celkem 314 nehod a ve dvou piipadech zemieli. Tieti nejcastéjsi vinik byla
domaci a lesni zvéF, celkem 140 nehod bez usmrcenych osob. Ridi¢i nemotorovych vozidel
zavinili 112 nehod bez usmrcenych osob.

Jako hlavni pfi¢ina nehod fidi¢i motorovych vozidel byl nespravny zptisob jizdy, celkem
12 457 nehod a 11 obéti. Druha nejcastéjsi pii¢ina bylo nedani pfednosti, celkem 4 933
nehod a 1 usmrcend osoba. Tteti nejCastéjsi pfi¢ina byla nepfiméfend rychlost, celkem
1 095 nehod a 6 usmrcenych osob. Ctvrta pfi¢ina bylo nespravné predjizdéni, celkem 90
nehod bez obéti. Na Gizemi hlavniho mésta Prahy bylo evidovano 454 nehod zavinénych
ucastniky silniéniho provozu pod vlivem alkoholu. Pii téchto nehodach zemieli 3 osoby.

Pod vlivem omamnych latek bylo evidovano celkem 36 nehod bez obéti. [13]

Tab. 5 Nehodovost za rok 2014

Nehodovost za rok 2014 Ceskd republika hl. m. Praha
Nehod celkem 85 859 19 306
Osob usmrceno 629 20
Osob tézce zranéno 2762 206
Osob lehce zranéno 23 655 2070
Hmotna $koda v mil. Ké 4 933,23 1 168,53

Zdroj: Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR za rok 2014, reditelstvi

sluzby dopravni policie.

Tab. 6 Hlavni priciny nehod ridicit motorovych vozidel

(N ey e S AR D Ceskd republika hl. m. Praha
fidiéem motorového vozidla
Neprimérena rychlost 12 783 1095
pocet obéti 241 6
Nespravny zpuisob jizdy 45 790 12 457
pocet obéti 229 11
Nedani prednosti 12 751 4933
pocet obéti 79 1
Nespravné predjizdéni 1517 90
pocet obéti 33 0

Zdroj: Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR za rok 2014, reditelstvi

sluzby dopravni policie.
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Jak vyplyvéa z analyzy dopravnich nehod za rok 2014, nej¢astéjsi vinik dopravni nehody je
fidic motorového vozidla. Jako hlavni a nejcastéjsi pficina nehod fidici motorovych
vozidel je nespravny zptsob jizdy. Druha nejcastéjsi pfi¢ina - nepfimérend rychlost, ma i
pfes asi tietinovy pocet dopravnich nehod, za nasledek nejvice obéti na zivotech. Kontroly
rychlosti maji tedy smysl a je tfeba, aby si fidi¢i uvédomili, Zze za védomé poruSovani

rychlostnich limitd a agresivni jizdu mtize nasledovat ptisny trest.

7 Zavér

Tato prace seznamuje s problematikou méfeni rychlosti vozidel Policii CR. Nepfiméfena
rychlost byla za rok 2014 v Ceské republice druhd nejéast&jsi pii¢ina dopravnich nehod
fidica motorovych vozidel. Jako prvni byla tato pfi¢ina v po¢tu obéti. Bez kontrol rychlosti
ze strany Policie CR by mohla byt bilance jesté horsi. Dochazelo by k ¢ast&jsimu
ptekracovani rychlosti a nasledky dopravnich nehod by byly tragictéjsi. Proto je tieba
meéfeni rychlosti pravidelné provadét a zaméfovat se na zavazné dopravni prestupky.

V préaci je uvedena platnd legislativa, kterd upravuje pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. Uvedeny jsou rychlostni limity, vztahy mezi obecnou, pfechodnou a mistni
Upravou, pusobnost a piestupky v provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se
predevsim o zakon ¢. 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu, ktery obsahuje vétsinu dopravnich
predpisti. Uvedeny jsou i vnitini pfedpisy policie, upravujici sluzbu dopravni policie a
méfeni rychlosti, které vydava feditel teditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia CR. Déle jsou popsany jednotlivé principy méfeni rychlosti, konkrétni méfici
pristroje a jejich pouziti.

Policie CR vyuziva pfi méfeni rychlosti mikrovinné radary, lasery a zdznamové systémy
s métenim rychlosti na zakladé ujeté drahy za ¢as. Mikrovinné radary dodava firma
RAMET Kunovice. Model RAMER10 C je instalovan do nejnovéjsich policejnich vozidel
zatazenych v ,,autoteamu®. Jedna se o vozidla Volkswagen Passat 3,6 V6 FSI, ktera jsou
vyuzivana na jednotlivych krajskych feditelstvich Policie CR od roku 2012. Nejnovgjsi
aplikace radaru R10 C je ve vozidlech Skoda Octavia 111 1,8 TSI, v civilnim provedeni pro
vyuziti na viech komunikacich v CR, od roku 2016. Radary pro méfeni rychlosti vyuzivaji
Dopplerova jevu. Lasery vyuzivané pro méfeni rychlosti se vyznacuji piredevSim
maximalni mobilitou, rychlym zméfenim vybrané¢ho vozidla a vysokym dosahem. Oproti

vvvvv

mikrovinnym radarim, vysilaji lasery velmi tenky paprsek, a jsou tak obtiznéji zjistitelné

45



detektory méfeni rychlosti. Policie CR vyuziva systémi ProLaser III a Micro DigiCam.
Zaznamové systémy s méfenim rychlosti PolCam a Gesig Travimo, umoziiuji i zdznam
jinych pfestupkli natdCenim videa. Pii méfeni rychlosti je méfené vozidlo natdCeno a
zaznam tvoii video celé jizdy. Gesig Travimo je starsi systém, ale nékde je stale vyuzivany
napf. ve vozidlech Skoda Octavia I. Systém PolCam vyuzivaji prvni generace dalni¢nich
Volkswagent Passat R36 zroku 2008 a sluzebni motocykly zroku 2009, zatazené
VvV ,,mototeamu se zaméienim na prestupky motorkari. Nejnovejsi aplikace systému
PolCam je ve vozidlech Skoda Superb 3,6 V6 FSI z pfelomu roku 2013/2014. Tato vozidla
nahrazuji nejstarsi Volkswageny Passat R36 na dalni¢nich odd¢€lenich.

Soucasti prace bylo i provedeni zkusebniho méfeni rychlosti na vytipované komunikaci
v Praze a néasledného vyhodnoceni. Méteni bylo provedeno Vv odpolednich hodinach na
Praze 4 v ul. Jeremenkova, kde je nejvyssi dovolena rychlost 50 km.h™. Jako méfici
piistroj byl pouzit mikrovinny radar AD9 C instalovany ve vozidle Skoda Octavia L
Béhem méfeni panovalo pfiznivé pocasi. Bylo zméteno celkem 242 motorovych vozidel a
jeden cyklista. Z celkového poctu bylo naméteno pickroceni nejvyssi dovolené rychlosti
(54 km.h™* a vyssi) 17 vozidlim. Rychlost 60 km.h™ a vyssi byla namétena 5 vozidlim.
Maximalni zmétfena rychlost Cinila 69 km.h™". Na zakladé vysledk méteni bylo provedeno
i srovnani mezi jednotlivymi tovarnimi znackami vozidel. Zavérem prace je analyza
dopravnich nehod za rok 2014 a srovnani celkového poétu dopravnich nehod na izemi CR
a na Uzemi hl. m. Prahy.

Béhem psani této bakalaiské prace byly vyuzity osobni zkuSenosti z odboru sluzby
dopravni policie - oddéleni fizeni dopravy, na Krajském feditelstvi Policie hlavniho mésta
Prahy. Pii praci na tomto odd¢leni, je béhem dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho
provozu vyuzivana vétsina uvedenych méfica rychlosti véetné nejmodernégjsich piistroju a

je provadéno pravidelné skoleni.
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