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Abstrakt

Tato bakalaiska prace se zabyva vlivem suburbanizace na dojizdku v oblasti
Praha — vychod. PfedevSim je zaméfena na moznosti a vyuzivani kratkodobého
parkovani s cilem dojizdky IAD (individualni automobilova doprava) a MHD
(méstska hromadna doprava) za zaméstnanim/ vzdélanim ze suburbannich Casti

Prahy — vychod pfes uzemi Prahy — Klanovice.

V literarni reSersSi se soustfedi na vymezeni terminu suburbanizace, dojizdka
IAD a MHD a systému parkovist — zejména parkovisté P+R, kde se zminuje jejich
umisténi. Dale se zmifiuje o systémech zachytnych parkovist B+R a K+R. V hlavni
Casti prace je popsano a vyhodnoceno dotaznikové Setfeni, které bylo realizovano u
autobusového a vlakového nadrazi Praze — Klanovice, dale je popsan a

vyhodnocen vlastni terénni prizkum dojizdky za zaméstnanim nebo vzdélanim.

V navrhové C¢asti budou navrzena potencionalni opatfeni k zajisténi
komfortnéjsi dojizdky a zlepSeni nevyhovujici situace parkovist v oblasti Prahy —
Klanovice. Cilem prace je navrzeni patficnych opatfeni ke zlepSeni dopravni a

situace parkovani, které vyplynuly z terénniho prlizkumu a dotaznikového Setfeni.

Klicova slova

dojizdka, suburbanizace, dotaznik, P+R



Abstract

This thesis examines the effect of suburbanization on commuting in Prague -
East. Mainly focuses on the possibilities and the use of short-term parking to
commute IAD (private transport) and MHD (urban public transport) for employment /
education from the suburban parts Prayue — East through the territory of Prague —

Klanovice.

The literature review focuses on the definition of the term suburbanization,
commuting IAD and MHD and systems of parking - especially the P + R parking lot,
where he mentions their location. It also mentions systems parking B + R and K + R.
The main part is described and evaluated a survey, which was carried out at the bus
and train station Prague - Klanovice, further describes and evaluates its own field

survey of commuting to employment or education.

The design of potential measures will be proposed to ensure a comfortable
commuting and improve unsatisfactory situation parking in Prague - Klanovice. The
aim is to propose appropriate measures to improve the traffic and situation of

parking, which emerged from a field survey and questionnaires.

Keywords

commuting, suburbanization, questionnaire, P+R
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1. Uvod

Soucasna spole€nost zaziva velmi rychly vyvoj, ktery mdzeme pozorovat ve
vS8ech oblastech kaZzdodenniho Zivota. NejvyznamnéjSim projevem tohoto vyvoje je
globalizace, diky které dochazi ke zmenSovani vzdalenosti a zvySovani
informativnosti obyvatel. V minulosti se =z vesnického obyvatelstva stavalo
obyvatelstvo méstského typu, ale v poslednich letech je tomu spiSe naopak.
PredevS8im mladé rodiny se vystéhovavaji z méstskych ¢asti sidlist do blizkého okoli
mést. V blizkostech mést se stavi ve velkém suburbanni oblasti obsahujici desitky
obdobnych objektl, které jsou cenové relativné dostupné predevsim mladSim
rodinam, tyto mladé rodiny se pomoci hypoték a jinych avéra, tak zavazuji
k prakticky celozivotnimu splaceni. Predesla fakta vedou k tomu, ze vznika proces
suburbanizace, ktery s sebou pfinasi vyhody i nevyhody (moznost pobytu mimo

méstsky ruch, izolovanost matek s malymi détmi, lepsi zivotni prostiedi,...).

Mezi nejvice patrné negativni vlivy suburbanizace bezesporu patfi velky
narlist automobilové dopravy. Kazdodenni dojizdka rezidentd suburbannich oblasti
do centra mésta vytvafi silné dopravni toky. Suburbanni oblasti, které jsou
prostorové rozptylenou vystavbou Ize jen stézi dobfe obslouZzit dopravou vefejnou.
Tyto vSechny faktory zapfi€inuji pfetizeni hlavnich tepen do centra Prahy.
(Ourednicek 2008).

Ve své bakalarské praci se budu zabyvat mimo jiné i problémem, ktery se
suburbanizaci GOzce souvisi — parkovani v misté dojizdky za zaméstnanim/
vzdélanim. Tato problematika se netyka pouze mést v Ceské republice nybrz i
svétovych mést. Bakalafska prace se soustfedi na uzemi Prahy — vychod,
konkrétné&ji pak na oblast spadového uzemi Prahy — Klanovic. Hlavni ddvod volby
tohoto téma a oblasti je pfedevsim ten, Ze Ziji v méstské Casti Praha - Klanovice a

jsem s touto problematikou v kontaktu prakticky denné.

Dale se ve své bakalarské praci zaméfim i na systémy parkovist, u kterych
dochézi propojeni s vefejnou dopravou a tudiz vyraznému odleheni individualni

automobilové dopravy. Zaméfim se pfedevSim na zvoleni vhodné moznosti

13

popfipadé kombinaci typU parkovani (P+R parking, tj. ,zaparkuj a jed”, B+R parking,

U1

tj. .pfijed na kole a jed” a K+R, tj. ,polib a jed“) za dojizdkou do centra Prahy u

vlakového nadrazi Prahy — Klanovice.
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V dal$i kapitole popisi vysledky dotaznikového Setfeni a terénniho prizkumu,
ve kterém jsem se zabyval i obsazenosti a vyuzivani parkovist typu P+R, které se
nachazi nejblize od nasi zajmové oblasti Prahy — Klanovice. Nasledné se pokusim
zhodnotit vysledné poznatky a data z terénniho prizkumu a dotaznikového Setfeni.
V posledni Casti se pokusim o navrzeni moznych alternativ pro dojizdku za
zaméstnanim/ vzdélanim do Prahy pro lepsi komfort a hlavné zlepSeni Spatné

situace parkovani ve spadovém Gzemi Praha — Klanovice.
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2. Cile

Cilem této prace je posouzeni dojizdky v zazemi hl. m. Prahy. Cilem je
posoudit zplsoby dojizdky rezidentl suburbannich uUzemi, ktefi dojizdi za
zaméstnanim ¢&i vzdélanim do hl. m. Prahy. V praci bude porovnana dojizdka
vefejnou a individualni dopravou. Budou popsany vSechny problémy spojené
s dopravnim zatizenim a popsany zpusoby mozného feSeni identifikovanych

probléma v uzemi. Podrobnéji bude vyhodnocena oblast Praha — Klanovice.

13



3. Metodika prace

Cilem této prace vyhodnoceni terénniho prizkumu a dotaznikové Setfeni vlivu
suburbanizace Prahy — vychod, konkrétné pak rezident( suburbannich tzemi, ktefi
dojizdi za zaméstnanim/ vzdélanim pfes spadové uzemi Prahu — Klanovice. Terénni
prizkum bude zaméren na vyhodnoceni poc¢tu automobill, které dojizdi a parkuji u
vlakového nadrazi Praha — Klanovice. Dotaznikové Setfeni bude zaméfeno na
otazky ohledné dojizdky obyvatel Klanovic a obyvatel ze suburbannich uzemi Prahy

— vychod.

Metodika této bakalafské prace se sklada ze tfi ¢asti. Prvni ¢ast zahrnuje tfi
kroky. Prvni krok popiSe dojizdku do zaméstnani a za vzdélanim z obci Uzemi
Praha - vychod. Budou popsany zplsoby dojizdky se zaméfenim na verejnou
a individualni dopravu. Dale se pomoci terénniho prizkumu a dlouholetych
zkuSenosti autora bakalarské prace zaméfi na popis hlavnich dopravnich tepen a
zpUsoby dojizdky za zaméstnanim/ vzdélanim z oblasti Prahy - vychod. Budou
vytvofeny tabulky obsazenosti P+R parkovist na hlavnich tepnach ze zajmovych
oblasti do centra Prahy (Cerny Most I, Cerny Most Il a B&chovice). Diky tomuto
Zjisténi situace dojizdky, obsazenosti P+R parkovist na hlavnich tepnach
(komunikace Nachodska a Ceskobrodska) do centra Prahy a terénniho prizkumu
vyplyne, jaka bude spadovad oblast dojizdky. Pomoci webového portélu
www.dpp.cz/parkoviste/ budou vybrana P+R parkovisté, kterd se nachazi na
hlavnich tepnach dojizdky, sledovana po dobu jednoho vSedniho dne. Druhym
krokem bude terénni prizkum, ktery bude zaméfen vyhradné na vlakové nadrazi
Praha — Klanovice. Z terénniho prizkumu budou zhotoveny a vyhodnoceny tabulky
obsazenosti a vyuzivani ulic u vlakového nadrazi Praha — Klanovice. Poslednim

krokem bude zvoleni vhodného mista, kde se bude konat dotaznikové Setreni.

Druha c¢ast metodiky se zabyva vytvofenim, sbérem dat a vyhodnocenim
dotaznikového Setfeni. Dotazniky byly rozdany pfimo na vlakovém nadrazi Praha —
Klanovice. Obsah dotazniku (pfiloha €. 1) je pfedevdim uvodni dopis s objasnénim a
s e-mailovym a telefonickym spojenim na autora v pfipadé jakykoliv dotazll. Forma
vyplnéni je formou pisemnou. Dotaznik bude vhozen ihned po vypInéni do
schranky, ktera je u dotaznikového Setfeni. Dotaznikové Setfeni je zcela dobrovolné
a anonymni. Udaje, které byly zjisténé pomoci dotazniki, byly nutné pfevést do
digitdlnich forem s programem Excel. Diky programu Excel budou vytvoifeny

zakladni tabulky a grafy vyhodnoceni dotaznikG. Tabulky a grafy se vzdy slovné
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vyhodnoti — jedna se prfedevs§im o vékovou strukturu dojizdéjicich obyvatel, odkud
doty€ny dojizdi, kolik let dojizdi pfes vlakové nadrazi Praha — Klanovice, jakym
zplsobem (zda individualni automobilovou dopravou, méstskou hromadnou
Casu stravi na dopravé a v jaky Cas pfijizdi na vlakové nadrazi a v neposledni fadé
vyhodnoceni dojizdky o vikendech. V souCasné dobé& cena pohonnych hmot
stagnuje ¢i minimalné klesa. Musime si vS8ak uvédomit, Ze globalni pohyb cen
pohonnych hmot se bude navySovat, at z ekonomickych, ekologickych ¢i jinych
davodu. Do budoucna by se proto vyplatilo vzdy urazit co nejkratSi vzdalenost
automobilem k pfiméstské nebo méstské hromadné dopravé a dale tak pokracovat

hromadnou dopravou.

V tfeti a zaroven posledni Casti metodiky se budeme zabyvat vhodnym
navrzeni alternativnich opatfeni, ktera budou zajiStovat lepSi plynulost a komfort
dojizdky za zaméstnanim/ vzdélanim z oblasti Praha — vychod pfes vlakové nadrazi
Praha - Klanovice. Posledni ¢ast je Uzce spojena s vyhodnocenim terénniho
prizkumu a dotaznikového Setfeni. Pro navrzeni alternativnich opatfeni bude
dilezité analyzovat uzemi z hlediska vyuziti hromadné. K tomu Ize pouzit napfiklad
zdroje dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy na internetovych strankach
www.dpp.cz. V posledni fadé bude zhotoveno vymezeni novych ploch pro nékteré
z typu zachytnych parkovist popfipadé jejich kombinace. K vymezeni novych ploch
je potfeba znat a uvédomit si mnoho faktoru, které se tykaji pfedevSim prostorového
a funkéniho vyuziti a jiné (ochrana pfirody, vodni zdroje,...) — pro zjisténi téchto a
dalSich faktord muaze byt jako zdroj pouzit webovy portal hlavniho mésta Prahy
www.geoportalpraha.cz/. Vysledek bude navrzeni novych opatfeni pro zlepSeni
dopravy vybranych &asti u spadového Uzemi Praha — Klanovice. Navrzené opatieni
by méla pfedev8im motivovat lidi k vy$§imu vyuzZivani navaznosti na spoje méstské

hromadné dopravy v dojizdce za zaméstnanim nebo vzdélanim.
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4. Literarni reSerse

4.1. Suburbanizace

Casovy proces suburbanizace bychom mohli vnimat jako sougast zmén
vyvoje mést. Jinymi slovy suburbanizaci chapeme jako projev stupné urbanizace, {j.
seskupovani obyvatelstva do mést (Hampl, 2005). Suburbanizace je tedy obecné
povazovana jako proces prostorové zmény osidleni, zejména rozSifovanim
pfedmésti a také poCetnym st€hovanim obyvatel z center na okraje mést (Paskova,
2002), kdy roste pocet obyvatel v obcich pfiméstskych zénach a sniZuje nebo
stagnuje pocCet obyvatel jadrového mésta; diky zminénym faktim je proces
suburbanizace zména socialniho a fyzického prostfedi zvenkovského na
predméstské (Koutny, 2006). V novych predméstskych Castech vznikaji celé fady
dalSich funkci — napt. ,vystéhované® funkce maloobchodu jako jsou supermarkety a
hypermarkety, zafizeni pro volny ¢as (squashova a tenisova centra, multikina,...),
zafizeni pro sport a v posledni fadé i objekty, které maji administrativni charakter.
Zminéna fakta demonstruji skuteCnost, Zze suburbanizace je v souCasné dobé
povazovana za vyznamny problém tykajicich se mést, kterého se zabyva cela fada
autor(l i vyzkumnych kolektivi Sykora, 2005). Samotny byvaly pan prezident Ceské
republiky se vyjadfil o ¢astech Uuzemi u mést - suburbiich ,... neni pro né jiné
pojmenovani neZ zdéna/zény velkych rozcapenych jednopodlaznich tovarnich hal,
zény supermarketd, a podivnych sidlist, hrajicich si na vilky ale ve skuteénosti zcela
anonymnich, zony ohromnych skladovacich ploch a parkovist a mezi tim v§im step
a step. Neni to ani pole, ani louka, les, vesnice ¢i mésto. Je to jakési postmoderni
nic.“ (LN, 2006).

Abychom méli lepsi pfedstavu pro zafazeni pojmu suburbanizace, je v

nasledujici tabulce €. 1 naznaceno rozdéleni migraci zdrojovych a cilovych oblasti.
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Tabulka 1 - Prehled zdrojovych a cilovych oblasti migrace (zdroj: Ourednicek, 2013)

S Cilové misto migrace
Typ prostredi
Meésto Suburbium Venkov
© Mésto - L. Deurbanizace
o Meziméstska migrace SUBURBANIZACE .
o (kontraurbanizace)
80
E
o Suburbium . Tangencidlni migrace Deurbanizace
2 Reurbanizace . - .
£ (vnitrometropolitni) (kontraurbanizace)
2
.g_ Venkov Urbanizace Urbanizace Meziregionalni migrace
S
©
L (ev. reurbanizace) (ev. reurbanizace) (venkovska)

Jednim u projevl suburbranizace je termin urban sprawl (do ¢estiny vétSinou
pfekladan jako ,sidelni kase“. Jedna se pfedevSim o vytvafeni nové vystavby mimo
stavajici zastavéné uzemi metropolitnich meést, na kfizovatkach nebo v pasech
kolem hlavnich dopravnich tahu. Dusledkem je vznik obchodnich, logistickych a
jinych komer¢nich zafizeni na komunikacnich kfizovatkach a podél dalni¢nich a
hlavnich silniénich tahd kolem mést; dalsim dasledkem je vy$Si zavislost na

individualni automobilové dopravé (Koutny, 2006).

Nejvyznamnéjsi negativni disledky ,sidelni kase®:

o Vznik Cisté obytnych uzemi bez navaznosti obfanské vybavenosti na stavajici
zastavbu

e Vcentrech mést se nedostava vefejného kapitdlu na obnovu stavajici
zastavby a stavajici nevyuzité infrastruktury (brownfields)

o Méstska sidlisté se stavaji ghetty, kde je vyS8Si kriminalita s poloprazdnym
bytovym fondem

(Koutny, 2006)

4.1.1. Historie prazské suburbanizace

Jeden z prvnich vyznamnych rozvoju suburbii v Praze bychom mohli
zaznamenat jiz s pfichodem éry primyslové revoluce na pfelomu 19. a 20. stoleti.
V této dobé se zacCala rozvijet samostatna mésta a v Praze a blizkém okoli rostl

poCet obyvatel (Sociologicky €asopis, 2003). K nejvyznamné&jSimu rozvoji vystavby
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vS8ak dosSlo pozdéji a to v mezivaleEném obdobi, kdy na okraji Prahy vzniklo pfes 30
novych ¢&tvrti (Sykora, 2002). Zalaly se také rozvijet luxusnéjsi Ctvrti s
funkcionalistickymi domy, konkrétné Barrandov a Baba (Cilek, BaSe, 2005) a dale
vznikaly luxusni rekreacni lokality v blizkosti Prahy, které vyuzivalo bohatSi
obyvatelstvo, napfiklad dnedni ¢ast Prahy 9 — Klanovice. Tento rozmach vystavby
byl v8ak ukon&en pfichodem druhé svétové valky. Kromé toho, Ze doslo k zastaveni
vystavby, bylo také mnoho bytl a domu zni€eno, avSak v porovnani s jinymi

evropskymi mésty nebyly Skody tak zasadni (Oufednicek, 2006).

S pfichodem komunistického rezimu suburbanizace Prahy stagnovala, jelikoz
byla preferovana tzv. komplexni bytova vystavba. Coz znamenalo vznik velkého
mnozstvi sidlist, napf. Jizni mésto, Prosek a dalSi (Sociologicky Casopis, 2003).
K vystavbé dalSich rodinnych domu dochazelo pouze pozvolna. Velkym trendem se
stalo vlastnictvi chat a chalup, kam mnozi obyvatelé Prahy, ktefi bydleli na sidlistich,
odjizdéli na rekreaci. Tento trend byl v podstaté pouze v Ceské republice, v jinych
zemich to nebylo tak casté. V souCasné dobé je mnoho téchto objektl
pfizpusobovano k celoroénimu bydleni a stéhuji se sem pfevazné osoby
v pfeddidchodovém a dlchodovém véku, které cht&ji mit vlastni zahradku
(PortalBydleni, 2015).

Po roce 1989 doslo v oblasti suburbanizace a Uzemniho planovani k velkym
zménam. Doposud nebyly k dispozici pouzitelné uzemni plany nebo jina regulace
zastavby (Sykora, 2002). Doslo tedy ke zménam ve stavebnich zakonech, zmény se
tykaly také ochrany zemédélského pudniho fondu, ktera doposud byla absolutni.
K nejsilngj$imu  suburbannimu rozvoji v Ceské republice dochéazelo v Praze

(Sociologicky €asopis, 2003).

V 90. letech dochéazelo k vystavbé rodinnych domd pouze individualné.
Rodinny dim si mohla dovolit pouze vyS$si vrstva obyvatel a ani vznik hypote¢nich
avért v roce 1995 vystavbu rodinnych domd zasadné neovlivnil. K vy$§Simu poctu
nové stavénych domu dochazelo az na konci 90. let, kdy se zménily podminky
hypoteCnich uvérd, které tak byly pro obyvatele dostupnéjsi (Oufednicek, 2006).
Zacaly vznikat prvni velké developerské projekty. Zejména severni a jizni ¢ast Prahy
zaznamenaly rozsahlou vystavbu, jedna se o obce s dobrou dopravni dostupnosti

do Prahy.
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4.1.2. Souéasna kritéria vymezeni pojmu suburbanizace v CR

Pro naplnéni pojmu suburbanizace je nezbytné splnit dvé podminky. V obci
musi probihat intenzivni bytova vystavba a zaroven musi dochazet k intenzivnimu
prestéhovavani z jadrového mésta. V pfipadé, Zze dojde ke splnéni pouze jedné
z podminek, nelze tento stav nazyvat suburbanizaci. V Ceské republice najdeme
napfiklad mnoho mist, kde dochazi k intenzivni bytové vystavbé, ale tato mista se
nenachazi uvnitf metropolitnich regionl, pfipadné je mnoho obci, kde je mnoho
nové pristéhovanych obyvatel, avSak toto neni spojeno s novou vystavbou. V téchto

pfipadech nelze o suburbanizaci hovofit (Oufednicek, 2013).

V roce 2008 byla stanovena v Ceské republice pravidla pro zafazeni obce

mezi suburbanizované takto:

1. Pocet obyvatel s trvalym bydlistém nizsi nez 10 000

2. Pomeér obyvatel s trvalym bydlistém v jadrovém mésté a suburbiu je 1:20 nebo
mensi

3. Mnozstvi bytd se ve sledovaném obdobi v letech 1997 — 2008 se zvysil
alespon o 20 byta

4. Mezi témi, ktefi se pfistéhuji do obce, musi byt alespori 30% obyvatel
Z jadrového mésta. Pokud se jedna o suburbia se dvéma jadrovymi mésty, je

stanoven souhrn pfistéhovalych z obou téchto center na 40 %.

V roce 2010 byla tato pravidla aktualizovana a pfibyla tato kritéria:

5. VSechny obce zafazené ve vymezeni zo6n suburbanizace k roku 2008 byly
zafazeny i po aktualizaci pravidel po roce 2010 a byly ponechany v pavodnich
zdnach, prestoze jiz podle novych pravidel nesplfiovaly podminky.

6. Pro zafazeni nové obce do souboru suburbii platily stejné podminky jako

dfive, bylo ale posuzovano obdobi v letech 1997-2010.

(Ourednicek, 2013)
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4.1.3. Dlivody suburbanizace

V nasledujicich  podkapitolach si  popiSeme hlavni dlvody vzniku

suburbanizace a vlivu na jeho okoli.

4.1.3.1. Demografické diivody

NejvyznamnéjSi vliv na rozvoj reziden¢niho a realitniho trhu ma ekonomicky
aktivni vékova skupina obyvatel mezi 25. - 40. rokem Zivota. Tato skupina obyvatel
vytvaFi nejvétsi procento poptavky po vlastnim (stéhovani od rodicu) / vétSim
(rozriistajici se rodina) bydleni. Aktualné vsak v Ceské republice dochazi k tbytku
produktivnich osob v tomto véku, pfedpoklada se ale, ze tento ubytek bude plynule
nahrazovan produktivnimi osobami z ciziny, které se do Ceské republiky st&huiji
(Sedlacek, 2009).

4.1.3.2. Ekonomické divody

vvvvv

po roce 2000 vyznamnégjsi narlst. Tento rust trval pfiblizné do poloviny roku 2008,
pficemz nejsilngjsi byl rok 2007. V tomto roce byla nejvysSi poptavka po vystavbé
novych bytu a to v souvislosti dvou vyznamnych faktor(. V této dobé byla nejsilngjsi
poptavka ,silnych” ro¢niku a jistota brzkého zvySeni cen novych bytu v souvislosti se
zmeénou sazby DPH. A pravé zvySeni cen novych bytu spolu s finanéni krizi v roce

2008 vyrazné utlumilo trend vystavby novych bytu. (Sedlacek, 2009).

Pokud srovname stav v Ceské republice s dal$imi evropskymi staty, zjistime,
e Ceska republika stdle zaostava v podtu bytd na podet obyvatel (patti
k podprimérnym statim). Pokud tedy vezmeme v potaz tento faktor a také fakt, ze
Cesky bytovy fond vykazuje pomérné vysoké stafi, je zde stale prostor k nové
vystavbé. (Sedlacek, 2009).

Od roku 2000 se také zvysil poCet bytd v osobnim vlastnictvi, jelikoz
developerské spolecnosti upfednostfiovaly pfimy prodej obyvatelim. Novym
trendem je také stéhovani mladych rodin do rodinnych domkl( v méstském
extravilanu (Sedlacek, 2009).

20



4.1.4. DGsledky suburbanizace

V nasledujicich podkapitolach si blize popiSeme pozitivni i negativni disledky
suburbanizace a jejich vliva na blizké okoli. Dasledku je cela fada, a proto si je opét

rozdélime na mensi podkapitoly.

4.1.4.1. Dopravni dusledky

Suburbanizace ma vliv na mnoho dalSich oblasti, jednou z nich je dopravni
situace a infrastruktura. Americka narodni akademie véd zjistila, ze dulezitym
znakem suburbanizace je individualni automobilova doprava (Sykora, 2002). Proto
rodiny zijici v suburbiich vlastni mnohdy i vice automobill, které jsou takika denné
pouzivany. Obyvatelé suburbii maji mnoho svych zajmu v jadrovém mésté, at' uz jde
o praci, Skoly a skolky, lékafe, rizné sluzby nebo volnoCasové aktivity (Atlas
socialné prostorové diferenciace Ceské republiky, 2011). Intenzivni individuélni
doprava ma vSak neblahy vliv na kazdodenni zacpy na silnicich a tim delSi Cas
straveny na cesté do jadrového mésta. V suburbiich, které jsou s jadrovym méstem

propojeny Zeleznici, neni individualni doprava tak intenzivni.

Vzhledem k narGstu novych obyvatel ve vznikajicich suburbiich je nezbytna
vystavba nové dopravni infrastruktury, dochazi také Kk rychlejSimu opotfebeni
stavajicich komunikaci, coz zatéZuje rozpoCet obce. Intenzivni automobilova
doprava s sebou nese také zhorSeni kvality ovzdusi a hluk, pfi€emz mnoho lidi se

paradoxné do suburbii st&éhuje pravé kvali klidu a CistéjSimu ovzdusi...

4.1.4.2. Ekologické dusledky

Vznik suburbii ma zasadni vliv i na okolni krajinu. Kromé novych staveb
vznikaji také nové silnice a chodniky, Zeleznice a parkovisté atd. (Atlas socialné
prostorové diferenciace Ceské republiky, 2011). Mimo to také &asto dochazi
k zabirani zemédélské pady a je ovlivnéna i pfiroda v blizkém okoli obce
(Silhéankova, 2007). Je tedy vhodné, aby zasahovani do krajiny bylo vzdy co
nejmensi, aby nové Ctvrti pfimo navazovaly na puvodni zastavbu (Stuchlikova,

2009). V pfipadé, ze tomu tak neni a nové Ctvrti nenavazuji na pavodni, dochazi
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k vétSimu svételnému a hlukovému znecisténi, k znecisténi ovzdusi a vySSimu

mnozZstvi emisi sklenikovych plyna (Oufedniek, Spackova, Novak, 2013).

V suburbiich je si vétSinou mnoho domu velmi podobnych a obce tak maji
monoténni raz. Nenachazi se zde zadny pfirozeny stied s vefejnymi prostory,
naméstiCkem ani zadné verfejné budovy, kde by se obyvatelé mohly schazet, jako
napf. hospody, rizna spoleCenska centra a lidové domy (Cilek, Base, 2005).
Jedinym vefejnym prostranstvim jsou chodniky, silnice a parkovisté, pfipadné

détske hriste.

4.1.4.3. Socialni disledky

Vzhledem k tomu, Ze stéhovani se do suburbii je vysadou bohatSich vrstev
obyvatel prevazné ve véku 25 — 40 let, dochazi ke stfetu dvou rGznych skupin
obyvatelstva, jelikoz plvodni obyvatelé obce byvaji starSi méné vzdélani lidé
s niz§imi prijmy, coz m(ze vést k socialnim problémdm (Sykora, 2002). Casto
dochazi k separaci obou skupin. Nové pfistéhovani se €asto snadno a rychle
sprateli, jelikoz maji mnoho spoleéného (stejna vékova kategorie, obdobna financni

situace, potifeba utvaret vztahy v misté bydlisté).

Ke konfliktdm dochazi i pfi vedeni obce, jelikoz mladi lidé, ktefi se pfistéhuji,
jsou aktivni, pfinasi mnoho novych kontaktll a maji zajem podilet se na vedeni obce

(Cilek, BaSe, 2005). Dochazi tedy k politickym stfetiim.

S pfichodem vétSiho mnozstvi mladych rodin je nutné FeSit i otazku
dostate¢ného mnozZstvi volnych mist ve Skolkach a Skolach. V tomto pfipadé
mnohdy dochazi k problému, kdy jsou upfednostiiovany rodiny s trvalym pobytem
v obci. Dochazi k vystavbam novych Skolek a Skol a k jejich rozSifovani. Je ale také
potfeba myslet na to, ze pfiliv mladych rodin nadale nebude tak masivni a
obyvatelstvo v obci bude starnout. V budoucnu budou suburbie feSit stejné

problémy a stejné demografické zmeény jako v dnesni dobé sidlisté (Mayer, 2010).
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4.1.4.4. Ekonomické dusledky

Vzhledem k tomu, Ze st&hovani se do suburbii je vysadou bohatSich vrstev
obyvatel pfevazné ve véku 25 — 40 let, dochazi ke stfetu dvou riznych skupin
obyvatelstva, jelikoz puvodni obyvatelé obce byvaji star§i méné vzdélani lidé
s niz§imi prijmy, coz mizZe vést k socialnim problémdm (Sykora, 2002). Casto
dochazi k separaci obou skupin. Nové pfistéhovani se Casto snadno a rychle
sprateli, jelikoz maji mnoho spolec¢ného (stejna vékova kategorie, obdobna finanéni

situace, potifeba utvaret vztahy v misté bydlisté).

Ke konfliktim dochazi i pfi vedeni obce, jelikoz mladi lidé, ktefi se pfistéhuiji,
jsou aktivni, pfina§i mnoho novych kontaktll a maji zajem podilet se na vedeni obce

(Cilek, BaSe, 2005). Dochazi tedy k politickym stfetlim.

S pfichodem vét§iho mnozZstvi mladych rodin je nutné FeSit i otazku
dostateéného mnozstvi volnych mist ve Skolkach a Skolach. V tomto pfipadé
mnohdy dochazi k problému, kdy jsou upfednostiiovany rodiny s trvalym pobytem
v obci. Dochazi k vystavbam novych Skolek a skol a k jejich rozSifovani. Je ale také
potfeba myslet na to, ze pfiliv mladych rodin nadale nebude tak masivni a
obyvatelstvo v obci bude starnout. V budoucnu budou suburbie FeSit stejné

problémy a stejné demografické zmény jako v dnesni dobé sidlisté (Mayer, 2010).

4.2. Dojizd’ka do mést

V nasledujicich podkapitolach se bude pojednavat o vyvoji dopravy po roce
1989 v Praze. Budou zde zahrnuty pfedevSim jen ty druhy dopravy, které maji
nejvétdi souvislost s rezidenCni suburbanizaci a jejimi dopady (tj. individualni

doprava a doprava verejna) (Pucher; 2002).

Doprava prochazela nejbouflivéjSim rozvojem v pribéhu 20. stoleti.
V poslednich letech se doprava rozvijela prfedevSim v automobilové dopravé a
prakticky vSechny staty v Evropé se potykaji s vyraznym narGstem ve vlastnictvi
osobnich automobild. V letech 1980 az 1994 byl narust vlastnictvi automobilt
v zapadni Evropé vysSi jak o 30% (Pucher; 2002). Jednou ze zajimavych situaci
nastala v postkomunistickych zemich, kde se diky padu komunistického rezimu
doslo k uvolnéni trhu a velkému prevratu v dopravé. DoSlo tak k bouflivému vyvoji a

nasledny prudky narlst viastnictvi automobilt (Pucher; 1999).
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4.2.1. Individualni automobilova doprava

V Praze nastal nevy3Si rozmach narustu individualni automobilové dopravy
v Ceské republice. Zejména diky rozvoji soukromého podnikani (sluzebni vozy aj.),
fadé instituci statni spravy a diky nadprimérnym pfijmdm obyvatel. V roce 2003
pfipadal 1 osobni automobil na bezmala 2 obyvatele Prahy a ve stupni
automobilizace se tak dostala Praha k nejmotorizovanéjSim zapadoevropskym
meéstim. V soucasné dobé se narust automobill na pocet obyvatel Prahy zacina
zpomalovat. Vétsi problém nez narust automobilizace je vySSi automobilovy provoz
na Gzemi Prahy. Nejvy$$i podil ma na provoz doprava zplisobena automobily (UDI,
2015).

Hlavni souvislosti individualni automobilové dopravy se suburbanizaci, které

vyplynuly z prizkumu UDI (Gsek dopravniho inZzenyrstvi):

1. Pfesto, ze se v poslednich letech vlastnictvi automobild nezvySuje, tak
automobilovy provoz v Praze trvale vzrista a to pfedevSim ve vnéjSim pasmu
mésta.

2. Hlavni narist automobilové dopravy pfipada na vztah mezi Prahou — aglomeraci
a zpét (Praha — zapad, Praha — vychod, Kladno, Mélnik, BeneSov, Beroun a ¢asti

v s

Kolinu a Nymburku). Vztah mezi Prahou a vzdalené&jSimi oblastmi stagnuji.
(UDI, 2015)

Vyznamny narust vykazuje i doprava tranzitni (UDI, 2015).

4.2.2.Verejna hromadna doprava

V Praze je vefejna doprava tvofena soustavou PID (Prazska integrovana
doprava). PID je tvofen dvéma zakladnimi podsystémy a to MHD (Méstska
hromadna doprava), ktera se pohybuji vyhradné na Uzemi Prahy a vnégjsi
hromadnou dopravou Prazské integrované dopravy, které tvofi spoje vyhradné za
hranici Prahy. Od roku 1993 organizuje ROPID (Regionalni organizator prazské

integrované dopravy) vySe popsanou soustavu (ropid, 2015).
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Prazska MHD patfi mezi nejkvalitn&jsi v celé Evropé. Pres vzrlstajici tendenci
kvality MHD se zaznamenal v letech 1990 — 2000 ubytek cestujicich, ktefi MHD
kazdodenné vyuzivaji. V poslednich letech se vSak tento nepfiznivy fakt obraci a od

roku 2000 se po&et pfepravovanych osob MHD zvy$uje (UDI, 2015).

Vnéjsi hromadnou dopravu PID tvofi autobusova a zelezniéni doprava.
Provozovatele tvofi vice jednotlivych dopravcl - zejména hlavni dopravci Dopravni
podnik hl.m. Prahy a Ceské drahy. ProtoZe zisk z jizdného pokryva pfiblizné jen
jednu ctvrtinu celkovych nakladl na provoz MHD, tak kromé hlavniho mésta

pFispivaji i mimoprazske linky, kterymi jsou linky MHD vedeny (ropid, 2015).

Silny tlak automobilové dopravy na Uuzemi Prahy podporuje uzivani hromadné
dopravy mimo jiné i systém P+R parkovist, o kterych je podrobnéji popsano

v podkapitole P+R parkoviste.

4.2.3. Dopravni zatéze v okoli mést

Nadmérna automobilova doprava produkuje velké mnoZstvi emisi a pravé
znecisténi ovzdusi je jednim ze zasadnich probléma v suburbiich a okolnich obcich.
Znecisténé ovzdusi ma zasadni vliv na zdravi Clovéka a pravé za lepSim vzduchem
se mnohdy lidé do suburbii stéhuji. V souc¢asné dobé vzrlsta obliba elektromobild,
které jsou urCitym feSenim, ale i pfesto stale pfevazuji auta s benzinovym Cdi
naftovym motorem. Automobilova doprava produkuje 83 — 94 % emisi vypousténych

do vzduchu v souvislosti s dopravou (Centrum dopravniho vyzkumu, 2015).

DalSim velkym problémem je hluk, ktery z hlavnich dopravnich tras obyvatele
obtézuje. Tento problém je feSen zejména protihlukovymi zabranami, které vSak
mnohdy do obci vzhledové pfilis nezapadaji. DalSim Casto pouzivanym feSenim je
se velmi hluéna kamionova doprava atd. OvSem pfi stavbé obchvatl dochazi
k zabirani dalSich Uzemi. | samotni vyrobci aut se snazi problém hluku feSit po

technické strance, vliv na snizeni hluku ma i sniZeni rychlosti (Skapa, 2000).

V souvislosti s automobilovou dopravou dochazi také ke znecisténi vod a
pudy a to nejen v souvislosti s mytim automobild za pouZziti riznych chemickych
prostfedkd, pfi dopravnich nehodach unikem kapalin, ale také napfiklad v souvislosti

se zimnim o$etfenim vozovek posypovymi solemi (Skapa, 2000).
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4.3. Parkovani

Primérny automobil se pohybuje pfiblizné 10% c&asu a zbylych 90% je
odstaveno, predevs§im kvuli tomuto faktu jsou kladeny vysoké plo$né naroky na
dopravu v klidu. Zejména velky rozvoj automobilismu pfevazujici nad dostateéném
vytvareni novych parkovacich a odstavnych stani vede ke zhorSujicim podminkam
pro parkovani vozidla, at za ucelem kratkodobého (prace, $kola, rekreace) nebo
dlouhodobého stani (rezidenti) (Danék, Kfivda, 2003).

Rozdéleni parkovacich a odstavnych ploch:

e Odstavné plochy
o Mimo jizdni pruhy komunikaci, kdy vozidlo neni pouzivano (v misté
bydlisté) — do 500m
e Parkovaci plochy
o Mimo jizdni pruhy komunikaci, kdy vozidlo je pouzivano (nakupy,
zameéstnani, navstévy,...)
» Kratkodobé — do 2 hodin stani

* Dlouhodobé — nad 2 hodiny stani

(Danék, Kfivda, 2003)

4.3.1. Souc€asna situace parkovani v Praze

V souCasné dobé je problematika parkovani ve méstech (hlavné centralnich
uzemi) zavazna, divodem je nedostatecna nabidka parkovacich a odstavnych mist,
ktera jsou legalné urCena pfimo pro vozidla. Pfiblizné rozlozeni pokryti odstavnych
mist je - ¥4 v garaZzova stani, 2 mimouli¢ni a legalné uzivané uli¢ni prostory a V4 v
ulicich v rozporu s pravidly silniéniho provozu a na plochach, kde parkovani neni

pfimo dovoleno (dvory, chodniky, zeleri apod.) (Danék, Kfivda, 2003).

4.3.2. Podklady pro navrh parkovacich a odstavnych stani

V kazdém FfeSeném uzemi bychom méli vychazet z analyzy sou¢asného stavu
a situace uzemi. Terénnim prizkumem zjistime, jaké jsou maximalni naroky

stavajiciho stavu feSeného uzemi.
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Zjistované maximalni naroky parkovani v uzemi:

e Parkovaci naroky

o Casové vyuziti ploch pro stani

e Rozmisténi ploch pro parkovani
e Obsazenost

¢ Prdmérna doba parkovani

o Ugel parkovani

e Druh parkuijicich vozidel
(KFivda, 2006)

Re$ené Uzemi by mélo byt jednoznaéné ohrani¢eno a rozdéleno na mensi
dilci ¢asti a to tak, aby pozorovatel dokazal stihnout projit celé Uzemi v daném

C¢asovém intervalu. Pfi tomto prizkumu se zaznamenava:

v' ZpUsob stani a pocet vozidel

v' SPZ vozidla a ¢asovy udaj (délka doby parkovani)

(KFivda, 2006)

Zda chceme znat ucel nebo cil cesty, tak musime volit metodu Ustniho dotazu.
Vysledky ziskané z ustniho dotazu se piSi do formulafe. Dotaznikovy formular se da
taktéz poslat postou, rozdavat na stanovisti &i zastréit za stérac vozidla. Navratnost
vyplnénych formularu je vSak velmi nizka. Ziskané vysledky plati vzdy jen pro stav,

ve kterém je prlizkum vypracovan (Kfivda, 2006).

Navrh parkovacich a odstavnych stani se stanovuje na zakladé samotného
prizkumu a odvodi se z poctu obyvatel v zajmovém Gzemi. Nesmime zapomenout,
ze navrh vychazi predevS§im zdopravné urbanistickych podminek, stupné
automobilizace, potencionalnich zdrojl a cilu dopravy. Zakladni poc¢et parkovacich a
odstavnych stani se uréuje dle normy CSN 73 6110 (Kfivda, 2006).
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Pokud nemohou byt spinény parkovaci naroky v celém rozsahu, museji byt

navrzena regulacni opatfeni a témi jsou:

¢ vyznaceni jednotlivych stani

e systém centralniho fizeni dopravy (navadéni na volna parkovisté)
e placené parkovani

e omezeni doby parkovani

e zachytna parkovisté

(Kfivda, 2006)

4.3.3. Rozdéleni zachytnych parkovist’

Specificky druh parkovani je parkovani zachytné, které mizeme rozdélit do tfi
zakladnich skupin - P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and
Ride). V nésledujicich podkapitolach se s témito typy zachytnych parkovani obecné

seznamime.

4.3.3.1. P+R parkovisté

Zachytna parkovisté typu Park and Ride (,zaparkuj a jed hromadnou
dopravou®) jsou parkovisté umisténa v dosahu PID — v blizkosti stanic metra nebo
ZelezniCnich nadrazi (obrazek €. 1). SlouZi k pfimé navaznosti na nasledné pouZiti
PID (ropid, 2015).
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Obrazek 1 - Zachytna parkovisté P+R v Praze v navaznosti na PID (zdroj: DPP; 2015)
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Velkou roli hraji pfedevS8im pfi zvySujicich se narocich na dopravu v Praze.

Pouzitim P + R se zasadnim zpUsobem ulevi dopravé v centru Prahy, kam mnoho

osob dojizdi denné za praci a podpofi se tak hromadna doprava. Vétsina téchto

parkovist v Praze je hlidanych. K vyuziti téchto parkovist je stanovena jednotna

cena 20K¢. V pfipadé nehlidanych parkovist P + R je parkovani zdarma po dobu

maximalné 24 hodin. V souCasné dobé je P + R k dispozici na ¢trnacti mistech

v Praze, viz tabulka €. 2 (ropid, 2015).

29



Tabulka 2 - Seznam P+R parkovist’ na izemi Prahy (zdroj:ropid.cz)

nazev typ priblizna poloha
Béchovice nehlidané |u Zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice (linky S1 a S7)
Cerny Most hlidané |u stanice metra Cerny Most (linka B)
Holesoica hiidane Y ﬁtanice'-wm‘etra NédraZi HoIeéoYice_ (Iinkva C), resp.

u Zelezniéni stanice Praha-HoleSovice (linky R4 a S41)

Hostivar hlidané |[u stanice metra Depo Hostivar (linka A)
Chodov hlidané |[u stanice metra Chodov (linka C)
Ladvi hlidané |u stanice metra Ladvi (linka C)
Lethany hlidané [u stanice metra Letnany (linka C)

Nove Butovice | hlidané |u stanice metra Nové Butovice (linka B)

Opatov hlidané [u stanice metra Opatov (linka C)

Radotin hlidané |u Zelezni¢ni stanice Praha-Radotin (linka S7)

Rajska zahrada| hlidané |u stanice metra Rajska zahrada (linka B)

Skalka 1 hlidané |u stanice metra Skalka (linka A)
Skalka 2 nehlidané |u stanice metra Skalka (linka A), u Tesca
Zlicin hlidané |u stanice metra Zli¢in (linka B)

P+R parkovisté Celi ¢im dal tim vétSi oblibé. Dukazem je zvySujici vyuziti
nabizejicich kapacit téchto zachytnych parkovist. | pfesto by se vyznam P+R
parkovist nemél pfecenovat, protoze nabizené kapacity vSech parkovist jsou jen
malym zlomkem kaZzdodennich cest do mésta (UDI, 2015). V tabulce &. 3 jsou pro
ukazku orientace cen parkovani sepsany ceny hlidanych parkovist P+R a parkovist

P+R nehlidanych s bezobsluznym provozem na Uzemi Prahy.

Tabulka 3 - Ceny parkovného na parkovistich P+R v Praze (zdroj:ropid.cz)

Ceny parkovného na parkovistich P+R v hl. m. Praze

Cena za parkovani poskytované na hlidanych parkovistich P+R na uzemi hl. m. Prahy zapojenych do

20 K&
systému PID platna v den poskytnuti sluzby do ukon&eni denniho provozu parkovisté

Parkovani na parkovistich P+R nehlidanych s bezobsluznym provozem s omezenou dobou stani na

max. 24 hodin gac
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4.3.3.2. B+R parkovisteé

Typ zachytnych parkovist Bike and Ride (,pfijed na kole a jed®) jsou z vétSiny
pfimo soucasti parkovist P+R. V provozu jsou zpravidla od 4:00 do 1:00 z divodu
poslednich spoji metra nebo viakl) a jsou uréena pouze pro cyklisty. Uzamknuti
kola je mozné zamkem svym nebo zamkem, ktery je mozné si zapUjcit u obsluhy
parkovisté proti vratné zaloze 20 K& Samotna uUschova bez zapljéeni zamku je
zdarma (ropid, 2015).

Tabulka 4 - Seznam parkovist’ B+R v ramci P+R v Praze (zdroj:ropid.cz)

nazev priblizna poloha
Cerny Most u stanice metra Cerny Most (linka B)

2k u stanice metra Nadrazi HoleSovice (linka C), resp.
HoleSovice 2 A : . ;

u Zeleznicni stanice Praha-HoleSovice (linky R4 a S41)

Hostivar u stanice metra Depo Hostivar (linka A)
Ladvi u stanice metra Ladvi (linka C)
Lethany u stanice metra Letfnany (linka C)

Nove Butovice |u stanice metra Noveé Butovice (linka B)

Opatov u stanice metra Opatov (linka C)

Radotin u Zelezniéni stanice Praha-Radotin (linka S7)

Rajské zahrada |u stanice metra Rajska zahrada (linka B)

Skalka 1 u stanice metra Skalka (linka A)

Zlicin u stanice metra Zli¢in (linka B)

Alternativou B+R parkovist jsou mistni stojany na kola, které jsou umistény u
ZelezniCnich stanic. Nevyhodou je nehlidané kolo a moznosti odcizeni C&i
vandalismu. Na tabulce €. 4 je patrné, Ze v Praze kromé parkovist P+R Béchovice,
Chodov a Skalka 2 jsou na vSech P+R moznost k vyuziti B+R parkovani (ropid,
2015).
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4.3.3.3. K+R parkovisteé

Poslednim z uvedenych zachytnych parkovist je typ Kiss and Ride (,polib a
jed®). K+R parkovisté jsou umisténa u vybranych stanic metra a zeleznic. Jsou
stanovena predevSim krychlému vystoupeni pfepravované osoby osobnim

automobilem k navaznosti na vefejnou dopravu (ropid, 2015).

4.3.4. Politika parkovani

V soucasné dobé je parkovani pro obyvatele mést problémem, jehoz FeSeni
by bylo velmi finanéné narocné. Na druhou stranu parkovani mnohdy poskytuje také
i ekonomické prilezitosti, které pfi spravném a vhodném feSeni dokazou vyznamné
prispivat do rozpoctu jak mést nebo obci tak i soukromym investordm. S vhodnym
navrzenim parkovacich mist a dopravou v klidu se musi potykat pfedevsim vétsi

meésta, ktera nemaji dostatek mista pro uspokojeni parkovacich potfeb.

Pfi spravném zachazeni a zvoleni parkovaci politiky, ktera by méla byt
v idedlnim pfipadé nedilnou soucasti dopravni politiky mésta, by se z problému
parkovani stal pfinos jak pro investora, tak i vefejné spole¢nosti. Diky faktu, ze je
nedostatek parkovacich mist, stoupa poptavka fidi€l po zaplaceni parkovaciho
mista popfipadé po alternativé vyuZziti zachytnych parkovist typu P+R. | pfes
pocateCni nedlvéru a obavy mize management a politika parkovani v budoucnu
podpofit ekonomicky rozvoj a zivotaschopnost mésta a pravidelné pfispivat k trvale

udrzitelné dopravé mésta (Centrum dopravniho vyzkumu, 2015).

4.3.4.1. Vyvoj politiky parkovani

Od pocatku 90. let minulého stoleti zacalo vétSiné evropskych zemi dochazet,
ze trvale rostouci naroky na poskytovani dostacujicich parkovacich mist prostoru
zaCinaji byt neanosné. V tento moment prestal problém s parkovanim byt chapan
jako znamka zvySujici Zivotni urovné obyvatelstva, ale zacal byt chapéan jako dopad

narustu automobilové dopravy.
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Pro lepsi pfedstavu je dobré znat jednotlivé faze vyvoje mést a obci:

e Historicka centra
e Uzemi, ktera byla postavena mezi 19. — 20. Stoleti
o Moderni pfedmésti

e Nakupni centra a prlimyslové oblasti na okrajich mést
(Centrum dopravniho vyzkumu, 2015)

V soucasné dobé je problém s parkovanim chapan predevsim jako dlsledek
nedostateéného zpoplatnéni vjezdu do center mést a nedostateCnych poplatkil a

parkovacich opatfeni (Centrum dopravniho vyzkumu, 2015).

4.3.4.2. Schematicky model politiky parkovani

V otazkach parkovani usiluje kazdé mésto predevSim o to, aby prljezdnost
centrem byla plynuld a nasledky parkovani byly pokud mozno co nejnizSi. Pro
vhodné feSeni otazek politiky parkovani je potfeba zvolit vhodnou strategii
parkovani. Strategie parkovani je definovana jako naprosto individualni technika
planovani (napf. parkovaci povoleni pro rezidenty, trvalé ¢i dolasné zakazy
parkovani, poplatky, odstupriované cenové zény a jiné) — viz obrazek ¢&. 2
(McShane, Meyer, 1982).

Obrézek 2 - Schéma parkovani ve méstech (zdroj: www.moz-c.cz)
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Politika parkovani je poté takova politika, ktera se zamérfuje predevsim na cile
a dulezité priority mezi které spada dostate¢né parkovaci moznosti, dobra
prijezdnost, zlepSeni zivotniho prostfedi, snizovani emisi ale i ekonomické jako

zvySovani pfijmu z vybranych poplatkd (McShane, Meyer, 1982).

4.3.4.3. Zahraniéni studie reSeni politiky parkovani

Na zapadni C¢asti pobfezi Kanady ve Vencouveru byla zhotovena studie
Browna a Lambeho, ktera se zabyvala vztahem mezi parkovanim a jeho nabidkou a
poptavkou. Bylo v ni popsano, jak zvySeni Ci snizeni poplatk(i za parkovaci misto
ovlivni volnou kapacitu stani. Velmi nizké ceny za parkovaci mista zvysi parkovaci
poptavku a ta zplsobi nedostatek volnych parkovacich mist. V opaéném pfipadé
vySe ceny model pakovaci politiky také neni zcela vhodny, nebot fidi€i prestavaji byt
ochotni za parkovaci misto zaplatit a dochazi k finanénim ztratam a nevyuzivani

parkovacich mist.

Prebytek nebo dostatek parkovacich mist je zejména na okrajich mést.
Parkovaci mista na okrajich mést jsou pocetna zejména z divodu nedostate€ného
vhodného vyuZzivani. Na okrajich mést byva cena parkovacich mist zpravidla nizsi
nez v centrech mést. V oblastech, kde je poptavka vys$Si nez nabidka, je vhodné
zavedeni vySSi ceny za parkovaci stani. Tento fakt ukazuje, Ze fidici, ktefi vyuzivaji
parkovaci stani béhem celého dne, upfednostiiuji parkovani na okrajich mést, kde

je cena za parkovani vétSinou nizsi.

Zavérem studie Browna a Lambeho ukazuje, ze cena za parkovaci stani hraje
vyznamnou roli na vyuzivani parkingu a jeji vySe ceny za parkovaci stani pfimo

motivuje fidi¢e, uzemni planovace i vlastniky pozemkud (Brown, Lambe, 1972).
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5. Pripadova studie

V kapitole Pfipadova studie se bakalafska prace zaméfuje na jednotliva
zjisténi a vyhodnoceni dat, které vyplynuly z dotaznikového Setfeni a terénniho
prizkumu. Obecné zaméfeni se vztahuje na kraj Hlavni mésto Praha a okresu
Prahy — vychod ve StfedoCeském kraji, podrobnéji v oblasti Praha - Klanovice.
Suburbanizace hlavniho mésta Prahy se vyskytuje v blizkosti jeho hranice —

zejména pak u zelezni€nich siti z centra Prahy (nas pfipad).

Hlavni mésto Praha se sklada z 22 spravnich obvod( a 57 méstskych ¢asti,
kde Klanovice tvofi pravé jednu ¢ast mésta Prahy (obrazek &. 3). Na rozloze 496
km? zde Zije 1 233 211 obyvatel. Hlavni mé&sto Praha se nachazi mirné na sever od
stfedu oblasti Cech na fece Vitavé. Do sou¢asné podoby se Praha vyvijela jedenact
stoleti, kde fungovala v minulosti ¢eska knizata, kralové a fimsko-némecdti cisafi,

ktefi méli na vyvoji mésta vyznamny vliv. (VISITPRAHA, 2016).

Obrézek 3 - Katastralni tzemi a méstské ¢asti Hlavniho mésta Prahy (zdroj: www.

stavbaweb.dumabyt.cz, 2016)
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Okres Praha — vychod (obrazek €. 4) je ohrani€en na zapadé Hlavnim méstem
Praha a okresem Praha — zapad, na severu s okresy Mélnik a Mlada Boleslav, na
vychodé s Kolinskem, Kutnohorskem a Nymburskem a na jihu s BeneSovskem.
Svoji rozlohou 755 km? obsazuje 7. misto ve Stfedodeském kraji s témé&F 165 000
obyvatel. Hustotu zalidnéni ma Praha — vychod 206 obyvatel na km?, coZ je jeden
s nejhustsiji osidlenym okrest v Ceské republice (KHSSTC, 2016).

Obrazek 4 - Administrativni rozdéleni okresu Praha — vychod (zdroj: www.czso.cz,
2016)
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S okresem Praha — zapad ma okres Praha — vychod v Ceské republice velmi
vyjimecné postaveni — tyto dva okresy, obklopujici ve svém stfedu Hlavni mésto
Prahu, tvofi souCastné stfedoCeskou aglomeraci, kde Praze slouzi jako stézejni
zazemi pfedevsim ze sektoru pracovnich sil, zasobovani potravinami a v neposledni
fadé rekreaCniho razu. Na druhou stranu na obou téchto Castech v poslednich
letech probih& proces suburbanizace, kde zpravidla mladSi a ekonomicky silngjsi
rodiny se stéhuji do téchto €asti z divodu zlepSeni kvality bydleni. Diky procesu
suburbanizace dochézi v poslednich letech v ¢astech Praha — zdpad a Praha —
vychod k vyznamnému narlstu obyvatel. V roce 2013 bylo dokon&eno v okrese
Praha — vychod 1352 bytli, coz odpovida pfiblizné &tvrtiné celého Stfedoceského
kraje (diky tomuto faktu spadd Praha — vychod do Uzemi s nejvySSi intenzitou
bytové zastavby) (KHSSTC, 2016).

Okresem Praha — vychod prochazi nespocCet dulezitych dopravnich tah(
propojujici Prahu s ostatnimi &astmi Ceské republiky. Ze silniénich komunikaci je
tomu napfiklad dalnice D1, D8, D11 a rychlostni komunikace R1, R10. Zelezniéni
komunikace prochazeji hlavnimi dalkovymi koridory vedouci pfes Prahu dale do
zahranici (KHSSTC, 2016).

5.1. Dopravni dostupnost funkénich méstskych regionti a
urbanizovanych zon (FUA) v okoli hlavniho mésta Prahy

Téma dopravni dostupnosti funkénich méstskych regiont a urbanizovanych
z6n ,...se zaméruje na dopravni dostupnost stfedisek osidleni a poukazuje na
nerovnomérnost pokryti uzemi Ceské republiky z hlediska asové dostupnosti. Jeho
cilem je analyzovat soucasné podminky dostupnosti regionalnich center a lokalnich
center pracovnich regiond, vytipovat prostory s hors$i kvalitou dostupnosti a posoudit
dasledky pripravovanych nebo jiz realizovanych velkych dopravnich investic na
dostupnost center.“ a zaroven hraje velkou roli pfi utvafeni funk&nich méstskych
regionl nebo jejich vzadjemné propojovani do polycentrickych sidelnich soustav
(FUA, 2016).

Na obrazku &. 5 jsou vidét oblasti, kde jsou funkéni urbanizované uzemi ku
Praze nejintenzivnéjSi. Funkéni urbanizované Uzemi se netykd jen hlavniho mésta
Prahy samotného, ale i jeho blizkého okoli a to zejména Prahy — zapad, Prahy —

vychod a dalSich okres(.
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Obrazek 5 - Dopravni dostupnost funkénich méstskych regiont a urbanizovanych zén
v okoli Hlavniho mésta Prahy (zdroj: FUA, 2016)
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V oblasti Prahy — Klanovice je ziejmé, Ze dojizdka do centra Prahy za
vzdélanim/ zaméstnanim se nebude tykat pouze Prahy — vychod jako takové, ale i
dalSi Casti StfedoCeského kraje — zapadni Casti okresu Kolin, na které se nachazi
mimo jiné dulezita dopravni Zelezni¢ni tepna. V podkapitole 5.3. Praha — Klanovice
a okoli: doprava v pohybu budou detailngji popsany dulezité dopravni tepny, které
proudi z dojizdgjicich suburbannich uzemi pfes Prahu — Klanovice dale smérem do
Prahy.

5.2. Dojizd’ka do Prahy v oblasti Praha - vychod

Dojizdka v pfipadé Prahy ma oproti jinym krajdm Ceské republiky sva
specifika. Nasledujici podkapitola se bude zabyvat poznatky o dojizdce za
vzdélanim/ zaméstnanim tykajici se pouze Prahy a nebude podrobnéji popisovat
vnitroméstskou dojizdku (mezi méstskymi ¢astmi Prahy). Hlavni mésto Praha hraje

vyznamnou roli vybranych oblasti FUA oblasti Prahy — vychod (viz podkapitola 5.1.
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Dopravni dostupnost funk&nich méstskych region a urbanizovanych zén v okoli
hlavniho mésta Prahy). V Praze je rozsahla sit vzdélavacich a pracovnich zafizeni.
U nizSich stupnu vzdélavani tak hraje roli pfedevSim dostupnost a vzdalenost od
mista bydlisté dojizdéjiciho. Diky dobré dostupnosti a zpravidla vy$Simu financnimu
ohodnoceni tak pracujici nebo studenti preferuji Skoly a pracoviS§té na uzemi

hlavniho mésta Prahy.

Vyznacéené obce na obrazku ¢. 6 byly vybrany z hlediska spadovych GUzemi a
jejich polohy ku Praze. Jedn& se o spadova Uzemi obci Bast, Nova Ves, Mratin a
Libeznice na severni ¢asti Prahy — vychod. U vybranych obci v severni ¢asti Prahy
— vychod je spadové Uzemi k Zelezni¢ni trati obec MéSice. Obce Herink a Mukafov
maji spadové Uzemi mésto Ri¢any, které se nachazeji v jizni ¢asti uzemi Prahy —
vychod. Ri6any tak pfedstavuji velmi dlleZity bod téchto obci dojizdky za
vzdélanim/ zaméstnanim do Prahy z dopravniho hlediska pomoci Zelezniéni trati,
autobusovych linek nebo automobild. Posledni a zaroven pro naSi praci
nejpodstatnéjSi Casti je stfedni uzemi Prahy — vychod, kde se nachazi sledované
obce u Prahy — Klanovic. Co se tyCe dojizdky do Prahy, tak vybrané obce Zlat4,
Skvorec a Horousany maiji spadové uzemi obec Uvaly, ktera se nachazi taktéz na
Uzemi Praha — vychod. Praha — Klanovice tvofi specifické uzemi, z ohledu dojizdky
suburbannich ¢asti, které se nachazi v blizkosti vychodni ¢asti Prahy, ale do
samotného hlavniho mésta nespadaji. VySe vyjmenované obce maji spadové uzemi
dojizdky za vzdélanim/ zaméstnanim mimo Prahu, Klanovice jsou vyjimkou, a proto
se vpraci dale zaméfime na dojizdku suburbannich €asti Prahy — vychod za

vzdélanim/ zaméstnanim pres spadové Uzemi Prahu — Klanovice do mésta Prahy.
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Obréazek 6 - Zobrazeni vybranych obci u Zzelezniénich koridori (zdroj: SLDB.cz, 2016)
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Na nasledujicim obrazku €. 7 jsou zobrazeny vybrané obce a dojizdé&jici do

Prahy dle druhu dopravy. Porovnani by bylo vhodné s letopoctem 2011, kde narlst

poCtu obyvatel byl markantni a zaroven i vyvoj druhu dopravy za vzdélanim/

zaméstnanim. Bohuzel data z aktualng&jSiho roku nejsou k dispozici. Pro pfedstavu

byl vyhotoven graf z roku 2001. Ze zobrazeni je patrné, Ze dojizdéjici v roce 2001

preferovali pfedevsim dojizdku pomoci automobilu a vyjime¢né autobusovym ¢i

vlakovym spojem. Zda se tento trend dojizdky zménil nebo zUstal stejny — to vSe je

feSeno v dalSich podkapitolach.

40



Obrazek 7 - Po€et obyvatel ve vybranych obcich (zdroj: SLBD, 2016)
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U vybranych suburbannich uzemich se pocet obyvatel zlet 1991 a 2001
zmeénil minimalné (obrazek &. 8). Vroce 2011 se pocet obyvatel zvySil oproti
predesSlym sledovanym rokim v priméru az na dvojnasobek. U obce Kvétnice,
Herink a Sestajovice byl nariist obyvatel daleko vy$$i nez dvojnasobek. Teze o
navySeni poctu obyvatel pfedevSim v poslednich dvou dekadach tak potvrzuje, ze
zajem obyvatel o bydleni v suburbannich obci se zvySuje — a tim i naroky na

dojizdku do zaméstnani a skol.

Obrézek 8 - Pocet dojizdéjicich do Prahy dle druhu dopravy z roku 2001 (zdroj: SLBD,
2016)
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5.3. Praha - Klanovice a okoli: doprava v pohybu

Uzemi Klanovic spada do katastralniho Gzemi pro Prahu 9, nachazi se na
vychodni hranici hlavniho mésta Prahy. Klanovice se svymi 3 416 obyvateli se
povazuje za velmi oblibené a vyhledavané misto pro pfijemné a klidné bydleni
zejména v poslednich 25 letech. Na vychodé a zapadé hranice Klanovic se nachazi
nejvétsi souvisla lesni plocha na uzemi Prahy, samoziejmosti jsou rozsahlé pfirodni
rezervace, které tvofi dohromady ptirodni park Klanovice — Cihadla. Na severnim
okraji se nachazi obec Sestajovice, ktera spada pod okres Prahy — vychod. Jizni
gast Klanovic uzavira spoleéné s tzemim Ujezd nad Lesy Zelezniéni trat (PRAHA-
KLANOVICE, 2016).

Vyznamnou dopravni tepnou Klanovic a okoli tvofi Zelezni¢ni trat (obr. 9 a
10), ktera spada do systému PID (Prazské integrované dopravy). Diky tomuto
spojeni je mozné se dostat z Klanovic do centra Prahy za necelych 25 minut.
Klanovice tak splfiuji pohodiné a pfijemné bydleni ve vlastnim rodinném domé

v dosahu centra metropole.

Obréazek 9 - Vlakové nadrazi Praha — Obréazek 10 — Vlakové nadrazi Praha —

Klanovice: smér Masarykovo nadrazi Klanovice: smér Kolin (zdroj: vlastni)

(zdroj: vlastni)
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Vlakové spoje:

>

>

Praha Masarykovo nadrazi — Kolin

- intervaly: od 4:00 do 23:15 vzdy kazdou pul hodinu

Uvaly — Beroun
- intervaly: kazdy vSedni den ve Spice kazdou pul hodinu
(PID, 2016)

Autobusové spojeni z Klanovic do centra Prahy je oproti vlakovému spojeni

Casoveé o polovinu deldi - coz vede v naprosté vétdiné zvoleni trasy do centra Prahy

osobni automobilovou dopravou na nadrazi Klanovice a poté dopravou zeleznicni.

Hlavni cestou do centra Prahy z Klanovic je pres Cerny Most, kde doprava navazuje

na spojeni metra. Dale se mlzeme z Klanovic dostat autobusovou dopravou

smérem na sidli§t¢ Rohoznik (¢ast Ujezdu nad Lesy), Ri¢any, Horousany a

Horou$anky. Posledni zmifiované spadaji do potencionalnich suburbannich uzemi,

z kterych lidé mohou cestovat do centra Prahy pfes feSené uzemi Klanovice.

Autobusové spoje jezdi s pulhodinovym intervalem vyjma spoju pfiméstskych, ty

jezdi v intervalech hodinovych.

Autobusové spoje:

>
>
>

251 — nadrazi Klanovice — sidli§té Rohoznik (Ujezd nad Lesy)
260 — nadrazi Klanovice — Netusilska (Ujezd nad Lesy)

261 — Cerny Most — Klanovice
- s linkou 303 nejvyuzivangj$i -> spoj na metro Cerny Most
262 — nadrazi Klanovice — Nepasické namésti (Klanovice)

- linka zavedena roku 2011, dopravuje obyvatele z hornopoc&ernické

oblasti Klanovic na nadrazi Klanovice
303 — Cerny Most — nadrazi Klanovice — Riéany
- s linkou 261 nejvyuzivangjsi -> spoj na metro Cerny Most

343 — nadrazi Klanovice — Horousany, Horousanky

391 — nadrazi Klanovice — Uvaly (Zelezniéni stanice)

(DPP, 2016)
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Dojizdka automobilovou dopravou do centra Prahy za zaméstnanim/
vzdélanim je zejména v rannich hodinach vSedniho dne problematickd a Casové
zdlouhava. Hlavni dopravni tepny Nachodska a Ceskobrodskéa (na obrazku &. 11 je
znazornén smér tvoreni kolon) ranni tlak stovek osobnich automobild nezvladaji a
tvofi se tak kolony i na nékolik desitek minut. Lidé, ktefi si zvoli automobilovou
dopravu, kazdé rano travi misto v praci ¢i Skole v dlouhych kolonach. Stejny
problém se tyka i dojizdky autobusové — ranni dojizdéni z oblasti okoli Klanovic a
Prahy — vychod, tak kon&i na komunikacich Nachodska a Ceskobrodska dlouhymi

kolonami.

Obréazek 11 - Hlavni dopravni tepny Nachodska a Ceskobrodska (zdroj: Mapy.cz, 2016)
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Vhodnym feSenim je zvoleni dojizdky do Prahy dopravou ZzelezniCni. Zde
nastava problém s parkovanim u vlakového nadrazi Klanovice (podrobnéji v dalSi

podkapitole 5.4. Praha — Klanovice: doprava v klidu).

5.4. Praha - Klanovice: doprava v klidu

Problém parkovani na tzemi Klanovic byva globalné bez potizi. Vyjimkou je

oblast v okoli Zelezniéni zastavky Praha — Klanovice — v nékterych pfipadech fidiCi
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vozidel parkuji i na komunikacich s nulovou kapacitou. Na obrazku ¢. 12 je
znazornéna priimérna denni obsazenost v oblasti Zeleznice Praha — Klanovice. Z
obrazku je zifejmé, Ze problém s parkovanim se tyka zejména ulic BydZovska,
Aranzerska, €ast ulice Slavétinské a ulice U trativodu, kde parkuji vozidla i na
zeleném péasu. Tento problém je dlouholety a Zadny spravni organ ho zatim
nevyfesil.

Obrazek 12 - Pramérna denni obsazenost na izemi Praha - Klanovice (zdroj: PRAHA-
KLANOVICE, 2016)
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VLAKOVE NADRAZI PRAHA -
KLANOVICE

lﬁh\hi y/

Hranice MC Praha Klanovice
=== Hranice hodnoceného Uzemi
----- Hranice statistickych obvod( zakladnich sidelnich jednotek

Cisla statistickych obvodd zakladnich sidelnich jednotek

Parkovani na komunikaci s kapacitou 0
Priméma denni obsazenost vice nez 100 %
Priméma denni obsazenost 80 - 100 %
Primémé denni obsazenost 60 - 80 %
Priméma denni obsazenost 40 - 60 %
Pruméma denni obsazenost méné nez 40 %

Komunikace s kapacitou 0 a bez parkujicich / odstavenych vozidel

Analyza dopravy v klidu na &asti izemi MC Praha Klanovice,

Pro upfesnéni vysledku analyzy parkovani v oblasti nadrazi Praha — Klanovice
byly zvoleny metody terénniho prizkumu FfeSené oblasti a dotaznikového Setfeni,

obé zmiflované jsou podrobnéji popsany v dalsi podkapitole.
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5.5. Dotaznikové Setieni a terénni prizkum

Cast bakalarské prace dotaznikové Setfeni a terénni priizkum se zabyva
vyhodnocenim a popsanim vysledkl, kterych jsme dosahli diky anonymnimu
dotazniku a osobniho prizkumu oblasti u vlakového nadrazi Praha - Klanovice.
Dotaznik byl zvolen formou anonymni verze hlavné zdlvodu odpovidani
respondentd na citlivéjSi otazky davérnéjsiho typu (napf. informace, zda respondent
je o vikendu doma nebo v kolik hodin respondent opousti byt a dojizdi na vlakové

nadrazi Praha — Klanovice).

Na zacatku dotaznikového Setfeni byl zvolen Uvodni dopis (pfiloha &. 1), kde
bylo uvedeno jméno autora, divod Setieni, telefonni a e-mailovy kontakt na autora
(z davodu nejasnosti a dotazli ohledné dotazniku) a samoziejmé podékovani za

straveny Cas vyplnéni dotazniku.

Samotny dotaznik se skladal z otazek obecného zjisténi o respondentovi: vék
a pohlavi. DalSi otazky: zjisténi situace parkovani u vlakového nadrazi Praha —
Klanovice v dobé, kdy dotyCny vyuziva pravé toto spojeni. V posledni fadé byly
otazky zvoleny konkrétnéjSi: z jaké oblasti respondent dojizdi — velmi podstatné
zZjisténi, kdy nam tato otazka zodpovi podil dojizdéjicich obyvatel za praci z jinych
oblasti nebo zda se problém parkovani u klanovického nadrazi tyka predevsim
obyvatel Klanovic. DalSi hodnotnou otazkou byla jakym uUcelem nebo aktivitou
respondent dojizdi a v kolika lidech (pouze pokud zvolii moznost individualni
automobilovou dopravou). V sou¢asné dobé naprosta vétSina dojizdé&jicich obyvatel
do metropole jezdi v jednom, vyjimec¢né ve dvou lidech. Komunikace jsou pretizené
a tento napor poctu automobilt dulezité komunikace nezvladaji a tvofi se tak dlouhé
kolony. Kdyby fFidi¢i jezdili alespori ve dvou lidech, tak by byl polet vozidel na
pfeplnénych komunikacich polovi¢ni — tento problém je v8ak zcela o individualnim

pristupu dojizdéjicich obyvatel.

Misto, kde byla uloZena schranka s dotazniky, bylo pfimo na peronu
vlakového nadrazi Praha — Klanovice. Zvoleni tohoto mista bylo zejména z diivodu,
aby mohl byt zjistén druh dopravy na samotné nadrazi (kladny vysledek napf.
dopravy obyvatel na nadrazi na kole by dovedl k navrzeni B+R parkingu apod.).
Dotaznikové Setfeni bylo zahajeno dne 5. prosince v 16:00 hodin, ukonceno dne 11.
anora v 14:45 hodin, poté zacalo vyhodnocovani vSech nasbiranych dotaznikd,
zodpovézenych dotaznikl bylo 268. Priblizny pocet ulozenych dotaznikd byl 1000

kusU — vyplnéno tedy bylo pfes ¢tvrtinu dotaznik(. Na zcela vSechny otazky vSak
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zodpovézeno nebylo. Pro naSe dotaznikové Setfeni ziskana data dostatecné

postadi.

5.5.1. Vyhodnoceni dotaznikového Setreni

V nasledujici podkapitole jsou popsany a znazornény vysledky jednotlivych
otadzek z dotaznikového Setfeni. Prvnim otazkou dotaznikového Setfeni bylo, z jaké
obce respondent dojizdi na vlakové nadrazi Praha — Klanovice. Z celkovych 268
odevzdanych dotazniku na tuto otazku odpovédélo 235 lidi. Na obrazku €. 13 je
znazornéna pfehledna mapa dojizdégjicich respondentd do spadové oblasti

vlakového nadrazi Praha - Klanovice.

Obrézek 13 - Podil vozidel dle zdroje dojizd’ky na vilakové nadrazi Praha - Klanovice

(zdroj: vlastni)
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Obréazek 14 - Mapa dojizdéjicich respondentti do spadové oblasti viakového nadrazi
Praha - Klanovice (zdroj:Mapy.cz, 2016)
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U prvni otazky dotaznikového Setfeni je vhodné si pomér dojizdéjicich vozidel
zobrazit na stejném typu grafu (obrazek €. 15) v poméru dojizdéni — rezidenti (Praha

— Klanovice), oblasti Prahy a ze suburbannich oblasti Prahy — vychod.

Obrézek 15 - Podil vozidel dle zdroje dojizd’ky na vlakové nadrazi Praha — Klanovice z

Prahy/ suburbanni oblasti Prahy - vychod (zdroj: vlastni)
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Klanovce, 6
0

Praha -
vychod, 127

Z obrazku €. 15 je patrné, Ze vliv dojiZzdé&jicich obyvatel ze suburbannich &asti
Prahy — vychod bude mit velky vliv na kvalitu a kvantitu parkovani v Praze —

Klanovicich. 127 (pfiblizné 54% z celku dojizdéjicich) respondenti uvedlo, zZe
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uvedlo lokalitu Sestajovice (66 respondenttl) a Kvétnice (34 respondentt). V obcich
Sestajovice a Kvétnice se za posledni roky rozmohl trend vystavby oblasti
,satelitnich mést*, jenz predstavuje vy$Si narGst obyvatel a samoziejmé tak
vyuZivaji jako spadové misto dojizdky do Prahy pravé velmi dobfe dopravné
dostupné Klanovice.

Na obrazku €. 16 jsou zobrazeny vékové skupiny lidi, které se dotaznikového
Setfeni zucastnili. Otdzka &. 2 dotaznikového Setfeni byla nejdivéryhodnéjsi a
odpovédélo na ni nejméné respondentl z dotaznikového Setfeni a to 202. Naprosta
vétSina respondentt se pohybovala ve vékovych skupinach 18 — 25 a 26 — 35 let.
Predesly vysledek ukazal, Ze FfeSeni problému spojeny s touto bakalarskou praci byli

ochotni fesit lidé ve véku od 18 do 35 let nejvice.

Obrazek 16 - Vékové skupiny respondentt (zdroj: viastni)

100
50 B pocet
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ménénez18 18-25 26- 35 36-50 50 a vice

Tabulka €. 5 znazornuje procentualni vyjadfeni mezi Zenami a muZi

zucastnéného dotaznikového Setfeni. Neodpovédélo pouhych 18 respondentd.

Tabulka 5 - Pomér a pocet respondentti (zdroj: viastni)

Pohlavi Pocet Procenta
Zeny 142 56,8
Muzi 108 43,2

Na otazku jakym zpusobem dojizdite na vlakové nadrazi Praha — Klanovice
odpovédélo 229 respondentu, z celkového poctu pfes polovinu zodpovézenych

zvolilo metodu individualni automobilovou dopravou. 48 lidi zvolilo metodu MHD
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(méstské hromadné dopravy), 36 lidi se dopravuje na vlakové nadrazi na kole a 18
pésky. Respondenti, ktefi zvolili metodu osobni automobilovou dopravou, Celili dalsi
otazce — kolik osob jede ve vozidle. Z celkového poc¢tu 127 zvolilo odpovéd sam
celych 100 dojizdéjicich, ve dvou lidech dojizdi 18, ve 3 a vice pouze 2. Zbylych 7

respondent neodpovédélo.

Obréazek 17 - Pocet respondenttl dle zplisobu dopravy na vlakové nadrazi Praha -

Klanovice (zdroj: vlastni)
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Otazka €. 7 (obrazek €. 18) se stejné jako otazka €. 13 dotaznikového Setfeni
zameéfuje na druh aktivity, za kterou respondent dojizdi - s rozdilem, Ze u otazky €. 7
se zameéfujeme na dojizdku do Prahy v dny vSedni (tudiz jsou predpokladané
odpovédi zUzZeny na: prace, vzdélani a ostatni) a v otdzce €. 13 dny vikendové
(dojizdka za: nakupy, kulturou, sportem, praci/ vzdélanim nebo jinymi aktivitami).
NejCastéjSi odpovédi — zaméstnani a vzdélani dopadly v poméru 60:40. Nepatrna

Cast respondentu zvolila odpovéd jiné aktivity.

Obrazek 18 - Druh aktivity za ucelem dojizd’ky ve vSedni dny (zdroj: vlastni)
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Intenzita dojizdky za aktivitami do centra Prahy jasné pfevazuje 5 krat a vice
za tyden — tento vysledek dopadl podle oCekavani, jelikoz naprosta vétSina studentt
a pracujicich lidi dojizdi do 8koly/ zaméstnani pravé 5 krat za tyden. V tabulce €. 6
jsou zobrazeny vysledky otazky €. 8 dotaznikového Setfeni. Odpovédélo 256

respondentq.

Tabulka 6 - Intenzita dojizdéni za zaméstnanim/ vzdélanim (zdroj: vlastni)

Intenzita dojizd’ky Pocet respondentt
5x a vicel tydné 186

4x/ tydné 40

3x/ tydné 8

2x/ tydné 0

1x/ tydné 22

Doba, kterou dojizdéjici stravi na cesté na vlakové nadrazi, se mize velmi
liSit. Jednotlivé Casové rozmezi nam pomuze rozliSit, zda respondent radéji stravi
vice €asu na dojizdce na vlakové nadrazi Praha — Klanovice, nez aby dal pfednost
dojizdce osobnim automobilem pfimo do Skoly/ prace. Divody mohou byt rizné,
napriklad se mohou na cesté, ktera je za vlakovym nadrazi Praha - Klanovice tvofit
ranni kolony, které jsou zpravidla i na nékolik desitek minut. DalSi potencionalni
divod by mohl byt nemoznost nebo velka problemati¢nost s parkovanim u Skoly/
prace, tzn. dojizdéjici by byl stejné donucen zvolit parkovani v jiné oblasti. Ani jedna
z predeSlych uvedenych zpusobU dojizdék by nebyla vyhodnéjsi a proto respondent

dava prednost dojizdce na vlakové nadrazi Praha — Klanovice.

136 z celkovych 249 respondentl oznaclilo odpovéd, Ze na své cesté na
nadrazi stravi 15 — 30 minut ¢asu. V rozmezi 15 — 30 minut trva pfiblizné dojizdka
z oblasti Sestajovic, Sibfina a Praha - Kolodé&je. Bezmala 100 respondentl oznagilo
odpovéd do 15 minut, coZz odpovida mistnim obyvatelim Klanovic a dojizdéjicim
z oblasti Praha — Ujezd nad Lesy. 17 odpovédi bylo oznadeno v asovém rozmezi
30 — 45 minut. Ze suburbénnich oblasti Kvétnice a Jirny dojizdéjici stravi vice jak
pul hodiny na vlakové nadrazi Praha - Klanovice. Pouze jeden respondent

odpovédeél, Ze stravi vice nez 60 minut ¢asu.
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Obrazek 7 - Doba stravenéa na cesté na vlakové nadrazi Praha - Klanovice (zdroj:

vlastni)
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Na otazku &. 10 dotaznikového Setfeni odpovédélo 255 respondentl. Nejvice
oznacCenych odpovédi bylo, Zze respondenti dojizdi na vlakové nadrazi Praha —
Klanovice mezi 6:00 a 7:00 (vétSina Skol a pracovist zacina v 7:00 nebo 8:00).
Cesta z Prahy — Klanovic trva vlakovym spojenim 22 minut, do Skoly/ zaméstnani
pak cesta potrva pfiblizné 30 — 45 minut (brano primérnou cestou z Prahy —
Klanovic do centra Prahy). Pfes 40 odpovédi ziskaly odpovédi dfive jak v 6:00 a
mezi 7:00 — 8:00. 26 lidi zaskrtlo odpovéd, Ze dojizdi na vlakové nadrazi v 8:00

nebo pozdéiji.

Obréazek 20 - Cas dojizd’ky na vlakové nadrazi Praha — Klanovice (zdroj: vlastni)
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Na otazku €. 11 dotaznikového Setfeni, zda jsou volna parkovaci stani v Case,
kdy respondent dojizdi na vlakovém nadrazi Praha — Klanovice odpovédélo nejvice
respondentl na moznost, Ze volna parkovaci mista spiSe nejsou nebo nejsou volna

parkovaci mista viibec — respondent tudiz musi pfi tomto nedostatku parkovacich
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stani zdlouhavé hledat volné parkovaci misto. Situace volnych parkovacich stani u
nadrazi je blize popsana v podkapitole 5.5.2 Vyhodnoceni terénniho prizkumu.

Vysledky otazky €. 11 dotaznikového Setfeni jsou vyhodnoceny v tabulce €. 7 nize.

Tabulka 7 — Volna parkovaci mista na nadrazi Praha - Klanovice pfi pfijezdu

dojizdéjiciho (zdroj: vlastni)

Otazka &. 13 dotaznikového Setfeni navazuje na otazku €. 12. Zde nés
zajimalo, zda dojizdé&jici vyuzivaji vlakové nadrazi i mimo vSedni dny a jestli ano,
tak za jakou aktivitou. Z celkovych 268 odevzdanych dotazniki odpovédélo pouze

74 respondentu, Ze vyuzivaji parkovisté u vlakového nadrazi Praha — Klanovice.

Obréazek 21 - Druh aktivity za G€elem dojizdky mimo vSedni dny (zdroj: vliastni)
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Nakupy Kultura Sport  Prace/ vzdélani Jiné

Odpovédi byly rozdéleny na 5 kategorii: nakupy, kulturni vyziti, sportovni
vyziti, prace a vikendové dojizdéni za vzdélanim (napf. dalkové studium) a jiné

aktivity. NejCastéji se respondenti vydavaji mimo vSedni dny za praci/ vzdélanim (32
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respondentd) a kulturou (24 respondentl). Kategorie sportovniho vyuziti obdrzela

10 odpovédi. Necelych 10 odpovédi obdrzely kategorie nakupy a jiné aktivity.

Dojizdéjici vyuzivaji vlakové nadrazi Praha — Klanovice mimo vSedni dny nejvice

stejné jako ve vSedni dny z dlvodu dojizdky za praci/ vzdélanim.

Z dotaznikového Setreni je patrné:

\

<\

z 54% vyuzivaji parkovani dojizdéjici ze suburbannich &asti

pfiblizné Ctvrtina respondentd, vyuzivajicich vlakové nadrazi, jsou rezidenti
nejvétsi snahu o feSeni problému parkovani u vlakového nadrazi méli
respondenti ve véku od 18 — 35 let

bezmala 57% odpovidajicich byly Zeny

nadpolovi¢ni vétSina respondentl dojizdi na vlakové nadrazi osobnim
automobilem, z toho 78% dojizdi jednotlivé

témér Ctvrtina respondentl se dopravuje na vlakové nadrazi na kole nebo
pésky

pomeér dojizdky za zaméstnanim a vzdélanim je 60:40

186 z 256 respondentl vyuZzivaji vlakové nadrazi 5x a vice za tyden
dojizdéjici davaji znaCnou pFfednost kombinace dojizdky na vlakové
nadrazi a poté vlakovym spojem ze suburbannich ¢asti prfed cestou
osobnim automobilem pfimo za vzdélanim/ zaméstnanim

nejCastéji stravi respondenti na dojizdce na vlakové nadrazi 15 — 30 minut
nejvice respondentl dojizdi na vlakové nadrazi mezi 6:00 — 7:00 hodinou
a potykaji se s hledanim parkovaciho mista (vétSina zodpovédéla, ze
volna parkovaci mista spiSe nejsou a nebo volna nejsou vibec — museji
tak hledat alternativni FeSeni jako parkovani v pfilehlych ulicich u
rodinnych dom)

ze 74 respondentd, ktefi vyuzivaji vlakové nadrazi i vikendoveé je naprosta

vétsina, ktefi dojizdi za praci, vzdélanim a kulturou
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5.5.2. Vyhodnoceni terénniho prazkumu

Hlavnim cilem terénniho prizkumu bylo zjisténi miry obsazenosti parkovacich
mist v blizkych ulicich u vlakového nadrazi Praha — Klanovice. Pozorovani
terénniho prizkumu probéhlo kazdy den v dopolednich a odpolednich hodinach po
dobu jednoho tydne v ulicich: Slavétinska, U Trativodu, Aranzerska, BleSnovska,
BydZovska a Axmanova (obrazek ¢. 22.). Ulice byly zvoleny v okruhu do 400 metru

na uzemi Prahy — Klanovic.

Obrézek 22 — Vyznacené pozorované ¢asti ulic u vlakového nadrazi Praha - Klanovice
(zdroj: Mapy.cz, 2016)
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Vysledky pozorovani terénniho prizkumu (tabulka €. 8) ukézaly horsi situaci
vyhledavani volného parkovaciho mista u vlakového nadrazi nez u analyzy dopravy
v klidu vyhotoveno obecnim ufadem Klanovice (viz podkapitola 5.4. Praha —
Klanovice: doprava v klidu). Sledovany byly: jizni ¢ast ulice Slavétinska, U
Trativodu, Aranzerska, BleSnovska, BydZovska a Axmanova. Procentudlni
obsazenost ulic byla zaokrouhlena po 5% a nasledné vypoctena pramérna

procentualni obsazenost za cely tyden pozorovani.
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Tabulka 8 - Procentualni obsazenost jednotlivych ulic u vlakového nadrazi Praha -

Klanovice (zdroj: vlastni)

Ulice o c - -
L v w >
o — o ® < x
< = 5 (73 Q. 3
o = Ne¢ 3 & D
(= (1)) o S
=) < = < <
(7] 8_ (7]) ") g 2
z
, B c &, 2 . o
Cas

PO 9:00 100% 100% 90% 80% 90% 100%
PO 16:00 95% 100% 90% 75% 80% 95%
UT 9:00 100% 100% 95% 90% 90% 100%
UT 16:00 80% 95% 90% 80% 80% 100%
ST 9:00 95% 100% 90% 100% 100% 95%
ST 16:00 90% 90% 80% 95% 95% 95%
CT 9:00 100% 100% 95% 95% 95% 90%
CT 16:00 100% 90% 90% 95% 90% 85%
PA 9:00 95% 95% 90% 80% 90% 90%
PA 16:00 90% 75% 70% 75% 80% 80%
SO 9:00 90% 80% 75% 50% 60% 85%
SO 16:00 85% 70% 70% 45% 45% 75%

NE 9:00 85% 80% 75% 35% 50% 75%
NE 16:00 75% 65% 60% 25% 30% 55%
Pramér 90% 90% 80% 70% 75% 85%

Ulice U trativodu (obrazek €. 24) a jizni ¢ast ulice Slavétinské (obrazek €. 23)
dopadly v priméru tydenniho pozorovani jako nejvyuzivanéjsi z pozorovanych ulic —
90% prumeérné obsazenosti v ¢asech 9:00 a 16:00. Ulice AranzZerska, ktera vede
kolmo k vlakovému nadrazi a je tudiz zaroven dopravni spojnici rezidentu Klanovic s
vlakovym nadrazi, ma 80% prumeérné obsazenosti. DalSimi sledovanymi ulicemi byly
Axmanova (85%), BydZovska (75%) a ulice BleSnovska (70%), ktera obsahuje
nejméné parkovacich stani. Dadvodem je situace ulice BleSnovska u klanovického

lesa.
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Obrazek 23 - Situace parkovani u viakového nadrazi Praha - Klanovice ve v$edni den

v ulici Slavétinska (zdroj: vlastni)

Obrazek 8 - Situace parkovani u vlakového Obrazek 25 - Situace parkovani u
nadrazi Praha - Kldnovice v ulici U Trativodu vlakového nadrazi Praha —
(zdroj: vlastni) Klanovice v ulici Aranzerska

(zdroj: vlastni)
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5.6. Obsazenost vybranych P+R parkingu

Praha — vychod ma kapacit k parkovani na P+R parkovistich zfetelné vice nez
je tomu u Prahy — z&pad. Vybrana P+R parkovi$té Cerny Most I, Cerny Most Il a
Béchovice (obrazek ¢. 26) hraji v naSem pfipadé vyznamnou roli. Parkovisté se
nachazeji na dllezitych dopravnich tepnach Ceskobrodska a Nachodska smérem
do centra Prahy. Pozorovani vybranych parkovist probéhlo v poloviné bézného
pracovniho tydne od 8:00 dopoledne do 20:00 vecer po tfech hodinovych
intervalech.

Obrézek 9 — Vybrana P+R parkovisté a hlavni dopravni tepny do Prahy z Prahy —
vychod (zdroj: Dpp.cz, 2016)

ern v Most II
\

"

Z tabulky &. 9 je patrné, e obsazenost parkovist Cerny Most | a Cerny Most ||
jsou ve $piCce pracovniho dne vyCerpané a dojizdgjici si tedy museji hledat jiné
alternativy zaparkovani. V tomto pfipadé je zcela mozné, Ze &ast dojizdéjicich
z okoli Prahy — Klanovic pfes tuto trasu poté voli radéji dojizdku pomoci zelezni¢ni
drahy z divodd vyéerpani veskerych volnych parkovacich kapacit parkovist Cerny

Most | a Cerny Most Il. V pfipadé parkovisté B&chovice, které je naopak vyuzivano
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minimalné, je zfejmé, ze dojizdéjici voli dopravu jinou nez pfes P+R Béchovice.

P+R Béchovice je sice situovano u vlakového nadrazi Praha — Béchovice, ale na

velmi dopravné problematické komunikaci Ceskobrodské (zmifiované v podkapitole

5.3. Praha — Klanovice: doprava v pohybu). Dojizdéjici proto radégji voli trasu na

vlakové nadrazi Praha — Klanovice nebo vlakové nadrazi Uvaly pred dojizdkou na

parkovisté Béchovice a nasledny pfestup na vlakovy nebo autobusovy spo;j.

Tabulka 5 — Pozorovani volné kapacity vybranych P+R parkovist’ (zdroj: vlastni)

Celkova
P+R parkovisté . 8:00 11:00 14:00 17:00 20:00
kapacita
Cerny Most | 294 294 294 279 206 84
Cerny Most Il 131 107 131 122 55 18
Béchovice 92 8 8 7 3 1
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6. Navrh opatreni

Treti Casti cill bakalarské prace bylo podrobnéji vypracovani a popsani

dojizdky z oblasti Prahy — Klanovic. Po vyhodnoceni dotaznikového Setfeni a

terénniho prizkumu poté zvolit vhodny navrh potencionalniho opatfeni pro zlepSeni

dojizdky a parkovani dojizdéjicich u vlakového nadrazi Praha — Klanovice.

6.1. K+R parking

K+R (Kiss and Ride) parking byl zvolen mezi parkovanim pro hosty restaurace

U Daschl a autobusové zastavky Nadrazi Klanovice — sever (obrazek ¢&. 27), tak

aby neomezoval nebo neznemoznoval jakykoliv pohyb vozidel. Zvoleni varianty

K+R parkingu uleh&i nastup a vystup dojizdéjicich osob z vozidel, ktera dotyéného

pouze dopravi na nadrazi. V soucasné dobé typ K+R parkovani u klanovického

nadrazi chybi. Velmi ¢asto dochazi ke stfetu zastaveni a omezeni pohybu vozidel

na parkovisti — prfedevSim autobusu. Po dlouholeté zkuSenosti autora prace je

opatfeni K+R parkingu u vlakového nadrazi Praha — Klanovice vhodna.

Obréazek 10 - Umisténi opatieni K+R parkingu (zdroj: Mapy.cz, 2016)
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6.2. B+R parking

DalSim potencionalnim opatfeni je parking typu B+R (Bike and Ride). Na
vlakovém nadrazi byla Uschovna kol, ktera v roce 2009 prestala fungovat z divodu
nutnosti mit Clovéka, ktery kola pfijimal nebo vydaval. Z dotaznikového Setfeni je
patrné (obrazek &. 17 podkapitoly 5.5.1 Vyhodnoceni dotaznikového Setfeni), ze
pfiblizné pétina respondentt dojizdi na nadrazi na kole. Pro vyznamny pocet lidi,
ktefi kolo vyuzivaji jako prostfedek k dopravé na nadrazi, bylo navrzeno opatfeni
B+R parkovani se samoobsluznym rezimem. Vyjimku by pouze tvofilo, kdyby
dojizdéjici mél zajem si pUjCit zamek za vratnych 20,- korun &eskych. Vydavani
zamkl kol by méla na starosti osoba, ktera vydava jizdenky na vlakovém nadrazi

Praha — Klanovice.

6.3. P+R parking

NejrozsahlejSim z navrhovanych opatfeni je parking typu P+R, ktery se bude
nachazet na jizni €asti Klanovic (obrazek €. 28) podél Zelezni¢ni trati a ulice U
Trativodu a ulice Slavétinska. Bude se délit na dvé ¢asti — P+R Klanovice | a P+R

Klanovice II.

Obrazek 11 - Umisténi opatieni P+R parkingu (zdroj: Geoportal.cz, 2016)
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Dle platného Gzemniho planu hlavniho mésta Prahy (obrazek &. 29) se
nachazeji na navrhovaném uzemi plochy lesnich porostd. Dle zakona o lesich 84
odstavec 2 — ,Pravni ukony, kterymi se naklada se statnimi lesy, zejména smlouvy o
pfevodu prava hospodaieni nebo o prevodu viastnictvi a smlouvy o najmu nebo
vypujéce, s vyjimkou smluv, jejichz pfedmétem je najem nebo vypujcka pozemku
uréenych k pinéni funkci lesa, o jejichz omezeni pro plnéni funkci lesa nebo o
doc¢asném odnéti plnéni funkci lesa rozhodl organ statni spravy lesu (§ 13 odst. 1),
vyZaduji ke své platnosti pfedbézny souhlas Ministerstva zemédélstvi.“(zakon o
lesich, 2016). P+R | parking bude oddélen od ploch bydleni izolaénim pasem
zelené, ktery bude slouZit jako akusticka a vizualni bariéra. P+R Il parking se bude
nachézet v ulici Slavétinska u autobusové to€ny a nebude nijak zasahovat do ploch
bydleni. Na P+R parkovisti | bude k dispozici az 90 parkovacich mist, na P+R

parkovisti Il az 70 parkovacich mist.

Obrazek 12 - Platny Gzemni plan hlavniho mésta Prahy (zdroj: Geoportal.cz, 2016)
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V pozorovanych ulicich Slavétinska, U Trativodu, Aranzerska, BleSnovska,
Bydzovska a Axmanova by byly nainstalovany znacky zékazu stani, coz znamena,
Ze dojizdéjici bude mit moznost zaparkovat na parkingu P+R za 10 korun &eskych
na 24 hodin. B&Zzna cena parkovani na P+R parkingu je 20 korun Ceskych na 24
hodin. Zvoleni ceny 10 korun Ceskych je zejména ke zvySeni motivace vyuzivani

tohoto typu parkovani.

6.4. Posileni autobusovych linek

Posileni autobusovych linek by se tykalo pouze v§ednich dni a to v hodinach
ranni a odpoledni Spicky. Jednalo by se o autobusové spoje z oblasti, z kterych
dojizdi nejvétsi procento dojizdéjicich (obrazek &. 30) — Ujezd nad Lesy, Sestajovice
a Klanovice. Zesileni autobusovych linek: 251 — ze sidli§t¢ Rohoznik (Ujezd nad
Lesy), 260 — z &asti Blatov (Ujezd nad Lesy), 262 — z Nepasického namésti
(severozapadni oblast Klanovic) a linky 343, kterd jezdi ze suburbannich Gzemi
Horousany, Horousanky pres obce Sestajovice a Jirny na nadrazi Praha —

Klanovice.

Obréazek 30 - Vyznaéeni tras autobusovych spoja (zdroj: Mapy.cz, 2016)
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Navrhované parkingy typu K+R, B+R, P+R u vlakového nadrazi Praha —
Klanovice a zesileni autobusovych linek by mélo motivovat dojizdéjici k volbé
pfedevSim ZelezniCnich spojli a tim ulehcit dopravé automobilové. Individualni
automobilova doprava predevSim v rannich a odpolednich hodindch, kdy se lidé
vraceji ze Skol a zaméstnani, zcela zahlcuje dulezité dopravni tepny, na kterych se

poté tvofi az kilometrové kolony.
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7. Diskuze

Naroky na kvalitu bydleni a Zzivota v misté bydlisté rostou. Diky pojmu
suburbanizace se zejména mladé rodiny vystéhovavaji do predmésti a blizkého
okoli mést. V sou€asnosti se nejedna pouze o vystavbu satelitnich mést, ale i
zajisténi dobrého zazemi. Suburbanni uzemi vétSinou prekypuji nedostateCnou
méstskou hromadnou obsluznosti a ve vétsiné pfipadu je dojizdéjici odkazan pouze
na dopravu individualni. Pocet novych zastaveb v blizkém okoli Prahy se zacina
zahustovat, a tudiZz rostou i naroky na dojizdku do Skol a zaméstnani.
Z dotaznikového Setfeni vyslo, Zze naprosta vétSina obyvatel suburbannich uzemi
vyuziva automobil 5 krat a vice za tyden, coZz znamenda, Ze zavislost na
automobilové dopravé a dojizdce jako takové je velice vysoka. Na dulezitych
dopravnich tepnéach, které se nachazeji na spojnici suburbii a Prahy se tak rok o

roku tvofi ¢im dal tim vétsi kolony automobilU.

Myslim si, Ze problematika zavislosti na osobnim automobilu by se dala FeSit
zlepSenim dostupnosti na méstskou hromadnou dopravu a zvySeni komfortu
dojizdky — napfiklad zavedeni novych autobusovych a vlakovych spojl, posileni
linek stavajicich nebo vytvoreni opatfeni typud P+R parkingu. Mnoho dojizdéjicich
obyvatel, ktefi voli dopravu osobnim automobilem, si mnohdy ani neuvédomi, ze
zvolenim jiné metody dojizdky by pfinesl Usporu jak finanéni tak ¢asovou. Podle
mého nazoru je souCasna problematika dojizdky za vzdélanim/ zaméstnanim
zasazena z velké ¢asti pohodIngjSimu a svobodnéjSimu zpusobu dopravy, kterym je
osobni automobil. Ridi¢, ktery se vyda na cestu osobnim automobilem do $koly
nebo zaméstnani, ¢eka v dlouhych kolonach a smérem z Prahy ven jsou cesty zcela

prazdné.

V posledni fadé si myslim, ze kdyby nastaly feSeni vice podobnych situaci,
jako tomu bylo v této bakalarské praci v oblasti Praha — Klanovice, tak by se
dojizdka a predevSim s ni spojena automobilova doprava zlepSila a tim i komfort a

pohodli dojizdky do centra Prahy.
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8. Zaver

Suburbanizace je pojem, ktery je v souCasné dobé velmi aktualni. Pfenasi
predevsim funkce z mésta do jeho blizkého okoli a méni tak prostor a socialni
stranku mésta. V 90. letech se suburbanizace projevovala velmi pozvolna, ale
predev§im od druhé poloviny 90. let se zadala projevovat razantngji. Cim dal tim
vice rodin si muze dovolit svij rodinny dim s vlastni zahradou. Odstéhovanim
z centra mésta do suburbannich ¢asti si vétSina lidi tak splni svij sen o dokonalém
a spokojeném bydleni. V disledku stéhovani z centra do okoli mésta dochazi ke
zméné bydlisté, a vSak zaméstnani zpravidla zlstava v centru mésta — proto
dochazi diky suburbanizaci k naristu dopravy do zaméstnani popfipadé skol.
Dojizdéjici stale davaji pfednost dopravy individualni pfed dopravou hromadnou (i
presto, Ze dojizdka pomoci méstské hromadné dopravy pfinasi ¢asovou i financni
asporu) a vystavuji se tak kazdodennimu &ekani vrannich kolonach. Uzce

spojenym pojmem se suburbanizaci je pojem dojizdka.

Dojizdka za vzdélanim a zaméstnanim se stala nedilnou soucasti Zivota.
V Ceské republice se trend zvySovani potfeb dojizdét do $koly a do zaméstnani
zacCal dostavat na povrch v pfelomovém obdobi a naroky trendu dojizdky se rok od
roku zvySuji. NarGst dojizdky do mést a zvySeni jejich narokd ma vyrazny vliv na
prostorové usporadani souCasné spolecnosti — zejména na usporadani pfisluSnych

dopravnich systémU a sidelni struktury.

Celé Uzemi Prahy — vychod spadd do dopravni dostupnosti funkénich
meéstskych regiont a urbanizovanych zén (FUA). Pro Prahu — vychod predstavuje
hlavni mésto Praha nezbytnou soucast, ve které se nachazeji skoly a pracovisté, do
tepny ze suburbannich GUzemi, které se situuji zejména u Zelezni¢nich koridora.
Jedna se o Gzemi v oblasti M&Sice — Hovor&ovice, Rigany, Uvaly a v naSem pfipadé
Praha — Klanovice, kde méstska ¢ast Klanovice se rozklada na uzemi Prahy, ale je
soucasné spadovym Uzemim pro suburbanni obce Prahy — vychod. Podminkou pro
ZlepSeni situace je sjednoceni uhlu pohledu uUzemniho planovani a vefejného
zdravi, ktery je s pojmy doprava a dojizdka Uzce spojena. Diky zvySeni vyuzivani
méstské hromadné dopravy a dojizdky na nejblizSi P+R parking dosahneme toho,
Ze zabranime nekoordinovanému rozvoji mést do volné krajiny a nevyhovujici

dojizdky do Skol a zaméstnani.
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12. PFilohy

12.1. Dotaznik

Dobry den,

Dovolte, abych se predstavil. Jmenuji se Tomas Karnik, pochazim z Prahy —
Klanovic. V souCasné dobé piSi bakalafskou praci na téma Vliv suburbanizace na
dojizdku v oblasti Praha — vychod na katedfe Aplikované geoinformatiky a

uzemniho planovani Ceské zemé&délské univerzity v Praze.

Zadam Vas, o vyplnéni tohoto dotazniku ohledné aktivit ob&an(i ve vztahu
s dojizdkou pres zajmové uUzemi vlakové nadrazi Praha — Klanovice. Vyplnéni Vam

nezabere vice jak 4 minuty.

Po vyplnéni dotazniku prosim o vlozeni do schranky, kterd se nachazi u
dotaznikd. Dotaznikové Setfeni je anonymni a vysledky dotaznikového Setfeni

budou pouziti pouze k vypracovani této bakalarské prace.

Timto smérem bych Vam chtél podékovat za Va$ €as a vypInéni dotazniku.

Pfi jakykoliv dotazech nebo nesrovnalostech ohledné tohoto dotaznikového
Setfeni Vam rad poskytnu informace na telefonnim C&isle 724 224 197 nebo na e-

mailové adrese tommykarnik@gmail.com.

Dékuji Tomas Karnik
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1) Zjaké obce dojizdite na vlakové nadrazi Praha — Klanovice?

2) Vas vék
o méné nez 18
o 18 -25

o 26-35

o 36 -50

o 50 a vice

3) Pohlavi
Muz
Zena

4)  Kolik let dojizdite na vlakové nadrazi Praha — Klanovice?
o Méné nez rok

o 1 rok

o 3 roky

o Vice nez 3 roky

5) Jakym zpusobem dojizdite na vlakové nadrazi Praha — Klanovice?
Individualni automobilova doprava (IAD)

Méstska hromadna doprava (MHD)

Kolo

Peésky

6) Pokud jste zvolil moznost individualni automobilova doprava, tak kolik
osob jede automobilem?

o Sam

o 2 lidi

o) 3 lidi a vice

7)  Zajakou aktivitou dojizdite ve vSedni dny smérem do centra Prahy pres
vlakové nadrazi Praha — Klanovice?

o Prace
o Vzdélani
o Jiné
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o 5x a vice

o 4x tydné

o 3x tydné

o 2x tydné

o 1x tydné

9) Kolik €asu stravite na dojizd’ce na vlakové nadrazi Praha — Klanovice?
o Do 15 min

o 15 — 30 min

o 30 — 45 min

o) 60 min a vice

10) V jaky €as prijizdite na vlakové nadrazi Praha — Klanovice?

o Dfive jak v 6 hodin

o Mezi 6. — 7. hodinou

o Mezi 7. — 8. hodinou

o V 8 hodin nebo pozdéji

11) Jsou na parkovisti, u vlakového nadrazi Praha — Klanovice v ¢ase kdy
jezdite, volna mista?

o Ano

o Spise ano

o Spise ne

o Ne

12) Vyuzivate parkovisté u vlakového nadrazi Praha — Klanovicei o
vikendech?

o Ano

o Ne

13) Pokud jste na predchozi otazku odpovédéli ano, tak za kterou aktivitou
cestujete?

o Nakupy

o Kultura

o Sport

o Prace/ vzdélani

o Jiné

Kolikrat tydné dojizdite na vlakové nadrazi Praha — Klanovice?
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