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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva zpracovanim zakladnich technickych dat pro urCeny usek
dalnice za ucelem zpracovani technologie odstranovani prekdzek na dalnici. A to v zavislosti
na predpokladané intenzit¢ dopravy predikovat na danych usecich vykony pro vyprostovaci
a odtahové sluzby. Prace se zabyva technologickym postupem praci. Jelikoz Spatna
technologie vypros$téni a neznalost konstrukce vozidel md za nasledek nasledné Skody po
nehod€. Profesionalni pfistup firmy vede k minimalizaci téchto S§kod. Vyprostovaci
a odtahova firma musi mit nalezit¢ vySkolené pracovniky a spravné zvolenou technologii
vyprostovani. To vede ke zkraceni doby omezeni provozu a tim lze feSit i dobu pro zkraceni
kolon. Dalsim feSenym tématem bude intenzita provozu, ktera je dilezita pii hodnoceni

v zavislosti na poctu nehod i poétu zasahi a to v mistech s nejvyssi intenzitou dopravy.
Abstract

This diploma thesis deals with the processing of basic technical data for a designated
motorway section in order to develop a technology for removing obstacles on the motorway.
Depending on the predicted traffic intensity, they can predict the recovery and recovery
services in the sections. The thesis deals with technological process work. Because poor
recovery technology and ignorance of the vehicle construction result in consequential damage
after an accident. The professional approach of the company leads to the minimization of
these damages. Recovery and removal companies must have properly trained personnel and
well-chosen rescue technology. This leads to a shortening of the time limit of the operation
and thus also to the shortening of the columns. Another topic addressed will be the traffic
intensity, which is important in the evaluation depending on the number of accidents and the

number of interventions, in the places with the highest traffic intensity.

Kli¢ova slova
Analyza, dalnice, technologie vyprosténi, intenzita dopravy, vyprostovaci technika
Keywords

Analysis, motorway, technology of extrication, traffic intensity, recovery equipment
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1  UVOD A CiL PRACE

Kazdy rok narGsta intenzita dopravy a tim se zvySuje i pocet dopravnich nehod

a Skody, které vznikaji omezenim provozu.

Z této situace vyplyvaji pozadavky na vypro§tovaci a odtahové firmy, které maji za
ukol rychlé abezpecné odstranéni nehody a nasledkii po nehodé. K tomu se vaze spravna
technologie vyprosténi a odtahu, pouziti specialni techniky, nasazeni poc¢tu pracovniku

a minimalizace §kod po nehod¢.

Diplomova prace se bude zabyvat analyzou poctu vyprostovacich zasahti na dalnici
D2 a to v celém rozsahu a na dalnici D1 a to od 140 km do 230 km v zavislosti na intenzité
provozu. Cilem prace je zpracovat soubor zakladnich technickych dat pro dané useky dalnice
pro ucely zpracovani technologie odstrafiovani piekazek na dalnici. A v zavislosti na
predpokladané intenzit€¢ dopravy na vyjmenovanych usecich predikovat vykony pro

vypro§tovaci a odtahové sluzby.

Odstranovani prekazek provozu na dalnici vyzaduje minimalizaci Casu na provedeni
daného ukonu, coz znamena 1 zkraceni doby na tvorbu kolon vozidel a tim snizeni vzniklych
Skod statu a dopravni vefejnosti. Pocet nehod a poruch vozidel na konkrétnim useku dalnice je
v souc¢asné dob¢ statisticky evidovany na smluvné vazanych komunikacich dle smlouvy

s RSD az do roku 2017.



2  PRAVNIPREDPISY

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
Zakon o silniéni dopravé je soucasti prava soukromého a vymezuje zakladni prava
a povinnosti u€astniki na pozemnich komunikacich, upravuje dale podminky pro provozovani

silni¢ni dopravy provadéné pro vlasini a cizi potfeby za Gcelem podnikani. (24)

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
Zakon o pozemnich komunikacich upravuje zejména kategorizaci pozemnich komunikaci,
jejich stavbu a podminky pouzivani. Dale prava a povinnosti vlastniki a uzivateli pozemnich

komunikaci. (9)

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkdch provozu na pozemnich komunikacich

Zakon je vsouladu s pfepisy Evropské unie a upravuje prava a povinnosti ucastniki
provozu na pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, technické
pozadavky provozu, fidicska opravnéni a prikazy, dale upravuje vykon a pusobnosti organu statni

spravy a Policie Ceské republiky ve v&cech provozu na pozemnich komunikacich. (22)

Zakon ¢. 111/1994 Sb., silni¢ni dopravé

Zakon upravuje podminky provozovani silnicni dopravy v navaznosti na piedpisy
Evropské unie, které zavadeéji spolecna pravidla, ktera se tykaji podminek pro vykon povolani
podnikatele v silnicni dopravé, spoleCenskych pravidel pro pfistup na trh meznarodni silni¢ni
nakladni dopravy, apod. Zakon upravuje prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob, které

chtéji tuto ¢innost provadét pro vlastni a cizi potieby za ucelem podnikani. (6)

Zakon ¢. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostiedi
Zakon vymezuje zakladni pojmy a stanovi zakladni zasady ochrany Zzivotniho prostiedi
a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostiedi a pfi

vyuzivani piirodnich zdroji; vychazi pfitom z principu trvale udrziteiného rozvoje. (14)

Zakon ¢. 167/2008 Sb., o predchdzeni ekologické ijjmé a o jeji napravé
Zakon spolu s pfedpisy EU upravuje prava a povinnosti osob pfi pfedchazeni ekologické
ume, pii jeji napravé, dosSlo-li k ni nebo hrozi-li bezprostiedné na chranénych druzich volné

zijicich zivo€ichti ¢i plané rostoucich rostlin, na piirodnich stanovistich vymezenych timto
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zakonem, na vodé nebo pudé, a dale vykon statni spravy. Je dilezity pro feSeni naslednych Skod
po havarii. (27)

Vyhlaska ministerstva dopravy a spoju 30/2001 Sb.

Vyhlaska upravuje pravidla provozu na pozemnich komunikacich a upravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich. Upravuje mimo jiné zpUsob a rozsah oznaCeni ptekazky
provozu na pozemni komunikaci. Zplisob oznacCeni voli jeji ptivodce, popiipadé vlastnik pozemni
komunikace s piihlédnutim k poloze a charakteru ptekazky a dopravnimu vyznamu dotCené
pozemni komunikace. Policie Ceské republiky vyrozumi spravce pozemni komunikace o piekazce

provozu na pozemnich komunikacich, kterou zjistila nebo ji byla ohlasena. (3)

Provozni smérnice RSD priace na komunikaci
e Provozni smémice 2/14 - Prace na krajnici na smerové rozdélenych komunikacich za
provozu;

e Provozni smémice 3/14 - Prace v jizdnich pruzich a v SDP na smérové rozdélenych
komunikacich za provozu;

e Provozni smémice 4/14 - Prohlidky na smérové rozdé€lenych komunikacich za provozu;

e Provozni smémice 5/14 - Pfechazeni smérové rozdélenych komunikaci pifi praci za
provozu;

e Provozni smémice 6/14 - OznaCovani vybranych piekazek provozu na sméroveé
rozdélenych komunikacich;

e Provozni smémice 8/14 - Odhad vzniku a vyvoje kolon pfi pracovnich mistech na
smerové rozdélenych komunikacich;

e Provozni smémice 9/13- No¢ni prace na smérové rozdélenych komunikacich.

Smérnice stanovuji zasady zvySeni bezpecnosti provozu na komunikaci i bezpeCnost
pracovnikl. Jsou zavazné pro kazdého, kdo vykonava jakoukoliv ¢innost na komunikaci, tedy

1 vyprostovaci a odtahové firmy (napt. pfi poruse vozidla). (20)

Prrekazka provozu na pozemnich komunikacich
Zakon €. 361/2000 Sb., § 45 uvadi hlaSeni piekazky v tomto znéni:

(1) Kdo zpuisobil prekdzku provozu na pozemnich komunikacich, musi ji neprodlené odstranit,

neucini-li tak, odstrani ji na jeho naklad viastnik pozemni komunikace.



(2) Neni-li mozno prekdzku provozu na pozemnich komunikacich neprodlené odstranit,
musi ji jeji piivodce oznacit a ohldsit policii.
(3) Prekdazka provozu na pozemmich komunikacich musi byt oznacena tak, aby ji jiny

ucastnik provozu na pozemnich komunikacich mohl véas a z dostatecné vzddlenosti

zpozorovat.

(4) Je-li prekazkou provozu na pozemni komunikaci vozidlo, rozhoduje o jeho odstranéni
policista nebo straznik obecni policie; vozidlo se odstrani na ndklad jeho

provozovatele.

(5) Podrobnosti o oznaceni prekazky provozu na pozemnich komunikacich upravi

provadéci pravni predpis.

Nasledujici § 46 krom& uvedeného § 45 dopliuje pravidla pro zastaveni vozidla

v tunelu o dalsi povinnosti, které musi majitel havarovaného (porouchaného) vozidla provést.

Podle zakona je tedy prekdazka provozu na pozemnich komunikacich vSe, co by mohlo
ohrozit bezpeCnost nebo plynulost provozu na pozemnich komunikacich (napf. naklad,
vozidlo ponechané na komunikaci atd.). Piekazku provozu tvori i havarovana vozidla mimo
jizdni pruhy a krajnici, pokud jejich odstranéni vyzaduje zasah specialni techniky z dalnice.
(24)

u skuteZna vzdalenost pevné prekazky
Z . max. rozhodujici vzdalenost pfekaZky pro silnice
z max. rozhodujici vzdalenost pfekaZky pro dalnice a
h [m] =M% rychlostni silnice
+ 4
. u + h
+ i o ]
i ] \ \\ \‘_\h\
i \\\ Z oo
-2 -

— NG

/

o
/

vjdka paty pekazky ———=

/

N

@] 5 10 15 20 25 30
skutecna vzdalenost pevhné prekazZky uvm ———— ——

€SN 73 6101 — Nejvétsi rozhodujici vzdalenost pevné prekazky

Vzdalenost u se bere od hrany zpevnéni, U dalnic a rychlostnich silnic se uvazuje rozhodujici vzdalenost zomax.
U silnic je rozhodujici vzdalenost z1max a je ji mozné redukovat az na 50 % pfi nizké intenzité provozu

Obrazek 1- Nejvétsi rozhodujici vzddlenost pevné prekdzky (24)
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2.1 DOHODA ADR A ATP

Podminky pifepravy nebezpecného zbozi urCuje zadkon ¢. 111/1994 Sb. Mezinarodni
prepravu téchto véci upravuje Evropskd dohoda o mezinarodni silniéni prepraveé
nebezpecnych véci, neboli dohoda ADR. ATP je dohoda o mezinarodnich pfepravach

Zkazitelnych potravin a specializovanych prostredcich urCenych pro tyto prepravy.

Dohody ADR a ATP (zejména pii odchytu zivych zvitat z havarovaného vozidla) jsou
pro vyprostovaci ¢innost z hlediska havarovaného nakladu velmi narocné z hlediska doby
trvani zasahu. Zakladni znalosti dohody ADR a ATP jsou dulezité pro pracovniky
vyprostovaci a odtahové spoleCnosti a to zejména pro piekladku a likvidaci havarovaného

zboz. (15)

2.1.1 Dohoda ADR

Preprava zbozi je dovolena, jestlize jsou splnény predepsané podminky prepravy.
Jedna se o baleni a oznaeni zboz, o konstrukci, vybavu a provoz vozidel, které jsou pro

pfepravu pouzivany, dal$i nutnou podminkou je Skoleni fidich. Zbozi se rozdéluje podle

specifikace do 9 tfid.

Tabulka 1- Klasifikace trid ADR (10)

Tiida 1. Vybusné latky a predméty

Tfida 2.1. Plyny

Tfida 2.2. Plyny nezapalné a nejedovaté
Tfida 2.3. Plyny jedovaté

Trida 3. Horlavé kapaliny

Trida 4.1. Horlavé tuhé Tatky

Tiida 4.2. Samozapalné latky

Tiida 4.3. Latky, ve styku s vodou vyv.hof. plyny
Trida 5.1. Latky podporujici hofeni

Tiida 5.2. Organické peroxidy

Trida 6.1. Toxické latky

Trida 6.2. Toxické latky

Tiida 7. Radioaktivni latky

Trida 8. Ziravé latky

Tiida 9. Jiné nebezpetné latky a predméty




Mezi povinnosti odesilatele patfi zarazeni konkrétni latky do tfidy. Dale jeho
povinnosti je zbozi predepsanym zpusobem zabalit. Do povinnosti patii i umisténi znacek na

vozidlo. Jedna se o tzv. UN kod, coz je Ctyicisli pifazené cca k 3 000 latkam a jejich zboz.

Mezi povinnosti dopravce patii, pouzivani zpusobilych vozidel k prepravé ADR. To

znamena, ze vozidlo musi byt v fadném technickém stavu a musi spliovat technické

33
203

Obrdzek 2- UN kéd (10)

podminky pro jednotlivé tfidy. (10)

Vozidlo, které prepravuje nebezpecné zbozi, musi byt oznaceno dvéma vystraznymi
oranzovymi tabulkami o zdkladn¢ 400 mm a vySce nejméné¢ 300 mm s Cernym okrajem
nejvySe 15 mm Sirokym. Tyto tabulky musi byt umistény: jedna na pfedni a druhd na zadni
stran¢ dopravni jednotky kolmo k jeji podélné ose a musi byt dobfe viditelné. Napis na
bezpecnostni znaCce musi byt zfetelné Citelny a nesmazatelny. Presné technické podminky

bezpecnostniho znaceni stanovuje dohoda ADR.

Obrazek 3- Oznaceni vozidla ADR (10)

Ve vozdle, ve kterém je nebezpecné zbozi prepravovano, musi byt tyto doklady:
technicky prikaz, nakladni list, kopie hlavniho textu zvlastni dohody uzaviené podle bodu
2010 a/nebo 10602, pokud jde o prepravu provadeénou na zakladé téchto dohod, pokyny pro

ptipad nehody nebo mimoradné udalosti, osvédceni o schvéaleni vozidla pro pfepravu, pokud



je predepsano, osveédceni o Skoleni fidice vozidla, pokud je predepsano, povoleni opraviiujici

k provedeni prepravy.

Soucasti dohody ADR jsou pozadavky na konstrukci a schvalovani vozidel.
Konstrukce vozidel ma predepsané technické specifikace pro: elektrické prisluSenstvi,
brzdovy systém, opatieni k prevenci nebezpeci pozaru, omezovac rychlosti, spojovaci zafizeni

ptipojnych vozidel. (10)

2.1.2 Dohoda ATP

Dohoda ATP se vztahuje na prepravy, které probihaji na Uzemi nejméné dvou
smluvnich statd. Stanovuje normy pro mezinarodni prepravu zkazitelnych potravin. Obsahuje
tfi ptilohy.

1. priloha upravuje definice a normy specializovanych prostiedki pro prepravu
Zkazitelnych potravin. Jedna se o I Izotermicky dopravni nebo piepravni prostiedek, I
Chlazeny dopravni nebo prepravni prostiedek, III. Chladici a mrazici dopravni nebo piepravni

prostiedek a o IV. Vyhiivaci dopravni nebo piepravni prostiedek.

2. priloha upravuje vybér dopravniho prostfedku nebo prepravniho prostredku

a teplotni podminky pro pfepravu hluboko zmrazenych a zmrazenych potravin.

3. priloha upravuje vybér dopravniho nebo prepravniho prostredku a teplotni

podminky, které se musi dodrzet pro prepravu u chlazenych potravin,

Na vozidle musi byt umistén certifikaéni Stitek, ktery osvédCuje, Ze je vozdlo
zpusobilé k prepravé. Stitek musi byt trvale pfipevnén na dopravnim nebo piepravnim
prostfedku na dobfe viditelném misté. Musi byt pravouhly o rozmérech nejméné 160 x 100 mm
a musi byt vyroben z ohnivzdorného materialu odolného proti korozi. Na Stitku musi byt
Citelnym a nesmazatelnym zplisobem, alesponn v anglicting, francouzstiné nebo rustiné
uvedeno: (a) latinskd pismena ATP a za nimi slova: schvaleno pro piepravu zkazitelnych
potravin, (b) schvalovaci ¢islo a za nim mezinarodni poznavaci znaCka statu, v némz bylo
schvaleni udé€leno, a Cislo (Cislice, pismena atd.) dokladu schvaleni, (c) ¢islo dopravniho
prosttedku a za nim individualni ¢islo umoziujici identifikovat dotyCny dopravni nebo
prepravni prostiedek (timto Cislem mize byt vyrobni ¢islo), (d) znacka ATP a za ni

rozliSovaci znaCka predepsand v dodatku 4 k priloze 1, kterd odpovida tfidé a kategorii



dopravniho nebo prepravniho prostiedku, (e) platné do a za tim datum (mésic a rok), jimz

konci platnost schvaleni dopravniho nebo prepravniho prostredku. (14)

a AT APPROVED FOR TRANSPORT

OF PERISHABLE FOODSTUFFS
b APPROVAL NUMBER : [ GB-LR-456789]*
¢ EQUIPMENT NUMBER : [AB12C987 | *

¢ MARQUE ATP: {RNA*

e VALID UNTIL : [11-1985]*

« 2160mm
* Udaje v hranatych zavorkach jsou uvedeny jako piiklad

>100mm

v

Obrazek 5- Certifikacni Stitek ATP (14) Obrdzek 4- Vozidlo ATP (14)

Vypros§tovaci a odtahova sluzba musi byt schopna vyprostit v§echny typy vozidel a to
veetné prekladky a odvozu havarovaného nakladu vSeho druhu. Tedy 1 vCetné zboz dle ADR

a ATP z mista zasahu a v minimalnim case.

V ptipadé poruchy nebo nehody je nutné, aby fidi¢ prepravujici nebezpecné latky
a zkazitelné potraviny, byl obeznamen s prvotnimi ukoly. Oznaleni vozidel je dulezité i pro
vyprostovani a odtah vozidla, aby pracovnici firmy byli seznameni s prfevazenym zbozim.
Podle typu ptfevazeného zboz urci vedouci zasahu typ vyprosténi popt. prekladky. (14)
2.1.3 Nejvétsi povolené hmotnosti povolené v Ceské republice

Nejvétsi povolené hmotnosti na ndapravu vozidla nesmi prekrocit:

a) ujednotlivé napravy — 10,00 t
b) ujednotlivé hnaci napravy — 11,5t

Nejvétsi povolena hmotnost silnicnich vozidel nesmi prekrocit:
maximalni hmotnost u jizdnich souprav — 48,00 t
Nejvétsi povolené rozméry jizdnich souprav
Nejvys$si povolena Sirka
Vozidla kategorii M, M; N, 0,0, T—-2,55m

Nejvétsi povolend vyska



Nejvétsi povolena vyska — 4,00 m
Nejvétsi povolena délka

Soupravy se dvéma piiveésy nebo s navésem s jednim privésem - 22,00 m (18)

3 ZADANE USEKY

3.1 DALNICE D2

Dalnice D2 vede z Brna pfes Bfeclav na hrani¢ni pifechod Lanzhot a dale pokracuje do
Bratislavy. Na eské strand m&fi 60,9 km a je &tyfpruhova. Jedna se o nejkratsi dalnici v CR
ama nejméné najezdi. V Brné navazuje na dalnici D1. V navaznosti s D1 tvoii dulezitou
trasu ve spojeni v ramci EU ve sméru sever — jih, tj. spojeni skandinavskych zemi (sever EU)
s balkanskymi zemémi (jih EU). Stejné tak je to ve spojeni D2+DI1 s D5, nebo D8 hlavni

trasa pro piepravy v ramci Ceské republiky.

Mezi rizikova mista pro piekdzku na dalnici patfi zejména mosty. Na dalnici D2 je 12
mostll, znichZ je nejdelsi estakada pres feku Moravu. Most délky nad 500 m je jen jeden.
Jedna se o most, ktery je dlouhy 876,6 m. Zacina na Ceské strané a prekracuje statni hranici se
Slovenskem. (5)

Tabulka 2 - Useky dalnice D2 (5)

Cislo useku Usek

021 Brno-jih — Blu€ina: km 0,000 — 11,700 (11,700 km)

022 Bluc€ina — Hustopece: km 11,700 — 24,750 (13,050 km)

023 Hustopece — Breclav: km 24,750 — 48,500 (23,750 km)

024 Breclav — hranice se Slovenskem: km 48,500 — 60,700 (12,200 km)

[ ]
®usti LIBEREC
NAD LABEM

KARLOVY VARY
L ]

HRADEC
PRAHA KRALOVE

.

PARDUBICE OSTRAV A.
PLZEN
-

oLoMOouc
L ]

JIH LA\M..

CESKE
UDEJOVICE

Obrdazek 6 - Dadlnice D2 (5)
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3.2 DALNICE D1

Dalnice D1 je nejdelsi a nejstar$i dalnici v Ceské republice, spojuje Prahu, Brno,
Ostravu a vede az k polské hranici. V soucasné dobé se Cast dalnice modernizuje v useku
MiroSovice — Kyvalka o celkové délce 161 km. Modernizace spociva v kompletni vyméné
povrchu dalnice, odvodnéni, svodidel, SOS hlasek a znacCeni. Dalnice bude také rozSifena
00,75 m na kazdé stran€, a to z divodu umoznéni vedeni dopravy pii uzavirkach v rezimu
2+ 2 po jedné poloviné dalnice. Z tohoto divodu budou také zbourany vSechny stavajici
mosty nad dalnici a postaveny nové uz s rezervou pro rozSifeni na 2 x 3 pruhy. Mostni
objekty na dalnici budou zrekonstruovany tak, aby umoziovaly vedeni 2 + 2 po jedné
polovingé. Modernizované useky tedy jsou od Velkého Mezitfi¢i — zapad (141 km) az Kyvalka
(182 km). Firma obsluhuje svéreny usek od 141km (Velké Mezitici) do 230 km (Vyskov). (4)
Tabulka 3- Useky dalnice D1 (4)

Cislo useku Usek

015A Velké Mezifi¢i - zapad — Velké Mezifici - wchod: km 140,996 — km 148,526 (7,530
km)

0158 Velké Mezifi¢i - wchod — Lhotka: km 148,526 — km 153,592 (5,066 km)
Lhotka — Velka Bites: km 153,592 — km 162,774 (9,182 km)

017 Velka BiteS — Kyvalka: km 162,774 — km 182,281 (19,507 km)
Kyvalka — Brno-zdpad: km 182,281 — km 190,474 (8,223 km)

019 Brno-zapad - Brno-centrum: km 190,474 —km 194,221 (3,747 km)
Brno-centrum — Brno-jih: km 194,221 — km 196,674 (2,453 km)

0131 Brno-jih — Brno-wychod: km 196,674 — km 203,449 (6,775 km)
Brno-wchod — Holubice: km 203,449 — km 211,034 (7,585 km)

47011 Holubice — Tu€apy: km 211,034 — km 219,999 (8,965 km)

47012 Tu€apy — Vyskov: km 219,999 — km 229,675 (9,676 km)

(]
LIBEREC

®0sTi
NAD LABEM

KARLOVY VARY
L]

PLZEN
L]

HRADEC |
PRAHA KRALOVE

®
PARDUBICE

JIHLAVA.

CESKE g
uD EJOWCEM

Obrazek 7- Dalnice D1 (141 km — 230km) (4)
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4 VYPROSTOVANIiA ODTAH VOZIDEL

Pti rostouci intenzité a prodluzovani doby zasaht, je potieba klast diraz na navyseni
specialni techniky, rychlejsi postup pii vyprosténi a odtahu vozidel, ale i kapacitu pracovniki.

Firma zajistujici vyproStovani a odtah vozidel musi spliiovat urcitd kritéria
a technické postupy. Tak, aby byly minimalizovany nasledné Skody vytvorenim prekazek na
dalnici. Musi mit pfedev§im odborné vyskolené pracovniky, specialni vybaveni, s ¢imz
souvisi moznost nasazeni minimalniho poctu specialni techniky a vybaveni na dva zasahy na
svéfeném Uuseku dalnice do 30 minut. Musi také mit dostateCny pocet predepsané
zabezpecCovaci techniky pro praci na komunikaci. Samotny proces (vyprosténi a odtah) by
mé¢l probihat v co nejmensim Casovém intervalu, aby nevznikly nasledné Skody ucastniki
nehody a ostatnich uCastnikii silni¢niho provozu. Asistenéni sluzby a stim i spojené
vyprostovani a odtah vozidel musi byt dostupné 24 hodin denné a to 365 dni v roce.

Vypros§tovaci technika musi byt technicky zpusobila k provozu na pozemnich

komunikacich, musi mit povinné vystrazné zafizeni a mit platnou homologaci. (11)
4.1 PRIKLAD VYPROSTOVACI A ODTAHOVE TECHNIKY

4.1.1 Servisni a zasahova vozidla

Tzv. prvotni vozidla slouzi k zajisténi mista nehody nebo vzniklé prekazky provozu,
k asistenci pfi poruse vozidla nebo havarii a k predchazeni vzniku dopravni nehody (zasahové
vozidlo upozorfiyjici na vznik kolon). Mohou byt pouzity i pro monitoring provozu

v krizovych — rekonstruovanych usecich.

Nutnost asistence muze nastat pii problému s vyménou pneumatiky, drobnych oprav,
nastartovani vozidla s vybitou baterii, dovezeni pohonnych hmot, popf. zapujceni nahradniho
vozidla, kdy porouchané vozidlo tvofi prekdzku provozu a na dalnici nesmi pracovat dle
bezpe€nostnich predpist nikdo jiny, nez proskoleni pracovnici. Jako asisten¢ni vozidlo tzv.

Sipka 1ze pouzit v podstate jakékoliv vozidlo, které spliiyje potiebné podminky.

Obrazek 8- Servisni a zasahova vozidla (1)
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Jako ptiklad bude uveden Mercedes-Benz Sprinter. Je to dodavkovy automobil, ktery
disponuje servisnim vybavenim ur¢enym k opravam bez nutnosti odtahu. Soucasti vozidla
jsou zdivodu bezpeCnosti vystrazné majaky. Do servisniho vybaveni vozidla patfi:

kompresor vCetné vzduchového naradi, autogen, pneumaticky zvedak atd. (1)

4.1.2 Automobilovy jerab

Automobilovy jetfab je tzv. jefab namontovany na automobilovém podvozku, ktery ma

teleskopicky vysouvatelné rameno. Pouziva se pro vyprosténi havarovanych vozidel.

Autojerabt je velké mnozstvi, rozdé€lyji se podle typu podvozku, maximalni nosnosti
apod. Pro vyprostovani havarovanych vozidel se v souCasné dobé pouzivaji jetraby
o maximalni nosnosti 14 a 20 tun. V zapadnich zemich EU pro rychlost zasahu pouzivaji
jetaby o nosnosti 50 az 70 tun. V Ceské republice jsou od roku 2017 tyto jefaby zatim pouze

dva.

Do zakladnich parametrt patii: maximalni hmotnost biemene a maximalni délka
vysunuti vylozniku (+ nastavec). Vztah mezi hmotnosti bfemene, vysunuti vylozniku a jeho
naklonem se graficky znazortiuyje pomoci zatézového diagramu. Jedna se tedy o to, jakou

zat€z jetrab unese pii urCitém zatizeni a pii urcité vysce zdvihu. (23)

Autojerab AV 14

Jetab AV 14 je mobilni zdvihaci zafizeni na podvozku TATRA, urCeny pro

vyprostovaci prace a vleCeni poskozenych vozidel. Maximalni rychlost autojerabu je 80

km/h, maximalni nosnost 14 t/3 m a vyska zdvihu 19 m/3,5 t.

I \‘ﬁﬁ

Obrdazek 9- Autojerab AV 14 (23)
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Obrazek 10 - Zdatézovy diagram jerdabu AV 14 (23)

Na zatézovém diagramu je na vodorovné ose znazornéno vysunuti jefabu
akjednotlivym vzdalenostem vysunuti vyloznikd jsou pfidéleny hodnoty maximalni
pfipustné nosnosti. Hodnota nosnosti zavisi na tom, v jaké vzdalenosti od opérného bodu
vyloznikii je bfemeno. Z diagramu lze vycCist, ze hodnota nosnosti se zvétSuje smérem

k opérnému bodu. (23)

DEMAG AC 55

Automobilovy jefab o tfech napravach s teleskopickym vyloznikem a maximalni
nosnosti 55 tun a s maximalnim dosahem 44 m. Délka ramene mize byt prodlouZena

ptihradovym ramenem az na 59 m pii Gnosnosti 2 t.

Stabilizace jefabu trva pfiblizné 20 minut na rovném terénu a 30 minut a vice ve

ztizenych podminkach (na kopci). Vysunuti vyloznika je fizeno palubnim pocitacem. (1)

13



Obrdzek 11- Jeidb DEMAG AC 55 (1)

Technické udaje

Max. vykon [kW]/ot [min']
Zdvih. objem [cm’]
Celkova délka [mm]
Celkova Sitka [mm]
Celkova vyska [mm]
Rozvor [mm]

Provozni hmotnost [kg]

Nejvétsi technicky piipustna/povolena hmotnost [kg]

Nejvétsi technicky piipustna/povolend hmotnost na n.

Pocet naprav — z toho pohanénych

Nejvyssi rychlost [ km.h]

14

260/1 800

11 946.0

11 870

2550

3827

2 835+ 1650

35 600

39 500/36 000

12 000/12 000

3-3
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Vozdlo je vybaveno vystraznym svételnym zafizenim oranzové barvy, které musi byt
pfi provozu na pozemnich komunikacich uvedeno do cinnosti. Vozidlo plni ustanoveni

zdkona €. 56/2001 Sb. S vyjimkami: nejvétsi povolena hmotnost na napravy piekracuje

povoleny limit, nejvétsi povolena hmotnost vozidla prekracuje povoleny limit. (1)
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Obrazek 12 - Zatézovy diagram jerdabu DEMAG AC 55 (1)

Zatézovy diagram ukazuje hodnotu nosnosti, kterd se zvétSuje smérem k opérnému
bodu systému vylozniki. Diagram nosnosti predstavuje, jak velkou zat€z a pii jaké délce

vylozeni je schopen nakladaci jefab zvednout. (1)
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Obrdzek 13- Ddlnice DI vyprostovani kamionu pombcz’ jerdbu DEMAG (1)
Jetab nahrazuje pouziti vice techniky na zasah, ¢imz vyrazné zkracuje dobu zasahu. Je

nepostradatelny pii vyprosténi tézkého vozidla nad 3,5 tuny, které je po havarii v prostoru

hluboko pod dalnici mimo vozovku.

4.1.3 Vyprost'ovaci a odtahové specialy

Specialni vyprostovaci a odtahova vozidla jsou urCena pro vyprosténi a odtah
je vyprostovaci rameno a soustava navijakd. Sestava je uloZena v karoserii vozidla, kde jsou

i ulozné prostory, které slouzi pro pomocna vyprostovaci zatrizeni. (28)
Vypros§tovaci nastavba OMARS 120 T

Nastavba je vybavena vysuvnym ramenem tzv. vysouvatelné bryle, které v zasunuté
poloze unesou 30 t a plné vysunuté 10 t. Nastavba je také vybavena hydraulickymi vzpérami,
vzadu hydraulickym Cerpadlem, nadrz, navijakem, Gloznymi prostory a dalSim vybavenim

jako je naptiklad vnitini osvétleni a majak. (28)

~ Obrazek 14 - Vyprostovaci nastavba 120 T (1)
16
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Obrazek 15- PrisluSenstvi a vybava vyprosStovaciho specidlu (28)

Podrobny popis vybaveni (viz obrazek 15): A - universalni pfipravek pro vidlicky, B -
zakladni par vidlicek Siroké a nizké, C - zakladni par vidlicek uzké a vysoké, D - variabilni
tazné zafizeni na to¢nu, E - wvariabilni tazné zafizeni D40, D50, F - traverza pro
Rockinger/Ringfeder, G - tazna ty¢ s otoénym okem 50 mm, H - jefabova kladka ramene, N -
zaji§tovaci tyCe do bryli — dvojmontaz, O - zajistovaci tyCe do bryli — jednomontaz, Q - velka
vypro§tovaci kladka, L - sada vidli¢ek 6 part, U - kladka na vysuvné rameno, S - kladka na

hlavni rameno, 2 kladky na koncovém ramenu, zableskova svétla LED a predni navijak. (28)

Type: FORCONE 120 T OMARS RECOVERY o] 32709

15 ton.

9765

i
30 ton. .
11 ton. 15 ton. BocF

@‘;‘Lf v e Tl 3 8 ®
T = 13 A

[ 5150

10 ton.

| dati sono indicativi e non impegnano la casa costruttrice

Obrazek 16- Nastavba jerdbu tzv. ,, Bryle “ vyproStovaciho specialu pro
odtah vozidel za predni ndpravu (28)
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Obrazek 17 - Dalnice D2 — vyproStovdni nakladniho vozidla (1)
Mercedes Benz Atego

Specialni vyprostovaci a odtahové vozidlo, které slouzi pro odtah a vypro§téni
osobnich vozidel. Je vybavené sklopnou ploSinou s 6 t hydraulickym navijakem, hydraulickou
rukou se zdvihovym momentem 13 t a odtahovymi brylemi s nosnosti 5 t. Soucasti specialu je
1 tazné zafizeni, které slouz k tazeni pripojného vozidla do celkové hmotnosti 22 t. Vyhodou
toho je moznost nejen odtazeni, ale 1 vyprosténi vozidla. Hydraulickd ruka ma maximalni
dosah 13,60 m a dosazeni zdvihového vykonu 1950 kg Za odtahové vozidlo je v piipadé

potieby mozné pripojit piives, ktery je schopen odtahnout tii poskozena vozidla. (30)

Obrazek 18 - Mercedes Benz Atego vyprostujici OA (1)
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Ostatni technika

Pro tucely odstranéni nasledkd po dopravni nehod€, se pro odklizeni havarovaného
nakladu pouziva rizna technika.

Kontejnerové vozidlo slouz treba pro prepravu havarovaného nakladu, uklidu, ale
i pro prepravu vybaveni na misto zasahu. Dale muze byt k uklidu pouzit bagr, smykovy

nakladac¢ ¢i vysokozdvizny vozik. (1)

Obrazek 19 - Likvidace uniklych provoznich kapalin (1)

4.1.4 Dopravni znaceni

Dopravni znaeni musi byt v souladu se zdkonem ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a v dostatecném mnozstvi podle stanovenych bezpecnostnich

predpisu. (1)

&

Obrdazek 20 - Dopravni znaceni (1)
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4.1.5 Vazaci prostredky

Pti vyprosténi a odtahu je dulezité spravné upevnéni vazacich prostiedki a to zejména
kvili minimalizaci Skod na vozidle. Pfi nespravném pouziti by mohlo dojit ke Skodam na
zdravi ¢i majetku. S vazacimi prostfedky smi manipulovat pouze ovéfena osoba a musi
dodrzovat bezpecnostni natizeni a predpisy.

Vazacich prostiedki je cela fada. Pouziti zavisi na typu vyprostovaného vozidla.
Muze se jednat o: nekonecné smycky, zavésné popruhy, zvedaci pasy atd., vice v priloze 1.

(26)

B .

| &

- - < "'-E%ﬁi_:‘f: . ! y
Obrazek 21 - Zdvihaci technika ndkladnich vozidel (26)

4.1.6 Pneumatické vaky

Pneumatické vaky se pouzivaji na mistech, kde se nedostane t€zka technika. Jedna se
naptiklad o tunely nebo mosty. Lze je pouzit ke zvedani lehCich 1 té€zSich bfemen. Nizkotlaké
zvedaci vaky se pouzivaji ke zvedani leh¢ich bfemen (do 16 t) a do vysky 0,45 — 2,10 m a pfi
0,5 — 1 bar. Vysokotlaké zvedaci vaky se pouzivaji pii zvedani t€zkych bfemen (do 68 t) a do
mensi vySky (10 cm -50 cm), ale obvykle mezi 20 — 30 cm, pfi 8,0 bar. Slouzi predevsim

k Setrnému zdvihu. (16)

Obrazek 22 - Pneumaticky vak (16) Obrdazek 23- Pouziti pneumatického vaku (16)
20
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Obrdazek 24- Konstrukce zvedaciho vaku (16)

Graf 1 - Zdvihaci kapacita/zdvihaci vySka vysokotlakého
pneumatického vaku (16)
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Dal§imi technickymi prostfedky jsou: elektrocentrala, osvétlovaci stozar s halogeny,

ruCni svitilny a osvétlovaci balon.

Obrazek26- Elektrocentrdla (1) Obrazek 25- Osvétlovaci stozar (1)
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5 NAVRHTECHNOLOGICKYCHPOSTUPU
ODSTRANOVANIPREKAZEK
Obecny navrh technologickych postuptl odstrafiovani piekazek by mél slouzit
vyprostovacim a odtahovym firmam jako navod. Mgl by obsahovat podminky pro rychlou
a bezpeCnou praci napt. podminky pro minimalni kapacitu specialnich vozidel a zafizeni,

minimalni kapacitu pracovnikl, atd. Kazda firma si ale musi technologické postupy upravit

podle typu konkrétni techniky, kterou vlastni. (11)

5.1 KONSTRUKCE SOUPRAVY S NAVESEM

Zakladni rozméry navésové soupravy uvadi CSN 30 0026 a doporudeni Mezinarodni
organizace pro standardizaci ISO/R 612. Na obrazku je zobrazen popis: délka tahace navésu
(1.1), délka naveésu (1.1), Sitka vozidla (1.2), vyska navésu (1.3), rozvor kol (1.4), rozvor
navesu (1.4), - vzdalenost osy navésového Cepu od prvni napravy navesu, rozchod kol tahace
naveésu (1.5), pfedni previs tahace navésu (1.6), predni pfevis naveésu (1.6), zadni pievis tahace
navésu (1.7), (3.1.2), vylozeni naveésového zatfizeni (3.2.4), (3.2.5), zadni obrysovy polomér
tahaCe navésu (3.3), vnitini obrysovy polomér navésu (3.6), predni obrysovy polomér navésu

(3.7). (25)

Obrdzek 27 - Konstrukce soupravy s navésem (25)

Souprava s navésem je tvofena taznym motorovym vozidlem (tahacem) a navésem.

Pozadavky se uvadi v rozsahu 7,5 kW —9 kW na 1 t.
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Dale bude popsana naveésova jizdni souprava, kterd je slozena z dvounapravového

tahace IVECO STRALIS ACTIVE TIME AT 440S45 T/P a tfinapravového navésu

SCHWARZMULLER SPA 3/E RH 125.

Obrazek 28- Jizdni souprava (13)

Maximalni vzdalenost pfedniho okraje tahace od stfedu to¢ny je 4 500 mm, minimalni

volny prostor pred stfedem to¢ny musi byt nejméne 2 240 mm a maximalni polomér protoCeni

zadni ¢asti ramu tahace pod navésem je 1 900 mm. Pohotovostni hmotnost je 6 700 kg. (13)

Tabulka 4 - Rozmeéry tahace (13)

- - -

Obrdazek 29 - Rozméry tahace (13)

A rozvor 3800 / 3650
B celkova délka 6 256 / 6076
C zacatek kabiny od osy zadni napravy 1410

D pfevis rdmu od osy zadni ndpravy 1048

E maximéini 3ife kabiny 2 550

F konec kabiny od osy piredni napravy 940

K vy$ka nizké kabiny bez spoileru 2990

wySka wysoké kabiny 3 570 + 230 streSni spoiler

L vySka ramu 982

M rozchod kol predni napravy 2049

N rozchod kol zadni napravy 1818

P svétld vyska 214

S wySka tocnice standard 1130

U maximalni predni polomér navésu 2080
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Tabulka 5 - Rozméry navésu SCHWARZMULLER SPA 3/E RH 125 (13)

Hmotnost 6 300 kg

Vnitini rozmér lozné plochy 13 620 x 24800 mm
Celkova Sirka wozidla 2 550 mm

Vnitini Sifka mezi vodicimi profily 2430 mm

Portalova nakladaci Sitka 2 480 mm

Celkova wySka nezatizeného vozidla vpiedu 4 000 mm

Pfi vyproS§tovani soupravy s navésem je pii postaveni prevrzené soupravy na kola
cilem minimalizovat Skody pfi zdsahu. Zdvih havarované soupravy se musi provadét bez
rozpojeni soupravy pomoci dvou autojefabu a to do 14 nebo 20 t a dvou speciali s navijakem

10 t az 20 t popfipade s vyuzitim nafukovacich vaki misto jefabu. (13)

5.2 DOPORUCENY TECHNOLOGICKY POSTUP PRO

ZABEZPECENI MIiSTA PO DOPRAVNI NEHODE NA DALNICI

Na zaklad¢ dostupnych informaci lze navrhnout technologicky postup jednotlivych
praci. Jeho cilem by bylo minimalizovani doby praci a rychly postup. Pfi rychlém postupu je
nutné dodrzovat bezpe€nostni predpisy pro praci na dalnici. Technologicky postup praci pri
vypro§tovani a odtahu vozidel, musi brat v potaz konstrukci vozidla a charakter
prepravovaného nakladu.

Vyprostovaci a odtahova firma pracuje nepretrzite¢ (24 h/den). Firma musi zajistit
vyproS§tovani a odtah vSech bé&zné provozovanych typu vozidel schvalenych pro silnicni
provoz na komunikacich. Musi mit k dispozici optimalni pocet specialni techniky, zejména:

e odtahovou techniku pro havarovana vozidla do 3,5 t a pro havarovana vozidla
nad 3,5t

e vyprostovaci a odtahové specialy pro nakladni vozidla a jizdni soupravy

e jetaby

e nakladni manipulacni a nakladaci techniku

e clektrocentraly a svételné centraly. (11)
Doporuceny postup vyhlaSeni vyzvy k odstranéni prekazky provozu na dalnici

1. NahlaSeni majitelem o prekazce na dalnici s pozadavkem odstranéni pirekazky (Policie

CR, call-centra pojistoven, V-O firem)
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2. Obsah hlaseni (misto nehody nebo poruchy, registratni znacka, typ vozidla a strucny

popis nehody)

3. Spravce komunikace vyda vyzvu smluvni vyprostovaci a odtahové firmé k odstranéni
prekazky
4. Spoluprace s policii CR je dle obecnych pravnich piedpist véetnd dal§iho postupu

praci (napf. opateni pro vymezeni objizd’ky nehodového mista)

Tento postup umoziuje v minimalnim Case rychlé provedeni zasahu. (11)

Doporuceny technologicky postup:

e Piijezd prvniho vozidla V-O firmy do 30 min na misto nehody (poruchy) vozidla na

dalnici

e Rekognoskace mista nehody velitelem zasahu

o

o

Velitel organizuje a zajiStuje prubéh zasahu, zodpovida za bezpeCny a rychly
prubeh vyprosténi

Velitel zasahu musi posoudit stav nehody a stanovit dal§i postup praci,
zejména musi nejdfive rozhodnut o vymezeni bezpecné pracovni zOny.

Navrhnout policii moznosti obchvatu mista nehody a zajistit jeho oznaceni.

e ZabezpeCeni mista nehody (poruchy) zabezpecovaci technikou

o

Vypro§tovaci a odtahova sluzba je povinna po pfijezdu k mistu dopravni
nehody zajistit bezpeCnost mista a to pomoci vystrazného zatizeni

Prekazka na dalnici v jednom sméru

- Castecné omezeni jizdniho profilu vozovky

- celkové omezeni jizdniho profilu vozovky

Prekazka na stiedu dalnice

- omezyjici jeden smér

- omezyjici oba sméry

Prekazka na mosté

Prekazka v tunelu (11)

Dilezitym bodem je zmapovani a popis mista nehody. RSD poskytuje vyprostovaci

a odtahové spolecnosti pasport smluvniho tseku dalnice, ktery podrobné popisuje urcity usek
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dalnice. Dale je nutné, aby RSD uvedlo rizikovda mista, coZ jsou mista, kde mize dojit
kurCitym komplikacim pii vypro§tovani ¢i odtahu. Jedna se hlavné o mosty, podjezdy,
ngjezdy, sjezdy popf. tunely. Je potifeba znat intenzitu a poCet dopravnich nehod na daném
useku.

Vypro§tovaci a odtahova firma je povinna po pfijezdu zabezpecit misto nehody
pomoci vystrazného zafizeni. Rozmisténi znadek a signalizace je dano smérnici RSD ¢&. 6/14

v zavislosti na postaveni porouchanych nebo havarovanych vozidel a na typu komunikace.

e Bé&/na obousméma komunikace, prace v jednom sméru, tj. zpravidla v jednom jizdnim
pruhu
e V piipadé havarie v tunelu nebo na mosté je vystrazné zatrizeni umisténo tak, aby byl

provoz uzavien v obou smérech.

Uzavirka provozu zalezi na misté¢ a typu nehody. Podle toho se uzavie pocet jizdnich
pruhl. Zalezi zejména na poloze vozidla po nehodé a to zhlediska pfistupnosti, rozsahu

rozsypaného nakladu a také v rozmisténi techniky. (11)

Minimalni pocet techniky vyprost'ovaci a odtahové firmy

Vyprostovaci a odtahova firma dle smlouvy s RSD musi byt schopna zajistit zasah na
dvou mistech soucCasné. Z toho vychazeji pozadavky na minimalni pocet techniky. VSechna
vozidla a zafizeni musi byt zpasobila pro prace na dalnicich dle platnych norem a musi mit

vystrazné zatizeni oranzové barvy (majaky).

e Vyprostovaci a odtahovy special s vysuvnym ramenem pro vozidla na 7,5 t — min. 2

ks, se 2 navijaky s tahem 20 t na jeden navijak, vysuvné rameno o nosnosti 30 t

e VyproStovaci autojefab s navijdkem a nosnosti ramene min. 14 t — min. 2 ks

a s navijakem s min. tahem napiimo 14 t, popiipad¢ jefab o nosnosti 50 t
e TahaC naveésu — 2 ks
e Nizkolozny navés — 2 ks
e (Odtahové vozidlo pro vozidla do 7,5 t, odtahové vozidlo pro vozidla do 3,5 t
e Kontejnerové vozidlo — s nosnosti do 10t — 1 ks, nad 10 t — min. 2 ks

e Vysokozdvizny vozik s nosnosti 3,5t - 1 ks

26



e Smykem fizeny naklada¢ nebo kolovy bagr

e Servisni vozidlo / mobilni dilna — min. 2 ks

e  Zasahové / rekognoskacni vozidlo osobni s majakem do 3,5 t — min. 2 ks

e Souprava (sada 2 ks navésti, 4 ks predzvésti) zabezpeCovacich signalnich zafizeni
e Vozdla na pfepravu signalizacnich zafizeni

e Technické vybaveni pro okamzitou opravu poskozenych svodidel

e Sada vaku, vazaci prostiedky

Svételna sada + elektrocentraly

Dale se mize jednat o: odstavnou plochu pro havarovana vozidla, mistnost pro ucastniky
havarovanych nebo nepojizdnych vozidel, minimalné¢ 1 vozidlo pro pfepravu nezranénych

ucastnik nehody, dispeCerské pracovisté.

Zasahova technika musi byt mimo dobu pouzivani pifi zasahu zaparkovana na zasahovém
stanovisti s dosazitelnym dojezdem do 30 minut k mistu nehody od okamziku vyzvy k zasahu.
(12)

Pozadavky na pracovniky zasahu
e Staly poCet minimalné 24 pracovnika v hlavnim pracovnim poméru

o minimalni pocet pracovnikii na 1 pracovni sménu je 5, tj. 2 pracovnici na
jeden zasah x 2 zasahy + 1 dispeCer, s doloZenou praxi vyprostovani a odtah
havarovanych (nepojizdnych) vozidel, s pfedepsanym prikazem pro obsluhu
stroju a zafizeni (3 roky mechanik specialnich stroji a zafizeni, 1 rok ostatni
délnici)

o 24 pracovnikil je nutné k zajisténi 24 hodin provozuschopnosti (napft. pii velké
nehodé jizdni soupravy musi mit firma kdispozici dalsi vySkolené

pracovniky)

e Vsechny zasahujici osoby musi byt prokazatelné proskoleny (podle predpist
bezpe&nosti RSD, BOZP, platné profesni prikazy, atd.)

e Vsechny zasahujici osoby musi byt zdravotné zptsobilé
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e Vsechny zasahujici osoby (véetné tidicich pracovniki) musi byt vybaveny specialnimi

ochrannymi pomuckami

e Je zakdzano provadét jakékoliv ukony a Cinnosti osamocenymi osobami (pii zasahu

musi byt vzdy minimalné dvé osoby (12)

5.2.1 Technologicky postup V-O praci

Technologicky postup V-O praci musi byt zalozen na internich pfedpisech spolecnosti.
Predpis musi obsahovat: doporucené postupy jednotlivych Cinnosti a nepfijatelné postupy
praci, které jsou v rozporu s bezpeCnostnimi piedpisy nebo zpisobuji zbyte¢né nasledné

Skody po nehodé€ z nedbalosti.

Postupy musi respektovat druh konstrukce havarovanych ¢i porouchanych vozidel, jedna se o:
e jizdni souprava - valnik + valnikovy piivés (vSech typu nastavby)
e autobus
e cisterna + pfives

e navésova souprava (11)

Bezpecnost prace

Zaméstnanci u vyproStovaci a odtahové firmy musi byt sezndmeni s bezpec¢nostnimi
predpisy. V piipadé havarie soupravy prevazejici nebezpecné latky nebo zkazitelné potraviny,
museji byt pracovnici proskoleni. A to na urovni fidice tak, aby byli schopni tidit prace podle
predpist.

Pti vyprostovani havarovaného vozidla se musi klast diraz na bezpecnost. Nejprve se
Zkontroluji vazaci prostfedky, zda nejsou poskozeny. Dale museji pracovnici vyprostujici
vozidlo dodrzovat bezpecnou vzdalenost. V tomto prostoru se mohou pohybovat pouze osoby,
které velitel zasahu urCi. Pracovnici museji pouzivat ochranné pomucky (ochranny odév,
boty, pfilba, rukavice atd.).

Pii vypros§tovani pomoci autojefabi nebo navijaku musi pracovnici dodrzovat
bezpecnostni pravidla: dodrzovat bezpeCnou vzdalenost, béhem vypros§téni se nesmi pod
jetabem pohybovat lidé ani vozidla, nenechavat jefab bez dozoru, nepfetézovat lana a jeraby,

v pripadé Spatnych klimatickych podminek zvazit praci s jefabem. (11)
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Minimalizace $kod po nehodé

Pii zasahu je tfeba vylouCit neodborny zptsob vyprosténi, je tfeba vyuzit specialni
techniky a profesné¢ vyskolenych pracovniki. Tim se minimalizuji Skody po nehodé nebo
poruse vozidla. Pracovnici museji dokonale znat konstrukci vozidel a mista, kde je mozné
uchytit uvazky. Ale také mista, za ktera se vozidlo nesmi tahat hrubou silou (pfedni osa). Tyto
poznatky umoziuji spravné pouzti technologie a techniky a tim dochazi k snizeni dalSiho
poskozeni vozdla.

Minimalizace Skod po nehodé se tykd i majetku spravce komunikace, ptilehlych
pozemka s komunikaci, ale i dopravca v piipad€ nehody a omezeni i zastaveni provozu.

Nasledné skody nevznikaji pouze na havarovaném vozidle, ale i pfi vzniku dopravni
kongesce neboli dopravni zacpé. Ktera zpusobuje Skody ucastnikim provozu, napt. sankce
dopravcim za zpozdéné dodavky zbozi.

Kongesce muze vzniknout, pokud se objevi jakakoliv prekazka v jizdnim pruhu,
omezeni prujezdu nebo zastavenim provozu. Pii poruSe vozidla nebo pii nehodé je vznik
kongesce velmi pravdépodobny. Rozsah kongesce je dan dobou, po kterou trva omezeny nebo

zastaveny provoz (Cas potiebny k vyprosténi, odtahu a uklidu komunikace). (11)

5.2.2 Technologicky postup prekladky zbozi

S vyprosténim havarovaného vozidla, pfedevs§im nakladniho vozidla nad 3,5 t Casto
souvisi 1 prekladka nakladu. Prekladka zavisi predevS§im na typu prevazeného nakladu.
Pracovnici musi byt proskoleni zbezpeCnostnich predpist, pro manipulaci s havarovanym

nakladem — zejména ADR a ATP a prace s provoznimi kapalinami z havarovanych vozidel.

Postupy praci musi obsahovat doporuceni zpusobu prekladky a to podle povahy

prevazeného (havarovaného) zbozi, jedna se o:

e sypky substrat

kusové zbozi

tekuty a polotekuty substrat
e nebezpecné zbozi (ADR)

rychlozkazitelné zboz (ATP) (11)
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5.2.3 Uklid a likvidace provoznich kapalin z poikozenych vozidel a tklid

a likvidace zbytka poskozenych vozidel a nakladu

Uklid a likvidace uniklych kapalin z poskozenych vozdel je jednou ze zisadnich
¢innosti technologickych postupi po nehodé. Vyprostovaci a odtahova firma zajisti uklid
(odvoz c¢asti havarovaného vozu a nakladu). Zajisti také ekologicky uklid povrchu vozovky
vyteklych provoznich kapalin. V pfipadé vétsSiho ekologického rozsahu se povola IZS. Ty

zajisti uklid a bezpecnou likvidaci nasledki ekologické havarie.

Pro obnoveni provozu na vozovce, je nutné kvili stanovenym internim piedpistm
zajisténi dostateCného materialu, ktery se pouzije na vyteklé provozni kapaliny a neutralizuje

na principu sorpce. (11)

5.2.4 Prace k zajisténi bezpecnosti provozu po nehodé

Zabezpeceni provozu po nehodé obsahuje zajisténi mista nehody po zasahu v souladu
s bezpeCnostnimi predpisy. Jedna se zejména o poskozené a do vozovky zasahyjici svodnice.
V-O firma po dohodé se spravcem komunikace zajisti opravu popf. vyménu poSkozenych

svodnic.
Planovani praci

Pfi préaci na krajnici se pracovnici mohou pohybovat na koruné komunikace 1 mimo ni.
Dulezité je oznaCeni vozidla, aby bylo dobfe viditelné a ostatni ucastnici dopravniho provozu
ho v€as zpozorovali. Pracovnici musi dodrzet pozadavky na ochranu zdravi a bezpecnost

prace.
Asistence, poruchy a odtahy vozidel

Zpevnéna krajnice slouzi 1 pro opravy porouchanych vozidel a s ¢innosti spojené
s jejich odtahem. Tento text slouzi jako zasada pro zvySeni bezpecnosti pfi asistenci, poruchy
a odtahy vozidel. Plati hlavné v misté¢ udalosti, kde nejsou pritomny slozky IZS, kdy je provoz
fizen policii, plati pfimétfene.

Riziko pro ucastniky dopravniho provozu i osadku porouchaného vozidla by mélo byt
co nejmensi. Je tfeba ur€it, zda minimalizace rizika dosdhnout opravou vozidla na krajnici €i
odtahem vozidla na jiné misto. Pokud se prace predpoklada déle nez na 15 minut, mély by byt

na komunikaci rozmistény dopravni kuzely nebo jina dopravni zatizeni pro v€asné upozornéni
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ostatnich ucastnikii provozu. Pokud toto opatieni nebude dostateCné, pracovnik asistencni
sluzby mtze zadat pomoc od RSD ¢i policie. Ty mohou pomoci napiiklad usmérnénim
provozu. Pokud neni okamzité zvySeni zabezpeCeni mozné, muze pracovnik zvazit pievoz

osadky porouchaného vozidla na bezpe¢né misto.

Osadka servisniho, asistencniho nebo odtahového vozidla ma dbat na to, aby se pfi
manipulaci s porouchanym vozidlem vyhnula pohybu v jizdnim pruhu, v jeho t€sné blizkosti
mezi dvéma vozdly, nebo alespoii minimalizovala dobu tohoto pohybu. Pokud to prace
dovoluje, mél by pracovnik pracovat v takovém postaveni, aby mohl sledovat blizici se

vozidla.

Dalsi ulohou osadky je zajiSténi bezpecnosti vSech pfitomnych osob. Ty by méli

opustit svoje vozidlo a prostor komunikace.

Pifi vyméné kola autobusu nebo nakladniho vozidla na strané do komunikace se
doporucyje tento pruh uzavtit. Pokud je vysoka hustota provozu, je nutné zvazit odtah vozidla
¢i odlozit opravu na dobu s niz§im provozem. Jako nouzové opatfeni pfi vymeéné kola se bere

zuzeni pruhu na 3,25 m. (11)

5.3 PRIKLAD TECHNOLOGICKEHO POSTUPU PREVRACENI
SOUPRAVY S NAVESEM

Po stanoveni kapacity a druhu vyprostovaci techniky, zvoli vedouci zasahu pocet
pracovniki a stanovi postup praci. Pro vypros§téni soupravy se pouzivaji: tézky jetrab
s nosnosti nad 50 tun, jetaby a specialni vozidla s navijaky a nafukovaci vaky.

Pred samotnym vypros$ténim se zabezpeCi misto nehody. Dulezitym krokem je
spravny vybér techniky, jako je napfiklad: nosnost jefabu, umisténi jefabu, zajisténi stability
podle podminek, druhy vazacich prostredki atd. Pokud by nebyla technologie vyprostovani
spravna, mize dojit k pretizeni jednoho z jefabui a k naslednému prevraceni.

Po vizualni kontrole velitel zasahu urci, zda se souprava bude vyprostovat s nakladem

nebo je nutna piekladka.

Dal8im ukolem je zaji§téni dobré pfistupnosti a to napf. odstranénim poskozenych

svodidel. (11)
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5.3.1 Vyprosténi a odtah vozidla

Vyprosténi pomoci DEMAG AC 55. Pii vyprostovani soupravy s navésem je nutné
znat jeji konstrukci a potom stanovit postup vyprosténi. Samotny postup vyprosténi zalezi na
pozici havarované soupravy, je tfeba brat v uvahu, zda lezi mimo vozovku, na boku nebo jak
omezuje provoz. Dal§im krokem je ziSténi, co souprava prepravovala. Vedouci zasahu zvoli
technologii vyprosténi a technické prostfedky. Pri vypro§téni havarované soupravy se musi

postupovat tak, aby nedochazelo k naslednym Skodam.

Vykonna technika, jako zminény jefab DEMAG AC 55, umoziuje sniZzeni poctu

specialni techniky, tahact a dalSich jefabut a zkracuje dobu zasahu a odtahu.

Obrdazek 30 - Prekladka u ndakladniho automobilu pomoci DEMAG AC 55(1)

5.3.2 Postup vyprosténi prevracené soupravy s navésem pomoci jerabu

Vyprostovani pomoci dvou jefabu a dvou specialti se pouziva zejména, pokud jizdni
souprava lezi mimo vozovku a kde je nutna synchronizace pifi vyprosténi. Specidly se
pouzivaji k zaji§téni stability.

Pro stabilizaci soupravy se pouziva special a navijakem, jehoz nosnost dosahuje
v tahu 20 t. Pro jizdni soupravy je potfeba pouzit dva jefaby a vyprostovaci special. Jelikoz je

nutné rozde€leni sily a nasledné postaveni soupravy na kola.

Pifi pouziti dvou jefabu a dvou speciali dochazi knarGstu potiebné techniky

a pracovnikil a rovné€z se prodluzuje doba omezeni provozu. (29)
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7 ‘ Dx .
Obrazek 32 - Uchyceni pri vyprostovani Obrazek 33 - Uchyceni pri vyproStovani
pomoci taznych pasii (1) pomoci taznych retézii (1)

5.3.3 Postup vyprosténi prevracené soupravy s navésem pomoci nafukovacich

vaku

Nafukovaci vaky se pouzivaji tam, kde je potfeba opatrné vyprosténi. Napiiklad
unavésu, ktery prevazi choulostivé zbozi, u autobusi, nebo kde neni mozné provést
prekladku zbozi. Pti pouziti nafukovacich vaki jsou vyssi naroky na pouzitou techniku.

) LA

Obrazek 34 - Podsunuti nafukovacich vakii pod autobus (29)
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Obrdzek 35 - Zveddni autobusu pomoci jerabii (29)

. Upevnéni havarovaného vozidla — upevnéni jefabu za kolové Srouby a upevnéni
taznych lan pfi rozlozeni tazné sily na ram podvozku

. Rozlozeni tazné sily

3. Uchyceni jetfabu za kolové Srouby (nebo 1 dal§i uchyty dle vyrobce)

. Moznost pouziti nafukovacich vaki — za prvé je nutné mensi nadzvednuti vozidla
pomoci jetrabu do 10 cm az 20 cm a potom pomoci nafukovaci podlozky je proveden
nizky zdvih (do 25 cm) ke vsunuti velkych vaki

Vsunuti velkych vaki — napojeni vakid na fidici jednotku kompresoru, velitel zasahu
rucné rozdélyje tlak vzduchu pro kazdy vak podle potieby

. Postupny zdvih soupravy pomoci vaki — jefaby a navijaky specialu jisti soupravu proti
pfipadnému padu

Tézisté soupravy v bodu zvratu — praci prebiraji jefaby a specialy, které stavi soupravu

zpét na kola (29)

v

afuko

Obrazek 36 - PouZiti n

vacich vaku (29)
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Pouzitd technologie vychazi ze stavu a typu konkrétni techniky, kterou vyprostovaci
a odtahova spole¢nost vlastni. Podrobny technologicky postup ma firma zpracovany pro svoji
techniku. Doporuceny technologicky postup tedy lze navrhnout jen obecné. Interni predpisy
obsahuji také doporucené postupy jednotlivych Cinnosti a nepfijatelné postupy praci, které

jsou v rozporu s bezpecnostnimi predpisy.

Na zakladé toho, pfi pofizeni spravné vykonné techniky a pfi spravnych
technologickych postupech, je mozné teSit zkraceni doby omezeni provozu a tim fesit i dobu

pro zkraceni kolon. (11)

5.3.4 Priklady pouziti specialni techniky

Dana firma spliyje pozadavky na pocet minimalni techniky. Zudaju této firmy jsou
zde uvedeny priklady pouzivané specialni techniky k vypro§téni, odtahu, ¢i prekladky

u tézkych vozdel. Vice je uvedeno v tabulce 6.

1. Zabezpeceni, piekladka, vyprosténi, odtah, uklid — souprava s navésem
e Pouzita technika — MB Actros vyp., Scania jerdb, jetab DEMAG, Man
kontejner (odvoz svodidel), MB Sprinter, Volvo XC60 (Sipka), Kakamobil
e Material na uklid — sorbent
e Celkovy pocet osob — 14
e Doba zasahu — 9 hodin

2. Zabezpeceni, vypros§téni, odtah — souprava s navésem
e Pouzita technika — Man taha& 3 osy, Skoda Octavia (3ipka), MB Sprinter
e Celkovy pocet osob — 4
e Doba zasahu — 3 hodiny

3. Vyprosténi, piekladka, odtah — souprava s navésem
e Pouzita technika — Demag jefab, Man tahaC¢ 3 osy, Man tahaC 2 osy, Man
kontejner, MB Sprinter, svételna centrala
e Celkovy pocet osob — 9
e Doba zasahu — 7 hodin (1)
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Tabulka 6 - Nejcastéji pouzivana technika pri vyproStovani tézkych vozidel (1)

struény popis praci

specialni technika

mb actros
vyp.

scania
vyp

scania
jerab

jerab
demag

man tahac¢
2 osy

man tahac¢
3osy

Mb
sprinter

wprosténi, odtah, uklid

prekladka, wprosténi, odtah,
uklid

zabezpedeni, wprosténi, odtah,
uklid

wprosténi, odtah, uklid

wprosténi, prekladka, odtah,
uklid

zabezpedeni, wprosténi, odtah,
uklid

wprosténi, odtah, prekladka,
uklid

prekladka, wprosténi, odtah,
uklid

zabezpedeni, wprosténi, odtah,
uklid

odtah, zabezpeceni, uklid

wprosténi, prekladka, uklid

prekladka, nalozeni, odvoz
nadvesu a materialu

wprosténi, odtah, uklid,
zabezpedeni

nalozeni, odwz, Uklid

zabezpedeni, prekladka,
wprosténi, odtah, uklid

wprosténi, odtah, uklid,
zabezpedeni

wprosténi, odtah, uklid

zabezpedeni, prekladka,
wprosténi, Uklid

wprosténi, zabezpeceni, odtah,
uklid

odtah, zabezpeceni, uklid

odtah, prekladka, zabezpeceni

wprostovani, odtah, uklid,
zabezpedeni

wprostovani, odtah, uklid,
zabezpeceni

wprosténi, odtah, prekladka,
uklid

zabezpedeni, odtah, uklid

wprosténi, odtah, uklid

V nasledyjicim

grafu je nejCastéji pouzivana technika (v roce 2015 a 2016) pfii

vyprostovani a odtahu tézkych vozidel. Nejvice se vyuziva Scania jefrab a MB Actros.

V grafu neni uveden jefab Demag, jelikoz byl uveden do provozu na pocatku roku 2017.
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Graf 2 - Nejcastéji pouzivana technika (1)

Nejcastéji pouzivana technika

mantahaé 3osy
7%

Zudaju dané firmy jsou dale uvedeny piiklady pouzivané specialni techniky
k vyprosténi, odtahu ¢i prekladky u osobnich vozidel. Vice je uvedeno v tabulce 7.
U osobnich vozidel je doba zasahu provadéna pausalné dle bezpe&nostnich piedpisi RSD a to

dvéma pracovniky, primérna doba zasahu jsou dvé hodiny.

Asistencni vozidlo (tzv. Sipka neboli prvotni vozidlo) vyjizdi vzdy k jakémukoliv
vyjezdu jako prvni, u dané firmy se jedni o tato vozdla: Skoda Octavia, Skoda Fabia,
a Volvo XC60.

1. Asistence pii vyméné kola
e Pouzta technika — MB Sprinter
e Pocet pracovniki — 2

e Doba zasahu — 2

2. Odtah vozidla (porucha)
e Pouzta technika — MB Actros
e Pocet pracovniki — 2

e Doba zasahu — 2 (1)
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Tabulka 7 - Nejcastéji pouzivana technika pri vyproStovani osobnich vozidel (1)

struény popis

MB Sprinter MAN PLATO | mb Actros | mb atego plato man plato

odtah

odtah

asistence

odtah

asistence (wména kola)
asistence (wména kola)

actan ]

odtah

asistence

odtah

odtah vieku

asistence wprosténi

odtah

odtah

odtah

asistence

odtah

odtah

odtah

odtah

6 STATISTIKY INTENZITY DOPRAVY

Intenzita dopravy je mnozstvi dopravnich prostiedkd, které projedou uréitym usekem
za danou jednotku ¢asu. Ze scCitani intenzit se dozvime, jak jsou silnice zatézovany dopravnim

provozem. Zjist'uje se, kolik automobilti projede danym tGsekem.

Ziskava se: rofni prumér dennich intenzit dopravy, hodinové intenzity -
padesatirazova a Spickova hodinova intenzita dopravy. Do méfeni se rozlisuji: t€zka motorova
vozidla TV, osobni a dodavkova vozidla bez ptivésu i s ptivésy O, jednostopa motorova
vozidla M a vSechna motorova vozidla celkem (souet vozidel) SV. U §pickové hodinové

intenzity dopravy se sCitaji pouze tézka vozidla a celkovy soucet vSech vozidel.

Vroce 2010 a vroce 2016 probéhlo celostatni scitani dopravy, ztéchto vysledki
budou uvadény zavéry a to presné z roCni prumérné denni intenzity dopravy a Spickové
hodinové intenzity dopravy. Tyto data jsou nutna pro odborny odhad poctu zasaht

vyprostovaci a odtahové sluzby. Padesatirazova intenzita dopravy je uvedena v piiloze 2 a 3.
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K dalsim vypoctim bude nutna predikce na rok 2020. Bude vypocitana teoretickym
vyhledem uréenym na zadklad¢ koeficientu uréeného Technickymi podminkami TP &. 225 —
Prognoza intenzit automobilové dopravy a hodnot intenzit dopravy na jednotlivych usecich

zjisténych pfi scitani dopravy v roce 2016. (2)

Podrobné statistiky intenzity budou uvadény na zadanych usecich dalnice D2 a dalnice

D1 na Gseku 141 km — 230 km.

D1 141 km

gsQ

Kroméfiz
(2}

D1 230 km ~

Znojmo

2 tisice vozidel = 0,25
(vt
intenzity dopravy v roce 2016 (v tisicich) NS

(J'

intenzity dopravy v roce 2010

Obrdzek 37- Rocni priimér intenzity dopravy 2010 — 2016 (19)

Prognoza vyhledovych intenzit automobilové dopravy na dalnicich je tvofena na
zakladé vychozich intenzit dopravy a koeficienti prognozy intenzit dopravy. Progndza je
uvedena v technickych podminkach, které navazuyji na normy. Obsahem technickych
podminek je progndéza vyhledovych intenzit automobilové dopravy metodou jednotného
soucinitele rastu. Koeficienty vyvoje intenzit dopravy jsou vytvoreny na zakladé vysledku
celostatniho s€itani dopravy v roce 2010. (2)

Tabulka 8 - Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro dalnice (2)

Rok Lehka vozidla Tézka vozidla VSechna vozidla
2010 1,00 1,00 1,00
2016 1,19 1,07 1,16
2020 1,40 1,13 1,32
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Graf 3 - Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro viechna vozidla (2)
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Nejvyssi ro¢ni primér dennich intenzit dopravy v roce 2010 a v roce 2016 byl na

useku Brno — jih — Chrlice (viz tabulka 10 a 11). Pfi souctu v roce 2010 to bylo 48 304

vozidel a vroce 2016 - 50 905 vozidel. Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy vzrostl od

roku 2010 do roku 2016 0 5,3 %. (17, 19)

Tabulka 9 - D2 2010 — Rocni priumér dennich intenzit dopravy - vSechny dny (17)

Dalni€ni useky TV 2010 0 2010 M 2010 SV 2010
Brno - jih — Chrlice 10 801 37 353 150 48 304
Chrlice - Blucina 7 391 19 614 80 27 085
Blucina — Hustopece 6 617 16 490 69 23 176
Hustopece — Podivin 6 161 13 069 55 19 285
Podivin — Breclav 6 081 11 972 49 18 102
Breclav - statni hranice 5 095 7 081 30 12 206
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Tabulka 10 - D2 2016 — Rocni priimér dennich intenzit dopravy - vSechny dny (19)

Dalni¢ni useky TV 2016 0O 2016 M 2016 SV 2016
Brno - jih — Chrlice 11 925 38 860 120 50 905
Chrlice — Blucina 8 749 21 920 75 30 744
Bluéina — Hustopece 9015 17 835 68 26 918
Hustopeée — Podivin 9519 15126 64 24 709
Podivin — Breclav 10 154 13 094 62 23 310
Breclav - statni hranice 7772 8179 44 15 995

V nasledujicich grafech je porovnani ro¢niho praméru dennich intenzit dopravy
tézkych a osobnich vozidel. V roce 2010 tvoril provoz na useku s nejvétsi intenzitou: Brno —
jih — Chrlice 78% osobnich vozidel a 22 % tézkych vozidel. V roce 2016 na stejném useku
klesl pocet osobnich vozidel a to na 77% a pocet tézkych vozidel vstoupl o 1% na 23%

Graf 5 - Intenzita v procentech za rok 2010 Graf 4 — Intenzita v procentech za rok 2016
(autor) (autor)

2010 2016

ETV2010 ®mO0O2010 ETV2016 ®O 2016

Z porovnani rocniho priméru dennich intenzit dopravy 2010 a 2016 na D2 a to
tézkych vozidel a osobnich vozidel vyplyva, ze intenzita dopravy stale stoupa. Z celkového
porovnani plyne (vSech tuseki dohromady), ze pocet t€zkych vozidel vzrostl o 14 988, pocet
osobnich vozidel o 9436, pocet jednostopych vozidel je stejny a celkovy soucet vozdel

vzrostl o 24 243.

Nejvétsi narust intenzity t€zkych vozidel byl na useku Podivin — Bfeclav a to o 4 073,
nejvetsi nartst osobnich vozidel byl na tseku Chrlice — Blucina a to o 2 306. Nejmensi narast
intenzity t€zkych vozidel byl na useku Brno — jih — Chrlice a to o 1 124, nejmensi narist
osobnich vozidel byl na Giseku Breclav — statni hranice, kdy dosahl poctu 1 098.
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Graf 6 - Porovndni rocniho priuméru dennich intenzit (TV a O) v roce 2010 a 2016 (17,19)
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V nasledujici tabulce je uveden rast ro¢nich primérnych dennich intenzit dopravy na
jednotlivych usecich v roce 2010 a 2016 na dalnici D2.
Tabulka 11 - Porovnani intenzit v roce 2010 a 2016 na dalnici D2 (autor)

Dalnicni tseky Porovnani TV Porovnani O Porovnani SV
2010 - 2016 2010 - 2016 2010 - 2016

Brno - jih — Chrlice 1124 1 507 2 601
Chrlice — Blu¢ina 1 358 2 306 3 659
Blucina — Hustopece 2 398 1345 3742
Hustopece — Podivin 3 358 2 057 5424
Podivin — Breclav 4073 1122 5208
Breclav - statni hranice 2677 1 098 3789

Spickovi hodinovid intenzita dopravy

Nejvyssi §pickova hodinova intenzita dopravy v roce 2010 a vroce 2016 byla na
useku Brno — jih — Chrlice (viz tabulka 12). Pfi celkovém souctu v roce 2010 to bylo 5 470
vozidel a v roce 2016 — 4 788 vozidel. (17,19)
Tabulka 12- Hodinova intenzita dopravy 2010 a 2016 (17,19)

Spickova hodinova intenzita dopravy TV | Spickova hodinova intenzita dopravy SV
Dalni¢ni useky
scitani 2010 scitani 2016 scitani 2010 scitani 2016
Brno - jih -Chrlice 1223 1043 5470 4778
Chrlice - Blucina 837 810 3067 2 845
Blucina -
. 749 893 2624 2 666

Hustopece
Hustopece -

L 698 862 2184 2238
Podivin
Podivin - Breclav 689 925 2 050 2124
Breclav - statni

. 577 763 1382 1 421
hranice

42



Graf 7 — Porovnani Spickové hodinové intenzity (TV a SV) v roce 2010 a 2016 (17,19)
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Tabulka 13- Porovndni Spickové hodinové intenzity dopravy v roce 2010 a 2016 (autor)

Dalnicni tseky Porovnani TV 2010 - 2016 Porovnani SV 2010 - 2016
Brno - jih -Chrlice -180 -692
Chrlice - Blu¢ina -27 -222
Blucina - Hustopece 144 42
Hustopece - Podivin 164 54
Podivin - Bfeclav 236 74
Breclav - statni hranice 186 39

Na zaklade téchto tidaji byl nejvyssi nartst §pickové hodinové intenzity dopravy na

tiseku Podivin — Bieclav. Spickova intenzita dopravy nejvice poklesla na seku Brno — jih —

Chrlice.

Tabulka 14 — Predikce Spickové hodinové intenzity dopravy na rok 2020 (autor)

Dalniéni tiseky Predikce $pickové hodinové Predikce $pickové hodinové
intenzity dopravy TV 2020 intenzity dopravy SV 2020

Brno - jih -Chrlice 1382 7220
Chrlice - Blugina 946 4048
Bluéina - Hustope e 846 3464
Hustopeée - Podivin 789 2883
Podivin - Bfeclav 779 2706
Breclav - statni hranice 652 1824

Na zakladé predikce je predpokladany nejvyssi narast Spickové hodinové intenzity na

useku Brno — jih — Chrlice.
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6.1.2 Statistiky intenzit na D1

Rocni priumér dennich intenzit dopravy
D1 — USEKY 141 -230 km

Nejvyssi roni praimér dennich intenzit dopravy v roce 2010 A v roce 2016 byl na
useku Brno, centrum — Brno, jih. Pfi souctu vSech vozidel v roce 2010 to bylo 65 016 vozidel
a vroce 2016 az 69 452 vozidel. Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy vzrostl od roku 2010
do roku 2016 0 6,8 %. (17,19)

Tabulka 15 - DI 2010 — Rocni priimér dennich intenzit dopravy — viechny dny (17,19)

Dalnic¢ni useky TV 2010 0O 2010 M 2010 SV 2010
Velké Mezifici-zapad — Velké Mezifici-vychod 10 422 24 879 99 35 400
Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka 10 342 26 545 101 36 988
Lhotka — Velka Bites 10 176 25 081 100 35 357
Velka Bite$ — Devét krizu 10 919 27 079 110 38 108
Devét kiizi — Ostrovacice 10 704 28 665 113 39 472
Ostrovacice — Kyvalka 11 258 28 907 116 40 281
Kyvalka — Brno, zapad 12 128 33 445 135 45 708
Brno, zapad - Brno, centrum 14 258 44 490 166 58 914
Brno, centrum - Brno, jih 14 697 50 146 173 65 016
Brno, jih — Brno, Slatina 9 997 36 263 140 46 400
Brno, Slatina — Brno, vychod 7 920 24 896 100 32 916
Brno, vychod — Holubice 10 772 39 971 157 50 900
Holubice — Rousinov 7 907 30 376 117 38 400
Rousinov - Vyskov, zapad 8 455 28 970 105 37 530
Vyskov, zapad — Vyskov, vychod 7 379 25704 104 33 187

Tabulka 16 - DI 2016 - Rocni prumér dennich intenzit dopravy — vSechny dny (17, 19)

Dalni¢ni useky TV 2016 0O 2016 M 2016 SV 2016
Velké Mezifici-zapad — Velké Mezifici-vychod 11 506 28 509 65 40 080
Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka 10 993 27 843 68 38 904
Lhotka — Velka Bites 11 714 30 335 80 42 129
Velka Bite$ — Devét kFizu 11 885 31476 89 43 450
Devét kfizu — Ostrovacice 12 307 33 339 100 45 746
Ostrovatice — Kyvalka 12 502 34 651 110 47 263
Kyvalka — Brno, zapad 14 037 39 816 133 53 986
Brno, zapad - Brno, centrum 15 972 43 597 168 59 986
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Brno, centrum - Brno, jih 19 080 50 153 219 69 452
Brno, jih - Brno, Slatina 14 476 40 094 166 54 736
Brno, Slatina - Brno, vychod 10 222 29 873 117 40 212
Brno, vychod - Holubice 13 061 40 328 150 53 539
Holubice — Rousinov 10 088 32 896 97 43 081
Rousinov — Vyskov, zapad 9 309 32 111 70 41 490
Vyskov, zapad - Vyskov, vychod 7 837 28 647 42 36 526

V nasledujicich grafech je porovnani rofniho priméru dennich intenzit dopravy
tézkych a osobnich vozidel. V roce 2010 tvofil provoz na useku s nejvetsi intenzitou: Brno,
centrum — Brno, jih 77% osobnich vozidel a 23 % tézkych vozidel. V roce 2016 na stejném

useku klesl pocet osobnich vozidel a to na 72% a pocet té¢zkych vozidel vstoupl o 5% na 28%.

Graf 9- Intenzita v procentech za rok 2010  Graf 8- Intenzita v procentech za rok 2016

(autor) (autor)
2010 2016
ETV2010 mO 2010 ETV2016 mO 2016

Z porovnani rocniho priméru dennich intenzit dopravy 2010 a 2016 na D1 na useku
141 — 230 km a to té€zkych vozidel a osobnich vozidel vyplyva, ze intenzita dopravy stale
stoupa. Z celkového porovnani plyne (vSech useki dohromady), ze pocet t€zkych vozidel
vzrostl o 27 655, pocet osobnich vozidel o 48 251, za sledované obdobi 6 let, pocet
jednostopych vozidel se snizil o0 162 a celkovy soucet vozidel vzrostl o 76 003.

Graf 10 - Porovndni roc¢niho priiméru dennich intenzit (TV a O) v roce 2010 a 2016 (17, 19)
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Nejveétsi narust intenzity tézkych vozidel byl na Gseku Brno, jih — Brno, Slatina a to

04 479, nejvetsi nartst osobnich vozidel byl na useku Kyvalka — Brno, zapad, kdy narast

vzrost az o 6 371. Nejmensi narast intenzity t€Zkych vozidel byl na useku Vyskov, zapad —

Vyskov, vychod a to 458, intenzita dopravy u osobnich vozidel prekvapivé klesla na useku

Brno, zapad — Brno, centrum a to o 893. Znamena to potencionalné vysoce rizikové misto

z hlediska dopravnich nehod.

V nasledujici tabulce je uveden rast ro¢nich primérnych dennich intenzit dopravy

v roce 2010 a 2016 na dalnici D1.

Tabulka 17 - Porovnani intenzit v roce 2010 a 2016 na ddlnici D1 (autor)

Porovnani TV | Porovnani O | Porovnani SV
Dalni¢ni useky
2010 - 2016 2010 - 2016 2010 - 2016
Velké Mezifici-zapad — Velké Mezifici-vychod 1084 3630 4 680
Velké Mezifigi-vychod — Lhotka 651 1298 1916
Lhotka - Velka Bites 1538 5 254 6772
Velka Bite$ — Devétkriza 966 4 397 5 342
Devét krizu— Ostrovacice 1 603 4 674 6 274
Ostrovacice — Kyvalka 1244 5744 6 982
Kyvalka — Brno, zapad 1909 6 371 8 278
Brno, zapad - Brno, centrum 1714 - 893 1072
Brno, centrum - Brno, jih 4 383 7 4 436
Brno, jih — Brno, Slatina 4 479 3 381 8 336
Brno, Slatina — Brno, vychod 2 302 4 977 7 296
Brno, vychod — Holubice 2289 357 2639
Holubice — Rousinov 2 181 2 520 4 681
Rousinov — Vyskov, zapad 854 3141 3960
Vyskov, zapad — Vyskov, vychod 458 2943 3339

Nejvyssi roni primér dennich intenzit dopravy v roce 2010 a v roce 2016 byl na

useku Brno, centrum — Brno, jih. Pfi souctu vSech vozidel v roce 2010 to bylo 65 016 vozidel

a vroce 2016 — 69 452 vozidel. Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy vzrostl od roku 2010

do roku 2016 0 6,8 %.
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Spickovi hodinovd intenzita dopravy

Nejvyssi §pickova hodinova intenzita dopravy TV vroce 2010 byla na useku Brno,
centrum — Brno, jih a v roce 2016 byla na tiseku Brno, jih — Brno, Slatina. Nejvyssi Spickova
hodinova intenzita dopravy SV byla v roce 2010 a v roce 2016 na useku Brno, centrum —
Brno, jih (viz tabulka 16). Pfi celkovém souctu v roce 2010 to bylo 7 362 vozidel a v roce
2016 — 6 064 vozidel. (17, 19)

Tabulka 18 -Spickova hodinova intenzita dopravy 2010 a 2016 (17, 19)

Spickova hodinova intenzita dopravy TV | Spickova hodinova intenzita dopravy SV
Dalni¢ni useky
scitani 2010 scitani 2016 scitani 2010 scitani 2016
Velké Mezirici-
zapad — Velké 1180 990 4 009 3 447
Meziri¢i-vychod
Velké Mezirici-
i 1171 1 099 4189 3890
vychod —-Lhotka
Lhotka — Velka
L 1152 1 007 4 004 3623
Bites
Velka Bites — Deveét
s 1 236 1158 4 315 4 235
kriza
Dévet kfizti—
.. 1212 1 058 4 470 3934
Ostrovacice
Ostrovacice —
i 1275 1075 4 561 4 065
Kyvalka
Kyvalka — Brno,
i 1373 1 088 5176 5811
zapad
Brno, zapad - Brno,
1615 1374 6 671 5137
centrum
Brno, centrum —
. 1664 1 266 7 362 6 064
Brno, jih
Brno, jih = Brno,
i 1132 1475 5254 5577
Slatina
Brno, Slatina —
i 897 989 3727 3 891
Brno, vychod
Brno, vychod —
i 1220 1136 5764 4 658
Holubice
Holubice —
i 895 946 4 348 4039
Rousinov
Rousinov — Vyskov,
i 957 879 4 250 3919
zapad
Vyskov, zapad -
. i 836 741 3 758 3455
Vyskov, vychod
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Graf 11 — Spickovd hodinovd intenzita dopravy v roce 2010 a 2016 (17, 19)
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Tabulka 19 — Porovnani hodinové Spickové intenzity dopravy v roce 2016 a 2020 (autor)

Dalnicni useky Porovnani TV 2010 - 2016 Porovnani SV 2010 - 2016

Velké MeziriCi-zapad — Velké Mezirici-

vychod -190 -562
Velké Mezific¢i-vychod —Lhotka -72 -299
Lhotka — Velka Bites -145 -381
Velka Bite$ — Devét kfizu -78 -80
Dévet kiizi — Ostrovacice -154 -536
Ostrovacice — Kyvalka -200 -496
Kyvalka — Brno, zapad -285 635
Brno, zapad — Brno, centrum -241 -1 534
Brno, centrum - Brno, jih -398 -1 298
Brno, jih — Brno, Slatina 343 323
Brno, Slatina — Brno, vychod 92 164
Brno, vychod — Holubice -84 -1 106
Holubice — Rousinov 51 -309
Rousinov — Vyskov, zapad -78 -331
Vyskov, zapad — Vyskov, vychod -95 -303

Na zakladé téchto udaji byl nejvyssi nartst Spickové hodinové intenzity dopravy TV

na useku Brno, jih — Brno, Slatina, u SV to bylo na useku Kyvalka — Brno, zapad.
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Spickova intenzita dopravy TV nejvice poklesla na tseku Brno, centrum — Brno, jih,

u SV na useku Brno, zapad — Brno, centrum.

Tabulka 20 — Predikce Spickové hodinové intenzity dopravy na rok 2020 (autor)

Predikce Spickové hodinové | Predikce Spickové hodinové
Dalni¢ni useky intenzity dopravy TV 2020 | Intenzity dopravy SV 2020

Velké Mezirici-zapad — Velké Mezirici-

vychod 1 333 5292
Velké Mezific¢i-vychod —Lhotka 1323 5529
Lhotka — Velka Bites 1 302 585
Velka BiteS — Devét kfiza 1397 5 696
Dévet kiizi — Ostrovacice 1370 5900
Ostrovacice — Kyvalka 1441 6 020
Kyvalka — Brno, zapad 1 552 6 832
Brno, zapad - Brno, centrum 1 825 8 805
Brno, centrum - Brno, jih 1 880 9718
Brno, jih — Brno, Slatina 1279 6 935
Brno, Slatina — Brno, vychod 1014 4 920
Brno, vychod — Holubice 1 379 7 608
Holubice — Rousinov 1011 5739
Rousinov — Vyskov, zapad 1 081 5610
Vyskov, zapad — Vyskov, vychod 955 4 961

Na zakladé predikce je predpokladany nejvyssi narust Spickové hodinové intenzity na

useku Brno, centrum — Brno, jih.

6.2 SHRNUTI

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny souCty ro¢ni primérné denni intenzity
dopravy a to ze vSech useki dohromady. Tabulky jsou rozdéleny na soucty u t€zkych vozidel,

osobnich vozidel a celkového souctu vSech vozidel a jejich nartstu od roku 2010 do roku

2016.

Ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy na D2

Narast ro¢ni prumérné denni intenzity dopravy u t€Zkych vozidel od roku 2010 do

roku 2016 byl vyrazny, bylo to 0 35,6%. Narust u osobnich vozidel byl pouze 8,9%.
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Celkovy soucet vSech vozidel v roce 2010 na useku D2 byl 148 158 a v roce 2016

172 581 vozidel. Za 6 let stoupla intenzita dopravy na dalnici D2 o 16,5%, ro¢né tedy vzrostla

02,7%.
Tabulka 21 — Nariist rocni pritmérné denni intenzity na dalnici D2 (autor)
2010 2016 narust v %
TV 42 146 57 134 35,6
[o} 105 579 115 014 8.9
SV 148 158 172 581 16,5

Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy D1

Narast ro¢ni prumérné denni intenzity dopravy u t€Zkych vozidel od roku 2010 do

roku 2016 byl 17,6%. Narust osobnich vozidel byl o 10,1%.

Celkovy soucet vSech vozidel v roce 2010 na dalnici D1 byl 634 577 a v roce 2016 to

710 580 vozidel. Za 6 let stoupla intenzita dopravy na dalnici D1 o 11,9%, rocné tedy vzrostla

01,9%.

Tabulka 22 — Nariist rocni pritmérné denni intenzity na dalnici D1 (autor)

2010 2016 narust v %
TV 157 334 184 989 17,6
(o} 475 417 523 668 10,1
SV 634 577 710 580 11,9

Graf 12 — Porovnani riistu rocni priimérné denni intenzity dopravy SV za rok 2010 a 2016

(17, 19)
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Ze statistik vyplyva, ze rocni intenzita dopravy stale roste a predevSim se zvySuje
podil tézkych vozidel a to vice na dalnice D2 nez na dalnici D1. Tyto udaje se musi
promitnout v technologii i pfi ur¢eni minimalniho poctu techniky vyprostovaci a odtahové

firmy.

Spitkova hodinova intenzita dopravy na D2

Narust $pickové hodinové intenzity dopravy u tézkych vozidel od roku 2010 do roku
2016 byl 10,6 %.

Celkovy soucet vSech vozidel v roce 2010 na dalnici D2 byl 16 777 a v roce 2016
16 072 vozidel. Spi¢kova hodinova intenzita na D2 tedy od roku 2010 do roku 2016 klesla o
4,3%.
Tabulka 23 — Nariist ci pokles Spickové hodinové intenzity na D2 (autor)

2010 2016 narust, pokles v %
TV 4773 5 296 10,6
SV 16 777 16 072 -4,3

Spitkova hodinova intenzita dopravy na D1

Pokles $pickové hodinové intenzity dopravy u tézkych vozidel od roku 2010 a do roku

2016 byl 8,7%. Pokles u celkového souctu vSech vozidel byl 8,5%.

Tabulka 24 — Nariist ci pokles Spickové hodinové intenzity dopravy na D1 (autor)

2010 2016 narust, pokles v %
TV 17 815 16 281 -8,7
Sv 71 858 65 745 -8,5

7  POCETZASAHU

PocCet zasahti se odviji od poctu nehod, nebo poruch vozidel, které nasledné tvori

prekazku provozu. Jak je vyse uvedeno dle zakona ¢. 361/2000 Sb.

Byl proveden prizkum za rok 2015 a rok 2016 u dané firmy. Na zakladé faktur byla
udélana nasledna analyza pocCtu nasazeni techniky podle jednotlivych specialnich vozidel
a doby vykonu. Omezeni provozu ma vliv na tvorbu kongesci a je tedy potfeba urCit spravny

pocet pracovniki. (1)
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7.1

DELKA ZASAHU A POCET PRACOVNIKU

Dle statistik vyprostovaci firmy, ktera ma dané useky svéfené na zadkladé smlouvy

s RSD, v roce 2016 Ize predpokladat, Ze se jedna o pievazny podet viech zasahtl vypro§tovani

nakladnich vozidel o hmotnosti nad 3,5 t na danych usecich.

Nelze vyloudit,

ze nekteré odtahy provedli

nepojizdnych vozidel sami.

Havarie tézkych vozidel na dalnici D2
Tabulka 25 - Havdrie tézkych vozidel na D2 (1)

majitelé nehavarovanych, pouze

datum struény popis pocet pracovnik( | doba zasahu
D2 10.12.2016 | prekladka, vypro$téni, odtah 9 5
D2 18.01.2016 | prekladka, vypro$téni, odtah, Uklid 8 5
D2 17.10.2016 | vyprosténi, odtah, zabezpeceni 4 3
D2 27.09.2016 | zabezpecCeni, vyprosténi, prekladka odtah, tklid 10 14
D2 19.09.2016 | vyprosténi, odtah, uklid 4 8
D2 08.09.2016 | zabezpec€eni, prekladka, vyprosténi 13 7
D2 25.07.2016 | zabezpec&eni, vyprosténi, odtah, uklid 10 3
D2 16.06.2016 | vypro$téni, odtah 4 1
D2 05.06.2016 | vyprosténi, odtah, uklid 5 4
D2 26.05.2016 | vyprosténi, odtah, Gklid, zabezpeceni 17 9
D2 26.05.2016 | vypro$téni, odtah, prekladka, likvidace 2 1
D2 13.04.2016 | odtah navésu 6 6
D2 13.04.2016 | vyprosténi, odtah 2 2
D2 05.03.2016 | vypro$téni, odtah 2 1
D2 20.02.2016 | vyprosténi, odtah, uklid 3 5
D2 16.12.2015 | vyprosténi, Uklid, odtah, zabezpeceni 5 4
D2 03.11.2015 vypro$téni, odtah, Uklid, zabezpeceni 7 5
D2 05.10.2015 | zabezpec€eni, vyprosténi, uklid 6 4
D2 20.06.2015| vypro$téni, asistence 2 1
D2 25.04.2015 | vyproStovani, odtah, uklid 6 7
D2 17.04.2015| vyprosténi, odtah, Uklid 8 3
D2 22.02.2015 vyprosténi, uklid, zabezpeceni 4 5

ZvySe uvedené tabulky byl proveden prosty vypocet k ziskani nasledyjicich dat za
oba roky: na celkovy pocet zasahti (22) bylo celkem potieba 137 pracovniki a celkova doba
zasahu byla 103 hodin. Primérny pocCet pracovniki na jeden zasah je 6 a primérna doba

z4sahu je 4,7 hodin.

Za rok 2015 bylo provedeno 7 zasaht, na které bylo celkem potieba 38 pracovniki,
a celkova doba zasahu byla 29 hodin. Primérné na jeden zasah bylo potieba 5 pracovniki

a prumérna doba zasahu byla 4 hodiny.
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Za rok 2016 bylo provedeno 15 zasahl, na které bylo celkem potieba 99 pracovniki,

a celkova doba zasahu byla 74 hodin. Na jeden zasah bylo primérné potieba 7 pracovniki

a primérna doba zasahu byla 5 hodin.

Havarie tézkych vozidel na dalnici D1
Tabulka 26 - Havdrie téZkych vozidel na D1v roce 2015 a 2016 (1)

datum struény popis pocet pracovnikti | doba zasahu hod.
D1 24.11.2016 vypro$téni, odtah, uklid 7 7
D1 24.11.2016 prekladka, vyproSténi, odtah, uklid 11 7
D1 17.01.2016 zabezpeceni, vyprosténi, odtah, uklid 14 9
D1 15.11.2016 vyprosténi, odtah, uklid 8 3
D1 14.10.2016 vyprosténi, prekladka, odtah, Uklid 9 7
D1 13.10.2016 zabezpeceni, vyprosténi, odtah, uklid 5 6
D1 12.09.2016 vyprosténi, odtah, prekladka, uklid 7 5
D1 10.09.2016 prekladka, vyproSténi, odtah, uklid 6 12
D1 08.08.2016 zabezpeceni, vyprosténi, odtah, uklid 6 24
D1 04.08.2016 odtah, zabezpeceni, uklid 4 1
D1 24.05.2016 vypro$téni, prekladka, uklid 6 4
D1 09.05.2016| prekladka, nalozeni, odvoz navésu a materialu 6 7
D1 01.05.2016 vypro$téni, odtah, uklid, zabezpeceni 5 6
D1 27.04.2016 nalozeni, odvoz, uklid 4 1
D1 21.04.2016 | zabezpeceni, prekladka, vypro$téni, odtah, Uklid 14 8
D1 18.12.2015 vypro$téni, odtah, uklid, zabezpeceni 9 4
D1 26.10.2015 vypro$téni, odtah, uklid 5 6
D1 24.10.2015 zabezpeceni, preklddka, vypro$téni, uklid 8 6
D1 15.10.2015 vypro$téni, zabezpeceni, odtah, uklid 6 6
D1 15.08.2015 odtah, zabezpeceni, Uklid 5 3
D1 12.08.2015 odtah, prekladka, zabezpe€eni 10 8
D1 18.07.2015 vyproStovani, odtah, Uklid, zabezpeceni 2 3
D1 26.06.2015 vypro$tovani, odtah, Uklid, zabezpe&eni 6 4
D1 17.06.2015 vyprosténi, odtah, prekladka, uklid 2 1
D1 09.06.2015 zabezpeceni, odtah, uklid 12 10
D1 12.01.2015 vypro$téni, odtah, uklid 4 2

ZvySe uvedené tabulky byl proveden prosty vypocet k ziskani nasledujicich dat: na

celkovy pocet zasaht (26) bylo celkem potieba 181 pracovniki a celkova doba zasahu byla

142 hodin. Primérny poCet pracovniki na jeden zasah je 7 a primérna doba zasahu je 5,5

hodin.

Za rok 2015 bylo provedeno 11 zasahl, na které bylo celkem potieba 69 pracovniki,

a celkova doba zasahu byla 53 hodin. Primérné na jeden zasah bylo potieba 6 pracovniki

a primérna doba zasahu byla 5 hodin.
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Za rok 2016 bylo provedeno 15 zasaht, na které bylo celkem potieba 112 pracovnikd,
a celkova doba zasahu byla 107 hodin. Na jeden zasah bylo primérné potieba 7 pracovniki

a prumérna doba zasahu byla 7 hodin.

Porovnani roku 2015 a 2016

V nasledujicich grafech je znatelné navySeni poctu zasahi od roku 2015 do roku 2016,
tedy i navySeni pracovniki a doby zasahu. Jelikoz od roku 2015 do roku 2016 narostl na
dalnici D2 pocet zasahi az 0 114% a na dalnici D1 o 36%, lze na zakladé predikce intenzity

dopravy v budoucnu predvidat dalsi zvySeni poctu zasaht.

Se zvySenim poctu zasaht souvisi i omezeni dopravy. Bude tedy nutné navyseni poctu

pracovnikli, aby nedochazelo ke kongescim.

Graf 13 — ddlnice D2 — porovnani 2015 a 2016 (autor)
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Graf 14 — ddlnice D1 — porovnadni 2015 a 2016 (autor)
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8 ODBORNYODHAD POCTU ZASAHU

Statistiky zasahl (vyprosténi a odtah vozidel) nejsou vedeny. Na danych asecich byl
proveden prizkum a zjejich vysledkd byl nadale zhotoven odborny odhad zasaht pfi

dosazeni maximalni intenzity provozu.

Ze ziskanych dat vyprostovaci a odtahové firmy byl proveden prizkum za rok 2016,
ktery byl potfebny pro ureni poctu zasaht na dalnici D2 a D1. K mistu zasahu byl odvozen
dalni¢ni usek podle intenzity dopravy, z divodu piesného urceni odborného poctu zasaht (viz

ptiloha 4).

V nasledujicim textu je uveden teoreticky odborny odhad poctu zasahti z hlediska
Spickové hodinové intenzity na dalnici D2 a D1. Odhad je spoCten na zakladé SpiCkové
hodinové intenzity dopravy vSech vozidel v roce 2016 a nasledné z predikce na rok 2020.
Pocet zasaht za rok 2016 je zjiz zminénych dat od V — O firmy. Teoreticky odborny odhad
poctu zasahi v roce 2020 je pocitan stejné jako predikce na rok 2020. Tudiz k vypoctu je
pouzit koeficient progndzy intenzit dopravy, v tomto pripadé je koeficient 1,32.

8.1 DALNICE D2

Ze ziskanych vypocti lze urcit nejvysSsi nartst zasahti na danych tsecich. Nejvyssi
narast bude pravdépodobné na tseku Hustopece — Podivin a to o 12 zasahd. Coz znamena
narust od roku 2016 do roku 2020 o 33,3%.

Tabulka 27 — Teoreticky odborny odhad poctu zdsahii z hlediska Spickové hodinové intenzity
(autor)

Spickova hodinova intenzita L
Pocet zasahu na D2
dopravy SV _
Teoreticky
o teoreticky .
Dalniéni useky i pocet
o . odborny odhad .
sCitani 2016 predikce 2020 2016 . L, narustu
poctu zasahu i .
zasahu
v roce 2020
Brno - jih -
. 4778 7 220 22 29 7
Chrlice
Chrlice - Blucina 2 845 4 048 32 42 10
Blucina -
. 2 666 3 464 32 42 10
Hustopecde
Hustopece -
. 2238 2883 36 48 12
Podivin
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Podivin - Breclav 2124 2 706 12 16 4
Breclav - statni
. 1421 1824 10 13 3
hranice

Graf 15 — Rust zasahii od roku 2016 do roku 2020 na D2 (autor)
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8.2 DALNICE D1

Ze ziskanych vypocti lze urcit nejvyssi nartst zasahti na danych usecich. Nejvyssi

narast bude pravdépodobné na useku Devét kiizi — Ostrovacice a to o 46 zasahi. Coz

znamena narust od roku 2016 do roku 2020 0 31,7%.

Tabulka 28 - Teoreticky odborny odhad poctu zdsahii z hlediska Spickové hodinové intenzity

na DI (autor)

Spickova hodinova intenzita| Pocet zasahu na
dopravy TV D1
teoreticky L
Teoreticky
odborny .
pocet
Dalni¢ni useky odhad .
e predikce . narustu
scitani 2016 2016 poctu .
2020 L. zasaha
zasahu
VvV roce
2020
Velké MeziriCi-zapad — Velké Mezirici-
. 990 5292 45 59 14
vychod
Velké Meziri€i-vychod —Lhotka 1099 5 529 42 55 13
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Lhotka — Velka Bites 1007 585 77 102 25
Velka Bite$ — Devét kfizi 1158 5 696 56 74 18
Devét kiiza — Ostrovacice 1 058 5900 145 191 46

Ostrovacice — Kyvalka 1075 6 020 23 30 7
Kyvalka — Brno, zapad 1 088 6 832 103 136 33
Brno, zapad - Brno, centrum 1374 8 805 22 29 7
Brno, centrum - Brno, jih 1 266 9718 18 24 6
Brno, jih — Brno, Slatina 1475 6 935 18 24 6
Brno, Slatina — Brno, vychod 989 4 920 17 23 6
Brno, vychod — Holubice 1136 7 608 54 71 17

Holubice — Rousinov 946 5739 25 33 8
Rousinov — VysSkov, zapad 879 5610 22 29 7

Vyskov, zapad — VysSkov, vychod 741 4 961 8 11 3

Graf 16 - Riist zasahit od roku 2016 do roku 2020 na D1 (autor)
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Na zakladé statistiky nehodovosti, 1ze tict, ze nehodovost kazdym rokem stoupa. S tim
souvisi 1 narust intenzity dopravy a s rostouci nehodovosti samoziejme souvisi i zvySujici se

pocet zasahu.

Tyto uvedené statistické tidaje jsou podporou predpokladu pro stanoveni technologie

vyprostovaci a odtahové firmy.

Tabulka 29 — Vyvoj nehodovosti (21)

rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

celkovy
pocet 75 522 75137 81 404 84 398 85 859 93 067 98 864 103 821
nehod

pocet
nehod na 2 528 2 096 2432 2 546 2 549 2683 4 247 4 387
dalnicich

Graf 17 — Vyvoj nehodovosti (21)
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Celkovy pocet zasahti za rok 2016 na dalnici D2 byl 144 a na dalnici D1 bylo zasaha
675. Celkovy soucet vSech zasahti na dalnicich spravovanych V — O firmou byl 819.
Z celkového souctu lze odvodit pocCet vyjezdi na dalnicich za den. Celkovy pocet (819) se
podéli poctem dnti v roce (365). Na den tedy vychazi 2 — 3 vyjezdy.

Nejcastejsi Cinnosti vypro§tovaci a odtahové spolecnosti pro osobni vozidla na dalnici
je odtah vozidla. U osobnich vozidel je doba zasahu provadéna pausalné, dle bezpecnostnich

predpist RSD a to dvéma pracovniky. Primérna doba zasahu jsou dvé hodiny.

Pfi zasahu u tézkych vozidel je nutné vyuzivat spravné technologické postupy

a spravnou techniku, kterd pomaha zkracovat dobu zasahu a tvorbu kongesci.
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Dle navrhu minimalni kapacity po¢tu pracovniki je nutné na stanoveny usek 50 km
dalnice zabezpecit kapacitu pro dva zasahy ve stejnou dobu. A dana V — O firma spravuje
dalnici D2, ktera méti 60,9 km a spravovany usek na dalnici D1, ktery ma 89 km. A jak je jiz
vyS$e zminéno na tyto useky, které celkem maji 149,6 km, odpovidaji 2 — 3 zasahy za den.

Firma tedy momentalné¢ spliiuyje doporucené pozadavky na pracovniky. Pfi rostouci
intenzité dopravy a odborného odhadu poctu zasaht je do budoucna nutné zvazeni navyseni

poctu pracovnikd, popt. i zvySeni poctu techniky.

PoCty zasahi na danych usecich jsou zakladem pro stanoveni technologickych
postuptl, kapacity pracovnikd, druhti specialni techniky atd. Poéty zasahti zejména jejich doby
vyrazné ovliviiyji kongesce a omezeni uzavieni komunikace. Vykony jsou také ovlivnény
povétrnostnimi  podminkami v dané lokalit¢. Ve stanovenych tusecich neni potfeba feSit

techniku, ktera by zvladla nehody v nepfistupnych pasmech (napt. tunely).

9 ZAVER

Na predpokladané intenzit¢ dopravy lze predikovat vykony pro vyprostovaci
a odtahovou firmu pro dany usek dalnice. Proto bylo nutné zisténi intenzit dopravy a pocet
zasahi V — O firmy za rok 2016. Zpracovana data jsou potfebna pro stanoveni podminek
vybérového fizeni spravce komunikace na dany konkrétni usek dalnice pro soutézici
vypro§tovaci a odtahovou firmu.

Nejvyssi rofni pramér dennich intenzit dopravy a Spickové hodinové intenzity
dopravy na dalnici D2 v roce 2016 byl na tseku Brno — jih- Chrlice. Ro¢ni pramér dennich
intenzit dopravy na tomto useku vzrostl od roku 2010 o 5,3%. Narust rocni pramérné denni
intenzity dopravy u vSech vozidel na vSech usecich dohromady byl od roku 2010 do roku

2016 16,5%, ro&né tedy vzrostl o 2,7%. Spickova hodinova intenzita na D2 od roku 2010 do
roku 2016 klesla 0 4,3%.

Nejvyssi rofni prumér dennich intenzit dopravy a Spickové hodinové intenzity
dopravy na dalnici D1 v roce 2016 byl na useku Brno, centrum — Brno, jih. Od roku 2010 do
roku 2016 vzrostl ro¢ni primér dennich intenzit dopravy na vyse uvedeném tseku o 6,8%.
Naruast ro¢ni primérné denni intenzity dopravy u vSech vozidel na vSech usecich dohromady

byl od roku 2010 do roku 2016 11,9% ro¢né tedy vzrostl o 1,9%. Spi¢kova hodinova intenzita
na D1 od roku 2010 do roku 2016 klesla o 8,5%.
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Podle dat vyprostovaci a odtahové firmy bylo v roce 2016 nejvice zasahd na D2 na
useku HustopeCe — Podivin a na D1 na useku Devét Kiizi — Ostrovacice. Dle teoretického
odborného odhadu poc¢tu zasahi v zavislosti na predpokladané intenzité dopravy v roce 2020
se na D2 na daném useku zvysi pocet zasahti o 12 a na D1 o0 46. CoZz znamena naruast od roku
2016 do roku 2020 o 33% na dalnici D2 a 0 31,7% na dalnici D1. Na zakladé zpracovanych
dat lze fict, ze intenzita provozu kazdym rokem stoupd, predevsim se zvySuje podil te€zkych

vozidel a s tim souvisi i narustajici poCet zasaht.

Cil diplomové prace byl splnén. Zjisténa data, predevsim predikce poctu zasaht, by
méla byt vyuzitelna pro stanoveni technologickych postupt odstrafiovani prekazek, pro
zpracovani minimalni kapacity specialnich vozidel, minimalni kapacitu odborné vyskolenych
pracovnikll se znalostmi konstrukce vozidel a znalostmi pro manipulaci s nebezpecnym

zbozim a stanoveni podminek pro rychlou a bezpe¢nou praci pro vybrany usek dalnice.

Pro usek dlouhy 50 km musi byt dosazitelnost mista nehody ¢i poruchy vozidla
prvnim vozidlem vyprostovaci a odtahové firmy do 30 minut. V — O firma musi zajistovat
nepretrzitou ¢innost 24 hodin a musi byt schopna zajistit zdsah na dvou mistech soucasné. Na
zaklad€ dodrzeni spravnych podminek vybérovych fizeni pro kapacity techniky a pracovniki

a pii dodrzeni technologickych postupt, 1ze zkratit dobu zasahl a omezit tvorbu kongesci.
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Priloha 1

Vazaci prostredky

Nekonecné smycky

Upevnéni motorek

Upinaci popruhy do bryli

technicky whres



Zajisténi kol pri prepravé vozidel

technicky vwykres

Zajisténi na plosiné

technicky vykres

Zavésné popruhy

Zvedaci pasy

Priloha 1




Priloha 2

Padesatirazova intenzita dopravy na D2

Dalni¢ni useky

Padesatirazova
intenzita dopravy
TV 2010

Padesatirazova
intenzita dopravy
SV 2010

Padesatirazova
intenzita dopravy
TV 2016

Padesatirazova
intenzita dopravy
SV 2016

Brno -jih -Chrlice 1077 4 815 1145 4 887
Chrlice - Blucina 737 2 700 854 2998
Blucina -
. 660 2 310 953 2 845
Hustopecde
Hustopece -
L 614 1922 918 2382
Podivin
Podivin - Breclav 606 1 804 967 2221
Breclav - statni
508 1217 821 1 536

hranice




Priloha 3

D1 hodinova intenzita dopravy 2010

Padesatirazova Padesatirazova Padesatirazova Padesatirazova
Dalni¢ni useky intenzita dopravy intenzita dopravy intenzita dopravy | intenzita dopravy
TV 2010 SV 2010 TV 2016 2016
Velké Mezirici-zapad
— Velké Mezifici- 1039 3 529 1105 3 848
vychod
Velke Mezirici- 1031 3 687 1157 4096
vychod -Lhotka
Lhotka — Velka Bite$ 1014 3524 1125 4 044
Velka Bites — Devét
s 1 088 3799 1228 4 490
kfizu
Devét kfiza -
.. 1 067 3934 1181 4 392
Ostrovacice
Ostrovacice - 1122 4015 1200 4537
Kyvalka
Kyvalka - Brno,
i 1209 4 556 1348 6 220
zapad
Brno, zapad - Brno,
1 421 5872 1 533 5735
centrum
Brno, centrum —
. 1 465 6 481 1832 6 667
Brno, jih
Brno, jih — Brno,
i 996 4 625 1 550 5863
Slatina
Brno, Slatina — Brno,
i 789 3 281 1 059 4 166
vychod
Brno, vychod —
i 1074 5074 1254 5140
Holubice
Holubice — Rousinov 788 3828 1 002 4278
Rousinov — Vyskov,
i 843 3 741 954 4 252
zapad
Vyskov, zapad —
. i 736 3 308 814 379%
Vyskov, vychod




LEDEN

4B4 2806 SCANIA - odtahy

D1216 km

D1172km
D1175km
D1196
D1159
D1 200

D211 km

Holubice —Rousinov

Lhotka — Velka Bites
Devét kriz( — Ostrovacice
Brno, centrum — Brno, jih
Lhotka — Velka Bites

Brno, jih — Brno, Slatina

Chrlice—Blucina

5B9 8708 MB - Actros

D1139km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1144 km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifi¢i-vychod
D1165km Lhotka—Velka Bites

D1171km  devét kFiza — Ostrovacice

D1178km  Devét kFiz( — Ostrovacice

D2 22 km Blu¢ina — Hustopece

D211 km Chrlice—Blucina

555 JEREX MAN

D1148 km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifi¢i-vychod
D1213km Holubice—Rousinov

D1187 km  Kyvalka—Brno, zapad

D2 13 km Bluc¢ina — Hustopece

6B6 7168 SCANIA - jefab

D2 33 km Hustopece — Podivin

7B6 0947 MAN

D1177 km  Devét kFizt — Ostrovacice

D1147 km  Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezirici-vychod
D1208 km  Brno, vychod —Holubice

D1216km  Holubice —Rousinov

D1 166,5

km Velka Bites — Devét kfizl

D1163 km  Velka Bites — Devét kFizi

D1200km  Brno, Slatina— Brno, vychod

D2 44,5 km

Podivin — Breclav

Priloha 4

Poclet zasahuna D1 a D2 za rok 2016

UNOR

7B8 7264 MAN

D1175km  Devét kfizl —Ostrovacice
D1182,8

km Kyvalka —Brno, zapad

D2 36 km Hustopece —Podivin

D2 1 km Brno—jih — Chrlice

D2 7 km Chrlice — Blucina

4B4 2806 SCANIA - odtahy

D1193 km

Brno-zapad —Brno-centrum

5B9 8708 MB - Actros

D1219km  Holubice —Rousinov

D1187 km  Kyvalka—Brno, zapad

D1152km  Velké Mezitici-vychod —Lhotka

D1175km  Devét kiizt — Ostrovacice

D1180km Ostrovacice —Kyvalka

D1187 km  Kyvalka—Brno, zapad

D1140km  Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1182km  Kyvalka—Brno, zapad

D1185km  Kyvalka—Brno, zapad

D1142km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifi¢i-vychod
D1200km  Brno, Slatina—Brno, vychod

D1171km  devét kfizli— Ostrovacice

D1185km  Kyvalka—Brno, zapad

D1183 km  Kyvalka—Brno, zapad

D2 26 km Hustopece —Podivin

D2 36 km Hustopece —Podivin

D21 km Brno—jih — Chrlice

D2 35km Hustopece —Podivin

555 JEREX MAN

D1166 km  Velka Bites — Devét kfizh

TEREX jefab

D1175km  Devét kfizd —Ostrovacice

7B6 0947 MAN

D1146km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezitici-vychod
D1180km  Ostrovacice —Kyvalka

D1175km  Devét kfizi —Ostrovacice



D2 8 km Chrlice — Blucina

8B6 6514 MB - plato
D1209km  Brno, vychod —Holubice

9B8 3859 MB Atego - plato

D257 km Bfeclav — statni hranice
D2 26 km Hustopece —Podivin
D2 34 km Hustopece —Podivin
D2 55 km Bfeclav — statni hranice

1BJ 7589 MAN - plato
D1175km  Devét kfiz( — Ostrovacice
D1187km  Kyvalka—Brno, zapad

D1147 km  Velké Mezific¢i-zapad —Velké Mezifi¢i-vychod
D1177,5
km Devét kFizi —Ostrovacice

D1179km  Ostrovacice —Kyvalka
D1155km  Lhotka—Velka Bites

D2 3 km Brno—jih — Chrlice
D2 2km Brno—jih — Chrlice
BREZEN

7B8 7264 MAN

D1226km  Rousinov—\Vyskov, zapad
D1159km  Lhotka—Velka Bites

D1172km  Devét ktiza — Ostrovacice
D1226km  Rousinov—\Vyskov, zapad

D217 km Blu¢ina— Hustopece

D1 194 km
D1190,5
km

D1186 km
D1168 km
D1174 km
D1196 km
D1173km
D1168 km

D21 km
D2 2,5km
D2 7 km

Brno, centrum — Brno, jih

Brno, zapad — Brno, centrum
Kyvalka —Brno, zapad

Velkd Bites — Devét kfiz{
Devét kriz( —Ostrovacice
Brno, centrum — Brno, jih
Devét kriz( —Ostrovacice
Velkd Bites — Devét kfiz{

Brno—jih — Chrlice
Brno—jih — Chrlice
Chrlice — Blucina

8B6 6514 MB - plato

D1172 km
D1175km
D1195km
D1175km
D1 158 km

Devét ktizl —Ostrovacice
Devét ktizl —Ostrovacice
Brno, centrum — Brno, jih
Devét ktizl —Ostrovacice
Lhotka — Velka Bites

9B8 3859 MB Atego - plato

D231 km
D2 55 km
D2 17 km

Hustopece —Podivin
Breclav — statni hranice
Blu¢ina— Hustopece

1BJ 7589 MAN - plato

D1175km  Devét ktizl —Ostrovacice
D1207 km  Brno, vychod — Holubice
D1175km  Devét ktizl —Ostrovacice
D1162km  Lhotka—Velka Bites
D1195km  Brno, centrum —Brno, jih
D1196 km  Brno, centrum—Brno, jih
D1172km  Devét ktizl —Ostrovacice
D1185km  Kyvalka—Brno, zapad

D2 7 km Chrlice — Blucina

DUBEN

7B8 7264 MAN

D1204 km  Brno, vychod — Holubice
D1226km  Rousinov—Vyskov, zapad
D1164km  devétkiizi — Ostrovacice
D1202km  Brno, Slatina—Brno, vychod

4B4 2806 SCANIA - odtahy

D1183 km

Kyvalka —Brno, zapad



5B9 8708 MB - Actros

D1164 km  Velka Bites — Devét kriz(
D1159km  Lhotka—Velka Bites
D1192km  Brno, zdpad —Brno, centrum
D1171km  Devét ktiz(i —Ostrovacice
D1153 km Lhotka—Velka Bites
D1222km  Vyskov, zdpad —Vyskov, vychod
D1171km  Devét ktiz(i —Ostrovacice
D1209km  Brno, vychod—Holubice
D1155km  Lhotka— Velka Bites

D2 25 km Hustopece — Podivin

D2 42 km Podivin —Bfeclav

555 JEREX MAN

D1159km  Lhotka—Velka Bites
D1189km  Kyvalka—Brno, zapad

6B6 7168 SCANIA - jefab

D1159km  Lhotka—Velka Bites
D1162km  Lhotka—Velka Bites
D1202,5

km Brno, Slatina — Brno, vychod
D1226km  Rousinov—Vyskov, zdpad
7B6 0947 MAN

D1219km  Holubice —Rousinov
D1211,6

km Holubice —Rousinov
5:1177’5 Devét kFiz( — Ostrovacice
D1217,5

km Holubice —Rousinov
D1175km  Devét ktiz(i —Ostrovacice
D1165km  Velka Bites — Devét kriz(
D1175km  Devét ktiz(i —Ostrovacice
D1 149,5

km Velké Mezifici-zapad — Velké Mezifi¢i-vychod
D1152km  Velké Mezifi¢i-vychod —Lhotka
D1195km Brno,centrum —Brno, jih
D1171km  Devét ktiz(i —Ostrovacice
D1212km  Holubice —Rousinov
D1183 km  Kyvalka—Brno, zapad

8B6 6514 MB - plato

D1166 km
D1 156 km
D1170km

Velka Bite$ — Devét kfizl
Lhotka — Velka Bites
Devét krizl — Ostrovacice

D1168,5
km devét kfiza — Ostrovacice
D1 206 km
D1202 km
D1 198 km

Brno, vychod — Holubice
Brno, vychod — Holubice
Brno, jih — Brno, Slatina

5B9 8708 MB - Actros

D1194km  Brno, centrum —Brno, jih
D1204 km  Brno, vychod — Holubice
D1168 km  Velka Bites — Devét krizl
D1190km  Brno, zdpad —Brno, centrum
D1164 km  Velka Bites — Devét kfizl
D1209km  Brno, vychod — Holubice
D1162km Lhotka—Velka Bites

D1204 km  Brno, vychod — Holubice
D1188,5

km Kyvalka —Brno, zapad
D1202km  Brno, Slatina—Brno, vychod
D1157km  Lhotka—Velka Bites

D1204 km  Brno, vychod — Holubice
D1168km  Velka Bite$ — Devét kfizd
D1155km  Lhotka— Velka Bites

D229 km Hustopece —Podivin

D2 1,5 km Brno—jih — Chrlice

555 JEREX MAN

D1146km  Velké Mezifici-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1166 km  Velka Bites — Devét kfizl
D1164 km  Velka Bites — Devét kfizl
D1148km  Velké Mezifici-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1187 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1202km  Brno, Slatina—Brno, vychod
D1157km  Lhotka—Velka Bites

D1203 km  Brno, Slatina—Brno, vychod
D210 km Chrlice — Blucina

6B6 7168 SCANIA - jefab

D1205km  Brno, Slatina—Brno, vychod
D1209km  Brno, Slatina—Brno, vychod
D1204 km  Brno, Slatina—Brno, vychod
D2 18 km Bluc¢ina — Hustopece



D1202,5 Brno, Slatina — Brno, vychod

D1147 km  Velké Mezifi¢i-zapad —Velké Mezifici-vychod
D1168 km  Velka Bites — Devét kfizQ

D1168km  Velka Bites — Devét kiizl

D1175km  Devét kFizli— Ostrovacice

D2 7,5 km Chrlice—Blucina

9B8 3859 MB Atego - plato
D2 38 km Hustopecfe —Podivin

1BJ 7589 MAN - plato

D1172km  Devét kFiza — Ostrovacice
D1176,6

km Devét ktiza — Ostrovacice
D1179km  Ostrovacice —Kyvalka

D1175km  Devét kfizt — Ostrovacice
D1157 km Lhotka— Velka Bites

D1176 km  Devét kfiz —Ostrovacice

D1170km  Devét kfizl—Ostrovacice
D1160km Lhotka— Velka Bites
D1162km Lhotka— Velka Bites

D1189km  Kyvalka—Brno,zapad
D1209,5
km Brno, vychod —Holubice

D1 168 km  Velkd Bites — Devét kfizu

D21 km Brno —jih —Chrlice

TEREX jefab

D1204 km  Brno, Slatina— Brno, vychod
D1157km  Lhotka— Velkd Bites
D1204km  Brno, Slatina— Brno, vychod
7B6 0947 MAN

D1186km  Kyvalka—Brno,zdpad
D1157km  Lhotka— Velkd Bites
D1170km  Devét kFizl —Ostrovacice
D1201 km  Brno, Slatina—Brno, vychod
D1174km  Devét kfizl —Ostrovacice
D1182km  Kyvalka—Brno, zdpad
D1181km  Kyvalka—Brno,zdpad
D1175km  Devét kFizli —Ostrovacice
D1166 km  devét kiiz( — Ostrovacice
D1151km Velké Mezific¢i-vychod — Lhotka
D1199,8

km Brno, jih — Brno, Slatina
D1205km  Brno, vychod —Holubice
D1148km Velké Mezific¢i-zapad —Velké Mezifici-vychod
D1203,5

km Brno, vychod — Holubice
D1202km  Brno, vychod — Holubice
D1166km  Velka Bites — Devét krizl
D27 km Hustopece —Podivin

8B6 6514 MB - plato

D1157 km
D1172 km
D1163 km
D1 164 km
D1171km
D1202 km
D1169 km
D1168 km

D2 18 km

Lhotka — Velka Bites

Devét kriza —Ostrovacice
Velkd Bites — Devét kfizd
Velkd Bites — Devét kfiza
Devét kfiz( —Ostrovacice
Brno, Slatina — Brno, vychod

Devét kFiza —Ostrovacice
Devét kfizi —Ostrovacice

Bludina— Hustopece

1BJ 7589 MAN - plato

D1168 km
D1156 km
D1157 km
D1173 km
D1 184 km
D1 154 km
D1173km

Devét kiizd —Ostrovacice
Lhotka — Velka Bites
Lhotka — Velka Bites
Devét kriza —Ostrovacice
Kyvalka —Brno, zapad
Lhotka — Velka Bites

Devét kriz( —Ostrovacice



KVETEN

7B8 7264 MAN

D1181km  Ostrovacice —Kyvalka
D1190,5

km Brno-centrum —Brno-jih
D1141,7

km Velké Mezitici-zapad — Velké Mezitici-vychod
D1168 km  Velka Bites — Devét kriz(
D1181,2 Ostrovacice —Kyvalka
km

D1172km  Devét kizd —Ostrovacice

D2 13,5km Bludina—Hustopece

4B4 2806 SCANIA - odtahy

D1172km  Devét kfizd — Ostrovacice

5B9 8708 MB - Actros

D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1193km  Brno-zdpad —Brno-centrum
D1156km Lhotka— Velka Bites
D1200km  Brno-jih—Brno, Slatina
D1181km  Ostrovacice —Kyvalka
D1154km  Ostrovacice —Kyvalka
D1153km  Velké Mezifici-vychod —Lhotka
D1151km Velké Mezifici-vychod —Lhotka
D1191,5

km Brno-zapad —Brno-centrum
D1184km Kyvalka—Brno, zdpad

vsv o

D1162 km Velkd Bites — Devét krizQ

D1171km  Devét kfizd — Ostrovacice

D1141,7

km Velké Mezitic¢i-zapad — Velké Mezitici-vychod
D1214km  Holubice—Rousinov

D1178km  Devét kfizd — Ostrovacice
DLI555 | hotka— Velkd Bites

km

D1153 km Lhotka—Velka Bites$
D1173km  Devét kfizi — Ostrovacice
D1209km  Brno-vychod —Holubice
D1190km  Kyvalka—Brno, zapad
D1176 km  Devét kfizi — Ostrovacice
D1180km  Ostrovacice —Kyvalka
D1171km  Devét kfizd — Ostrovacice
D1166 km  Velka Bites — Devét kfiz(
D2 5 km Chrlice — Blucina

D2 38 km Hustopece — Podivin
CERVEN

7B8 7264 MIAN

D1223km  Rousinov—Vyskov, zapad
D1162km Lhotka-—Velka Bites

5B9 8708 MB - Actros

D1149km  Velké Mezific¢i-vychod —Lhotka
D1176 km  Devét kfizd —Ostrovacice
D1162km  Lhotka—Velka Bite$
D1175km  Devét kiizl —Ostrovacice
D1152km  Velké Mezific¢i-vychod —Lhotka
D1186km  Kyvalka—Brno, zapad
D1172km  Devét k¥izd —Ostrovacice
D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1143km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1212km  Holubice —Rousinov

D1196 km  Brno-centrum —Brno-jih
D1161km Lhotka—Velkd Bites
D1226km  Rousinov—Vyskov, zapad
D1204km  Brno-vychod—Holubice
D1175km  Devét kfizd —Ostrovacice
D1206 km  Brno-vychod —Holubice
D1173km  Devét kfizd —Ostrovacice
D1150km  Velké Mezifici-vychod —Lhotka
D2 39 km Hustopece — Podivin

555 JEREXMAN

D1142,1

vvvvvvvvvv

km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifici-vychod



D1168,5
km Devét kfiz( — Ostrovacice

D1181km  Ostrovacice —Kyvalka
D1181km  Ostrovacice —Kyvalka
D1181km  Ostrovacice —Kyvalka
555 JEREX MAN

D1170,5

km Devét krizd —Ostrovacice
D1181km  Ostrovacice —Kyvalka
D1190,5

km Brno-zdpad — Brno-centrum
D1205km  Brno-vychod —Holubice
D1172km  Devét kfizl — Ostrovacice

6B6 7168 SCANIA - jefab

D2 24 km Bluc¢ina— Hustopece

TEREX jefab

D1200km  Brno-jih—Brno, Slatina

7B6 0947 MAN

D1146km  Velké Meziti¢i-zapad —Velké Mezifici-vychod
D1210km  Brno-vychod—Holubice
D1145,5

km Velké Mezitici-zapad —Velké Mezitic¢i-vychod
D1166 km  Velka Bites — Devét krizQ
D1213km  Holubice —Rousinov

D1 186 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1182km  Kyvalka—Brno, zapad

D1153 km  Lhotka - Velka Bites

D1197 km  Brno-jih—Brno, Slatina
D1168km  Velka Bites — Devét kfizQ
D1194km  Brno-zdpad—Brno-centrum
D1235km  Vyskov, zapad —Vyskov, vychod
D1182km  Kyvalka—Brno, zapad
D1169km  Devét kfizli— Ostrovacice
D1154km  Lhotka— Velkd Bites

D1215km  Holubice —Rousinov

D1219km  Holubice —Rousinov

D1165km  Velka Bites — Devét kfizQ

D2 48 km Podivin —BFeclav

D2 56 km Bfeclav — statni hranice

8B6 6514 MB - plato
D1171km  Devét kfiz —Ostrovacice

D2 39 km Hustopece —Podivin

6B6 7168 SCANIA - jefab

D1226km  Velké Mezifici-zapad —Velké Mezific¢i-vychod
D1162km Lhotka— Velka Bites

7B6 0947 MAN

D1157 km  Velké Mezifici-vychod — Lhotka

D1150km  Velké Mezifici-vychod — Lhotka
D1146km  Velké Mezifici-zapad —Velké Mezifi¢i-vychod
D1187,5

km Kyvalka —Brno, zapad
D1157km  Lhotka— Velkad Bites

D1204 km  Brno-vychod —Holubice
D1173km  Devét kFizli—Ostrovacice
D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1178 km  Devét kFizli —Ostrovacice
D1178 km  Devét kFizl —Ostrovacice
D1216km Holubice—Rousinov

D1143km Velké Mezifi¢i-zapad —Velké Mezifi¢i-vychod

D1158km  Lhotka— Velka Bites
D1156 km  Lhotka— Velkd Bites
D1187 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1203 km  Brno, Slatina— Brno, vychod
D1204 km  Brno-vychod —Holubice
D1163 km  Velka Bites — Devét kiizl
D1182km  Kyvalka—Brno, zapad
D1179km  Ostrovacice —Kyvalka
D1219km  Holubice —Rousinov

D2 3 km Brno — jih — Chrlice

D22 km Brno — jih — Chrlice

D2 15 km Blucina — Hustopece

8B6 6514 MB - plato

D1160,3

km Lhotka — Velka Bites

D1146,5

km Velké Meziti¢i-zapad —Velké Mezifi¢i-vychod

9B8 3859 MB Atego - plato

D1216km Holubice—Rousinov
D1185km  Kyvalka—Brno, zapad
D1244km  Vyskov, zapad —Vyskov, vychod



D1 143 km
D1168 km
D1 194 km
D1165km
D1171km
D1168 km
D1 190 km
D1168 km
D1178 km
D1181km

Velkd Bites — Devét kfizl
Brno-zdpad —Brno-centrum
Velkd Bites — Devét kfizl
Devét kFiz( — Ostrovacice
Velkd Bites — Devét kfizl
Kyvalka —Brno, zapad

Velkd Bites — Devét kfizl
Devét kFiz( — Ostrovacice
Ostrovacice —Kyvalka

1BJ 7589 MAN - plato

D1160km  Lhotka—Velka Bites
D1146km Velké Mezifici-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1162km  Lhotka—Velka Bites
D1226km  Rousinov—Vyskov, zdpad
D1166km  Velka Bite$ — Devét kiiz{
D1150km  Velké Mezifi¢i-vychod —Lhotka
D1178 km  Devét ktiz(i — Ostrovacice
D1205km  Brno-vychod —Holubice
D1157km  Lhotka— Velka Bites

D1196 km  Brno-centrum —Brno-jih
D1166km  Velka Bite$ — Devét kiiz{
D1153 km  Velké Mezifi¢i-vychod —Lhotka
D1172,2

km Devét kFiz( — Ostrovacice
D224 km Bluc¢ina — Hustopece

D2 19 km Bluc¢ina — Hustopece
CERVENEC

7B8 7264 MAN

D1161km  Lhotka—Velka Bites
D1175km  Devét k¥izd —Ostrovacice
D1176 km  Devét ktiz(i—Ostrovacice

4B4 2806 SCANIA - odtahy

D1167 km

Velka Bite$ — Devét kfiz0

5B9 8708 MB - Actros

D1205km
D1 146 km
D1162 km
D1180km
D1175km
D1 164 km

D1 190 km
D1178,4
km

Brno-vychod —Holubice
Lhotka — Velka Bites
Ostrovacice —Kyvalka
Devét kFiz( — Ostrovacice
Velkd Bites — Devét kfizl
Kyvalka —Brno, zapad

Devét krizl — Ostrovacice

1BJ 7589 MAN - plato

D1152km  Velké Mezifi¢i-vychod —Lhotka
D1163 km  VelkaBites — Devét kiiz(
D1177 km  Devét kfiz(i — Ostrovacice
D1204 km  Brno-vychod —Holubice
D1194km  Brno-zédpad —Brno-centrum
D1175km  Devét kfiz(i —Ostrovacice
D1174km  Devét kfiz(i — Ostrovacice
D1194km  Brno-zédpad —Brno-centrum
D1160km  Velkd Bite$ — Devét kFizl
D1182km  Kyvalka—Brno, zapad
D1178 km  Devét k¥izd —Ostrovacice
D1166km  Velkd Bite$ — Devét kFizl

D1 189,5 Kyvalka —Brno, zapad
D1196,4 Brno-centrum —Brno-jih
D237 km Hustopece —Podivin

D2 19 km Bluc¢ina — Hustopece

D2 22,7 km  Blucina— Hustopece

D2 3 km Brno—jih — Chrlice

SRPEN

7B8 7264 MAN

D1210km  Brno-vychod —Holubice
D1186 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1186 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1182km  Kyvalka—Brno, zapad
D1183 km  Kyvalka—Brno, zapad

D21 km Brno—jih — Chrlice

D223 km Bluc¢ina — Hustopece

4B4 2806 SCANIA - odtahy

D1186 km
D1 188 km

Kyvalka—Brno, zapad
Kyvalka —Brno, zapad

5B9 8708 MB - Actros

D1210km

D1 146 km

Brno-vychod —Holubice

vvvvv



D1175km  Devét kiizl —Ostrovacice D1155km Lhotka— Velkd Bite$

D1161km  Lhotka— Velkd Bites D1159km  Lhotka— Velkd Bites
v Lyrye - D1177,1
D1173 km Devét kfizi ~Ostrovacice km Devét krizi —Ostrovacice
D1192km  Brno-zapad—Brno-centrum D1180km  Ostrovacice —Kyvalka
D1176 km  Devét kFiz(i— Ostrovacice D1153km  Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka
D1184km  Kyvalka—Brno,zdpad
D2 8 km Chrlice — Blucina D1183 km  Kyvalka—Brno,zdpad
D1223,5
km Rousinov —Vyskov, zapad
555 JEREX MAN D1168 km  Velka Bites — Devét ktiza
D1156km Lhotka— Velka Bites D1217,5 Holubice — Rousinov
D2 7 km Chrlice — Blucina D239 km Hustopece —Podivin
D2 25 km Hustopece —Podivin
TEREX jefab D21 km Brno — jih — Chrlice
D1164,1
km Velka Bite$ — Devét kFizl D2 26 km Hustopece —Podivin
7B6 0947 MAN 555 JEREX MAN
D1176 km  Devét kfizl — Ostrovacice D1146 km Velké Mezifi¢i-zapad —Velké Mezifici-vychod
D1156 km  Lhotka - Velkd Bites D1183 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1227km  Rousinov —Vyskov, zépad
D1192,5 Brno-zdpad —Brno-centrum TEREX jefab
D1142km  Velké Meziti¢i-zapad —Velké Meziti¢i-vychod D1183 km  Kyvalka—Brno, zdpad
D1142km  Velké Meziti¢i-zapad —Velké Meziti¢i-vychod
D1175km  Devét kfiza — Ostrovacice 7B6 0947 MAN
D1164km  Velka Bites — Devét krizQ D1158 km  Lhotka— Velkd Bites
D1207,6
D1216km  Holubice —Rousinov km Brno-vychod —Holubice
D1172km  Devét kfizl — Ostrovacice D1206 km  Brno-vychod —Holubice
D1153 km  Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka D1188km  Kyvalka—Brno, zapad
D1177km  Devét kfizli — Ostrovacice D1212km  Holubice —Rousinov
D1169,5 Devét kFiza — Ostrovacice D1176 km  Devét kfizli—Ostrovacice
D1150km  Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka D1171km  Devét ktiza —Ostrovacice
D1186,5
D1204 km  Brno-vychod —Holubice km Kyvalka —Brno, zapad
D1194km  Brno-zapad—Brno-centrum D1186 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1180km  Ostrovacice —Kyvalka D1160km  Lhotka— Velkd Bites
D1162km  Lhotka— Velka Bites D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1172km  Devét kfizli — Ostrovacice D1149km Velké Meziti¢i-vychod —Lhotka
D1182km  Kyvalka—Brno, zapad D1183 km  Kyvalka—Brno, zdpad
D1182km  Kyvalka—Brno,zapad D1162km Lhotka— Velkd Bite$
D1176km  Devét kFizli — Ostrovacice D1175km  Devét kFizli —Ostrovacice
D1174km  Devét kFizli — Ostrovacice D1152km  Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka
D1165km  Velka Bites — Devét kfizQ
D1217,5
D22 km Brno — jih — Chrlice km Holubice — Rousinov
D22 km Brno — jih — Chrlice D1186km  Kyvalka—Brno,zapad

D2 33 km Hustopece — Podivin D1224km  Rousinov—Vyskov, zapad



D2 48 km Podivin — Bfeclav

D2 53 km Bfeclav — statni hranice
8B6 6514 MB - plato

D1171km
D1 196 km

Devét krizli—Ostrovacice
Brno-centrum —Brno-jih

9B8 3859 MB Atego - plato

D1216km Holubice—Rousinov

1BJ 7589 MAN - plato

D1175km  Devét kizd—Ostrovacice

D1198 km  Brno-jih—Brno, Slatina

D1148km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1142km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1180km  Ostrovacice—Kyvalka

D1178 km  Devét kFizt —Ostrovacice

D1174,5 Devét krizli—Ostrovacice

D1144km Velké Mezifici-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1203km Brno,Slatina—Brno, vychod

D1162km  Lhotka—Velkd Bite$

D1177,5

km Devét kFiz( — Ostrovacice

D1194km  Brno-zapad —Brno-centrum

D1164km  Velka Bites — Devét krizd

D1183km  Kyvalka—Brno, zapad

D1167 km  Velka BiteS — Devét kriz0

D1156,5 Lhotka — Velka Bites

D2 2 km Brno — jih — Chrlice

D240 km Hustopece —Podivin

D2 15 km Bludina— Hustopece

D1178 km  Devét kfizi —Ostrovacice
D2 1 km Brno —jih — Chrlice

D2 7 km Chrlice — Blucina

D227 km Hustopece — Podivin

D2 46 km Podivin —BFeclav

D2 28 km Hustopece —Podivin

8B6 6514 MB - plato

D1149km  Velké Mezific¢i-vychod —Lhotka
D1183km  Kyvalka—Brno, zapad
D1226km  Rousinov—Vyskov, zdpad
D253 km Bfeclav — statni hranice

D21 km Brno —jih — Chrlice

9B8 3859 MB Atego - plato
D1149km  Velké Mezific¢i-vychod —Lhotka

1BJ 7589 MAN - plato

D1156,5

km Lhotka — Velka Bites
D1188km  Kyvalka—Brno, zapad
D1220km  Rousinov—Vyskov, zapad
D1176 km  Devét kiizd —Ostrovacice
D1159,1

km Lhotka — Velka Bites
D1170km  Devét kfizi —Ostrovacice
D1183km  Kyvalka—Brno, zépad
D1205km  Brno-vychod —Holubice
D1193,5

km Brno-zdpad —Brno-centrum
D1161,7 Lhotka — Velka Bites
D1149km  Velké Mezifici-vychod —Lhotka
D1205km  Brno-vychod —Holubice
D1210km  Brno-vychod —Holubice
D1182,5

km Kyvalka —Brno, zapad
D1186km  Kyvalka—Brno, zapad
D1208,5

km Brno-vychod —Holubice
D232 km Hustopece —Podivin

D2 6 km Chrlice — Blucina

D2 38 km Hustopece — Podivin
D231,5km Hustopece—Podivin

D2 24,5km Blucina— Hustopece

D2 10 km Chrlice — Blucina

D210 km Chrlice — Blucina



ZAR(

7B8 7264 MAN

D1186km  Kyvalka—Brno,zapad
D1184km  Kyvalka—Brno,zapad
D1188km  Kyvalka—Brno,zdpad
D1153km Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka
D1212km  Holubice —Rousinov

D1197 km  Brno-jih—Brno, Slatina

4B4 2806 SCANIA - odtahy
D1186km  Kyvalka—Brno,zapad

5B9 8708 MB - Actros

D1196 km  Brno-centrum —Brno-jih
D1165km  Velka Bites — Devét krizl
D1201km  Brno-jih—Brno, Slatina

D1197 km  Brno-jih—Brno, Slatina

D1166 km  Velkd Bite$ — Devét kFizd
D1198 km  Brno-jih—Brno, Slatina
D1151km  Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka
D1157km  Lhotka— Velkd Bites

D2 10 km Chrlice—Blucina
D2 3 km Brno — jih — Chrlice

555 JEREX MAN
D1186km  Kyvalka—Brno,zdpad

6B6 7168 SCANIA - jefab
D1201km  Brno-jih—Brno, Slatina

TEREX jefab
D1212km  Holubice—Rousinov
D1201km  Brno-jih—Brno, Slatina

D2 0,8 km Brno — jih — Chrlice

7B6 0947 MAN

D1224km  Rousinov —Vyskov, zapad
D1192,4
km Brno-zdpad —Brno-centrum

D1153km Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka
D1187 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1188km  Kyvalka—Brno,zapad

D1183 km  Kyvalka—Brno,zapad
D1183km  Kyvalka—Brno,zdpad
D1195km  Brno-centrum —Brno-jih

RIJEN
7B8 7264 MAN
D1226km  Rousinov—Vyskov, zapad

D2 14 km Bluc¢ina — Hustopece
D2 10 km Chrlice — Blucina

4B4 2806 SCANIA - odtahy
D2 18 km Blu¢ina— Hustopece

5B9 8708 MB - Actros

D1207,5

km Brno-vychod —Holubice
D1176km  Devét kFfiz(i —Ostrovacice
D1226km  Rousinov—Vyskov, zapad
D1187 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1190km  Kyvalka—Brno, zapad
D1155km  Lhotka—Velka Bites
D1181km  Ostrovacice —Kyvalka
D1240km  Vyskov, zapad —Vyskov, vychod
D1223km  Rousinov—Vyskov, zapad
D1177 km  Devét kFizli —Ostrovacice
D1155km  Lhotka—Velka Bites

D1166 km  Velka Bites — Devét kfizQ
D1150km  Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka

D2 48 km Podivin —Bfeclav

D2 33 km Hustopece —Podivin

D2 14 km Blu¢ina— Hustopece

D2 45 km Hustopece —Podivin

D2 31km Hustopece —Podivin
555 JEREX MAN

D1177 km  Devét kFiz( —Ostrovacice

D2 18 km Blu¢ina— Hustopece

6B6 7168 SCANIA - jefab
D1227 km  Rousinov —Vyskov, zapad

D2 48 km Podivin —Breclav

TEREX jefab

D1227km  Rousinov—Vyskov, zapad
D1151km Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka
D1151,6 Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka



D1 188 km
D1 146 km
D1 154 km
D1170 km
D1172 km
D1204 km
D1182 km

D1 185 km
D1162,5
km

D1182 km

D29 km
D2 44 km
D29 km
D2 8 km
D21 km
D2 10 km

Kyvalka —Brno, zapad
Lhotka — Velka Bites$
Devét kfiz( —Ostrovacice
Devét kfiz( —Ostrovacice
Brno-vychod —Holubice
Kyvalka—Brno, zapad
Kyvalka—Brno, zapad

Lhotka — Velka Bites
Kyvalka —Brno, zapad

Chrlice — Blucina
Podivin — Bfeclav
Chrlice — Blucina
Chrlice — Blucina
Brno —jih — Chrlice
Chrlice — Blucina

8B6 6514 MB - plato

D1206 km
D1 186 km

Brno-vychod —Holubice
Kyvalka—Brno, zapad

1BJ 7589 MAN - plato

D1 188 km
D1174,5
km

D1193 km
D1165km
D1 152 km
D1212km
D1170km
D1186 km
D1 147 km
D1178 km
D1185km
D1 149 km

D235 km
D2 15 km

Kyvalka—Brno, zapad

vsv o

Devét kriz( — Ostrovacice
Brno-zédpad —Brno-centrum
Velka Bites — Devét kfizl

Velké Mezitic¢i-vychod —Lhotka
Holubice —Rousinov

Devét ktiz( — Ostrovacice
Kyvalka—Brno, zapad

Devét krizli— Ostrovacice
Kyvalka —Brno, zapad

Hustopece — Podivin
Bluc¢ina — Hustopece

km

D1153km  Velké Mezitici-vychod —Lhotka
D2 14 km Blucina — Hustopece

7B6 0947 MAN

D1187 km  Kyvalka—Brno, zapad
D1178 km  Devét kfizl —Ostrovacice
D1230km  Vyskov, zapad —Vyskov, vychod

D1169 km  Devét kfizd —Ostrovacice

D1175km  Devét kiizli—Ostrovacice
D1225km  Rousinov—Vyskov, zdpad
D1206 km  Brno-vychod —Holubice
D1192km  Brno-zdpad —Brno-centrum
D1198km  Brno-centrum —Brno-jih
D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1171km  Devét kiizli —Ostrovacice
D1177 km  Devét kiizl —Ostrovacice
D1170km  Devét kiizl — Ostrovacice
D1207 km  Brno-vychod —Holubice

D1175km  Devét kfiz( — Ostrovacice
D1152km  Velké Mezifici-vychod —Lhotka

D1175,9

km Devét kFiz( — Ostrovacice
D1183km  Kyvalka—Brno, zédpad
D217 km Blucina— Hustopece

D2 45 km Podivin —Breclav

8B6 6514 MB - plato

D1165km  VelkaBites — Devét kiizl
D1227km  Rousinov—Vyskov, zdpad
D1164 km  Velka Bites — Devét kFizl

D1149 km  Velké Mezifici-vychod —Lhotka
D1179km  Ostrovacice —Kyvalka
D2 55 km Breclav — statni hranice
D25 km Chrlice — Blucina

1BJ 7589 MAN - plato

D1220km  Rousinov —Vyskov, zapad
D1182km  Kyvalka—Brno, zépad
D1178km  Devét kiizli — Ostrovacice
D1190km  Kyvalka—Brno, zapad
D1173km  Devét kiizli —Ostrovacice
D1169km  Devét kiizli—Ostrovacice
D1245km  Vyskov, zapad —Vyskov, vychod



LISTOPAD

7B8 7264 MAN

D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1173km  Devét kfizl — Ostrovacice
D2 59 km Breclav —statni hranice
D2 40 km Hustopece —Podivin

5B9 8708 MB - Actros

D1170km  Devét kFizli —Ostrovacice

D1 146 km  Velké Mezifi¢i-zapad —Velké Mezifici-vychod
D1178 km  Devét kfizl — Ostrovacice
D1183 km  Kyvalka—Brno,zapad
D1176km  Devét kiiz(i—Ostrovacice
D1153km Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka
D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1157km  Lhotka— Velkd Bites

D2 48 km Podivin —Breclav

D2 36 km Hustopece —Podivin

D2 8 km Chrlice — Blucina

555 JEREX MAN

D1173 km  Devét kFizli —Ostrovacice
D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1173km  Devét kFizl — Ostrovacice

6B6 7168 SCANIA - jefab

D1206 km

Brno-vychod —Holubice

D1179km  Ostrovacice —Kyvalka
D1156 km  Lhotka—Velkd Bite$
D1168km  Velka Bites — Devét kfizi
D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1199km  Brno-jih—Brno, Slatina
D1196 km  Brno-centrum —Brno-jih
D1153 km Velké Mezifi¢i-vychod — Lhotka
D1184km Kyvalka—Brno,zapad
D1175km  Devét kfiz(i —Ostrovacice
D1170km  Devét kFiz(i —Ostrovacice
D2 35 km Hustopece —Podivin

D2 55 km Breclav —statni hranice
D2 25 km Hustopece —Podivin

D2 7 km Chrlice —Blucina

D210 km Chrlice —Blucina

D2 48 km Podivin —Bfeclav

D2 5,4 km Chrlice— Blucina
PROSINEC

7B8 7264 MAN

D1162 km  Lhotka—Velkd Bites
D1168km  Velka Bites — Devét kfizl
D1190km  Kyvalka—Brno, zapad

D2 25 km Hustopece —Podivin
D210 Chrlice — Blucina

5B9 8708 MB - Actros

D1162km Lhotka— Velka Bite$
D1158km  Lhotka— Velka Bite$
D1168km  Velka Bites — Devét kfizl
D1147 km  Velké Mezifi¢i-zapad —Velké Mezifici-vychod
D1190km  Kyvalka—Brno, zapad
D1220km  Rousinov—Vyskov, zapad
D1190km  Kyvalka—Brno, zapad

D2 54 km Breclav — statni hranice
555 JEREX MAN

D1189km  Kyvalka—Brno, zapad
D1175km  Devét kFiz( —Ostrovacice

6B6 7168 SCANIA - jefab

TEREX jeFab

VVVVV



D1 146 km

vvvvvvvvvv

TEREX jefab

D1147km  Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1207 km  Brno-vychod —Holubice

D2 8 km Chrlice — Blucina

7B6 0947 MAN

D1206 km  Brno-vychod —Holubice
D1175km  Devét kfizd —Ostrovacice
D1177 km  Devét ktiz(i—Ostrovacice
D1178 km  Devét kiizd —Ostrovacice
D1194km  Brno-zapad —Brno-centrum
D1176 km  Devét kFizl —Ostrovacice
D1185km  Kyvalka—Brno, zéapad
D1166 km  Velka Bites — Devét krizl
D1207 km  Brno-vychod —Holubice
D1146km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1187km  Kyvalka—Brno, zdpad
D1182km  Kyvalka—Brno, zapad
D1178 km  Devét kFizd—Ostrovacice
D1166 km  Velka Bites — Devét krizl
D1201km  Brno-jih—Brno, Slatina
D1201 km  Brno-jih—Brno, Slatina
D217 km Bluc¢ina — Hustopece

D2 8 km Chrlice — Blucina

D2 16 km Bluc¢ina— Hustopece

D217 km Bludina— Hustopece

8B6 6514 MB - plato

D1186 km
D1201 km
D1 152 km
D1 142 km

D2 16 km

Kyvalka—Brno, zapad
Brno-jih — Brno, Slatina

vvvvv

vvvvvvvvvv

Blucina — Hustopece

1BJ 7589 MAN - plato

D1170 km
D1176 km
D1182 km

Devét krizli—Ostrovacice
Devét krizl — Ostrovacice
Kyvalka—Brno, zapad

D1162km  Lhotka—Velka Bites

7B6 0947 MAN

D1204km  Brno-vychod—Holubice
D1167,5

km Velkd Bites — Devét kFizl
D1183,5

km Kyvalka—Brno, zapad
D1183km  Kyvalka—Brno, zapad
D1244km  Vyskov, zapad —Vyskov, vychod
D1179km  Ostrovacice —Kyvalka
D1159km  Lhotka—Velkd Bites
D1212km  Holubice —Rousinov
D1186km  Kyvalka—Brno, zapad
D1150km  Velké Mezifi¢i-vychod —Lhotka
D1155km  Lhotka—Velka Bites
D1170km  Devét kfizi —Ostrovacice

D1 146 km Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifici-vychod
D1168km  Velkd Bites — Devét krizd
D1149km Velké Mezifi¢i-vychod —Lhotka
5:1177'5 Devét kfiza —Ostrovacice
D1156 km  Lhotka—Velka Bites
D1160km  Lhotka— Velkd Bites
D1153km Velké Mezifi¢i-vychod —Lhotka
D1153km  Velké Mezifi¢i-vychod —Lhotka
D1178 km  Devét kfizd —Ostrovacice

D2 15 km Bluc¢ina— Hustopece

D21 km Brno — jih — Chrlice

8B6 6514 MB - plato

D1177,4
km
D1185,6
km

D1185km
D1 149 km

D2 15 km
D2 15 km

Devét kfiz( — Ostrovacice

Kyvalka —Brno, zapad
Kyvalka —Brno, zapad

vvvvv

Blu¢ina — Hustopece
Bludina — Hustopece

1BJ 7589 MAN - plato

D1 188 km
D1173,5
km

D1176 km
D1 150 km
D1 147 km
D1 147 km

Kyvalka —Brno, zapad
Devét kFfiza — Ostrovacice
Devét kFiz( — Ostrovacice

vvvvv

vvvvvvvvvv



D1 183 km
D1 190 km
D1 169 km
D1 191 km
D1 200 km
D1 187 km
D1 170 km
D1 195 km
D1 154 km
D1173 km
D1 185 km
D1 193 km
D1242 km
D1 160 km

D2 48 km
D2 34 km
D2 7 km

D2 7 km
D2 21 km

D2 7 km

Kyvalka —Brno, zapad D1161 km
Kyvalka—Brno, zapad D1 190 km
Devét kFizi — Ostrovacice

Brno-zapad —Brno-centrum D2 15 km
Brno-jih — Brno, Slatina

Kyvalka —Brno, zapad

Devét ktiza — Ostrovacice

Brno-centrum —Brno-jih

Lhotka — Velka Bites$

Devét kriza — Ostrovacice

Kyvalka —Brno, zapad

Brno-zapad — Brno-centrum

Vyskov, zapad — Vyskov, vychod

Lhotka — Velka Bites

Podivin —BrFeclav
Hustopece —Podivin
Chrlice — Blucina
Chrlice - Blucina
Blu¢ina— Hustopece
Chrlice — Blucina

Lhotka — Velka Bites
Kyvalka —Brno, zapad

Blucina — Hustopece



