UNIVERZITA PALACKEHO V OLOMOUCI

Fakulta télesné kultury

MESTSKA CYKLISTIKA A ROZVOJ CYKLODOPRAVY V JIHLAVE
Diplomova prace

(bakalarska)

Autor: Libor Kouba, rekreologie — télesna vychova a sport
Vedouci prace: Mgr. Lud&k Sebek, Ph.D.

Olomouc 2017



Jméno a pfijmeni autora: Libor Kouba

Nazev bakalarské prace: Méstska cyklistika a rozvoj cyklodopravy v Jihlavé
Pracovisté: Katedra rekreologie

Vedouci bakalafské prace: Mgr. Ludék Sebek, Ph.D.

Rok obhajoby: 2017

Abstrakt: Aktivni doprava je dulezity zdroj pfirozené fyzické aktivity s pozitivnim
dopadem nejen na zdravi obyvatel, ale také na Zivotni prostfedi. Proto je jizda
na kole dnes vyznamnym prvkem dopravy ve méstech a zaslouzi si bezpeéné
podminky a odpovidajici infrastrukturu v ramci méstské mobility. Podpora aktivni
mobility by méla byt nedilnou soucasti strategii zaméfenych na podporu pohybové
aktivity a cyklodoprava by se méla stat rovhocennou, pfirozenou a integralni soucasti

dopravniho systému ve méstech.

Klicova slova: aktivni doprava, cyklistika, cyklostezka, integracni dopravni opatreni,

focus group

Souhlasim s pUjéovanim bakalarské prace v ramci knihovnich sluzeb.



Author’s first name and surname: Libor Kouba

Title of the bachelor thesis: Urban cycling and development of cycling in city of

Jihlava

Department: Recreology department
Supervisor: Mgr. Ludé&k Sebek, Ph.D.
The year of presentation: 2017

Abstract: Active transport is an important source of natural physical activity with
positive impact not only on inhabitants’ health but also on environment. That's why
cycling is nowadays an important part of city traffic and so that it earns safe
conditions and appropriate infrastructure within urban mobility. Support of active
mobility should be an integral part of strategies focused on motion activity and cycling
transport should be an equivalent, natural and integral part of transport system in

cities.

Keywords: active transport, cycling, cycling paths, integration of transport measures,

focus group

| agree the thesis paper to be lent within the library service.



ProhlaSuji, Zze jsem bakalafskou praci zpracoval samostatné pod vedenim
Mgr. Ludka Sebka, Ph.D., uvedl v$echny pouzité literarni a odborné zdroje

a dodrzoval zasady védecke etiky.

VJihlavé dne 11. dubna 2017



Dé&kuji vedoucimu své bakalafské prace Mgr. Ludku Sebkovi, Ph.D., za vedeni
pfi zpracovani prace, dale kolektivu pracovnikl odboru rozvoje mésta Magistratu

mésta Jihlavy a své partnerce Veronice.



(O U1V ISR 8
A o (Y 01 =T I oTo Y F= £ U PR 10
2.1 Cyklistika jako forma aktivni dopravy ........ccccccevveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee 10
2.2 Zakladni pojmy v oblasti cyklistické dopravy ........cccccccevveeviiiiiiiiiiiiiiiinnnnne. 13
221 CyKIOtrasa. ... 14
222 CyKIOStEZKA ... 15
223  CYKIOPIUN 18
224  CykKIoObOUSMEIKa .......ccoieiiiieeieeee e 19
2.25 Piktogramovy koridor pro cyKkIlisty ........ccccooiiii 20
2.2.6  Predsunuta stopCara — prostor pro Cyklisty........cccooeeeeviiiiiiiiiiinneeenne. 20
227  Prejezd pro CYKIStY ... 21
2.3 Cyklodoprava ve mésté Jihlava..........cccccevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee 22
2.3.1  Zasady navrhovani sité dle Generelu cyklistické dopravy ................. 23
2.3.2  Financovani cyklistickych opatieni ..........cccccvvviiiiiiiiiii e 25
2.3.3  Akce na podporu CYKIIStIKY ......ccooouuiiiiiiiiii e 26

K 1= PP TPRR 29
4 MELOAIKA ...ttt 30
STV 4] =Y o | PSRRI 32
5.1 Metoda fOCUS GrOUP.. ..o i i 32
5.2  Navrh rozvoje cyklistické infrastruktury ve mésté Jihlava......................... 33
5.2.1  Charakteristika UZemMi ..........cccuuiiiiiiiiiie e 33
5.2.2  Terénni PrUzKUmM.........ouuiiiiii it 34
5.2.3 NAVIN trasy ... 35
5.2.4  MozZnosti fINANCOVANT .........oiiiiiiiiiiii e 38
5.2.5 Navrh dalSich opatfeni.......cccccoiiiiiiiiiii e 38

B DISKUZE.. ... 39



A A=\, = o PP PPPPPPPPPPP 42

ST B oY o o] (B lo7=Y oY I o] o 3N o] ir= b PSS 44
O SOUNIN .t 46
(S 101011 00 T= YA PP PPPPPRPPPPPP 47
11 Referenni SEZNam ..........oooviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 48

12 PRIlONY e 52



1 Uvod

Cyklistika jako zplUsob dopravy je v souCasné dobé plnohodnotnou formou
dopravy, ktera vhodné doplnuje ostatni druhy. Ma pozitivni vliv nejen na kvalitu
Zivotniho prostfedi, ale také na dopravni situaci ve méstech, zlepSuje zdravi a kvalitu
Zivota obyvatel. Tento druh dopravy je dostupny pro v8echny vékové kategorie
a socialni skupiny. Vyuzivani jizdniho kola nejen pro volnoCasoveé aktivity, ale takeé
pro cesty do prace, Skoly nebo za sluzbami se v mnoha méstech stava béznou
aktivitou. Aby byla jizda na kole pfitazliva pro co nejvétSi spektrum obyvatel,

je predevsim nutné zajistit bezpecnost cyklisti v ramci méstské dopravy.

Tu Ize FeSit nékolika zplUsoby, a to napf. budovanim cyklostezek nebo znaenim
cyklopruhll. Kazdé meésto pfistupuje k budovani infrastruktury pro cyklodopravu
s ohledem na mistni podminky a na pfikladu mésta Jihlavy bude pfedstaven zpusob

pfipravy vhodného vedeni trasy pro cyklisty.

Mésto Jihlava aktivné podporuje rozvoj cyklistiky od roku 2003, kdy buduje sit
cyklotras a cyklostezek. Vychazi se pfitom ze zpracovaného Generelu cyklistické
dopravy a jeho aktualizace na zakladé potfeb a pozadavku ob&anu. Mésto chce byt
bezpecné, privétivé a zdravé a z tohoto divodu se snazi postupné pokryt poptavku

obc&anu po opatfenich zajistujicich bezpecny pohyb cyklistl ve mésté.

Jak jsou v souCasné dobé obcCané spokojeni se stavajicim stavem cyklostezek
ve mésté? Je podle nich existujici sit cyklostezek dostacujici, nebo by uvitali jeji
rozSifeni, a pokud ano, jakym smérem? Metodou focus group jsou tyto otazky
poloZzeny skupiné lidi, ktefi maji k jizdé na kole ruzny vztah, a na tomto vzorku

obyvatel jsou predstaveny nazory obyvatel na cyklistiku ve mésté Jihlava.

Tato bakalarska prace si klade za cil proveéfit s uzkou skupinou obyvatel jejich
spokojenost se stavajicimi opatfenimi v cyklodopravé a dale navrhnout vedeni nové
cyklostezky, jejiz potfeba vzesSla zrealizované focus group a jejiz realizace

je naplanovana také v ramci Generelu cyklistické dopravy.

Focus group potvrdila také trend vyuZzivani jizdniho kola nejen za ucelem turistiky,

ale také k rychlé prepravé po mésté. | na malé skupiné obyvatel bylo prokazano,
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Ze ve mésté rozméru mésta Jihlavy je pfedevSim v dopravni Spi¢ce jizdni kolo
alternativou jak k dopravé individualni, tak i méstské hromadné dopravé. Napomaha
k tomu také jiz pomérné rozsahla sit' stezek pro cyklisty a aktivni pfistup mésta
k podpore cyklistiky.



2 Prehled poznatku

2.1 Cyklistika jako forma aktivni dopravy

,=Kvalita Zivota v mnoha Evropskych méstech je negativné ovlivnéna prudkym
narlstem intenzity dopravy“ (European Commission.Environment Directorate-
Genereal, 2004, 4). Mésta tak stoji pfed vyzvou, jak vyvazené feSit zvySujici
se poptavku po mobilité a souCasné zachovat a chranit Zivotni prostfedi a nabidnout

ob&anim dostatecné kvalitni podminky pro Zivot.

SouCasné se celosvétové snizuje celkova Uroven pohybové  aktivity,
coz ma negativni dusledky na zdravotni stav populace. Ktomu se ,objevuje
ve zvySené mife pro zdravi Clovéka podstatny fenomén — sedavé chovani,...”
(Hamtrik, 2013, 20).

VSechny tyto jevy maji za nasledek mésta pfeplnéna auty, ve kterych se vozi vice
¢i méné nemocni lidé, pro které je osobni automobil jedinou myslitelnou moznosti
prepravy. V Evropské unii se mezi lety 1975 a 1995 denni vzdalenost ujeta jednou
osobou zdvojnasobila, pficemz polovina vSech cest je kratsi nez 5 km a tfetina
je kratsi nez 3 km. Proto by mélo byt zajmem v8ech mést nalézt cestu, jak podpofit
vyuzivani alternativnich zpusobu dopravy, jako jsou vefejna doprava, cyklistika
a chuze (European Commission.Environment Directorate-Genereal, 2004). Svétova
zdravotnicka organizace (World Health Organization) (2006) upozornila na akci
ECDT (England’s Cycling Demonstration Town) konanou ve Velké Britanii,
kdy je zaznamenan zvyseny zajem o cyklistiku jako formu dopravy zejména do Skoly

a zaméstnani.

,Vysoka uroven motorizované dopravy pak pfimo i nepfimo ovliviuje zdravi celé
populace” (Ministerstvo zdravotnictvi, 2015, 20). ,Proto je dulezité, aby Clenské staty
EU vypracovaly vnitrostatni plany na podporu pohybovych aktivit, a tim pomohly
zménit nezdravé zivotni navyky a zvysit informovanost o pfinosech pohybové aktivity

v souvislosti se zdravim® (Education and culture DG, 2008, 4).

Vyznamnou ulohu z hlediska podpory pohybové aktivity hraje sektor dopravy,

zejména pak tzv. aktivni mobilita — pfedevSim chlze a jizda na kole. Podpora
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aktivni mobility — chliize a jizdy na kole — by méla byt zakladnim pilifem strategii

zaméfenych na podporu pohybové aktivity. (Ministerstvo zdravotnictvi, 2015, 20).

Podporou a zvySenou motivaci mistnich obyvatel k vétSimu vyuziti aktivni mobility
muze okamzité pfispét ke snizeni dopravnich problémi a znecisténi ovzdusi.
Je nutné se zaméfit predevSim na zvySeni bezpecnosti v dopravé, rozvoj potfebné
infrastruktury vyuzitelné pro aktivni mobilitu mistnich obyvatel, ktera pfispéje
ke snizeni frekvence automobilové dopravy, ale také snizeni vydaju mistnich
samosprav na udrzovani a opravy vysokou mirou automobily zatéZované dopravni

infrastruktury. (Ministerstvo zdravotnictvi, 2015, 21).

Doprava poskytuje dobré pfilezitosti pro pohybovou aktivitu, ale pouze v pfipadé,
Ze jsou vybudovany pfislusné infrastruktury a sluzby, které by umoznovaly aktivni
dojizdéni. Pro podporu pfitazlivosti cyklistiky a chize jako zplsobu dopravy
je zasadné dulezity dlraz na bezpecnost na silnicich. Pokud neni prostfedi
vnimano z osobnich dlvodu nebo vzhledem k intenzité provozu jako bezpecné,
vétSina obyvatelstva maze zvolit motorizované zpUsoby dopravy, zvlasté v nocni
dobé. Podobné, pfitazlivé zelené oblasti nebo bezpelné sdileny prostor ulice
jsou dulezité slozky aktivnich obytnych oblasti“ (Education and culture DG, 2008,
26).

Dekoster a Schoellaert (1999) uvadi jako hlavni ddvod, pro¢ neni jizdni kolo
pro pfepravu vyuzivano, chybégjici méstskou vybavenost pro cyklistiku, dale zvyseny
objem provozu motorovych vozidel, nadmérna rychlost a nedostatek ohledud
na cyklisty. Budou-li podle nich prosazovana opatfeni, jejichz cilem bude feSit
uvedené nedostatky, bude snazSi povzbudit obyvatele, aby na kole zacali jezdit.
Centrum dopravniho vyzkumu (2008) uvadi jako zpUsob fedeni vytvofeni nabidky
bezpecnych cyklotras a odpovidajiciho zazemi, které by pfispélo k vétSimu vyuzivani
jizdni kola na kazdodennich cestach za praci, do Skol, za nakupy Ci v ramci traveni
volného Casu a aby lidé zacali v plné mife vyuzivat potencialu cyklistické dopravy.
Upozorniuji sou€asné, ze vystavba cyklistické infrastruktury a cyklistickych zafizeni
by v§ak neméla byt samoucelna. Cyklisté totiz nepotiebuji jen oddélenou cyklistickou
infrastrukturu, ale i komunikace, které jsou pfizplsobené pro cyklistiku — to znamena

ty, které nabizeji bezpe&nou a pohodinou jizdu a ptisobi pfivétivé. Dle Soulka
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a Martinka (2000) useda na kolo stale vétSi mnozstvi lidi, ktefi chtéji FeSit své
zdravotni a fyzické problémy prostfednictvim kola a popularita kola by byla jesté
vy$si, pokud by bylo dostatek stezek pro cyklisty. V naSem prostfedi je jizda na kole
predevSim volnoCasovou aktivitou na rozdil od zapadnich zemi, kde je cyklistika
plnohodnotnou aktivni formou dopravy do Skoly, zaméstnani, navstévy pratel,
nakupy, zabavou. Pouzivani jizdniho kola je sice volbou, o které rozhoduje kazdy
jednotlivec sam, ale ktomu je tfeba nastartovat proces rozvoje podminek,
které navazou na zvyky a snahy ob¢anl o ozdraveni méstského prostredi
(Wallstrom, 2000).

V poslednich letech se shromazduji poznatky o vztahu mezi chlzi, cyklistikou
a pfinosy pro zdravi, napfiklad celkova umrtnost, kardiovaskularni choroba (CVD)
a cukrovka 2. typu. Na zakladé sledovani krevniho tlaku, hladiny cholesterolu a BMI
bylo zjiténo, Ze u lidi, ktefi nejezdili na kole, je mortalita o 39% vyS$Si nez u téch,
ktefi na kole jezdili (Andersen, 2000). Dle Jensena (2001) ma jizda na kole srovnani
s chlzi ponékud vyssi zdravotni Ucinky, protoze intenzita Usili je vétsi. Velké kosterni
svaly jsou rytmicky vyuzivany, stfidaji se faze aktivniho zabéru a odpocinku.
Jizda na kole navic pfedstavuje z hlediska zatizeni pohybového aparatu mensi riziko
nez napf. béh (Vondruska & Bartak, 1999). Jensen déale upozorfiue na provedeni
experimentl, jejichz cilem bylo otestovani vlivu jizdy na kole na zdravotni stav
obyvatel. Nejvétsi studie — Copenhagen Heart Study, ktera zahrnovala 13 375 Zen
a17 265 muzi ve véku 20-93 let, zjistila, Ze jizda na kole ma silné preventivni
ucinky. Pravidelna aktivni doprava zlepSuje zdravi, je Setrna vuci pfirodeé,
Setfi parkovaci plochy pfeplnénych mést, ma pozitivni vliv na ekonomiku zemé
i daného regionu a muze slouzit jako vyznamny ukazatel zdravého Zivotniho stylu
(Martinek, Vrtalova & Zakova, 2013).

Svétova zdravotnicka organizace zvefejnila nastroj HEAT — Health Economic
Appraisal Tool (Nastroj pro posouzeni zdravi a ekonomiky) pro cyklistiku,
ktery pomaha pfi planovani nové dopravni infrastruktury vice pfihlizet ke zdravotnim
pfinosum cyklistiky. Zabyva se otazkou, ze zatimco kalkulace poméru vynalozenych
prostiedkl a celkového zisku je v planovani dopravy zavedenou praxi, zdravotni

pfinosy zasahl do dopravy se berou v Uvahu pouze zfidka. HEAT poskytuje navod
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na zapracovani zdravotnich u€inkd aktivni dopravy do ekonomickych analyz

dopravni infrastruktury a politik. (Education and culture DG, 2008).

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 —
2020 uvadi nékolik pfikladu vyhod cyklistiky:

e Pravidelna jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje délku Zivota.

e Cyklistika nepotfebuje fosilni paliva — spaluje pouze lidské tuky.

e Lidé, ktefi jezdi na kolech, Setfi parkovaci mista, jsou ti$Si a pohybuiji se,

aniz by vypoustéli do ovzdusi znecistujici latky.

e Kolo je idealni dopravni prostfedek pro déti, které by jinak museli rodice
vozit automobily.
e Jednoducha analyza nakladu a vynosu (Cost-Benefi t analysis) doSla

k zaveéru, Ze kazda 3 eura investovana do cyklistiky pfinasi navrat 5 eur.

o Cyklisté, pfedevsim ti méststi, vytvari i svébytnou a pestrou cyklokulturu,

ktera je podhoubim pro fungujici ob¢anskou spole¢nost.

Cyklistika ma tedy dle mnoha provedenych vyzkum( pozitivni vliv nejen
na dopravni situaci a dopravni obsluhu Uuzemi, ale souCasné se snizuji negativni
dopady dopravy jako takové na zivotni prostfedi, zlepSuje se zdravi a kvalita zivota
obyvatel. Jizda na kole by se méla stat rovnocennou, pfirozenou a integralni soucasti

dopravniho systému ve méstech.

2.2 Zakladni pojmy v oblasti cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava a jeji opatfeni se v Ceské republice fidi jak legislativnimi

nafrizenimi, tak také technickymi predpisy a metodickymi doporucenimi.

Legislativa je vzdy zavazna a zahrnuje zakony a provadéci vyhlasky. Technicke

normy jsou zavazne, pouze pokud na né legislativa odkazuje a Ize sem zaradit Ceské

13



statni normy (oznadovany CSN), technické a kvalitativni podminky, vzorové listy

a metodické pokyny.

Zakladnimi legislativnimi pfedpisy jsou zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, ¢. 361/2000 Sb. o pohybu na pozemnich komunikacich a zakon

€. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

2.2.1 Cyklotrasa

Cyklotrasa je definovana jako trasa pro cyklisty vyznatena smérovym dopravnim
Ci turistickym znacenim. NeurCuje vztah k motorové dopravé a jedna se tak spise
o pfevedeni cyklistické ¢i turistické mapy do terénu. Obvykle spojuje mista zajmu

a turisticky atraktivni cile.

0020 |ceNOHRABY 5
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4
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ool E

Obrazek 2. Znaceni cyklotras (www.laduv-kraj.cz)
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http://www.prahanakole.cz/

2.2.2 Cyklostezka

Cyklostezka je zakladni opatfeni cyklodopravy oddélené od automobilového
provozu. Je to stavebné& upravena komunikace uréena cyklistm, bruslafim,
vyznavaclm kolobéZek adle rezimu i chodcum, ktera je vymezena dopravnim

znacenim.
Dle rezimu provozu rozliSujeme tyto stezky:

1. Stezka pro cyklisty — samostatnd stezka pro cyklisty, ktera umozniuje

oboustranny i jednostranny provoz cyklistu.

Obrazek 3. Stezka pro cyklisty
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C 8a C8b
Stezka Konec stezky
pro cyklisty pro cyklisty

Obrazek 4. Dopravni znaceni cyklostezky (www.cyklodoprava.cz)
2. Stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem — na této stezce

je umoznén spole¢ny pohyb chodcu i cyklistd zpravidla v obou smérech.

Uprostied stezky muze byt vyznaCena preruSovana cara se smérovymi

piktogramy chodcu a cyklistu.

Obrazek 5. Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem
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C9a C9b

Stezka Konec stezky
pro chodce a pro chodce a
cyklisty cyklisty

Obrazek 6. Dopravni znaCeni stezky pro chodce a cyklisty se spolecnym

provozem (www.cyklodoprava.cz)

3. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem — stezka tvofena dvéma
pruhy pro chodce a cyklisty, které jsou oddélené hmatnym pasem. Muze zde
byt umoznén obousmérny i jednosmérny provoz cyklistd, pruhy jsou oznaceny

piktogramy cyklistll a chodcu.

Obrazek 7. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
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Stezka Konec stezky
pro chodce a pro chodce a
cyklisty cyklisty

Obrazek 8. Dopravni znaCeni stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym

provozem (www.cyklodoprava.cz)

2.2.3 Cyklopruh

Cyklopruh neboli vyhrazeny jizdni pruh pro jizdni kola je prostor urCeny pfedevSim
cyklistim, predstavuje zakladni integraéni opatfeni cyklodopravy, které ma za cil
zvySit ochranu cyklistd pfi prajezdu hlavnim dopravnim prostorem. Je vzdy vyznacen
vodorovnym i svislym dopravnim znacenim a z divodu viditelnosti byva cervené

podbarven.

Obrazek 9. Cyklopruh
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Obrazek 10. Svislé znaceni cyklopruhu (www.nakole.cz)

2.2.4 Cykloobousmérka

Jedna se o komunikaci s obousmérnym provozem cyklistd a jednosmérnym
pohybem motorovych vozidel a pfedstavuje opatfeni pro zajisténi volnéjsiho pohybu
cyklistl ve mésté. Byva Cervené podbarvena ke zviditelnéni protismérného pohybu

cyklistl a doplnéna smérovymi Sipkami.

== ™~

Obrazek 11. Cykloobousmérka
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Obrazek 12. Svislé znaceni cykloobousmérky (www.cyklodoprava.cz)

2.2.5 Piktogramovy koridor pro cyklisty

Piktogramovy koridor pro cyklisty neboli piktokoridor je integracni opatfeni
cyklodopravy, které naznacuje ucastnikim silniéniho provozu stopu prajezdu
cyklistd. Je vyznacen pouze vodorovnym dopravnim znacenim, a to piktogramem

cyklisty a smérovymi Sipkami.

Obrazek 13. Piktokoridor

2.2.6 Predsunuta stopCara — prostor pro cyklisty

VyCkavaci prostor pro jizdni kola je predsazeny pfed ostatni vozidla

na kfizovatkach fizenych svételnou signalizaci a umoznuje, aby cyklista projel
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kfizovatkou jako prvni. Cyklista je pro motoristy dobfe viditelny a je navic ochranén

pred emisemi a prachovymi ¢asticemi z vyfukd automobilU.

Obrazek 14. Prostor pro cyklisty v kfizovatce

2.2.7 Prejezd pro cyklisty

Koridor pro pfejezd komunikace, kde ovSem cyklista nema pfednost
pfed projizdéjicimi automobily. Ve méstech byva <&asto pfipojen k pfechodu

pro chodce.
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Obrazek 15. Prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce

2.3 Cyklodoprava ve meésté Jihlava

Statutarni mésto Jihlava aktivné podporuje rozvoj cyklistické dopravy ve mésté
od roku 2003, kdy byl zpracovan prvni Generel cyklistické dopravy a cyklotras
na uzemi mésta Jihlavy. Zakladnim principem je vytvofeni sité cyklistickych tras,
ktera bude tvofit uceleny systém, a bude pfitom bran zfetel na koncepci urbanizace

meésta a zasady regulace dopravy.
Sit cyklostezek a cyklotras ma proto propojovat:

e obytné okrajové oblasti se stfedem mésta,
e obytné oblasti s priimyslovymi oblastmi,
e obytné oblasti s rekreaCnimi a sportovnimi oblastmi,

e cyklotrasy a cyklostezky v okoli mésta.

Zpusob fedeni cyklistické dopravy ve mésté z pohledu roku 2003, tzn. formou sité
oddélenych cyklostezek, se v prubéhu nasledujicich let ukazal jako nerealny.
Budovani cyklostezek jako samostatnych komunikaci je ¢asové i finanéné velmi
narocné, rovnéz vedeni planovanych tras se ukazalo jako nerealizovatelné z davodu

nemoznosti FeSeni majetkopravnich vztahu.
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Z téchto divodl byla v roce 2011 provedena aktualizace generelu. Jejim ukolem
bylo definovat skute¢né potfeby cyklistd a za pomoci modernich dopravnich opatfeni
najit zpusob, jak tyto potfeby naplnit. Vyvoj v oblasti cyklodopravnich opatieni
umoziuje FeSit trasy pro cyklisty za pomoci stavajici dopravni infrastruktury diky

integraci namisto oddélovani automobilové a cyklistické dopravy.

DalSim dulezitym podkladem pro aktualizaci generelu bylo scitani cyklistd
a méfeni intenzity automobilové dopravy. Ty maji zjiStovat aktualni chovani cyklista
a potieby cyklistické dopravy a souCasné potvrzuji uziteCnost provedenych opatfeni.
Tato méfeni prokazala, ze pro dopravu ve mésté jsou i pfes budovani oddélenych
cyklostezek stale ve vétsi mife vyuzivany komunikace, protoze predstavuji
nejrychlejsi spojeni mezi vychozim mistem a cilem cesty. Vyjimku tvofi pouze useky,
kde je cyklostezka soubézna s hlavni komunikaci. | tato skuteCnost poukazala
na vhodnost a nutnost provadéni predevSim integraCnich dopravnich opatfeni

a sméfovani rozvoje cyklodopravy ve mésté prave timto smérem.

Svuj zajem o podporu cyklistiky mésto Jihlava projevilo také v oblasti spoluprace
s ostatnimi mésty a obcemi. Jihlava je signatafem tzv. Uherskohradist'ské charty,
jejimz cilem je vytvoreni sité mést pratelskych k cyklistim, ktera se zavazala k aktivni

podpore cyklistiky a plnéni konkrétnich krokl pro naplnéni cilt charty.

Jihlava je také zakladajicim clenem Asociace mést pro cyklisty, coz je sdruzeni
mést a obci, jejichz cilem je zlepSeni podminek pro cyklisty ve méstech a rozvoj
méstské mobility jako systému s vyvazenym podilem mezi jednotlivymi slozkami

dopravy.

2.3.1 Zasady navrhovani sité dle Generelu cyklistické dopravy

Pro zjisténi dulezitych vztahl v uzemi je nutna znalost rozloZzeni obyvatelstva
a pracovnich pfilezitosti. Definuji se cile a zdroje cest a propojenim téchto bodu

se stanovi zakladni podklad pro planovani sité cyklistickych stezek.

Hlavni zasadou pro spravny navrh cyklistickych opatfeni ve mésté je definovani
potfeb obani mésta, a to z pohledu riznych skupin uzivatell, jejichz potfeby jsou

mnohdy zcela odlisné.
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Z tohoto pohledu muzeme definovat 3 koridory:

e dopravni,
e rekreacni,

e doplnkové.

Dopravni koridory jsou nosnym prvkem celého systému. Spojuji hlavni oblasti
sbé&rnych komunikacich. Jedna se o ulice Jiraskova, Zizkova, Havlickova, Brtnicka,
Brnénska a Havlickova. Maji obvykle pfiznivy profil, ale jejich vyuziti je limitovano
absenci bezpecnostnich opatfeni pro cyklisty. Na téchto komunikacich jsou navrZzena
pfedevsim integracni opatfeni jako vyhrazeny pruh pro cyklisty, viceucelovy pruh,
piktogramovy koridor pro cyklisty a prostor pro cyklisty na svételné Fizenych
kfizovatkach. Jedna se tedy o vodorovné dopravni znaceni, které je levné, rychle

proveditelné a neznamena velkou zménu v feSeni dopravni situace.

Doplrikové trasy jsou ur€eny pro ty cyklisty, ktefi nechtéji vyuzivat hlavni dopravni
tahy a i pfesto chtéji rychlé a co nejkratSi spojeni. Pro tuto skupinu je tfeba vytvofit
trasy vedouci po zklidnénych ulicich, cyklostezkach, parcich apod. Tyto trasy ovSem
musi splhovat stejné kritérium, tedy co nejvétsi pfimost a dostupnost a obvykle

vedou soubézné s hlavnimi dopravnimi koridory.

Rekreacni koridory slouzi ve meésté predevSim pro jizdu na kole za ucelem
relaxace a traveni volného Casu. Tato sit tras musi spojovat oblasti k bydleni
s atraktivnimi cili ve mésté a jeho okoli. Dulezita je také atraktivita a bezpecnost
samotné trasy, oddéleni od motorové dopravy a dostatek mist pro odpocinek.

PFikladem je cyklostezka podél feky Jihlavy & projekt Cesky mlyn.

Soucasti planovani a budovani infrastruktury musi byt také zajisténi doprovodné
infrastruktury, pfedevsim mista pro bezpeéné odstaveni kol. Stejné jako u parkovani
aut by mélo byt odstaveni kol feSeno v kazdé ulici, minimalné potom u vSech cill
cest (sluzby, ufady, Skoly, sportovni zafizeni, zaméstnani apod.). Pro kratkodobé
odstaveni kola slouzi stojany, pro dlouhodobé potom odstavené plochy a boxy.
Na zakladé prazkumu terénu jsou v Generelu navrzena mista pro instalaci
cyklostojant a boxu u cilt cest, prozatim neni feSené parkovani v obytnych Ctvrtich.

24



2.3.2 Financovani cyklistickych opatfeni

Mésto Jihlava financuje realizaci cyklistickych opatfeni nejen z vlastnich zdroju,

ale snazi se

maximalné

vyuzivat

spolufinancovani

z externich

zdroju.

Jedna se o narodni zdroje — Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI), a evropské

zdroje — Regionalni operaéni program (ROP) a v planovacim obdobi Evropské unie

2014-2020 Integrovany regionalni operacni program (IROP).

Tabulka 1. Pfehled ziskanych dotaci v letech 2007-2016 (Magistrat mésta Jihlavy)

. Poskytovatel | Celkové naklady | VySe proplacené
Nazev akce dotace v&. DPH dotace v&. DPH
Rozvoj cyklodopravy v SFDI 4167 381,78 2 051 000,00
dopraveé - |. etapa
Rozsifeni sité cyklistickych ROP 16 734 701.14 15 203 754 51
stezek v Jihlavé ' '
Rozvoj  cyklodopravy v grp, 6 984 030,05 4 050 889,57
Jihlavé - |. etapa, lavka
Stribme pomezi ROP 1 904 662,00 1708 487,94
Cyklostezka ROZ - A SFDI 5 044 455,93 3 015 000,00
Cyklostezka RO03 - Staré
Hory - R. Havelky a|ROP 10 026 762,59 5 850 083,07
cyklostezka B02 - I, Jihlava
Chodnik ‘a cyklostezka -| gpp, 2 883 925,15 1 402 000,00
prumyslovy park, Jihlava
Cyklostezka R01 - Skalka, | ¢y 3770 990,06 1817 993,83
Jihlava
Cyklostezka G 04
ul. Havlikova - Heleninska, | SFDI 9815 185,19 5 153 000,00
Jihlava
61332 093,89| 40 252 208,927

VySe uvedena tabulka predstavuje prostifedky ziskané z externich zdroju

na budovani cyklostezek a realizaci cyklistickych opatfeni ve mésté. Jedna se pfitom

o akce zamérfené vyhradné na cyklodopravu.

Dalsi

dotace potom plynou

do revitalizace uzemi, kde byvaji cyklodopravni opatfeni soucasti a jejich vycCisleni

neni samostatné dostupné.
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2.3.3 Akce na podporu cyklistiky

Pro podporu cyklistky realizuje mésto Jihlava opatfeni, ktera je mozné rozdélit
do dvou skupin, a to opatfeni infrastrukturni a akce pro obcany, tzv. tvrda a mékka

opatreni.

Infrastrukturni opatfeni je vlastni realizace technickych opatfeni navrzenych
generelem cyklistické dopravy. Od roku 2001, kdy byla na uzemi Jihlavy vybudovana
prvni cyklostezka, bylo zrealizovano celkem 34 360 metri cyklodopravnich opatfeni,
ztoho 18 kilometrd cyklostezek, 14 kilometrd cyklotras, 1,5 kilometru

cykloobousmérek, 592 metrt cyklopruht a 177 metrt vyznacenych piktokoridora.

Dale doplrikova technicka opatfeni, jimiz jsou umistovani cykloscitacl na vybrané
cyklostezky za u€elem monitorovani pohybu na cyklostezce. Tyto udaje se dale
vyuzivaji pro dalSi planovani rozvoje cyklistickych opatfeni v lokalité a slouZzi i jako
podklad pro zpétné ovéreni vhodnosti realizované investice. Mezi tato opatfeni patfi
rovnéz umisténi prvni vefejné pumpy pro uZivatele jizdnich kol v arealu Cesky mlyn,

ktery je Castym cilem cyklistl pfedevsim z fad rodin s détmi.

Akce pro ob&any jsou rizné propagacni sportovni akce, které maiji za cil pfilakat
obcCany k vyuzivani kola jako dopravniho prostfedku nejen ve volném Case, ale i pro

kazdodenni pohyb ve mésté.
K nejvyznamnéjSim akcim patfi nasledujici kampané:

e Do prace na kole — jedna se o celorepublikovou kampan na podporu
dojizdéni do prace ve méstech a posileni vyuzivani cyklistické dopravy.
Mésto Jihlava tuto kamparn dlouhodobé podporuje a také zaméstnanci
Magistratu mésta Jihlavy se kazdoro€né zapojuji. Cilem kampané
je motivovat co nejvice lidi, aby jako dopravni prostfedek po mésteé
pouzivali jizdni kolo. V Jihlavé tuto kampan doplnhuji dalSi akce pro
registrované ucastniky.

e BezpeCné na cyklostezce — osvétova bezpecCnostni akce pofadana

Méstskou policii Jihlava, ktera se zaméfuje na uzivatele cyklostezek
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a seznamuje je s pravidly pohybu na cyklostezce. Soucasti je poskytovani
drobnych bezpec¢nostnich prvku, napf. reflexnich paska.

Zahajeni a ukonceni cyklistické sezony — tzv. cyklojizdy pofadané Klubem
Ceskych turist pod zastitou meésta Jihlavy. Pravidelna akce,
ktera si v prubéhu let ziskala mnoho uc€astniki a oblibenym jarnim
a podzimnim zpestfenim cyklistickych vyletd ob&anu Jihlavy.

Den bez aut - jedna se o kampan v ramci Evropského tydne mobility,
do které se mésto Jihlava pravidelné zapojuje. Béhem tohoto dne je kromé
bezplatné méstské hromadné dopravy pofadano také mnoho informacnich
a sportovnich akci s cilem podporovat vyuzivani riznych zpasobl dopravy
po mésté jako alternativy k dopravé automobilové.

Kolmo, busem, pésky, s jihlavskymi jezky — komunikaéni kampan zaméfrena
na zvy8eni povédomi a informovanosti o oblasti udrzZitelné méstské
mobility. Cilem kampané je dostat pojem mobilita do podvédomi vefejnosti,
odbourat zakofenéné ,dopravni“ myty, prezentovat mobilitu v pozitivnim
svétle a motivovat vSechny ke zméné vlastnich vzorcll dopravniho chovani,
pokusit se zménit Zivotni postoje a nazory a pfizvat Jihlavany k ucasti
natvorbé Planu udrzitelné meéstské mobility (SUMP) v Jihlavé.
Dalsim cilem kampané je informovat o vyhodach alternativnich moznosti
dopravy v souvislosti se snizenim negativnich vlivi emisi z motorové
dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel.

Traffic snake day — Oblékame hada Edu — motivaéni kampan pro déti
ze $kol, jejimz cilem je podporovat chuzi a jizdu na kole pro cesty do Skol

a zvysit tak vyuzivani udrzitelné dopravy.
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3 Cile
Hlavni cil:

1. Sestavit prfehled zakladnich pojm( v oblasti cyklistické dopravy a provést

analyzu cyklistickych a dopravnich opatfeni ve mésté Jihlava.
Specifické cile:

1. Metodou focus group provést Setfeni o spokojenosti ob&anl s realizovanymi
opatfenimi v cyklistické dopravé ve mésté Jihlava.

2. Na zakladé vysledku Setfeni navrhnout vedeni nové trasy pro cyklisty.

3. Na zakladé vysledkd Setfeni navrhnout dalSi opatfeni v oblasti cyklistické

dopravy.

Vyzkumna otazka

Jsou obcCané spokojeni s opatifenimi v cyklistické dopravé ve mésté, a ktera trasa

jim v souc€asnosti nejvice chybi?
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4 Metodika

Podklady pro teoretickou Cast bakalafské prace byly ziskany reSersi literatury

a elektronickych zdrojl.

Empirické Setfeni bylo provedeno metodou focus group. Ué&astniky byli mladi lidé,
ktefi maji k jizdé na kole rlzny vztah, vétSina z nich jizdni kolo vyuziva pomérné
pravidelné a jsou aktivnimi cyklisty, dalSi vyuzivaji kolo jen obCas. Této skupiné bylo
poloZzeno 7 otazek souvisejicich s jizdou na kole a cyklodopravnimi opatfenimi
v Jihlavé. Dotazy byly koncipovany tak, aby pomohly odpovédét na hlavni otazky

stanovené cilem této prace.

Focus group probihala 9. 3. 2017, z jejiho prabéhu byla pofizena nahravka a jeji
pfepis je uveden v pfiloze této prace. V pfepisu byli u€astnici diskuze
anonymizovani, obecna data o ucastnicich jdou uvedena v nasledujici tabulce.
VSichni ucastnici byli seznameni s ucelem provadéni focus group a souhlasili

s pouzitim zaznamu pro potfeby védeckého vyzkumu.
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Tabulka 2. Udaje o ugastnicich focus group

Ugastnici focus group Pohlavi
Pocet Ucastnik Zeny Muzi
3 4

Pocet ucastnikd celkem 7

Prameérny vék Minimalni 27 25
Maximalni 40 35
Celkem 34 30

Primérny vék celkem 31,7

Status Student X X
OSVC X X
Nezaméstnani X X
Zaméstnani 3 4

Vzdélani Zakladni X X
Stfedoskolské X X
Vysokoskolské 3 4

Primérna délka praxe na jizdnim kole | 29,7 23,5

(roky)

Primérna délka praxe na jizdnim kole | 26,4

celkem

Jako metodika pro focus group byla pouzita kniha Ohniskové skupiny jako metoda

kvalitativniho vyzkumu od autora Davida L. Morgana.
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5 Vysledky

5.1 Metoda focus group

Ugastnikiim focus group bylo poloZeno nékolik otazek souvisejicich s cyklistickou
dopravou ve mésté a podminkami pro cyklisty. Pfepis celého prubéhu focus group

je uveden v pfiloze €. 1.

Dotazani vyuzivaiji kolo pfedevsim k rekreacnim ucellim, pro cestu do zaméstnani
kolo nevyuzivaji. Jako dlvod uvadeéji predevSim nutnost previékani a néktefi také

nemoznost vyuZzit sprchu.

Ugastnici focus group se ve mésté citi na jizdnim kole relativné bezpe&né
na cyklostezkach a méné frekventovanych komunikacich. To lze pfi€itat tomu,
Ze kolo vyuzivaji k rekreaénim ucelim, a proto vyhledavaji cyklostezky, kdy jsou
oddéleni od automobilové dopravy. V pfipadé, Ze by chtéli na jizdnim kole jezdit
i do zaméstnani a chtéli by se do né&j dostat nejkratSi cestou, museli by vyuzit hlavni
dopravni tahy, kde opatfeni pro cyklisty provedena vétSinou nejsou a v tomto pfipadé

by méli z takové cesty obavy.

Pomérné dobfe se ucastnici orientuji v opatfenich, ktera byla v oblasti cyklistické
dopravy ve mésté provedena. VSichni byli schopni vyjmenovat alesporn dva prvky
infrastruktury pro cyklisty, kterych si vSimli, nejCastéji se zminovali o cyklostezce
podél feky Jihlavy a dale napf. o pFedsunutych pruzich pro cyklisty nebo

cyklostojanech.

Pokud se tyka vyuzivani jiz vybudovanych cyklostezek, je pravé cyklostezka podél
feky Jihlavy tou nejvyuzivanéjSi. Svym profilem je pfizniva i pro rodiny s détmi,
navic je podél trasy moznost vyuzit i dalSi volno€asovou infrastrukturu. Je také dobre
napojena na cyklotrasu Jihlava-Trebic-Raabs, jejiz rovinata Cast podél feky ve sméru
na Luka nad Jihlavou je hojné vyuzivana. Podotkli ovSsem, zZe vzhledem Kk jeji
vytizenosti pfedevsim rodinami s détmi neni z pohledu bézného cyklisty vzdy uplné

bezpecna.

Naopak jako nepovedené opatieni je podle u€astnikl jednoznaéné cyklostezka

podél gymnazia, ktera nahradila pavodni chodnik. Jedna se o hlavni spojnici mezi
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nameéstim a autobusovym nadrazim, chodci zde nerespektuji pruh vyhrazeny

pro cyklisty a hrozi tak Casté kolize, proto se cyklisté této cyklostezce radéji vyhybaiji.

Metodou focus group bylo prokazano, ze ob&anim chybi propojeni mésta
se severni priméstskou cCasti Pavov, kde sidli arealy velkych zaméstnavateld,
a to zejména firem BOSCH DIESEL, s. r. 0., Automotive Lighting s. r. 0. Byla tim také
potvrzena potfeba feSeni cyklistické dopravy v tomto uzemi, se kterou vyhledové

pocita rovnéz Generel cyklistické dopravy.

Jako zaméstnanci by v pfipadé, Ze by do prace na kole jezdili, uvitali pfedevSim
bezpe&né misto pro zaparkovani kola a socialni zazemi. Jako dal8i mozné bonusy
uvadéli napfiklad poskytnuti bezpeénostnich prvkd, jako jsou reflexni pasky

nebo vesty.

Vzhledem k témto skuteCnostem bude provedeno provéfeni vedeni cyklotrasy
z oblasti Bedfichov az na severni okraj mésta do této pramyslové zény. S ohledem
na velké intenzity dopravy v této ¢asti mésta bude hlavnim kritériem bezpecnost

cyklistd.
5.2 Navrh rozvoje cyklistické infrastruktury ve mésté Jihlava

5.2.1 Charakteristika uzemi

Resené Uzemi, tedy severni predmésti mésta Jihlavy, zahrnujici Gzemi Lesnova
a Bedfichova je charakterizovano nizkou rodinnou zastavbou vesnického typu
a vysokym podilem vyrobni sféry, ktera vyznamnym zplsobem ovliviiuje dopravni
zatizeni uzemi. Katastrem Bedfichova prochazi od severovychodu k jihozapadu
dalni¢ni pfivadé¢ — silnice 1/38, napojujici Jihlavu na dalnici D1. Od severovychodu
kjihu zde prochazi i Zeleznicni trat sméfujici k jihlavskému nadrazi.
V nejsevernéjSim okraji feSeného uzemi pak lezi obé vyznamna regionalni centra

pracovnich pfilezitosti BOSCH DIESEL s.r.0. a Automotive Lighting s.r.o.

Existujici dopravni infrastrukturu, na které se dnes odehrava vétSina cest
konanych na kole, tvofi ulice Pavovska s vyznamnym podilem tézkych nakladnich

vozidel. Obecné Ize konstatovat, ze v celém Uzemi dochazi k vyznamnému narustu
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motorové dopravy a to i pfesto, Ze novym napojenim celé feSené oblasti na silnici
I/38 dosSlo k caste€nému poklesu tohoto trendu. Cyklisticky provoz po téchto
komunikacich se stal méné bezpecnym, resp. nebezpeCnym pro méné zkusené
ucastniky silnicniho provozu nejen diky intenzitam motorové dopravy, ale i proto,
Ze Sifrkové usporfadani ulice a stavebni stav vozovky nespliuji pozadavky

na bezpecny pohyb cyklistd pfi okraji vozovky.

S ohledem na tyto skute€nosti bude navrZzena samostatna cyklostezka, snahou
bude maximalné vyuZzit stavajici infrastrukturu v uzemi, jako jsou chodniky, cesty,
mosty apod. Cyklostezka bude mit velky potencial pro pravidelnou dopravu lidi
pracujicich v primyslové zoné, i obyvatel ¢asti mésta Pavov a Antoninav Dul.
Stejné tak bude vyuZivana pro rekreacni ucely jako vyznamna vypadovka
pro cykloturisty mifici od severu z a do Jihlavy, kde by se mohla napojit

na pfipravovany koridor do Polné.

5.2.2 Terénni prizkum

Pro zjisténi stavebné technického stavu uzemi, resp. terénnich podminek
v mistech nové navrhovaného propojeni byl zpracovatelem proveden podrobny
terénni prazkum. Ukolem prazkumu bylo pasportizovat pfedmétné Gzemi a stanovit

zejména:

e Uzemni reliéf a svahovitost terénu,

e v souladu s navrZzenou trasou lokalizovat stavajici dopravni infrastrukturu, polni
cesty, vodni dila, zemédélské a stavebni objekty v&. pfistupt k nim,

e zdokumentovani vzrostlé zelené,

e z dostupnych podkladl a technickych map poskytnutych pracovniky Magistratu
mésta Jihlavy vlastniky dot&enych pozemkad,

e z geodetickych podkladd geografického informacniho systému (GIS) stfet
se stavajicimi inZzenyrskymi sitémi, s vlastniky téchto siti poté ve fazi
projektovani stanovit vyvolané prekladky, pfipadné ochranu vedeni,

o fotodokumentaci uzemi.
Fotodokumentace z terénniho prizkumu je uvedena v pfiloze €. 3.
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5.2.3 Navrh trasy

Cyklostezka je v celé své délce navrzena v Sifi 2,5 — 3 m a jeji celkova délka je dle
zvolenych variant cca 4,3 — 4,5 km. Povrch je zvolen prfevazné asfaltovy zivicny,
atam kde to zdlvodu pozadavkl spravcu inzenyrskych siti nebude mozné,
se uvazuje s povrchem rozebiratelnym z betonové zamkové dlazby. V nékterych
usecich je mozné zachovat i stavajici povrch — napf. polni cestu u zahradkarske
kolonie. Trasa nové cyklostezky zaCina na ulici 5. kvétna v Casti mésta zvané
Bedfichov, kde je prachod mezi rodinnymi domy. Stezka jde pfes volny terén
za fotbalovym hfistém a kolmo se pfipojuje na ulici Sokolovska. Vzhledem k tomu,
Ze se jedna o dopravné vytizenou komunikaci, nabizi se zde mimourovriové kfiZzeni
formou podjezdu pod touto komunikaci — tzv. tubosiderem. Za podjezdem by bylo
vhodné umistit pfipojeni z ulice Sokolovska, tedy z oblasti jizniho Bedfichova
a Lesnova. Vhodnym feSenim by byla rampa, ktera by vyfeSila vyskovy rozdil mezi

novou cyklostezkou a komunikaci.

Dale je mozné pokraCovat volnym terénem podél arealu Spravy méstskych lesu
arybni¢ku az k zahradnim chatam. V téchto mistech je mozné stezku vést
po stavajici polni cesté, kterou vyuzivaji pouze zahradkafi. Ke zvazeni je potom,
zda ponechat povrch ve stavajicim stavu, nebo provést jeho zpevnéni kvili vétSimu
komfortu cyklistd a s ohledem na nemoznost vyuzivani cyklostezky v pfipadé desté
a po ném. Cely tento Usek od pocatku az k zahradkarské kolonii v délce cca 0,7 km
se odporucCuje realizovat jako stezku pro chodce a cyklisty, tedy se smiSenym

provozem.

Trasa dale pokracCuje vyhradné jako stezka pro cyklisty podél Zeleznicni traté
severnim smérem k Pavovu. Zde se zduvodu bezpec&nosti cyklisti doporucuje
odklonit co nejvice od kolejisté. Vzhledem k tomu, Ze velka ¢ast pozemku této lokality
je ve vlastnictvi jinych subjektl nez statutarniho mésta Jihlavy, bude nezbytné zaijistit
majetkopravni vypofadani, at uz formou vykupu potiebnych c¢asti pozemku
nebo pfipadnych vzajemnych smén. Pokud to mozné nebude, doporucCuje se jit
s trasou co nejblize ke kolejisti po pozemcich jiného vlastnika - Spravy zelezni¢nich
a dopravnich cest, ktery uz pfedbézné souhlasil s pfipadnym umisténim cyklostezky

v ochranném pasmu drahy. Vtomto pfipadé je ale velmi nezbytné dbat

35



na bezpe€nost cyklisti a bude nutné vybudovat v soub&hu se Zelezni¢ni trati
bezpecnostni oddélovaci plot ¢i zabradli v délce cca 700 m, coZ na druhou stranu

bude mit dopad na zvySeni finan&nich nakladu.

PokraCovani z prostoru pod mimouroviovym kfizenim silnice 11/352 a dalni¢niho
pfivadéce 1/38 je mozné variantné, a to vést trasu podjezdem pod Zeleznici smérem
k okruzni kfizovatce na ulici Pavovska a dale az arealim spole¢nosti BOSCH
DIESEL a Automotive Lighting. Druhou moznosti je pokraCovat s cyklostezkou
i nadale severnim smérem v prostoru mezi Zeleznici a dalni¢nim pfivadéem

az k napojeni na mostni objekt v Pavoveé.
Varianta podél ulice Pavovska

Vtomto misté je zdlvodu nutnosti prfekonat téleso koleji navrzen podjez
pod drahou stejnym zpusobem jako pod silni¢nim télesem ul. Sokolovska na zacatku
useku cyklostezky, tedy tubosiderem. Za podjezdem mlize cyklostezka pokraCovat
az ke kruhovému objezdu na silnici 11/352 (kfizovatka s ulici Pavovska).
Odtud pak nadale v soubéhu s komunikaci, kde je mozné vyuZzit stavajici chodnik.
Pro potfeby cyklostezky jej bude tfeba rozsifit na Sifku potfebnou pro obousmérnou
stezku pro péSi a cyklisty. S rozSifenim jsou spojeny i naklady na upravu odvodnéni
komunikace, posun dopravniho znaceni a uUpravu vjezdd do arealu pfilehlych

spolecnosti tak, aby byl zajistén maximalné plynuly cyklisticky provoz.
Varianta podél dalni¢niho pfivadéce 1/38

Stezka je v celé délce vedena po zemnim valu mezi dalni¢nim pfivadécem ¢. 1/38
a zeleznici, pouze v misté napojeni na stary pavovsky most je navrzena lavka.
Pfi této varianté jiz nedojde k jakémukoliv kfizeni s mistnimi komunikacemi
a zeleznici. V zavéru useku, kdy se cyklostezka dostava do ochranného pasma
dalni¢niho pfivadécCe, vSak bude nezbytné osadit na jeho krajnici silni¢ni svodidla

v délce cca 400 m z davodu bezpecnosti cyklistU.

Pro obé varianty shodné plati, Ze cyklostezka bude vedena az k okraji pfiméstske

Casti Pavov, aby mohla byt stezka vyuzivana i obCany zde bydlicimi.
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5.2.4 Moznosti financovani

Z hlediska finan¢niho zajiSténi pfipravy a realizace stavby jsou mozné tyto

potencialni zdroje:

e kapitalovy rozpocCet statutarniho mésta Jihlava,

e kapitalovy rozpocCet Kraje Vysocina,

¢ spolufinancovani z moznych dota¢nich programt (SFDI, IROP),

e finanCni spoluuCast nejvétSich zaméstnavatell (BOSCH DIESEL,
Automotive Lighting, pfipadné dalSich oslovenych zaméstnavatell sidlicich

v severni ¢asti pramyslové zény Jihlava — Pavov).

5.2.5 Navrh dalSich opatfeni

Budovani cyklostezek a tras pro cyklisty a provadéni dalSich dopravnich opatfeni
je dulezitou vychozi podminkou pro zvySeni vyuzivani jizdnich kol jako dopravniho
prostifedku po mésté. Tato podminka ovdem musi byt podpofena dalSimi opatifenimi
nejen na strané statutarniho mésta Jihlavy, ale také ostatnich subjektll plisobicich

na Uzemi mésta.

Jako vyznamny prvek se jak na zakladé focus group, tak i napf. ze zajmu o ucast
na akci ,Do prace na kole* ukazuje podpora ze strany zaméstnavatell
pro zaméstnance dopravujici se do prace na kole nebo kolobézce.
Dostatecné zazemi v podobé Saten, sprch, cyklo boxd a stojand pro bezpeclné
odstaveni kola je nezbytnou podminkou, aby zaméstnanci byli ochotni jizdni kolo

k pfepravé vyuzivat.

Dale je mozné zavést napfiklad motivacni prvky pro tyto skupiny osob v podobé
benefitd, vyhod, kuponu na sportovni vybaveni, apod. Pokud budou zaméstnanci
motivovani k aktivnimu transportu do zaméstnani, tak to bude znacnou mérou
i kladnym pfinosem pro zameéstnavatele, jelikoz je vSeobecné znamo, Ze aktivni
pohyb ma pfiznivy dopad na zdravotni stav osob stejné jako na jejich naslednou

vySSi vykonnost v zaméstnani.
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6 Diskuze

Provedenim Setfeni metodou focus group byl potvrzen pfedpoklad tazatele,
Ze obCané maji dobré povédomi o cyklistickych opatfenich realizovanych ve mésté
Jihlava. Tato skute¢nost je dana predevSim faktem, Ze vSichni ucCastnici Setfeni
alesponn obcCas jizdni kolo vyuZivaji. Mezi nejCastéji zminované patfily vlastni
cyklostezky a také napf. cyklopruhy a predsunuta stani pro cyklisty na kfizovatkach
frekventovanych komunikaci. Diskutujici doporucuji dale doplnit piné funkéni stojany
na kola, protoZze na mnoha mistech jsou k vidéni cyklostojany, ke kterym neni mozné
bezpe&né kolo uzamknout, nékdy ani postavit. Navrhuji pfipadné i dalSi opatfeni
pro komfort cyklistll jako jsou pitka pro doplnéni vody nebo umisténi zakladniho

naradi pro opravu kola na nejfrekventovanéjsi cyklostezku.

Také proto byli u€astnici schopni poukazat na opatfeni, ktera jsou z jejich pohledu
nevhodna. Tim potvrdili zkuSenosti pracovniki Magistratu mésta Jihlavy,
ktefi registruji pfipominky obcanli, a pravé cyklostezka jmenovana ucastniky
(podél Gymnazia) je i nejCastéjSim prfedmétem stiznosti ob&anl. Je tedy zajisté
ke zvazeni, zda cyklostezku v uvedeném misté nenahradit jinym cyklodopravnim
opatfenim. Ktomuto bodu se rozbéhla pomérné podnétna diskuze, kazdy prispél
s néjakym napadem, jak FeSit situaci v ulici TyrSova, aby byla zachovana bezpecnost
chodcu i cyklistd. Mezi navrhovanymi feSenimi bylo napf. cyklopruh zuzit a vést
na ném cyklisty pouze ve sméru z kopce, do kopce potom jako soucast jednosmérne
komunikace, nebo uplné zruSeni cyklistického provozu a vedeni cyklostezky dalSi
soubéznou ulici. Obé tato feSeni maji zajisté své klady i zapory, ale je patrné,
Ze nad situaci v této ulici uCastnici Setfeni pfemysli a hledaji mozné cesty, jak celou
lokalitu Iépe vyfeSit. Z pohledu mésta jako investora neni jisté jednoduché pfiznat,
Ze tato stavba se pravé nepovedla, ale s ohledem na vefejné minéni by obcCané

spise privitali FeSeni situace, nez vytykat nevhodné vynalozené financni prostfedky.

Setfeni dale potvrdilo vysledky sgitani cyklistd a intenzity cyklistické dopravy
na cyklostezce podél feky Jihlavy. Toto cyklistické opatfeni se dlouhodobé ukazalo
jako jedna z nejpfinosnéjSich investic mésta v oblasti cyklodopravy a infrastruktury
pro traveni volného &asu. Nasledna realizace projektu s nazvem Centrum Cesky

mlyn, ktery na cyklostezku navazuje, a vzajemné jsou propojeny lavkami pfes feku
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Jihlavu, dalo vzniknout rekreacCni oblasti, ktera je vhodna jak pro traveni volného
Casu rodin s détmi, tak i pro aktivni sportovce, pfedevSim bruslafe, bézce
a workoutové cvi¢ence. Bylo tak prokazano, Ze pokud maji obCané k dispozici
bezpe€nou infrastrukturu, vyuzivaji ji v maximalni mozné mife v prubéhu témér

celého roku.

Prestoze vétSina uc€astniku Setfeni jizdni kolo k cestam do zaméstnani nevyuziva,
znaji vSichni nékoho, kdo na kole do zaméstnani jezdi. Také diky tomu byli zfejmé
schopni definovat v sou€asnosti nejvice chybéjici cyklistické spojeni, a to k arealim
nejvétsich zaméstnavatell v severni Casti mésta. Pfesto, Ze zaméstnanci téchto
firem se vramci mésta Jihlavy nejvice zapojuji do kampané ,Do prace na kole“,
nemaiji k jizdé na kole dostate¢né bezpecné podminky. Z tohoto divodu byla v dalsi
Casti této prace navrzena cyklostezka vedouci z okrajové ¢asti mésta do pramyslové

zény k arealim téchto firem.

Vzhledem k tomu, Ze k arealim vede ruSna komunikace, neni vhodnym feSenim
realizovat integraCni dopravni opatfeni, ale naopak oddélenou cyklostezku,
ktera zajisti dostate¢né bezpeCnou cestu cyklistt za do zaméstnani.
Pfrestoze naklady na takovéto opatfeni jisté nebudou nizké, je tfeba si predevSim
uvédomit, ze pokud umoznime ob&anim bezpecné vyuzivat jizdni kolo k cesté
do zaméstnani, pfispivame tim kjejich dobrému  zdravotnimu stavu
a z dlouhodobého hlediska je tato investice pfedevSim z pohledu zaméstnavatell

jisté vyznamna.

Nelze ovSem provést pouze infrastrukturni opatfeni a je nutna i dalSi spoluprace
se zamestnavateli. Protoze je mezi statutarnim méstem Jihlava a obéma nejvétsSimi
zaméstnavateli, ktefi v této lokalité zaméstnavaji vice jak 5 tis. osob (tj. firmami
BOSCH DIESEL, s. r. o. a Automotive Lighting, s. r. 0.), uzka spoluprace,
pfedpoklada autor, Ze pokud mésto zrealizuje infrastrukturu pro cyklistickou dopravu,
zameéstnavatelé ji podpofi vlastnimi opatfenimi v podobé napf. prispévku
na cyklistické vybaveni, bezpe€nostnich prvku, rozSifeni parkovacich ploch pro jizdni

kola ¢&i jinych benefitu.

Z diskuze dale vyplynulo, Ze jeji ucCastnici maji strach o vlastni bezpecnost

na frekventovanych komunikacich a kfizovatkach, ¢asto kvdli nizké toleranci fidicl
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vuci cyklistim obzvlasté v hustém provozu. Je patrné, Ze minimalné v naSem mésté
fidi¢i nepovazuji cyklisty za plnohodnotné ucastniky silniéniho provozu. | z tohoto
didvodu by byla vhodna néjaka osvétova kampar, ktera by nejen propagovala
cyklistiku, ale také informovala, jak se k sob& na komunikacich chovat, aby byli

spokojené obé skupiny, jak cyklisté, tak Fidici.

Jako velky problém se ukazuje nefunk&nost tzv. designovych stojant pro kola.
Tyto cyklostojany sice plni funkci architektonického prvku, ale pro praktické pouZiti
jsou Casto naprosto nevhodné. Proto diktujici apeluji na osazovani plné funkénich
cyklostojant na frekventovanych cyklostezkach, u vefejnych budov a zafizeni.
Na tuto zakladni infrastrukturu by potom mohla navazovat jesté infrastruktura
doplfikova v podobé napf. pitek pro doplnéni vody nebo stojanu se zakladnim
naradim. Jako velmi Zadouci se také ukazala moznost osadit i cykloboxy, tedy jakési
pevné schranky, kam Ize kolo bezpecné uschovat na delSi dobu, a to u vyznamnych
cilt, jako je zimni stadion, plavecky stadion a dalSi sportovni arealy nebo viakové

nadrazi.

Mimo cyklostezky k primyslové zéné byla zminéna také naprosto chybéjici
cyklisticka infrastruktura v jizni ¢asti mésta. Diskutujici upozornili, Ze v této oblasti
neni dosud pro cyklisty realizovano zadné opatreni, a bylo by proto vhodné rozsifit
cyklistickou sit' ijiznim smérem pfes lokalitu se sidlisttm zvanym Na Slunci
az do zahradkarské kolonie na okraji mésta. Tato lokalita se stale rozriistd o nové
objekty k bydleni a bylo by jisté vhodné, aby byli obyvatelé jiz od poCatku motivovani
k vyuzivani jizdniho kola k dopravé po mésté. Ktomu je proto nezbytné budovat
cyklistickou infrastrukturu jiz pfi vlastni realizaci bytovych komplexd jako jeji

samoziejmou soucast.
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7 Zavéry

Hlavnim cilem této bakalaiské prace bylo metodou focus group provéfit
spokojenost obCanu s cyklodopravnimi opatfenimi realizovanymi ve mésté Jihlava
a dale zjistit, jaka infrastruktura pro cyklisty jim naopak ve mésté chybi. Na zakladé
téchto informaci a studiem realizovanych a planovanych opatfeni nasledné

navrhnout vedeni nové stezky pro cyklisty.

Prakticka Cast prace sestavala z vlastni realizace focus group. Jejim zamérem
bylo zjistit, jaky maji nazor obané mésta na cyklisticka dopravni opatfeni a zda se
diky témto opatfenim citi na jizdnim kole ve mésté bezpelnéji. ProtoZe jsem sam
aktivnim cyklistou ajizdé na kole se vénuji jak za ucCelem sportovnim,
tak i rekreaCnim v ramci traveni volného €asu s rodinou, mohu vysledky focus group
porovnat s vlastnimi zkuSenostmi a soucasné je doplnit o poznatky odbornikl
z oblasti planovani dopravni infrastruktury, s nimiz spolupracuji v ramci vykonu svého

zaméstnani.

Cyklistické dopravé je v poslednich letech vénovana velka pozornost. Jizdni kolo
uz neslouzi pouze pro rekreaci, ale ¢&im dal vice jako dopravni prostfedek
ve méstech zahlcenych automobilovou dopravou a stava se ¢im dal vice vyuzivanym
dopravnim prostfedkem obzvlasté ve vétSich aglomeracich. Z tohoto duvodu jsem
zvolil kvalitativni metodu vyzkumu s uzkou skupinou obyvatel a prostrednictvim

moderovaného rozhovoru ziskal jejich nazory na tuto oblast.
Setfeni prokazalo, Ze ob&ané:

e se ve mésté na cyklostezkach citi na jizdnim kole pomérné bezpecné,

e naopak na komunikacich s vétSim provozem se bezpecné neciti a snazi
se jim vyhybat,

e jsou spokojeni s cyklodopravnimi opatfenimi realizovanymi ve méste,

e ve VetSi mife uzivaji jizdni kolo k rekreacnim ucelim nez jako dopravni
prostiedek, ¢asto z divodu chybéjiciho zazemi u zaméstnavatele,

e jsou diky rodinnym a dalSim vazbam obeznameni i s tim, jaka cyklisticka

opatfeni by byla vhodna co nejdfive doplnit.
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Na zakladé provedeného Setfeni a studiem dokumenti mésta Jihlavy bylo
zpracovatelem navrzeno vedeni nové stezky pro cyklisty k arealim dvou nejvétSich
zaméstnavatell ve mésté. Prestoze vybudovani této stezky bude pro mésto Jihlava
pfedstavovat jisté vyznamnou investici, Ize pfedpokladat, Ze jeji realizace se setka
s velkym ohlasem u zaméstnancu firem sidlicich v primyslové z6né a také obcanl
z Casti mésta Pavov. Na tato infrastrukturni opatfeni by méla navazovat i opatfeni
u zaméstnavatell a jako vyznamna se v této souvislosti ukazuje uUzka spoluprace
meésta se zaméstnavateli. ProtoZze mésto Jihlava dlouhodobé podporuje cyklistiku ve
mésté a zminéni zaméstnavatelé maji zajem napomahat zvySovani vyuZivani
jizdniho kola k cesté do zaméstnani namisto osobniho automobilu, I1ze pfedpokladat,
Ze i vtéto oblasti najdou spolecné prostfedky, jak zaméstnance a obCany mésta

motivovat.
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8 Doporuceni pro praxi

V kapitole 5.2.3. jsem uved| dvé varianty vedeni nové cyklostezky k arealiim dvou
nejvétSich zaméstnavatell ve mésté. ProtoZe varianta | by znamenala naro¢né
technické feSeni v podobé podjezdu komunikace a s tim souvisejici vysoké financni
naklady, je z mého pohledu krealizaci vhodnéjSi varianta Il. Prestoze jsem
na zakladé podkladl z technickych map poskytnutych Magistratem mésta Jihlavy
proved| analyzu vlastniki pozemkdu, nelze pfedjimat, jak se tito k moznym vykupim
nebo sménam pozemk( postavi a i tato skute¢nost mize mit na kone¢né vedeni
cyklostezky vliv. Toto musi byt provéfeno projektantem ve fazi projektové pripravy

pfed podanim zadosti o stavebni povoleni.

DalSim faktorem, ktery mize vyznamné ovlivnit realizovatelnost cyklostezky
a pfipadné zvySeni finanCnich nakladd pro obé varianty je skutecnost,
Ze se v planované trase nachazi mnoho inZenyrskych siti jako napf. plynovody,
vodovody, datové optické kabely, dale kabely energetickych spoleCnosti a dalkové
kabely Zelezni¢nich tras. Jak jiZ bylo zminéno, bude velmi zasadni, jak se k zaméru
vyjadFi vlastnici a spravci téchto siti, resp. jaké finan¢ni naklady vyvstanou s jejich

pfipadnymi prekladkami nebo ochranami.

Jak jiz bylo uvedeno, na vybudovanou infrastrukturu by mély navazat také
opatfeni na strané zaméstnavatelll. Z tohoto hlediska bych navrhoval pfedevSim
zajistit podminky pro osobni hygienu, protoZe to je i z pohledu uc€astnikd focus group
zakladni predpoklad pro dojizdéni do prace na jizdnim kole. DalSim opatfenim potom
musi byt i misto pro bezpecné ulozeni jizdniho kola bé&hem pracovni doby,
at’ uz stojany napf. v blizkosti vratnice nebo uzamykatelné cykloboxy, popfipadé
vyhrazena mistnost Ci veétSi garaz, idealné s kamerovym systémem nebo osobnim
dohledem. Na tato opatfeni potom mohou navazovat jest€é zminéné motivacni

bonusy, jako pfispévky na cyklistické vybaveni nebo rizné potravinové dopliky.

Realizovat jiné cyklodopravni opatfeni v ulici TyrSova, které je ucastniky Setreni
i obCany povazovano za pomérné nebezpecCné. Vzhledem ktomu, Zze se jedna
o jednosmérnou ulici, nabizi se zde jako vhodné feSeni cykloobousmérka.

ProtoZe stavajici Sifka silnice zfejmé toto opatfeni nebude umoziovat, bylo by nutné
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komunikaci rozsifit na ukor zeleného pruhu, ktery oddéluje stavajici cyklostezku

s chodnikem.

Pfi rekonstrukci ¢i budovani novych komunikaci jiz pocitat s opatfenim
pro cyklisty, a to pfedevS8im na hlavnich dopravnich tazich. Tato opatfeni by méla byt
soucasti planovaci dokumentace mésta a koordinator mobility by mél byt uCasten

vSech pfipravnych praci, které se tykaji dopravni obsluznosti mésta.

Vzhledem k tomu, Ze Fidi€i ani sami cyklisté Casto nevi, jak se spravné chovat
v silniénim provozu, kde jsou realizovana integrovana cyklodopravni opatfeni,
bylo by vhodné zrealizovat napfiklad osvétovy projekt formou serialu v Novinach

jihlavské radnice Ci vzdélavacim programem pro Skoly, pfipadné informaénimi letaky.
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9 Souhrn

Cyklisticka doprava je v poslednich letech stale vice na vzestupu. ObCané maji
zajem vyuzivat jizdni kolo jako dopravni prostfedek, a to je vyzvou pro vSechna
mésta, aby vytvofila vhodné podminky a podporovala tak tuto aktivitu, ktera pfispéje
ke zlepSeni Zivotniho prostfedi, snizi zatéz automobilovou dopravou a v neposledni

fadé také napomuize ke zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel.

Mésto Jihlava se snazi jit ve stopach dalSich evropskych mést a postupné vytvaret
podminky pro bezpecny pohyb cyklistd ve mésté. Nejen za ucelem rekreace, ale také
jako zplsobu dopravy do zaméstnani, za sluzbami a do Skol. | pfes slozit&jsi
geomorfologické podminky maji obéané zajem jizdni kolo vyuzivat. Proto je dulezité
ucinit mésto prilemnym, bezpecnym a rychle prujezdnym pro kolo a ostatni
nemotorovou dopravu. Tomu napomaha realizace cyklistickych opatfeni, diky kterym
je vyuziti jizdniho kola rychlejSi, pohodinéjSi a svobodnéjSi nez jizda osobnim

automobilem.

To se snazi prokazat i tato bakalafska prace, ktera na zakladé teoretickych
poznatkl a analyzy planovacich dokumentid meésta Jihlavy v oblasti cyklodopravy
a realizovanych cyklistickych opatfeni pfedklada navrh nové cyklotrasy. PoZzadavek
na jeji realizaci je evidovan jak pracovniky Magistratu mésta Jihlavy, tak vzesel

i z realizované focus group.
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10 Summary

Cycling is still more and more on the rise in last years. Citizens are interested
in using of bicycle as a mean of transport and this is a challenge for all cities
to create suitable conditions and support this activity which contributes
to improvement of environment, reduces motor traffic burden and last but not least

helps improvement of inhabitants’ health.

City of Jihlava endeavours after going in the track of other European cities
and creates step by step safe conditions for cyclists in the city. Not only for the
purpose of recreation but also as a mean of transport to employment, services and
schools. Despite difficult geomorphologic conditions inhabitants are interested
in cycling. That’'s why it’s important to make the city to be more comfortable, safe and
rideable for bicycle and other non-motorized transport. This is followed by
implementing of cycling measures by which help is using of bicycle quicker, more

comfortable and freer than driving a car.

It tries to demonstrate also this bachelor thesis which presents a design of a new
cycling path pursuant to theoretic knowledge, analysis of the cycling planning
schemes of the City of Jihlava and realised cycling measures in the area of the city.
Demand for creating of this cycling path is registered by employees of the Municipal

Authority of the City of Jihlava and it also accrued from the realised focus group.
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Pfiloha €. 1 Prepis focus group konané dne 9. 3. 2017

L: Ja vam dékuju, Ze se ucCastnite focus group, interpretace vysledkd bude slouzit
pro moji bakalarskou praci. Tyka se to tématu cyklistiky, cyklodopravy v Jihlavé a
mam tady par otazek, je jich asi sedm a chtél bych vas poprosit, kdybyste mi na né
néjakym zplisobem mohli odpovédét, aby to mélo pro mé néjakou validitu, mizete se
navzajem i néjakym zpusobem ovliviiovat navzajem, Ze si mizete pfipadné i néjakou
otazku polozit mimo mé, ale jen bych vas chtél poprosit, aby to mélo néjaky fad,
abychom se tady nepfekfikovali. Tak ja za¢nu s témi otazkami. Prvni otazka k jakym
uceliim vyzivate prevazné své jizdni kolo?

T: Ja vyuZivam kolo jako dopravni prostfedek do prace, za kulturou a rekreacné

vlastné minimalné.
L: Vyuzivas ho celorocné?

T: No v zimé uplné ne, kdyz je snih nebo namraza, ale jinak docela dlouho jo,

zima mi nevadi vibec, vlastné Zadna zima, jenom snih a namraza.

MP: Ja kolo pouzivam hlavné k rekreacnim uceltm, a to vétSinou o vikendu, kdyz
mam volno. Do prace nejezdim, protoze se bojim, protoZze nemam zadnou

cyklostezku.

L: A jenom se boji§, nebo ti to tfeba i v té praci vadi, Ze nemas komfort na to
uskladnéni a na prevleCeni, na vysprchovani, ze to je tfeba pro tebe takoveé

nekomfortni jak po ranu tak odpoledne po praci.
MP: Je to tak, je to nekomfortni a vadi mi, Ze se nemuzu prevléct.

M: Tak ja vyuzZivam kolo pro sportovni ucely, kdyz si potrebuju poradné
zasportovat a vycistit hlavu a potom k rekreacnim uceliim, kdyz jedeme nékam na
vylet s malyma détma. Co se tyka dojizdky do prace, tak kolo nevyuzivam. Jednak
proto, Ze tim jak mame maly déti, tak je to neprakticky a jednak i proto, Ze tady neni

kde bezpecné zaparkovat.

MB: Ja vyuzivam kolo jenom k rekreaénim ucelum, maximalné si dojedu na kole

nakoupit nebo za sportem, ale viceméneé jen ty rekreacCni ucely o vikendech.

Z: Ja teda nejen rekreacni ucely, ale ne cesta do prace. Jesté tak cesta odpoledne

na trénink, ale ne rano do prace a odpoledne z prace, protoze pak vypadam tak jak
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vypadam, takze ten diskomfort, o kterym si tady mluvil, je ta hlavni podminka a pak
to mam taky daleko, pak bych vypadal jesté huF, nez jak vypadam normalné. Takze
¢im je vétsi ta vzdalenost, tak vypadam po cesté na kole a myslim, Ze by mé ani ta
sprcha nezachranila, ale urCité to je jedna z véci, ktera chybi. Ta cesta potom na
trénink, to je 800 metru, tak to je dobry, to uz mé nezastavi ani to naledi. No, ale
protoze to jsou takovy kratky dojizdkovy délky a déti se ted uci jezdit na kole, tak
jsou to opravdu ty kratky useky, kdy odpoledne vyrazime s rodinou na kolo jen proto,

aby se holky naucily jezdit.

J: Ja jezdim na kole spi$ jenom tady po Jihlavé, a kdyz nad tim pfemyslim, tak za
sportem. Do obchodu bych s tim nejel, to bych se bal, Ze by mé nékdo obral, Ze by to
prestfinl nebo mi obral vSechny ty kapsicky, co tam mam. A pak samoziejmé
rekreacni ucely. Kdyz jedeme nékam na dovolenou, tak na kolo. Kdyz vybirame
dovolenou, tak jestli se tam da jet na kole, ani ne tak kvdli terénu, ale abychom toho

hodné objeli. TakZze dovolena a po Jihlavé, ale ne do prace, protoze to mam kousek.

L: Takze do prace to je vlastné protipdl Zdenka, mas to kousek a to se prosté

nevyplati.
J: Ja bych sjel z kopce a jsem tam, to ja radSi jdu pésky.

V: Tak ja jezdim na kole, jenom kdyz se mi moc chce nebo kdyz musim, ale
posledni dobou se mi vic chce, nez musim. Do prace na kole nejezdim, protoze bych
byla uricena, protoZze to je do kopce, sprcha by sice byla, ale nez bych se
namalovala, umyla si viasy, prevlikla se, tak bych musela jezdit o dvé hodiny driv, a

to by se mi nevyplatilo.

L: Dékuju za odpovédi na prvni otazku, ja se presunu na tu dalsi. Jak se citite,
kdyz se pohybujete na kole po Jihlavé, jestli se citite bezpec¢né na

cyklostezkach anebo v bézném provozu na komunikacich.

T: Na cyklostezkach se citim bezpecné, vétsinou, nékde tam, kde je to sdruzeny
s chodnikem nebo je to hned vedle sebe, tak tam se bojim spis, Ze ja nékoho
zranim. A na komunikacich obecné bych rekla, Ze moc ne, ja jezdim do ty prace a to
jezdim po Zizkovy a to je teda docela..., tam se teda docela bojim. Takze, kdyZ

nejde nikdo po chodniku, tak jezdim radsi po chodniku, protoZe se docela bojim.
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MP: Ja jak jezdim rekreacné, tak pouzivam cyklostezky a musim fict, ze kdyzZ jedu
tfeba kdyZ je hezky o vikendu, at uz je to do Luk po té cyklotrase anebo pres Cesky
mlyn, tak pfece jenom kdyz je to tam hodné frekventovany, je tam hodné lidi, nékdy
se citim ohroZenej a Ze i nékdy ohrozuju, protoze jak se bojim, tak i jedu nékdy
docela Spatné a hlavné mi pfijde, Ze ¢im vic lidi tak o to vic nejsou ochotni ustoupit,
ten respekt tam chybi, néktefi se navic neumi na tady téch smiSenejch
cyklostezkach pohybovat, takZze radSi jezdim po cyklostezkach, ktery nejsou tak

frekventovany.

M: Ja se na cyklostezkach veétsinou citim bezpecné s vyjimkou cyklostezek, kde je
velky provoz at’ uz péSich nebo jizdnich, obzviast kdyz tam jde nékdo na prochazku
se psem, to je obzviast nebezpecny pro vsechny ucastniky. Co se tyka tech
ostatnich komunikaci, my kdyz jedeme s détma na vylet, tak my z ty nasi lokality
nemame moznost propojit se na néjakou cyklostezku, tak vzdycky vybirame néjaky
okruzni cesty, kde jsou zklidnény komunikace, kde moc nehrozi, Ze bysme se potkali
s nejakou intenzivnejSi dopravou. Jinak kdyz jedu sama, tak pouZivam i ty vic
zatizeny komunikace, musim fict, Ze se bojim, obzviast na kfizovatce tady dole na
Znojemsky nebo jak fikala T ul. Zizkova. To jsou silnice, ktery ja pouZiju, protoZze se

potrebuju nékam dostat, ale je to o strach.

MB: Tak ja vlastné jezdim rekreacné, takze po téch cyklostezkach, tam se citim
pomérné bezpecné. Kdyz uz nahodou vyjedu na silnici, tak si vybiram ty, ktery
nejsou tolik frekventovany, tak tam to jesté jde, ale tém hodné frekventovanejm
silnicim se uplné vyhybam. Kdyz uz to opravdu musi byt a musim tam néjak vjet, tak

radsi vjedu na chodnik.

Z: Ja jsem stfelec, ja jsem ted jel na Dolinu v ramci pracovniho ukolu, a protoze
tam vede cesta, ktera cyklostezku nema, tak jsem prosté musel Jiraskovou. Taky mé
to s tim kamionem po cesté tam i zpatky malem vytrestalo. Ale jel jsem vlastné
trochu zpupné hlavnim dopravnim prostorem, normalné po silnici a fidi¢i se na mé
netvafrili moc privetivé. Kazdopadné hned jak jsem dojel k zimaku, tak jsem uhnul na
cyklostezku a byl jsem strasné rad, Ze najednou jedu sam a vubec mi nevadilo, ze
jsem si vlastné dvé ulice zajel, ze jsem najednou nejel tou nejkratsi cestou. Ale to jen
proto, Ze ta jina varianta tam neexistuje. Takze pokud by to bylo mozny a tou cestou

rovné, tou nejkratSi cestou, tam kde ty silnice vedou, tak bych preferoval tu, ale
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malokdy u nich mame cyklostezky. Na druhou stranu, kdyz ta cyklostezka je, tak
nemam problém projet BeneSkou a podél byvalé trznice cyklostezkou, nez abych jel

po jinych komunikacich, kde je ta cesta trochu kratsi, ale neni po cyklostezce.

J: Souhlas stim, co tady zaznélo. Kdyz jedu z namésti dole na Slunce po
Znojemské, tak hned za kfizovatkou vjedu na chodnik, protoZze tam na mosté to je o
kolo. | kdyZz nedavno jsme jeli na Brtnici a vidél jsem ten provoz, tak jsme v zajmu
bezpecli radsi zajeli a objedeme to néjakyma dédinama okolo. To samé plati tady na
Jenikov, tam projede auto jednou za den, tam se nemas ¢eho bat. A cyklostezky —
neni cyklostezka jako cyklostezka. U Vodniho raje to je spiS uz takovy rekreacCni
prostor, at uz koc¢arky, maminky, pejskafri, déticky, které se tam uci, tak tam to na
preferuju, abych jel po cyklostezce, i kdyZ si zajedu. Ne Ze bych se bal, ja bych to

klidné Svihnul, ale jistota je jistota.

V: Ja teda na kole jezdim pres Jihlavu hlavné z Doliny na Brezinky a to si radsi
objedu cely udoli po cyklostezce nebo cyklotrase podél reky, abych nemusela jet tim
hlavnim tahem, protoze tam je to teda strasny. Ani nevim, jestli by tam pomohl
néjakej cyklopruh, protoze ty ridici s tim zatim asi neumi moc pracovat a tam kdyz
chodim kolem Domu zdravi, tak tam ty cyklisti po tom cyklopruhu ani moc nejezdgj,

radsi jedou po chodniku, protoze tam pres to jezdej auta.

L: Asi se shodnem na tom, Ze tady v ty Jihlavé zatim nefunguje néjakej vzajemnej

respekt ze strany fidi€a vuci cyklistim.

J: To nejsou jenom fidi€i, to jsou i chodci, tam ta cyklostezka u gymplu, tam té
chodci jsou schopny srazit z kola, protoze tam dfiv byl zvykly chodit, protoze tam byl
chodnik.

T: Ale tam ten chodnik je tak tuzkej, Ze tam se neda poradne jit.

Z: Ja myslim, Ze pomohlo i to, Ze se na ty stezky a chodniky zacaly kreslit ty

piktogramy, Ze lidi zacali vnimat po sedmi letech, ze tam je cyklostezka.

L: Polozim dalSi otazku: Jestli mi miizete vyjmenovat néjaka opatieni na tzemi
mésta Jihlavy, ktery se v poslednich letech provedla, nebo jestli mi mazete
vyjmenovat néjaky navrhy, ktery opatreni tady jesté nejsou a mohly by se
relativné snadno uskutecnit.
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T: Ja jsem si vSimla a ted’ jsem Zzjistila jak se tomu Fika — pfedsunutych pruht pro
cyklisty, je to teda to co je na kfiZzovatce pred autama, coz mi pfijde jako ohromé
zajimava véc, Ze tam to misto pro mé je, jako pro cyklistu, ale ja bych si nikdy
nestoupla pred to auto, ja tomu vlastné uplné nerozumim, protoze ja vzdycky stojim
na tom krajicku, idealné za tou Carou trosku, tak aby mé to auto nesmetlo, kdyz se

rozjede. A asi teda mam pravo tam stat a jet teda pomalu a on ma za mnou jet.
Z: Ty mas tou kfizovatkou projet prvni, aby o tobé védél.

L: A to je ve vyhlasce, Ze cyklista, kterej se pfiblizuje v koloné stojicich aut a jede

pomalu, tak mize auta objizdét zprava.
Z: Ano, jedina vyjimka, pfedjizdét zprava.

L: No a jde o ten subjektivni pocit, co to je ta mala rychlost, ale mlize predjizdét
zprava az na zacatek ty stojici kolony, a to si myslim ti fidi¢i Casto ani nevédi,

protoze tu pravou stranu si prosté a jednoduse nehlidaj, malokdo to vi.
M: Takze to je ta osvéta, mozna Ze i tady by se to ty auta naucila.
L: Tak to jsme u téch pfedsazenych pruhl pro cyklisty, néjaky jiny opatfeni?

T: Cyklostojany, tam kde jsou cyklostojany, o ktery se fakt da opfFit kolo a

zamknout k nému, néjak inteligentné.

L: Cyklostojany, ktery jsou teda plné funkéni, kam m(ze$ to kolo postavit

bezpelné, Ze by ti tam nehrozilo, Ze se to kolo vyvrati v rafku.

J: Pandulaci.

T: Jako pandulaci docela fungujou, nebo takovy ty ucka.

MP: Cim je to jednodussi, tim je to efektivngjsi.

L: Tady jsou stojany, ktery absolutné nejdou s trendem, protoze dneska né&jaky
vétSi kolo nebo se SirSima plastéma tam prosté nedostanes.

V: To je na Ceskym mlyné, tam se kolo nedé postavit.

T: Takovy ty betonovy.

L: Jasng, je to velka paka, jak je to kolo vysoky, tak se to vyvraci a tfeba konkrétné
u téhle stojanl to kolo prosté nedrzi. Takze cyklostojany asi ano, ty jsou vyborny, ale

musi byt pIné funkéni.
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MP: V ramci né&jakejch téch vylepSenich by se urcité dalo uvazovat o cykloboxech,

to jsou takovy ty krabice, do kterych se da zamknout kolo bezpecné zavrit.
L: Tfeba v centru nebo u $kol, kde bys to vidél?

MP: Ja bych to dal k néjakym vyznamnym budovam, urcité by to mélo byt na
nadrazich, at uz na autobusovym nebo na vlakovym, je dobrej napad to dat k ZOO,

k bazénu, u zimaku. To kdyby bylo u zimaku, tak nepotfebujem parkovisteé.
M: Ja myslim, Ze urcité i u téch Skol by se to hodilo.

Z: A ve vyhlaSce dokonce je, Zze se na parkovistich ma pocitat s parkovacim
mistem pro kola a pro motorky. Akorat to nikdo nedodrzuje, zvlast nékteré stavebni

Grady.

M: A mné by se takovej box libil dole u Modety, protoze jsme vzdycky na tréninky
Jezdili na kole a jakmile jsme si ho tam normalné privazali, tak dost ¢asto jsme prisli a

bylo bez sedla, bez jednoho kola apod.
J: Nebo Vodni raj.

Z: Asi by to mélo bejt tam, kde jsi delSi dobu, takze jako u ZOO, Vodniho rije,
prosté tam, kam nejde$ na pul hodiny. Takze jakmile tam dojedes tfeba i s téma

détma, tak ty maly kola taky nikam nepfivazes.
L: Cili v tomhle ma Jihlava mezery, souhlasite?
Souhlasné pokyvovani hlavou

J: Ja bych jesté udélal cykloopatfeni v centru mésta, Ze kdyz jedu na kole v centru
mésta, v péSi zoné, tak nevim, kam mam jet, po chodniku nepojedu, myslim, Ze

takovy ten vyhrazeny pruh nékde u kraji chodnikd.
MP: Jako na BeneSce tfeba?
Z: Tam mas na tabuli napsano, ze mizes jezdit normalné po silnici.

J: No byl by to vyhrazeny pruh pro toho cyklistu, protoze to je plné lidi. Nebo

namesti, vSichni jezdi pfes to nameésti, jak si vzpomenou.

T: Ja jezdim BeneSkou kazdej den a pfekvapuje mé, jak tolerantni chodci vici
mné i jsou, Ze vétSina poCka, vZzdycky na sebe koukneme, jenom s autama tam mam
problemy.
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L: Ve vyhlasce je, ze pokud se pohybuje v pé&Si zoné dopravni prostfedek, coz je i
kolo, tak ma pfed chodci pfednost, to si myslim, Ze se taky moc nedodrzuje v téch

nasich zénach, Ze ty chodci si to viibec neuvédomujou.
MP: Kdyz uz jsme u ty Benesky, tak je urcité dobry, Ze je to cykloobousmérka.

J: Jo to je takovy to opatfeni, Ze v hodné jednosmérek je pod tou znackou ta mala

Sipka, takova mala tabulka dodatkova a mélo by to asi bejt na vic mistech.
MP: A je$t& mame pumpicku na Ceskym mlynu.

V: Ja jsem si ji vS§imla, kdyZ jsem tam jela s kocarem a to jsem si fikala, Ze to je

dobrej napad.
M: Ale pozor, ja uz jsem vidéla, jak tam tatinek holCicce pumpoval kolo.

Z: Ja mam jesté jedno, co by se provést mohlo — to jsou takovy ty pitka a to, kdyz
jedeS po cyklostezce na doplnéni vody a pak nam v Jihlavé jesté chybi néjakej
totem, ja jsem to vidél nékde v Uherskym Hradisti, kde jsou jednoduSe na néjakym
kilu pfivazany zakladni véci na opravu kola, abys mohl ditéti upravit sedlo a tak,

musi to bejt néjaky vandaluvzdorny.
MP: A jesté chci zminit Stfibrny pomezi, jako takovej informacni systém.

L: Vidim, Zze mate spoustu namétl. Ja se posunu dal. Kdybyste mi mohli za
sebe rict, ktera cyklostezka v Jihlavé je skutecné ta nejpovedenéjsi, ktera ma

vase kladny hodnoceni.

Z: Ja bych o jedny védél, o cyklostezce okolo Kauflandu, tam vibec v ty ted nové
vybudovany sportovné relaxaéni zoén& okolo Ceskyho mlyna, kde ta tfimetrova
cyklostezka uz je moc uzka, tam je tolik lidi, Ze by se uZivila tfeba pétimetrova. Cely
to nové pojmenovany Stfibrny udoli, ktery od Kauflandu potom by se dalo protahnout
okolo COVky do Luk na trasu Jihlava-Tfebig-Raabs, protoze skoro kazdej Jihlavak

uz v Lukach byl na kole.

M: Jinak se zacina stavat popularni ta nové vybudovana cyklostezka na Skalce,
tam kdyz se zacCinala stavét, tak byla hrozné siroka a nechapala jsem, proc je tam
takova dalnice, ale ted’ tam opravdu ty lidi svisti hodné. Bud’ jenom s détma, Ze jezdej

tam a zpatky nebo jedou nahoru do Pistova a pak se napoji nahoru na Okrouhlik.
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L: To jste mi fekli, co se povedlo, a tedka naopak co se nepovedlo, néco co je

predmétem kritiky a co se vam v Jihlavé nelibi.

T: Urcité ta podél Gymnazia, kde se viastné redukoval chodnik kvdli tomu, tam

byla frekventovana pési cesta.
L: Treba se to zklidni, az se pfesune ten dopravni terminal z hlediska chodcu.

T: Mozna zklidni, ale ten chodnik, tam doSlo k moc velky redukci. Chodnik

v centru mésta nemuZze byt takhle tizkej.

J: Kdyby to nebyla zrovna tahle cesta a nebyl u toho ten gympl, tak je to asi

v pohodé.
Z: Primka, hlavni cesta na autobusak z nameésti.
MP: polytechna, zimak, vSechno se tam schazi.

J: | ta cyklostezka dal od kfiZzovatky, co je ted ten novy semafor, tam dal k odboru

dopravy, tam taky kazdy chodi, byt tam jsou cedule.

L: A vy byste iniciovali, aby se ta cyklostezka zruSila, aby se vratil chodnik a tfeba
zkusit néjaky jiny opatieni?

J: Ale ono to tam ma svuj vyznam.

L: Treba cyklopruht na ty komunikaci?

J: Na ukor ¢eho, zelené, parkovisté?

Z: Ja si myslim, ze tam by cesta byla v tom, Zze to je jednosmérka nahoru, tak
aspon nahoru pustit ty cyklisty ve sméru s autama, tam vibec neni divod, aby jezdili
jiny auta nez ty, co tam parkujou a bydli. Takze tfeba vymistit ten pruh nahoru do
kopce a nechat ty cyklisty jezdit po silnici a doli z kopce budiz, protoze ta

jednosmerka je tam uzka.

M: Ty cyklisti tam jezdej, takZe ne zrusit, ale ty chodci jsou tam uzurpovany, navic
ten chodnik je uplné u hrany téch barakd, takZe se ani neda pocitat Sirka toho
chodniku, protoZze nikdo nejde aZ na ty posledni dlazce. Mozna i na ukor toho

metrovyho pasu ty zelené, protoze je stejné poslapana.

J: Takze to zkusit vzit pfes TFidu Legionarl, kdyz ted to navazuje na Ketasek, ale
komu se chce tam ten hroznej krpal Slapat, ale nahoru se néjak musim dostat, tak to
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zkusit k méstskému nadrazi a néjak to tam stocit do tunelu anebo to vzit tam pfes ten

park za odborem dopravy a tam to néjak stocit, aby se to dalo byt o ulici objet .

L: Tak diky za zodpovézeni tyhle otazky a pfesunem se k pfedposledni. Chtél
bych se Vas zeptat, jestli mate néjaky namét na cyklostezku, ktera by se
v Jihlavé, at’ uz v okrajovych castech nebo i jinde, tfeba i v centru méla
dobudovat, potazmo jestli mate povédomi o cyklogenerelu, ktery ma Jihlava
zpracovany a vite, ktery cyklostezky v ném jsou zahrnuty a nejsou
zrealizovany, tak jestli vas néktera z nich zaujala, aby se v co nejblizSi dobé

zrealizovala.

J: Ja si myslim, Ze do takového Bosche by méla vést néjaka cyklostezka, protoze
s rozvojem cykloturistiky a cyklodopravy a v tom mnozZstvi lidi, ktefi nejenom v Boschi

samoziejmeé i v téch fabrikach vedle pracujou, tak Ze ty lidi by tam jezdili.

V: Tak my vime tfeba od znamych, Ze ty co pracujou v Boschi, tak klidné jezdéj i
po privadéci, nez aby jezdili autobusem pres celou Jihlavu, i kdyz ted’ jsou teda ty
expresni linky MHD, ale i tak radsi jedou na kole, protoze jsou tam ftrikrat rychlejc,
nez kdyby jeli autobusem nebo autem. A potom to co zminila M, smérem na Slunce,
tam do ty oblasti Ze tam je to zatim, na to ze z toho namesti jdou paprsky skoro do

vSech smért, tak to Slunce je takovy zatim timhle nepolibeny.
L: Je to takovy pomérné velky sidlisté.

M: To souhlasim a navic se tam porad stavi dal, tak by tam méla byt bezpecna

cesta.
V: Navic jsou tam pak chaty.

J: Tam vlastné skonCiS u méstské policie a tam pak dal uz to neni tolik

frekventované.

M: Ja bydlim vty horni ¢asti u Znojemsky a tam neni vabec nic, musim prejit
velkou silnici co vede na Brntnici, takze s téma détma tam jdu pres ten prechod,
porad nékde v ulickach je kontroluju, jestli tam neékdo nevyjede, takze tam by se to
hodilo moc. A co se tyka toho Bosche, tak mame nékde néjakou cyklostezku troSku
v HruSkovych Dvorech, kam muzou ty lidi aspori trosku dojet za praci, ale do toho
Bosche neni vubec nic, bud’ jezdi po pfivadéci, nebo jezdi po Pavovsky, ktera je taky

uplné katastrofalni, tam je takova strasna frekvence kamiond. Ani ten Pavov jako
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takovej neni napojenej, pritom z toho Pavova se potom da jet dal do prirody, takze i

pro ty obCany toho Pavova.

Z: Pro tu rekreaCni Cast, protoZe Pavov to je taky velky koupalisté, kempink, takze

i spojeni jedinyho kempinku v Jihlavé s centrem.

MP: Ja jsem se dival na vysledky Do prace na kole, soutéze, ktera bude v Jihlavé
uz asi popaté a Bosch, Automotive i ten Jipocar, pravidelné jsou v prvni pétce, kdy
ten Bosch mél kolem 80 lidi, ktery jezdi na kole, nebo ktery se pfihlasili a ten mésic

jezdili na kole, tak to uz jsou velky Cisla.

MB: Ja v navaznosti na ty zaméstnavatele si myslim, Ze by se mélo pokracovat i

smérem do Hruskovych Dvorud, do primyslové zény.

neboji, ale spousta lidi by to kolo asporn v lété vyuzilo, kdyz tam budou mit

cyklostezku, a budou to viceméné svatecni jezdci.

V: Ja bych jeSté doplnila podél pivovaru, protoze tam vede z meésta cyklostezka
pres park, konCi za krizovatkou a je tam chodnik, po kterym jezdi cyklisti i rodiny
s détma a je to tam pomérné frekventovany, protoZe tou cestou se chodi na Dolinu
asi vic nez podél Jiraskovy, je to takovy slepy misto. A pak za dalSi krizovatkou
zacinaj dalsi cykloopatreni a podél toho chodniku neni nic. A protoze na druhy strané
silnice je dost Sirokej chodnik, tam myslim, ze zrovna tady by klidné ta cyklostezka

mohla byt.

L: Dékuju za odpovédi, v podstaté jste se shodli na tom, ze ta severni ¢ast Jihlavy
by se méla propojit. A navazu posledni otazkou, ktera s tim viceméné souvisi. Jaky
by mél byt pristup téch zaméstnavateli vaci tém lidem, kteri se aktivné
dopravuji at’ uz na kole nebo kolobézce do prace. Méli by je ti zaméstnavatelé

néjak motivovat anebo jim davat néjaky vyhody?

J: Urcité to zazemi, délam to hlavné pro sebe, Ze jedu do prace na kole, mozna
tam budu rychlejc, délam néco pro sebe, je to néjaka fyzicka zatéz, ale co bych
hlavné Cekal, je to bezpecné ulozeni toho kola, mize se to stat jakkoli, nékdo ti néco

z toho kola vezme, tak tfeba kamerovy systémy.

V: Ja myslim, Ze to je zaklad, mit to kolo kam dat, kde se umejt, prevlict, protoze

ne vSichni pracujou ve fabrice, kde ty sprchy bejvaj a to zazemi na pfevleceni, ale ty
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urady nebo jiny sluzby, tak tam na to asi zvykli nejsou, Ze by nékdo rano prisel a
chtél se tam vysprchovat. A pak tfeba poskytnou tém zaméstnancim néjaky
bezpecnostni prvky, blikacky, reflexni pasky, nebo vesty. Pro toho zaméstnavatele to
takovej naklad neni, ale pro ty zaméstnance je to pfinos z hlediska bezpecnosti, kdyz

uz se do toho provozu vydayj, tak aby byli vidét.

Z: Ja myslim, Ze hlavné by to ti zaméstnavatelé méli podporovat, protoze pak
kazdej zaméstnanec breci, Ze nema parkovaci misto, vSichni se s tim mistem perou
a ty argumenty pro cyklistiku mluvi jednoznacné, skladnost kola a auta, o tom
zdravotnim stavu zaméstnancl, pro toho zaméstnavatele to jsou argumenty

jednoznacny.

L: Na zavér chcete jeSté nékdo néco doplnit? ... Jestli ne, tak vam chci moc
podékovat, vase odpovédi jsou pro mé velice hodnotny a urcité je vyuziju v prakticky

Casti svy bakalarsky prace.
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PFiloha €. 2 Prohlaseni u€astnikl focus group

Svym podpisem stvrzuji, Ze souhlasim s pouZitim nahravek zfocus group
rozhovoru pro potieby védeckého wyzkumu. Tazatel se zavazuje, 2e ziskana
nahravka nebude poskytovana jingym osobam a bude pouZita pouze k vyzkumnym
Uéelum v ramci bakalafské prace, a to v souladu s obwyklymi etickymi zasadami

védeckého vyzkumu.

V Jihlavé dne 9. 3. 2017

focus group Podpis tazatele

1A
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Priloha €. 3 Fotodokumetace z terénniho prizkumu
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