Ceskéa zem&d&lska univerzita v Praze

Technicka fakulta

Hodnoceni svislého dopravniho znaceni na vybranych komunikacich

Diplomova prace

Vedouci diplomové prace: Ing. David Marcev, PhD.
Diplomant: Bc. Veronika Jindrova

PRAHA 2019



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Technicka fakulta

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Bc. Veronika Jindrova

Silnicni a méstska automobilova doprava

Mazev prace

Hodnoceni svislého dopravniho znaceni na vybranych komunikacich

Mazev anglicky

Assessment of vertical traffic signs on selected roads

Cile prace

Diplomova prace je tématicky zaméfena na hodnoceni kvality svislého dopravniho znadeni.
Hlavnim cilem diplomowvé prace je provést kontrolu svislého dopravniho znaceni na vybranmych
kemunikacich.

Metodika

1. Uvod

2_ Cil prace

3. Metodika prace — navrh postupd ziskavani dat

4. Piehled Feiené problematiky

5. Vlastni zpracovani — kontrola svislého dopravniho znaceni
6. Vysledky a diskuze

7. Zavér

&. Seznam pouZitych zdroji

9

. Priloky

Oficialni colument * feskd zemedilska univerzita v Praze * Kamycka 126, 165 00 Praha 6§ - Suchdol



Doporucéeny rozsah prace
40 stran

Klitova slova
svislé dopravni znaceni, retroreflexe, doprawvni inZenyrstvi, bezpednost,

Doporucéeng zdroje informaci

KOCARKOVA D., KOCOUREK )., JACURA M.: Ziklady dopravniho infemyjrstvi. V Praze: Ceské vysoké uéeni
technicke, 2009. ISBM 9788001042335,

RUME E., et al.: The handbook of road safety measures. 2nd ed. Bingley, UK: Emerald, 2009. ISEN
9781848552500,

ROZICKA M. prib&Ené aktualizované piednasky Dopravni infenyrstvi, Moodle TF ZU
v Praze http:/fmoodletf czu.cz (22. 1 . 2018)

SLABY P, UHLIK M., HAVLICEK T.: Dopravni inZenyrstvi | 2., pfeprac. vyd. V Praze: Ceské vysoké ufeni
technicke, 2011. ISBN 9788001048566.

SLINN M., BAATTHEWS P, GUEST P.: Traffic engineering design principles and practice. 2nd ed.
Amsterdam: Elsevier Butterworth-Heinemann, 2005. ISBN 0750658657,

Technické podminky a dalii materidly viz http://fwww pjpk.cz (22. 1. 2018)

Zakon €. 361,/2000 5b. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni

Predbéiny termin obhajoby
201819 L5—TF

Vedouci prace
Ing. David Marcev, Ph.D.

Garantujici pracovisté
Katedra vozidel a pozemni dopravy

Elektronicky schvaleno dne 26. 1. 2018 Elektronicky schvaleno dne 30. 1. 2018
doc. Ing. Miroslav ROzicka, CSc. prof, Ing. Vladimir Jurca, CSc.
Vedoud katedry Dékan

V Praze dne 01. 08. 2018

Oficislni dolument * feckd zemedilsks univerzita v Praze * K.:rm:u:ki 128, 165 00 Praha 6 - Suchdaol



Prohléaseni:

»Prohlasuji, Ze jsem diplomovou préci na téma: Hodnoceni svislého dopravniho znaceni na
vybranych komunikacich vypracovala samostatné a pouZila jen pramend, které cituji a uvadim

v seznamu pouzitych zdroja.

Jsem si védoma, ze odevzdanim diplomové prace souhlasim s jejim zvefejnénim dle zakona
¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni dalSich zakontl, ve znéni pozdéjSich

ptedpist, a to 1 bez ohledu na vysledek jeji obhajoby.

Jsem si védoma, ze moje diplomova prace bude ulozena v elektronické podobé v univerzitni

databazi a bude vetejné piistupna k nahlédnuti.

Jsem si védoma ze, na moji diplomovou praci se pln¢ vztahuje zédkon ¢. 121/2000 Sb., o
pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zékond, ve
znéni pozd¢jSich predpisi, predevsim ustanoveni § 35 odst. 3 tohoto zékona, tj. o uZziti tohoto

dila.

V Praze dne: Podpis:




Podékovani:

Chtéla bych podékovat vedoucimu mé prace Ing. Davidu Marcevovi, PhD. za pfinosné rady

a pomoc pii zpracovani této diplomové prace.



Abstrakt:

Cilem této diplomové prace je zhodnotit stav svislého dopravniho znaceni na vybraném
useku pozemni komunikace prvni tfidy, konkrétné silnice ¢. 19/ a usek prochazejici
JihoCeskym a StfedoCeskym krajem. Pro hodnoceni stavu jsou vybrany takové svislé dopravni
znacky, které maji vyznamny vliv na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich Prace
posuzuje jednotlivé vybrané znacky z hlediska umisténi, retroreflexe a stari znac¢ek. Hodnocené
parametry svislého dopravniho znaceni jsou v praci popsany a vysvétleny. Obsahem prace je
zpracovani naméefenych dat a jejich porovnani S pozadovanymi hodnotami, porovnani Stavu
svislého dopravniho znaeni mezi obéma kraji a vysledné zhodnoceni stavu svislého
dopravniho znaceni na vybraném tuseku komunikace. Soucasti prace je také popis stavajici

situace tykajici se svislého dopravniho znaceni a s tim souvisejici bezpec¢nosti provozu.

Kli¢ova slova: svislé dopravni znaceni; retroreflexe; dopravni inzenyrstvi; bezpeénost

Assessment of vertical traffic signs on selected roads
Summary:

The aim of this graduation thesis is to evaluate the condition of vertical traffic signs in the
selected area of first league road, specifically the road 19/1 and the area passing throught
Jihocesky and Stfedocesky region. Traffic signs which have significant influence on the safety
of the given roads were chosen for the evaluation. The thesis assesses the individual selected
vertical traffic signs in the term of placement, retroreflection and age of the signs. The assessed
parameters of vertical traffic signs are further explained and described in the thesis. The content
of the thesis is processing the measured data and their comparison with the required parametres,
comparison of the condition of vertical traffic signs between both of the regions and final
assessment of condition of vertical traffic signs in the selected section of road. Another part of
the thesis is a description of the current situation regarding the vercical traffic signs and related

traffic safety.

Key words: vertical traffic signs; retroreflection; traffic engeneering; safety



Obsah

1 (5 V40 ) D 1
2 CHLPRACE ..ottt ettt ettt et et e e et et et et et et et e e et et er et ee et eeeeenenes 2
3 METODIKA PRACE .......ooo oot ettt oot et ee et oot et es et et es et e et et esesesesesasesenes 3
4  PREHLED RESENE PROBLEMATIKY wo.oovooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeseeeeeeses e 5
4.1 ROZDELEN{ SVISLEHO DOPRAVNIHO ZNACENT ...c.eevteeeeeeeeeeeeeeeee et eeneenn 5
O R o Yo | (S 743 1 1 L PSPPSR 6
O I e Yo (N 03 (0 <t 1S3 PP TPUP PSP 9
4.2 TECHNICKE PROVEDENI SVISLEHO DOPRAVNIHO ZNACENT ..o, 12
421 SVELEINE tECHNICKE VIASTIOSTE 1.vvvvvrretsstiitssetieeseeeaeseesseeseeeaeeeseeeseses s sesssssssnssessssssssnsssnnnsnsnnnnnen 12
4.2.2  ROZMETY ZNACEK.......eeiiiiitiitiitieeet ettt r et b e nesr e ene s 18
4.2.3 KONSITUKCE ZNACEK ..ottt e e e e e ettt e e e e e e e e e eeeeeeeeees e seeeeeeestaaneeeareees 19
4.2.4  Uginnost a platnost sVislé dopravni ZNACKY .............cceeverereieieieisieeiessee oo 19
43 POZADAVKY NA UMISTEN{ SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK ......oooveeereeeereeerrenns 21
4.3.1  Umisténi ve VZtahu K PrOVOZU ....ccviiiiiiiiiieiieiiee ettt 21
4.3.2 VZdAlenost MEZ1 ZNACKAIMNI ...coevvveeiee et e e e e ettt e e e e e e e eea e s eeeeeees e e seeeeeeesenaaeeeareees 24
4.3.3  Vzdalenost pfed 0Znacovanymi MISEY ........ccceererirerierrerseeneene e ennes 24
4.3.4 Pocet, usporadani a spoleCné UMISIENI........civvevirieiriiiiie e e 25
4.4 POZADAVKY NA CINNOU PLOCHU SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK .......coooveeeern. 26
5 KONTROLA SVISLEHO DOPRAVNIHO ZNACENIT ......ooooovvieieieeeeen, 28
5.1 POSTUP HODNOCENI SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK .....cuoeveeeeeeeeeeeeeeereeereeeeeeees 28
5.2 HODNOCENI Z HLEDISKA UMISTEN{ K POZEMNI KOMUNIKACH .cooovoveveveeeeeererernen, 30
D.2.1 BOCIT UIMISTENT ottt e e ettt et et e e ettt e e e e e e e e et e e e e e e e e e et eeeeeee e e et e e eeeeae et e reeeeeeeeaaaaes 30
5.2.2  VYSKOVE UMISIENT ...euviiviiiieiiieiieitie sttt ettt sttt b e sn e sae et e b e e beenbeenne s 33
5.3 HODNOCENI Z HLEDISKA VZDALENOST ...ttt ettt 35
5.3.1 Hodnoceni z hlediska vzajemné vzdalenosti svislych dopravnich znacek............cccooervrrennens 35
5.3.2 Hodnoceni z hlediska vzdalenosti kK 0Znacovanému MiSTU .........eeeeeeeeeeiiee e eeeeeeeee e e e e 38
5.4 HODNOCENI Z HLEDISKA RETROREFLEXNICH VLASTNOST ..ot oveveeeeeeeeeeee e 41
55 POSOUZENI STAVU SVISLEHO DOPRAVNIHO ZNACENT ...cooeeveeee oo, 44
6 VYSLEDKY A DISKUZE ......cocooooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo e eresevesereseseseresesenesesenenens 46
T ZAVER oo ettt ettt ettt ettt ettt ettt 49
8 SEZNAM POUZITYCH ZDROJIU .....oooooeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 51
9 SEZNAM OBRAZKU .......ooooooeeeeeeeeeeeeeeeeeee oottt et er e erererenaeens 54
10 SEZNAM TABULEK ... .ottt e e e e e a e e e e e 55

11 SEZNAM PRILOH ....ooooooooeeeoeeeoeeeeeeeeeeee e e, 56



1 UVOD

Svislé dopravni znacky jsou takové znacky, které jsou zobrazované na tabulich ¢i panelech
a jsou umistény kolmo k pozemni komunikaci a nad jeji trovni. Jediné znacky, které se smi na
pozemnich komunikacich uZzivat jsou ty uvedené v zakonu ¢. 361/2000 Sb. a vyhlasce ¢.
294/2015 Sh. jez jsou platnymi legislativnimi dokumenty Ceské republiky. Zavedené tvary
znacek se, krom¢ vyjimek, nesmi ménit a nesmi byt tvarové znehodnoceny. Ke spravnému
rozpoznani svislé dopravni znacky mimo jiné také napomaha jeji spravné umisténi vzhledem
ke komunikaci, kter¢ se fidi platnymi predpisy a normami. Nejdilezitéj$i dokumenty vztahujici
se k svislému dopravnimu znageni je norma CSN EN 12899-1 a technické podminky TP 65.
Dle zékona ¢. 13/1997 — Zéakon o pozemnich komunikacich by mél vlastnik komunikace
dohliZet na technicky stav komunikace, tedy i na dopravni znaceni a jeho stav, umisténi,
viditelnost a sledovat, zda spliiuje platné legislativni pozadavky. Zakladnimi zédsadami uziti

dopravnich znacek a zafizeni jsou ucelnost, srozumitelnost, vystiznost, viditelnost a tdrzba.

Svislé dopravni znaceni je velmi dilezitou a nedilnou soucasti veSkerych pozemnich
komunikaci vSech urovni. Pomaha ucastnikim provozu v jednoznaéné orientaci na
komunikaci, ptispiva ke srozumitelnosti dopravni infrastruktury. Svislé dopravni znaceni je
nadfazeno vodorovnému dopravnimu znaceni, které ho vhodné dopliiuje a napomaha tak ke
zvySeni piehlednosti a vcasné viditelnosti naptiklad kfizovatek, vyhrazenych pruht,
ptipojovacich ¢i odboc¢ovacich pruht, blizici se zastavky autobusu ¢i obytné zony apod., ¢imz

také zvysuje bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

Svislé dopravni znacky slouzi kromé dodrZzovani dopravnich pifedpisit také
k psychologickému ovlivnéni fidice, a to pfedevsim za pomoci vhodné zvolenych barev,
retroreflexe ¢i doplnénim dopravni znacky zdtraziujicimi ¢i zvyraznujicimi prvky. Vzhledem
k omezené schopnosti lidského vnimani, byvaji dilezité znacky od ostatnich rozliseny i tvarem
tak, aby bylo ziejmé, o jakou znacku se jedna, i v piipadé, ze ji vidime zezadu. Mezi tyto znacky
patii svislé dopravni znacky ze skupiny znacek upravujicich ptednost, které jsou velmi dilezité

Z hlediska bezpecnosti provozu.



2 CIiL PRACE

Cilem této diplomové prace je zhodnotit svislé dopravni znafeni na vybraném useku
komunikace. Nedilnou soucasti diplomové prace je i teoreticka ¢ast prace, ve které je shrnuta
zakladni problematika tykajici se predpisti, norem a podminek, jez se svislym dopravnim
znaCenim souvisi. Vybrané svislé dopravni znacky jsou v této praci hodnoceny z nékolika
hledisek, které jsou dulezité z hlediska bezpe¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich. Hodnoceni se uskuteiiuje porovnavanim naméfenych hodnot s hodnotami
pozadovanymi. Méteni probiha na pfedem vybraném tuseku komunikace prvni tfidy vhodné
zvoleném tak, aby prochazel dvéma kraji. Pfedem vybrané znacky jsou méteny z hlediska
umisténi pomoci metru a méficiho pasma a z hlediska pozadavki na ¢innou plochu je pouzit
retroreflektometr. Naméfené hodnoty se zaznamenaji a nasledné probéhne jejich porovnani
s pozadavky na umisténi a ¢innou plochu znacek. Vysledkem porovnani namétenych hodnot a
pozadavkl je urceni kolik svislych dopravnich zna¢ek na daném uzemi vyhovuje a kolik neni
v souladu s pozadavky. Vybrany jsou svislé dopravni znacky lezici v obcich i mimo obce, aby

melo porovnani znacek v obou krajich vétsi vykazovaci schopnost.



3 METODIKA PRACE

Nejprve je vybran tsek pozemni komunikace prvni tfidy, konkrétné tisek mezi obcemi
Oltyné a V&3in, ktery se cely nachazi na silnici ¢. 19/1. Usek je vybran z toho diivodu, Ze se cely
nachazi na silnici prvni tfidy a prochazi dvéma kraji, tedy Stfedoceskym a Jiho¢eskym krajem,
mezi nimiz bude provedeno srovnani hodnoceni svislych dopravnich znacek. V kazdém kraji
je vybran zhruba stejné dlouhy usek vedouci od hranice kraji, na kterém hodnoceni znacek
probiha. Na tseku jsou vybrany svislé dopravni znacky dilezité piedevs§sim z hlediska
bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich a takové, se kterymi se fidi¢i bézné na
silnicich prvni tfidy bézn¢ setkavaji. Vybrany jsou takové svislé dopravni znacky, které se
vyskytuji v obou krajich a které jsou podobné situované. Znacky jsou vybrany vzdy tak, aby
byly umistény na jednom misté po obou stranach vozovky orientované opa¢nymi sméry, tedy
aby oznacovali stejny Gsek. Pro hodnoceni jsou vybrany takové znacky, které se vyskytuji
V obou krajich a jsou stejné¢ situované co do umisténi v obci ¢i mimo obec, v ptipadé umisténi
v obci je zohledniovana i velikost obce, aby byly naméfené hodnoty co nejlépe porovnatelné a

jejich porovnani mélo dostatecnou vypovidaci schopnost.

Celkem je pro hodnoceni vybrano 47 svislych dopravnich znacek. Na useku, kde silnice
¢. 19/1 prochézi Stfedoceskym krajem je hodnoceno celkove 21 svislych dopravnich znacek,
které tvoii 31 §titd znacek umisténych na 21 nosnych konstrukcich. Na tseku prochéazejicim
JihoCeskym krajem je hodnoceno 26 svislych dopravnich znacek, které jsou tvofeny 32 Stity
umisténymi na 26 nosnych konstrukcich. Rozdilny pocet svislych dopravnich znacek je
zpusobeny piedevs§im rozdilnym zplisobem oznacovani v obou krajich, a proto jsou vysledky

interpretovany procentualné, aby bylo snazsi jejich porovnani.

Hodnoceni vybranych svislych dopravnich znaéek ma dvé faze, kdy prvni fazi je prace
Vv terénu, kdy se méfi konkrétni hodnoty znacek umisténych na pozemni komunikaci, tyto
hodnoty se zaznamenavaji a pak jsou nasledn¢ ve druhé fazi porovnavany s pozadovanymi

hodnotami na konkrétni umisténi ¢i retroreflexi ¢inné plochy znacky.



Vybrané svislé dopravni znacky na hodnoceném useku silnice ¢. 19/1:

= Dej prednost v jizde! (P4)

» Dodatkové tabulky (E 2b, E 3a a E 3b)

= Hlavni pozemni komunikace (P2)

= Konec obce (IS 12b)

» Kruhovy objezd (C1)

» Kftizovatka s kruhovym objezdem (A 4)

» KjfiZovatka s vedlejs$i pozemni komunikaci (P1)
= Navést pred kiizovatkou (IS 9b)

= Nejvyssi dovolena rychlost (B 20a)

= Obec (IS 12a)

» Ptednost protijedoucich vozidel (P7)

» Prednost pied protijedoucimi vozidly (P8)
» Ptechod pro chodce (IP 6)

= Sthj, dej prednost v jizde! (P6)

= Zékaz predjizdéni (B 21a)

= ZuZena vozovka (z obou stran) (A 6a)

Dalsim krokem je méfeni a fotodokumentace jednotlivych dopravnich znacek. Méfi se
vySkoveé a bo¢ni umisténi znacky pomoci metru, umisténi znacky pied oznaCovanym tsekem a
vzajemna vzdalenost znacek pomoci méficiho padsma a retroreflexe €inné plochy znacky
pomoci retroreflektometru?, ktery je vhodné zvolen pro konkrétni podminky méfeni. Svislé
dopravni znacky jsou také hodnoceny vizualné z hlediska stavu jejich poskozeni a z hlediska
stafi znacky podle Stitku uvedené¢ho na zadni strané znacky. Veskera naméfend data jsou
nasledné zpracovédna a porovnana s pozadavky dle norem a technickych podminek. Dale je v
praci zjistovan rozdil v umist'ovani, stafi, retroreflexi a stavu svislého dopravniho zna¢eni mezi

obéma kraji.

! Retroreflektometr je piistroj uréeny k méfeni soudinitele retroreflexe RA [21]



4 PREHLED RESENE PROBLEMATIKY

Pro uziti dopravnich znacek je rozhodujicim faktorem jejich vyznam, ten se fidi
ustanovenimi zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a ve vyhlasce
Ministerstva dopravy a spoji ¢. 294/2015 Sh. Zasady uvedené v téchto dokumentech jsou pro
vSechny druhy pozemnich komunikaci.[19] Ke svislym dopravnim zna¢kam (dale jen SDZ) se
vztahuji 1 dal§i normy, technické podminky (TP), vzorové listy (VL), apod. Vybaveni
pozemnich komunikaci. Rozdéleni, uzivani a zdsady umist'ovani stalych svislych dopravnich

znacek upravuji Technické podminky TP 65 schvalované ministerstvem dopravy.[10]

Za svislé dopravni znaeni povazujeme $tit znacky s upeviiovacim zafizenim a vhodnou
nosnou konstrukci. Na §titu SDZ je vyobrazena ¢inna plocha znacky. Svislé dopravni znacky
jsou takové znacky, jez jsou umistény nad urovni pozemni komunikace a kolmo na ni a jsou
vyobrazeny na tabulich ¢i panelech. Tvary symboll znacek nesmi byt ménény, kromé znacek
uvadénych jako vzorovych naptiklad s ¢islicemi (napf. Nejvyssi povolena rychlost), kde se
jejich provedeni méni v zavislosti na konkrétni situaci. [16] Za stav pozemni komunikace, tedy
I za stav SDZ odpovida vlastnik komunikace, v pfipad¢ dalnic 1. a II. tfidy a silnic L. t¥idy je
vlastnikem stat, ktery se o tuto silni¢ni sit’ stard prostfednictvim RSD (Reditelstvi silnic a
dalnic), u silnic II. a II. tfidy jsou vlastnikem kraje a vlastnikem mistnich komunikaci jsou
jednotlivé obce. [3] Vhodna velikost, ale i umisténi a rozliSovani SDZ pomoci tvarii vyrazné
pfispiva k bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, protoZe rychlost jizdy vyznamné

ovliviiuje to jakym zplsobem fidi¢ znaceni (nejen SDZ) vnima. [7]

4.1 ROZDELENI SVISLEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

Svislé dopravni znacky (dale jen SDZ) mizeme rozdélit do skupin hned z nékolika hledisek.
Dle Technickych podminek TP 65 — Zasady pro dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich
(dale jen TP) Ize SDZ rozdé¢lit na dve¢ zakladni kategorie, a to podle vyznamu a podle provedeni
(umisténi) SDZ. Ob¢ tyto skupiny zahrnuji veskeré svislé dopravni znacky, které se na
pozemnich komunikacich vyuzivaji. V nasledujicim odstavci jsou obé€ rozdéleni SDZ uvedena
véetné struéného popisu a konkrétnich ukazek. Podle rozdéleni SDZ do jednotlivych skupin se
tidi naptiklad to, zda mohou byt SDZ z jednotlivych skupin umistény spole¢n¢ na jednu nosnou
konstrukci €1 nikoli. Dalsim divodem tohoto rozdéleni SDZ je také zjednoduSeni orientace ve

vyctu SDZ, vzhlede k jejich znaénému mnozstvi.[16]



4.1.1 Podle vyznamu.

Tyto skupiny jsou oznacovany velkymi pismeny abecedy a zafazeni jednotlivych znacek do
skupin se Fidi vyhlaskou ¢.294/2015 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpist. [18] Skupiny véetné
kratkého popisu, a jejich oznaceni jsou popsany v nasledujici kapitole. Na obrazku (Obr. 1) je
uvedeno nékolik ptikladti SDZ rozd¢lenych do skupin podle vyznamu vcéetné jejich oznaceni a

celého nazvu.

a) Vystrainé znacky
* Oznaceni skupiny: A

= Skupina obsahuje znacky A la- A 34

Znacky patfici do této skupiny upozornuji G€astniky provozu na mista, kde hrozi nebezpeci,
tedy mista, kde by méli dbat zvysené opatrnosti.[20] Na dodatkové tabulce mohou byt uvedeny
dopliujici tdaje k vystrazné znafce. Vystrazné svislé dopravnich znacky, s vyjimkou
navéstnich desek (A 31a — A 31c¢) a vystraznych kiiza (A 32a — A 32b), maji tvar trojuhelniku
leziciho zékladnou vodorovné s rovinou vozovky. Barevné provedeni vystraznych znacek je
v kombinaci bilého pole s cervenym ohrani¢enim a ¢ernym vyobrazenim konkrétni situace, na

kterou vystrazna SDZ poukazuje, s vyjimkou navéstnich desek a vystraznych kiiz.[18]

b) Znacky upravujici piednost
= Oznaceni skupiny: P

= Skupina obsahuje znacky P 1-P 8

Tyto znacky slouzi ke stanoveni pfednosti v jizdé na pozemnich komunikacich[20]. Patii
k velmi dulezitym SDZ piedev§im z hlediska bezpe€nosti provozu na pozemnich
komunikacich. Znacky této skupiny jsou tvarové i barevné odlisné, a to i z divodu
jednoznacnosti a Citelnosti SDZ. Znacky Hlavni pozemni komunikace (P2), Dej piednost
Vv jizdé! (P 4) a Sttj, dej ptednost v jizdé (P 6) maji jedinecny tvar, ktery je nezaménitelny i
Z pohledu protijedouciho fidice, ktery je tak schopen urcit o jakou dopravni znacku se jedna,
aniz by vidél jeji ¢innou plochu. Toto odlisné tvarové provedeni dilezitych dopravnich znacek

upravujicich pfednost napomaha ke zvyseni bezpecnosti provozu.[18]



C) Zakazové znacky
= Oznaceni skupiny: B

= Skupina obsahuje znacky B 1a az B 34

Znacky, které ukladaji u€astnikim provozu zakazy ¢i omezeni.[20] Na dodatkové tabulce
(E) ¢i ve spodni ¢asti dopravni znacky, ale pouze v pfipad¢€, ze to nebrani jednoznaénosti a
¢itelnosti SDZ, mohou byt uvedeny doplnujici udaje. Zakazové znacky maji kulaty tvar

s ¢ervenym pruhem o celém obvodu ¢inné plochy dopravni znacky.[18]

d) Prikazové znacky
= Oznaceni skupiny: C

= Skupina obsahuje znacky C la - C 15b

V této skupin€ SDZ nalezneme takové znacky, které ukladaji ucastnikiim provozu piikazy
vztahujici se k jizd¢ na pozemnich komunikacich.[20] Na dodatkové tabulce (E) mohou byt
uvedeny piipadné doplnujici tdaje ke znacce. Ptikazové znacky maji kulaty tvar a jejich ¢inna
plocha je tvofena podkladem modré barvy, na kterém jsou bilou barvou vyobrazeny jednotlivé
ptikazy pro fidice a jiné G¢astniky provozu, pfipadné je uZita Cervend barva pro konec platnosti

ptikazu.[18]

e) Informativni znacky
= Oznaceni skupiny: |

= Skupina obsahuje znacky 1Z1a — 1J 18c

Jsou ur¢ené k poskytovani nutnych informaci, pro orientaci i¢astniki provozu €i pro uloZeni
urcitych povinnosti.[20] Dopliujici informace ke znacce jsou uvedeny bud’ na dodatkové
tabulce (E ) ¢i pfimo na znacce, pokud to nebrani jeji jednoznacnosti a ¢itelnosti. Tato skupina
znacek se dale de€li na Informativni znacky: 1.Z6nové (1Z), 2.Provozni (IP), 3.Smérové (IS) a
4.Jiné (1J). Tato skupina znacek se vyznaCuje znacnou odlisnosti tvarového i barevného

provedeni ¢inné plochy.[18]



f) Dodatkové tabulky
» Oznaceni skupiny: E

= Skupina obsahuje znacky E 1 az E 17

Slouzi k upfesnéni, omezeni ¢i doplnéni vyznamu dopravni znacky, pod kterou jsou
umistény.[20] Maji tvar ¢tverce ¢i obdélniku a vyobrazeni dopliujicich informaci je na bilém

podkladu nejcastéji Cernou barvou, ale uziva se i zluta (mytné) a Cervena (konec platnosti). [18]

Obr. 1 Priklady SDZ rozdélenych do skupin podle vyznamu, Zdroj [18]
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4.1.2 Podle provedeni

Dopravni znacky také muizeme rozdélit dle jejich provedeni nebo zplsobu umisténi ve
vztahu k pozemni komunikaci. Svislé dopravni znac¢ky délime do tii hlavnich skupin, a to na

znaCky stalé, pfenosné a proménné. [16]

a) Stalé svislé dopravni znacky

Znacky patfici do této skupiny maji statické umisténi. Byvaji umistény na sloupku ¢i jiné
nosné konstrukei, ktery je upevnény a zabudovany do terénu vedle vozovky ¢i nad vozovkou
tak, ze ¢inna plocha SDZ je ve sméru jizdy fidice. Svislé dopravni znacky mohou byt umistény
bud’ samostatné na vlastni nosné konstrukci, ptipadné mize byt na jednom sloupku umisténo
vice dopravnich znacek anebo lze pro jejich umisténi vyuzit jiz stavajicich konstrukci jako
naptiklad sloupi VO, dal§i moznosti je umisténi SDZ na ptilehlém objektu za pfedpokladu, ze
budou dodrzeny pozadavky na umisténi SDZ a nebude ovlivnéna jeji jednoznacnost a Citelnost.
Hodnoty retroreflexe se u stalych SDZ odviji v zavislosti na tfidé komunikace, kde je znacka
umisténa, stejné tak kolorita. Na nasledujicim obrazku (Obr. 2) je zobrazen ptiklad moznosti

umisténi stalé SDZ na dvojitém sloupku. [16]

Obr. 2 Priklad stalé SDZ, Zdroj [Autor]
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b) Pienosné svislé dopravni znacky

Pfenosné SDZ nejsou pevné zabudovany do terénu, ale jejich umisténi musi mit dostate¢nou
stabilitu. Znacky jsou umistény na ptenosném sloupku ¢i stojanu kolmo na vozovku a vedle
zpevnéné Casti vozovky, ptipadné pokud je to nutné, miize byt prenosnd znacka umisténa na
podpérné konstrukei pfimo na vozovce. Stojany (sloupky) maji ¢ervenobilé pruhy (o Sitce 100
mm az 200 mm) z retroreflexniho materidlu (tfidy minimalné R1). V pfipadé€, ze jsou tyto
pfenosné znacky na silnici umistény, jejich platnost je nadfazena platnosti stalych dopravnich
znacek, proto by také mély byt tyto znacky dostate¢né Citelné a jednoznacné pro veskeré
ucastniky provozu, ve vyjimeénych ptipadech mtize dojit i k nesouladu stalé a pfenosné SDZ.

Na obrazku (Obr. 3) je ptiklad uziti pfenosného svislého dopravniho znaceni.[17]

Obr. 3 Priklad prenosné SDZ, Zdroj [Autor]
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c) Proménné svislé dopravni zna¢ky

Jsou zobrazovany na panelech, kde se mohou piipadné ménit v zavislosti na stavajici situaci,
at’ uz dopravni, ¢i povétrnostni. Tato skupina SDZ lze dale rozdélit podle zpusobu jejich
zobrazeni na spojité a nespojité viz. (Obr. 4). S vyjimkou znacek upravujicich pfednost (znacky

skupiny P), Ize jako proménné zobrazovat v§echny dopravni znacky. [12]
Spojité zobrazeni

Spojité zobrazované proménné SDZ maji stejnou barevnost a tvar jako stalé SDZ, avSak je
mozné je v zavislosti na okolnostech dofasn¢ zaménit na jinou dopravni znacky. Ptipadna
zména znacky muze byt realizovdna napiiklad otdCenim Stitu znacky, posouvanim rolety ¢i

otacenim dvoustrannych zaluzii. [9]
Nespojité zobrazeni

Barevné provedeni mize byt odlisné od stalych SDZ ve smyslu tmavého podkladu a svétlych
napist, symboll a ohraniceni. Tvary a ndpisy musi vychazet z provedeni stalych znacek. Od
stalych dopravnich znacek se nesmi liSit ani umisténi Cervené barvy a stejnou barevnost musi
mit i piikazové znacky.[9] Realizace nespojitého zobrazeni proménnych dopravnich znacek
probiha nejcastéji pomoci bodovych svételnych elementd, které jsou z urcité vzdalenosti vidéné

jako jednotlivé plochy, tedy jako znacka. [14]

Obr. 4 Priklad spojitého a nespojitého provedeni, Zdroj [15]

B 20a - Nejvyssi dovolena rychlost

SPOJITE PROVEDENI NESPOJITE PROVEDENI
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4.2 TECHNICKE PROVEDENI SVISLEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

Do technického provedeni SZD tadime, dle TP 65, jejich svételné technické vlastnosti,
rozméry znacek, platnost a zruseni platnosti a konstrukci. V nasledujicich kapitolach se blize
seznamime se zakladnimi pojmy a normami, jez se tykaji technického provedeni SDZ. A blize
si specifikujeme jednotliva technicka provedeni, véetné¢ uvedeni piikladi. Typ znacky a jeji
provedeni ma piimy vliv na pozornost fidice a jeho reakce, proto je vhodné u nékterych znacek

kombinovat jejich provedeni. [4]

4.2.1 Svételné technické vlastnosti

Podle svételn¢ technickych vlastnosti mizeme svislé dopravni znacky rozdé€lit do ctyf
kategorii na reflexni znacky, nereflexni znacky, znacky prosvétlované a osvétlované. Bézné se
na uzemi Ceské republiky miizeme setkat s riznym svételn€ technickym provedenim svislych

dopravnich znacek, v souc¢asné dobé¢ jsou nejéastéji pouzivané retroreflexni znacky.[16]
a) Reflexni znacky

Znacky tvotené retroreflexni folii jsou dobte viditelné 1 v noci za predpokladu, ze nejsou
osvétlovany vn¢jSimi svétly. Jako retroreflexi oznaCujeme vratny odraz svétla vyjadieny
soucinitelem retroreflexe. Zdrojem svétla, kterym je znacka osvétlovana jsou nejcastéji
reflektory vozidel, kterd se na pozemni komunikaci pohybuji. [1] Soucinitel retroreflexe
vyjadfujeme v jednotkach [cd:Ix?-m™]. Jedna se tedy 0 pomér svitivosti vzorku, tedy ¢inné

plochy SDZ, ku osvétleni, které tuto svitivost vyvolalo vztazeny na jednotku plochy. [27]

Za retroreflexni SZD lze povaZovat kaZzdou znacku, jejiz ¢innou plochu tvofi retroreflexni
material. Svételné technické vlastnosti ¢inné plochy SDZ lze vyjadfit pomoci soucinitele
retroreflexe a na jeho zaklad¢ pak znacky rozd¢lit do tfid: RA1, RA2 a RA3. Aby byla znacka
povazovana za retroreflexni, musi jeji ¢inna plocha odpovidat minimaln¢ tfidé RA1 a tiidé

kolority CR2. [11]
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Pro folii tvofici ¢innou plochu znacky se nejéastéji vyuzivaji bud’ prismatické nebo
balotinové materialy, oba jsou v souladu s pozadavky normy CSN EN 12899-1. Prismatické
folie maji lepsi retroreflexni vlastnosti a del$i Zivotnost, nez balotinové — viz. (Obr. 5), proto se
nejcastéji vyuzivaji pro vyrobu folii Ill. a Il. tfidy retroreflexe. Bézné se tyto folie pro SDZ
vyrabi v zakladnich barvach a to bilé, ¢ervené, hnédé, modré, oranzové, zelené a zluté

barve. [26].

Obr. 5 Ukdzka retroreflexnich viastnosti podle materidlu SDZ, Zdroj [23]
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Balotinova folie je tvofena sklenénymi mikrokulickami, a to bud’ v zakladnim provedeni
nebo v provedeni se sklenénym krycim filmem. Hodnoty retroreflexe se u nejkvalitnéjsich
balotinovych folii pohybuji zhruba v rozmezi 200264 cd-Ix"*-m2, coz neni pro dnesni vyuziti
dostacujici, a proto jsou SDZ se §tity tvofenymi balotinovou f6lii postupné nahrazovany
mikroprizmatickymi féliemi, jez jsou vykonn&jsi. Povrch mikroprizmatické folie je tvofen

hranolovymi odrazeci. [29]
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Reflexni znacky se zpravidla uzivaji k vyznaceni vyznamnych dopravnich situaci (napf.
ktizovatky, dopravni omezeni, Gseky vyzadujici zvySenou opatrnost apod.). S ptihlédnutim ke
konkrétnim podminkam instalace znacky, Ize tyto znacky osvétlovat vnéjSim nebo vnitfnim
svételny zdrojem a to tak, aby nedochéazelo k oslnéni fidi¢ti a ostatnich Ucastnik provozu.
Tabulka (Tab. 1) shrnuje uziti SDZ s odpovidajici ttidou retroreflexe v zavislosti na tfidé PK

na nizZ je znacka umisténa.[16]

Tab. 1 Pozadavky na tridu retroreflexe podle tridy PK, Zdroj [16]

Pozemni komunikace Trida retroreflexe
RA1 RA2 RA3

Délnice I. a Il. tfidy * *
Silnice I. t¥idy * *

Silnice I1. t¥idy * *

Silnice IlI. tfidy *

Mistni komunikace * *

Ucelové komunikace *

Komunikace pro cyklisty *

Vliv na retroreflexi SDZ ma sytost barev folie, ktera tvofi ¢innou plochu SDZ, tu ovliviiuje
stafi, ale také klimatické a povétrnostni podminky, kterym je tato plocha vystavena. DalSim
divodem ke zhorSeni retroreflexnich vlastnosti SDZ mize byt i poskozeni folie at’ uz jejim
popraskanim, tak i pomackanim nebo ohnutim $titu SDZ [2]. Pro zlepSeni retroreflexnich
vlastnosti folie by bylo vhodné €astéji provadét udrzbu, tedy pravidelny proces, ktery kontroluje
vybaveni a prvky na PK a ptipadné provadi jejich opravu. Tutu udrzbu by mély zajist'ovat
organy spravy a udrzby silnic, ale mohou ji provadét i osoby majici vtomto ohledu

zkusenosti. [21]

Kwvili své vyznamnosti z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu na PK a vyznamové
nadfazenosti nad stalymi SDZ jsou veskeré pienosné svislé dopravni znacky vzdy provedeny
jako reflexni, a to nejen jejich ¢inné plochy, ale také Cervenobilé pruhy, jez jsou umistény na
nosném sloupku. Retroreflexe pfenosnych SDZ musi odpovidat minimalné tfidé RA2 pro
dalnice I. a Il. tfidy, silnice a mistni komunikace I. tfidy. Pro ostatni pozemni komunikace musi
ptenosné SDZ dosahovat reflexnich vlastnosti odpovidajicich retroreflexni minimalné tfidé

RA1 [13]. Konkrétngjsi podminky pro pfenosné SDZ jsou uvedeny v TP 66 a TP 143[25].
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b) Nereflexni znacky

Mezi nereflexni SDZ fadime takové znacky, jejichz ¢inna plocha je vytvofena natérem nebo
materidlech bez retroreflexnich vlastnosti. Takové provedeni SDZ se vyuziva zpravidla pro
znaceni mén¢ vyznamnych cilii nebo na silnicich nizsich tiid ¢i na soukromych pozemcich. Na
obrazku (Obr. 6) je piiklad uziti staré nereflexni svislé dopravni znacky umisténé na ucelové

pozemni komunikaci. [16]

Obr. 6 Priklad nereflexni SDZ, Zdroj [Autor]

c) Prosvétlované znacky

Za prosvétlovanou znacku (Obr. 7) povazujeme takovou znacku, jejiz ¢inna plocha je
osvétlovana vnitfnim svételnym zdrojem a to tak, aby nedochéazelo k osliiovani fidici a
ostatnich uéastnikii provozu. Cinna plocha by méla byt v takovém provedeni, aby byla zajisténa
jeji jednoznacnost a Citelnost i v piipade poruchy ¢i vypadku svételného zdroje. Pro takovy druh
SDZ se Casto pouzivaji translucentni materialy, které disponuji i retroreflexnimi prvky. V praxi
se také mizeme setkat s takovym provedenim, kdy je znacka umisténa na prosvécovaném

dopravnim majacku. [16]

Obr. 7 Priklad prosvétlované SDZ, Zdroj [33]

Vypni

Motor
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d) Osvétlované znacky

Osvétlovanymi znackami rozumime takové znacky, jez jsou osvétlovany vlastnim vnéjSim
svételnym zdrojem. Charakter osvétleni nesmi ovliviiovat koloritu znacky, ani osliovat fidice.
Zaroven takovy druh SDZ musi spliiovat veskeré vlastnosti, které musi spliiovat retroreflexni
SZD neosvétlované. Vnéjsi svételny zdroj, kterym je znacka osvétlovana nesmi osliiovat fidice
ani jiné UcCastniky provozu. V piipadé poruchy zdroje svétla musi byt nadale zajiSténa
jednoznacnost a Citelnost SDZ. [16] Na obrazku (Obr. 8) muZzeme vidét osvétlovanou znacku,
kde je vn&jSim svételnym zdrojem lampa pouli€niho osvétleni. Toto provedeni vnéjSiho
osvétleni pfechodl pro chodce je Casto vyuzivano, a to z divodu, ze lampa VO neosvétluje
pouze SDZ, ale také samotné misto vyobrazené na PK vodorovnym znacenim

,V 7a— Ptechod pro chodce“.

Obr. 8 Priklad osvetlované SDZ, Zdroj [Autor]
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Zvyraznéni znacek

Zvyraziuji se predevsim takové stalé SDZ, jejichz vyznam je dilezity pro bezpecnost a
plynulost provozu. Casto se také zvyraziiuji prenosné SDZ, a to nejen za G¢elem zdtiraznéni
jejich vyznamu, ale v nékterych ptipadech je vhodné znacku zvyraznit i vzhledem k jejimu
umisténi, které mize byt netypické ¢i zasahovat do vozovky nebo jinak ovliviiovat provoz na
pozemni komunikaci. Kazdé zvyraznéni SDZ je vhodné posoudit individualné z hlediska

vyznamu a umisténi znacky, ale je nutné dbat také na finan¢ni hledisko.[4]

Zvyraznéni znadek miazeme dosdhnout pouzitim signalu ¢.7, dle normy CSN EN 12 352,
oznacovaného jako ,,Pferusované zluté svétlo, které byva nejcastéji umisténo nad dopravni

znackou.[19] Priklad Ize vidét na obrazku (Obr. 9).

Obr. 9 Zvyraznéni SDZ pomoci prerusovaného zlutého svétla, Zdroj [16]

Dalsim zptisobem, jak mtzeme SDZ zvyraznit je jejich umisténi do zlutozeleného
fluorescenéniho pole, které je bud’ obdélnikové ¢i Etvercové anebo, v piipadé tvaroveé
charakteristickych znacek, kopiruje jejich tvar. Ptiklady zvyraznéni SDZ jsou uvedeny na

obrazku (Obr. 10). Kombinace obou uvedenych druhti zvyraznéni SDZ je neptipustna.[16]

Obr. 10 Zvyraznéni SDZ pomoci zlutozeleného fluorescencniho ohraniceni, Zdroj [16]

17



4.2.2 Rozméry znacek

Pozadavky na rozméry svislych dopravnich jsou uvedeny ve vzorovych listech VL 6.1 a uziti
SDZ v souvislosti s jejich rozméry upravuji TP 65, jednotlivé rozméry znacek jsou pak uvedeny
v norm& CSN EN 12 8999 -1.[25] Za velikost znacky povazujeme velikost a rozméry &inné
plochy znacky, nejcastéji ve formé folie. RozliSujeme tii velikosti znacek, a to zakladni,
zvétsenou a zmensenou. Vyjimkou jsou tii znacky ze skupiny P (znacky upravujici piednost) a

'C‘

to konkrétné znacky P4 - ,,Dej piednost v jizdé!*, znacka PS5 - ,,Dej pfednost v jizd¢ tramvaji!*
a znacka P6 - ,,Stlij, dej ptednost v jizd€", tyto znacky mohou byt pouze v zdkladnim a

zvétSeném provedeni. [16]

Zakladni velikost znafek je nejbéznéji uzivanou na silnicich I. a II. tfidy nebo na
vyznamnych usecich silnic III. tfidy ¢i t€elovych komunikaci. ZvétSend velikost SDZ je bézné
uzivana na ddalnicich L. a II. tfidy, mistnich komunikacich I. tfidy a pfipadné na vyznamnych
usecich silnic L. tfidy. Dalsi pfipadné uziti zvétSenych SDZ na jinych tfidach PK je mozné
v odivodnénych ptipadech. Zmensend velikost znacek je uzivana na dopravné méné
vyznamnych tsecich silnic III. tfidy, mistnich a uéelovych komunikacich. [16] Nasledujici

tabulka (Tab. 2) uvadi rozméry SDZ v zavislosti na tvaru znacky.

Tab. 2 Rozmeéry SDZ podle jejich tvaru, Zdroj [8]

Zakladni tvary svislych dopravnich znacek
Velikost Ctverecv o Kfuhvo Obdélrll’k o osmitheln(k Trojt]helrll’k
strané |prameéru | strandach ol o strané
[mm] [mm] [mm] [mm]
Zakladni 500 700 500 x 700 700 900
Zvétsena 750 900 dleVL6.1 900 1250
Zmensend - 500 - - 700
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4.2.3 Konstrukce znacek

Za konstrukci znacky povazujeme $tit znacky s ¢innou plochou znacky, upeviiovaci prvky
na rubové strané §titu znacky a nosnou konstrukci znacky, véetné spojovaciho materialu. Cinna
plocha znacky musi byt hladka, nepoSkozend a bez otvori a musi byt vytvorena z takovych
materialt, které odolavaji klimatickym a povétrnostnim podminkam. Za nosnou konstrukci
povazujeme podpérny sloupek, stojku, konzolu (nebo jinou konstrukci) a kotvici patku pro
upevnéni znacky do terénu, pokud to povaha terénu vyzaduje. Pro umisténi znacky mizeme
také, ve vhodném ptipadé, pouzit stdvajici konstrukce v blizkosti PK jako naptiklad sloup VO
anebo znacku umistit pfimo na dany objekt pfilehly k pozemni komunikaci. Nosna konstrukce
je uréena pouze pro vyobrazeni znacky a s ni souvisejicich informaci jako napt. dodatkovych
tabulek, umisténi jinych predméth ¢i prvkil na nosné konstrukei znacky by mohlo vést k jeji
nejednoznacnosti, nesrozumitelnosti a tim 1 ke zhorSeni kvality bezpecnosti provozu na dané

PK. [16]

4.2.4 Ukinnost a platnost svislé dopravni zna¢ky

Jak je jiz zmifovano v pfedchézejicich odstavcich, SDZ maji primarni vliv na bezpecnost a
plynulost provozu na PK a mize mit vliv i na nehodovost.[5] V pfipad¢ umisténi svislé

dopravni znacky, je takova vyznamové nadfazena vodorovnému dopravnimu znaceni.[19]

Za platnou SDZ je povazovana znacka umisténa vedle vozovky ¢i nad vozovkou. Znacka

plati v daném sméru jizdy pro celou vozovku, vyjimkou jsou:

= znacky skupiny B (zakazové) a skupiny C (piikazové) z jejichz umisténi nad
konkrétnim jizdnim pruhem vyplyva platnost daného zékazu ¢i piikazu pouze
pro dany jizdni pruh

= znacky upravujici stani Ci zastaveni, kde je platnost znacky vztazena k té strané

pozemni komunikace, u které je umisténa

Platnost zakazu, piikazu ¢i omezeni uréeného SDZ kon¢i vzdy na vzdalengj$i hranici
nejblizsi dalsi kiizovatky nebo je ukoncen jinak, a to naptiklad znackou ,,Konec*. Platnost

znacek upravujicich ptednost (P1 az P6) plati vzdy pro nejblizsi kiizovatku. [16]
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V technickych podminkach TP 65 je uveden kompletni vycet znacek, pro, nez plati vyjimky
z téchto obecnych pravidel jako jsou naptiklad ptikazové znacky C 5a a C 15a a nékteré znacky

skupiny IP, tedy informativni provozni znacky.[16]

V ptipadé, ze je SDZ docasné neplatnd, pouziva se ke zruseni jeji platnosti ,,preskrtnuti* ¢i
ptekryti znacky pomoci oranzovo — ¢erného pruhu o Sifce minimalné 50 mm. Takovyto zptisob
vyjadfeni neplatnosti znacky je vSak neptipustny v ptipadé, Ze se jedna o znacku ze skupiny P,
tedy znacku jez upravuje piednost v jizdé. V piipadé, ze je predpokladané doba, po kterou bude
znacka neplatnd, del$i nez 3 mésice, je doporuc¢eno znacku zcela zakryt ¢i odstranit. | v piipadé
zruSeni platnosti znacky jejich preskrtnutim, musi byt toto znaceni jednoznacné, aby se
zamezilo pripadnému ohrozeni bezpecnosti provozu, proto je nutné oranzovo-¢ernou pasku
umistit tak, aby nedochazelo K jejimu poskozeni ¢i odstranéni. [16] Ptiklad uziti oranzovo-

¢erné pasky pro zruseni platnosti SDZ ilustruje obrazek (Obr. 11).

Obr. 11 Priklad zruseni platnosti SDZ pomoci oranzovo-cerné skrtaci pasky, Zdroj [16]

NN

"

ﬁ[m]
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43 POZADAVKY NA UMISTENI SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

Umisténi veskerych dopravnich znacek, svislych i vodorovnych, vyrazné piispiva ke zvyseni
bezpecnosti a plynulosti provozu na PK.[5] Umisténi stalych SDZ upravuji TP 65, avsak jejich
umisténi musi byt také v souladu s dal$imi normami, jeZ napiiklad upravuji navrhovani a
provadéni staveb pozemnich komunikaci.[3] Ukazka umisténi SDZ tak, Ze je ovlivnéna jeji

Citelnost Ize najit v Priloha IV.

4.3.1 Umisténi ve vztahu k provozu

Veskeré SDZ se umistuji ve sméru jizdy, kolmo k vozovce a obvykle pti pravém okraji
vozovky, ptipadné nad vozovkou. V ptipadé, Ze je potfebné zdlraznit vyznam znacky, je mozné
stejnou znacku umistit pii obou krajich vozovky. Pro ptipad PK s vice jizdnimi pruhy, kde pro
kazdy jizdni pruh plati jind dopravni znacka, je nutné umistit danou dopravni znacku nad
konkrétni jizdni pruh, pro ktery je znacka platnd. Dopravni znacky a zafizeni v reflexnim
provedeni se umist'uji tak, aby jejich odraz zplsobeny reflektory vozidla byl fidi¢em
pozorovatelny na vzdalenost zhruba 100 metrti, v obci 50 metr. Na dale umisténém obrazku
(Obr. 12) je zobrazen nakres pozadavki na vySkové a bocni umisténi stalych SDZ podle

technickych predpisi. [16]

Bo¢ni umisténi

Stalé SDZ musi byt umistény tak, aby nezasahovaly do prostoru PK a tim neznehodnocovali
jeji volnou §itku stanovenou dle CSN pro rtizné tfidy pozemnich komunikaci, do které se
zohledniyje 1 pfipadny prostor vymezeny pro jizdu cyklistli. Hodnoti se vzdalenost okraje
znacky, jez je nejblize vozovce, viz. (Obr. 12). Znacka mize svym umisténim zasahovat pouze
do prostoru ur¢ené¢ho pro chodce, pokud je to nutné pro jeji umisténi, avsak prachozi prostor
pro chodce nesmi byt uzsi nez 1,50 m (0,90 m v odiivodnénych piipadech). Vzdalenost blizsiho
okraje stalé SDZ od vn¢jsiho okraje zpevnéné ¢asti vozovky ¢i krajnice musi byt minimalné

0,50 m (v odivodnénych piipadech 0,30 m) a maximalné 2,00 m. [16]
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VysSkové umisténi

Z hlediska vyskového umisténi znacek je nutné védét, ze spodnim okrajem znacky se rozumi
nejspodnéjsi okraj znacky a v piipadé, ze na sloupku umisténo vice dopravnich znacek, bere se
V potaz spodni okraj nejnize osazené znacky ¢i dodatkové tabulky. U vySkového umisténi
rozliSujeme, zda je znacka umisténa vedle vozovky ¢i nad ni. [16] llustraci pozadavki na

vySkové umisténi popisuje obrazek (Obr. 12).

* Znacky umisténé vedle vozovky

Pro standardni stadlou SDZ plati, Ze jeji nejnize umistény spodni okraj musi byt ve vysce
minimaln¢ 1,20 m. Pro velkoplo$nou SDZ plati, Ze jeji nejnize umistény spodni okraj musi byt
umistén ve vySce minimalné 1,50m. Pro SDZ umisténé v pochozich prostorach pro chodce je
tato minimalni vyska nejspodné&jsiho okraje 2,20 m a v piipad€ umisténi znacky do prijezdniho
prostoru cyklistl je spodni okraj umistén 2,50 m na trovni této stezky. Nejvyssi mozna vyska

mezi spodnim okrajem znac¢ky a terénem je 2,70 m pro vSechny pfipady umisténi. [16]
» Znacky umisténé nad vozovkou

Znacky umisténé nad vozovkou musi mit vzdalenost spodniho okraje znacky od urovné
vozovky minimalné 5,20 m pro dalnice a silnic I. tfidy a pro ostatni tfidy pozemnich
komunikaci 5,00 m, 5,35 m pro prosvétlované a osvétlované znacky. Maximalni mozna
vySkova vzdalenost spodniho okraje znacky a vozovky je 5,50 m a 5,60 m pro proménné znacky

a zafizeni. [16]

Tato pravidla tykajici se vySkového a bocniho umistovani znacek plati pouze pro stalé svislé
dopravni znacky, ptipadné vyjimky pro konkrétni znacky jsou uvedeny v TP 65. Pro pfenosné
SDZ oznacujici rizna dopravni omezeni jsou pravidla jejich umisténi blize specifikovana v TP

66 pro ptenosné SDZ.
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Obr. 12 Pozadavky na bocni a vyskové umisténi SDZ ve vztahu k vozovce, Zdroj [16]

BOCNi UMISTENI VYSKOVE UMISTENI{

max. 20m

min, 0,50 m mime obec

pruchozi prostor
min. 220 m

. max.2,70 m

vozovka
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‘! min. 1,20 m
J I P \/ max. 2,70 m
e — F———r L~ e —

vozovka
zpew!

18na krajnice

nezpevnéna krajnice

max. 20m
min. 0,30 m v obr
o
]
:[ min. 1,50 m

f—— = S e— max. 2,70 m

chodnik

Ptipadna nedbalost pii umistovani SDZ muze zasadnim zplisobem ovliviiovat bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich, at’ uz se jedna o ¢itelnost SDZ, ktera mtiZze byt Spatnym
umisténim znehodnocena, tak Spatnym umisténim SDZ muze byt piimo ovlivnéno zdravi
ucastnikli provozu (chodct, cyklistl, fidic) nebo mize v disledku Spatného umisténi znacek
dochazet k majetkovym Skodam (naptiklad na vozidlech). Stejné tako jako SDZ musi byt
v souladu s normami a technickymi podminkami umistovany i ostatni prvky na PK jako je

vodorovné dopravni znaceni, svételné signaly ¢i dopravni zafizeni[6].
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4.3.2 Vzdalenost mezi znac¢kami

Svislé dopravni znacky jsou v podélném sméru umist'ovany tak, aby byla zajisténa jejich
vcasna viditelnost, kterd poskytne fidi¢i dostatek Casu na reakci a pfizpisobeni jizdy
oznacované situaci. Z toho divodu i vzdéalenost mezi jednotlivymi SDZ upravuji technické

podminky, a to v zavislosti na tfidé pozemni komunikace, na které jsou znacky umistény.[6]

Pro délnice I. a II. tfidy je pozadavek na minimalni vzdalenost mezi dvéma sloupky, na nichz
jsou znacky umistény 100 metri. Na vétvich mimouroviovych kiizovatek ¢i odpocivadlech je
minimalni vzdjemna vzdalenost dvou SDZ 30 m. Pro ostatni silnice niZSich tfid je poZzadavek
na minimalni vzdjemnou vzdalenost mezi dvéma SDZ 30 metrQ, ve vyjimecnych piipadech
umisténi v obci ¢i na méné vyznamnych mistech pozemnich komunikaci z hlediska bezpecnosti

mize byt tato vzajemna vzdalenost snizena na 10 m.[16]

4.3.3 Vzdalenost pied oznacovanymi misty

Vzdalenost pied oznaCovanymi misty se lisi v zavislosti na tom, do jaké skupiny uvedena
SDZ patii. Pro znacky, jez fidi¢i ud€luji povinnost zastavit vozidlo (vZdy nebo jen za urcitych
okolnosti) je nutné pii jejich umistovani zohlednit délku rozhledu pro zastaveni vozidla dle
normy CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic, pro mistni komunikace dle CSN 73 6110.
Zajisténi dostatecného rozhledu je nutné pro veskeré znacky umisténé v kiizovatkach ¢i jinych
mistech, kde je nutné dbat zvysené opatrnosti. [6] V pfipadé, Ze je, z hlediska bezpecnosti a
plynulosti provozu, potieba na dané misto ¢i situaci upozornit s dostate¢nym predstihem, uzije
se prislusna znacka spolecné s dodatkovou tabulkou udavajici vzdalenost k ozna¢ovanému
mistu (E 3a — Vzdalenost). PoZadavky na umisténi SDZ ve vzdalenosti pfed oznaCovanym
mistem mohou byt ve vyjime¢nych pfipadech nedodrzeny (vyjime¢nymi piipady se rozumi

naptiklad i stavebné technické provedeni komunikace a jejiho ptilehlého okoli). [16]

Vystrazné SDZ se umist'uji v obci 50 — 100 metrti a mimo obec se vystrazné SDZ umist'uji
ve vzdalenosti 100 — 250 metrti pfed oznacovanym mistem, pokud je tisek K némuz se
vystraha vztahuje, delsi, nez 500 m —uziva se dodatkova tabulka (E 4 — Délka useku). Zakazové
znacky se umist'uji do mista zacatku platnosti zdkazu, stejné tak piikazové znacky. Informativni

SDZ se umist'uji s pfihlédnutim k jejich vyznamu. [16]
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Pro potieby této prace je uveden priklad umisténi znacky IS 9b - ,,Navést pred kiizovatkou*
(v obci do 100 m, mimo obec 100-250 m od ktizovatky), znacka IP 6 — ,,Pfechod pro chodce*
(v obci i mimo obec se znaka umist'uje bezprostfedné pred pfechodem) a znacky IS 12a a
IS 12b se umist'uji v misté zacatku obce. [16] Svislé dopravni znacky skupiny P (Znacky
upravujici pfednost) maji individualni pozadavky na umisténi kazdé jednotlivé SDZ, tyto

pozadavky jsou ve zjednodusené podobé uvedeny v tabulce (Tab. 3), ktera uvadi vzdalenosti,

ve kterych se umist’uji konkrétni SDZ upravujici piednost.

Tab. 3 Pozadovana vzdalenost SDZ skupiny ,, P k oznacovanému mistu, Zdroj [16]

€. |Nazev svislé dopravni znacky Umisténi |Vzdalenost Poznamky
P1 |Kfizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci |mimo obec | 100-250 m |dodat. tab.-E2b E 2d
v obci do 25 m |dodattab.-E2b, E2d
P2 |Hlavni pozemni komunikace - ———— -
mimo obec |pro zopakovani prubéhu hlavni poz. kom.
P3 |[Konec hlavni pozemni komunikace v obei 25-50 m neu[ﬂisﬁ_e se spolecné se
mimo obec | 100-200 m |znatkami P4, P63 A3
. o v obci do 25 m |dodat. tab. E 2b, E2c, E2d,
P4 |Dej pfednost v jizdé! imo obec | dosom |E3a
PS5 |Dej prednost v jizdé tramvajil v obci do 25 m |dodattab. - E 3a, P5+A25
P6|Std, dej prednost v jizd&! v obci k crz.niaﬁfrjivedlejﬁi poz.kom. - du:t 20m
mimo obec |uvnitf kfiZovatky - do 10 m od mista
P7 |Pfednost protijedoucich vozidel v misté zacatku zuZeni, musi predchazet A 6alb)
P8 |Prednost pred protijedoucimi vozidly v misté zatatku zaZeni, musi pfedchazet A 6alb)

4.3.4 Pocet, usporradani a spole¢né umisténi

Na jedné nosné konstrukci (sloupku, sloupu vetejného osvétleni (dale VO) a jiné vhodné
konstrukci) se nesmi umistit soucasné vice, nez dva Stity SDZ, s vyjimkou smérovych tabuli,
naveésti pred kiizovatkou jez jsou umistény nad irovni vozovky a na znacky oznacujici kulturni
¢i turistické cile, ndzvy ulic, apod. Do maximalniho po¢tu dvou umisténych §tith SDZ se
nezapocitavaji dodatkové tabulky k jednotlivym znackam, které v§ak musi byt umistény pod
tou znackou, ke které se vztahuji ¢ jejiz vyznam zptesnuji. Jak je jiz zminéno Vv predchazejici
kapitole 4.3 , znacky se umist'uji kolmo k vozovce, stitek ve sméru provozu na PK, symetricky
pod sebou, znacky stejné velikosti a stejnych svételné technickych vlastnosti a v souladu
s dalsimi vySe zminovanymi pozadavky na umisténi SDZ [16]. Podminky pro umistovani

konkrétnich znacek Ize nalézt podrobnéji v TP 65.
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4.4 POZADAVKY NA CINNOU PLOCHU SVISLYCH DOPRAVNICH
ZNACEK

Cinna plocha SDZ tvofi velmi vyznamnou &ast znacky, ktera spolu vhodnou nosnou
konstrukei a spravnym umisténim SDZ napomaha k jeji jednoznacnosti a Citelnosti a tim
prispiva k plynulosti a bezpecnosti provozu na PK. Kazda SDZ by méla mit na zadni strané

umistény Stitek, ktery uvadi minimalné zékladni vlastnosti znacky a to konkrétné:

=  Oznaleni a datum evropské normy CSN EN 12 899-1

» QOdpovidajici tfidy vlastnosti vyrobku

» Posledni dvojcisli roku vyroby

* Nazev, obchodni znacka ¢i jiné oznaceni vyrobce (dodavatele)

= (islo davky nebo série [8]

Retroreflexni folie tvotici ¢innou plochu SDZ musi mit také oznaceni jehoZ trvanlivost a
viditelnost (¢itelnost) musi odpovidat predpokladané dobé trvanlivosti pozadovanych vlastnosti

folie. Toto oznaceni se na folii SDZ musi pravidelné opakovat a musi obsahovat:

= Identifika¢ni oznaceni vyrobce, logo ¢i znak
= |dentifika¢ni kod vyrobku
= Ttidu retroreflexe (podle CNS EN 12 899-1 ¢i ETA) [8]

Pro silnici prvni tfidy, kterou se tato prace zabyva, se standardné uzivaji SDZ s retroreflexi
prvni a druhé téidy — tedy se soucinitelem retroreflexe RA1 a RA2. nasledujici tabulky (Tab. 4
a Tab. 5) uvadi pozadavky na minimalni hodnoty soucinitele retroreflexe tfidy RA1 a RA2.
dalsi Pozadavky na souginitel retroreflexe RA3 Ize nalézt v normé CSN EN 12 899-1. V normé
je také uveden pozadavek, kterym se autor této prace dale fidi pfi vyhodnocovani
retroreflexnich vlastnosti vybranych SDZ a to, ze ,, Soucinitel retroreflexe (Ra) vSech tistenych
barev s vyjimkou bilé nesmi byt nizsi nez 70 % hodnot uvedenych v tabulkach pro tridu RAI a
RA2* (dle CSN EN 12 899-1).

Vlastnosti SDZ se lisi v zavislosti od vyrobce, mezi dilezité vlastnosti SDZ patii
chromaticnost a jas, soucinitel retroreflexe, odolnost proti korozi, zatizeni vétrem a sn¢hem,

otvory v ¢inné plose, hrany §titt znacek apod. ukazka Stitka na SDZ viz. Priloha lll.
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Minimalni pozadované hodnoty soucinitele retroreflexe by méla spliiovat kazda ¢inna
plocha SDZ, aby mohla byt znacka povazovana za retroreflexni SDZ. Hodnota soucdinitele
retroreflexe je vyznamnym prvkem SDZ, ktery podstatné piispiva k plynulosti a bezpe¢nosti
provozu na PK, a to piedevs§im kvili v€asné a dobré viditelnosti konkrétni znacky. Z tohoto
divodu se také vyrazné nedoporucuje kombinovat v ramci jedné znacky vice materidlt

s riznymi tiidami retroreflexe. [28]

Tab. 4 Soucinitel retroreflexe Ra, tiida RA1, Zdroj [8]

Soucinitel retroreflexe RA1 [cd-lx’l-m'z]
Geometrie méfeni Barva

o B1 Bila Zlutd | Cervena| Modra |Zelena | Hnédé | Oranzova | Seda

+5° 70,0 50,0 14,5 4,0 9 1 25 42

12'=0,2° |+30° 30,0 22,0 6,0 1,7 3,5 0,3 10 18

+40° | 10,0 7,0 2,0 5,0 1,5 * 2,2 6

+5° 50,0 35,0 10,0 2,0 7 0,6 20 30
20'=0,33" |+30° | 24,0 16,0 4,0 1,0 3 0,2 8 14,4
+40° 9,0 6,0 1,8 * 1,2 " 2,2 5,4

+5° 5,0 3,0 1,0 * 0,5 * 1,2 3

2° +30° 2,5 1,5 0,5 * 0,3 * 0,5 1,5
+40° 1,5 1,0 0,5 * 0,2 " " 0,9

* hodnota musi byt v&tsi, neZ nula (konkrétni hodnota neni rozhodujici)

Tab. 5 Soucinitel retroreflexe Ra, tiida RA2, Zdroj [8]

Soucinitel retroreflexe RA2 [cd-lx'l-m'z]
Geometrie méfeni Barva

o B1 Bila Zlutd | Cervend| Modra |Zelena | Hn&d4 | Oraniova | Seda

+5° 250,0 170,0 45,0 20,0 45 12 100 125

12'=0,2° [+30° 150,0 100,0 25,0 11,0 25 8.5 60 75

+40° | 110,0 | 70,0 15,0 8,0 12 5 29 55

+5° 180,0 | 1200 | 25,0 14,0 21 8 65 90

20'=0,33" |+30° | 100,0 | 70,0 14,0 8,0 12 5 40 50

+40° | 95,0 60,0 13,0 7,0 11 3 20 47

+5° 5,0 3,0 1,0 0,2 05 | 02 1,5 2,5

2° +30° 2,5 1,5 0,4 * 0,3 * * 1,2

+ 40° 1,5 1,0 0,3 * 0,2 * * 0,7

* hodnota musi byt v&tsi, nei nula (konkrétni hodnota neni rozhodujici)
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5 KONTROLA SVISLEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

Kontrola SDZ je v ptipadé této prace provadéna zmétenim vyse uvedenych parametri SDZ,
které jsou nasledné¢ porovnavany s pozadavky, které na SDZ stanovuji normy a technické

podminky.

51 POSTUP HODNOCENI SVISLYCH DOPRAVNICH ZNACEK

Nejprve je nutné vybrat si vhodny Gsek komunikace pro posuzovani a hodnoceni stavu
svislého dopravniho znaceni. Pro tuto praci je vybrana komunikace 1. tfidy, a to konkrétné
silnice ¢.19/1. Silnice prvni tfidy ¢.19/1 spojuje kraje Plzensky, Stredocesky, Jihocesky,
Vysocinu a Jihomoravsky. V této praci se hodnoti zhruba 60 km dlouhy tsek prochazejici
dvéma Kraji, a to SttedocCeskym a Jihoc¢eskym, viz (Obr. 13). Tento usek je pomysiné rozdélen
hranici obou kraji (uvedeno v obrazku), od niz jsou vybrany dva useky, a to usek leZici
v Jihoteském kraji (dale ,,JCK*) a usek Stiedoceského kraje (dle ,,SCK*), oba tiseky jsou
zhruba 30 km dlouhé. Vybrany jsou takové znacky, jeZ se vyskytuji v obou krajich a jsou

situované na podobnych mistech.

Obr. 13 Vybrany usek silnice ¢.19/I pro hodnoceni SDZ, Zdroj [22]
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Vybrany jsou takové znacky, jez se vyskytuji v obou krajich a jsou situované na podobnych
mistech. Vybrané SDZ jsou hodnoceny dle hledisek uvedenych nize, jez odpovidaji

pozadavkiim dle normy CSN EN 12 899-1 a souvisejicich technickych podminek.

Usek lezici na uzemi Stfedoteského kraje, tedy tGsek SCK, vede od hranice kraji
(JihoCeského a StredocCeského) az k dalsi hranici kraji (StiedoCeského a Plzenského), tedy
smérem na Plzen. Na useku se nachazi celkem 0Sm obci, z nichz hrani¢icimi obcemi jsou
smérem k Plzni obec Tesliny a smérem k Taboru obec Pocaply. Na tseku Stiedoceského kraje
je hodnoceno celkem 31 dopravnich znacek, v¢etné dodatkovych tabulek, umisténych na 21
nosi¢ich SDZ.

Usek JCK nachazejici se na uzemi Jihogeského kraje vede od hranice krajii smérem na
Tébor, kdy prvni obci na izemi JihoCeského kraje smérem od hranice krajii (Stfedoceského a
JihoCeského) je obec Pliskovice, a posledni obci je Oltyné. V ramci hodnoceného useku se na
uzemi JihoCeského kraje nachazi, stejné jako v piipad¢ Stredoceského kraje osm obci, jimiz
prochézi silnice & 19/1. Usek, na kterém byly hodnoceny SDZ v ramci Jihoeského kraje,
véetné vyznaéeni méfenych SDZ. Na tiseku JCK je hodnoceno celkem 32 dopravnich znagek,

véetné dodatkovych tabulek, umisténych na 26 nosicich.

Diivodem rozdilného poétu hodnocenych SDZ mezi obéma kraji, je to Ze na izemi SCK jsou
znaéky P7 a P8 umistény na jednom sloupku spole¢né se znackou A 6a, zatimco na tiseku JCK
jsou tyto znaéky umistény kazda samostatng. Dal$im diivodem je, Ze na Gizemi SCK se nachézi
pouze jedna znacka P6 a ji pfedchazejici znacka P4 s dodatkovou tabulkou E 3b, ktera je
umisténa v obci Bieznice. Na tizemi JCK se nachazi znacky, P6 a P4 s dodatkovou tabulkou
E 3b v obou smérech a to konkrétné na kiizovatce u obce Lety (kiizovatka silnic ¢.19/1 a ¢.4/1).
Poslednim rozdilem ve znaceni mezi obéma kraji je uziti znacky A 4, kterd je ve sttedoceském
kraji umisténa pouze v jednom sméru pied kruhovym objezdem umisténym v obci spolu
s dodatkovou tabulkou E 3a, naopak Vv jiho¢eském kraji je znacka A 4 umisténa z obou stran
pfed kruhovym objezdem, ktery je taktéZ umistén v obci, avSak v obou piipadech bez

dodatkové tabulky E 3a — ,, Vzdalenost*.
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5.2 HODNOCENI Z HLEDISKA UMISTENI K POZEMNI KOMUNIKACI

K hodnoceni SDZ z hlediska umisténi je potieba pouze vhodné zvoleny metr, jehoz délka
bude dostacovat i do moznych krajnich poloh umisténi SDZ a pasmo, které bude taktéz
dostateén¢ dlouhé, aby dostacovalo ke zméfeni potfebnych vzdalenosti. Ziskané udaje je

vhodné okamzité zapisovat do ptedem ptipravené tabulky.

5.2.1 Bo¢ni umisténi

Z hlediska bo¢niho umisténi jsou SDZ hodnoceny na zakladé udajti z normy CSN EN
12 899-1, ktera uvadi pozadavky na minimélni a maximalni vzdalenost svislé osy nejblizsiho
okraje SDZ od okraje vozovky, popf. krajnice ¢i chodniku. BliZ8i poZadavky na bo¢ni umisténi
SDZ jsou uvedeny v kapitole 4.3.1, ktera se zabyva umisténim SDZ ve vztahu k provozu.
Nasledujici obrazek (Obr. 14) zobrazuje procentualni podil znacek, Které t€émto pozadavkim

vyhovély, nevyhovély a znacky jejich umisténi je hrani¢ni.

Obr. 14 Hodnoceni bocniho umisténi a porovndani SCK a JCK, Zdroj [Autor]
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Dle méfeni bo¢niho umisténi SDZ ve vztahu k vozovce (terénu, chodniku, stezce) je
zpracovana tabulka (Tab. 6), ktera uvadi konkrétni namétené hodnoty. Minimalni hodnota
bo¢niho umisténi SDZ je dle normy 50 cm, pokud se znacka nachazi v obci tak 30 cm,
maximalni hodnota je 200 cm. Dle téchto pozadavk jsou hodnoty v tabulce rozdélené, pomoci
barevného zvyraznéni, na hodnoty vyhovujici, nevyhovujici a hrani¢ni. Za hrani¢n¢€ umisténé
SDZ jsou povazovany takové znacky, jez maji bocni umisténi jen o 5cm S$irsi, nez je

pozadovana boc¢ni vzdalenost dle norem a technickych podminek.

Na useku ve Stiedoceském kraji jsou z hlediska bo¢niho umisténi nevyhovujici tfi SDZ, a to
konkrétné znacka A 6a - ,,Z(zena vozovka z obou stran“ umisténa na jednom sloupku se
znackou P7 — ,,Pfednost protijedoucich vozidel* jejiz bo¢ni umisténi v obci je 20 cm, dale
nevyhovuje znacka B 21a — ,,Zakaz piedjizdéni* umisténd mimo obec V bo¢ni vzdalenosti
40 cm od vozovky a znacka IS 12a—,,0Obec®, ktera je z hlediska bo¢niho umisténi vzdalena od
vozovky pouze 10 cm. Dale je na iiseku SCK jedna znacka P1 —, Kiizovatka s vedlejsi pozemni
komunikaci“ a jeji dodatkova tabulka E 2b — ,,Tvar kiiZzovatky“ brana jako hrani¢ni, a to

Z ditvodu bo¢niho umisténi ve vzdalenosti 195 cm od kraje vozovky.

V tiseku JCK je situace podobna jako ve Stfedogeském kraji. Z méfenych SDZ tfi znadky
zcela nevyhovuji pozadavkim na bo¢ni umisténi a dve znacky jsou vyhodnoceny jako hrani¢ni.
Nevyhovujici znacky jsou P4—,Dej prednost vjizdé!*“ a dodatkova tabulka
E3b — ,Vzdalenost* umistény ve vzdalenosti 220 cm, znacka P1 — , Kfizovatka s vedlejsi
pozemni komunikaci®, kterd je umisténa ve stejné vzdalenosti, tedy 220 cm a znacka
B 20a - ,,Nejvyssi dovolena rychlost™ ve vzdalenosti 230 cm od okraje vozovky. Jako hrani¢né
umisténé znaCky jsou vybrané znacky B2la — ,,Zakaz piedjizdéni“, ktera je mimo obec
umisténa ve vzdalenosti 55 cm a znacka IP 6 — ,,Pfechod pro chodce* nachazejici se v obci ve

vzdalenosti 30 cm od okraje vozovky.

Konkrétni naméfené hodnoty lze najit v tabulce (Tab. 6) v¢etn¢ barevného zvyraznéni bunék
znacek vyhovujicich (zelen€), nevyhovujicich (Cervené) a hrani¢nich (modfe). Z méfenych
znaCek na méfeném useku lze spocitat, ze se ve Stfedoceském kraji SDZ bo¢né umistuje
primérné ve vzdalenosti 105 cm (v pfipad¢ zapocitani i nevyhovujicich SDZ ve vzdalenosti
94 cm ) a na tseku Jiho¢eského kraje primérné 103 cm (pfti zapocteni i SDZ s nevyhovujicich

umisténim je pramérna vzdalenost od kraje vozovky 112 cm).
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Z hlediska normy jsou pozadavky na bo¢ni umisténi SDZ odlisné pro umisténi dopravnich

znacek v obci a mimo obec proto je v tabulce (Tab. 6) uvedeno oznaceni ,,O* pokud je znacka

umisténa v obci a oznaceni ,,M* pokud je znacka umisténa mimo obec. Z tohoto diivodu jsou

vzdalenosti, které nevyhovuji pozadavkiim dle normy feSeny odlisné a to tak, ze znacka

umisténa dale nez 50 cm od okraje vozovky mimo obce je brana jako vyhovujici a znacka

umisténa v obci je povazovana za vyhovujici v ptipadé, ze je umisténa 30 cm od krajnice. Za

hrani¢ni znacky jsou v ramci této prace povazovany takové znacky, jejichz bo¢ni umisténi je

vV rozmezi 5 cm od nejmensi ¢i nejvetsi mozné pripustné vzdalenosti SDZ od krajnice vozovky.

Tab. 6 Hodnoceni boc¢niho umisténi SDZ a porovnéni SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Hodnoceni bo¢niho umisténi SDZ na silnici 19/1 - Stfedodesky kraj Hodnoceni bo¢niho umisténi SDZ na silnici 19/1 - Jiho¢esky kraj
[ Nazev znacky Znaceni Nosnc' SDZ,‘/ B('Jcm . Nazev znacky Znaceni Nosnc' SD?/ B([)cm ,
umisténi umisténi umisténi umisténi
Hlavni pozemni komunikace P2 Hlavni pozemni komunikace P2
L rvar kiizovatky Egp  |olowpek/O | T0em 122 firovaiky Ezo  |oouwpek/O | 120€m
Hlavni pozemni komunikace P2 Hlavni pozemni komunikace P2
2 | k 2 | k
Tvar kiizovatky E2b Sloupek /0 150cm 123 Tvar kiizovatky E 2b Sloupek /0 180 cm
3 |Stij, dej prednost v jizdg! P6 Sloup VO /O | 140 cm |24|Sttj dej prednost v jizdg! P6 Sloupek/ M 60 cm
. ) IR T
4 Seil ﬂredn(t)st v jizdg! E43b Sloupek/ O 50 cm 25 IS)ru_| dvejdprecinosf;{l'zda Ei Sloupek/ M 60 cm
204 ooy — 26| —) PIeCnost V JIzct: Dvojity s.. / M| 100 cm
Kiizovatka s kruhovym objezdem A4 Vzdélenost E 3b
5 Vaddlenost E3 Sloupek / O 80cm Do ofednost v iiadel o
ddlenos : a o7|Dej prednost v jizde! Sloupek / M 220 cm
Dej piednost v jizde! P4 Vzdélenost E 3b
6 - Sloupek / O 55cm . .
Kruhovy objezd C1 28 |Kfizovatka s kruhovym objezdem A4 Sloupek/ M 110cm
— e — . p
7 Erei;)recrlnobs't \;ilzd& (P:i Sloupek/ O 70¢em 29 Er{mj/a;ka st@z(:i\i}'/m objezdem §44 Sloupek/ M 70cm
Cirata s wodla  komunikaci |PL B oy oot cL__[olowek/o | S0em
8 L lml\(/:vastve ¢j8i pozemni komunikac i Sloupek/ M 195 em = ovvzo Jte — -
K;?f 'f;va kydl — 31 Kfilfre,“"; ;é' < o Sloupek/O | 100cm
9 12/:uvvaw s vedlejsi pozemni komunikaci Sloupek/ M 160 cm rul ovy obje: _ : —
Tvar kiizovatky E2b 32|Ktizovatka s vedlej§i pozemni komunikaci |P1 Sloupek/ M 220 cm
10 Zhzena vozovka (z((')bou strarAl) : A 6a Sloupek/ O 70em 33|Kitizovatka s vedlej§i pozemni komunikaci |P1 Sloupek/ M 80 cm
Prednost pied protijedoucimi vozidly P8 34|Zizena vozovka (z obou stran) A 6a Sloupek/ O 125cm
" Zhzena Vozov‘lfa (z obou straln) A 6a Sloupek / O 20em 35 |Prednost pied protijedoucimi vozidly P8 Sloupek/ O 70 cm
Prednost protijedoucich vozidel pP7 36| Z0zena vozovka (z obou stran) Aba Sloupek/ O 90 cm
12 |Nejvyssi dovolend rychlost B20a |Sloupek/M 80 cm |37 |Prednost protijedoucich vozidel p7 Sloupek/ O 60 cm
13 |Nejvyssi dovolend rychlost B20a |Sloupek/ M 150 cm [38|Nejvyssi dovolend rychlost B20a |Sloupek/ M 160 cm
14|Zékaz ptedjizdéni B2la |Sloupek/M 70 cm  [39|Nejvyssi dovolend rychlost B20a |Sloupek/ M 230 cm
15|Zakaz piedjizdéni B2la |Sloupek/M 40 cm_ |40|Zakaz predjizdéni B2la |Sloupek/M 90 cm
16 |Prechod pro chodce IP 6 Sloup VO /O | 160cm |[41|Zékaz piedjizdéni B2la |Sloupek/ M 55 cm
17 [Pechod pro chodce IP 6 Sloupek / O 130 cm [42|Pfechod pro chodce IP 6 Sloupek/ O 120 cm
18 |Navést pred kiiZzovatkou 1S 9b Sloupek / O 80 cm  [43|Pfechod pro chodce IP 6 Sloupek/ O 30cm
19|Navést pred kiizovatkou 1S 9b Sloupek/ O 65 cm |44 |Navést pred kiizovatkou 1S 9b Sloupek / M 140 cm
20|Obec IS 12a [Sloupek/ O 10 cm | 45|Navést pied kiizovatkou IS9b  [Sloupek/ M 100 cm
21|Konec obce 1S12b |Sloupek/ O 120 cm |46|Obec IS12a |Dvojitysl. /O | 130 cm
47 |Konec obce 1S12b |Sloupek/ O 110 cm

Problematika boc¢niho umisténi je narocnéjSi na stavebné technické usporadani mista,

predevsim v obci (napt. umisténi v blizkosti domti), ale 1 v pfipadé¢ SDZ umisténych mimo obec

(napf. blizkost lesa) a je nutné dbat nejen na dodrZeni ptredepsanych vzdalenosti, ale také

zohlednit véasnou viditelnost a dostate¢nou ¢itelnost SDZ.
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5.2.2 Vyskové umisténi

Vyikové umisténi je hodnoceno z hlediska souladu s normou CSN EN 12 899-1, jez uvadi
pozadavky na minimalni a maximalni vzdalenost nejspodnéjsiho okraje znacky od terénu
(vozovky, stezky, chodniku), jak je podrobné&ji uvedeno v kapitole 4.3.1. Konkrétni naméfené
hodnoty vyskového umisténi SDZ jsou uvedeny v tabulce (Tab. 7). Na nasledujicim obrazku
(Obr. 15) je graficky znazornéno porovnani vyskového umisténi SDZ ve Stiedoceském a
JihoCeském kraji.

Obr. 15 Hodnoceni vyskového umisténi a porovndani SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Vyskové umisténi SCK

= Vyhovuje
M Nevyhovuje

® Hraniéni

Vyskové umisténi JCK

m\Vyhovuje
M Nevyhovuje

m Hraniéni

V této kapitole je provedeno hodnoceni SDZ z hlediska vyskového umisténi ve vztahu
k vozovce. Tato vzdalenost by neméla byt mensi, nez 120 cm a vyssi, nez 270 cm, na zakladé
téchto pozadavki jsou hodnoceny vybrané SDZ a nasledné rozdéleny do tii skupin, a to na
znacky, jez vyhovuji pozadavkiim na vyskové umisténi, znacky nevyhovujici pozadavkim a
znacky, jejichz vySkové umisténi je tzv. ,,hranicni“. Za hrani¢ni umisténi SDZ je v této praci
povazovano takové umisténi SDZ, jehoZ minimalni vySkové umisténi je pouze o 5 cm vyssi

nebo nizsi, nez je pozadavek normy.
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Ve stiedoceském kraji vyhovuje pozadavkiim na vyskové umisténi vSech 21 méfenych SDZ,
jedna znacka IP 6 — ,,Pfechod pro chodce® je hodnocena jako tzv. ,hrani¢ni“, protoze je
umisténa ve vysce 265 cm. Na tizemi JCK je, z celkovych 26 méfenych SDZ, jedna znacka
P4 — ,.Dej ptednost v jizdé*“ spolecné se svou dodatkovou tabulkou E3b — ,,Vzdalenost*
vzhledem k pozadavkim na vySkové umisténi, nevyhovujici, protoze je umisténa ve vysce
pouze 100 cm nad Grovni terénu vozovky. A jedna SDZ na useku JCK je hodnocena jako
hrani¢ni, protoze je umisténa ve vySce 125 cm na Grovni vozovky, konkrétné znacka

P2 — ,,Hlavni pozemni komunikace* a jeji dodatkova tabulka E 2b ,, Tvar kiizovatky*.

Tab. 7 Hodnoceni vyskového umisténi SDZ a porovndani SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Hodnoceni vy§kového umisténi SDZ na silnici 19/ - Stiedoc¢esky kraj Hodnoceni vy§kového umisténi SDZ na silnici 19/ - Jiholesky kraj
[ Nézev znacky Znaceni Nos‘? SP Z,‘/ Vyfkovve: ¢ Nézev znacky Znaceni Nos'c, SP Z,‘/ Vyfkovve'
umisténi umisténi umisténi umisténi
Hlavni pozemni komunikace P2 Hlavni pozemni komunikace P2
1 Tvar kfiZovatky E2b Sloupek / O 175cm (22 Tvar kfizovatky E2b Sloupek/ O 140 cm
Hlavni pozemni komunikace P2 Hlavni pozemni komunikace P2
2 | k 2 | k
Tvar kiizovatky E 2b Sloupek/0 145cm 123 Tvar kiizovatky E2b Sloupek /0 125¢m
3 |Stij, dej prednost v jizdg! P6 Sloup VO /O | 220 cm |24|Stij dej prednost v jizdg! P6 Sloupek/ M 170 cm
s — o —
4 gei]ﬂredn(t)stvpzde. I;él3b Sloupek / O 145 ¢m 25 SDtuJ dfe]dprecinoilzx(/ijvl'zd& Ei Sloupek / M 150 cm
Z_ oS - - 26— Pre TOSTV JizCt Dvojity sl. / M| 100 em
Kiizovatka s kruhovym objezdem A4 Vzdalenost E 3b
5 Vadal E3 Sloupek/ O 180 cm Do nfed ey ™
z_a enost : a o7|Del prednost v jizdé! Stoupek / M 140 cm
Dej piednost v jizd&! P4 Vzdalenost E 3b
6 - Sloupek/ O 160 cm - -
Kruhovy objezd Cl 28|Kfizovatka s kruhovym objezdem A4 Sloupek / M 180 cm
— PrrPn . - -
7 E:ié)re(rino;t v;lzda (P;i Sloupek/ O 160 cm 29 lgn'zovva(;ka qtkruh;\i)’/m objezdem ;:\44 Sloupek / M 160 cm
m,vov};kzjez TR T ) 30 Krei]fre,m? Vdjl < L Sloupek/ O 180 cm
8 3 170]\(/;1 st;/(e ¢jsi pozemni komunikaci 2 Sloupek / M 145 ¢m = Ovvi; ol _]teZ — <
K:ar ltzlzlva ydl T ) 31 Kfi]frc, n(;s, V;‘ < oL Sloupek/ O 170 cm
9 1zova' s vedlej$i pozemni komunikaci Sloupek / M 170 em , 0vy objez : :
Tvar kiizovatky E 2b 32|Kfizovatka s vedlej$i pozemni komunikaci [P1 Sloupek / M 160 cm
10 Zuzena vozovka (z.(')bou st'rarl1) : A6a Sloupek/ O 170 em 33 K}‘lvzoxtatka s vedlejsi pozemni komunikaci |P1 Sloupek/ M 170cm
Piednost pied protijedoucimi vozidl P8 34| Zazena vozovka (z obou stran) A6a Sloupek / O 175cm
1 Zhzena vozovllfa (z ol?ou stra'n) A 6a Sloupek / O 155 cm 35 Pr]edn(?st pied protijedoucimi vozidly P8 Sloupek/ O 220cm
Ptednost protijedoucich vozidel P7 36| Z0zena vozovka (z obou stran) A6a Sloupek/ O 145 cm
12|Nejvyssi dovolena rychlost B20a |Sloupek/ M 170 cm |37 |Prednost protijedoucich vozidel P7 Sloupek/ O 200 cm
13|Nejvyssi dovolena rychlost B20a |Sloupek/ M 165 cm | 38|Nejvyssi dovolena rychlost B20a [Sloupek/ M 250 cm
14|Zakaz predjizdéni B2la |Sloupek/ M 165 cm |39 |Nejvyssi dovolena rychlost B20a [Sloupek/ M 180 cm
15|Zékaz predjizdéni B2la |Sloupek/ M 160 cm [40|Zékaz predjizdéni B2la [Sloupek/ M 220 cm
16| Piechod pro chodce IP6 Sloup VO /O | 225cm |41|Zikaz piedjizdéni B2la [Sloupek/ M 220 cm
17 [Pfechod pro chodce IP 6 Sloupek / O 265 cm | 42|Piechod pro chodce IP 6 Sloupek / O 170 cm
18 |Navést pred kiizovatkou IS 9b Sloupek/ O 190 cm [43|Ptechod pro chodce IP 6 Sloupek/ O 210cm
19|Néavést pred kiizovatkou IS 9b Sloupek/ O 195 cm [44|Navést pred kiizovatkou 1S 9b Sloupek / M 150 cm
20|Obec IS12a |[Sloupek/ O 220 cm | 45|Navést pied kiizovatkou 1S 9b Sloupek/ M 140 cm
21|Konec ohce IS12b  [Sloupek/ O 220 cm |46|Obec IS12a  [Dvojitysl./O| 145cm
47|Konec ohce IS12b  [Sloupek/O 170 cm

Primémé vyskové umisténi hodnocenych dopravnich znadek v useku SCK je 181 cm. Na
tiseku JCK jsou vybrané SDZ primémé umistovany ve vysce 174 cm (171 cm pii zapoéitani
nevyhovujici SDZ). Primérné hodnoty umisténi tedy spliiuji pozadavky na umisténi SDZ
uvedené v normé a technickych podminkach. VySkové umisténi nebyva tolik problematické
Z hlediska stavebné-technickych omezeni, a proto neni tak bézné, ze by znacky nevyhovovaly

z hlediska vyskového umisténi.
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5.3 HODNOCENI Z HLEDISKA VZDALENOSTI

Hodnoceni SDZ z hlediska vzdalenosti je v ptipadé této prace provadéno ve dvou ohledech,
a to hodnoceni z hlediska vzajemné vzdalenosti mezi jednotlivymi SDZ umisténymi na
pozemni komunikaci. a z hlediska umisténi SDZ pfed oznaCovanym mistem. Oba zplsoby
umisténi jsou rozhodujici pro jednoznacnost, Citelnost, srozumitelnost a v€asnou viditelnost
znacky. Predevsim v ptipadé SDZ, které upravuji prednost v jizd€ a zvySuji bezpecnost provozu

na PK, tedy takové SDZ, jez jsou hodnoceny v této praci.

5.3.1 Hodnoceni z hlediska vzajemné vzdalenosti svislych dopravnich znacek

Hodnoceni vzajemné vzdéalenosti mezi SDZ umisténymi na PK za sebou je v této praci
provadéno tak, ze se porovnavaji skutecné hodnoty namétené pomoci méficiho pasma
s hodnotami stanovenymi normou CSN EN 12 899-1, které jsou uvedeny v kapitole 4.3.2. Na
nasledujicim obrazku (Obr. 16) je grafické znazornéni poctu vyhovujicich, nevyhovujicich a

hrani¢nich SDZ z hlediska vzajemné vzdalenosti mezi znackami v obou hodnocenych krajich.

Obr. 16 Hodnoceni vzdjemné vzdalenosti a porovnani SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Vzajemna vzdalenost - SCK

u \Vyhovuje
H Newyhovuje

B Hrani¢ni

Vzajemna vzdalenost - JCK
4%

0%
 \Vyhovuje

H Newyhovuje

96%

M Hraniéni
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V tabulce (Tab. 8) jsou naméfené hodnoty pro jednotlivé SDZ a pomoci barevného
zvyraznéni, z hlediska vzajemné vzdalenosti rozdéleny na znacky s vyhovujici, nevyhovujici a
s hrani¢ni vzajemnou vzdalenosti. Vzajemna vzdalenost mezi dvéma za sebou umisténymi SDZ
musi byt mimo obec alespoii 30 metri, v obcich ve vyjimecnych ptipadech Ize tuto vzajemnou
vzdalenost snizit az na 10 metrti. V pfipad¢ této prace byla stanovena hrani¢ni vzajemna
vzdalenost dvou SDZ takova, ktera je v obci vrozmezi od 10 do 15metri a mimo obec

vzajemna vzdalenost od 30 do 35 metru.

Pokud je v tabulce hodnota vzajemné vzdalenosti vynechana, znamena to, Ze dalsi SDZ ve
stejném sméru byla ve vzdalenosti mnohonasobné vétsi, nez je pozadovana minimalni
vzdalenost mezi jednotlivymi SDZ, a proto nebyla takova hodnota métfena a ani zafazena do

tabulky ¢i dale hodnocena.

Na useku SCK z hlediska vzajemné vzdalenosti nevyhovuje jedna znacka (v tabulce znacka
¢. 11) A 6a—,,Zazena vozovka z obou stran® umisténa na jednom sloupku spole¢né se znackou
P7 — ,,Pfednost protijedoucich vozidel®, ktera je v obci umisténa ve vzdalenosti 8 m od dalsi
znacky B 13 — ,,Zékaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost piesahuje vyzna¢enou mez*.
Jako hrani¢ni byla vyhodnocena vzdalenost znacky (v tabulce oznacena jako znacka ¢. 19)
IS9b— ,Navést pied kiizovatkou®, ktera je v tabulce vyznaCena modfe, umisténa ve
vzdalenosti pouze 15 metri od dalsi znacky IS 24b — ,,Smérova tabule pro kulturni nebo

turisticky cil®.

Na tseku JCK jsou vyhodnoceny jako vyhovujici viechny SDZ a jedna SDZ je hodnocena
jako tzv. hranicni, a to konkrétné SDZ P4 — | Dej piednost v jizd&!* umisténa ne jednom sloupku
spole¢né s dodatkovou tabulkou E 3b — ,,Vzdalenost®, znacka se nachazi mimo obec ve

vzdalenosti 30 metrt od dalsi SDZ (IS 3a — ,,Smérova tabule s cilem pifimo*).
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Tab. 8 Hodnoceni vzajemné vzdalenosti SDZ a porovndni SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Hodnoceni vzajemné vzdalenosti SDZ na silnici 19/1 - Stiedocesky kraj

Hodnoceni vzajemné vzdilenosti SDZ na silnici 19/1 - Jiho¢esky Kkraj

. Nazev znacky Znaceni Vzé:]emmi Umisténi | ¢ Nazev znacky Znaceni Vzé']emna Umisténi
vzdilenost vzdalenost

Hlavni pozemni komunikace P2 Hlavni pozemni komunikace P2
! Tvar kFil;ovatky E2b 35 m(is3c) © 2 Tvar kf?iovatky E2b 160mE2) ©

Hlavni pozemni komunikace P2 Hlavni pozemni komunikace P2
2 Tvar kiizovatky E2b i 23 Tvar kiizovatky E 2b B mAz2) ©
3 |Stij, dej prednost v jizde! P6 = 24|Stlj dej prednost v jizdé! P6 60 m (IP 10a) M

Dej piednost v jizdé! P4 25|Stlj dej prednost v jizdé! P6 60 m (IP 10a) M
4 251 45m (P 6) — —

Vzdalenost E3b 26 Dej prednost v jizdé! P4 30 m(s3a) M
5 Kiizovatka s kruhovym objezdem A4 55 m (s 9t) 0 Vzdalenost E 3b

Vzdélenost E 3a 27 Dej piednost v jizdé! P4 70 m(is3a) M
6 Dej piednost v jizdé! P4 } 0 Vzdalenost E 3b

Kruhovy objezd Cl 28|Kiizovatka s kruhovym objezdem A4 120 m (IS 9b) M
7 Dej piednost v jizdé! P4 ) o 29 |Kiizovatka s kruhovym objezdem A4 100 m (IS 9b) M

Kruhovy objezd Cl 30 Dej pfednost v jizdé! P4 ) o
8 Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci |P1 ) M Kruhovy objezd Cl

Tvar kiizovatky E2b 31 Dej piednost v jizdé! P4 : o
9 Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci |P1 135 m (8 240) M Kruhovy objezd Cl

Tvar kiizovatky E2b 32|Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci |P1 50 m(A19) M
10 ZhZené vozovka (z obou stran) A6a 25m (B 13) 0 33|Kfizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci |P1 80 m (IS 3a) M

Piednost pied protijedoucimi vozidly P8 34|Zuzena vozovka (z obou stran) A ba 32 m(A22) [¢]
1 Zuzena vozovka (z obou stran) A6a 8 m(B13) o 35| Prednost pied protijedoucimi vozidly P8 190 m(IS 3c) o

Piednost protijedoucich vozidel P7 36| Z0zena vozovka (z obou stran) A 6a 35mP7) o
12 |Nejvyssi dovolena rychlost B 20a 190 m(P 1) M 37 [Piednost protijedoucich vozidel P7 90 m(IP 6) [¢]
13|Nejvyssi dovolend rychlost B 20a 150 m(3 7) M 38|Nejvyssi dovolend rychlost B 20a - M
14| Zakaz piedjizdéni B 2la - M 39|Nejvyssi dovolend rychlost B 20a - M
15|Z4kaz piedjizdéni B 2la - M 40| Zakaz piedjizdéni B2la (135 m(B21b; M
16| Ptechod pro chodce IP 6 130 m(IP 6) o] 41|Zakaz ptedjizdéni B2la (135 m(B21b M
17 [Piechod pro chodce IP 6 85 m(A11) 0] 42 |Ptechod pro chodce IP 6 75m(P2) [¢]
18|Navést pred kiizovatkou IS 9b 40 m (P 4) 0 43 |Ptechod pro chodce IP 6 70 m(P 2) [¢]
19|Navést pied kiizovatkou 1S 9b 15 m (IS 24b) ] 44 |Navést pred kiizovatkou IS 9b 80 m (IS 12a) M
20|Obec IS 12a [ 90 m (IS 9b) o] 45 [Navést pied kiizovatkou IS 9b 95 m (IS 12a) M
21 |Konec obce IS12b {20 m(B 20a) 0 46|0bec IS 12a - [¢]

47|Konec obce IS 12b - o)

Vzdy pifi umistovani znacek je nutné brat v potaz jejich vyznamnost pro fidice a ostatni

ucastniky provozu na PK, v pfipad€ vyjime¢ného umisténi je nutné posoudit, zda bude takové

umisténi vyhovovat nebo jestli nebude vhodné&jsi zvolit jiny zptusob provedeni SDZ jako

napiiklad umistit dvé znacky na jeden sloupek €i umistit znacku na né€kterou ze stavajicich

konstrukei (napt. sloup VO) v okoli PK.
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5.3.2 Hodnoceni z hlediska vzdalenosti k oznac¢ovanému mistu

Pro méfeni vzdalenosti SDZ k mistu, které oznacuje ¢i pro které plati, je vhodné pouziti
méficiho pasma (stejn¢ jako pro meéfeni vzdjemné vzdalenosti mezi jednotlivymi SDZ).
Hodnoty vzdélenosti SDZ k oznaCovanému mistu naméfené pomoci méficiho pasma jsou
porovnavany s hodnotami podle normy CSN EN 12 899-1. Norma uvadi pesné pozadavky pro
kazdou jednotlivou SDZ ¢i skupinu znacek. Hodnoty této vzdalenosti pro znacky métené v této
praci jsou uvedené v kapitole 4.3.3, ve které jsou shrnuty pozadavky na vzdalenost k mistu téch
SDZ, kterymi se tato prace zabyva. Na obrazku (Obr. 17) je pro srovnani procentualné
vyjadieno kolik znagek tomuto pozadavku vyhovélo na Gseku SCK lezicim ve Stiedoteském
kraji a kolik znatek vyhovélo témto pozadavkiim na useku JCK, ktery prochazi Jihoéeskym

krajem.

Obr. 17 Hodnoceni vzdalenosti SDZ k mistu a porovnani SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Vzdalenost k mistu - SCK
9%

m Vyhovuje
B Nevyhovuje

M Hraniéni

Vzdalenost k mistu - JCK
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Jak je patrné z tabulky (Tab. 9), kde jsou SDZ s vyhovujicim umisténim zvyraznény zelené,
s nevyhovujicim umisténim Cervené a znacky s umisténim, které je v této praci oznaceno jako
tzv. ,,hrani¢ni* jsou zvyraznény modie, véetné konkrétnich naméefenych hodnot. Jako hrani¢ni
jsou oznaceny takové SDZ, jejichz vzdalenost k mistu urceni je bud’ samotna krajni vzdalenost
uré¢end normou ¢i vzdalenost pohybujici se do 5 metrii od krajni hodnoty pozadované

vzdalenosti.

Na useku SCK je jako nevyhovujici oznatena SDZ umisténa v obci, konkrétné znacka
P 2 — ,Hlavni pozemni komunikace* umisténa na jednom sloupku spolu s dodatkovou
tabulkou E 2b — ,,Tvar kifizovatky* (v tabulce znacka €. 2), ktera je vzdalena 50 m od hranice
ktizovatky, na niz upravuje ptednost v jizd¢, pozadavek dle normy je 25 m. Jako hrani¢ni jsou
hodnoceny dvé SDZ, ob&é umisténé v obci — jedna se o znacku P 2 - | Hlavni pozemni
komunikace* a jeji dodatkovou tabulku E 2b — , Vzdalenost®, jez je umisténa 29 m od hranice
ktizovatky a znaCka A 4 - ,KiiZzovatka s kruhovym objezdem® spolu s dodatkovou tabulkou

E 3a — ,,Vzdalenost®, ktera je umisténa 100 m od hranice kfizovatky.

Na useku lezicim v Jihoeském kraji (JCK) jsou dvé znacky hodnoceny jako nevyhovujici.
Ob¢ nevyhovujici znacky jsou znacky A 4 — | Ktizovatka s kruhovym objezdem® umisténé
mimo obec, které upozoriiuji na stejnou okruzni kiizovatku ze sméru od Tébora na Plzen (v
tabulce znacka €. 28) je znacka umisténa ve vzdalenosti 330 m a znacka (€. 29) od Plzné€ smérem
na Tébor je umisténa ve vzdalenosti az 370 m od hranice kfizovatky. Déle jsou na tomto useku
dvé SDZ hodnocené jako hrani¢ni, a to znacka P 2 — ,Hlavni pozemni komunikace* se svou

dodatkovou tabulkou E 2b —,,Vzdalenost* umisténa ve vzdalenosti 30 m od hranice kiiZovatky

a znacka P4 — ,Dej pfednost v jizdé* umisténa na jednom sloupku spolecné se znackou
C 1 - ,Kruhovy objezd“ a to ve vzdélenosti 25 m od oznaCovaného mista (hranice
ktizovatky).
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Tab. 9 Hodnoceni vzdalenosti SDZ k mistu a porovndani SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Hodnoceni vzdilenosti SDZ k mistu uréeni na silnici 19/1 - Stfedocesky kraj | Hodnoceni vzdilenosti SDZ k mistu urceni na silnici 19/1 - Jiho¢esky kraj
. Nizev znatky Znageni | V2Nt i &. Nézev znatky Znageni | V2IAN0S i
k mistu k mistu
Hlavni pozemni komunikace P2 Hlavni pozemni komunikace P2
L var Kiizovatky E2b 20m O |2 izovatky E2b som ©
Hlavni pozemni komunikace P2 Hlavni pozemni komunikace P2
2 [Tvar Kiizovatky E2b S0m O 1B yar kizovatky E 2b Sm ©
3 |Stij, dej piednost v jizdé! P6 2m 24 |Sttj dej piednost v jizdé! P6 3m M
Dej piednost v jizdé! P4 25|Stlj dej prednost v jizde! P6 im M
4 ! 50 m (0] — PP
Vzdalenost E 3b 2% Dej piednost v jizdé! P4 200m M
5 Kiizovatka s kruhovym objezdem A4 100 m 0 Vzdalenost E 3b
Vzdalenost E 3a 27 Dej piednost v jizdé! P4 200m M
6 Dej piednost v jizdé! P4 20m 0 Vzdalenost E 3b
Kruhovy objezd Cl 28|Ktizovatka s kruhovym objezdem A4 330m M
7 Dej piednost v jizdé! P4 23m 0 29 |Kiizovatka s kruhovym objezdem A4 370 m M
Kruhovy objezd Cl Dej piednost v jizdé! P4
. ) - 30 - 25m 0
8 Ktizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci |P1 100 m M Kruhovy objezd Cl
Tvar kiizovatky E 2b Dej piednost v jizdé! P4
. . S 31 ;o 20m ]
Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci [P1 Kruhovy objezd Cl
9 170 m M
Tvar kiizovatky E2b 32 |K¥izovatka s vedlejsi pozemni komunikaci [P1 230 m M
Zazena vozovka (z obou stran) A6a . 33 |Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci [P1 220 m M
10 v misté 0]
Ptednost pied protijedoucimi vozidly P8 34| Z0zena vozovka (z obou stran) A 6a 67 m o)
1 Zzené vozovka (z obou stran) A 6a v misté 0 35 |Prednost pied protijedoucimi vozidly P8 v misté O
Ptednost protijedoucich vozidel P7 36| Zizena vozovka (z obou stran) A 6a 55m 0
12|Nejvyssi dovolena rychlost B 20a v misté M 37 |Ptednost protijedoucich vozidel pP7 v misté o)
13|Nejvyssi dovolena rychlost B 20a v misté M 38|Nejvyssi dovolena rychlost B 20a v misté M
14|Zakaz ptedjizdéni B 2la v misté M 39 |Nejvyssi dovolena rychlost B 20a v misté M
15|Zakaz piedjizdéni B 2la v misté M 40| Zakaz ptedjizdéni B 2la v misté M
16| Prechod pro chodce IP 6 v misté o] 41|Zakaz predjizdéni B 2la v misté M
17|Ptechod pro chodce IP 6 v misté o] 42 |Piechod pro chodce IP 6 v misté o]
18 |Navést pred kiizovatkou IS 9b 40 m [¢] 43 [Piechod pro chodce IP 6 v misté [0}
19|Navést pted kiizovatkou IS 9b 50 m o] 44 |Navést pred kiizovatkou IS 9b 220m M
20|Obec IS 12a v misté o] 45 |Navést pred ki'izovatkou IS 9b 245m M
21 |Konec obce IS 12b v misté 0 46|Obec IS 12a v misté ]
47|Konec obce IS 12b v misté 0

Umisténi SDZ ve spravné vzdalenosti od ozna¢ovaného mista je velmi podstatné z hlediska

bezpec¢nosti provozu na PK. Prili§ velka vzdalenost od oznaCovaného mista mize veést

k opomenuti fidi¢e na situaci ktera nastane, a naopak pokud je fidi¢ na situaci upozornén piili§

pozd¢, prostfednictvim SDZ umisténé velmi blizko oznacovanému mistu, mize to mit za

nasledek, Ze fidi¢ bude z nastalé situace zmateny nebo si ji pIn¢ neuvédomi. V piipadé, Ze neni

mozné z hlediska stavebné technického provedeni PK a jejiho okoli znacku vhodné umistit, je

na misté zvazit, zda na situaci ¢i misto neupozornit i jinym zpisobem (napt. opakovanim

znacek, umisténim znacky s vhodnou DT, apod.)
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5.4 HODNOCENI Z HLEDISKA RETROREFLEXNICH VLASTNOSTI

K méfeni retroreflexe je potfeba vhodného retroreflektometru, jehoz parametry a métici
rozsah jsou dostaCujici pro dané podminky méfeni a podle kterych bude mozné meéteni
vyhodnotit. K méfeni dat hodnocenych v této praci byl autorem zvolen konkrétné typ Zehntner
ZRS 6060.EN. V nasledujici tabulce (Tab. 10) jsou shrnuty zakladni technické parametry

retroreflektometru.

Tab. 10 Zakladni parametry retroreflektometru Zehntner ZRS 606.EN, Zdroj [31]

Technicka specifikace Zehntner ZRS 6060.EN
Osvétlovaci uhel B1; B> 5°;0°
Pozorovaci Uhel a 0,2°; 0,33°; 2°
Méfici rozsah 0 - 2000 cd-Ix*-m™
Rozsah pracovnich teplot -10°C az 50°C
Doba méfeni =3s
Velikost obrazovky 3,5"
Zakladni rozméry 220 x 85 x 290 mm
Vaha 1,9 Kg

Z oznaceni EN je zfejmé, ze je navrzen tak, aby jeho méfeni odpovidala pozadavkim dle
normy CSN EN 12 899-1, ktera je platnd pro veskeré SDZ na uzemi Ceské republiky a
stanovuje mimo jiné i hodnoty pozorovacich a osvétlovacich thlt, podle kterych je retroreflexe
SDZ hodnocena. Soucasti vybavy retroreflektometru je mimo jinych béznych soucasti vybaveni
(napf. napajeci kabel) také ochranny kryt s kalibra¢ni destickou (Obr. 18), kterd umoziuje

jednoduchou kalibraci pfistroje i v terénu béhem méfeni a napomaha tak piesnosti méfeni.

Obr. 18 Retroreflektometr Zehntner, Zdroj [31]
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V této praci je naméfena retroreflexe barev (kromé Cerné) na $itu SDZ porovnavana
s pozadavky na minimalni hodnoty soucinitele retroreflexe RA. Vzhledem k pozadavkim
normy, jak je jiz uvedeno vyse v kapitole 4.4 je hodnoceno, zda namétené hodnoty jednotlivych
barev, s vyjimkou bilé barvy, na Stitech SDZ odpovidaji 70 % hodnot danych normou. U bilé
barvy se povazuje hodnota za vyhovujici v ptipadé, ze jeji minimalni hodnoty RA se shoduji
S minimalnimi hodnotami uvedenymi vV norm¢. Méfeni bylo provadéno pfi primérné teploté
14,6 °C, coz odpovida jak teplotnimu méficimu rozsahu retroreflektometru, tak pozadavkim
na teploty méteni podle normy. Méfeni probiha tak, Ze retroreflektometr ptikladame na ti rizna
stejné barevna mista ¢inné plochy SDZ, z nichZ se pak vypocita hodnota primérna, kterou pak

Ize porovnat v pozadavky na hodnoty soucinitele retroreflexe.

Pro jednotné podminky méfeni je v této praci zvolen osvétlovaci thel B1 = +5°a pozorovaci
uhly a =0,2°; 0,33° a 2°. Za vyhovujici je povaZzovana takova SDZ, jejiz vSechny métené barvy
na §titu znacky vyhovovaly stanovenym kritériim. Obrazek (Obr. 19) srovnava SDZ ve
Stfedoceském a JihocCeském kraji z hlediska skute¢né nameétené retroreflexe. Toto grafické
znazornéni rozdéluje SDZ z hlediska retroreflexe do tii skupin, a to na SDZ vyhovujici (zelend),
nevyhovujici (Cervena) a neodpovidajici (modra). Jako ,,neodpovidajici jsou hodnoceny
takové SDZ, jejichz skute¢na hodnota soucinitele retroreflexe sice vyhovuje pozadavkiim na

tiidu retroreflexe pro silnici prvni tfidy, avsak neshoduje se s tdaji na stitku SDZ podle vyrobce

Obr. 19 Hodnoceni retroreflexe a porovnani SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Retroreflexe SCK

m Vyhovuje
W Nevyhovuje

m Neodpovida

Retroreflexe JCK

m \iyhovuje
m Nevyhovuje

M Neodpovida

42



Nasledujici tabulka (Tab. 11) shrnuje naméfené SDZ, orientaci jejich umisténi (smérem
k Plzni — Z a smérem k Taboru — J), hodnotu retroreflexe dle vyrobce znacky a nasledné
skute¢nou naméienou hodnotu retroreflexe. Konkrétni naméfené hodnoty, v¢éetn¢ data umisténi

znacek jsou uvedeny v piiloze (Priloha II.).

Na useku SCK nevyhovuije, z hlediska retroreflexe, p&t znacek, a to konkrétné dopravni
znacka A 6a — ,,Zazena vozovka (z obou stran)“ umisténa na jednom sloupku spolecn¢ s dalsi
nevyhovujici znackou P 8 —,,Piednost pied protijedoucimi vozidly* , obé SDZ orientované na
jih (tedy smérem na Tabor). Dalii znacky, jez na useku SCK nevyhovéli jsou znacky
B 2la - ,,Zakaz piedjizdéni“, znacka IP 6 — ,,Pfechod pro chodce* a dodatkova tabulka
E 2b —, Tvar kiizovatky” (ke znacce P1v tabulce znacka ¢. 8), vSechny orientované smérem
na zapad (smérem na Plzefl). Na useku JCK z hlediska retroreflexe nevyhovuje pouze jedna
znacka, a to znacka P2 — ,Hlavni pozemni komunikace* orientovand smérem na jih (jeji
dodatkova tabulka E 2b vyhovuje). V Jiho¢eském kraji jsou mezi méfenymi znaCkami dvé

zna¢ky B 20a —,,Nejvyssi dovolena rychlost®, tedy umisténé v obou smérech, které sice spliuji

hodnoty pro retroreflexni tfidu RA1, ale na $titku SDZ je uvedena tfida RA2.

Tab. 11 Hodnoceni retroreflexe SDZ a porovnani SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Hodnoceni retroreflexe SDZ na silnici 19 / I - Stfedodesky kraj Hodnoceni retroreflexe SDZ na silnici 19 / I - JihoCesky kraj

. . Retroreflexe . . Retroreflexe

¢ Nizev znacky Znaceni |Smér Uvedendl Zmétend ¢ Nizev znacky Znaceni |Smér Uvedend| Zmérend
1 Hlavni pozemni komunikace P2 ] N RA1 2 Hlavni pozemni komunikace P2 J N RA2
Tvar kiizovatky E 2b N RAL Tvar kiizovatky E 2b N RA2
2 Hlavni pozemni komunikace P2 7 RAL RA1 23 Hlavni pozemni komunikace P2 z N 000
Tvar ki'izovatky E 2b RAL RA1 Tvar kiizovatky E 2b N RA1
3 |Stij, dej prednost v jizdg! P6 Y4 N RA2 |24Stdj dej prednost v jizdé! P6 J N RA2
4 Dej piednost v jizdé! P4 7 RA1 RA1 [25|Sttj dej prednost v jizdé! P6 Z N RA2
Vzdélenost E 3b RAL RA1 2% Dej piednost v jizde! P4 J N RA2
5 Kfizovatka s kruhovym objezdem A4 7 RA1 RAL Vzdalenost E 3b N RA2
Vzdalenost E 3a RAL RA1 27 Dej piednost v jizde! P4 z N RA2
6 Dej piednost v jizdé! P4 7 N RA2 Vzdalenost E 3b N RA2
Kruhovy objezd Cl N RA2 |28|Kiizovatka s kruhovym objezdem A4 J N RA2
7 Dej ptednost v jizdé! P4 ] N RA2 |29|Kfizovatka s kruhovym objezdem A4 Z N RA2
Kruhovy objezd Cl N RA2 30 Dej ptednost v jizdé! P4 3 N RA1
s Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci [P1 7 N RA1 Kruhovy objezd Cl N RA1
Tvar ki'izovatky E 2b N 000 31 Dej piednost v jizdg! P4 z N RA2
9 Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci [P1 ] RA1 RAL Kruhovy objezd Cl N RA2
Tvar kiizovatky E 2b RAL RA1 [32|Kfizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci |P1 N N RA2
10 Zhzena vozovka (z obou stran) A6a ] N 000 |33|Ktizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci |P1 Z N RA1
Prednost pred protijedoucimi vozidly P8 N 000 |34|Zuzend vozovka (z obou stran) A 6a Z N RA2
1 Zzena vozovka (z obou stran) A6a z RA1 RA1 [35|Ptednost pied protijedoucimi vozidly P8 Z N RA2
Prednost protijedoucich vozidel P7 RAL RA1 [36|Zazena vozovka (z obou stran) A 6a J RA2 RA2
12|Nejvyssi dovolena rychlost B 20a J RAL RA1 |37|Piednost protijedoucich vozidel P7 J N RA2
13|Nejvyssi dovolena rychlost B 20a Y4 RA1 RA1 |38|Nejvyssi dovolend rychlost B 20a J RA2 RA1
14|Zékaz predjizdéni B 2la J RA1 RA1 |39|Nejvyssi dovolena rychlost B 20a Z RA2 RA1
15|Zékaz predjizdéni B 2la Y4 RA1L 000 |40|Zakaz pted;jizdéni B2la J RA2 RA2
16 |Piechod pro chodce IP 6 J RA2 RA2 |41|Zakaz predjizdéni B 2la Z RA2 RA2
17|Ptechod pro chodce IP 6 Y4 N 000 |42|Piechod pro chodce IP 6 J N RA2
18|Navést pied ki'izovatkou 1S 9b J RA2 RA2 [43|Ptechod pro chodce IP 6 Z N RA2
19|Navést pied ki'izovatkou 1S 9b Y4 RA2 RA2 |44 |Navést pred kiizovatkou IS 9b J N RA2
20|Obec IS 12a J N RA2 |45|Navést pred kiizovatkou IS 9b Z N RA2
21|Konec obce IS 12b Y4 N RA2 |46]|Obec IS 12a J N RA2
47 |Konec obce IS 12b 4 N RA1
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55 POSOUZENI STAVU SVISLEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

V této kapitole je shrnuti toho, zda jsou namétené hodnoty SDZ ve shod¢ s pozadavky podle
norem ¢i nikoli. V tabulce (Tab. 12) jsou SDZ bodov¢ hodnoceny ¢isly 1 az 3 a to v zavislosti
na tom, zda jsou skuteéné namétené hodnoty v souladu s pozadovanymi hodnotami — pak je
znacka ohodnocena 3 body (zelend) a pokud skute¢né hodnoty neodpovidaji pozadavkim, je
znacka ohodnocena 1 bodem (Cervena). Hodnoceni 2 body (modré) je udéleno v piipad¢, ze se
jedna o tzv. ,hrani¢ni umisténi za které je povazovano v piipadé boc¢niho a vyskového
umisténi SDZ naméfena odchylka umisténi do 5 cm od pozadované bocni ¢i vySkové
vzdalenosti od PK. V piipadé vzajemné vzdalenost SDZ a vzdalenosti SDZ k oznacovanému
mistu je jako hrani¢ni hodnocena znacka jejiz skute¢nd namétend vzdalenost se nelisi o vice,
nez 5 metri od minimalni pozadované vzdalenosti k dalsi SDZ ¢i oznacovanému mistu.
V ptipad¢ retroreflexnich vlastnosti jsou 2 body ohodnoceny SDZ, jejichz soucinitel
retroreflexe odpovida tfidé RA1 ¢i RA2, tedy tfidam pozadovanym pro PK 1.tfidy, avSak tyto

hodnoty se neshoduji s hodnotami uddvanymi vyrobcem znacky uvedenymi na Stitku.

Soucasti tabulky je také sloupec udéavajici datum umisténi SDZ a v poslednim fadku tabulky
je uvedeno priimérné stafi SDZ na tiseku lezicim v JCK a SCK. Stafi SDZ je také vyznamnym
ukazatelem, jelikoz stafi SDZ mize mit vyznamny vliv na kvalitu folie tvofici ¢innou plochu
SDZ. Dal$im parametrem, které mize stafi SDZ ovliviiovat je 1 umisténi znacky, napftiklad.
Vv pfipad€ umisténi znacky na nezpevnéném povrchu mimo PK se mize znacka bofit nebo miize
byt umisténi znacky ovlivnéno vlivem piisobeni vngjSich sil ¢i povétrnostnich podminek,
podrobnéjsi popis stavu sloupkt a jejich umisténi Ize najit v ptiloze (Priloha 1.). V tabulce se
na tseku SCK setkavame se dvéma piipady, kdy jsou na sloupku umistény 2 znacky, které maji
neCitelny Stitek (ukazky Stitkt 1ze najit v Priloha III.), Vtomto piipad¢ se tyto znacky
nezapocitavaji do vypoctu primérného staii. Vzhledem k tomu, ze znacky s necitelnym
Stitkem, az na znacku (P1) nevyhovuji ani z pohledu retroreflexnich pozadavkl na ¢innou
plochu, lze predpokladat, ze znacky jsou na misté jiz delSi dobu. Veskeré fotografie SDZ a

jejich stitkl lze nalézt v ptiloze (Priloha V.), ktera je na nahrana DVD.

44



Nasledujici tabulka (Tab. 12) je hodnocena na zéaklad¢ zjisténych hodnot, ale je
klasifikovana je subjektivni autorem zvolenym ,.bodovym systém®, ktery slouzi predevsim
k piehledné ukazce toho, ve kterych ohledech jednotlivé znacky vyhovuji ¢i nikoli, pfipadné

zda na stav SDZ mtze mit vliv jejich stari.

Tab. 12 Souhrnnd tabulka hodnoceni SDZ a porovnani SCK a JCK, Zdroj [Autor]

Celkové hodnoceni stavu SDZ na silnici 19/1 - Stfedoéesky kraj Celkové hodnoceni stavu SDZ na silnici 19/1 - Jihoéesky kraj

. |Oznaceni| Boéni | Vyskové | Vzajemna |Vzdalenost k Datum | . |Oznaceni| Bocni | Vyskové | Vzdjemnd (Vzdalenost k Datum

[ e . e . . . Retroreflexe ¢. e e e . . . Retroreflexe
SDZ 1al mistu isténi SDZ L dal mistu isténi
1 P2 3 3 3 2 3 2018/6 2 P2 3 3 3 2 3 2017/7
E 2b 3 2018/6 E 2b B3] 2017/7
2 P2 3 3 ) 1 8 2015/6 23 P2 3 2 3 3 1 2008/1
E 2b 3 2014/11 E 2b 3 2008/1
3 |P6 3 3 = 3 3 2016/3 |24 |P6 3 3 3 3 3 2015/2
4 P4 3 3 3 3 3 2015/6 |25|P6 2 3 3 B 3 2015/5
E 3b 3 2010/6 - P4 g " . g 3 2017/7
5 A4 g 2 . 2 3 2015/6 E 3b 3 2017/7
E 3a 3 2015/6 27 P4 1 3 3 3 3 2017/7
@ P4 g a g 3 2018/6 E 3b 3 2017/7
Cl 3 2018/6 |28|A4 2 3 3 1 3 2017/7
7 P4 3 3 3 3 2018/6 |29|A4 3 3 3 1 3 2009/4
Cc1 3 2018/6 a P4 2 2 2 3 2004/9
8 P1 2 3 3 3 neditelné C1l 3 2004/9
E 2b 1 necitelné a1 P4 3 3 3 3 2017/7
9 P1 3 3 3 3 3 2015/8 Cl 3 2017/7
E 2b 3 2015/6 |32|P1 1 3 3 3 3 2012/6
10 A 6a 3 3 3 3 1 necitelné | 33 |P1 3 3 3 3 3 2004/1
P8 1 necitelné | 34 |A 6a B 3 & B B] 2017/7
1 A6a 1 3 1 3 3 2015/6 |35|P8 3 3 3 3 3 2016/8
P7 3 2015/6 |36 |A 6a 3 3 3 B 3 2015/6
12|B 20a 3 3 8 3 8 2012/5 |37|P7 3 B B3] 3 B3] 2017/7
13|B 20a 3 3 3 3 3 2014/10 |38 |B 20a 3 3 - 3 2 2017/10
14 (B 21a 3 2 2 3 2015/9 |39|B 20a 1 3 = B 2 2017/10
15(B 21a 1 5] = 5] 1 2015/6 |40(B 21a 5] 3 3 5] 3 2015/11
16 [IP 6 3 3 3 3 3 2015/6 |41|B 21a 2 3 3 3 3 2015/11
17]IP 6 3 2 8 3 1 2002/6 |42|IP 6 3 B B 3 B3] 2017/7
18 1S 9b 3 3 3 3 3 2018/5 |43|IP 6 1 3 3 3 3 2017/7
19(1S 9b 3 2 2 2 3 2018/5 |44|1S % B 3 & B B 2017/7
20]IS 12a 1 5] 3 5] 3 2018/6 |45[1S 9b 5] 3 3 5] 3 2017/7
21|1S 12b 3 3 3 3 3 2018/6 |46 IS 12a 3 3 - 3 3 2017/7
Primér 2,67 2,95 2,79 2,81 2,68 2,98 roku |47 [1S 12b 3 3 = 3 3 2007/2
Primér 2,65 2,88 2,95 2,77 2,88 4,55 roku

V ptiloze (Priloha V.) 1ze najit fotografie vSech hodnocenych SDZ, v¢etné jejich Stitka a
ukazky umisténi znacky na map¢ a souhrnné tabulky, které podavaji piesnéjsi informace o

umisténi, retroreflexi, stafi a stavu SDZ vybranych pro hodnoceni v této praci.
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6 VYSLEDKY A DISKUZE

V ramci této diplomové prace jsou srovnavany svislé dopravni znacky umisténé na silnici
prvni tfidy nachézejici se na podobnych mistech a oznacujici podobné situace ve dvou riznych
krajich. Na zaklad¢ tohoto srovnani vybranych znacek lze usuzovat, ze ohledné kvality SDZ
jsou oba kraje, StiedocCesky a JihoCesky, na vybraném useku srovnatelné. Na tiseku silnice prvni
tiidy €.19/1 nachazejicim se na tzemi Stiedoceského kraje byly v ramci vybranych znacek
problemati¢téjsi retroreflexni vlastnosti SDZ proti JihoCeskému kraji. Na useku nachéazejicim
se v Jihoceském kraji se autor prace Castéji setkaval s pouzitim zlutozeleného retroreflexniho
ohrani¢eni SDZ nez na useku lezicim ve Stfedoceském kraji. Z hlediska umisténi, a to jak
vySkového ¢i bo¢niho, ale také z hlediska vzajemné vzdalenosti mezi jednotlivymi SDZ a
vzdalenosti SDZ K oznaGovanému mistu na PK, lze povazovat stav v obou krajich za
maji souvislost i s bezpecnosti a plynulosti provozu, ale nejsou zde hodnoceny veskeré
pozadavky, které jsou na SDZ kladeny. Pocet hodnocenych znacek je uzpisoben pracnosti a
narocnosti provadénych meéteni a jejich dokumentace. Z diivodu rozdilného zptisobu znaceni
na PK v obou krajich se 1isi 1 pocet SDZ, kdy v Jiho¢eském kraji jsou znacky umist'ovany
Castéji tak, Ze na kazdém sloupku je pouze jedna znacka, ptipadné dodatkovéa tabulka k ni, a
naopak na useku lezicim ve Stfedoceském kraji je Castéji umistovano vice znacek na jeden

sloupek.

Na useku silnice, ktery prochazi Stfedo¢eskym krajem (v praci oznaéovany jako SCK) je
pramérné staii znacek zhruba 3 roky, pfi¢emz nejstarsi znaCka byla umisténa v roce 2002 a
nejnovéjsi znacky byly umistovany v prubéhu roku 2018, podrobnéjsi informace o datu
umisténi jednotlivych SDZ lze najit v (Priloha II.). Na tseku SCK nevyhovély pozadavkim
Z hlediska bo¢niho umisténi tfti SDZ, pozadavkiim na vzajemnou vzdéalenost mezi znackami
jedna SDZ a z hlediska vzdalenosti k oznacovanym mistim je vyhovujici vzdalenost u jedné
SDZ. Z hlediska retroreflexnich vlastnosti ¢inné plochy SDZ je ve Stredoceském kraji vice

znacek retroreflexni tfidy RA1 a celkové je nevyhovujicich pét ¢innych ploch SDZ.
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Na useku leZicim v Jiho¢eském kraji (JCK) je pramémé stari SDZ zhruba 4,5 roku, piicemsz
nejstar§$i z méfenych znacek byly umistovany vroce 2004 a nejnovéjsi znacky byly
umistovany v roce 2017. Na useku JCK jsou z hlediska boéniho umisténi nevyhovujici dvé
SDZ, pozadavkim na vySkové umisténi nevyhovuje jedna SDZ, z hlediska vzdalenosti SDZ od
oznacovaného mista jsou znacky hodnoceny jako nevyhovujici. Pozadavkiim na soucdinitel
retroreflexe ¢inné plochy SDZ na tomto useku nevyhovéla pouze jedna znacka, celkové je
vétsina znacek na useku JihoCeského kraje na trovni retroreflexni tfidy RA2, tedy o tiidu vyssi

nez v piipadé Stredoceského kraje.

Jak bylo jiz zminéno v pfechazejicich kapitolach, vzdy je nutné zohlediovat umisténi SDZ
Vv zavislosti na konkrétnim misté a s ohledem na dopravni situace, které by na ném mohly nastat.
Jako ptiklad lze uvést nékolik nedavnych piipadi (z poc¢ate¢nich mésict roku 2019), kdy se
fidi¢i dostali na délnici do protisméru. Zde mlze byt hlavnim divodem to, Ze fidi¢i piehlédli
SDZ, které je upozoriiovalo na bliZici se situaci. Ministerstvo dopravy CR nyni chysta vydani
novych SDZ ,,Stop — protismér®, které by takovymto ptipadim mély zamezit, otazkou vsak
zlstava, zda takova nové znacka miize pomoci a zda by naptiklad nebylo vhodnégjsi na blizi se
najezd na dalnici opakované upozorfiovat dostate¢né vhodné umisténymi SDZ, které budou
dostatecné viditelné nejen z hlediska umisténi, ale také naptiklad diky zvyraznéni pomoci
zlutozeleného ohraniceni SDZ. Proto je tedy vhodné a na misté doplnit SDZ také vhodnym
vodorovnym dopravnim zna¢enim, coz je do budoucna planovano, jak uvedl Mgr. Tomas
Netold, M.A. vedouci samostatného oddéleni BESIP [24] v jednom z ¢lankd pro BESIP tykajici
se nové SDZ viz.[32] : ,,Nové znaceni ma zvyraznit to, Ze ridi¢ vjizdi nebo se dostiva do
dalnici stat. Pravé dalnicni ndjezdy jsou nejrizikovejsim mistem, a proto znacky budou
umistovany tam. S podobnymi dopravnim znacenim se mohou ridici setkat na dalnicich i v
sousednich statech, konkrétne v Rakousku a na Slovensku, dale i v Chorvatsku a
Slovinsku “(Nerold, 2019). Svisla dopravni znacka ,,Stop protismér* je sice nova a dostatecné
vyrazna, avSak muze nastat problém, ze po Case si na takovou SDZ fidi¢i zvyknou a budou ji
prehliZet stejné jako napt. znacku B 2 — ,,Zékaz vjezdu vSech vozidel®, které byvaji U ndjezd

osazovany a mohlo by zacit dochazet k podobnym situacim.
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V soucasné dob¢ se Casto setkdvame se zvyraznénim SDZ pomoci zlutozeleného ohranic¢eni
a vétsina fidicl si na tuto barvu SDZ uz zvykla natolik, ze samotna barevnost znacky jiz fidi¢ovi
pozornost nebude tolik poutat. Obecné lze fici, ze fidiCi, ktefi Casto projizdi urcitym usekem
nevénuji dostatek pozornosti znaceni a jedou ,,po paméti®, otdzkou vsak zlistava, jaké zvolit
opatieni, které by takovému zplisobu jizdy zabraiovalo. Jako jedna z moznych variant by byla
instalace proménnych SDZ, avSak otdzkou ziistdva, zda by toto feSeni bylo vhodné i

Z ekonomického hlediska.

V oblasti znaceni PK je potfeba brat v potaz veskeré aspekty, tedy i fidice, kteti Casto
dostate¢né neovladaji ani zakladni pravidla silniéniho provozu, jak uvedl v jednom
z ¢lanku [30] Ing. Antonin Seidl: ,, TrFeba nejobecnéjsi pravidlo prednosti zprava na
kiiZovatkdch bez ipravy dopravnimi znackami. Ridici jedouci zejména na stykové kiizovatce v
primém smeru, se doprava mnohdy ani nepodivaji. Osobné na takové kiriZovatce s prednosti ani
nepocitam a usetril jsem si Fadu nehod. Ignorace a neznalost tohoto pravidla je natolik zirejma,
Ze v Fade obci jsou jiz takové situace oznacovany ,,lesem* znacek jako mistni upravy. V tomto
pripade se samoziejmé o mistni upravu nejednd. . (Seidl, 2016). Vyraz ,,les znacek* je n€kdy
na misté, protoZe se Casto setkadvame s velkym mnoZstvim SDZ na mistech, kde by postacila
zakladni pozornost a znalosti fidict z autoSkoly. AvSak nékdy zakladni neznalosti panuji i
v oborech, kde by takové neznalost nemé¢la nastat, kdy je naptiklad v ramci blokového cCisténi
umisténa prenosna SDZ — B 28 - ,,Zakaz zastaveni“ spolu s dodatkovou tabulkou vymezujici
urcity datum, do mista, kde plati stala svisla dopravni znacka B 28, jelikoZ je vSak pfenosna

SDZ vyznamov¢ nadfazena stalé SDZ, mohou tak vznikat kuriézni dopravni Situace.

Uvedené vysledky hodnoceni stavu SDZ na vybraném tseku komunikace prvni tfidy jsou
do zna¢né miry ovlivnény vybérem konkrétnich znacek a zplisobem méteni a vyhodnocovani.
Lze tedy ptedpokladat, ze v pfipadé pouziti jiné metodiky meéfeni by se vysledky mohly

v nékterych aspektech odliSovat.
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7 ZAVER

Cilem této prace je hodnoceni svislého dopravniho znaCeni. Autor prace hodnotil SDZ
z hlediska souladu s pozadavky uvedenymi v dokumentech upravujicich problematiku SZD.
Hodnoceni SDZ probiha na PK prvni tfidy, konkrétné silnici 19/1, ktera prochazi nékolika kraji,
zZ nichz je pro hodnoceni vybrany usek, kdy silnice €. 19 prochazi Stiedoceskym a Jihoceskym
krajem. Je vybran zhruba stejn¢ dlouhy tsek lezici na izemi obou kraji, na tomto tseku jsou
vybrany stejné SDZ, které jsou i stejn¢ situované (v obci ¢1 mimo obec) a takové znacky, které
oznacuji stejny usek komunikace, aby jejich porovnani mélo vétsi vykazovaci schopnost.
Jednotlivé SDZ jsou méteny z hlediska bo¢niho a vyskového umisténi, vzdjemné vzdalenosti a
vzdalenosti od ozna¢ovaného mista. Dal$im parametrem, ktery je u vybranych SDZ hodnocen
je retroreflexe ¢inné plochy SDZ a s tim souvisejici oznaceni pomoci $titku umisténého na zadni
stran¢ znacky, na ktery jsou také kladeny pozadavky. Hodnoceno je i stati SDZ, tedy datum

jejich umisténi, které Ize také zjistit pomoci Stitku na zadni strané SDZ.

Celkem je v této praci hodnoceno 47 SDZ, kdy na tseku StiedoGeského kraje (SCK) je
hodnoceno 21 SDZ tvofenych 31 stity znadek a na useku Jihogeského kraje (JCK) je hodnoceno
26 SDZ tvotenych 32 §tity znacek. Na zaklad€ vyhodnoceni naméfenych hodnot vztahujicich
se k SDZ lze fici Ze na tomto konkrétnim tseku PK je vétSina SDZ vyhovujicich. V Obou
krajich se vyskytuji SDZ, které v nékterém z aspektii hodnoceni neodpovidaji, ale nelze fici, ze
by na nékterych mistech byl stav SDZ vysoce problematicky. Vzhledem k tomu, Ze se vétSina
znacek, které nevyhovuji at’ uZ z hlediska umisténi ¢i z hlediska retroreflexnich pozadavk,
nachazi na nezrekonstruovanych tusecich PK, Ize ptfedpokladat, Zze v ramci budoucich

rekonstrukci PK bude i vhodné doplnéno svislé a vodorovné dopravni znaceni na daném useku.

Z celkového poctu hodnocenych SDZ je patrné, ze v obou krajich jsou rozdilné pozadavky
na SDZ a jejich uziti a umisténi na PK. Na tseku nachazejicim se ve Stfredoceském kraji jsou
Cast&ji umistovany dva Stity SDZ na jednu nosnou konstrukci a na znacky jsou kladeny nizsi
naroky i s ohledem na retroreflexi SDZ. Na uzemi SCK jsou znaéky Vv priméru o 1,5 roku
nov&ji nez na useku JCK, coz si viak lze vysvétlovat vétsim poétem zrekonstruovanych seki
ve StfedoCeském kraji. Na useku nachazejicim se na Uzemi JihoCeského kraje je castéji
vyuzivan zpusob ozna¢ovani umisténim jednoto Stitu znac¢ky na jednu nosnou konstrukci SDZ,
nez zpusob oznaceni dopravni situace pomoci dvou §titti zna¢ky umisténych na jednom sloupku

pod sebou, a to i v pfipad€ ze se obé znacky vztahuji k jednomu mistu. Dale jsou na tseku

vvvvv

49



zde Casteji vyuzivano zvyraznéni SDZ pomoci zlutozeleného ohraniceni. Co se ty¢e umisténi

SDZ ve vztahu k provozu lze fici, Ze je vV obou krajich srovnatelné.

Problematika SDZ je vyznamnou soucasti infrastruktury na PK a je nutné na n¢ brat zietel,
vhodn¢ je pouzivat a umistovat a tim vyrazné ptispivat ke kvalité a bezpecnosti provozu na PK.
Za vhodné umisténi SDZ lze povazovat takoveé, které fidiCe jednoznacné a dostatecné vcas
upozorni na dopravni situaci, ktera nastane, ¢ehoz lze dosdhnout naptiklad vhodnym doplnénim
SDZ vodorovnym dopravnim zna¢enim, Zlutozeleného zvyraznéni znacek ¢i opakovanym
umisténim S vhodnymi dodatkovymi tabulkami. Dobr¢ je také ptizplisobit znaceni dopravnich
situaci schopnostem fidice, u né¢hoz pozornost pti dlouhodobé Cinnosti kolisa a jeji rozsah je u
vétsiny Fidi¢t zhruba okolo 7 prvku, které dokaze soucasné postichnout. Dal§im zptisobem, jak
ptispét ke zkvalitnéni znaceni na PK je pravidelnéjsi udrzba SDZ naptiklad formou omyvani
znacek, tak jak je tomu naptiklad v sousednich statech. Z hlediska umisténi SDZ je nutné
vhodné zvolit umisténi stalé SDZ tak, aby odpovidalo pozadavkiim na umisténi podle TP 65,

coz muze také vyrazné prispivat k lepSimu stavu SDZ kdy naptiklad nebude dochéazet k ohnuti

Stitu znacky projizdé€jicim nédkladnim vozidlem.
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PRILOHY

Piiloha |. Hodnoceni SDZ z hlediska umisténi ve vztahu k provozu

Naméiené hodnoty umisténi SDZ ve vztahu k provozu - SCK

Hodnoceni umisténi SDZ na silnici 19/ - St'edo¢esky kraj

¢ Nazev matk Omaceni | Nosi¢ |Znafekna| Vy§kové | Boéni Vzajemna Vzdalenost k | Umisténi / Stav SZD a nosice
i Y SDZ SDZ nosi¢i | umisténi | umisténi | vzdilenost SDZ mistu Smér
Hlavni pozemni P2 Obec/ Dobry.
1 |komunikace Sloupek 2 175cm 70cm 35 m (IS 3c) 29m Jin
Tvar ki'izovatky E2b
Hlavni pozemni Dobry.
2 |komunikace P2 Sloupek 2 145cm | 150 cm - 50 m dezd/
Tvar kiizovatky E 2b P
e Stav dobry, umisténi
3 .ST“J: dej prednost v P6 Sloup VO 1 220cm | 140cm o 2m Ot?ec ! zarohem domu (viz.
jizde! Zapad -
piiloha)

Dej prednost v jizdé! P4 Misty o8 -
4 [ precnost vjlace Sloupek | 2 145¢m | 50cm | 45m(IP6) 50m Obec/ | Misty oSoupana
Vzdalenost E3b Zapad ~ |Cinnd plocha.

Kr'lzovatka s kruhovym Ad Obec / Dobry.
5 |objezdem Slouek 2 180 cm 80 cm 55 m (IS 9b) 100 m Zavad
Vzdalenost E 3a P
= el Dobry.
g |Dci prednost vjizdé P4 | Sloupek | 2 160cm | 55cm ; 20m Obec/ | Dobry
Kruhovy objezd Cl Zapad
— P P ¢kany §tit
7 Dej pwdn“‘t vjizdé P4 Sloupek 2 160 cm 70cm - 23m Ob.EC/ Ot?ac v
Kruhovy objezd C1 Jih znacky C1.
Ktizovatka s vedlejsi p1 Popraskané obé
g [pozemni komunikaci Sloupek 2 145¢cm | 195cm _ 100 m Mimo 0390/ ¢inné plochy,
Za '
Tvar kfizovatky E2b apac |sloupek se jve.
Kiizovatka s vedlejsi . Dobry.
L, P1
9 |pozemni komunikaci Sowek | 2| 170em | 160cm | 135m(B24a) [ 1rom M9
Tvar kiiZovatky E 2b
Zuzena vozovka Popraskané obg
(z obou stran) Aba Obec/  [&inné ploch
10 Sloupek 2 170cm | 70cm | 25m(B13) v misté . plochy,
Pfednost pred Pg Jih sloupek se kyve.
protijedoucimi vozidly
Zuzena vozovka A6a
(z obou stran) Obec /
111 Sloupek 2 155cm 20 cm 8 m (B 13) v misté , Dobry.
Prednost p7 Zapad
protijedoucich vozidel
T . i Dobry.
12 [NeiWyssi dovolend B20a | Sloupek 1 170cm | 80cm | 190m (P 1) vmisgs | "imo obec /| Dobry
rychlost Jih
— - i Dobry.
13 |NeIWysSi dovolend B20a | Sloupek 1 165cm | 150cm | 150m (13 7) vmists | "Imo obec /| Dobry
rychlost Zapad
i Dobry.
14 | Z4kaz predjizdeni B2la | Sloupek 1 165cm | 70cm - v misté M'm‘;izbec’ ooty
Mimo obec / Pomackany §tit
15 | Zakaz predjizdéni B2la | Sloupek 1 160cm | 40cm - v misté Zénad znacky, sloupek se
4pa kyve.
Pomackany $tit
16 | Prechod pro chodce P6 |Slowpvo| 1 225¢m | 160cm | 150m(197) | vmiste Obec/ - |Pomackany S
Jih znacky.
Obec  |Dobry.
17 | Pfechod pro chodce IP6 Sloupek 1 265cm | 130cm 85m (A11) v misté (chodnik) /
Zapad
VESt DF Dobry.
18 |Névest pred 1S9b | Sloupek 1 190cm | 80cm | 40m(P4) 40m Obec /| Dobry
kiizovatkou Jih
Navést pred Obec / Dobry.
19 Wizovatkou 1S9b Sloupek 1 195cm 65cm 15 m (IS 24b) 50 m Zipad
Dobry.
20 |Obec 1S12a | Sloupek 1 220cm | 10cm | 90m(IS9b) v mists Oljierf [ |Dobry
Dobry.
21 |Konec obce IS12b | Sloupek 1 220cm | 120cm | 20m(B208) | vmist Obec /- Dobry;

Zapad




Namé¥ené hodnoty umisténi SDZ ve vztahu k provozu — JCK

Hodnoceni umisténi SDZ na silnici 19/I - Jihocesky kraj

¢ Nézev macky Omaceni [ Nosi¢ [Znacekna| VySkové | Boéni Vzijemna Vzdélenost k | Umisténi / Stav SZD a nosiée
. SDz SDz nosi¢i | umisténi | umisténi | vzdalenost SDZ mistu Smér
Hlavni pozemni P2 Obec / Dobry. Umisténi ve
22 [komunikace Sloupek 2 140cm | 120cm 160 m (P 2) 30m Jin vétcich stromu (viz.
Tvar kiiZzovatky E 2b priloha)
Hlavni _pozemnl’ P2 Obec/ '
23 [komunikace Sloupek 2 125cm | 180cm 25m (A22) 5m Zévad Dobry.
Tvar kiizovatky E 2b P
24 |Stli dej prednost v P6 | Sloupek 1 170cm | 60cm | 60m (IP 10a) 3m Mimo obec /1o
jizdg! Jih
Sttyj dej prednost v Mimo obec / ,
25 izt P6 Sloupek 1 150 cm 60 cm 60 m (IP 10a) 1m Zipad Dobry.
Dej prednost vjizdg! P4 i
26 |2 oot V) 12Ce Drojity 2 100cm | 100cm | 30m (IS 3a) 200m | MmO obeC In
Vzdalenost E 3b sloupek Jih
Dej prednost v jizdé! P4 i
27 [ Prechost vyiac Sloupek 2 140cm | 220em | 70m (IS 3a) 200m | Mimoobec |y o
Vzdalenost E 3b Zapad
og | Kiizovatkas kruhowym | 5 ) | gy el 1 180cm | 110cm | 120m@sob) | 33om | MIMOObeC/ I b
objezdem Jih
og |Kizovatkas kruhowym | p | o0y 1 160cm | 70em | 100masop) | srom | MmoobeC i
objezdem Zapad
Dej prednost v jizdé! P4 PR
L pre' os' vjizdé Sloupek 2 180 cm 90 cm ) 25m Ob?c / Popraskana ¢inna
Kruhovy objezd C1l Jih plocha.
Dej piednost vjizdé! P4 Obec / Pomackana ¢inna
31 ) Sloupek 2 170cm | 100cm - 20m i plocha, sloupek se
Kruhovy objezd Cl Zapad v
€.
. s . Pomackana ¢inna
32 Krlzovat,ka s VCd,ICJS{ P1 Sloupek 1 160cm | 220 cm 50 m (A 19) 230 m Mlmo_obec / plocha, sloupek se
pozemni komunikaci Jih ,
kyve.
33 Krlzovat'ka s ved{lejs% p1 Sloupek 1 170 cm 80.cm 80 m (IS 3a) 290 m Mlmc? obec / |Popraskana ¢inna
pozemni komunikaci Zapad plocha.
34| Z12ené vozovka A6a | Sloupek 1 175¢cm | 125¢m | 32m(A22) 67 m Obec /1 bry
(z obou stran) P Jih -
Pfednost pied L. Obec / 3
35 protijedoucimi vozidly P8 Sloupek 1 220 cm 70 cm 190 m (IS 3c) v misté Jin Dobry.
Z0zena vozovka 2 Obec / 3
36 (z obou stran) Aba Sloupek (A11) 145cm 90 cm 35m(P7) 55m Zipad Dobry.
g7 | PFednost P7 | Sloupek 1 200cm | 60cm | 90m(IP6) e Obec /b oy
protijedoucich vozidel P Zapad T
Nejvyssi dovolena o Mimo obec / .
38 B 20a Sloupek 1 250cm | 160cm - v misté . Dobry.
rychlost Jih
3g |NNejwssi dovolend B20a | Sloupek 1 180cm | 230cm ; vmiste | MImoobees | g
rychlost Zapad
40 | Z8kaz predjizdén B2la | Sloupek 1 220cm | 90cm | 135m(B21b) |  vmisté M'm‘;igbec ! IDobry.
41| Zakaz predjizdént B2la | Sloupek 1 220cm | 55¢m | 135m(B21b) |  vmist M";szgec " Dobry.
. .. Obec / B
42 |Ptechod pro chodce IP6 Sloupek 1 170cm | 120cm 75m (P 2) v misté Jin Dobry.
. .. Obec / 3
43 |Piechod pro chodce IP 6 Sloupek 1 210cm 30cm 70m (P 2) vmisté Zipad Dobry.
Navést pied Mimo obec / ,
4l e IS9b | Sloupek 1 150 cm | 140cm | 80 m (IS 12a) 220 m Jin Dobry.
Navest pred Mimo obec / 3
45 Kiizovatkou IS9b Sloupek 1 140cm | 100cm | 95m (IS 12a) 245m Zipad Dobry.
46 |Obec IS12a | DOl 1 145cm | 130 cm - vmist Obec/ - |Poskrdbani Cinnd
sloupek Jih plocha a ohnuty roh.
47 |Konec obce IS12b | Sloupek 1 170cm | 110 cm . v mists Obec/ by,

Zéapad




Priloha Il. Hodnoceni SDZ z hlediska retroreflexe ¢inné plochy znacky

Naméfené hodnoty soutinitele retroreflexe pro jednotlivé barvy — SCK

Hodnoceni retroreflexe SDZ na silnici ¢. 19/1 - Stiedoéesky kraj

. Omag Znatek Retroreflexe [cd-1x ' m?] Datum | Retrorefexe | Umisténi/ L Retroreflexe

¢ Nazev macky e e . . L . Stav ¢inné plochy SDZ Y,

SDZ na nosici barva a=12' a=20" o=2° |umisténi| poZadovani Smér skute¢na
Hlawni pozemni bila 90,7 75,9 7.2 L ,

1 |komunikace P2 2 Juta 551 474 20 2018/6 | neupfesnéno OlJ)iehc/ Dobry. RA1

Tvar kiizovatky E2b bila 84,7 72,2 6,3 2018/6 | neupfesnéno Dobry. RA1
i i bila 107,9 83,3 6,4
Hiawi pozemni P2 ne 2015/6 RAL Obec/  |Dobry. RAL

2 |komunikace 2 Zlutd 78,9 62,5 4,1 Zépad

Tvar ki'izovatky E2b bila 73,8 59,4 6,6 2014/11 RAL Dobry. RA1
(j, dej pr ila 24 11,4

3 §1ujidel pfednost v P6 1 bila . 5308 5240 ! 2016/3 | neupiesnéno O'?eC/ Dobry. RA2

jizde! Cervend | 152,1 136,8 4,0 Zapad
bila 88,2 69,4 6,2 is N a. Mirné
Dej prednost v jizdé! P4 ra 2015/6 RAL Obec/ | Misty oSoupand. Mimé RAL

4 2 &ervend 17,2 13,9 18 Zipad pomackana.

Vzdélenost E 3b bila 560,8 522,9 8,7 2010/6 RAL Dobry. RA2
Fiz Y bila 109,1 84,3 6,7
Krizovatka s kruhowym | 5 na 2015/6 RAL Obec/  |Dobry. RAL
5 |objezdem 2 dervend 19,1 15,2 18 Zépad
Vzdalenost E 3a bila 73,7 58,1 6,8 2015/6 RAL Dobry. RAL
bila 1026,4 578,6 9,1
Dej prednost vjizdé! P4 - - 2018/6 | neupiesnéno Dobry. RA2
6 2 &ervena 193,6 101,0 29 Obec /
. bila 782,9 380,0 9,3 L Zapad 3
Kruhovy objezd C1 modra 704 312 06 2018/6 | neupiesnéno Dobry. RA2
bila 974,7 567,1 8,1
Dej ptednost vjizde! P4 e 2018/6 | neupfesnéno Dobry. RA2
7 2 dervena 192,6 106,0 2,5 Obec /
.. bila 834,2 450,3 10,5 L. Jih o
Kruhovy objezd C1 modrd 546 246 05 2018/6 | neupfesnéno Pomackana. RA2
bilé 96,4 755 58 Sitelny | .
anovatyka s ve§le] Sl, P1 e - nch 1,telny necitelny Stitek| . Popraskana. RA1

g |pozemni komunikaci 2 &ervend 413 33,0 34 stitek Mimo obec /

s - necitelny | . L., Zépad , .
Tvar kiizovatky E2b bila 10,1 7,7 25 Stitek necitelny §tite Popraskana. nevyhowuje
Kfizovatka s vedlejsi bila 112,6 87,3 71 . ;

o | pozemni komunikaci P1 5 oo 205 194 2y | 20108 RAL Mlm(J)iEbec/ Dobry. RAL
Tvar ki'izovatky E2b bila 94,2 75,7 55 2015/6 RAL Dobry. RAL
Zuzena vozovka (z bila 6,6 51 14 netitelny [ ne¢itelny Popraskana. Cervena .

Aba - . " o . newyhowuje
obou stran) &ervena 421 31,6 48 Stitek Stitek Obec/ &tend jako oranZova.
ol 2 bilé 131 9.9 22 et et oy potraskand, Corent
fednost pred P8 — 71 55 11 ne'u’te ny ne'u’te ny Popraskana. Cervens Tl
protijedoucimi vozidly stitek stitek &tena jako oranzova.
modrd 54 39 0,6
(iZen4 bila 200,3 197,1 154
Zuzend vozovka (2 A6a nd 2015/6 RAL Dobry. RAL
a obou stran) 2 Gervena 48,8 48,4 38 Obec /
Piednost bila 106,3 84,8 5,6 Zapad |
protijedoucich vozidel P7 Servena 18,8 15,6 15 2015/6 RAL Dobry. RAL
jvyssi A bila 85,3 66,0 75 i
12 Nejvyssi dovolena B 20a 1 ila 2012/5 RAL Mlmo_obec / Dobry. RAL
rychlost Gervena 13,5 10,6 1,7 Jih
— - il 71 71 i
13 Nejvyssi dovolena B 20a 1 bila : 89,5 0 ) 2014/10 RAL Mlm(? obec / Dobry Rl
rychlost &ervena 11,3 9,1 1,7 Zapad
bila 100,1 74,8 7,7 i
14 | Zakaz predjizdent B2la 1 il 2015/9 RAL Mimo obec /|, - skane. RAL
Cervend 22,1 16,7 24 Jih
, e ae s bila 48,7 39,5 48 Mimo obec / I A
15 | Zakaz predjizdéni B2la 1 p— 133 107 17 2015/6 RAL Zipad Pomackané. newyhowje
bila 942,3 693,1 141 Obec/
16 | Prechod pro chodce IP6 1 modrd | 493 405 13 | 2015/ RA2 Jle; Dobry. RA2
Zluta 466,0 3246 47,7
bila 115 9,1 1,8 Obec/ Pomackana, popraskana.
17 [Pfechod pro chodce IP6 1 modra 9,1 6,9 08 2002/6 | neuvedeno Zinad Cerny lem. Zluta tend nevyhowje
Zluta 450,9 327,6 3,1 P jako bila.
Avest DF bila 404,4 406,5 9,2
18| Vivest pred 1S9b 1 e 2018/5 RA2 Obec/ | obry RA2
kiizovatkou modra 30,8 32,2 0,7 Jih
AvEst pr bila 456,0 4943 10,5
19 |Névest pred 1S 9b 1 e 2018/5 RA2 Obec/ ey RA2
kfizovatkou modra 34,2 344 08 Zépad
20 |Obec IS12a 1 bila 883,1 4215 83 2018/6 | neupfesnéno O?ie;/ Dobry. RA2
bila 932,6 436,9 79
21 |Konec obce IS 12b 1 oL 2018/6 | neupiesnéno Obec/ i p ory. RA2
Cervena 195,7 734 2,1 Zapad




Naméiené hodnoty soudinitele retroreflexe pro jednotlivé barvy — JCK

Hodnoceni retroreflexe SDZ na silnici ¢. 19/I - Jiho¢esky kraj

¢ Nézev matky Omaceni | Znacek Retroreflexe [cd-1x":m?] Datum | Retrorefexe | Orientace/ Stav &inné plochy SDZ Retroreflexe
. SDz na nosici |barva a=12' a=20" a=2° |umisténi| stanovena umisténi P Y skuteéna
Hlavni pozemni bila 4374 266,4 9,1
. P2 2017/7 neuvedeno Obec / Dobry. RA2
22 |komunikace 2 dud | 3241 | 1953 | 73 in Y
Tvar kiiZzovatky E2b bila 699,6 459,8 71 2017/7 neupfesnéno Dobry. RA2
Hlavni pozemni bila 2358 176,0 58 L. } .
23 | komunikace P2 2 ot 211 163 13 2008/1 | neupiesnéno (;Zez d/ Dobry. nevyhowje
Tvar kiizovatky E2a bila 2304 1724 57 2008/1 | neupfesnéno P Dobry. RAL
24 .S’tu_]: dej prednost v PG 1 bila 2678 188,6 6,8 2015/2 newvedeno Mlmo_obec/ Dobry. RA2
jizde! Servena 57,7 41,6 2,2 Jih
St dei pedn bila 572,2 3634 10,4 i bec /
25 | it dej prednost v P6 1 Cervend | 1431 | 846 33 | 2015/5 | neuvedeno 1Mo 0BECT 1 5y s, RA2
jizde! Zapad
Zluta 637,8 3274 9,6
bila 8214 360,1 9,5
Dej piednost vjizde! P4 ¢ a 168,3 64,9 2,3 201717 fesné Dobry. RA2
ej prednost v jizdé cevrverla , , , neupfesnéno |\ s [PODY
26 2 Zluta 548,6 583,3 8,3 Jih
, bila 513,6 533,2 9,4 L. }
Vzdalenost E3b p— 4613 5663 138 2017/7 | neupfesnéno Dobry. RA2
bila 721,0 3244 10,2
Dej prednost vjizdé! P4 & a 2017/7 fesné Dobry. RA2
cj prednost vjizdé Cervena 162,7 735 2,8 neupiesnéno Mimo obec / obry.
27 2 Zluta 522,3 567,0 12,5 .
bila 564,5 603,9 10,8 Zépad
Vzdalenost E3b Auth 4150 5405 156 2017/7 | neupiesnéno Dobry, RA2
28 Kr_lzovatka s kruhovym A 1 bila 450,2 439,2 9,6 201717 | neupfesnéno Mlmo_obec / Dobry. RA2
objezdem Cervend 59,7 56,8 2,0 Jih
29 K:}zovatka s kruhovym A 1 bila 4928 4508 7.0 2009/4 | neupiesnéno Mlmt? obec/ Dobry. RA2
objezdem gervena | 955 79.3 2,0 Zépad
bila 98,9 78,5 8,6 a. 4
Dej piednost v jizdg! P4 e 2004/9 | neupfesnéno lv’oprva.skana Cefverrla RAL
30 2 Cerveni 23,9 19,4 2,7 Obec / Ctend jako oranZov.
o bila 95,2 784 6.7 e Jih -
Kruhovy objezd C1 modra 8.0 6.7 08 2004/9 | neupiesnéno Popraskana. RA1
bila 827,0 599,9 10,1
Dej piednost vjizdé! P4 nd 2017/7 | neupfesnéno Dobry. RA2
a1 2 Gervena 136,5 104,4 2,0 Obec /
o bila 5637 | 4371 57 e Zipad y
Kruhovy objezd Cl modra 8.7 430 0.9 2017/7 | neupfesnéno Pomackana. RA2
fiz N bila 489,3 4219 7,7 i
32 anovatka s VEd.IeJS% P1 1 nd 2012/6 | neupiesnéno Mlmo'obec / Pomackand a odiena. RA2
pozemni komunikaci dervena 112,8 85,2 2,3 Jih
Fiz S jsi bila 89,0 69,7 8,0 i
33 Krlmvatyka s ved‘le_m' P1 1 d 2004/1 | neupiesnéno Mlm? obec/ Popraskana. RAL
pozemni komunikaci Servena 19,4 14,8 2,6 Zapad
(izen4 ila 663,7 590,2 10,5
34| Z02end vozovka A6a 1 bl 2017/7 | neuvedeno Obec/ by, RA2
(z obou stran) dervend 137,5 112,6 2,6 Jih
prednost ored bila 3241 | 2142 51 obec
35 |Frednostpied - P8 1 [cervend 476 323 14 | 2016/8 | neuvedeno ec Dobry. RA2
protijedoucimi vozidly Jih
modra 21,8 14,5 0,6
Zzena vozovka (z 2 bila 2928 209,1 6,5 Obec /
36 Aba 2015/6 RA2 Dobry. RA2
obou stran) (A11) | Cervend | 56,1 404 1,9 Zapad o
Pred bila 810,6 3445 9,9 Obec /
gy |Frednost p7 1 Corvend | 1337 | 582 30 | 2017/7 | neuptesnéno CT  Dobry. RA2
protijedoucich vozidel Zapad
Zluta 813,0 661,7 10,2
4| Neiwssi dovolend 5208 R bilé 2946 | 2191 60 | 5017/10 RA2 Mimo obec/ |1, . RAL
rychlost Gervena 20,3 15,2 1,0 Jih
jvyssi 4 ila 27 2054 7 i
39 Nejvyssi dovolena B 20a 1 bild 9,3 05, 5, 2017/10 RA2 Mlml? obec / Dobry. RAL
rychlost Gervend 18,5 14,0 1,0 Zapad
bila 271,7 199,0 6,5 i
40 | Zékaz predjizdént B2la 1 i 2015/11 RA2 Mimo obec/ |y 1o RA2
dervend | 32,1 23,5 15 Jih
bila 287,6 204,7 6,3 i
41 | Zékaz predjizdéni B2la 1 e 2015/11 RA2 Mimo obec /|y RA2
Cervend 31,7 23,0 14 Zapad
bila 933,1 682,1 155 Obec /
42 | Prechod pro chodee P6 1 modrd | 165 142 13 | 2017/7 | neupresnéno Jlehc Dobry. RA2
Zluta 467,8 583,9 15,5
bila 933,6 713,6 133 Obec /
43 | Pfechod pro chodce IP6 1 modréa 175 15,0 13 2017/7 | neupiesnéno Zévad Dobry. RA2
ua | 8448 | 6673 | 111 i
avést pr bila 592,0 534,2 75 i
44 | Névest pred 1S 9b 1 e 201717 | neupfesneno | MM 0P/ |ty RA2
kiizovatkou modra 42,7 52,8 1,0 Jih
avest pr bila 624,2 4359 6,5 i
45 Nf“,,eSt pred 1S9b 1 e - 2017/7 | neupiesnéno Mlml? obec/ Dobry. RA2
kfizovatkou modra 43,1 475 1,0 Zépad
bila 1010,8 718,1 16,7
46 | Obec 1S 12a 1 d 2017/7 | neuptesnéno Obec s b skraband. Ohnutg roh, RA2
Zlutd 878,0 617,5 14,4 Jih
bila 86,7 64,1 6,6
47 |Konec obce 1S 12b 1 i 2007/2 | neuptesnéno Obec/ | ekedbana. RAL
Cervena 15,5 11,7 1,9 Zapad




Ptiloha 111. Ukazky $titki SDZ

Zdroj obrazku [Autor]

,'"l;\‘t e ¥ ‘ '-Ai.»;ﬁ: "X :LA'.‘ ‘

Stitek SDZ citelny, ale neobsahuje veskeré potiebné informace

Necitelny stitek SDZ (vybledly)




Piiloha IV. Ukazka umisténi SDZ, které miiZe ovlivnit jeji viditelnost

Znacka P 8 — ,,Stlyj, dej prednost v jizdé!“, umisténa v obci Bfeznice, StfedoCesky kraj

(V tabulce znacka ¢.3), Zdroj obrdzkii [Autor]
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Znacka P 2 — | Hlavni pozemni komunikace®, dodatkovéa tabulka E 2b — ,, Tvar kiizovatky*,

umisténa v obci Mirovice, JihoCesky kraj

(V tabulce znacka ¢. 22), Zdroj obrdzki [Autor]
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Piiloha \. Fotodokumentace hodnocenych SDZ na vybraném useku

Tato piiloha je vlozena samostatné na DVD piilozeném k diplomové praci. Obsahem této
prilohy jsou fotografie vSech SDZ, které byly v ramci této prace hodnoceny. Kazdy list
obsahuje ndzev svislé dopravni znacky, jeji umisténi a fotografii znacky a fotografii stitku, ktery
je umistén na zadni strané znacky. Soucésti pfilohy je také mapka zobrazujici oba hodnocené

useky.
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