Pedagogicka Jihoceska univerzita
fakulta v Ceskych Budé&jovicich

JihoCeska univerzita v Ceskych Budgjovicich
Pedagogicka fakulta
Katedra geografie

Bakalafska prace

Dopady pandemie COVID-19 na prostorovou organizaci
letecké dopravy

Vypracovala: Sarka Hollerova

Vedouci prace: doc. RNDr. Stanislav Kraft, Ph.D.

Ceské Budgjovice 2021



Prohlaseni

Prohlasuji, ze svoji bakalafskou praci jsem vypracovala samostatné pouze s pouzitim

pramend a literatury uvedenych v seznamu citované literatury.

Prohlasuji, ze v souladu s § 47b zékona €. 111/1998 Sb. v platném znéni souhlasim
se zvefejnénim své bakalaiské prace, a to v nezkracené podobé elektronickou cestou ve
vefejné pristupné &asti databaze STAG provozované Jihodeskou univerzitou v Ceskych
Budéjovicich na jejich internetovych strankach, a to se zachovanim mého autorského préva
k odevzdanému textu této kvalifika¢ni prace. Souhlasim dale s tim, aby tutéz elektronickou
cestou byly v souladu s uvedenym ustanovenim zakona ¢. 111/1998 Sb. zvetejnény posudky
Skolitele a oponentli prace i zdznam o prubéhu a vysledky obhajoby kvalifikacni prace.
RovnéZ souhlasim s porovnanim textu mé kvalifikacni prace s databazi kvalifika¢nich praci
Theses.cz provozovanou Narodnim registrem vysokoskolskych kvalifikaénich praci a

systémem odhalovani plagiatu.

V Ceskych Budgjovicich Séarka Hollerova
dne 23. dubna 2021



Pod¢kovani
Rada bych podékovala vedoucimu této prace panu doc. RNDr. Stanislavu Kraftovi,

Ph.D.za jeho ¢as, cenné rady a vstiicnost pii spolupraci.



HOLLEROVA, $. (2021): Dopady pandemie COVID-19 na prostorovou organizaci
letecké dopravy. Bakalaiska prace. Jihogeské univerzita v Ceskych Bud&jovicich,
Pedagogicka fakulta, katedra geografie, Ceské Budé&jovice, 66 S.

Abstrakt

Tématem bakalaiské prace jsou dopady pandemie COVID-19 na prostorovou
organizaci letecké dopravy v prvnich dvou kvartalech roku 2020. Prvni ¢ast je vénovana
reSersi literatury, popisu letecké dopravy, jejimu déleni a faktorim, které¢ leteckou dopravu
ovliviiuji. Jsou zminény i negativni vlivy na leteckou dopravu, které mely obdobné ucinky,
jako teSena pandemie COVID-19. Analytické ¢ast je zaméfena na porovnani chodu letecké
dopravy ve vybranych statech svéta, a to za prvni dva kvartaly roku 2019 a prvni dva kvartaly
roku 2020, konkrétné na objem ptepravenych cestujicich z danych zemi a poctu cilovych
destinaci. Data pro analyzu jsou Cerpana z mezinarodni letecké asociace ICAO s ndzvem
On-Flight Origin And Destination, ktera poskytuje informace o leteckych spojich a tocich
po celém svéte. Vysledky analytické ¢asti vypovidaji o kratkodobych i dlouhodobych

negativnich dopadech na cely letecky priimysl, které jsou globélniho razu.
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HOLLEROVA, S. (2021): The impacts of the COVID-19 pandemic on the spatial
organization of air transport. Bachelor thesis. University of South Bohemia, Faculty of
Education, Department of Geography, Ceské Budgjovice. 66 p.

Abstract

The main topic in the bachelor's thesis is about the consequences of the COVID-19
pandemic in the aviation and airline industry in the first 2 quarters of 2020. The first part is
dedicated to the research of literature, describing the airline industry as a whole, its many
paths and factors that have an influence on it. In the thesis is mentioned even the negative
parts that affected the aviation industry, that had similar impacts like the COVID-19
pandemic itself. The analytic part of the thesis is focused on analyzing aviation data from
certain states of the world, mainly from the first 2 quarters of 2019 and comparing them with
the other first 2 quarters of 2020, primarily about the amount of passengers and the number
of final destinations. The data for the analysis was taken from the International Civil
Aeronautic Organization (ICAQ) that goes by name On-Flight Origin And Destination, that
offers information about airline paths all over the globe. The results of the analytic part
informs us about the short-term or even maybe long-term global negative consequences for

the aviation industry and perhaps drastic changes for the so far calm airline travel.
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1. Uvod

Vstup do nové dekady ptinesl svétu novy typ respiraéniho onemocnéni s ozna¢enim
SARS-CoV-2 nebo noveji COVID-19 (Corona Virus Desease 2019), pattici do fadu virt,
jez se nazyvaji koronaviry, primarné kviili jejich vzhledu. Prvni ndkazy byly zaznamenany
v meésté Wuhan v ¢inské provincii Chu-pej a postupem casu se koronavirus rozsitil po celé
planeté. Svétova zdravotnickd organizace (WHO) vyhlasila dne 11. biezna 2020 nemoc
COVID-19 za globalni pandemii, v disledku jeho rychlému Sifeni. (Cucinotta, Vanelli,
2020) Jelikoz se jedna o virové onemocnéni, pienasi se ze ¢lovéka na ¢loveka tzv. kapénkami
na blizkou vzdalenost. Do organismu se virus dostava nosni a Ustni dutinou, rovnéz oc¢ni
sliznici a zstava na povrsich, kde setrvava infekénim po nékolik nasledujicich hodin.
Inkubacni doba COVID-19 je mezi 1 az 14 dny a prvni pfiznaky u nakazenych jedincii se
projevuji v priméru mezi 5 a 6 dny, coz znamend, ze pfenos nakazy probihd rapidni
rychlosti. Do rizikovych skupin se fadi star$i osoby, ¢i naptiklad osoby s chronickym
respiraénim onemocnénim. Pro organismy, které byly jiz pfed nastupem koronaviru
oslabeny jinymi onemocnénimi, mize byt prodélani COVID-19 smrtelné. Konsekvencemi
rychlého Sifeni viru muze dojit aZ k omezeni normalniho fungovani ve spolecnosti,
celostatnim karanténam, piehlceni nemocni¢nich kapacit, a v neposledni fadé k celkovému

zhrouceni narodnich ekonomik (Vasut, Vranova, 2020).
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zaroven nejdynamictéj$i dopravni mod. Letecka doprava je silné zévisld na mezinérodni
ekonomicke a politicke situaci (Prusa, 2002). Nejcastéjsi reakci vétSiny vlad zemi po celém
sveété bylo omezit lidsky kontakt na co nejmensi mozné minimum a zabranit tak Sifeni
nového typu viru. Od btezna roku 2020 se proto po celém svéteé se zacaly rusit hromadné
akce, uzavirat vzdélavaci instituce, obchody, omezily se sportovni a kulturni aktivity apod.
Mnoho zemi se uchylilo k uzavfeni statnich hranic, a to nejen pozemnimi a vodnimi
prostfedky, ale 1 cestou vzduSnou. To zapfi€inilo omezeni letecké piepravy osob na co
nejmensi mozné minimum. Jak Se z celkové celosvetové situace da predpokladat, nasledky
pandemie COVID-19 na prostorovou organizaci letecké dopravy budou velice negativni, jak
z kratkodobého, tak 1 z dlouhodobého hlediska a budou nejen ekonomické, ale i politické,

sociologické a psychologické.



Hlavnim cilem bakalafské prace je analyza a komparace objemu letecké prepravy za
prvni dva kvartaly roku 2019 a roku 2020 a zejména to, jak pandemie COVID-19 omezila
chod letecké dopravy béhem sledovaného obdobi v roce 2020. Dil¢imi cili je vyhodnoceni
zjisténych poznatki z datovych toku letecké dopravy. Nasledné je to vybér dale feSenych
stat s ohledem na rozdilnou geografickou polohu, populaéni velikost, rozlohu a
ekonomickou vyspélost. U feSenych statii jsou vymezeny rozdily podle miry zasazeni
pandemii COVID-19 soubézné s vladnimi opatfenimi, diiraz je kladen na omezeni piechodu
statnich hranic a restrikci vic¢i leteckému provozu. Ze zjisténych udajii jsou vymezeny
skupiny stati podle propadii objemu ptepravenych cestujicich a cilovych destinaci.
V posledni fadé se bakalarska prace vénuje zhodnoceni a aplikaci vysledki na globalni

uroven. V zavéru je zminéna predikce vyvoje letecké dopravy do budoucna.



2. Teoreticka ¢ast
Kapitola nejprve pojednéva o definici, vyznamu a historii letecké dopravy jako celku,

dale o faktorech, které¢ jeji chovani a prostorovou organizaci vyznamné ovliviuji.
Predstaveny jsou jak ¢initelé pozitivni, tak negativni, vétsi mira je vSak vénovana tém, které
se svym vyznamem a dopadem daji ¢aste¢n€ piipodobnit k probihajici pandemii. V zavéru

kapitoly je pfedstavena i celosvétova situace kolem pandemie COVID-109.

2. 1. Charakteristika a vyznam letecké dopravy
I ptes to, ze se letecka doprava fadi mezi jedno z nejmladsich odvétvi dopravy, je

-----------

pozitivnim faktorem letecké dopravy je rychlost, kdy klasicka osobni i nakladova letadla
piekonavaji rychlostni hodnoty mezi 800-900 km/hod. V porovnani s jinymi dopravnimi
mody nelze nalézt zpusob, jak se rychleji piepravit na delsi vzdalenost. Letecka doprava tak
obtizn¢ nachazi konkurenci, vyjimku by v budoucnosti mohly piedstavovat
vysokorychlostni Zeleznice, ¢i néktery dal$i dosud nevyvinuty dopravni prostfedek.
Vzhledem k rapidnimu globalnimu ekonomickému rozvoji ma letecka doprava vyznamny
vliv na nérodni, ale i svétové ekonomiky. Dle Zeleného (2007) spoc¢iva vyznam letecké
dopravy zejména v hospodaiském vyznamu v oblastech cestovniho ruchu, stupiovité od
makroregionalni az po mikroregiondlni troven. Letecka doprava ma na ekonomiku dopad 1
Z hlediska ptepravy nakladi, jakymi mohou byt napt. poStovni zasilky, trvanlivé potraviny,
¢i ku prikladu fezané kvétiny. Zeleny se dale domniva, ze velkou roli na poli pisobnosti
letecké dopravy hraje politika neboli zakladani ¢i utuZovani partnerskych a obchodnich
vztahl. Pokud se napf. zaméfime na vyznamné prezidentské navstévy, ¢i diplomaticka
setkani, jednotlivi ucastnici vyuzivaji zpravidla letecké dopravy. Muzeme tak mluvit i 0
reprezentativni tloze tohoto dopravniho modu.

Avsak nejen rychlost je prednosti, letecka doprava se dale vyznaCuje vysokou
bezpecnosti. Dle databaze mezinarodni organizace IATA (2020) doslo vroce 2019
prepravenych cestujicich béhem 46,8 milioni letd. KdyzZ tento jev porovname se silni¢ni
dopravou, tak ve stejném roce pouze na ¢eskych silnicich podle Ro¢enky nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Ceské republice 2019 (2020) zahynulo na 547 osob a celkové
doslo k 107 572 havariim. Na druhou stranu byvaji osobni letadla ziidka teréem
teroristickych toktli, na coz navazuji stale rostouci a neustale zkvalitiiujici se bezpecnosti

opatieni na letiStich, ale i v letadlech samotnych.



S rychlym vyvojem a soubézné rostouci poptavkou po letecké doprave se zvétSuje
prepravni Kkapacita — nejvétsi dvoupatrové letadlo s nazvem Airbus A380 vyvijené
francouzskou spole¢nosti Airbus S. A. S., které vyuzivaji napf. spole¢nosti Emirates nebo
British Airways, dokaze najednou piepravit az 853 cestujicich. Ve vyvoji jsou 1 dalsi typy
velkoobjemovych letadel, u kterych lze ptedpokladat jesté vEétsi prepravni kapacitu, nez jaka
jsou doposud na trhu (Wikipedia, 2020).

Mezi dalsi klady letecké dopravy patii dle Krafta (2015) i nejniz$i deviatilita napii¢
vSemi dopravnimi moédy, coZ znamena, ze letecka doprava neni tak zavisla na fyzicko-
geografickych podminkach, jako je tomu u dopravy Zelezni¢ni a vodni. To ale neplati pii
vystavbé letist’, a hlavné ptistavacich a odletovych drah, zejména pokud se jedna o rozlohou
malé ostrovy s Clenitym geomorfologickym povrchem. Navic v porovnani s jiz zminénou
zelezni¢ni dopravou je letecka doprava vice rozsifena globalné a s neustale silici poptavkou
jsou na komeréni leteckou dopravu postupné napojovany i nejvzdalenéjsi kouty svéta, které
bychom mohli charakterizovat jako tzv. periferie.

V neposledni fadé¢ bych zminila zlepSovani kvality letecké dopravy samotnymi
spole¢nostmi, které mezi sebou konkuruji v mnozstvi nabizenych sluzeb nejen na palubach
letadel, které tvofi pro koncového zakaznika jiz ze samotného uskute¢néni piepravy
nezapomenutelny zazitek, ale i s rostouci dostupnosti vyuzivat letecké dopravy nejen
vysokoptijmovym osobam — trend nizkonakladovych leteckych spole¢nosti, které blize
predstavim v jedné z nasledujicich kapitol.

Leteckd doprava ma ale i sva negativa. Daley ve své studii (2016) zmiiuje, Ze
existuje hned n€kolik druhti negativnich dopadu letecké dopravy na zivotni prostiedi. Je to
nadmérny hluk, znecistovani vrstev atmosféry, negativni dopady na zmény klimatu,
zejména dusledky emisi ¢i degradace stanovist’ flory diky vystavbé rozlehlych letistnich
ploch. Déle se jednd o znecistovani pedosféry a hydrosféry, nadmérmou spotifeba vody a
rovnéz pohonnych hmot potiebnych pro fungovani letadel. V budoucnu by se ale letecka
doprava mohla dockat revoluce ve vyuzivani biopaliv, ¢i jinych alternativnich zdroju
energie, coz by mohlo vést ke snizeni zplodin produkovanych do atmosféry. Dle Capkové
(2009) jsou nejvetsim problémem pii zneciStovani Skodlivymi emisemi stojici ¢i
popojizd¢jici letadla na runwayich letist’, kterd ¢ekaji na sviyj vzlet. Na tento jev navazuji i
nadmérné emise z ostatnich dopravnich prostfedkii kolem letiSt, zejména z osobnich
automobilll. Z tohoto diivodu je vétSina letiSt’ napojena na dalsi dopravni mody hromadné
dopravy (napf. podzemni metro, Zeleznici, autobusy), aby se jednak zajistilo rychlé a

bezpecné dopraveni osob do center pozadovanych destinaci, déale pii pfepravé cestujicich
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mezi jednotlivymi leti§tnimi termindly, ale i z divodu redukce poctu osobnich automobilti a
naslednému snizeni Skodlivych plynt v ovzdu$i. Za problém Ize povazovat 1 vystavbu
novych letist, ¢ijejich rozsifovani. Letistni plochou se rozumi nejen samotna letistni budova,
ale 1 vzletové a pfistavaci drédhy, pojezdové drahy, odbavovaci plochy, technické a
manipulac¢ni plochy a v neposledni fadé¢ komunikace letist, pfi¢emz vSechny zminéné
jednotky tvoti velice rozsahlé plosné celky (Tousek, 2009). Rozlohou nejvétsi letisté na
svété se rozprostira na plose 780 km? a nalezneme jej v Saudské Arabii, necelych 30 km od
mésta Damman. Pro porovnani — podobnou rozlohu ma naptiklad karibsky ostrov Dominika
(Wikipedia, 2020).

Letecka doprava se vyznacuje slozitou logistikou. S neustale zvysujici se poptavkou
se zvySuje 1 pocet letadel ve vzdusném prostoru a jedna se o velice komplexni dopravni
odvétvi, ve kterém jakékoliv sebemens$i chyba v systému mlze znamenat katastrofické
nasledky celosvétového méfitka. Tento dopravni mdéd zaméstnava enormni pocet osob po
celém svéte, na které jsou navazany dalsi specifické profese (cestovni ruch, hotelnictvi,
pohostinstvi, silni¢ni doprava, sluzby delegatti, sluzby security, taxi apod.) Pokud by nastalo
jakékoliv ptferuseni ¢i omezeni letecké dopravy, dotklo by se to negativné nejen jednotlivca,

ale také narodnich ekonomik, a zvlasté v dusledku globalizace ekonomiky celosvétové.

2. 2. Déleni letecké dopravy
Obecné miizeme leteckou dopravu ¢lenit na leteckou dopravu osobni a leteckou piepravu

nakladt. Orieska (2010) ve své praci Cleni jednotlivé letecké dopravee na podskupiny dle
ruznych charakteristik, neni vSak pravidlem, aby dopravce spadal pouze do jedné kategorie
a lze na trhu naleznout riiznorodé typy leteckych spolecnosti. Obecné se dle Zeleného (2007)
leteckd Cinnost d€li na vSeobecné letectvi, do kterého se mimo jiné fadi napf. sportovni
1étani, ¢i soukromé vlastnéna letadla, vojenske letectvi a letectvi komerc¢ni. V této praci se

budu vyhradné vénovat letectvi komerénimu.

Tabulka €. 1: Rozdéleni leteckych dopravci do kategorii

Charakteristika Nazev dopravce
Geograficky aspekt Mezinarodni dopravce
Vnitrostatni dopravce
Regionalni dopravce
Kontinentalni dopravce
Mezikontinentalni dopravce
Pravidelny dopravce
Charterovy dopravce

Délka ptepravy a charakter dopravni sité

Zavislost na letovém fadu — odlinost
Vv prepravni kapacité
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Nabizeny produkt e Nizkondkladovy dopravce

e Linkovy dopravce

Obchodni vyuziti e Osobni dopravce

e Prieprava zbozi, pieprava zasilek
Zdroj: Orieska (2010, s. 55), vlastni zpracovani

Z geografického hlediska lze dopravce rozdé€lit na mezinarodni a vnitrostatni, je
ziejmé, Ze vnitrostatni dopravce miizeme naleznout piredevSim v rozlehlych statech, kde se
nachazi velky pocet letist’, ¢i v zemich, kde je vicero jadrovych mést (napi. Némecko) anebo
Vv pfipadé zemi, kterym geograficky ndlezi ostrovy. Na trhu vSak dominuji dopravci
mezinarodni. Na to navazuje rozdéleni dopraveli na regiondlni, kontinentdlni a
mezikontinentalni dopravce. Zatfazeni do jednotlivé kategorie spociva v celkové délce letové
trasy.

V zavislosti na letovém fadu se leteckd doprava d¢li na pravidelnou dopravu a
dopravu nepravidelnou, ktera se nazyva charterova. Jev charterovych leti je typicky pro
evropsky kontinent v letnich mésicich, kdy je vysoka poptavka po cestach do turisticky
atraktivnich destinaci, do kterych si leteckou dopravu pfimo na objednavku smlouvaji
cestovni kancelafe. Obecné mizeme konstatovat, Zze charterova doprava se charakterizuje

zavislosti na sezoné a zejména na poctu prepravenych turisti.

2. 2. 1. Nizkonakladovi dopravci
Nizkonakladovi dopravci jsou fenoménem poslednich tfech desetileti. Dle studie

Malighettiho, Palearia a Redondiho (2009) se jako prvni nizkonakladova aerolinka
predstavila americkd spolecnost Southwest na pocatku 70. let 20. stol. Prvni evropskou low-
cost spole¢nosti na evropském kontinentu byla irska letecka spole¢nost Ryanair v roce 1992
a jeho konkurenc¢ni spolecnosti byl aZz o tfi roky pozdéji britsky EasyJet. Na trh vstoupil
Vv posledni dobé nespocet nizkonakladovych spolecnosti, které se vyznacuji témito faktory:
= Nizkymi cenami za letenky, zpravidla zakoupenymi pifedem online, které si
cestujici sami tisknou, ¢i pouze nahraji do mobilni aplikace dané spolecnosti
= Velkokapacitnimi prostory — velkoobjemovou ptepravou osob, na ni
= Systémy point-to-point, ptevazné na kratsi vzdalenosti (typické pro evropska
mésta) — predevsim piimé lety

=  Minimalnimi pocty posadek na palubach letadel
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= Sluzbami za ptiplatek — piednéjsi odbaveni, moznost vybéru sedadla,
odbaveni druhého zavazadla, obcCerstveni na palubg, cestovni pojiSténi,
transfery z a na letisté apod.

=  Vysokymi poplatky za storna letenek ¢i zmén rezervaci ze stran zadkaznikt

= Pouzivani jednotnych znacek letadel — snizeni nékladl na udrzbu

» Vyuzivani tzv. sekundarnich letist’ (typickym ptikladem Londyn — Stansted,
Southend, Luton, Gatwick)

= Nizké spolupréce s cestovnimi kancelaremi

(Graham and Vowles, 2006; Wikipedia, 2020)

Nizkondkladové spoleCnosti  zplsobily zvétSeni dostupnosti cestovani 1
nizkopiijmovym osobam a v ptipadé Evropy propojeni jednotlivych jaddrovych mést s mésty
podruzenymi. Dle zebficku Forbes (2019) jsou nejznaméj§imi  evropskymi
nizkonakladovymi spole¢nostmi dopravci: irsky Ryanair, britsky Easy Jet, mad’arsky Wizz
Air, ¢i Spanélsky Vueling. Nizkondkladové dopravce v§ak mizeme objevit po celém svéte,
vysoké popularité se pySni zejména v Asii, kde dominuji spole¢nosti jako napi. malajska
AirAsia, japonsky Peach, ¢i indické IndiGo. Obecné lze nizkondkladové dopravce
charakterizovat jako mladé konkurenty klasickym leteckym dopravciim, kteti si své pozice

na trhu vydobyly dlouhou historii a tradici.

2. 2. 2. Klasi¢ti sitovi dopravci
Do kategorie klasickych dopravcu se fadi pfevazné letecké spole¢nosti s rozsahlou

historii a tradici, které vznikly pfevazn¢ v konkrétnim staté, ktery se tak pfipojil na
mezinarodni leteckou sit’. Historické kotfeny klasickych dopravct sahaji az do 20. let 20.
stol., kdy se po skonéeni I. sv. valky hledalo vyuzZiti vojenskych letadel a rovnéz jejich pilott
a posadek. Klasicti letecti dopravci jsou zpravidla ¢leny Mezindrodni asociace leteckych
dopravcl (IATA), coZ spociva v nasledné sjednoceni cen letenek podle smluvenych tarif
této asociace. Pfikladem takovéhoto klasického dopravce muzeme uvést napi. British
Airways, CSA — Ceské aerolinie, American Airlines Group, Emirates, Lufthansa, Qatar
Airways, Air France apod. Charakteristickymi znaky klasickych leteckych dopravcu jsou:

= Vyuzivani n¢kolika typi letadel — pestra Skala flotil (Boeing 737, nejvetsi

dopravni letadlo Airbus A380)
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= Vicero cestovnich tfid, které se lisi kvalitou sluzeb, poctem sedadel,
komfortem a zejména velky rozdil je v cené letenek (napi. rozd€leni na
Economy, Business, First Class)

=V cené letenky hojny pocet sluzeb, a to nejen na palubé samotného letadla —
obcerstveni, odbaveni vétSiho poctu zavazadel, ktery je vSak limitovany
vahou, zadbavni obrazovky u sedadel, duty-free prodej apod.

=  Vyuzivani primarnich letist (pf. Londyn Heathrow X Londyn Stansted) a
zejména systému tzv. letiStnich hubu — typickym piikladem je spole¢nost
Emirates a jeji zdkladna v Dubaji

= Spolupréce s jinymi dopravci v ramci leteckych alianci

= Vérnostni programy (sbirani bodii — za ,nalétané* mile ¢i kilometry, za které
nasledné zakaznik ¢erpd odmény)

= Spoluprace s cestovnimi agenturami a kancelafemi

Avsak dle Dudové (2017) se lze z divodu vysoké konkurence setkat na trhu i
s klasickymi leteckymi dopravci, kteti se lehce podobaji nizkondkladovym spolecnostem
anebo vyuzivaji jejich podobné strategie, aby si udrzely své tradi¢ni postaveni, které si
budovaly n¢kolik desitek let. Tretheway se ve své praci (2004) zabyval vyvojem a analyzou
obchodniho modelu klasickych sitovych leteckych dopravct a odhadoval, ze postaveni na
trhu bude mirn¢€ klesat v dusledku expanze nizkonakladovych leteckych spolecnosti, které
budou na trhu zastavat mirné¢ dominantnégjsi postaveni. Vzhledem ke stafi tohoto vyzkumu

muzeme toto tvrzeni potvrdit.

2. 3. Prostorova organizace letecké dopravy ve svété
I pfes to, Ze je leteckd doprava jednim z nejmladSich dopravnich médu, prosla si za

svou kratkou historii komplexnim ptebudovanim. Z historie je ziejmé, Ze za pocatky
civilniho letectvi lze povaZovat mezivalecné obdobi a nasledné 60. 1éta — 80. léta 20. stol,
kdy letecka doprava zazivala tzv. ,boom‘. Na soucasnou podobu letecké dopravy ve svéteé
maji velky podil umluvy o letecké dopravé a jednotlivd mezinarodni letecka uskupeni. Za
dalsi faktor lze povaZovat i konkuren¢ni boj mezi nizkondkladovymi a klasickymi leteckymi
dopravci.

Leteckd doprava je rozSifena globalné, avsak lze definovat urcité jadrové oblasti a
oblasti periferni. VzduSny dopravni mod se dé€li do spadovych regioni, které maji rozdilné

objemy piepravenych cestujicich a nasledny podil ziskili na celkovém trznim procesu letecké
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dopravy. Za kli¢ové jadrové regiony miizeme povazovat Severni Ameriku a Evropu a Asii.
V poslednim desetileti se prosazuje Jizni Amerika a Stfedni vychod. Ke slabSim oblastem
ve vyuzivani letecké dopravy fadime Afriku a Australii s Oceanii, avSak i v nich najdeme
silnd jadra, v ptipad¢ Afriky napt. Egypt s uzlovym letistém v Kahite a Jihoafricka republika
s dominantnim leti§tém v hlavnim mésté Johannesburg. Svobodova (2008) ve své praci
zminuje i fakt, ze napt. v periferni Australii se hojné vyuziva letecké vnitrostatni dopravy
praveé z davodu enormni rozlohy zemé. Tento trend je typicky i pro stiedni a vychodni Asii,
zejména pro Cinu. Dle De Floria (2016) na hlavni toky letecké dopravy navazuji nejvétsi
svétova letisté. V kazdém jadrovém regionu najdeme uzlové letisté — hub, ktery je zpravidla
hubem nékteré ze sitovych leteckych spolecnosti (viz tabulka ¢. 2). Na rozvoji letecké
dopravy a jednotlivych letist ma dle De Floria i objem piepravovanych nakladu, ktery je
nejobjemnéj$i na asijském kontinentu, cozZ mélo za nasledek rapidni rozvoj letecké dopravy.
Druhym faktorem je cestovni ruch a atraktivita jednotlivych svétovych destinaci, které hraji
zasadni roli zejména u rozvojovych zemich nachézejicich se v tropickém ¢i subtropickém
pasu a jsou tak idealnimi cilovymi destinacemi 0sob z vyspélych a jadrovych regiont, jako

napi. Evropy, Asie ¢i Severni Ameriky.

Obrazek ¢. 1: Hlavni toky letecké dopravy ve svété v roce 2015. (IATA WATS)

Narth

10.1%
—

South
America

Zdroj De Florio, F. (2016): Airworthiness: An introduction to aircraft certification and
operations.
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Tabulka €. 2: Nejvétsi letiSté dle poctu odbavenych cestujicich v roce 2019

Nazev Pocet Hub pro spole¢nost
letisté odbavenych
cestujicich
1 Atlanta - 104 171935 | Delta Air Lines
Hartsfield
2  Peking - 94 393454  Air China, China Eastern Airlines,
Capital Hainan Airlines
3 Dubai - 83654 250 | Emirates, flydubai

International
4 Los Angeles 80921527  Alaska Airlines, American Airlines, Delta Air Lines,
- United Airlines

International

5 Tokyo - 79699 762  Japan Airlines, All Nippon Airlines, Skymark
Haneda Airlines, Air Do, Solaseed Air, StarFlyer

6 Chicago - 77960588  American Airlines, Atlas Air, United Airlines
O'Hare

7  Londyn - 75715474  British Airways
Heathrow

8 Hong Kong 70 305857 | Cathays Pacific, Hong Kong Airlines

International

9  Sanghaj - 66 002 414 | Air China, China Eastern Airlines, China Southern
Pudong Airlines, Juneyao Airlines, Shanghai Airlines, Spring
Airlines
1 Pafiz- 65933 145  Air France
0  Charles de
Gaulle

Zdroj: Port Authority of New York and New Yersey (2020): 2019 Annual Airport

Traffic Report, viastni zpracovani

Z vyse piilozené tabulky je patrny rozdil mezi severni a jizni polokouli, co se
vyznamu nejvétsich letist’ tyce, vSechna zminéna letisté se nachazeji na polokouli severni.
Pokud bychom navézali na tabulku, prvnim letiSt€ém nachdzejici se na jizni polokouli je
indonéské letist¢ Soekarno-Hatta International Airport (25. misto), druhym je australské
Sydney Kingsford-Smith Airport (49. misto). Je zde patrny zna¢ny rozdil v prostorové
organizaci hlavnich leteckych uzli a proti tomu pouze regiondlné¢ vyznamnym letiStim
(Annual Airport Traffic Report, 2019).

Pfechodem leteckych spoleCnosti na volny konkurencni trh nastaly zmény
V samotném rozmisténi letecké dopravy, zejména co se tyce problematiky leteckych siti.

Rozdil spociva v samotnych leteckych spolecnostech, kdy spole¢nosti nizkondkladové
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vyuzivaji zpravidla systém bodovy — alias systém ,point-to-point* a klasicti sitovy dopravci
pouzivaji model tzv. ptestupnich bodi — systému hvézdicovitého vzhledu ,hub-and-spoke*.

2. 3. 1. Systém point-to-point
Systém point-to-point hojné vyuzivaji nizkonakladové spolecnosti, kdy jsou cestujici

prepravovani pouze z bodu A do bodu B a nazpét bez prestupu v bodé C. Systém point-to-
point byl typicky pied deregulaci leteckého dopravniho modu. Dle studie Cooka a Goodwina
(2008) jsou vyhodami fadu point-to-point mj. snizeni celkového letového casu, Setieni
palivem diky absenci mezipfistani, ¢i ve vyuzivani personalu. Jako typicky priklad miizeme
uvést nizkondkladovou spole¢nost Ryanair, kterd ma svoji zdkladnu v irském Dublinu a
vyuziva prave systém point-to-point napii¢ evropskymi mésty mezi sebou. Za vyhodu tohoto
systému povazujeme nezavislost na jednom konkrétnim letisSti, kterd naopak u druhého

systému hub-and-spoke nastava.

Obrazek ¢. 2: Systém point-to-point.

POINT-TO-POINT

Zdroj: Cook, G. N., & Goodwin, J. (2008): Airline Networks: A comparison of hub-

and-spoke and point-to-point systems

2. 3. 2. Systém hub-and-spoke
Hvézdicovity systém je dusledkem deregulace a liberalizace letecké dopravy.

V praxi nachdzime jedno centralni letiSté, ve kterém se konaji ptestupy do dalSich destinaci,
toto letisté je zpravidla uzlovym letistém dané letecké spole¢nosti, ktera v ném ma svoji
zakladnu. Disledkem je vysokd koncentrace cestujicich, coZ ma za nasledek nizké primérné
naklady na dopravni mod. Pro cestujiciho tato varianta mize piedstavovat urcité nepohodli,
pravé diky zminénému piestupovani a celkové délce letu. Letecké spole¢nosti mohou

vyuzivat v ramci systému hub-and-spoke variabilni flotilu letadel a nejsou vazané na jeden
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model letadla, jako spoleCnosti vyuzivajici point-to-point systém. Samotné letecké
spolecnosti jsou ale vazany na situaci na daném konkrétnim ptestupnim letisti, z n&jz se
organizuji jejich dalsi lety. Napft. v piipad¢ pretizeni se zpozdéni kumuluji v rdmci celé
hvézdicovité site. Typickym ptikladem je uzlové letisté v Dubaji, kde mé svou zakladnu
spole¢nost Emirates a ve kterém se konaji prestupy cestujicich napfic¢ riznymi destinacemi
— viz obrazek ¢. 4. Hvézdicovity systém, ktery propojuje kontinenty a jednotlivé staty, je

piikladem globaliza¢niho procesu v letecké dopraveé (Jonssson, 2019, Peels, 2020).

Obrazek ¢. 3: Systém hub-and-spoke

HUB & SPOKE

N/
7N

E F

Zdroj: Cook, G. N., & Goodwin, J. (2008): Airline Networks: A comparison of hub-

and-spoke and point-to-point systems

Obrazek ¢. 4: Systém hub-and-spoke na piikladu spole¢nosti Emirates

“““ Countries along China’s the Belt and Road (B&FR)
@ Emirates' service to/from Dubai in B&R countries
¥ Other airlines’ service toMrom Dubai to B&R countries — 20
® B&R countries where there is no service from Dubal - 16

Zdroj: Centre for aviation (2016)
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2. 4. Zranitelnosti letecké dopravy
Na vyvoj letecké dopravy v globalnim charakteru mély negativni dopad v poslednich

dvou dekadéch nize zminéné udalosti. VSechny mély na svédomi omezeni nebo pieruseni
standartniho provozu letecké dopravy, a to na lokalni, kontinentalni, a 1 mezikontinentalni
urovni. Udélosti, které byly zavinény lidskym faktorem, konkrétné jedna-li se o teroristické
samotnych, ¢astecn¢ pretransformovaly fungovani jednotlivych leteckych spolecnosti a
V neposledni fadé nékteré z nich zpusobily dokonce i stovky umrti (opét teroristické ttoky
z 11. zari 2001). Zminény jsou vSak i tzv. vulnerabilities (= angl. zranitelnosti) ptirodniho
vypadek letecké dopravy, a to hlavné v zapadni a severni Evropé. O pojmu vulnerability
minili Eakin a Luers (2006) to, Ze je hojné vyuzivan, co se spojeni vlivu ¢loveéka na ptirodni
sféru tyCe a ze soucasnych vyzkumnych praci ji lze dé€lit napt. z pohledu ekologické
odolnosti ¢i politicko-ekologickych vztah. V piipad¢ problematiky vSech zndmych
dopravnich moédiu lze rovnéz hovofit o jistych zranitelnostech, v nasem piipadé o
zranitelnostech letecké dopravy. Z ¢asového pohledu lze tyto zranitelnosti rozlisit na
kratkodobé a dlouhodobé, a dale na ty, které¢ zptsobily vypadky v ramci letecké dopravy
ihned po vypuknuti (napf. teroristické utoky 9/11, vybuch islandské sopky), ¢i ty, u kterych
se jednalo o zalezitosti, které vyvrcholily az delsi dobu poté (napf. dusledky globalni

ekonomické krize z roku 2008), co jev nastal.

2. 4. 1. Teroristické atoky 11. zari 2001
Prvni zminénou udalosti jsou teroristickeé Gtoky ze dne 11. zati 2001, které ovlivnily

do té doby plynuly a bezpecny chod leteckého provozu. Téhoz dne byla pouzita ¢tyfi civilni
dopravni letadla jako teroristické zbrané, kdyZ byla unesena 19 ¢leny militantni islamistické
organizace al-Kaida. Letadla vzlétavala na riznych americkych letistich a méla odlisné
cilové destinace, pficemZz kazdé znich mélo zplsobit zniceni riiznych vyznamnych
americkych budov. Letadlo spole¢nosti American Airlines ¢. 11 narazilo do severni vézZe
Svétového obchodniho centra v ¢asti Manhattan ve mésté New York, vefejnosti znamé jako
,The Twins*. Nasledujici letadlo spole¢nosti United Airlines €. 175 zpusobilo stfet s jiZni
budovou, pficemz ob¢ letadla zpusobila demolici obou budov komplexu. Tieti letadlo
spolecnosti American Airlines ¢. 77, zapojené do série teroristickych operaci, narazilo do
sidla Ministerstva obrany znamého jako Pentagon a ¢tvrté letadlo spolec¢nosti United

Airlines €. 93 narazilo do pole u méstecka Stonycreek v zépadni Pensylvanii, poté, co civilni
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pasazéti strhli odboj proti teroristiim pfimo na palubé letadla a zabranili provedeni dal$iho
utoku na dosud neznamy koncovy cil. Celkové statistiky zahrnuji 2977 zabitych osob, vice
nez 25 tisic osob zranénych a zhruba 18 tisic lidi s onemocnénimi z divodu kontaminace
byla striktné omezena veskera leteckd doprava napifi¢ Spojenymi staty americkymi, byl
omezen pohyb v leteckém vzdusném prostoru a letisté¢ na uzemi USA byla rovnéz uvedena
mimo bézny provoz. Z diavodi Sirokosdhlého vySetfovani a obav o bezpecnost
piepravovanych osob béhem letového provozu trvalo nékolik tydni, nez se objem letecké
dopravy navratil do pivodniho stavu (Zaidi a kol., 2020).

Dle studie Blakea a Sinclaira (2003), ktefi se ve svém dile zabyvali pfedev§im
negativnich nésledkii na vyvoj hrubého domaciho produktu, byly nasledky zdvazné
pfedevsim pro letecky sektor a nasledné pro sektor ubytovani a rozsah negativnich dopadi
na leteckou dopravu byl dle studie obou autortt dlouhodobou zaleZitosti. Naproti tomu studie
autort Ling Lai a Li Lu (2005), ktefi se zabyvali prave trvani nasledku teroristickych utokt
na letecké spolecnosti z casového hlediska, pouzili model sezonniho integrovaného
klouzavého priméru a rovnéz intervencni analyzu a nésledné srovnani obou pouzitych
metod. Vysledky jejich Setfeni vyplynuly jako docasné, coz je vSak v kontrastu se studii
Blakea a Sinclaira. Obecné lze konstatovat fakt, ze zalezi pfimo na zkoumaném postizeném
sektoru a na pouzité metodé¢ zkoumani. Co se ty¢e dlouhodobych nasledkd na leteckou
dopravu, svou roli hrala i1 nésledujici udalost, kterd se promitla do d&jin letecké dopravy

rovnéz negativne.

2.4.2. Valka v Iraku 2003
Teroristické utoky ze dne 11. zafi byly jednim z diivodli vzniku véle¢ného

konfliktu na uzemi Irdku. Prvni po¢atky konfliktu sahaly az do 90. let 20. stol., kdy prob&hla
v Zalivu. Ozbrojeny konflikt trval od roku 2003 az do poloviny prosince roku 2011.
(Wikipedia, 2020) Ob¢ zminéné na sobé souvisejici udalosti se negativné podepsaly na
chodu letecké dopravy na globalni Grovni. Ze studie Brauera a Dunnea (2012), ktera se
veénuje vlivu terorismu a valek na globalni leteckou dopravé vyplyva, ze negativni dopady
teroristickych utoktt z 9/11 byly nizsiho charakteru nezli Casové déle trvajici valka
probihajici na Blizkém Vychodé. AvSak nutno podotknout, Ze obé tyto udalosti mély za
nasledek mnohem dikladnéjSi a rozsahlejsi bezpe€nosti opatfeni napiic¢ celym leteckym

sveétem, pocCinaje letisti, odbavovanim pasazéra, ale 1 zabezpeceni na palubach letadel apod.
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I ptes to se leteckd doprava vyvijela i nadéle, z divodu globaliza¢nich procesii a silici

poptavky po cestovani vzdusnym modem.

2. 4. 3. Hospodarska krize v roce 2008
Leteckd doprava pocitila dal$i negativni ranu v prabéhu roku 2008, kdy

globalni ekonomiku postihla finan¢ni krize. Dle studie Kotze (2009) méla za nasledky mimo
jinych napi. hluboky propad cen ropy a ropnych vyrobku, pokles redlného HDP a na to
navazujici zvyseni spotiebitelskych cen. Oprea (2010) ve studii zminil, ze se tyto faktory
promitly i v letecké doprave, zejména co se tyce konkurenceschopnosti na trhu, nartistem
ceny letenek, mozného krachu leteckych spolec¢nosti, a hlavné ve sniZzeni objemu letecké
dopravy Vv dusledku niz§i poptavky. Pearce (2012) ve své praci zabyval vlivem nejvétsi
recese od 30. let 20. stol. a doSel k zavérim, které poukazuji na vyhodu celkové 75 %
liberalizace letecké dopravy, ktera zajistila udrzeni letecké dopravy i ptes obrovské finan¢ni
ztraty.

Dobruszkes a Van Hamme (2011) tvrdi, Ze se Spojené staty americké do zacatku
ekonomické krize v roce 2008 nestihly vzpamatovat z teroristickych titokl a na né navazujici
finan¢ni disledky. Dale jsou toho nézoru, Ze zalezi na geografické poloze a regionalni trendy
v pribéhu ekonomické krize a v neposledni fad¢ schopnost leteckych spole¢nosti
ptizplsobit se globalni negativni financni situaci. Jejich prace se zaméfovala na geografické
odli$nosti, negativni ekonomické dopady a vlivem na leteckou dopravu, coZ vyustilo
Vv rozdilnosti, kdy na jedné stran¢ 1ze pozorovat prohlubovani do té doby stéle trvajici krizi
— Spojené staty americké, pozastaveni rapidné sili situace na irském trhu, kde nabiral na
rozmachu nizkonakladovy Ryanair, ktery byl nucen omezit svou nabidku, coz se tykalo 1
klasickych narodnich sitovych dopravct. Naproti tomu lze z jejich studie vypozorovat
pozitivni moznosti pro nékteré ekonomicky nevyspélé a chudsi staty (napf. Brazilie a
Angola), které se zam¢tily na rozvoj vnitrostatni a kontinentalni letecké dopravy. DalSimi
aktéry, kteii z celosvétové negativni ekonomické situace vyuzili veSkera moznd pozitiva,
jsou jednoznaéné staty a jednotlivé letecké spole¢nosti s domovskymi zakladnami
vV Perském zalivu, které si diky bohaté zdsobé ropnych nalezist' a enormnimu a silicimu
S prestupy prave v okoli Perského zalivu (mezinarodné vyznamné huby Dubaj, Katar, Abt

Dhabi apod.).
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2. 4. 4. Vybuch islandské sopky Eyjafjallajokull v roce 2010
V dubnu 2010 se v dasledku vulkanické ¢innosti islandské sopky Eyjafjallajokull a

jejiho vulkanického prachu vyrazn€ narusila leteckd doprava nejen na evropském
kontinentu. Vzhledem ke geografick¢ poloze Islandu byla naruSena zejména evropska
letecka spojeni a rovnéz spojeni Severni Ameriky a Evropy. Gertisser (2011) ve svém ¢lanku
zmifuje, ze zminény islandsky vulkan byl v poslednich 1100 letech aktivni ¢tyfikrat, mimo
rok 2010 tomu tak bylo zhruba kolem roku 550, dale v roce 1612 a mezi roky 1821-1823.
Na Islandu se rovnéz nachazi dalSi vyznamny a (z geologického pohledu) v pomérné
nedavné minulosti (1918) aktivni vulkan Katla, tudiz Ize jen tézko ptedvidat dalsi silnou
vulkanickou ¢innost, kterd by mohla mit nasledky na doposud klidny chod letecké dopravy
v Evropé. Kvizda a Sedenglanz (2014) se ve své studii zabyvali vlivem sope¢ného vybuchu
na leteckou dopravu a chovanim cestujicich v dobé bez moznosti vyuzivat vzduSny prostor,
ve které zjistili, ze €ast cestujicich pro cestovani napti¢ evropskym kontinentem vyuzilo
zelezniéni spojeni. | v disledku této udalosti byla letecka doprava naruSena, avSak pouze
kratkodobé, a to viadu nékolika dni, do doby, nez sopetny prach zcela nevymizel
z atmosféry. Wilkinson, Dunn a Ma (2012) ve své praci, ktera byla zamé&fena na zranitelnost
evropské sité letového provozu potvrdili, Ze naruSeni letového provozu bylo z hlediska
Casového zasazeni nepfiméiené¢ zdvazné, avSak z jejich analytické casti vyplyva, ze sit’
letecké dopravy je velice kiehka a snadno narusitelnd a moznym vychodiskem by dle nich

mohla byt rekonfigurace letovych tras v ptipadé¢ dalSich ptirodnich jevii.

2.4.5. Pandemie SARS v roce 2002
Pandemii rozumime epidemii velkého rozsahu, ktera zasahuje do nékolika

kontinent (Wikipedia, 2020). Dle studie Kropové (2011) pandemie vznika, kdyZ se objevi
novy, doposud neznamy patogen, se kterym se lidstvo doposud nepoznalo. Pro piipad
vyskytu jakékoliv pandemie vytvati vlada kazdého statu tzv. pandemicky plan, ktery vychazi
Z doporuceni Svétové zdravotnické organizace WHO. Tyto strategické pandemické plany
ptipravuji epidemiologové spolu s 1€katskymi odborniky na danou problematiku. V ptipadé
roz$ifeni jakékoliv pandemie je dillezitd vCasna reakce vlad jednotlivych statd a rychlé
podchyceni moZzného Sifeni konkrétni nemoci. Vzhledem k prudkému globalizaénimu
procesu je Sifeni jakékoliv nemoci vaznym celosvétovym problémem, vzhledem
Kk propojenosti lidského kontaktu na planet¢ Zemi. Za prvni pandemii, ktera ovlivnila
plynuly chod letecké dopravy, avsak jen v regionalnim métitku, byla nemoc SARS, ktera se

prvné vyskytla v jizni Ciné v listopadu 2002 a dale se rozsitila do Hong Kongu, Singapuru,
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Hanoje a Toronta. Dle studie Cherryho (2004) pandemii onemocnélo na 8096 osob, z nichz
774 na néasledky nemoci zemielo. Pandemie byla vymycena v ¢ervenci 2003. Dosud plynuly
chod letecké dopravy byl negativné ovlivnéna zejména ve statech jihovychodni Asie.
Breugelmans a kolektiv ve své studii vytrasovali pfenasece a konkrétni mezinarodni letecké
spoje, kteti udajn¢ zptisobili fetézovou reakci v prenosu virové ndkazy na dalSi osoby.
Vzhledem k tehdejsimu vyvoji epidemie SARS v roce 2002 a 2003, rovnéz i vysledkiim
studie, ze které bylo zjiSténo, ze neexistuje zietelny dikaz prenosu viru na jednotlivych
leteckych linkach, lze pfenos viru z 0soby na osobu v ramci cesty letadlem oznacit za
rizikové niz§i, nez je tomu v jinych vefejnych prostorech. Avsak autofi zdiraznili, Ze v rdmci
snizeni rizik spojenych s rozvojem infek¢énich chorob, by byla vhodnd uzsi spoluprace mezi
nadnarodnimi leteckymi asociacemi, globdlnimi zdravotnickymi institucemi a leteckym
primyslem jako takovym. Z hlediska ¢asové posloupnosti lze vliv epidemie SARS a
teroristické utoky z 11. zati 2001 na leteckou dopravu spojovat, coz ve své praci zminuji i
Goetz a Graham (2004), kdy Ize povazovat za enormni zasah do chodu letecké dopravy praveé

teroristické itoky z 9/11 a pandemii SARS jen za dalsi divod negativnich dusledkda.

2. 4. 6. Mexicka praseci chiipka v roce 2009
V roce 2009 se svét potykal s negativnim vlivem finan¢ni krize a rovnéz s mexickou

praseCi chiipkou oznaGovanou A/HINI, ktera se do svéta rozsifila pravé z Mexika. Tato
nemoc se objevila 17. bfezna 2009 a ke 23. dubnu 2009 dle WHO bylo v Mexiku na 1000
infikovanych osob a 70 osob zemielych. Vzhledem k rychlému nartstu nakaZenych osob byl
ke dni 11. ¢ervna 2009 WHO vyhlasen stav pandemie (Wikipedia, 2021). Z divodu
cestovniho ruchu a letecké dopravy z,a i do ohniska ndkazy bylo organizaci WHO
doporucovano omezit cesty do Mexika na co nejniz§i mozné minimum, dal$im opatfenim
bylo dle studie Wattena, Bellové a Buddové (2010) méfeni teploty cestujicim na letistich
vzletu, ¢i nafizena nékolika denni karanténa po ptiletu z Mexika. Ze studie Murkerjeeho a
kolektivu (2010) je patrné, ze ani sledovani teploty leteckym pasazérim nezajisti 100 %
jistotu pied Sifenim nemoci, a to z divodu pozorovatelnych ptiznakd az né€kolik dni po
nakazeni. Nakazeny jedinec tak muze $ifit virus, aniz by véd¢€l o tom, ze je sam infikovan.
Dale ve své praci zjistili, Ze z hlediska pandemického zasazeni se ohniska ndkazy dokaZzou
béhem kratké doby geograficky zménit, a to z divodu nekontrolovatelného Sifeni, jako tomu
bylo napt. ve Spojenych statech, do kterych se virus dostal z Mexika jak vzdusnou, tak
pozemni cestou. Z obavaného Sifeni byla poptavka po letecké dopravé sniZena, cely svét

pocitil pokles poctu turistli, avSak dle Straznické (2010) se tento trend netykal Afriky, kde
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se pocet turistil zvedl o 5 %. Tento trend lze pfisoudit tomu, Ze africky kontinent nebyl virem
A/HIN1 zasazen natolik, jako kontinenty jiné a turisté volili Afriku jako alternativni volbu
svych cest.

Z hlediska zaméieni této negativni udalosti ji Ize ze vSech vySe zminénych tuto
nejvice pripodobnit feSené pandemii COVID-19, avSak jisté odliSnosti lze samoziejmé
odvodit ihned. V piipadé Mexické praseci chiipky A/HIN1 lze pozorovat ukonceni
pandemie svétovou organizaci WHO K 10. srpnu 2010, tudiz rok a ¢tvrt po jejim vypuknuti,
coz o pandemii COVID-19 tvrdit nelze. sifeni viru nebylo tak enormni, jako v ptipad¢ $ifeni

COVID-19, pokud se zamétime na ¢asovou posloupnost (Wikipedia, 2021).

2. 4.7. Koronavirova pandemie COVID-19 v roce 2020
Pandemii viru COVID-19 nelze do urc¢ité miry porovnavat S obéma vyse

zminénymi onemocnénimi, zejména v délce trvani pandemie a v dopadech na globalni
leteckou dopravu, které vyplynou na povrch i nékolik let po vypotadani se S pandemii
COVID-19 v celosvétovém méfitku. Pandemie byla vyhlaSena WHO 11. bfezna, kdyZ byla
lokalizovédna ve 101 zemich svéta. K témuz dni bylo nakazeno pies 120 tisic lidi. Z ¢inského
mésta Wuhan byl COVID-19 rozsifen do mnoha koutd svéta, pficemz se vV prab¢hu tinora a
bfezna 2020 vytvofiilo n¢kolik novych epicenter, jako napft. v italském regionu Lombardie,
V jiznim Spanélsku & v franu (Spinelli, Pellino, 2020).

Z dlivodu $ifeni viru COVID-19 kapénkami neboli drobnymi aerosoly vzduchem
Z osoby na osobu, je diilezité ke snizeni pfenosu nemoci omezit socialni styky na minimum.
Celosvétove se zacaly ruSit kulturni, sportovni a jiné spoleCenské akce, byla omezena
prezen¢ni vyuka ve Skolskych zafizenich a tam, kde to bylo mozné, bylo doporuceno
pracovat z domu. Pro zamezeni pfenosu viru byla WHO doporucena ochrana dychacich cest
rouskou &i respiratorem, kterou nasledné vladni ptedstavitelé (napt. v Ceské republice)
povinné natidili jak uzavienych prostorech obchodd, $kol, ¢i pracovist, tak i ve volném
prostranstvi.

V medialnim prostoru, ale i v béZné fe¢i obycejnych lidi se zacal hojné pouzivat
vyraz ,lockdown‘, ktery 1ze volné pielozit jako ,uzavirku‘. Lockdown lze charakterizovat
jako omezeni volné¢ho pohybu osob napti¢ danou lokalitou, od lokalni — méstské urovné, az
po celostatni troven. Vychdzeni je povoleno pouze v nejnutnéjsich piipadech, jako je cesta
do zaméstnani, obstarani potravin a 1ékd, ¢i cesta k 1ékari. Béhem jara 2020 se dle Sandforda
(2020) tento lockdown tykal az 3,9 miliont lidi z 90 zemi svéta. Z geografického hlediska

tento jev znamena nejen pozastaveni mezinarodnich, narodnich, regionalnich, ale 1 lokalnich
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vazeb, ale i omezeni osobni hromadné dopravy, omezeni cestovniho ruchu obecné, ale i
pozastaveni globaliza¢niho rastu. Dle studie Dubeho, Nhama a Chikodziho (2021) tento jev
pro doposud rapidné vyvijejici a silici leteckou dopravu znamené nejvétsi krizi od jejiho
vzniku.

Pro zastaveni $ifeni viru je nejvhodnéj$im feSenim, aby infikovany jedinec setrval
Vv doméci karanténé, a to nejméné po dobu 14 dnl od prokdzani ndkazy. Karanténa je
vyuzivana i v rdmci cestovani, v praxi toto znamena, Ze osoba, ktera cestuje na uzemi jiného
statu, jde fizen¢ ihned po piiletu ¢i pfijezdu do 14denni karantény, pokud toto vyzaduje
tamni vlada. Tato skutecnost zcela omezuje dosud bézné mezinarodni cestovani, coz se
odrazi na propadu letecké dopravy (Australian Government, 2021).

Vzhledem k nestabilni situaci a stalému prib&éhu pandemie COVID-19 se tato prace
vénuje sledovanim a analyze dat za prvni dva kvartaly v roce 2019 a 2020. S ptihlédnutim
na vladni opatieni po celém svété a omezeni cestovani na co nejmensi mozné minimum lze
o¢ekavat obrovskou recesi v objemu letecké dopravy, ¢i striktni omezeni standartniho

fungovani jednotlivych leteckych spolecnosti.

2. 5. Hypotézy prace
H1: Podle Maslandka (2015) je letistni prostor extrémné nebezpeénym mistem pro

Sifeni virové choroby. Duvodem je obrovska koncentrace mnoha lidi z riznych koutd
planety, pficemz tito lidé maji nasledné rozdilné koncové destinace a mohou, Casto 1
nevédomky, zanést virus napfic celou planetou. Ve své praci vyuzil matematickych rovnic
a metod, ze kterych nasledné¢ vySly modelové situace potenciondlniho rozSifovani
onemocnéni mezi lidskou populaci. Lze pfedpokladat jev, Ze v zemich, kde vlada a
epidemiologové ihned zkraje propuknuti koronavirové pandemie uzaviou hrani¢ni prechody
a omezi tak leteckou dopravu osob, bude Siteni COVID-19 pomalejSiho rdzu nez ve statech,
kde se restrikce v ramci piekracovani hranic objevi az pozdgji v pribéhu pandemie, ¢i
nenastanou viibec. Na tento fakt navazuje ¢asova flexibilita a pruznost leteckych spole¢nosti
a prizpusobeni bezpecnostnich opatieni tak, aby se co nejvice zamezilo Sifeni viru a zaroven
udrzeni pozice jednotlivych leteckych spolecnosti na trhu.

H2: Dle studie Mertense a kolektivu (2020) je obecné zndmym faktem, Ze lidsky
strach na celospolecenské urovni ma extrémné skodlivé Gcinky, o to vic, kdyz tento strach
podporuji média v jakékoliv podobé. Lze predpokladat jev, ze 1idé i pres oteviené hranice a
moznost rekreovat, pracovat apod. mimo svou vlast nevycestuji, pravé nejen z obav

z koronaviru samotného, ale 1 z divodu moZnosti Sifeni viru mezi blizké okoli danych
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jedinct, ¢i strachu z vydani nefekanych vladnich opatfeni, které by naptiklad mohly
znepiijemnit ¢i znemoznit odcestovat zpét do mista odletu. Dal§im vyznamnym faktorem se
V tomto piipad¢ stava i ekonomicka situace v dané zemi, napt. narst nezaméstnanosti, na ni
navazujici skrovnéjsi pfijmy jednotlivych domécnosti, které primarné¢ z meznich divodi
omezi své cesty za hranice. Co se ty¢e zemi s vétsi rozlohou, mizeme predpokladat fakt, ze
vnitrostatni lety zlistanou v téchto piipadech zachované, avsak se v ramci finan¢nich uspor
leteckych spole¢nosti objemove omezi.

H3: Andél a Bicik (2015) ve své studii rozdélili jednotlivé staty svéta do
makroregiont, které byly vymezeny z faktor(, mezi néz patii ekonomicka a kulturni identita,
srovnatelnd populacni velikost a srovnatelnd izemni plocha. Dtlezitou roli dle autort hraje
v danych makroregionech i vztahova relace mezi jadrem a periférii. Lze tak ocekévat
rozdilné chovani v ramci jednotlivych makroregionti, vzhledem k vyvoji pandemie a
standartnimu objemu letecké dopravy pred vypuknutim samotné pandemie COVID-19. Je
mozno se domnivat, ze zna¢né rozdily nastanou u zemi, ve kterych se nachazeji globaln¢
vyznamna letisté, které mizeme definovat jako huby a proti nim na strané¢ druhé zemé
S letisti niz$iho taxonu. Dle studie Suna, Wandelta a Zhanga (2020), ktefi pouzili metody
komplexnich siti, vyslo najevo, Ze rozdily 1ze sledovat jednak z hlediska geografické polohy
zemi a na né navazujici systémy hub and spoke a point to point. Lze piedpokladat, ze poklesy
nastanou Vv obou piipadech, avSak v systému hub and spoke mize dojit k rapidnéjSim
propadiim, a to z divodu propojovani kontinentti, coz se odrazi v letech na delsi vzdalenosti
a logisticky propracovanéjsi a vytizené&jsi infrastruktufe, nez je tomu u systému point to
point. Na tento jev mohou navazat i odliSnosti v chovani nizkonékladovych a klasickych

sitovych dopravct.
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3. Metodika

V analytické ¢asti bakalaiské prace bylo vybrano celkem dvanact stati svéta, které
se liSily jednak geografickou polohou, vladnimi opatienimi proti Sifeni viru, populacni
velikosti, rozlohou, ekonomickou vyspélosti, statnim ziizenim, ale i z hlediska vyspélosti,
sile a lokdlniho vyznamu letecké dopravy v dané¢ zemi. K témto dvanacti statim svéta,
konkrétné k Bélorusku, Brazilii, Ceské republice, Cing, Izraeli, Jihoafrické republice,
Mexiku, Novému Zélandu, Singapuru, Spojenym arabskym emiratim, Spanélsku a Thajsku
byla poskytnuta statistickd databaze toktll, a to konkrétné pocty ptepravenych cestujicich
z dané zemé a déle podty relaci neboli destinaci (statd), z téZe zemé. Casovou fadou byly
prvni dva kvartaly v roce 2019 a 2020, a to z diivodu pozorovani zmén v ramci prvni viny
pandemie COVID-19. ale i v dusledku neexistence dat v nasledujicich obdobich. Pro
zatazeni souvislosti do kontextu byla analytickad ¢ast doplnéna tabulkami pocty propadi,
tabulkou s poéty pozitivné testovanych ptipadti na 1 mil./obyvatel a rovnéz o grafické
znézornéni prvnich ptipadi v zemi a ¢asové trvani celostatnich lockdownd.

Data, Cerpana z mezinarodni letecké asociace ICAO (On-Flight Origin And
Destination), byla zpracovavana v programu Microsoft Excel, pficemZ nejprve byly vyjmuty
veskeré nulové toky. Dale ze zbylych aktivnich tokii byly vypocitany propady poctu
cestujicich a dale propady poctu cilovych destinacich z vybranych dvanacti zemi. Pii analyze
dat bylo zjisténo, Ze u nékolika stath doslo k absenci vnitrostatnich spoji, pravdépodobné
z diivodu nedodéani hodnot leteckych spole¢nosti z konkrétnich statd, tudiZz byla analyza
zaméfena pouze na lety mezindrodni, aby data méla co nejlepsi vypovidajici hodnotu a
nebyla zkreslend. Ze zjisténych vypoctl byly vytvoteny grafy propadii poctu piepravenych
cestujicich a dale propadu poctu cilovych destinaci. Tyto destinace piedstavovala v§echna
cilova letisté cilové, a i pocatecni destinaci — napf. toky ze vSech Spanélskych letiSt’ na
pevninské, ale 1 na ostrovnich ¢astech zemé do vsech letist’ cilovych destinaci.

Dale byl vyhotoven specificky spojnicovy graf, kdy za pouziti medianu a spojeni
obou sledovanych jevl (propady poctu cestujicich a propady poctu cilovych destinaci) byly
vybrané staty rozdéleny do skupin podle toho, zdali byly propady poctu cestujicich vétsi nez
propady poctu cilovych destinaci, ¢i naopak. Dal$i moznosti bylo zjisténi, zdali propady
nepoklesly na zhruba stejné urovni. Utvotily se tfi skupiny stati podle jednotlivych propada,
znichz byly vybrani zastupci dané skupiny, z jejichz datovych vystup byly nasledné
vytvotreny podrobnéjsi grafy, tabulky a mapové vystupy.

Za vzorky utvofenych skupin byly vybrani tito ptedstavitelé: Brazilie, jako stat, ve

kterém doslo k nejmensim propadiim piepravenych cestujicich a poctu cilovych destinaci;
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dale Spojené arabské emiraty, které symbolizuji pomyslny stied propadl obou sledovanych
faktori; a Novy Zéland, jakozto stat, ve kterém doslo k témét uplnému omezeni letecké
dopravy.

U téchto statti byla vypracovana podrobna analyza statistickych dat, kdy byly secteny
data za vSechna letis§té z daného statu a déle byly secteny i hodnoty vSech letist’ v konkrétnim
statu v cilové destinaci, pro lepsi piehled v mapovych vystupech, tabulkach a grafickych
znazornénich. Mapové vystupy byly vytvareny v desktopovém softwaru ArcGIS PRO,
shapefily byly Cerpany z portalu Esri a dal$i data byla pouzita z databaze ICAO On-Fligh
Origin And Destination. VVzhledem k objemu dat byly pro cilové destinace pichlednéjsi
znazornéni grafil a tabulek rozdéleny do makroregiondlnich kategorii. Konkrétni ptipadové
studie byly dale rozSifeny o poznatky zkapitoly 4. 1., ktera byla vénovana

protipandemickym vladnim opatfenim ve stat¢.
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4. Analyticka ¢ast

Tato Cast prace je zaméfena na zpracovani hlavniho a dalSich vedlejSich cilu této
bakalarské prace. Nejprve jsou predstaveny antivirovd opatieni ve dvanacti vybranych
statech svéta a rovnéz to, jak byly staty pandemii COVID-19 v prvnim kvartalu roku 2020
zasazeny. Informace jsou doplnény o ¢asovou osu, na které jsou zaznamenany prvni ptipady
nakazy v feSenych statech a nésledné trvani celostatnich lockdownii. Déle je predstavena
analyza propadi poctu piepravenych cestujicich a cilovych destinaci za rok 2020
V porovnani s piedchozim rokem 2019. Nasledné je z této analyzy vytvoten spojnicovy graf,
ktery rozdélil staty do jednotlivych skupin, ze kterych byl vybran jeden stat jako vzorovy
ptipad dané slozky, u kterého byla provedena hlubsi analyza dat.

4. 1. PloSna antivirova opatieni ve vybranych statech svéta
Sledované staty byly vybrany dle odliSnosti vladnich opatfeni proti Sifeni pandemie

COVID-19. Dalsim faktorem byla rovnéz geograficka poloha, z kazdého kontinentu byl
vybran alespon jeden zastupce. V neposledni fad¢ byl uren vybér podle dostupnosti a
kvantity letecké dopravy. Zahrnuty byly jednak staty s globalné vyznamnymi leteckymi
huby, ale i ty, v nichz najdeme pouze letisté regionalniho vyznamu. U kazdého statu jsou
zminény hlavni jevy na pozadi pandemické situace, vladni reakce na ptichod pandemie na

uzemi statu a trvani celostatnich lockdownt, pokud byly tamni vladou vyhlaseny.

Bélorusko

Post-sovétské Bélorusko predstavuje typ statu, v némz v pribeéhu tzv. prvni viny
COVID-19 nedoslo k razantnim opatfenim ze strany vlady a zem¢ tak nepodlehla
JJockdownu‘. Prezident Alexandr LukaSenko v dobé vypuknuti celosvétové pandemie
popiel existenci nemoci. Bélorusko bylo v bfeznu a dubnu 2020 jedinou evropskou zemi,
kde se mohly konat sportovni utkani. (Reade, Schreyer, Singleton, 2020). Dle studie Aslunda
(2020) nenastolila béloruska vlada zadna plosna antivirova opatieni, i pies to, Ze byl
COVID-19 v zemi potvrzen, napt. ke dni 15. dubna 2020 bylo 11 pozitivnich ptipadii na 1
milion obyvatel (Wikipedia, 2021).

Hranice zGstaly oteviené jak pro pozemni, tak i leteckou komunikaci, avsak
Bélorusko se v ramci objemu letecké dopravy fadi mezi staty periferniho razu, nenachazi se
zde zadny vyznamny hub a letisté statniho vyznamu je pouze Mezindrodni letiSt¢ Minsk,
totéz plati o vyznamu béloruskych leteckych spolecnosti, jedinou statni leteckou spolec¢nosti

je Belavia (Belavia.by, 2021, CSSE, 2021).
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Brazilie

Rozlohou i poctem obyvatel nejvétsi jihoamericky stit se béhem prvni viny
pandemie COVID-19 fadi mezi staty siln¢ zasazené, k 15. dubnu 2020 bylo na 1 milion
obyvatel 15 pozitivnich piipadu (Center for System Science and Engineering, 2021). Avsak
dle studie Ortega a Orsiniho (2020) Ize ptfedpokladat, Ze nakazenych obyvatel Brazilie bylo
mnohem vice, a to jednak z divodu ekonomické zaostalosti zemé& a ni navazujici horsi
zdravotni péce, zejména co se vnitrozemi ty¢e. Druhym faktorem bylo i polarizovani ndkazy
vladou na celostatni urovni, brazilské ufady proti pandemicky jednaly zpoc¢atku pandemie
ve vyvoji pandemické situace v Brazilii. PoCet nakazenych se postupem ¢asu stale zvySoval,
napft. ke 14. kvétnu 2020 bylo potvrzeno jiz na 200 000 piipadii od objeveni viru ve staté, a
o mesic pozdé&ji se brazilské vlada rozhodla dale nezvetejiiovat pocty ptipadil za celou dobu
pandemie, ale Ze bude zvefejiiovat pouze pocty novych piipadi v poslednich 24 hodinach.
Tato skuteCnost ¢ast populace poboufila a na soudni piikaz byla brazilska vlada donucena
ve zvetejiiovani vSech dat ze zdravotnictvi pokracovat (G1, 2020, The Guardian, 2020,
Wikipedia, 2021).

Co se letecké dopravy tyce, z kontinentalniho hlediska lze povazovat Brazilii za
velice silnou, zejména z hlediska neustile zvySujiciho Se objemu cestovniho ruchu.
Z diivodu rozlohy zemé je pro Brazilii vyznamna i vnitrostatni leteck4 doprava. Avsak tak,

jak tomu bylo v drtivé vétsiné zemi svéta, i Brazilie se potykala s poklesem objemu letecké

dopravy.

Ceska republika

Ceska republika b&hem prvni viny pandemie COVID-19 patiila k tém zemim, které
zavedly celoplo$né opatieni uz pti jednotkach zjisténych pozitivnich ptipadi. Socialni styky
dotcena tzv. ,lockdownem‘. Zemé patfila k prvnim statim svéta, kde byly zavedena povinna
ochrana dychacich cest v uzavienych, ale i vefejnych prostorech, a to napf. chirurgickou, ¢i
svépomoci vyrobenou latkovou rouskou. Béhem biezna 2020 byl vladou omezen vstup
cizincti na izemi Ceské republiky, pfechod statnich hranic byl mozny pouze v mimotadnych
ptipadech, napt. pro jednotky integrovaného zachranného systému ¢i pro tzv. pendlery,
kterym byly podminky vSak bé€hem nasledujicich tydnt zpfisnény (Ministerstvo vnitra
Ceské republiky, 2020). Podet ptipadii na 1 milion obyvatel byl v ramci viech evropskych
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zemich sledovanych v této praci na nejnizSich ¢islech, coz zna¢i o dodrzovani plosSnych
opatienich v celé zemi (Wikipedia, 2021).

Letecka doprava striktné zakazana nebyla, avSak vzhledem k uzavieni hranic
vysokého poctu stath svéta doslo k rapidnimu ubytku poctu leteckych spoju ze zemé.
V priibéhu dubna a kvétna se postupné Zivot v Ceské republice vracel do normalniho stavu,
totéZ platilo i o statistickych udajich o COVID-19, kdy Ceska republika patfila k zemim,

které se béhem prvni viny dokazaly se situaci vypotadat velice dobfe.

Cina

V nejlidnatéjSim staté svéta, jak jiz bylo feceno v uvodu prace, ze kterého byl virus
COVID-19 rozsiten do celého svéta, doSlo k omezeni socidlnich stykii a zavedeni
celoplo$nych opatteni jiz dfive, nez tomu bylo napt. v evropskych zemich, a to z divodu
Sifeni viru jiz od prosince 2019. Opatieni vSak nebyla vzhledem k rozloze zemé plo$na,
odlisnosti byly v ramci jednotlivych ¢inskych provincii. Za celosvétové prvni lockdown
z diivodu omezeni $ifeni viru COVID-19 lze povazovat uzavieni provincie Hubei, v niZ se
nachdzi mésto Wu-han, odkud se virus zacal §ifit. Lau a kolektiv (2020) pisi ve své studii o
zruSeni vSech skupinovych aktivit, omezeni chodu vefejnych mist, Skol. Obcané této
provincie mj. dostali prukazy povoleni k opusténi svého bydlist¢ na pouhych 30 minut
denné, aby se co nejvice zamezilo socidlnim kontaktim. I pfes tato striktni opatfeni se virus
§itil Cinou do zbytku planety nadale. Pocet piipadii na 1 milion obyvatel v zemi byl v jarnich
mésicich roku 2020 na hodnotach kolem 0,01. Cinska vlada byla asto vefejnosti, ale i
predstaviteli nékterych statli svéta (napt. Brazilie) kritizovana za tdajné utajovani poctu
pozitivnich piipadl, imrti a cenzurovani védeckych a zdravotnickych metod (Phillips, 2020,
Wikipedia, 2021).

Cina patiim k nejexponovanéj$im statim z hlediska objemu letecké dopravy.
Dominuje zde jednak leteckd doprava osobni, av§ak vzhledem k primyslovému rysu zemé
je zde velice silné leteck4 doprava nédkladni. Dle studie Liho (2020) vSak sektor ndkladni
dopravy utrpél mensi poskozeni nez doprava osobni. Lze konstatovat, Ze hlavnim diivodem
je to, ze pti prepraveé nakladi nedochazi k takové fluktuaci osob, jako je tomu o piepravy
osobni a dale to, ze pokud by byl zamezen piesun surovin, nakladd a zbozi z Ciny,

znamenalo by to kolaps globalni ekonomiky.
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Izrael

Izraelska vlada vyhlasila 9. bfezna 2020 povinnou 14denni karanténu pro vSechny
turisty mifici do zem¢. Za kontroverzni krok taméjSich ufadii lze povazovat trasovani
pozitivnich osob pomoci mobilnich telefontl, av§ak z diivodu naruseni soukromi obcant a
obcanské svobody jako takové Nejvyssi soud Izraele tento program prerusil (Haaretz, 2020).
Izrael postihl v prvni viné pandemie silny lockdown, lidé napf. se nesméli vzdalit na vice
nez 100 m od svého bydlisté, vSichni zaméstnanci si museli denné¢ méfit teplotu, byla
omezena cirkevni setkani a skupinové modlitby uvniti budov, a to i po cely mésic
muslimského svatku Ramadanu (Israel Ministry of Health, 2020). 1zrael se v ramci této prace
fadi k nejptisnéjSim statiim, co se nastolenych opatieni tyCe, avsak tato opatfeni byla v trvani
krats$i dobu, nez tomu bylo u jinych sledovanych statt v této praci, jak mizeme vidét z nize
ptilozené Casové osy. Pocet piipadl na 1 milion obyvatel byl nejvyssi v mésici duben, coz
bylo v dob¢, kdy v zemi nastala nejptisnéjsi opatieni. O mésic pozd¢ji 1ze pozorovat hodnoty
nékolikanasobné nizsi (Wikipedia, 2021).

Chod letecké dopravy za do lIzraele byl v prvni pandemické vin¢ COVID-19
omezen, vzhledem K ptisnym opatfenim byly cesty do zahrani¢i silné ovlivnény. Lze tak
predpokladat drasticky propad v rdmci regionalni, kontinentdlni, a i mezikontinentdlni

letecké dopravy.

Jihoafricka republika

I Jihoafrickéd republika se stejné jako Izrael fadi ke statim, jejichz vlada v boji
s pandemii COVID-19 nastolila pfisnd celoplo$na opatieni. V celé zemi byl nastolena
21denni lockdown, a to od 26. bfezna 2020. Byl omezen volny pohyb osob, zakazan byl
pfechod z jednoho okresu do druhého, otevieny byly pouze obchody poskytujici zékladni
potieby, jako napt. potraviny ¢i lékdrny. Lockdown se dotkl 1 primyslu, dle webu
Politicsweb.co ziistaly v chodu pouze ty provozy, kterych se nemtze dotknout jakakoliv
odstavka, do nichZ spadaji napt. ocelarny ¢i doly. Zemé tak chtéla zachovat ekonomiku
Vv chodu, ale zamezit ptenosu viru (Wikipedia, 2021). Za kontroverzni opatieni lze povazovat
1 zakaz venceni pstli, o cemz informoval denik New York Post (2020)

Vzhledem Kk razantnimu zakazu dosud béznych vefejnych aktivit bylo striktné
zasazeno odvétvi leteckého primyslu, byly totiz zakazany jak lety mezindrodni, tak i lety
vnitrostatni, a to jak z Jihoafrické republiky, tak i do ni. Vyjimku ptfedstavovaly pouze lety

repatriacni (statem fizené dopravovani ob¢ant z ciziny do vlasti) (The South African, 2020).
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Mexiko

Mexicky Sekretariat zdravotnictvi vydal ke 22. lednu prohlaseni, Ze novy typ viru
COVID-19 nepiedstavuje pro stat vyznamny problém (Reporteindigo.com, 2020). Toto
prohléaseni lze lehce piipodobnit vyroku béloruského prezidenta Alexandra LukaSenka, ktery
rovnéz COVID-19 na jate 2020 zcela podcenioval. AvSak o 8 dni pozdéji, konkrétné 30.
ledna, vydala mexicka vlada ptfedbézny plan ptipravy proti Sifeni pandemie. Prvni ptipad
nakazy na uzemi Mexika byl datovan ke 28. inoru 2020. Mexicky plan proti Sifeni pandemie
byla obdoba ¢eského semaforu. Zajimavé na opatfenich v Mexiku je to, ze nebyla vydana ze
dne na den a komplexné, avsak byla vydavéana postupné, vV ramci nékolika tydnt. Ke 22.
bfeznu 2020 byly uzavieny veskeré bary a podniky fungujici pfevazné v no¢ni dobé¢, dale
muzea a kina. O den pozdé&ji nastal celostatni lockdown, ktery znamenal jako v jinych statech
omezeni lidskych styki na minimum, coz se tykalo zakazu vetejnych akci, uzaviely se
vzdélavaci instituce apod. Na rozdil od jinych sledovanych statt v této praci je u Mexika
odlisné to, ze béhem prvni viny pandemie byla v§em zékazniktim pied vstupem do obchodu
nebo jinych podnikl ze sektoru sluzeb v nékterych castech zemé& kontrolovana télesna
teplota. Dale byla ke 30. bfeznu 2020 vyhlasena narodni zdravotni pohotovost a k 1. dubnu
2020 byly po celé¢ zemi uzavieny plaze. Rozvoliiovani vladnich opatfeni piislo postupné od
1. Cervna 2020 (Wikipedia, 2021).

Osobni leteckd doprava byla striktn€ omezena, ale nikladni fungovala v bézném
provozu. Avsak kvilli omezeni osobni letecké dopravy zastavila mexicka poSta mezinarodni
piepravu, coz trvalo az do zafi 2020. Vzhledem k drogové problematice v zemi je vSak pro
ufady a policejni organu diky omezeni letecké dopravy mnohem jednodussi odhalovat

ilegalni pfepravu drog (Dw.com, 2020).

Novy Zéland

Ostrovni stat Novy Zéland se fadi k jednim z nejptisnéjSich, co se plosnych opatieni
ty€e. Od unora 2020 byl nastolen zédkaz vstupu na uzemi novozélandskych ostrovii turistim
z Ciny. K 19. bieznu 2020 byly striktné uzavieny statni hranice. Na Novém Zélandu byl
zaveden tzv. ¢tyfstupnovy systém Grovng vystrahy, do nejvyssiho 4. stupné cela zemé presla
25. biezna 2020. To znamenalo mj. uzavieni veiejnych prostor, rekreacnich prostor ¢i muzei.
Priimyslova vyroba vSak omezena nebyla. Zajimavy je fakt, Ze do zemé se ze zbytku svéta
mohli navratit pouze obcané s novozélandskym obcanstvim, pro ostatni narodnosti byla
zemé uzaviena. VSem cizinciim, ktefi na Novém Zélandu pracovali zejména v zem&délstvi

skrz tzv. Working holiday viza, byla tato viza prodlouZena, coZ znamenalo neohrozeni
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urody, a i novozélandské ekonomiky. Dle dat z novozélandskych instituci dochazelo
K nejvétsimu Sifeni viru po navratu domorodych obyvatel ze zbytku svéta, proto byla po
obcanech vyzadovana pfisna 14denni karanténa po navratu ze zahrani¢i a v piipadé jejiho
nedodrzovani byli ob¢ané pokutovani (Wikipedia, 2021).

Z hlediska vladnich opatienich se feSeny stat fadi mezi ty nejptisnéjsi, co se tyce
vyporadani se s pandemickou situaci mezi a zaroven mezi jedny z nejlepSich. Geograficky
co se tyCe letecké dopravy, nekumuluje se zde takovy pocet osob, jako je tomu v jinych

statech svéta.

Singapur

Meéstsky stat Singapur, ktery ma 3. nejvyssi hustotu zalidnéni na svéte, se fadi k tém
statim, které zavedla pfisna protivirova plosna opatfeni. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
asijsky stat, ktery je ekonomicky spjat na Cinu, dalo se predpokladat, Ze prvni piipady
nakazy COVID-19 budou v zemi brzy, konkrétné¢ tomu bylo ke dni 23. ledna 2020. Na
druhou stranu je ale zajimavé, ze plo$na protivirova opatieni vzesla v platnost az o vice nez
2 mésice pozdéji, a to 24. biezna 2020. Tato plosna opatieni, ktera nesla nazev ,Singapore
circuit breaker measures, coz lze pielozit jako zachranné jistiCe proti Sifeni viru, dle
Singapurského Ministerstva zdravotnictvi znamenala mj. i zamezeni styku osob tim, Ze
nastal zdkaz shromaZzd’'ovani, byly uzavieny vSechny vzdélavaci instituce, omezeny
naboZenské aktivity, ¢i uzavieni sluzeb a terciérniho sektoru, kromé nezbytnych a Zivotné
potfebnych instituci. V pfipadé restauraci, kavaren a zafizenim jim podobnym byla povolena
pouze vydejni okénka. NoSeni ochrany dychacich ustroji nebylo vladou plos$né natizeno,
bylo pouze doporuceno. Rozvoliiovani opatfenich ptislo ve tfech fazich, prvni faze a druha
faze nastaly béhem Cervna 2020, faze tieti az v prosinci roku 2020 (Wikipedia, 2021).

Dle webu The Jakarta Post (2020) v dubnu 2020 klesl pocet pouzivanych letadel
2200 kusi, které vlastni letecka spole¢nost Singapore Airlines na pouhych 10. Cast
zbyvajicich letadel byla vyuZzivana k ndkladni dopravé a zbytek zistal neaktivni na
domovském letisti. Singapurské leti§t€ Changi je uzlovym letist€ém pro spolecnosti AirAsia,

Nippon Airways a pro spolecnost Qantas, zajimavosti je rovnéZ to, Ze singapurské letisté

vV
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Spojené arabské emiraty

Prvni pfipad ve Spojenych arabskych emiratech byl objeven 29. ledna 2020. Béhem
unora 2020 byly v zemi potvrzovany pouhé jednotky piipadl, k rapidnimu narastu
nakazenych doslo az v pritb¢hu biezna 2020, jako tomu bylo napf. ve statech Evropy. Plosna
antivirova vladni nafizeni ve Spojenych arabskych emiratech se sice tadi k ptisnym, avSak
Z hlediska casové délky kratce trvajicim. Celostatni lockdown trval Od 8.btfezna 2020 byly
prodlouzeny jarni prazdniny, které mély oficidlné zacit az 29. biezna. Vzhledem k Sifeni
pandemie byly Skoly uzavieny az do konce Skolniho roku a probihala pouze distan¢ni vyuka.
Vlada SAE uzaviela dne 23. biezna 2020 vSechna nakupni stiediska v celé zemi a 26. biezna
bylo omezeno vychazeni zobydli v dobé no¢niho klidu. Muslimskd zem¢ zakdzala
bohosluzby ve vSech mesitach, a to i v dobé ramadanu, stejné, jako tomu bylo v Izraeli
(Wikipedia, 2021).

Jak jiz bylo zminéno v teoretické Casti prace, tahounem letecké dopravy ve
Spojenych arabskych emiratech je spole¢nost Emirates, kterd ma své uzlové letisté
V neustale rostouci monopoly Dubaji. Ta ke 22. bieznu 2020 oznamila dle serveru APnews
oznamila, ze ¢ast svych pravidelnych spoji pietransformuje na dobu neurcitou z linek
osobnich na linky nékladni. Obecné¢ je letecka doprava v zemi velmi vyznamna, a to jednak

jako zminény hub a rovnéz jako jeden z dulezitych ekonomickych piijmul zemé.

Spanélsko

Prvni pfipad ndkazy COVID-19 byl na Spanélském tzemim detekovan jiz 31. ledna
2020 a do 13. bifezna se virus rozsitil do vSech Spanélskych regiont a ostrovnich ¢asti.
Spanélsko se jiz b&hem tinora a bfezna 2020 potykalo s vysokou mirou poétu pozitivné
infikovanych, a i s vysokou mirou imrtnosti. Celostatni lockdown vyhlasila §panélska vlada
od 14. bezna 2020, coz pro Spanélské obyvatele znamenalo napf. povinnost neopoustét své
domovy mimo akutni ptipady, jako cesty do zaméstnani nebo nékup potravin, dale byly
uzavieny vSechny restaurace, bary a dalsi sluzby, které by mohly vést k dalSimu pfenosu
infekce. Omezeno bylo i cestovani v ramci $panélskych provincii, které trvalo az do letnich
mésicu. I pfes ploSna vladni natizeni poCty pozitivnich v celé zemi rostly, vlada proto ke dni
28. bfezna striktné omezila veSkerou Zivotné nepotiebnou ¢innost a nafidila pracovni
povinnost v§em zdravotnikiim v zemi. Az od poloviny dubna 2020 doslo k pozvolnému
rozvolnovani ploSnych opatfeni, piestoze pocty pozitivné testovanych byly stale na vysoké

urovni (Wikipedia, 2021).
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Letecka doprava jako takova Spanélskou vladou omezena nebyla, béhem tinora doslo
pouze k omezeni letd ze silné zamofenych tzemi, jako byla napt. Cina a severni &ast Italie.
Ve Spanélsku ma vysoké postaveni vnitrostatni letecka doprava, té se vak omezeni dotkla,
a to zjiz zminéného zékazu prekracovani hranic provincii. VétSina evropskych statt
nedoporucovala, mnohdy i zakazovala svym obcantim cestovat do vSech Spanélskych

regiont z divodu vysoké nakazy v zemi.

Thajsko

Prvni pfipad nakazy na thajském Uzemi nastal jiz 13. ledna 2020. Thajska vlada
Vv zemi zavedla pfisnd a dlouho trvajici omezeni béhem biezna 2020, tykala se napt. uzavieni
vSech sluzeb, kromé& sluzeb nezbytné nutnych (potraviny, drogerie, 1ékarny), dale omezila
vychazeni z doml mezi 22 az 4 hodinou ranni, avSak toto pravidlo bylo v prib&hu jarnich
mésict zkraceno na 23 az 3. hodinu ranni. Omezeni se dotkla i primyslu, 21. bfezna 2020
byl omezen chod nékterych thajskych primyslovych podniki, které trvala az do konce dubna
2020. Paradoxné ale zistaly otevieny vzdélavaci instituce, které si v rdmci samospravy
nastavovaly vlastni nafizeni a pravidla proti Sifeni viru, po vétSinou vSak piesly do
distanéniho rezimu (Wikipedia, 2021).

Thajska vlada nastolila nejpfisnéj$i opatfeni v ramci sektoru cestovniho ruchu.
Hlavnim krokem bylo omezeni vstupu na thajskou piidu vSem cizinciim, bez vyjimky. Jiz
v pritbéhu ledna a tinora 2020 byly omezeny lety z Ciny a dal§ich rizikovych regioni svéta,
coz uz v tu dobu znamenalo hluboky zasah do thajské ekonomiky — CinSti turisté jsou
Dale zakézala pfistavani vSech letadel mimo ndkladni, striktné omezena byla i1 lodni
preprava. Thajské tfady jiz béhem jara 2020 ptedjimaly, Ze ekonomika Thajska bude
extrémné zasazena, protoze piijde o vSechny piijmy z cestovniho ruchu (omezeni pro vstup

do zem¢ trvaji stale — duben 2021).
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Pro ptehlednéjsi a systematictéjsi prehled byla zpracovéana tabulka, ve které jsou
sumarizovany poznatky o ploSnych opatfenich v feSenych dvanacti statech. Slovo ,ANO*
znaci existenci daného opatieni. Slovo ,NE* vyjadiuje, ze ke konkrétnimu opatfeni v zemi
nedoslo a slovem ,CASTECNE® jsou oznadeny staty, ve kterych k danym opatfenim doslo,

avsak pouze na lokalni urovni, ¢i platila jen po omezenou ¢asovou dobu.

Tabulka €. 3: Antivirova opatieni v FeSenych zemich svéta v prvnim pololeti roku
2020

Antivirovd | gy g [GR O [Cina |lzrsel |JAR | Mex. |NZ | Sing. | SAE | $panél. | Thajsko
opatreni

Plo$na
opati‘eni
vydana
vladou
Nouzovy
stav
Celostatni
lockdown
Zikaz
shromazid® | NE ANO ANO [ ANO ANO ANO ANO [ ANO | ANO [ ANO | ANO ANO
ovani
Uzavieni
vzdélavaci | NE ANO ANO [ ANO ANO ANO ANO [ ANO | ANO [ ANO | ANO NE
ch instituci
Povinné
noSeni
ochrany NE NE ANO [ ANO ANO ANO ANO [ ANO | NE ANO [ ANO ANO
dychacich
cest
Uzavieni
nebo
omezeni
sluzeb
Uzavieni
nebo
omezeni NE C/}SI
piechodu ECNE
statnich
hranic
Omezeni
ekonomiky . - “
(pozastave | NE NE NE - - e | NE NE NE NE NE ANO
ni
primyslu)
Omezeni
letecké NE NE NE ANO ANO ANO ANO | ANO | ANO | ANO | NE ANO
dopravy

NE |ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |[ANO [ANO |ANO |ANO

NE NE ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |[ANO [ANO [ANO |ANO

NE NE ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |[ANO [ANO |ANO

NE |ANO |ANO |ANO |[ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |ANO |ANO

ANO | ANO |[ANO ANO ANO | ANO | ANO | NE ANO ANO

Zdroj: Wikipedia (2021), viastni zpracovani
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Nize je piilozena tabulka s daty prvnich pfipadi v konkrétni zemi a dale s pocty
pozitivnich pfipadd. Vzhledem k zamétenosti prace na leteckou dopravu byly vybrany pouze
pocty pozitivnich pfipadti na 1 mil./ob. ke ¢tyfem vybranym terminiim, a to s mésicnim
odstupem od 15. bfezna 2020 az do 15. ¢ervna 2020. Pro lepsi orientaci v datech je v tabulce

I sloupec s pocty obyvatel v dané zemi.

Tabulka €. 4: Poéty pripada nakazy COVID-19 (1 mil./ob.) v FeSenych statech v roce

2020

Stat Pocet Prvni Poé. piip. | Po¢. prip. | Poé. pfip. | Poé. prip.
obyvatel pripad nal nal nal nal
(2020) COVID-19 | mil/ob. k | mil/ob. k | mil/ob. k | mil/ob. k
15.3.2020 | 15.4.2020 | 15.5.2020 | 15.6.2020
Bélorusko 9449 323 | 28.02.2020 0,32 40,24 100,22 79,02
Brazilie 212559 417 | 26.02.2020 0,1 8,17 49,33 121,55
Ceska 10708 981 | 01.03.2020 2,96 12,06 4,39 4,9
republika
Cina 1439323776 XI11.19 0,02 0,05 0,01 0,02
Izrael 8 655535 | 21.02.2020 2 45,32 3,02 20,98
Jihoafricka 59 308 690 | 05.03.2020 0,12 1,59 11,15 54,57
republika
Mexiko 128 932 753 | 28.02.2020 0,05 2,95 14,97 33,42
Novy Zéland 4822 233 | 28.02.2020 0,09 521 0,18 61,58
Singapur 5850342 | 23.01.2020 1,86 50,69 126,59 61,58
Spojené 9890402 | 29.01.2020 0,77 39,09 72,77 47,09
arabské
emiraty
Spanélsko 46 754 778 | 31.01.2020 21,77 89,9 22,38 7,31
Thajsko 69 799 978 | 13.01.2020 0,13 0,56 0,05 0,03

Zdroj: Center for System Science and Engineering (2021), viastni zpracovaini
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Jak jiz bylo zminéno, v deviti sledovanych statech doslo k celostatnim lockdowntiim,
které vSak byly zahajeny v odliSnych terminech a trvaly odliSnou dobu. Vzhledem k tomu,
ze tyto lockdowny nebyly homogenni a opatfeni byla v ramci celého svéta odlisna, totiz
platilo i o postupném snizovani plosnych pravidel v disledku lepsici se pandemickeé situace,

stanovila jsem, Ze konce lockdownti byla prvni rozvoliovani.

Obrizek & 5: Casova osa prvnich piipadi COVID-19 ve vybranych statech a délka
celostatnich lockdownu
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Zdroj: Center for System Science and Engineering (2021), Wikipedia (2021), viastni
zpracovani
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4. 2. Propady objemu letecké dopravy
Z databaze On-Flight Origin And Destination od ICAO byly sumarizovana data

cilovych destinaci, kdy byly secteny vSechny toky mezi jednotlivymi letiSti z vybranych

dvanacti statti do letist’ cilovych destinaci. Dale byly seCteny pocty cestujicich do cilovych

destinaci, obdobné¢ jako tomu bylo u pocti cilovych destinaci.

Tabulka €. 5: Zména v poctu destinaci v prvnich dvou kvartalech v letech 2019 a 2020

Poradi | Stat Pocet cilovych | Pocet cilovych | Propad v % (rok

destinaci destinaci v roce = 2020 proti 2019)

v roce 2019 2020
1. Mexiko 370 21 94 %
2. Novy Zéland 42 3 93 %
3. Bélorusko 60 5 92 %
4. Cina 1308 301 7%
5. Thajsko 317 94 70 %
6. Izrael 257 90 65 %
7. SAE 441 197 55 %
8. JAR 176 96 48 %
9. Ceska republika 197 114 42 %
10. Singapur 160 98 39 %
11. Brazilie 235 150 36 %
12. Spanélsko 1049 686 35%

Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani

Tabulka €. 6: Zména v poctu prepravenych cestujicich v prvnich dvou

kvartalech v letech 2019 a 2020

Poradi | Stat Pocet Pocet Propad v % (rok
prepravenych | prepravenych | 2020 proti 2019)
cestujici cestujici v roce
v roce 2019 2020

1. Bélorusko 670 392 3469 99 %

2. Novy Zéland 1 356 095 27 798 98 %

3. Cina 48 100 890 844 745 98 %

4. Mexiko 12 006 661 355 049 97 %

5. Thajsko 19 405 624 761 696 96 %

6. JAR 5294731 275 952 95 %

7. SAE 31 393 567 2 866 164 91 %

8. Izrael 4 301 924 426 458 90 %

9. Singapur 4022 833 413 597 90 %

10. Ceska republika 3816 963 521 209 86 %

11. Spanélsko 31419 329 5300 862 83 %

12. Brazilie 6 498 543 1465921 77 %

Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani
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Graf ¢. 1: Zména v celkovém poctu cilovych destinaci z vybranych stati mezi lety
2019 a 2020

Zména v celkovém poctu cilovych destinaci z vybranych
statu mezi lety 2019 a 2020
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Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani

Graf ¢. 2: Zména v celkovém poctu cilovych destinaci z vybranych stati mezi lety
2019 a 2020

Zména v celkovém poctu prepravenych cestujicich z
vybranych stati mezi lety 2019 a 2020
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Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani
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4. 3. Pripadové studie propadi objemu letecké dopravy
Zjisténé propady poctu cilovych destinaci ze sledovanych dvanacti statii svéta byly

sjednoceny do jednoho nize ptilozeného grafu.
Graf ¢. 3: Propad poctu destinaci a poctu prepravenych cestujicich z vybranych stati
v roce 2020 v porovnanim s rokem 2019

Propad poctu destinaci a po¢tu prepravenych cestujicich
z vybranych stat v roce 2020 v porovnanim s rokem 2019
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Zdroj: ICAO — Data+ (2020), viastni zpracovaini

Ze zjisténych hodnot propadil se vytvorily tfi hlavni skupiny. Do prvni z nich patfi
staty jako Brazilie a Spanélsko, 1ze je charakterizovat jako staty s nejniz§imi propady poétu
cestujicich a poctu cilovych destinaci ze vSech feSenych dvandacti statt. Tyto staty maji
pomérné nizké propady poctu cilovych destinaci, coz je jednak ddno vysokym poctem letist
zejména v piipadé Spanélska, ale rovnéZ benevolentngjsim piistupem vlad obou zemi
k neomezeni letecké dopravy v dobé pandemie. Na druhou stranu je nutno podotknout, ze
ob¢ zemé¢ vykazovaly enormni pocty pozitivné testovanych ptipadti na COVID-19 a rovnéz
vysoky uhrn zemfelych, coz by mohlo byt divodem k omezeni letecké dopravy v obou

statech.
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Dalsi skupinu ptedstavuji staty kolem bodu v grafu, ve kterém se protinaji osy x a 'y,
ve kterych doslo k propadu poctu cestujicich a propadu poctu cilovych destinaci v podobném
méfitku. Sem se fadi staty jako Ceska republika, Singapur, Spojené arabské emiraty. Znovu
zde dochazi k ne¢ekanym jeviim, kdy ve statech s piisnymi ploSnymi pravidly nedoslo k tak
silnému poklesu, jak se dalo pied analytickou fazi odhadovat. Tyto staty nejsou z hlediska
letecké dopravy homogenni.

Nejvyznamnéj$im a nejsilnéjSim predstavitelem jsou zde Spojené arabské emiraty,
které¢ se béhem poslednich dvou desetileti z periferni zony letecké dopravy dokazaly
vypracovat na jednoho z nejsilnéj$ich hraca na trhu. Primérné propady obou ukazatel u
tohoto statu lze odvodnit proto jednak postavenim na trhu, dominanci vV ramci hlavniho
uzlu v Dubaji a rovnéz to, ze sledované obdobi obsahuje ¢aste¢né nepandemické obdobi
(leden, inor), kdy letecka doprava fungovala ve standartnim méfitku.

Az ptekvapujici miize byt postaveni Izraele, ve které¢ doslo stejné jako u Nového
Zg€landu ¢i Jihoafrické republiky k nejtvrdSim protivirovym opatienim, pfi¢emz byla mj.
siln¢ omezena leteckd doprava. Propady vsak kolisaji kolem medidnovych hodnot, coz opét
muze byt vlivem standartniho chodu letecké dopravy v lednu a unoru a neptesnosti vykazu
dat. Tento jev je charakteristicky i pro Singapur a Jihoafrickou republiku, kde rovnéz doslo
k restrikcim letecké dopravy, avSak dle grafického vyjadieni se hodnoty nepropadly tak
hluboko, jak se dle vladnim opatfenim dalo ocekavat.

Propady u Ceské republiky se nachazeji pod primérem. Na to rovnéz mohou mit vliv
J1Z n&kolikrat zminéné neptesnosti v datech, na druhou stranu je vhodné fici, ze letecka
doprava je v Ceské republice nejsilngjsi v letnich mésicich a kolem Vanoc, coZ piedstavuje
dobu mimo sledované obdobi. Vysledky jsou proto prekvapujici.

Posledni skupinu pfedstavuji zemé, ve kterych doSlo k nejdrasti¢téjsim propadim
obou sledovanych ukazateli. Dalo by se pfedpokladat, ze vzhledem ke zjiSténym vladnim
opatfenim v Bélorusku nedojde k tak z4dsadnim propadiim. Bélorusko je jedinou zemi ze
vSech dvandcti sledovanych, ve kterych nedoslo béhem prvni viny pandemie COVID-19
k zavedeni celostatnich opatieni, na druhou stranu Ize vSak konstatovat fakt, Ze z hlediska
postaveni letecké dopravy je Bélorusko vyznamné pouze lokéln€, nejednd se o zemi
s vyznamnym hubem ¢i silnou leteckou spole¢nosti. Mimo to je diilezité opét piihlédnout
k tomu, Ze data leteckych tokti nemuseji byt kompletni.

Déle sem tadime Novy Zéland, ktery mél druhé nejvétsi propady obou ukazateld,
ktery bude blize specifikovan v dal§i podkapitole a také Mexiko, nasledované Cinou a

Thajskem. Pfi analyze statickych hodnot byla pravé u Ciny zji§téna absence vnitrostatnich
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lett v roce 2020, coz vzhledem k $ifeni viru a vladnim opatfenim v zemi jiz od samotného
pocatku roku 2020 mohlo vykazovat zajimavé hodnoty. Data vSech leteckych spojeni jsou
proto pouze mezinarodni. Je vSak dulezité opét prihlédnout k tomu, Zze data leteckych tokt

nemuseji byt kompletni.

Nize je pfiloZen mapovy vystup makroregionti svéta dle studie Bicika a kolektivu
(2010). Tyto makroregiony jsou rozdéleny podle autorti z n¢kolika hledisek, mezi néz patii
ekonomické vyspélost, homogenni kulturni charakter, pocet obyvatel a také srovnatelna
rozloha, které je vSak vyjimkou u statli Vyspélé Vychodni Asie, jak je patrné z mapového
vystupu. Z diivodu vysokého poctu cilovych destinaci u déle feSenych tfech statd je nutné
cilové destinace rozdélit pro lepsi orientaci v grafickém vyjadieni vramci téchto

makroregiont.

Obrazek €. 6: Makroregiony svéta podle Bic¢ika a kol. (2010)

MAKROREGIONY SVETA PODLE BICIKA A KOL. (2010)
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Zdroj: Bicik a kol. (2010), viastni zpracovani
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4. 3. 1. Brazilie

fvwr

ukazateli v ramci vSech dvanacti sledovanych statd. Za hlavni faktor lze povazovat
nezavedeni ploSnych antivirovych opatieni, které by omezovaly standartni chod letecké
dopravy. V Brazilii nedo$lo k nastoleni celostatniho lockdownu, tudiz je mozné se
domnivat, Ze i tento jev bude mit na nizsi propady znacny vliv. Na druhou stranu vzhledem
K nardstajicimu poctu pozitivné testovanych ke konci druhého kvartalu roku 2020 lze
odhadovat, ze k silnym poklesim toku letecké dopravy mohlo dojit v Brazilii az béhem
letnich mésict. Dalsim faktorem poklesu letecké dopravy je zajisté vliv opatienich
Vv cilovych destinaci brazilskych dopravcet, kdy 1ze ocekévat, ze z divodu omezeni prechodu
statnich hranic, povinnych karantén a testd na ptitomnost viru u pasazéru doslo k poklesu
obou sledovanych jevu.

Znize ptilozenych grafii poctl piepravenych cestujicich za roky 2019 a 2020
zjistujeme, ze nejsilngjsi letecké vazby ma Brazilie s Evropou, konkrétné s Portugalskem,
coz je dano historicky a rovnéz se sousedni staty Latinské Ameriky. Tyto vazby ziistaly
v chodu i v prvnim pololeti roku 2020, naopak 1ze pozorovat vyrazny pokles destinaci v Asie
a v Africe. Svou roli v poctu cilovych destinaci hraje i pocet letist’ na brazilském tizemi, kdy
jsou v datovém souboru za prvni pololeti roku 2019 vyjadieny lety z letist: Belem, Belo
Horizonte, hlavniho mésta Brasilia, Cabo Frio, Curitiba, Florianopolis, Fortaleza, Joao
Pessoa, Maceio, Manaus, Natal, Navegantes, Porto Alegre, Recife, Rio de Janeiro, Salvador
a Sao Paulo. V prvnim pololeti roku 2020 nejsou zahrnuty toky pouze z letist’ Navegantes,
Curitiba a Cabo Frio, coz je oproti dalsim dvou ptipadovym studiim zfetelnou odlisnosti.
Pokud by byla prace zaméfena na vnitrostatni leteckou dopravu, je zfejmé, ze vzhledem
k velkému poctu letist’, a i obou sledovanych faktord u vnitrostatnich spojeni, by mohly byt
propady letecké dopravy v Brazilii nizs$iho rdzu. Je vSak potieba zminit i to, ze statisticka

data nemuseji byt tplna a je vysoka pravdépodobnost nepiesnosti ¢i mozna absence dat.
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Graf &. 4: Pocty prepravenych cestujicich z Brazilie emirati v prvnim pololeti roku

2019 do jednotlivych makroregiont

Pocty pirepravenych cestujicich z Brazilie emirati v
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Zdroj: Bicik a kol. (2010), ICAO — Data + (2020), viastni zpracovani

Graf ¢. 6: Poéty piepravenych cestujicich z Brazilie emirata v prvnim pololeti roku

2020 do jednotlivych makroregiont
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Graf ¢&. 7: Poéty prepravenych cestujicich z Brazilie v prvnim pololeti roku 2019 do
jednotlivych makroregionu
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Zdroj: Bicik a kol. (2010), ICAO — Data + (2020), viastni zpracovani

Graf ¢. 8: Poéty pirepravenych cestujicich z Brazilie v prvnim pololeti roku 2020 do
jednotlivych makroregioni
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Obrazek ¢. 7: Letecka spojeni z Brazilie v prvnim pololeti roku 2019 a pocty
prepravenych cestujicich
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Zdroj: ICAO — Data + (2020), vlastni zpracovani

Obrazek ¢. 8: Letecka spojeni z Brazilie v prvnim pololeti roku 2020 a po¢ty
prepravenych cestujicich
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4. 3. 2. Spojené arabské emiraty
Spojené arabské emiraty se fadi k nejvice vytizenéjSim leteckym uzliim svéta, ato |

pfesto, ze jeji svétovy vyznam figuruje az od prelomu milénia. Vzhledem k extrémné
rychlému ekonomickému ristu zemé se do poptedi dostaly letecké spole¢nosti jako Emirates
s hubem v Dubaji a Etihad Airlines se zakladnou v Abu Dhabi (Wikipedia, 2021). Spojené
arabské emiraty se nachdzi v Perském zalivu, coz je velice vyhodna poloha pro leteckou
dopravu jako takovou, jelikoz se jeji vyznam da charakterizovat jako spojnice mezi Evropou,
Asii a Afrikou. Dulezitou roli pro leteckou dopravu v emirdtech hraje hlavni vyvozni
surovina zem¢ — ropa. VIiv ma jednak na hospodafstvi zemé¢, ale z hlediska obchodnich
partnertl nejen na Blizkém Vychodég. Dal§im zésadnim faktorem pro vyznam a rust letecké
prepravy v tomto staté je ekonomicka vyspélost, kdy si zminéné aerolinky mohou dovolit
extrémné néakladné investice do jednotlivych leteckych flotil (naptf. vyuzivani Airbusii
A380), ¢i do marketingovych kampani.

Z nize ptilozenych grafii Ize znovu vidét dominantu hubu Blizkého Vychodu, ktery
vyznamné propojuje leteckou trasu Evropa-Blizky Vychod-Afrika/Asie. Jak lze vycist
Zprvnich dvou grafii, poklesy poctu cestujicich sice nastaly, propojovani se vSemi
makroregiony svéta vSak zistalo zachovano S niz§im poklesem. Sledované toky jsou
z nejvetsiho letisté ve Spojenych arabskych emiratech Dubaji, dale z letist’ v Abu Dhabi, Ras
Al Khaimah a Sharjah. K nejvétsimu objemu ptepravenych pasazérti dochazelo v obou
sledovanych pololetich z letiSt¢ v Dubaji, letiSté¢ Sharjah bylo v roce 2019 zaméteno pouze
na prepravu do indickych destinaci. V prvnim pololeti roku 2020 byly vykazany data
zejména u letiSt¢ v Dubaji a Abu Dhabi, coz pojednava o jejich celosvétovému vyznamu.
Naopak u mensich letist’ jako Sharjah nebyla data zvetejnéna vitbec (ICAO — Data + (2020).
Lze to pfisuzovat jednak pandemii, ale i chybovosti dat. Jak jiz bylo zminéno v pfechozi
kapitole, spolecnost Emirates v dob€ prvni viny pandemie na jafe 2020 pfeorientovala sviij
hlavni produkt z pfepravy osob na pfepravu nakladi, coZ ji nepochybné zajistilo udrzeni své
pozice na trhu. Obecné je vSak mozno predpokladat, Ze vzhledem k nepfiznivé pandemické
situaci, ktera celosvétove trva jiz rok, je postaveni hlavnich leteckych spole¢nosti v SAE
jednak zminéna vyhodna geografickd poloha, schopnost rychlé reakce na pandemickou
situaci (transformace z osobni piepravy na nakladni), ale i vliv nerostnych surovin a
V neposledni fad¢ cestovni ruch, ze kterého v poslednich dvaceti letech SAE trzi obrovské

zisky. M1yj odhad je takovy, Ze vyspéla zeme jako SAE si svoji rychle vybudovanou pozici
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na trhu letecké dopravy nebude chtit za zZddnou cenu narusit a bude ochotna vlozit do

r

obnoveni cestovniho ruchu enormni finanéni ¢astky.

Graf ¢. 9: Poéty piepravenych cestujicich ze Spojenych arabskych emirati v prvnim
pololeti roku 2019 do jednotlivych makroregioni

Pocty prepravenych cestujicich ze Spojenych arabskych
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Graf ¢. 11: Pocty cilovych destinaci ze Spojenych arabskych emirata v prvnim

pololeti roku 2019 do jednotlivych makroregiont
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Graf ¢. 12: Pocty cilovych destinaci ze Spojenych arabskych emirati v prvnim

pololeti roku 2020 do jednotlivych makroregioni
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Obrazek ¢. 9: Letecka spojeni ze Spojenych arabskych emirati v prvnim pololeti
roku 2019 a poéty prepravenych cestujicich
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4. 2. 3. Novy Zéland
Letecka doprava Nového Zélandu byla v prvnim pololetim roku 2020 utlumena na

nejniz§i mozné minimum, jak lze vidét z nize prilozenych grafu. I pies to, ze letecka doprava
nebyla ani pfed pandemii COVID-19 na tak vyznamnych piickach, jako napft. letecka
doprava Vv evropském makroregionu, lze pozorovat enormni propady obou sledovanych
ukazatelti. Je nutno podotknout, ze u vykazi statistickych dat doslo u Nového Zélandu
s nejvetsi pravdépodobnosti k odchylkam, jelikoz za prvni pololeti 2020 jsou do statistiky
uvedeny pouze lety Novy Zéland — Jizni Korea a Novy Zéland — Filipiny. Vzhledem
Kk uzavéie statnich hranic pro leteckou a vodni dopravu az v poloviné biezna 2020 je vysoka
pravdépodobnost, ze se lety do dalSich destinaci se béhem ledna a tinora uskutec¢iiovaly
vV normalni mife. K absenci dat k roku 2020 doslo i ve spojeni Novy Z¢éland — Australie, kdy
je ziejmé, ze i v ramci téchto dvou statt v zimnich mésicich pted vypuknutim pandemie
fungovala letecké spojeni. Novy Zéland mél v roce 2019 letecka spojeni se staty jako Fidzi
a Vanuatu, rovnéz lze ptedpokladat, ze stejného trendu tomu bylo i v lednu a tinoru 2020.
Sledované udaje jsou u letist ve Wellingtonu, Christchurch, Queenstownu a Aucklandu,
pficemz u prvniho pololeti roku 2019 dominuji podle poctu prepravenych pasazérii lety
z letisté v Aucklandu, i pfes to, ze hlavnim méstem zemé je Wellington. Letisté v Aucklandu
lze povazovat za hlavni v zemi, jednak vzhledem k poctu piepravenych cestujicich a rovnéz
proto, ze je rozlohou nejvétsi. Spolecné s letistém v Christchurch se fadi mezi letisté, ktera
jako jedind na tzemi Nového Zélandu dokaZzi odbavovat typy letadel jako Boeing 737,
Boeing 747 a Airbus A380, coz je hlavnim diivodem jeho vytizenosti riznymi svétovymi
leteckymi spolec¢nostmi (Wikipedia, 2021).

Jak jiz bylo zminéno v ptfedchozi kapitole, vlada Nového Zélandu zavedla striktni
opatfeni proti Sifeni pandemie COVID-19 zejména tim, Ze uzaviela statni hranice. Vzhledem
K ostrovnimu typu statu se to dotklo hlavné mezinarodni vodni a letecké dopravy, ktera se
mohla v dob¢ vladnich nafizenich zamétovat pouze na prepravu nakladi. Novy Zéland je
povéstny regulaci poctu turistii (napf. v ramci cestovnich ¢i pracovnich viz), tudiz je
pravdépodobné, Ze v diisledku zachovani piijmia z cestovniho ruchu po ukonceni pandemie

zvysi kvoty pro ptichozi cestovatele a pracovniky z celého svéta.
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Graf ¢. 13: Pocty prepravenych cestujicich z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku
2019 do jednotlivych makroregionu
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Zdroj: Bicik a kol. (2010), ICAO — Data + (2020), vlastni zpracovani

Graf ¢. 14: Pocty prepravenych cestujicich z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku
2020 do jednotlivych makroregiont
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Graf ¢&. 15: Pocty cilovych destinaci z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2019 do
jednotlivych makroregioni
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Graf & 16: Polty cilovych destinaci z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2020 do
jednotlivych makroregioni
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Obrazek ¢. 11: Letecka spojeni Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2019 a pocty
prrepravenych cestujicich
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Obrazek €. 12: Letecka spojeni Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2020 a pocty
prepravenych cestujicich
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5. Zavér

Pti zahajeni prace byly stanoveny tfi hypotézy. Prvni z nich se tykala vlivu vladnich
opatfeni proti Sifeni pandemic COVID-19 a jeji nasledky na chod letecké dopravy.
Predpokladala jsem, ze v zemich, které nastavi pfisnd plosna opatfeni a ¢aste¢né ¢i uplné
omezi osobni leteckou prepravu, dojde k vysokym poklestim letecké dopravy. Tato hypotéza
byla potvrzena, jak lze poznat z piipadové studie Nového Z¢landu, ve kterém byl zakaz
vstupu na uzemi statu jiz od poloviny bfezna 2020. Dalsi ukazkou jsou i staty Jihoafricka
republika a lzrael, v nichz doslo k nejptisnéj§im lockdownim vibec. Naproti tomu u
Brazilie, ve které nedoslo k celostatnim opatfenim a k pfisnym omezenim piechodu statnich
volnym ptfechodem hranic, ale i chybéjicimi daty u ostatnich stath feSenych v této praci.

Druha hypotéza potvrzena nebyla, protoze vzhledem k chybéjicim datim v ramci
vnitrostatni letecké prepravy nemohlo byt potvrzeno ani vyvraceno to, zdali bude enormni
propad i u vnitrostatnich lett. Pfi studovani a analyze dat vSak u statl, kde byla kompletni
data i1 u vnitrostatnich lett, a to konkrétné u Spanélska, bylo vSak zjiSténo, Ze vnitrostatni
leteckd doprava stale dominovala a poklesy nebyly tak razantni, jak u dopravy mezindrodni.

Treti hypotéza, ktera pojednavala o rozdilech vramci makroregioni a dale
v systémech hub-and-spoke a point-to-point potvrzena byla. Z piipadové studie Spojenych
arabskych emiratl lze vidét dominantni postaveni hubu na tkor letist’, které funguji na
principu point-to-point, jak je tomu napt. v Brazilii. Silu tohoto konkrétniho hubu na
Blizkém Vychodu lze pozorovat i v dobé pandemie COVID-19, kdy Spojené arabské
emiraty lze charakterizovat jako urcitou spojnici letecké dopravy mezi Evropou a Asii. Je
vSak nutno dodat, Ze data byla sledovdna za prvni pololeti roku 2020, coZ znamena, Ze
minimalné prvni dva mésice roku 2020 mély obdobny trend jako v ptedchozich letech,
protoze v drtivé vétSing statd svéta nebyl vV tu dobu jesté omezen bézny Zivot a letecky
provoz jako takovy. Tento fakt mize proto zkreslovat celkové uhrny propadu.

I ptes nepiesnosti v datovém souboru je patrné, ze pandemie COVID-19 velmi
negativné ovlivnila chod letecké dopravy, kterd se jest¢ do pocatku roku 2020 vyvijela
rapidnim tempem, coz bylo popsano v prvni ¢asti této prace. Do konce roku 2019 rostl pocet
piepravenych cestujicich, na sit' letecké dopravy se napojovala 1 nejperifernéjsi a
nevzdalengjsi uzemi planety a dostupnost tohoto dopravniho mddu se neustdle zvySovala.
V teoretické Casti prace byly zminény vyznamné negativni udalosti, které mély od pocatku
21. stol. negativni dopady na tento neustale silici dopravni méd. Ze zjisténych vysledka

muzeme konstatovat fakt, ze Zadna z téchto zminénych udélosti neméla tak dalekosahlé
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nasledky, jako stale probihajici pandemie COVID-19. Avsak urcité podobnosti je mozno
pozorovat pii problematice Mexické praseci chfipky vroce 2009, kdy cestujicim do
zasazenych zemi byla doporu¢ovana nebo v nékterych ptipadech nafizena povinna izolace,
jako je tomu u pandemie COVID-19. Za hlavni divod lze povazovat ¢asové hledisko —
dopravy jako pandemie COVID-19. Dalsim divodem je to, Ze uvedené ptirodni nebo
ekonomické jevy omezily leteckou dopravu pouze na lokalni nebo regionalni urovni, coz se
o pandemii, ktera zasahla cely svét, konstatovat nedd. Rovnéz v moderni historii letecké
nemoznost, ¢i mnohdy az zdkaz vycestovani mimo hranice statu, a to jak vzdusnou, tak i
pozemni cestou, coz zapfi¢inilo enormni pokles poptavky letecké dopravy. Mohu tak
konstatovat to, Ze z letecké dopravy a cestovani jako takového nastal diky pandemické
situaci mnohdy az nedosazitelny luxus.

Hlavnim cilem této bakalafské prace bylo analyzovat a porovnat objem letecké
pfepravy za prvni dva kvartaly roku 2019 a roku 2020 a dale to, jaky vliv méla pandemie
COVID-19 na prostorovou organizaci letecké dopravy v globalnim métitku. Cil prace byl
dle mého splnén, byla analyzovana data dvanacti vybranych statt, které se od sebe lisily
mimo geografickou polohu a populacni velikost také odlisSnou mirou plo$nych vladnich
opatieni proti Sifeni pandemie COVID-19 a dale vyznamem letecké dopravy
v kontinentalnim a makroregionalnim métitku. Prace byla vypracovavana v dobég, kdy
pandemie COVID-19 stale ovliviiovala svét, proto byla feSena data za prvni dva kvartaly
roku 2019 a roku 2020. Ze zjisténych vysledki je na prvni pohled patrny enormni propad
letecké dopravy. Data, kterd byla v praci pouZita a analyzovéana, pochazela ze statickych
Setfeni mezinarodni letecké asociace ICAO s nazvem On-Flight Origin And Destination,
ktera vSak nebyla kompletni, jak bylo zjiSténo v priib&hu prace. Lze tak proto ocekavat urcité
odchylky a nepiesnosti ve vypoctech. Je ziejmé, Ze pokud by prace byla vice komplexni a
analyticka cast byla vénovana vétsimu vzorku statli, ¢i analyzovala leteckou dopravu na
misto jednotlivych statl napt. v ramci makroregionalnich nebo dale z hledisek odlisnosti ve
vyznamnych hubech a proti tomu perifernéj$ich leteckych castech svéta, doslo by velmi
pravdépodobné k piesn€jsim vysledkim celosvétového razu.

Pandemie COVID-19 zasahla leteckou dopravu tak enormné, jak doposud zadny jiny
negativni faktor nedokazal. DoSlo k hlubokym propadim leteckych tokii a poctu
pfepravenych cestujici, bylo naruseno postaveni urcitych leaderti v letecké dopravé (napf.

Cina ¢&i vétsina statd Evropy) a globalni a dosud propojeny moderni svét se diky omezeni
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letecké dopravy zacal sam sobé vzdalovat. Z ekonomického hlediska bude pro leteckou
dopravu velmi obtizné navratit se na svoji vybudovanou uroven nejrychleji silicitho a
zrychlujiciho se modu. Problémem bude i trvani pandemického rezimu. Mnoho stati svéta
je uzavieno pro veskeré cizince, z divodu nizké poptavky po letecké doprave je ovlivnéna i
poptavka, kdy ceny letenek vzrostly a dostupnost se velmi snizila. DalSim problémem pro
obnoveni letecké dopravy, jaka byla svétu zndma pied pandemickou situaci, bude i potfeba
bud’to negativniho testu na COVID-19 ¢i povinnost ockovani, coz vzhledem k soucasnému
vyvoji pandemie, rychlosti ockovacich latek a v neposledni fad¢€ k neptiznivé ekonomické

situaci ve svéte bude jesté dlouho trvat.

59



6. Literatura

6. 1. Monografie a odborné ¢asopisy
ANDEL, J., BICIK, L (2015): Geografické makroregiony svéta. Geografické rozhledy, 24,
3,s.2-5.

ASLUND, A. (2020): Responses to the COVID-19 crisis in Russia, Ukraine, and Belarus.
Eurasian Geography and Economics, 61(4-5), 532-545.

BICIK, 1., a kol. (2010): Makroregiony svéta. Nakladatelstvi Ceské geografické spole¢nosti,

Praha.

BLAKE, A., SINCLAIR, M. T. (2003): Tourism crisis management: US response to
September 11. Annals of Tourism Research, 30(4), 813-832.

COOK, G. N., GOODWIN, J. (2008): Airline Networks: A comparison of hub-and-spoke
and point-to-point systems. Journal of Aviation/Aerospace Education &
Research, 17(2), 1.

CUCINOTTA, D., VANELLI, M. (2020): WHO declares COVID-19 a pandemic. Acta Bio
Medica: Atenei Parmensis, 91(1), 157.

CAPKOVA, M. (2009): Emise v letecké dopravé. Perner's Contacts, 4(3), 21-27.
DALEY, B. (2016): Air transport and the environment. Routledge.

DE FLORIO, F. (2016): Airworthiness: An introduction to aircraft certification and
operations. Butterworth-Heinemann. Third Edition.

DOBRUSZKES, F., VAN HAMME, G. (2011): The impact of the current economic crisis
on the geography of air traffic volumes: an empirical analysis. Journal of transport
geography, 19(6), 1387-1398.

DUBE, K., NHAMO, G., CHIKODZI, D. (2021): COVID-19 pandemic and prospects for
recovery of the global aviation industry. Journal of Air Transport Management, 92,
102022.

DUDOVA, V. (2017): Porovnani leteckych dopravcii v osobni letecké dopravé. Bakalaiska
prace. Vysoka Skola banska — Technickd univerzita Ostrava, Fakulta strojni, institut
dopravy. Ostrava

EAKIN, H., & LUERS, A. L. (2006): Assessing the vulnerability of social-environmental
systems. Annu. Rev. Environ. Resour., 31, 365-394.

60



GERTISSER, R. (2010): Eyjafjallajokull volcano causes widespread disruption to European
air traffic. Geology Today, 26(3), 94-95.

GOETZ, A. R., GRAHAM, B. (2004): Air transport globalization, liberalization and
sustainability: post-2001 policy dynamics in the United States and Europe. Journal
of Transport Geography, 12(4), 265-276.

GRAHAM, B., VOWLES, T. M. (2006): Carriers within carriers: A strategic response to
low-cost airline competition. Transport Reviews, 26(1), 105-126.In: GRAHAM, B.,
SHAW, J. (2008): Low-cost airlines in Europe: Reconciling liberalization and
sustainability. Geoforum, 39(3), 1439-1451.

CHERRY, J. D. (2004): The chronology of the 2002—2003 SARS mini pandemic. Paediatric
respiratory reviews, 5(4), 262-269.

JONSSON, B. (2019): Effects of flight delays for airline operating a hub-and-spoke systém.
Doctoral dissertation. Faculty of Industrial Engineering, Mechanical Engineering and
Computer Science, University of Iceland.

KARATH, K. (2020): Covid-19: How does Belarus have one of the lowest death rates in
Europe? bmj, 370, m3543.

KOTZ, D. M. (2009): The financial and economic crisis of 2008: A systemic crisis of
neoliberal capitalism. Review of radical political economics, 41(3), 305-317.
KRAFT, S. (2017): The world air transport: Spatial organisation and its development in the

context of globalisation. In XX. mezinarodni kolokvium o regionalnich védach,
Sbornik ptispévkl. Kurd€jov, pp. 354-358.
KRAFT, S. (2015): Zaklady geografie dopravy. JihoGeska univerzita v Ceskych

Budé¢jovicich.

KVIZDA, M., SEIDENGLANZ, D. (2014): Out of Prague: a week-long intermodal shift
from air to rail transport after Iceland’s Eyjafjallajokull erupted in 2010. Journal of

Transport Geography, 37, 102-111.

LAI S. L., LU, W. L. (2005): Impact analysis of September 11 on air travel demand in the
USA. Journal of Air Transport Management, 11(6), 455-458.

LAU, H., a kol. (2020): The positive impact of lockdown in Wuhan on containing the
COVID-19 outbreak in China. Journal of travel medicine, 2020, 27.3: taaa037.

LI, T. (2020): A SWOT analysis of China's air cargo sector in the context of COVID-19

pandemic. Journal of air transport management, 88, 101875.

61



MALIGHETTI, P., PALEARI, S., REDONDI, R. (2009): Pricing strategies of low-cost
airlines: The Ryanair case study. Journal of Air Transport Management, 15(4), 195-
203.

MASLANAK, L. (2015): Opatieni v letecké dopravé v souvislosti s §ifenim epidemie vir6z
s vysokym smrticim potencidlem. Diplomova prace. Vysoka Skola banskda —

Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni, institut dopravy. Ostrava, 62 s.

MERTENS, G., a kol. (2020): Fear of the coronavirus (COVID-19): Predictors in an online
study conducted in March 2020. Journal of Anxiety Disorders, 102258

MUKHERJEE, P., a kol. (2010): Epidemiology of travel-associated pandemic (H1N1) 2009

infection in 116 patients, Singapore. Emerging infectious diseases, 16(1), 21.

OPREA, M. (2010): The effects of global economic crisis on the air transport of passengers
in Europe and in Romania. GeoJournal of Tourism and Geosites, 5(1), 52-61.

ORIESKA, J. (2010): Sluzby v cestovnim ruchu. Idea servis. In: LESETICKA, T. (2018):

Aktudlni trendy v letecké dopravé. Bakalarska prace. Vysoka skola hotelova v Praze.

ORTEGA, F., ORSINI, M. (2020): Governing COVID-19 without government in Brazil:
Ignorance, neoliberal authoritarianism, and the collapse of public health leadership.
Global public health, 15(9), 1257-1277.

PEARCE, B. (2012): The state of air transport markets and the airline industry after the great

recession. Journal of Air Transport Management, 21, 3-9.

PELS, E. (2020): Optimality of the hub-spoke system: A review of the literature, and

directions for future research. Transport Policy.
PRUSA, J., akol. (2002): Letecka doprava. Gaudeamus, Hradec Kralové. 90 s.
RODRIGUE, J. P. (2016): The geography of transport systems. Taylor & Francis.

SPINELLI, A., PELLINO, G. (2020): COVID-19 pandemic: perspectives on an unfolding

crisis. The British journal of surgery.

STRAZNICKA, T. (2010): Dopady svétové ekonomické krize na cestovni ruch v ramei CR.

Magisterska prace. Technickd univerzita v Liberci, Ekonomické fakulta. Liberec.

62



SUN, X., WANDELT, S., ZHANG, A. (2020): How did COVID-19 impact air
transportation? A first peek through the lens of complex networks. Journal of Air
Transport Management, 89, 101928.

SVOBODOVA, D. (2008): Regionalni diferenciace zmén v letecké dopravé v Evropé a ve
svété. Diplomova prace. Univerzita Karlova v Praze, Prirodovédecka fakulta, katedra

socialni geografie a regionalniho rozvoje. Praha.

TOUSEK, R. (2009): Management dopravy. Jiho¢eska univerzita v Ceskych Bud&jovicich,

Fkonomicka fakulta.

TRETHEWAY, M. W. (2004): Distortions of airline revenues: why the network airline
business model is broken. Journal of Air Transport Management, 10(1), 3-14.

WARREN, A., BELL, M., BUDD, L. (2010): Airports, localities and disease:
representations of global travel during the HIN1 pandemic. Health & place, 16(4),
727-735.

WILKINSON, S. M., DUNN, S., MA, S. (2012): The vulnerability of the European air traffic
network to spatial hazards. Natural hazards, 60(3), 1027-1036.

ZAIDI, A. J., & kol. (2020): The September 11, 2001 Terrorist Attacks from a Dermatology

Perspective: A Remembrance. Clinics in Dermatology.

ZELENY, L. (2007): Osobni pteprava. ASPI.

6. 2. Internetové zdroje

AIRPORTS COUNCIL INTERNATIONAL (2020): https://aci.aero/news/2017/04/19/aci-
releases-preliminary-2016-world-airport-traffic-rankings-robust-gains-in-
passenger-traffic-at-hub-airports-serving-trans-pacific-and-east-asian-routes/ (17. 3.
2021)

APNEWS.COM (2020): https://apnews.com/article/10aa229f979a05241ede3c349f5e4d2d
(13. 4. 2021)

ARCGIS HUB (2021):
https://hub.arcgis.com/datasets/a21fdb46d23e4ef896f31475217cbb08 1?geometry
=114.147%2C22.357%2C114.213%2C22.371 (19. 4. 2021)

AUSTRALIAN GOVERNMENT (2020): https://www.health.gov.au/news/health-
alerts/novel-coronavirus-2019-ncov-health-alert/how-to-protect-yourself-and-

63


https://aci.aero/news/2017/04/19/aci-releases-preliminary-2016-world-airport-traffic-rankings-robust-gains-in-passenger-traffic-at-hub-airports-serving-trans-pacific-and-east-asian-routes/
https://aci.aero/news/2017/04/19/aci-releases-preliminary-2016-world-airport-traffic-rankings-robust-gains-in-passenger-traffic-at-hub-airports-serving-trans-pacific-and-east-asian-routes/
https://aci.aero/news/2017/04/19/aci-releases-preliminary-2016-world-airport-traffic-rankings-robust-gains-in-passenger-traffic-at-hub-airports-serving-trans-pacific-and-east-asian-routes/
https://apnews.com/article/10aa229f979a05241ede3c349f5e4d2d
https://hub.arcgis.com/datasets/a21fdb46d23e4ef896f31475217cbb08_1?geometry=114.147%2C22.357%2C114.213%2C22.371
https://hub.arcgis.com/datasets/a21fdb46d23e4ef896f31475217cbb08_1?geometry=114.147%2C22.357%2C114.213%2C22.371
https://www.health.gov.au/news/health-alerts/novel-coronavirus-2019-ncov-health-alert/how-to-protect-yourself-and-others-from-coronavirus-covid-19/quarantine-for-coronavirus-covid-19#what-is-a-close-contact
https://www.health.gov.au/news/health-alerts/novel-coronavirus-2019-ncov-health-alert/how-to-protect-yourself-and-others-from-coronavirus-covid-19/quarantine-for-coronavirus-covid-19#what-is-a-close-contact

others-from-coronavirus-covid-19/quarantine-for-coronavirus-covid-19#what-is-a-
close-contact (17. 3. 2021)

BELAVIA.BY (2021): https://belavia.by/ (16. 3. 2021)

CENTER FOR SYSTEM SCIENCE AND ENGINEERING (2021): COVID-19 Data
repository by the CSSE at Johns Hopkins University. Dostupné online:
https://github.com/CSSEGISandData/COVID-19 (17. 3. 2021)

DW.COM (2020): https://www.dw.com/en/how-the-coronavirus-lockdown-is-hitting-
mexicos-drug-cartels/a-53001784 (8. 4. 2021)

ECAC.ORG (2020): https://www.ecac-ceac.org/about-ecac (28. 10. 2020)

FORBES.CZ (2020): https://www.forbes.com/sites/jamesasquith/2019/12/01/what-is-the-
best-low-cost-airline-in-2019-and-what-to-expect-in-2020/#799dda2d61b5 (28. 10.
2020)

G1 (2020): https://g1.globo.com/bemestar/coronavirus/noticia/2020/05/14/brasil-tem-
13993-mortes-causadas-pelo-novo-coronavirus-diz-ministerio.ghtml (2. 4. 2021)

HAARETZ.COM (2020): Palestinian PM orders west bank lockdown; more than 1,000
Coronavirus cases in Isracl. Dostupné online: https://www.haaretz.com/israel-
news/dozens-of-new-york-hasidic-jews-in-coronavirus-quarantine-after-arriving-in-
israel-1.8689682 (17. 3. 2021)

CHANGI AIRPORT (2020): https://www.changiairport.com/corporate/media-
centre/newsroom.html#/pressreleases/changi-airport-handled-68-dot-3-million-
passengers-in-2019-2966486 (8. 4. 2021)

ICAO.INT (2020): https://www.icao.int/about-icao/Pages/Invited-Organizations.aspx (28.
10. 2020)

ICAO.INT (2021): Air transport monitor. Dostupné online:
https://www.icao.int/sustainability/Pages/Air-Traffic-Monitor.aspx (22. 4. 2021)

ICAO — DATA + (2021): https://data.icao.int/newdataplus/ (23. 4. 2021)

IATA.ORG (2020): https://www.iata.org/en/publications/safety-report/ (9. 10. 2020)

MINISTERSTVO VNITRA CR (2020): https://www.mvcr.cz/clanek/coronavirus-
informace-mv.aspx (17. 3. 2021)

MINISTRY OF HEALTH ISRAEL (2020): The Government approved emergency
regulations to restrict activities in order to curb the spread of Coronavirus in Israel.
Dostupné online: https://www.gov.il/en/departments/news/25032020 01 (17. 3.
2021)

NEW YORK POST (2020): https://nypost.com/2020/03/25/south-africa-bans-walking-
dogs-spain-cracks-down-on-pet-rentals-amid-coronavirus-crisis/ (30. 3. 2021)

ONEWORLD.COM (2020): https://www.oneworld.com/members (31. 10. 2020)

64


https://www.health.gov.au/news/health-alerts/novel-coronavirus-2019-ncov-health-alert/how-to-protect-yourself-and-others-from-coronavirus-covid-19/quarantine-for-coronavirus-covid-19#what-is-a-close-contact
https://www.health.gov.au/news/health-alerts/novel-coronavirus-2019-ncov-health-alert/how-to-protect-yourself-and-others-from-coronavirus-covid-19/quarantine-for-coronavirus-covid-19#what-is-a-close-contact
https://belavia.by/
https://github.com/CSSEGISandData/COVID-19
https://www.dw.com/en/how-the-coronavirus-lockdown-is-hitting-mexicos-drug-cartels/a-53001784
https://www.dw.com/en/how-the-coronavirus-lockdown-is-hitting-mexicos-drug-cartels/a-53001784
https://www.ecac-ceac.org/about-ecac
https://www.forbes.com/sites/jamesasquith/2019/12/01/what-is-the-best-low-cost-airline-in-2019-and-what-to-expect-in-2020/#799dda2d61b5
https://www.forbes.com/sites/jamesasquith/2019/12/01/what-is-the-best-low-cost-airline-in-2019-and-what-to-expect-in-2020/#799dda2d61b5
https://g1.globo.com/bemestar/coronavirus/noticia/2020/05/14/brasil-tem-13993-mortes-causadas-pelo-novo-coronavirus-diz-ministerio.ghtml
https://g1.globo.com/bemestar/coronavirus/noticia/2020/05/14/brasil-tem-13993-mortes-causadas-pelo-novo-coronavirus-diz-ministerio.ghtml
https://www.haaretz.com/israel-news/dozens-of-new-york-hasidic-jews-in-coronavirus-quarantine-after-arriving-in-israel-1.8689682
https://www.haaretz.com/israel-news/dozens-of-new-york-hasidic-jews-in-coronavirus-quarantine-after-arriving-in-israel-1.8689682
https://www.haaretz.com/israel-news/dozens-of-new-york-hasidic-jews-in-coronavirus-quarantine-after-arriving-in-israel-1.8689682
https://www.changiairport.com/corporate/media-centre/newsroom.html#/pressreleases/changi-airport-handled-68-dot-3-million-passengers-in-2019-2966486
https://www.changiairport.com/corporate/media-centre/newsroom.html#/pressreleases/changi-airport-handled-68-dot-3-million-passengers-in-2019-2966486
https://www.changiairport.com/corporate/media-centre/newsroom.html#/pressreleases/changi-airport-handled-68-dot-3-million-passengers-in-2019-2966486
https://www.icao.int/about-icao/Pages/Invited-Organizations.aspx
https://www.icao.int/sustainability/Pages/Air-Traffic-Monitor.aspx
https://data.icao.int/newdataplus/
https://www.iata.org/en/publications/safety-report/
https://www.mvcr.cz/clanek/coronavirus-informace-mv.aspx
https://www.mvcr.cz/clanek/coronavirus-informace-mv.aspx
https://www.gov.il/en/departments/news/25032020_01
https://nypost.com/2020/03/25/south-africa-bans-walking-dogs-spain-cracks-down-on-pet-rentals-amid-coronavirus-crisis/
https://nypost.com/2020/03/25/south-africa-bans-walking-dogs-spain-cracks-down-on-pet-rentals-amid-coronavirus-crisis/
https://www.oneworld.com/members

POLICIE CR (2020): https://www.policie.cz/soubor/rocenka-nehodovosti-2019-pdf.aspx
(9. 10. 2020)

POLITICSWEB.CO.ZA (2020): https://www.politicsweb.co.za/documents/your-21-day-
national-house-imprisonment-order--ndz (30. 3. 2021)

PORT AUTHORITY OF NEW YORK AND NEW YERSEY (2020): 2019 Annual Airport
Traffic Report. Dostupné online: https://www.panynj.gov/corporate/en/financial-
information/annual-report.html (22. 11. 2020)

EURONEWS (2020): Coronavirus: Half of humanity now on lockdown as 90 contries call
for confinement. Dostupné online:
https://www.euronews.com/2020/04/02/coronavirus-in-europe-spain-s-death-toll-
hits-10-000-after-record-950-new-deaths-in-24-hou (17. 3. 2021)

REPORTEIDINGO.COM (2020): https://www.reporteindigo.com/piensa/el-nuevo-virus-
coronavirus-no-representa-un-peligro-para-mexico/ (8. 4. 2021)

THE GUARDIAN (2020): Bolsonaro’s son enrages Beijing by blaming China for
coronavirus crisis. Dostupné online:
https://www.theqguardian.com/world/2020/mar/19/coronavirus-bolsonaro-son-

china-row (17. 3. 2021)

THE GUARDIAN (2020): https://www.theguardian.com/world/2020/jun/09/judge-orders-
bolsonaro-to-resume-publishing-brazil-covid-19-data (2. 4. 2021)

THE SOUTH AFRICAN (2020):
https://www.thesouthafrican.com/news/offbeat/lockdown-south-africa-are-there-

still-flights/ (30. 3. 2021)
VASUT, K., VANOVA, V. (2020): Koronavirus COVID-19, dostupné z:

https://www.psychiatriepropraxi.cz/incpdfs/inf-990000-8900_10_076.pdf (9. 10.
2020)

WIKIPEDIA.ORG (2021):
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mezin%C3%Alrodn%C3%AD leti%C5%A1t%C4%
9B_Ab%C3%BA_Zab%C3%AD (23. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://cs.wikipedia.org/wiki/Auckland _Airport (22. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2020): https://en.wikipedia.org/wiki/King_Fahd_International Airport
(9. 10. 2020)

WIKIPEDIA.ORG (2020):
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%ADzkon%C3%Alkladov%C3%Al leteck%
C3%A1 spole%C4%8Dnost (28. 10. 2020)

WIKIPEDIA.ORG (2021):
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mexick%C3%A1l prase%C4%8D%C3%AD ch%C5
%99ipka#2009 (27. 3. 2021)

65


https://www.policie.cz/soubor/rocenka-nehodovosti-2019-pdf.aspx
https://www.politicsweb.co.za/documents/your-21-day-national-house-imprisonment-order--ndz
https://www.politicsweb.co.za/documents/your-21-day-national-house-imprisonment-order--ndz
https://www.panynj.gov/corporate/en/financial-information/annual-report.html
https://www.panynj.gov/corporate/en/financial-information/annual-report.html
https://www.euronews.com/2020/04/02/coronavirus-in-europe-spain-s-death-toll-hits-10-000-after-record-950-new-deaths-in-24-hou
https://www.euronews.com/2020/04/02/coronavirus-in-europe-spain-s-death-toll-hits-10-000-after-record-950-new-deaths-in-24-hou
https://www.reporteindigo.com/piensa/el-nuevo-virus-coronavirus-no-representa-un-peligro-para-mexico/
https://www.reporteindigo.com/piensa/el-nuevo-virus-coronavirus-no-representa-un-peligro-para-mexico/
https://www.theguardian.com/world/2020/mar/19/coronavirus-bolsonaro-son-china-row%20(17
https://www.theguardian.com/world/2020/mar/19/coronavirus-bolsonaro-son-china-row%20(17
https://www.theguardian.com/world/2020/jun/09/judge-orders-bolsonaro-to-resume-publishing-brazil-covid-19-data
https://www.theguardian.com/world/2020/jun/09/judge-orders-bolsonaro-to-resume-publishing-brazil-covid-19-data
https://www.thesouthafrican.com/news/offbeat/lockdown-south-africa-are-there-still-flights/
https://www.thesouthafrican.com/news/offbeat/lockdown-south-africa-are-there-still-flights/
https://www.psychiatriepropraxi.cz/incpdfs/inf-990000-8900_10_076.pdf
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mezin%C3%A1rodn%C3%AD_leti%C5%A1t%C4%9B_Ab%C3%BA_Zab%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mezin%C3%A1rodn%C3%AD_leti%C5%A1t%C4%9B_Ab%C3%BA_Zab%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Auckland_Airport
https://en.wikipedia.org/wiki/King_Fahd_International_Airport
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%ADzkon%C3%A1kladov%C3%A1_leteck%C3%A1_spole%C4%8Dnost
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%ADzkon%C3%A1kladov%C3%A1_leteck%C3%A1_spole%C4%8Dnost
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mexick%C3%A1_prase%C4%8D%C3%AD_ch%C5%99ipka#2009
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mexick%C3%A1_prase%C4%8D%C3%AD_ch%C5%99ipka#2009

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://cs.wikipedia.org/wiki/Pandemie_covidu-
19 v_%C4%8Cesku#Nejd%C5%AFIe%C5%BEit%C4%9Bj%C5%A1%C3%AD
0pat%C5%99en%C3%AD_st%C3%Altu (17. 3. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2020):
https://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam st%C3%A1t%C5%AF sv%C4%9Bta podle
rozlohy (9. 10. 2020)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19 lockdowns (18. 4.
2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-
19 pandemic_in_Belarus (17. 3. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19 pandemic_in_Brazil
(19. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-
19 pandemic_in_the Czech Republic (19. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19 lockdown_in_China
(19. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19 pandemic_in_Israel
(19. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-
19 pandemic_in_Mexico#January to March (8. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-
19 pandemic_in_New Zealand#Transmission_timeline (5. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-
19 lockdowns#Singapore (19. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-
19 pandemic_in_South_Africa (19. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19 pandemic_in_Spain
(19. 4. 2021)

WIKIPEDIA.ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-
19 pandemic_in_the United_Arab_Emirates (19. 4. 2021)

WIKIPEDIA. ORG (2021): https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-
19 pandemic in Thailand#Lockdown, curfew, and inter-provincial travel ban
(19. 4. 2021)

ZAKONYPROLIDI.CZ (2005): https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1947-147 (28. 10. 2020)

66


https://cs.wikipedia.org/wiki/Pandemie_covidu-19_v_%C4%8Cesku#Nejd%C5%AFle%C5%BEit%C4%9Bj%C5%A1%C3%AD_opat%C5%99en%C3%AD_st%C3%A1tu
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pandemie_covidu-19_v_%C4%8Cesku#Nejd%C5%AFle%C5%BEit%C4%9Bj%C5%A1%C3%AD_opat%C5%99en%C3%AD_st%C3%A1tu
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pandemie_covidu-19_v_%C4%8Cesku#Nejd%C5%AFle%C5%BEit%C4%9Bj%C5%A1%C3%AD_opat%C5%99en%C3%AD_st%C3%A1tu
https://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam_st%C3%A1t%C5%AF_sv%C4%9Bta_podle_rozlohy
https://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam_st%C3%A1t%C5%AF_sv%C4%9Bta_podle_rozlohy
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_lockdowns
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_Belarus
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_Belarus
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_Brazil
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_the_Czech_Republic
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_the_Czech_Republic
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_lockdown_in_China
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_Israel
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_Mexico#January_to_March
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_Mexico#January_to_March
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_New_Zealand#Transmission_timeline
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_New_Zealand#Transmission_timeline
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_lockdowns#Singapore
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_lockdowns#Singapore
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_South_Africa
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_South_Africa
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_Spain
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_the_United_Arab_Emirates
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_the_United_Arab_Emirates
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_Thailand#Lockdown,_curfew,_and_inter-provincial_travel_ban
https://en.wikipedia.org/wiki/COVID-19_pandemic_in_Thailand#Lockdown,_curfew,_and_inter-provincial_travel_ban
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1947-147

7. Seznam grafi, obrazku a tabulek
Graf ¢. 1: Zména v celkovém poctu cilovych destinaci z vybranych statii mezi lety
2019 a 2020

Graf €. 2: Zména v celkovém poctu cilovych destinaci z vybranych stati mezi lety
2019 a 2020

Graf ¢. 3: Propad poctu destinaci a poctu prepravenych cestujicich z vybranych stati
v roce 2020 v porovnanim s rokem 2019

Graf ¢. 4: Poéty pirepravenych cestujicich z Brazilie emirati v prvnim pololeti roku
2019 do jednotlivych makroregionti

Graf ¢. 6: Poéty piepravenych cestujicich z Brazilie emirati v prvnim pololeti roku
2020 do jednotlivych makroregionu

Graf & 7: Poéty piepravenych cestujicich z Brazilie v prvnim pololeti roku 2019 do
jednotlivych makroregioni

Graf &. 8: Poéty piepravenych cestujicich z Brazilie v prvnim pololeti roku 2020 do
jednotlivych makroregioni

Graf ¢. 9: Poéty pirepravenych cestujicich ze Spojenych arabskych emirati v prvnim
pololeti roku 2019 do jednotlivych makroregiont

Graf ¢. 10: Pocty prepravenych cestujicich ze Spojenych arabskych emirati v prvnim
pololeti roku 2020 do jednotlivych makroregioni

Graf ¢. 11: Pocty cilovych destinaci ze Spojenych arabskych emirata v prvnim
pololeti roku 2019 do jednotlivych makroregiont

Graf ¢. 12: Pocty cilovych destinaci ze Spojenych arabskych emirata v prvnim
pololeti roku 2020 do jednotlivych makroregionii

Graf ¢&. 13: Pocty pirepravenych cestujicich z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku
2019 do jednotlivych makroregiont

Graf ¢. 14: Pocty prepravenych cestujicich z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku
2020 do jednotlivych makroregionu

Graf ¢. 15: Pocty cilovych destinaci z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2019 do
jednotlivych makroregionu

Graf ¢. 16: Pocty cilovych destinaci z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2020 do
jednotlivych makroregioni

Obrazek ¢. 1: Hlavni toky letecké dopravy ve svété v roce 2015. (IATA WATS)
Obrazek ¢. 2: Systém point-to-point.
Obrazek ¢. 3: Systém hub-and-spoke

Obrazek €. 4: Systém hub-and-spoke na prikladu spole¢nosti Emirates



Obriazek 5: Casovi osa prvnich pFipadia COVID-19 ve vybranych statech a délka
celostatnich lockdownu

Obrazek ¢. 6: Makroregiony svéta podle Bicika a kol. (2010)

Obrazek ¢. 7: Letecka spojeni z Brazilie v prvnim pololeti roku 2019 a pocty
prepravenych cestujicich

Obrazek ¢. 8: Letecka spojeni z Brazilie v prvnim pololeti roku 2020 a po¢ty
prepravenych cestujicich

Obrazek €. 9: Letecka spojeni ze Spojenych arabskych emirati v prvnim pololeti
roku 2019 a pocty prepravenych cestujicich

Obrazek €. 10: Letecka spojeni ze Spojenych arabskych emiratii v prvnim pololeti
roku 2020 a pocty pirepravenych cestujicich

Obrazek €. 11: Letecka spojeni Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2019 a poéty
prepravenych cestujicich

Obrazek €. 12: Letecka spojeni Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2020 a pocty
prepravenych cestujicich

Tabulka €. 1: Rozdéleni leteckych dopravci do kategorii
Tabulka €. 2: Nejvétsi letisté dle poctu odbavenych cestujicich v roce 2019

Tabulka ¢. 3: Antivirova opati‘eni v FeSenych zemich svéta v prvnim pololeti roku
2020

Tabulka ¢. 4: Pocéty pripada nakazy COVID-19 (1 mil./ob.) v FeSenych statech v roce
2020

Tabulka €. 5: Zména v po¢tu destinaci v prvnich dvou kvartalech v letech 2019 a 2020

Tabulka €. 6: Zména v pocétu pirepravenych cestujicich v prvnich dvou kvartalech v
letech 2019 a 2020

Tabulka €. 7: Poéty cestujicich z Brazilie v prvnim pololeti roku 2019

Tabulka €. 8: Polty cestujicich z Brazilie v prvnim pololeti roku 2020

Tabulka €. 9: Polty cestujicich z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2019
Tabulka €. 10: Poéty cestujicich z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2020

Tabulka €. 11: Poéty cestujicich ze Spojenych arabskych emirati v prvnim pololeti
roku 2019

Tabulka €. 12: Pocty cestujicich ze Spojenych arabskych emirati v prvnim pololeti
roku 2020



8. Prilohy

Tabulka €. 7: Poéty cestujicich z Brazilie v prvnim pololeti roku 2019

FROM STATE TO STATE PASSENGERS
BRAZIL ANGOLA 29229
BRAZIL ARGENTINA 1190470
BRAZIL AUSTRIA 1531
BRAZIL BELGIUM 721
BRAZIL BOLIVIA 56618
BRAZIL CABO VERDE 9127
BRAZIL CANADA 61782
BRAZIL COLUMBIA 132209
BRAZIL CROATIA 1
BRAZIL CYPRUS 7
BRAZIL CZECH REPUBLIC 591
BRAZIL DENMARK 1044
BRAZIL DOMINICAN REPUBLIC 17137
BRAZIL ECUADOR 8414
BRAZIL EGYPT 3
BRAZIL ETIOPIA 24249
BRAZIL FRANCE 396281
BRAZIL GERMANY 199835
BRAZIL GREAT BRITIAN 166598
BRAZIL GREECE 1008
BRAZIL HUNGARY 382
BRAZIL CHILE 528864
BRAZIL CHINA 7709
BRAZIL INDIA 129
BRAZIL IREALND 417
BRAZIL ISRAEL 15194
BRAZIL ITALY 203490
BRAZIL JAPAN 958
BRAZIL LUXEMBOURG 200
BRAZIL MALDIVES 69
BRAZIL MALTA 109
BRAZIL MEXICO 85582
BRAZIL NETHERLANDS 136920
BRAZIL NORTH MACEDONIA 5
BRAZIL NORWAY 15
BRAZIL OMAN 12
BRAZIL PANAMA 529530
BRAZIL PARAGUAY 27174
BRAZIL PERU 181841
BRAZIL POLAND 539
BRAZIL PORTUGAL 535566
BRAZIL ROMANIA 146
BRAZIL RUSSIAN FEDERATION 576



BRAZIL SERBIA 88

BRAZIL SEYCHELLES 28
BRAZIL SINGAPORE 470
BRAZIL SOUTH AFRICA 54701
BRAZIL SPAIN 298688
BRAZIL SRI LANKA 2
BRAZIL SURINAME 4988
BRAZIL SWEDEN 983
BRAZIL SWITZERLAND 27901
BRAZIL THAILAND 194
BRAZIL TURKEY 72206
BRAZIL UKRAINE 50
BRAZIL UNITED ARAB EMIRATES 91880
BRAZIL UNITED STATES OF AMERICA 1225477
BRAZIL URUGUAY 161259

Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani

Tabulka ¢. 8: Pocty cestujicich z Brazilie v prvnim pololeti roku 2020

FROM STATE TO STATE PASSENGERS
BRAZIL ARGENTINA 242090
BRAZIL BELGIUM 463
BRAZIL AUSTRIA 455
BRAZIL BOLIVIA 15851
BRAZIL COLUMBIA 53640
BRAZIL CZECH REPUBLI 149
BRAZIL DENMARK 431
BRAZIL DOMINICAN REPUBLIC 6112
BRAZIL ECUADOR 3131
BRAZIL EGYPT 68
BRAZIL FRANCE 24526
BRAZIL GERMANY 86318
BRAZIL GREAT BRITIAN 77606
BRAZIL GREECE 201
BRAZIL GUATEMALA 385
BRAZIL HUNGARY 69
BRAZIL CHILE 114066
BRAZIL CHINA 133
BRAZIL INDIA 51
BRAZIL IRELAND 246
BRAZIL ISRAEL 25
BRAZIL ITALY 12686
BRAZIL JAPAN 1008
BRAZIL LUXEMBOURG 99
BRAZIL MALDIVES 4

BRAZIL MEXICO 16799



BRAZIL NETHERLANDS 10965

BRAZIL NORTH MACEDONIA 3
BRAZIL NORWAY 18
BRAZIL OMAN 9
BRAZIL PARAGUAY 8742
BRAZIL PERU 77524
BRAZIL POLAND 207
BRAZIL PORTUGAL 244604
BRAZIL ROMANIA 45
BRAZIL RUSSIAN REPUBLIC 85
BRAZIL SERBIA 59
BRAZIL SINGAPORE 64
BRAZIL SLOVENIA 17
BRAZIL SOUTH AFRICA 15711
BRAZIL SPAIN 123409
BRAZIL SURINAME 1516
BRAZIL SWEDEN 725
BRAZIL SWITZERLAND 13872
BRAZIL TANZANIA 1
BRAZIL THAILAND 123
BRAZIL UKRAINE 32
BRAZIL UNITED ARAB EMIRATES 54
BRAZIL UNITED STATES OF AMERICA 314040
BRAZIL URUGUAY 73586

Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani

Tabulka €. 9: Pocty cestujicich z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2019

FROM STATE TO STATE PASSENGERS

NEW ZEALAND AUSTRALIA 611692
NEW ZEALAND FLII 64822
NEW ZEALAND CHILE 26681
NEW ZEALAND CHINA 302919
NEW ZEALAND INDONESIA 19615
NEW ZEALAND MALAYSIA 38868
NEW ZEALAND PHILLIPINES 15312
NEW ZEALAND SOUTH KOREA 37871
NEW ZEALAND THAILAND 41830
NEW ZEALAND UNITED ARAB EMIRATES 107264
NEW ZEALAND UNITED STATES OF AMERICA 78328
NEW ZEALAND VANUATU 10591

Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani



Tabulka €. 10: Poéty cestujicich z Nového Zélandu v prvnim pololeti roku 2020

Tabulka €. 11: Poéty cestujicich ze Spojenych arabskych emirati v prvnim pololeti

roku 2019

FROM STATE TO STATE PASSENGERS
NEW ZEALAND PHILLIPINES 6751
NEW ZEALAND SOUTH KOREA 21047

Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani

FROM STATE TO STATE PASSENGERS
UNITED ARAB EMIRATES | AFGANISTAN 249012
UNITED ARAB EMIRATES | ALGERIA 44999
UNITED ARAB EMIRATES | ANGOLA 24948
UNITED ARAB EMIRATES | ARGENTINA 16788
UNITED ARAB EMIRATES | ARMENIA 103829
UNITED ARAB EMIRATES | AUSTRALIA 790223
UNITED ARAB EMIRATES | AUSTRIA 105850
UNITED ARAB EMIRATES | AZERBAIJAN 256221
UNITED ARAB EMIRATES | BAHRAIN 705241
UNITED ARAB EMIRATES | BANGLADESH 453569
UNITED ARAB EMIRATES | BELARUS 7420
UNITED ARAB EMIRATES | BELGIUM 128501
UNITED ARAB EMIRATES | BOSNIA AND HERZEGOVINA 80170
UNITED ARAB EMIRATES | BRAZIL 93116
UNITED ARAB EMIRATES | BRUNEI 2674
UNITED ARAB EMIRATES | BULGARIA 36915
UNITED ARAB EMIRATES | CAMBODZIA 12628
UNITED ARAB EMIRATES | CANADA 132011
UNITED ARAB EMIRATES | COTE D'IVOIRE 15953
UNITED ARAB EMIRATES | CROATIA 33076
UNITED ARAB EMIRATES | CYPRUS 24305
UNITED ARAB EMIRATES | CZECH REPUBLIC 149531
UNITED ARAB EMIRATES | DENMARK 79667
UNITED ARAB EMIRATES | DJIBOUTI 33075
UNITED ARAB EMIRATES | EGYPT 781534
UNITED ARAB EMIRATES | ERITREA 37569
UNITED ARAB EMIRATES | ETHIOPIA 191437
UNITED ARAB EMIRATES | FINLAND 43996
UNITED ARAB EMIRATES | FRANCE 601588
UNITED ARAB EMIRATES | GEORGIA 194996
UNITED ARAB EMIRATES | GERMANY 912413
UNITED ARAB EMIRATES | GHANA 36504
UNITED ARAB EMIRATES | GREAT BRITIAN 1809482
UNITED ARAB EMIRATES | GREECE 100928
UNITED ARAB EMIRATES | GUINEA 9127



UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES

HUNGARY
CHILE

CHINA

INDIA
INDONESIA
IRAK

IRAN

IRELAND
ISRAEL

ITALY

JAPAN
JORDAN
KAZAKHSTAN
KENYA
KUWAIT
KYRGYZSTAN
LEBANON
LITHUANIA
LUXEMBOURG
MALAYSIA
MALDIVES
MALTA
MAROCCO
MAURITIUS
MONGOLIA
MONTENEGRO
MYANMAR
NEPAL
NETHERLANDS
NEW ZEALAND
NIGERIA
NORTH MACEDONIA
NORWAY
OAMN
PAKISTAN
PHILLIPINES
POLAND
PORTUGAL
REPUBLIC OF MOLDOVA
ROMANIA
RUSSIAN FEDERATION
SAUDI ARABIA
SENEGAL
SERBIA
SEYCHELLY
SINGAPORE

59215
7993
1025741
4726797
268395
402469
340542
148956
7
575541
211394
377111
164724
204010
928278
64419
364133
13415
1378
259323
182226
18057
117180
140891
513
1965
22574
298009
320444
86886
122628
13063
40849
696829
1618989
431415
109357
90869
237
62985
593290
2704237
13715
46297
75629
216044



UNITED ARAB EMIRATES | SLOVAKIA 18218
UNITED ARAB EMIRATES | SOMALIA 59481
UNITED ARAB EMIRATES | SOUTH AFRICA 371876
UNITED ARAB EMIRATES | SOUTH KOREA 148371
UNITED ARAB EMIRATES | SOUTH SUDAN 24941
UNITED ARAB EMIRATES | SPAIN 300700
UNITED ARAB EMIRATES | SRI LANKA 403769
UNITED ARAB EMIRATES | SUDAN 188723
UNITED ARAB EMIRATES | SWEDEN 66004
UNITED ARAB EMIRATES | SWITZERLAND 275255
UNITED ARAB EMIRATES | TAIWAN 79671
UNITED ARAB EMIRATES | TAJIKISTAN 19031
UNITED ARAB EMIRATES | TANZANIA 152422
UNITED ARAB EMIRATES | THAILAND 670640
UNITED ARAB EMIRATES | TUNISIA 49833
UNITED ARAB EMIRATES | TURKEY 658931
UNITED ARAB EMIRATES | TURKMENISTAN 28915
UNITED ARAB EMIRATES | UGANDA 97552
UNITED ARAB EMIRATES | UKRAINE 136348
UNITED ARAB EMIRATES | UNITED STATES OF AMERICA 988855
UNITED ARAB EMIRATES | UZBEKISTAN 52137
UNITED ARAB EMIRATES | VIETNAM 107137
UNITED ARAB EMIRATES | ZAMBIE 26200
UNITED ARAB EMIRATES | ZIMBABWE 17011

Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani

Tabulka €. 12: Poéty cestujicich ze Spojenych arabskych emirati v prvnim pololeti

roku 2020

FROM STATE TO STATE PASSENGERS
UNITED ARAB EMIRATES | AUSTRALIA 115853
UNITED ARAB EMIRATES | AZERBAIJAN 17989
UNITED ARAB EMIRATES | BAHRAIN 18701
UNITED ARAB EMIRATES | BELGIUM 20823
UNITED ARAB EMIRATES | BELARUS 4045
UNITED ARAB EMIRATES | BRAZIL 28
UNITED ARAB EMIRATES | BULGARIA 4168
UNITED ARAB EMIRATES | CZECH REPUBLIC 586
UNITED ARAB EMIRATES | CHINA 37937
UNITED ARAB EMIRATES | DENMARK 74
UNITED ARAB EMIRATES | EGYPT 44612
UNITED ARAB EMIRATES | PHILIPPINES 71811
UNITED ARAB EMIRATES | FRANCE 60190
UNITED ARAB EMIRATES | INDIA 1132337
UNITED ARAB EMIRATES | INDONESIA 41597
UNITED ARAB EMIRATES | IRAN 7001
UNITED ARAB EMIRATES | IRELAND 22786



UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
UNITED ARAB EMIRATES
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LEBANON
LUXEMBOURG
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SRI LANKA
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TURKEY

UNITED KINGDOM

Zdroj: ICAO — Data+ (2020), vlastni zpracovani
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