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Cile prace

Mortalita zvére na pozemnich komunikacich je v soucasné dobé velice refeng téma. Riziko stretu zvére s
motorovym vozidlem je dle odhadl a statistik jednotlivich organizaci vétS a to zejména v rannich
hodindch a v mistech, kde zv&f prechazi vozovku pfi cesté za potravou. Riziko nehody mohou ovlivnit
rizni finitelé jako napf. terén nebo aktivni ochranné prvky, pachové oplocenky & rizna upozornéni
na moiny wyskyt zvéfe. Lze se domnivat, Ze toto téma je velmi dilefité jak z hlediska bezpecnosti
silnicniho provozu, tak z hlediska ochrany zvére, které v soucasnosti v nasi prirodé ubyva.

Dle pfipadného srovndni dat v budoucnu ziskanych napf. od rlznych organizaci jako napf. Policie
Ceské republiky, Hasicsky sbor nebo pojistovny, které zpracovavaji tyto statistika nebo data tykajici
se stietl zvéfe s motorowymi vozidly, bychom mehli dejit k pfiindm téchto stfetd a k zajisténi
riznych opatfeni zabrafujici tohoto nepfirozeného Obytku zvéfe.

Metodika

Vlivemn hustého automobilového provozu dochdzi v €R k Eastym dopravnim nehoddm, jejich vinikem
mohou byt nékteré environmentalni faktory jako napf. povétrnostni podminky v dobé nehody, okoli
vozovky apod., nebo jing pridiny environmentalniho charakteru jako jsou strety se zvéri (za zvér v tomto
slova smyslu jsou povaZovany Zivodisng druhy s dostatednou hmotnosti, které mohou byt, za urditych
okolnosti, pficinou dopravni nehody, nikoliv zvéf ve smyslu zdkona ¢. 449/2001 5b., v platném znéni).
Vybudovani nebo rekonstrukce dopravnich komunikaci znamend wyznamny zdsah do krajiny, pro
Zivocichy je nemalow prekazku, kterou musi kazdodenné prekonavat v ramci swé migrace nebo
pravidelného pohybu na kratké i delsi vzdalenosti. Pokud nejsou predem zvaiena dostatecna opatreni,
ktera by mohla tyto migracni trasy ovlivnit, zménit, odklonit, popf. pokud neni fidi¢ motorového vozidla
vias upozornén na prisluiné nebezpedi (jako napf. upozoméni prostfednictvim dopravni znacky apod.),
mize mit nasledny stfet fatdlni nasledky.

V praci tedy pljde o podrobnou analyzu stfeth zvéfe s motorowwm vozidlem v dané oblasti, uréeni
priciny a navrhnuti moZné prevence téchto stfeti.
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VIiv environmentalnich faktori na stiety zvéie
S motorovymi vozidly na pozemnich komunikacich

V Severoceském Kraji

Souhrn

Bakalaiska prace se zabyva analyzou a prevenci stfetli motorovych vozidel se
zveti na vybraném Uzemi dnes jiz byvalého Severoceského kraje, v soucasné dobé je
toto izemi rozd&leno na Ustecky kraj a ¢ast Libereckého kraje.

Analyza stfetll zvéfe S motorovymi vozidly na pozemnich komunikacich byla
vytvofena ze ziskanych statistik od Policie Ceské republiky a z udaji Centra
dopravniho vyzkumu. Databaze statistik od Policie CR neni kompletni, nicméné patii
mezi nejlepsi zdroj, jelikoz jina statni ¢i soukroma spole¢nost statistiky stietl zvéfe S
motorovymi vozidly v takovém rozsahu neeviduje a nema ze zakona ani povinnost
statistiku vést.

Primarné se prace zabyva stfety stakovou zvéfi, jejiz hmotnost muze
zpusobit V pfipadném stietu jakékoliv mensi ¢i vétsi poskozeni motorového vozidla,
a to od zajice az po jelena. Dale byl v praci feSen vliv okoli pozemnich komunikaci,
povétrnostnich podminek a denni doby na pfic¢inu stietu zvéte s motorovymi vozidly
a nasledna eliminace pfi¢in téchto stietti spoleéné s moznosti ptedchazeni vzniku

dopravnich nehod zavinénych zvéri.

Klicova slova:

mortalita, zvéf, silnicni doprava, pozemni komunikace, ekodukt, migrace zvéte



Impact of environmental factors on the game clashes

with motor vehicles on the road in North Bohemia

Summary

This thesis focuses on the analysis and prevention of collisions of motor
vehicles with animals in the selected area of the former North Bohemian Region,
which includes the current Usti nad Labem Region and a part of the Liberec Region.

The analysis of wildlife-vehicle collisions on the roads is based on statistics
of the Police of the Czech Republic and data from the Transport Research Center.
The statistics database of the Police is not complete, but it is one of the best sources,
as no other public or private company has extensive statistics on wildlife-vehicle
collisions, nor has a statutory obligation to keep such statistics.

Primarily, the thesis deals with such wildlife-vehicle collisions, where the
weight of the animal may inflict damage to the motor vehicle, i.e. from rabbit to deer.
The thesis also looks into the impact of the road environment, weather conditions
and time of day on the collision rate and the ways to eliminate the risk of such traffic

accidents caused by animals.

Keywords:

mortality, deer, road transport, road, ecoduct, migration game
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S-JSTK — Systém jednotné trigonometrické sit¢ katastralni
UAT — Unfragmented area with transport

ZPPP — Zavazny pokyn policejniho prezidenta



1 UVOD

Téma bakalatské prace: ,,VIiv environmentalnich faktori na stfety zvéte s
motorovymi vozidly na pozemnich komunikacich v Severoceském kraji jsem zvolil
zejména proto, abych vramci stanoveného rozsahu prace podal pokud mozZno
uceleny pohled na zvolenou problematiku, ktera dle mého nazoru ziskava nejen
V posledni dob¢ stale vice na vyznamu a mé bezpochyby vliv na zivoty vétSiny
populace, ptedevsim pak na Zivoty téch, ktefi se vice ¢i méné pohybuji motorovymi
vozidly po pozemnich komunikacich. U téchto 1ze ptedpokladat nejvyssi riziko stietu
jejich vozidla se zvEéii. Vybranym regionem je SeveroCesky kraj, ktery byl ustaven
11. dubna 1960 vyhlasenim zékona®, a jako uzemni jednotka existuje dosud, tiebaZe
nema vlastni obecné spravni organy ani samospravu. Nazev kraje je odvozen od jeho
polohy na severu Cech a sidlem kraje je Usti nad Labem.

Neni novinkou, ze v sou¢asné dobé zejména vlivem vétsiho poctu jak osobnich
motorovych vozidel, tak i nakladnich vozidel, dochazi na pozemnich komunikacich
k dopravnim nehodam. V této bakalaiské praci se budu zabyvat dopravnimi
nehodami zavinéné zvét, nebot’ v Ceské republice se nachazi husta sit komunikaci,
pres které vedou migracni trasy jak velkych savci tak i mensich obojzivelniku. Nové
vznikajici pozemni komunikace se dnes jiz upravuji tak, aby se v mistech hlavnich
migracnich tras zvéte objevily koridory pro zvéf, které maji riiznou upravu. Je zcela
jisté zadouci, aby bylo v urcitych mistech zabranéno zvéti prejit pres frekventovanou
komunikaci, ale je také nutné k vySe uvedenému vzdy zvazit nasledky dané tpravy.

Bakalatska prace je zamétena na dopravni nehody zavinéné zvéti s dostatecnou
hmotnosti a tedy moznosti zpusobit jiz citelné poskozeni na morovych vozidlech.

Hlavni ¢asti bakalafské prace je vypracovani analyzy mortality velké zvéte na
tizemi Ceské republiky Vjeji severni ¢asti. V praci se ale také budu zabyvat
moznostmi jak zabranit pfi¢indm stfetu motorovych vozidel se zvéfi a samoziejmé

také moznostmi prevence tohoto v souc¢asné dob¢ velmi ¢astého jevu.

! zdkon &. 36/1960 Sb., 0 uzemnim ¢lenéni statu, ustanoveni § 3
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2 CIL PRACE A METODIKA

2.1 Cil prace

Cilem bakalaiské prace je analyza statistik vyvoje dopravni nehodovosti
zpusobené stietem se zveéii. Na zékladé zjisténych dat a skute¢nosti bude uvedena
analyza vyhodnocena v souvislosti k dané oblasti a k uréeni pii¢in.

Soucasti feSeni predkladané prace budou névrhy a doporuceni mozné

prevence pro zlepSeni stavajici situace.

2.2 Metodika prace

Predkladana prace je zpracovana na zakladé¢ studia odborné literatury z oblasti
dopravy a bezpecnosti silni¢niho provozu, krajinafstvi, platné pravni upravy, ale také
z internetovych zdroji a dalSich zdroji. Podkladové tudaje byly ziskdny
Z Ministerstva dopravy CR, Systému dopravnich statistik, od Policie CR. Nésledng
vytvofend databaze zkoumanych dopravnich nehod zavinénych zvéfi byla statisticky
vyhodnocena pomoci metod z oblasti ¢asovych fad a indexni analyzy. Ze ziskanych
dat z provedené analyzy lze pak urcit piipadné pfi¢iny srazek se zvéfi a navrhnout

moznosti k zabranéni téchto nebezpecnych stietd.

2.2.1 Elementarni charakteristiky ¢asovych iad
Casovou fadou rozumime posloupnost vécné a prostorové srovnatelnych
pozorovani (dat), kterd jsou jednoznacné uspoiddana z hlediska €asu smérem od
minulosti do soudasnosti.?
Casové fady maji své elementarni charakteristiky, které slouzi k prehlednému a

stru¢nému shrnuti informaci o zdkladnich vlastnostech analyzované ¢asové tady:

Diference prvniho radu

— charakterizuji absolutni pfirtistek nebo ubytek zkoumaného ukazatele v ur€itém
obdobi oproti bezprostiedn¢ predchazejicimu obdobi, téchto prvnich absolutnich
diferenci je celkem n — 1.

dyi =V¥i—VYe1, t=2,3,...,n

2 SVATOSOVA, Libuse, Bohumil KABA a Marie PRASILOVA. Zdroje a zpracovani socialnich a
ekonomickych dat: ucebni texty. Vyd. 1. V Praze: Ceska zemedélska univerzita v Praze, Provozné
ekonomicka fakulta, Katedra statistiky, 2004, 194 s. ISBN 80-213-1189-4.
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Pramérny absolutni prirustek

— je pouzivan jako uhrnnd charakteristika pro celou ¢asovou fadu a je vypocitan jako
aritmeticky pramér z prvnich diferenci.

T = 2=y + 3 —y2)+ ot O —Yn-1) _ YN
1 n—1 n—1

Relativni diference

— Casto vpraxi nazyvana jako tempo pfirGstku, predstavuje procentni pomér
absolutniho pfirtstku (prvni diference dj;) K ptislusnému ¢lenu ¢asové fady.
dy;

r; =——.100
Yi-1

Koeficient ristu

—udava relativni postupnou rychlost zmén hodnot v ¢asové fade¢,

k=2~ t=23,..,n
Yt-1

Pramérny koeficient rustu

— je uvadén jako thrnna charakteristika relativnich zmén pro celou ¢asovou fadu a je

geometrickym prumérem z jednotlivych indext ristu casové rady.

t=1Y2 Y3 Ve _ 1V

Y2 YVee1 1
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3 LITERARNI RESERSE

3.1 Krajina

Krajina je slovo, které slychame a pouzivame kazdou chvili, ovS§em malokdo
Z nas by umél krajinu jako pojem definovat. Kupodivu se jedna o slovo velmi mladé¢,
které neni star$i nez 150 let a i dnes je obtizné nalézt jednu a uplnou odpovéed.
Jednou z odpovédi by napiiklad mohlo byt tvrzeni, Ze Krajina je Cast zemského
povrchu s typickym seskupenim ptirodnich a kulturnich prvki a charakteristickym
vzhledem.®

Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, definuje krajinu jako
»Cast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, ktera je tvorena souborem
funkcné propojenych ekosystému a civilizacnimi prvky*.*

Je zfejmé, ze bychom mohli nalézt velké mnozstvi definic, jak miizeme na
krajinu jako pojem nahlizet, napiiklad Skleni¢ka ve své publikaci uvadi nasledujici
rozd&leni krajiny: °

» pravni pojeti krajiny

= geomorfologické pojeti krajiny
= geografické pojeti krajiny

= ckologické pojeti krajiny

» architektonické pojeti krajiny

= historické pojeti krajiny

» demografické pojeti krajiny

* umélecke pojeti krajiny

V ramci Evropské unie dokonce existuje tzv. Evropskd umluva o krajing,
ktera je vysledkem spole¢ného zdjmu evropskych zemi v usili o udrzitelnost rozvoje
krajiny, zalozeném na vyvazenych harmonickych vztazich mezi socidlnimi
potiebami, hospodaiskou ¢innosti, ochranou a tvorbou Zivotniho prostedi. Evropska

tmluva o krajiné byla podepsana 20. fijna 2000 ve Florencii, Ceska republika ji

¥ Region - projekt environmentéalni vychovy v Usteckém a Karlovarském kraji [online] [cit. 2017-02-
21] Dostupné z www: < http://ucebnice3.enviregion.cz/9_-kulturni-krajina/co-je-to-krajina_>

* zédkon &. 114/1992 Sb., o ochrang pfirody a krajiny, ustanoveni § 3 odst. 1, pism. m)

® SKLENICKA, Petr. Zdklady krajinného plénovdni. Vyd. 2. Praha: Nadézda Skleni¢kova, 2003.
ISBN 80-903206-1-9.
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podepsala ve Strasburku 28. listopadu 2002. V platnost vstoupila 1. biezna 2004 a
jejimi smluvnimi stranami je K poslednimu lednu 2013 celkem 37 ¢lenskych

statt Rady Evropy.®

3.2 Fragmentace krajiny

Pojem fragmentace pochazi z latinského slova fragmentum znamenajiciho
ulomek, zlomek, kousek. Fragmentace je tedy proces, kdy se celek déli (rozbiji,
rozpada) na dil¢i kusy, zlomky.’

O fragmentaci krajiny mluvime v pfipad¢, jestlize dochdzi k déleni neboli
rozdrobeni ucelenych ¢asti krajiny (napf. lesa ¢i louky) na mensi plochy, které ztraci
své puvodni kvality a ekosystémové vazby. Pokud je krajina takto fragmentovana
vznikaji v ni pfekazky a bariéry, které znemoznuji naptiiklad migraci zivocichd,
jejich rozmnozovani, ziskavani potravy a podobné¢.

Pfi¢inou fragmentace je vystavba ddlnic a hlavnich silnic, Zelezni¢nich
koridori 1 satelitnich mésteCek. Béhem obdobi 1980 — 2005 klesl podil
nefragmentované krajiny v CR z 81 % na 64 % rozlohy statu. Dle pfedpovédi klesne
do roku 2040 dokonce jen na 53 %. Stupen fragmentace krajiny je dan ptredevsim
celkovym rozvojem silni¢ni dopravy. Tlak dopravy na krajinu je v CR zatim mensi
nez v zapadni Evropé.8

Pfi dal$im nartstu dopravni intenzity a rozsifujici se urbanizace povede do
budoucna k dalSimu zhorSovani propustnosti krajiny. Pesimistickd prognoza
budoucnosti Ceské republiky je takova, Ze se bude pomalu piiblizovat ke stavu v
Zapadni Evropé, kdy tento stav je z hlediska propustnosti krajiny kriticky.’

Nasledujici tabulka €. 1 zobrazuje pro vybrané zemé zépadni a sttedni Evropy
fragmentaci krajiny, ze které vypliva, Ze v zapadni c¢asti Evropy je podil

fragmentované krajiny vétsi nez ve stredni Evropé.

® Rada Evropy je mezinarodni celoevropska organizace, ktera zajistuje spolupraci ¢lenskych statt
zejména V oblasti podpory demokracie a ochrany lidskych i socidlnich prav a svobod, Radu tvoii 47
¢lenskych statti a nékolik zemi se specialnim statusem, CR se k Rad¢ Evropy pfipojila 30. 6. 1993

" ANDEL, Petr. Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou: metodickd prirucka. Praha: Agentura
ochrany pfirody a krajiny CR, 2005. ISBN 80-86064-92-1.

8 Vitejte na Zemi — multimediélni roenka Zivotniho prostiedi [online] [cit. 2017-02-22] Dostupné z
www: <http://vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=fragmentace_krajiny&site=doprava>

° Andél, P., Gorgicova, L., Hlavag, V., Romportl, D., & Strnad, M. (2009). Koncepce ochrany
migracnich koridortt velkych savci a tizemni systém ekologické stability. USES-zelena patet
krajiny, Sbornik ze seminafe. Praha, MZP, 5-12.
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Tab. & 1 — Ciselné indikdtory fragmentace krajiny ve vybranych zemich

Stat Indikatory dopravy Indikatory fragmentace
hustota hustota prumérna podil
silni¢ni sité prepravniho velikost UAT nefragment.

vykonu osob oblasti
km/km’ osobokm/km”/den km’ %
Belgie 49 10 280 785 26
Lucembursko 2.0 6 860 514 12
Nizozemsko 3.0 9740 703 17
Némecko 1,8 6 640 826 42
Cesko 1.6 2 390 1480 78
Slovensko 0.4 1370 2241 94
Polsko 12 1 590 2763 91

Zdroj: Andél, P., Goréicova, 1., Hlava¢, V., Romportl, D., & Strnad, M. (2009). Koncepce ochrany
migracnich koridord velkych savct a izemni systém ekologické stability. USES-zelena patet krajiny,

Sbornik ze seminafe. Praha, MZP, 5-12.

Naésledujici obrazky €. 1 az 3 zobrazuji v map¢ stupenn fragmentace krajiny

v prislusnych letech 1980, 2005 a 2040, a je na nich vidét, Ze se CR blizi k vétsimu

podilu fragmentované plochy, jako je tomu v zapadni Evropé¢:

Obr. & 1 — Mapa fragmentace krajiny v roce 1980

a) Rok 1980

polygony UAT 1980

hranice kraji

Zdroj: Cesky virad zeméméricky a katastralni
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Obr. & 2 — Mapa fragmentace krajiny v roce 2005

b) Rok 2005

polygony UAT 2005
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Zdroj: Cesky tirad zeméméricky a katastralni
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Obr. & 3 — Mapa fragmentace krajiny v roce 2040

c) Rok 2040
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Zdroj: Cesky virad zeméméricky a katastralni

Z uvedenych obrazku €. 1 — 3 je zfejmé, Ze doprava vyrazné narusuje krajinu
jako takovou a ptisobi neptiznivé jak na zivou tak i nezivou ptirodu.

Kromé vlivu na umrtnost zivoCichl, ktefi konéi pod koly automobild,
zasahuje doprava také do struktury a funkci krajiny. Vystavba liniovych dopravnich
staveb (silnice, dalnice, Zeleznice) a dalsi infrastruktury (parkovisté, prekladiste,
dalni¢ni odpocivadla) je pfi¢inou zdbor Uzemi a fragmentace krajiny. Kazdoro¢né
mizi pod vrstvou betonu a asfaltu nezanedbatelné mnozstvi orné ptidy nebo lesa. V
letech 2000 — 2013 bylo v CR zabrano dopravni infrastrukturou 4 743 ha zemédé&lské
pudy, tj. 47 km?, coz je ptiblizn¢€ desetina rozlohy Prahy, a 46 ha lesni ptidy. V tomto

ohledu vitézi Zeleznice, kterd je méné narond na prostor nez vystavba silnic.
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Elektrifikovana dvoukolejka totiz zabere jen asi tfetinu pudy oproti dalnici s 2 x 2
pruhy.'®

Z vySe uvedeného je patrné, ze v soucasné dobé patii liniové stavby, jako jsou
komunikace a Zelezni¢ni sit€ mezi nejvetsi zasahy v krajin€, nebot’ jednotlivé ¢asti
celistvého tzemi jsou komunikacemi ¢i kolejemi rozdéleny na tkor piirody a zvére
v dané lokalité. Celistvé uizemi samoziejmé bylo i v historii rozdéleno cestami, jakoz
| pfirodnimi piekazkami, pod kterymi si lze piedstavit jezera, feky, potoky. Tyto
piirodni prekazky vSak neomezovaly pohyb zvére takovym markantnim zptsobem
jako v dnesni dobé silni¢ni komunikace ¢i praveé zastavéna uzemi.

Také Kusta se ve svém ¢lanku vyjadiil, ze pozemni komunikace rozclefu;ji
krajinu na men$i Casti, ¢imz dochdzi k tzv. bariérovému efektu. Hrozi riziko, Ze
rozsahlé oblasti vyskytu zvéte od sebe budou trvale izolovany, ¢imz dojde 1 k izolaci
jednotlivych populaci, coz by znamenalo ohrozeni samotné existence nékterych
druhii velkych savch. Pfi hospodaieni se sparkatou zvéii je nezbytné respektovat
zakladni biologické, ekologické a etologické potteby druhti, k nimz patii ptfedevsim
umoznéni volného pohybu v celém aredlu rozsiteni populace. Vlivem pozemnich
komunikaci je vSak tento pohyb zna¢né¢ omezen. Dopravni komunikace s vysokym
provozem vytvaieji pro zveét obtizné prekonatelné piekazky. Pii jejich pfekonévani ji
hrozi smrtelné nebezpeci v disledku stietil s dopravnimi prostiedky. 1

Zajimavym je pak pohled Jacksona, ktery zminuje, ze liniové stavby jsou
vyznamnou piekazkou pro migraci zivocichu. Jednotlivé populace tak mohou ziistat
navzdjem izolované. Neuspésné pirekonani dalnice zvife odradi od dalSich pokust
nebo muize skonlit smrti Zivocicha. Pfili§ malé populace maji pfi ndhodnych
fluktuacich vétsi pravdépodobnost vymieni a rovnéz se snizuje jejich geneticka

variabilita. ZhorSend priichodnost krajiny dale rozbiji socidlni strukturu populaci.12

19 Vitejte na Zemi — multimedialni roGenka Zivotniho prostiedi [online] [cit. 2017-02-22] Dostupné z
www:<http://vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=vliv_dopravy_na_krajinu_a_biologickou_rozmani
tost&site=doprava>

1 KUSTA, T. Mortalita sparkaté zvéfe na liniovych stavbach. Svet myslivosti. 2009, ro¢. 10, €. 1, s. 6-
8. ISSN 1212-8422.

2 JACKSON S. D. Overview of Transportation Impacts on Wildlife Movement and Populations. Pp.
7-20 In: Messmer, T.A. & West B., (eds): Wildlife and Highways: Seeking Solutions to an
Ecological and Socio-economic dilema. The Wildlife Society, 2000
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Pii popisu fragmentace Krajiny se setkavame se tfemi zakladnimi subjekty,
jsou jimi:
1) Hodnoceny biologicky systém
- biologicky systém na trovni populace, spolecenstva nebo ekosystému,
ktery je predmétem hodnoceni z hlediska fragmentace,
2) Zajmové uzemi
- cast zemského povrchu, na kterém se vyskytuje jev, ktery je
predmétem sledovani (napft. urcity biotop),
3) Fragmentacni bariéra
- prekazka, kterd rozdéli ptivodni tzemi na dil¢i ¢asti tak, ze pohyb
organismi je jiz dostateCny na to, aby mohlo byt izemi povaZzovano
za jeden celek. **

Antropogenni fragmentace Kkrajiny (fragmentace ovlivnéna clovékem) je
znama jako hlavni divod pro ztrdtu druhti v primyslovych zemich. Fragmentace
krajiny zpusobena silnicemi, Zeleznicemi a rozSifovanim sidel zvySuje rozptyl
znecist'ujicich latek a akustickych emisi a ma vliv na mistni klimatické podminky,

1. . veir o 14
vodni bilance, scenerie a vyuziti pudy.

3.3 Dopravni nehody na pozemnich komunikacich

Dle zakona ¢. 361/2000 Sb., zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a
o zménach nékterych zakonil (dale jen zakon o silniénim provozu) je dopravni
nehoda definovana v ustanoveni § 47 odst. 1) ktery stanovi, Ze: ,,Dopravni nehoda je
uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napviklad havarie nebo srazka, ktera
se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo
zraneni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v
pohybu.*

Jina definice pak hovoii o tom, Ze dopravni nehoda je nepfedvidana, ale

z pravidla pfedvidatelna udalost, ktera vznikla béhem provozu na dopravni cesté a

3 ANDEL, Petr. Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou: metodickd prirucka. Praha: Agentura
ochrany pfirody a krajiny CR, 2005. ISBN 80-86064-92-1.

1 JAEGER J. A., 2000: Landscape division, splitting index, and effective mesh size: new measures of
landscape fragmentation. Landscape ecology, 15(2): 115-130.
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méla za nasledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny, zvlast zavazny
nasledek.'

Samotné dopravni nehody miizeme rozdé€lit na dopravni nehody silnicni,
zelezniCni, letecké a plavebni. V této praci se budu zabyvat vyhradné¢ dopravnimi
nehodami silni¢nimi, ke kterym dos$lo na pozemnich komunikacich, a byly zavinéné
lesni zvéii.

Dopravni nehody fesi Policie Ceské republiky, ktera v ramci své pracovni
¢innosti postupuje dle Zavazného pokynu policejniho prezidenta ¢islo 160 z roku
2009 (dale jen ZPPP), kterym se upravuje postup na tseku bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu. V ¢lanku 30 tohoto ZPPP je Setfeni dopravnich nehod ¢innost
spocivajici ve zjisStovani, odhalovani a dokumentovani prestupkl nebo trestnych ¢int
spachanych porusenim pravniho piedpisu v souvislosti s dopravni nehodou.

Pro zpracovani dopravnich nehod je pfimo urCen ,Informacni systém
zpracovani a evidence dopravnich nehod®, ktery se nazyvd Lotus Notes, a ktery
vyvinula spole¢nost International Business Machines Corporation (IBM). O tomto
informacnim systému (dale jen IS) se v posledni dobé diskutuje jako o programu,
ktery by Policie CR méla v blizké dobé& opustit, a béhem Setfeni dopravnich nehod
zadit vyuzivat jeden ze stavajicich systémil, kterym je tzv. ETR — Evidence trestniho
fizeni.

IS IBM Lotus Notes je technologie typu klient server, kde aplikace je obvykle
umisténa na serveru a klient komunikuje s touto aplikaci. Pfistup k aplikaci je
nativnim protokolem nebo internetovym protokolem. Nativni komunikac¢ni protokol
NRPC (Notes Remote Procedure Call) je pouzit pro komunikaci mezi serverem
Domino a klientem Notes a vzajemné mezi Domino servery. Serverova cast se
nazyva IBM Domino a klientska ¢ast IBM Notes. ™

IS IBM Lotus Notes je prostiedi pro spolupraci lidi a sdileni dokumentt
pracovnich tymd, a to v€etné vyspelého systému pro posStovni a kalendéarové sluzby.
IBM Domino a Notes je platforma pro aplikace, které si mlZe kazda spole¢nost

navrhnout podle svych potieb. IBM Domino a Notes pokryje potieby vSech typil a

> CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2009. ISBN
978-80-7380-211-0.

' IBM Notes/Domino Wikipedie [online] [cit. 2017-02-26] Dostupné z www: <
https://cs.wikipedia.org/wiki/IBM_Notes/Domino>
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velikosti organizaci. Informace z tohoto systému se sdileji mezi jednotlivymi kolegy
a s kompletni agendou je mozné pracovat i v offline rezimu.'’

V ¢lanku 39 ZPPP ¢. 160/2009 je uvedeno, za jakych okolnosti je dopravni
nehoda zavinéna zveii Setfena. V soucasné dobé hlidka dopravni policie, kterda véc
dopravni nehody Setii, sepiSe na mist¢ dopravni nehody na pocitac¢i v programu
Lotus Notes ,,Zaznam 0 dopravni nehodé zavinéné zveéti®, a to v piipadé, ze:

- zveéf nebo jeji Cast byla nalezena na misté dopravni nehody nebo Vv jeji
blizkosti,

- pfi stietu nedoslo ke zranéni osob,

- fidi¢ vozidla neuplatioval technickou zdvadu nebo nebyla zjiSténa
hlidkou policie,

- tidi¢ vozidla nepozil alkoholicky ndpoj nebo jiné navykové latky.

V Zaznamu o dopravni nehodé zavinéné zvéti se nachdzeji udaje o misté a
¢ase dopravni nehody. Poloha dopravni nehody je zaznamenana navigaci Garmin
eTrex a nasledné jsou z navigace Garmin eTrex soufadnice pieneseny do systému
Lotus Notes, ve kterém je zpracovavan Protokol o dopravni nehodé zavinéné zveéfi.
V tomto protokolu jsou data soufadnic zobrazena ve formatu ,,Soufadnicovy systém
jednotné trigonometrické sité¢ katastralni“ (S — JTSK). V Protokolu o dopravni
nehodé musi byt vypsano i vozidlo, se kterym doslo ke stietu se zvéfi a to véetné
identifika¢nich udaju k vozidlu. Spole¢né sudaji k vozidlu je zde vypsano i
poSkozeni vozidla, ke kterému doSlo pii stfetu. V piipadé Ze, pii stietu dojde
Kk poskozeni jinych véci, nez je samotné vozidlo, pak se tyto véci musi vypsat do
protokolu taktéz. V dalsi ¢asti protokolu o dopravni nehodé se nachéazi osobni udaje
k fidi¢i a vlastnikovi vozidla. V protokolu je samoziejmé vypsan druh zvéie, se
kterou ke stietu doslo. V piipade€, ze se zveéf na misté dopravni nehody nenachazi,
napiSe se druh zvér dle sdéleni fidice ¢i spolujedoucich, ktefi byli ti¢astnici dopravni
nehody.

V predposledni ¢asti protokolu o dopravni nehod¢ zavinéné zveti je vypsano
vyli¢eni dopravni nehody. Vyli¢eni dopravni nehody je vytvofeno za pomoci sedmi
kriminalistickych otazek. Jedna se o ,kdy, kdo, kde, co, jak, ¢im a pro¢“. Jako
ptiklad uvadim nasledujici vyli¢eni dopravni nehody: Dne 1.1.2015 v 01:01 hodin

7 Kaiser Data IBM Domino/Notes [online] [cit. 2017-02-26] Dostupné z www:

<http://www.kaiser.cz/lotus-notes>

20



Fidil Fidi¢ Jan Novdk vozidlo tovdarni znacky Skoda Felicia rz: 1UI 1111 po
komunikaci silnice c¢islo 1/13 ve sméru od Klasterce nad Ohii smérem na Chomutov
na., kdy v mist¢ mu nahle pred vozidlo vbéhla zver. Doslo ke stietu predni cdsti
vozidla a zvére. Zver byla narazem usmrcena/neusmrcena (odbéhla). Pri dopravni
nehodé nedoslo ke zranéni osob. Alkohol byl vyloucen pomoci pristroje Drdger.
Technicka zavada jako pricina dopravni nehody nebyla ridicem uplatnéna.

V kone¢né ¢asti protokolu se nachazi podpis vSech osob a to fidice, ktery
vozidlo fidil, a ktery se pfed podpisem zaroven seznamil se sepsanym protokolem.
Dale policisty, ktery protokol sepsal a jeho nadfizeného, ktery sepsany protokol o
dopravni nehodé¢ srazky se zvéti odsouhlasil.

Véc dopravni nehody srazky se zvéti je na misté po provedenych prvotnich
ukonech a sepsani nalezitého protokolu odlozena dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. b)
zakona ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich.

Ridi¢ poskozeného vozidla si také miize na misté vypsat ,,Zaznam o dopravni
nehodé&* — tzv. Euroformulaf, ktery je pfilozen Vv pfiloze €. 1 této prace, kdy policista
tento formulat potvrdi a zdruhé strany formulafe vyznac¢i odlozeni véci dle
ustanoveni § 58 odst. 3 pism. b) zakona ¢. 200/1990 Sb., 0 ptestupcich, a véc dale
nesetfi.

Pokud neni splnéna néktera z vyse uvedenych podminek, zadokumentuje se
dopravni nehoda na tzv. ,Protokol o nehodé v silniénim provozu®“ a bude véc
dopravni nehody Setfena jako klasick4 dopravni nehoda.

Nachazi-li si uhynuld zvét na misté dopravni nehody, hlidka policie ji preda
opravnéné osobé z mysliveckého sdruzeni nebo spravci komunikace, doslo-li
k dopravni nehod¢ na dalnici nebo rychlostni komunikaci. Pievzeti zvéte opravnéna
osoba stvrdi svym podpisem na ,,Zdznam o dopravni nehod¢ zavinéni zveti™ nebo na
»Zaznam o dopravni nehod¢* (Euroformular). Opravnéna osoba z mysliveckého
sdruzeni oznaci zver plombou s listkem ptivodu.

V piipadé Ze si fidi¢, ktery mél ucast na dopravni nehod¢ zavinéné zvéfi
nepieje Setfeni této dopravni nehody, a to z jakéhokoliv divodu, je povinen o
usmrcené zvéfi informovat mysliveckého hospodate nebo Policii CR a to z ditvodu

odstranéni zvéfe z komunikace.
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3.3.1 Kdo odpovida za zvér

Zivé zvife ma zvla§tni vyznam a hodnotu jiZ jako smysly nadany Zivy tvor.
Zivé zvife neni véci a ustanoveni o vécech se na Zivé zvife pouziji obdobné jen v
rozsahu, ve kterém to neodporuje jeho povaze®, kdy takto je zviie definovano dle
obc¢anského zakoniku v ustanoveni § 494.

Dle zédkona ¢. 449/2001 Sb., o myslivosti je zvéf obnovitelné piirodni
bohatstvi volné zijicich zivocichl. Zcela konkrétné tento zakon uvadi, ze: ,,Pro ucely
tohoto zakona se rozumi zvéfi obnovitelné piirodni bohatstvi pfedstavované
populacemi druh@i voln& Zijicich Zivogichti uvedenych v pismenech c¢) a d).*°
Muzeme také fici, Ze zvet je tzv. narodni bohatstvi, které nema oficidlniho majitele.

Pod pismenem ) jsou v zakoné 0 myslivosti uvedeni nasledujici Zivo¢ichové:

- savci: bobr evropsky (Castor fiber), kocka divoka (Felis silvestris), los evropsky
(Alces alces), medvéd hnédy (Ursus arctos), rys ostrovid (Lynx lynx), vlk
euroasijsky (Canis lupus), vydra fi¢ni (Lutra lutra),
- ptaci: Cirka modra (Anas querquedula), ¢irka obecna (Anas crecca), havran polni
(Corvus frugilegus), holub doupiidk (Columba oenas), jetdbek lesni (Bonasa
bonasia), jestiab lesni (Accipiter gentilis), kan¢ lesni (Buteo buteo), kdn¢ rousna
(Buteo lagopus), koptivka obecna (Anas strepera), kormoran velky (Phalacrocorax
carbo), koroptev polni (Perdix perdix), krahujec obecny (Accipiter nisus), krkavec
velky (Corvus corax), kiepelka polni (Coturnix coturnix), 1zi¢dk pestry (Anas
clypeata), motak pochop (Circus aeruginosus), poStolka obecnd (Falco tinnunculus),
racek chechtavy (Larus ridibundus), raroh velky (Falco cherrug), sluka lesni
(Scolopax rusticola), sojka obecna (Garrulus glandarius), sokol st¢hovavy (Falco
peregrinus), tetfev hluSec (Tetrao urogallus), tetfivek obecny (Lyrurus tetrix),
volavka popelavé (Ardea cinerea), vyr velky (Bubo bubo).

Pod pismenem d) zakona o myslivosti jsou pak uvedeni tito Zivo¢ichové:

- savci: dan€k skvrnity (Dama dama), jelen evropsky (Cervus elaphus), jelenec
béloocasy (Odocoileus virginianus), jezevec lesni (Meles meles), kamzik horsky
(Rupicapra rupicapra), koza bezodrova (Capra aegagrus), kralik divoky (Oryctolagus
cuniculus), kuna lesni (Martes martes), kuna skalni (Martes foina), liSka obecna

(Vulpes vulpes), muflon (Ovis musimon), ondatra pizmova (Ondatra zibethica),

¥ NOVOTNY, Petr a Monika NOVOTNA. Novy obcansky zdkonik. 2., aktualizované vydani. Praha:
Grada Publishing, 2017. Pravo pro kazdého (Grada). ISBN 978-80-271-0432-1.

19 z4kon €. 449/2001 Sb., o myslivosti, ustanoveni § 2 pism. b)
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prase divoké (Sus scrofa), sika Dybowského (Cervus nippon dybowskii), sika
japonsky (Cervus nippon nippon), srnec obecny (Capreolus capreolus), tchot tmavy
(Mustela putorius), tchot stepni (Mustela eversmannii) a zajic polni (Lepus
europaeus),

- ptaci: bazant kralovsky (Syrmaticus reevesii), bazant obecny (Phasianus colchicus),
hrdlicka zahradni (Streptopelia decaocto), holub hiivna¢ (Columba palumbus), husa
belocela (Anser albifrons), husa polni (Anser fabalis), husa velka (Anser anser),
kachna divoka (Anas platyrhynchos), krocan divoky (Meleagris gallopavo), lyska
¢ernd (Fulica atra), orebice horskd (Alectoris graeca), perlicka obecnd (Numida
meleagris), polak chocholacka (Aythya fuligula), polak velky (Aythya ferina), straka
obecna (Pica pica), Spacek obecny (Sturnus vulgaris), vrana obecna (Corvus corone).

Pfi usmrceni zvéte v disledku dopravni nehody, pfechazi jeji vlastnictvi na
myslivecké sdruzeni, jejiz honitba se nachazi v mist¢ dopravni nehody nebo je ji
nejbliz. Mapové podklady k jednotlivym honitbam lze nalézt na webovych strankach
zabyvajicich se myslivosti.

Pokud usmrcenou zvéf nebo jeji ¢ast nékdo z mista dopravni nehody odveze,
jiz se jedna o pytlactvi, tedy trestny ¢in dle ustanoveni § 304 zakona ¢. 40/2009 Sb.,
trestniho zékoniku, nebo prestupek dle zakona ¢. 200/1990 Sb., o pfestupcich,
Vv piipad¢, ze hodnota zvéfe nepiesahne zakonem stanovenou hranici 5 000,- K¢.

Obr. & 4 — Poskozené vozidlo po stietu s divokym prasetem

Zdroj: Police CR
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Obr. & 5 — Usmrcené divoké prase
RS i o 10 e :
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S

Zdroj: Policie CR

3.3.2 Nasledky po dopravni nehodé

Jednim z nasledkti po dopravni nehod¢€ neni jen usmrceni ¢i zranéni zvéie ale
Vv ojedinélych ptipadech muze dojit i ke zranéni fidice a osadky jim fizeného vozidla.
Poranéni jednotlivych cestujicich v kabin€¢ osobniho automobilu zavisi pfedevsim na
tom, kde sedi v okamziku vzniku dopravni nehody. Ridi¢ vozidla ma povétsinou jiné
zranéni nez spolujezdec. Také zalezi na plisobeni sily, kterd télo zrafuje, jakym
zpusobem k dopravni nehodé doslo a zda byly pouzity zadrzné systémy. V piipadé
srazky se zvéfi dochazi nejvice k frontalnimu (Celnimu) stietu, coz je ptipad, kdy
pted jedouci vozidlo vbéhne zvéf. Nasledky stfetu mizou zmirnit prostiedky pasivni
bezpecnosti. Jsou to deformacéni zony automobilu, bezpecnostni pasy a airbagy. Pti
¢elnim stietu je t¢lo v prvni fazi vrzeno dopiedu, pritom mize dojit k poranéni hlavy,
krku, poranéni hrudniku a bficha a poranéni dolnich a hornich koncetin. Nasledné po
zastaveni vozidla je t&lo vrzeno zpét do sedadla.?

K vaznéjsim nésledkim také dochazi v ptipadé, ze fidi¢ nezvladne fizeni
svého vozidla v pribdhu nehodového d&je. Ridi¢ se zalekne dané situace a
nezareaguje takovym zpuisobem, jakym by zareagovat mél. Pokud fidi¢ pfed stfetem
Vv dostate¢né dob¢ zahlédne zvéf vbihajici pred vozidlo je doporuceno brzdit, ale
brzdit ptimétené k rychlosti vozidla, stavu a povrchu komunikace a hlavné k provozu
na dané komunikaci. Stietu se zveii neni vhodné se za kazdych okolnosti snazit
vyhnout. V ngkterych piipadech je lepsi do zvéfe narazit v mensi rychlosti nez se

zveti vyhnout a napt. narazit do protijedouciho vozidla, vyjet mimo komunikaci a

2 HIRT, Miroslav. Dopravni nehody v soudnim 1ékaistvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada, 2012.
ISBN 978-80-247-4308-0.
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narazit do stromu, ¢i se s vozidlem pifevratit a v nejkrajnéj$im piipadé muze dojit i
k zahoteni vozidla vlivem uniku provoznich kapalin s kombinaci rozpaleného
motoru ¢i zkratu elektrického napéti.

K takovému krajnimu piipadu doslo dne 25. 10. 2008, kdy pii dopravni
nehod¢ doslo ke smrtelnému zranéni. Samoziejmé zélezi na samotném prubchu
dopravni nehody a na misté dopravni nehody V tomto piipadé doslo k soub&hu
nékolika udalosti. Uvedeného fijnového dne v 6:25 hodin na komunikaci silnice ¢islo
1/27 v katastru obce Malé Bfezno, doslo ke stietu osobniho vozidla Skoda Favorit,
v némz se nachazely dvé osoby, a divokého prasete. Nasledné vozidlo sjelo do
ptikopu a prevratilo se na stfechu. Poté zacalo hotet. Pfi dopravni nehod¢ doslo
k lehkému zranéni jednoho tcastnika a k usmrceni Gcastnika druhého. Nize na obr.

¢. 6 je pro predstavu prilozen informativni vypis k uvedené dopravni nehodé.
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Obr. & 6 — Zakladni informativni vypis o dopravni nehodé

Geograficky informadni MD Jednotnd dopravnl veltorovd mapa ®
%“ statistické robrazeni dat de dzemnine vybéru
tiskovy wetup 2 GIS JOVM

Zakladni informativni vypis o nehodé dislo:
040806080949

Obec Malé Brezno (Ustacky kraj)
Datum nehody 25.10.2008 05:25 sobota
Druh pozemni komunikace silnice 1.97dy

i' | 'l i p

2

r ._,' - = =~
A Ci RS, CIY EU#S

Zavinéns nehody lesni zvéi, domacim zviFectvem
Alkohol u vinika nehody nezjistovéno
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W winisterstvo dopravy

Uloha:

1]

aﬁck}' informaéni systém MD Jednotna dopravni vektorovd ma

ke a statisticke zobrazeni dat dle uzemrlho vt?'bem

Tnformativni tiskowy vystup z GIS JDVM

Charakteristiky vozidla, vinika nehody a nasledkll nehody na vozidle

Pocet z0castnénych vozidel 1

Druh vozidla osobni automobil bez pifvésu

Vyrobni znacka motorového vozidla SKODA

Rok wyroby vozidla 01

Vozidlo po nehodé doslo k poZaru

Vlastnik vozidla soukromé, nevyuZivane k vydélecné dinnosti
Celkova hmotna Skoda (100 KE) 230

Skoda na vozidle (100 K¢) 200

Unik provoznich, prepravovanyich hmot

dodlo k aniku pohonnych hmot, oleje, chladiciho media apod.

ZEfISOb ﬁgroéténi osob z vozidla nehﬂo ti'eha UFit nasill

Charakteristiky druhu nehody a podminek nehody

Charakter nehody

nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi

Druh nehody

srazka s lesni zvEf

Druh srézky jedoucich vozidel

nepiichazi v Uvahu, nejde o srazku jedoucich vozidel

Druh pevné piekazky

nepiichazl v Uvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou

Hlavni pficiny nehody

nezavinéna fidicem

Druh povrchu vozovky

fivice

Stav povrchu vozovky v dobé nehody

povrch suchy, neznedistény

Stav komunikace

dobry, bez zavad

Povétrnostni podminky v dobé nehody

miha

Viditelnost

v nodi - beg verejneho osvetleni, viditelnost zhorena viivem povetrnostnich
podminek (mlha, dest,snéZeni apod.)

Rozhledove poméry

dobre

Délen komunikace

dvoupruhova

Situovani nehody na komunikaci

na jizdnim pruhu

Rizeni provozu v dobé nehody

mistni Uprava (vyplni se pal. 24)

Mistni Uprava prednosti v jizdé

prednost nevyznacena - vyplyva z pravidel

Specificke objekty v mistg nehody Zadné nebo Zadné z uvedenych

SmErave pomery piimy Ossk

Misto dopravni nehody mimo kiizovatku

Druh kfizujici komunikace neuréeno

Smyk ne

Smér jizdy nebo postaveni vozidla jedoudi - ve sméru stanifeni na komunikadi

Zdroj: Geograficky informacni systém Jednotnd dopravni vektorova mapa (GIS JDVM)
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3.3.3 Druhy pozemnich komunikaci
Oblast tykajici se pozemnich komunikaci upravuje piedev$im zakon ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti. Tento zakon
urcuje, ze pozemni komunikace je dopravni cesta urc¢ena k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci, v€etn¢ pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho
bezpeénosti.”*
Dle zékona o pozemnich komunikacich, se pozemni komunikace déli na
kategorie:
- dalnice
- silnice
- mistni komunikace
- ucelové komunikace.
Kategorie dalnic, silnic a mistnich komunikaci se jest¢ dale rozd¢€luji do tfid podle
svého urceni a dopravniho vyznamu. Ddélnice se déle rozd¢€luji na dalnice I. a II.
ttidy, silnice na silnice 1., II. a III. tfidy, mistni komunikace na mistni komunikace I.
— IV. tiidy. Silni¢ni komunikace je mozné rozd¢lit také podle miry rizikovosti pro

prechazejici zivo€ichy na nasledujici typy:

Neverejné ucelové komunikace
Vzhledem k nizkému provozu a omezené rychlosti projizdéjicich vozidel zde
muze dochazet k usmrceni pouze u méné pohyblivych zivocichti (obojzivelnici,

plazi, jezci).

Komunikace mistniho vyznamu (silnice I1I. tFidy)
Z hlediska ohroZeni Zivoc¢ichl jsou dosti vyznamné, protoZe tvoii v krajiné

velmi hustou sit. Na uzemi jednoho okresu dosahuje pocet kiizeni téchto silnic s

vodnimi toky nékolika set.

Komunikace I. a 1. tFidy (statni silnice)
Sit" komunikaci tohoto typu neni na naSem Uzemi tak hustd jako u pfedeslé
kategorie, jejich rizikovost pro piechdzejici Zivo€ichy je vSak znasobena intenzitou

provozu.

2! zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ustanoveni § 2 odst. 1
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Komunikace dalni¢niho typu

Pies dosud nevelky rozsah dalni¢ni sit¢ je téchto nékolik set kilometrti
prakticky nepiekonatelnou piekazkou pro migrujici zivo¢ichy od obojzivelnikl az po
velké savce. Tuto situaci muze zlepSit pouze spolehlivé oploceni a vytvoieni

dostatku prichodii pro faunu & takzvanych ,,ekoduktii.??

3.3.4 Rozdéleni zvére

Dopravni nehody, pii kterych doslo ke stietu zvéfe s motorovym vozidlem,
Jsou z vétsi Casti zavinéné stiedni a veétsi lesni zvéri. Pokud je takovato dopravni
nehoda $etiena Policii CR a na misté se nachazi zranéna &i srazena zvét, pak policie
uvede druh zvéte v Zaznamu o dopravni nehodé zavinéné zvéri, ktery je pripojen
v ptiloze ¢. 2 bakalaiské prace. V policejnich statistikach je lesni zvéf rozdélena
nasledovné:

- Srna, srnec,

- jelen, lan,

- danék,

- muflon,

- zajic,

- bazant,

- divoké prase.

Existuji samoziejmé také jina rozdé€leni pro zvéf. Zver 1ze napiiklad rozdélit
do sedmi kategorii, jak se zminuje Andél ve své publikaci Priichodnost silnic a
dalnic pro volné Zijici Zivocichy. Dle tohoto rozdéleni se jednd o n€kolik kategorii:

Kategorie A — velci savci

Kategorie B — ostatni kopytnici

Kategorie C — savci stiedni velikosti

Kategorie D — obojzivelnici, plazi, drobni savci

Kategorie E — ryby

Kategorie F — ptaci a netopyii

Kategorie G — ekosystém

22 TOMAN, Ale§ a Vaclav HLAVAC. Kiizeni komunikaci a vodnich toké s funkei biokoridori.
Praha: Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, 1995.
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V kategorii A nalezneme druhy, které jsou zvlast¢ chranéné zakonem ¢.
114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, krom jelena lesniho. Jedna se piredevsim o
rysa ostrovida (Lynx lynx), medvéda hnédého (Ursus actos), vlka obecného (Canis
ve kterém Zziji, kdy migruji i pfes hranice statl. Parametry migracnich koridorti a

objektt, které jsou uvadény pro tuto kategorii, jsou vhodné i pro kategorie B a C.

Do kategorie B je zatazen srnec obecny (Capreolus capreolus), prase divoké
(Sus scrofa), muflon (Ovis musimon), danék evropsky (Dama dama), jelenec
béloocasy (Odocoileus virginianus), paovce hiivnata (Ammotragus levia), kamzik
horsky (Rupicapra rupicapra), koza bezoarova (Capra aegagrus), jelen sika (Cervus
nippon). Srnec obecny a prase divoké jsou rozsifeni po uzemi nasi republiky. Tato
zvef je ovlivnéna mysliveckym hospodatenim. Kategorie B ma lokalni migraci, kdy
se pohybuji mezi zimnim a letnim stanovis$tém, zdrojem pitné vody, zdrojem jejich

potravy. U této kategorie se nefesi dalkova migrace.

V dalsi katogorii a to kategorii C se nachazi liSka obecna (Vulpes vulpes),
jezevec lesni (Meles meles), kocka divoka (Felis silvestris), kuna lesni (Martes
martes), kuna skalni (Martes foina), vydra ¥i¢ni (Lutra lutra) a bobr evropsky (Castro
fiber). V této kategorii se nachazi zvét, ktera se pohybuje hlavné v blizkosti vodnich
tok a ploch, jsou to posledni dva zminéné druhy. Celkoveé maji zivo€ichové uvedené
Vv této kategorii dobré adaptabilni schopnosti ke zménam, ke kterym dochazi v jejich

Zivotnim prostiedi. Jejich migrace je lokalni aZ regionalni.

V Kkategorii D jsou zafazeni drobni obratlovci. MiZzeme zminit skokana
hnédého (Rana temporaria), ropuchu obecnou (Bufo bufo), slepyse kiehkého (Anguis
fragilis) a jezka (Erinacesu spp.). Tato kategorie zivocichti pro svoje specifické
Zivotni prostiedi ma také své potfeby pro migraci ale pro tuto praci neni tato
kategorie dulezita, jelikoz se zabyva stfety zveéfe S motorovymi vozidly a tito
zivocichové nezptisobi pii stfetu zddnou Skodu na vozidle. AvSak pii migraci za
potravou nebo rozmnozovanim dochazi k jejimu uhynu a to ve velkém méfitku,

hlavné€ pak obojzivelniku.
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Kategorie E obsahuje druhy vazané na vodni prostiedi a to ryby, mihulovce,
mekkyse, a raky. Tito zivoc¢ichové maji opét specifické potieby, které nesouvisi se

zadanim této bakalaiské prace, z toho duvodu nebude jejich kategorie zminovana.

Kategorie F jsou ptaci a netopyii. Ackoliv ke stfetu ptakti a netopyru
s motorovymi vozidly dochazi, nejsou tyto dopravni nehody zaznamenany, i kdyz
existuji vyjimky, kdy doslo ke stietu dravce s motorovym vozidlem, pii kterém doslo

ke zranéni fidi¢e a dale ke hmotnym Skodam na motorovém vozidle.

V kategorii G mizeme nalézt vodni ekosystémy, mokiady a viesovisté, které
musi byt propojeny takovym zpiisobem, aby nedoslo ke znehodnoceni ¢i zneciSténi
daného biotopu.

Z vyse uvedeného je ziejmé, ze kazda kategorie ma jiné pozadavky na své

. . T Y 2
zivotni prostiedi a migracni trasy. 3

Zajimavosti pak je, Ze u nékterych druhii Zivocichl, ktefi se zdrzuji
v blizkosti pozemnich komunikaci, byly pozorovany zmény chovani a zpiisobu
zivota, kdy ptactvo méni sviij zpév z divodu silni¢niho hluku. Ptactvo druhu Scrub
Jay (Aphelocoma coerulescens) zijici jen na Floridé v blizkosti komunikace ma ve
véku 3 let stejnou Umrtnost jako ptactvo stejného druhu zijiciho v oblasti bez
komunikaci. Dal$im typem modifikace chovani je ¢asové a prostorové prizptisobeni
se rysa Gerveného a kojota k lidské &innosti.?*

V praci se budu zabyvat pouze zvéfi, jejiz hmotnost je takova, ze dojde-li ke
stietu této zvéte S jakymkoliv motorovym vozidlem, pak toto vozidlo stfet s danou
zveéti poskodi. Jednd se hlavné o srnu, srnce, jelena, lan, daiika, muflona, zajice,

bazanta a divoké prase, pfiCemz zaznamy spojené s touto zveti se nachazi v policejni

statistické databazi.

BANDEL, Petr. Priichodnost silnic a dalnic pro volné Zijici Zivocichy: metodickd prirucka. Liberec:
Evernia, 2011. ISBN 978-80-903787-4-2.

Coffin, A. W. (2007). From roadkill to road ecology: A review of the ecological effects of roads.
Journal of transport Geography, 15(5), 396-406
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3.3.5 Migrace Zivocichii

Migrace neboli stéhovani zivocichi je pravidelny, kazdorocné opakujici se
pohyb Zivocichii K uspokojeni jejich zakladnich potieb, kterymi jsou hledani potravy
¢1 rozmnozovani. Migrace zvéie a technické zpracovani komunikace jsou slozité
systémy a V pfipadé realizace kiizeni téchto systémi se musi postupovat
s individualnim piistupem a se snahou respektovat mistni podminky.” Nejvétsi
nebezpeci hrozi zvéti pii piekonavani bariér, jako jsou silniéni pozemni komunikace
€1 Zeleznicni traté. Tyto bariéry zveét prekondva pomoci migracnich objekti a tyto
objekty jsou lidmi budovany pies komunikaci nebo pod komunikaci. Mapu

migracnich koridorti a migra¢né vyznamnych uzemi zobrazuje ptiloha ¢. 3 prace.

3.3.6 Migracni objekty

Migraéni objekt slouzi k pifekonani bariéry zvéfi, v této bakalaiské praci se
jedna hlavné o piekonani pozemni komunikace, a to aniz by doslo k mortalit¢ zvéie
zpusobené stfetem s motorovym vozidlem. Pod pojmem migracni objekt neni
zahrnuta jen vlastni stavba mostu (objektu), ale i dalsi objekty, které navazuji na
konstrukci mostu. Dale také tpravy blizkého okoli jako je oploceni, navadéci prvky a
terénni l'lpravy.26

Migraéni objekty jsou rozdélené na zékladé, zda zveéf prochdzi nad
komunikaci — pak se jedna o nadchody, nebo zda zvéf prochazi pod komunikaci -
Vv tomto piipadé hovofime 0 podchodech. Pii spravném feSeni jsou oba typy
prichodt srovnatelné funkéni. O vhodnosti pouZiti nadchodu ¢1 podchodu rozhoduyji
tedy piedev§im terénni podminky. Podchod lze zpravidla pouzit pouze, pokud je

komunikace v naspu a nadchod pokud je v zafezu.?’

% ANDEL, Petr, Vaclav HLAVAC a Roman LENNER. Migracni objekty pro zajisténi pruchodnosti
dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy: technické podminky : schvaleno MD-OPK ¢j. 413/06-120-
RS/2 ze dne 27.7.06 s ucinnosti od 1. srpna 2006, ev.¢. TP 180. Praha: Ministerstvo dopravy, odbor
pozemnich komunikaci, 2006. ISBN 80-903787-0-6.

ANDEL, Petr. Priichodnost silnic a ddlnic pro volné Zijici Zivocichy: metodickd prirucka. Liberec:
Evernia, 2011. ISBN 978-80-903787-4-2.

"HLAVAC, Vaclav a Petr ANDEL. Metodickd prirucka k zajistovani priichodnosti ddalnicnich
komunikaci pro volné Zijici Zivocichy. Havlickiiv Brod: Agentura ochrany pfirody a krajiny CR,
2001. ISBN 80-86064-60-3.
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Podchody
Propustky

- slouzi k prevadéni prutokti srazkovych vod, ¢i stalych vodoteci,
- migrace drobnych Zivoc¢ichu z kategorie C a D,

- tii typy propustku — trubni, rdmovy, tlamovy.

Mosty na komunikaci

- umistuji se na trasadch silnic a dalnic z diivodu piekonani terénnich
depresi a nerovnosti,
- zvelké miry se jednd o pfemosténi udoli, vodotec¢i ¢i silnic vSech

kategorii.

Nadchody

- mosty vétSich rozméru pro kategorii zvéfe A — pro druhy zvlasté chranéné
zakonem se nazyvaji ekodukty, tyto nadchody uZzivaji i ostatni kategorie
fauny a flory,

- migrace je vedena nad urovni komunikace,

- maji dva typy konstrukce a to klasicky most s konstantni Sitkou a most
nalevkového (hyperbolického) tvaru,

- ve veétsin€ piipadl se realizuji mosty viceucelové (spolecné s migracni
trasou se na nadchodu nachazi polni ¢i lesni cesta), ve vyjimecnych
ptipadech se realizuji mosty jednoucelové a to jen pro prechod zvéte a
ekosystému — jedna se o ekodukty,

- jedna se o finan¢né¢ nakladné feSeni migracni trasy, hlavné u staveb
ekodukti, nebot’ &astka ve vétsing piipadil v CR piesahuje 250 mil. K&,
coz je oproti zahrani¢nim ekoduktiim, kde jsou ceny vétSinou polovicni,

velmi vyrazny nepomer.

Ekodukty umoznuji zvéti bezpecné piejiti komunikaci. AvSak i u téchto
finan¢né nakladnych staveb se setkavame s nevhodnym umisténim a zvEéf pak pres
tento ekodukt odmita piechazet, d¢je se tak napt. z divodu nové vybudované blizké
bytové Ci jiné zastavby. Konkrétni priklad v praxi jen velmi tézko fungujiciho
ekoduktu bych zde rad uvedl — nenachazi se ve zkoumaném uzemi této prace, ale

v Karlovarském kraji — viz obrazek ¢. 7. V roce 1999 byl v Karlovarském kraji
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planovan ekodukt na komunikaci R6, v soucasné dob¢ se jiz jedna o D6. Nasledné
doslo ke zméné uzemniho planu na uzemi urené k zastavbé. Coz ndasledné
zpusobilo, Ze jizn¢ od D6 byly postaveny rodinné domy a obchodni centra Makro a
Globus, pricemz touto vystavbou samoziejmé doslo ke znemoznéni plnéni funkce
daného ekoduktu.?® Vystavba ekoduktu stala 250 mil. K&.

Obr. & 7 — Planovany ekodukt v roce 1999 a realizovany ekodukt v roce 2011

Zdroj: www.casopis.ochranaprirody.cz

Zaclenéni migrac¢nich objekti do okoli

Zaclenéni migracnich objektl musi byt provedeno co nejpfirozencjSim
zpliisobem a musi mit také minimalni rusivé t¢inky na migrujici zvét. Ruseni vlivem
provozu na dalnicich a komunikacich je dano komplexem sluchovych, ¢ichovych a
zrakovych vijemt, kterymi zv&f vnima provoz.?’ Ruseni t&chto vlivii mohou omezit
doplnujici objekty, napiiklad protihlukové stény. Na druhou stranu ale protihlukové

stény tvoii komplexni bariéru pro vétsinu zvitat a vyznamné ptispivaji k fragmentaci

% Hlava¢ Vaclav, Opravdu potiebujeme v Cechach ,,mosty pro medvédy?“ Ochrana piirody, ro¢nik
2012, ¢islo 2, str. 12-15.

®HLAVAC, Viclav a Petr ANDEL. Metodickd prirucka k zajistovni priichodnosti délnicnich
komunikaci pro volné Zijici Zivocichy. Havlickiv Brod: Agentura ochrany pfirody a krajiny CR,
2001. ISBN 80-86064-60-3.
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krajiny a bariérovému efektu.®® Také je nutné upravit migraéni objekty, které se
zpravidla nechavaji zardst travou nebo mensimi kiovinami, které pak mohou

nasledné slouzit i jako ukryt pro mensi zver.

Opatieni pro sniZeni mortality Zivo¢ichu

Oploceni — nejcastéji se pouziva na po obou stranach dalnic a rychlostnich
silnic. Samo oploceni ovSem pfinasi rizika a v neposledni fad¢ zvySuje fragmentaci
krajiny. Oploceni ma smysl v misté nejvétsi intenzity dopravy a migrace zvéfe.
Zivotichové, kteii pii své migraci krajinou narazi na oplocenou pozemni
komunikaci, v fad¢ ptipadi postupuji dal podél plotu a méli by tak dojit az k
migra¢nim objektﬁm.31 Ploty se bézn€ vyrabéji z dratového pletiva, kdy velikost ok
na pletivu zalezi na druhu zvéfe, kterému ma zabranit ve vstupu na komunikaci.
Ukotveni oploceni by mélo byt navrzeno takovym zplisobem, aby ho zvér
nedokazala podlézt ¢i se pod nim podhrabat.

Pachové ohradniky (umélé odpuzovae, pachové ploty, granulat) —
nevyhodou jsou vyssi naklady a také se musi pravidelné obnovovat pachova znacka.
Ztoho diavodu se jedna o docCasné feSeni a z dlouhodobého hlediska fteSeni
ekonomicky nékladné, avsak pro snizeni poctu stfetl se zvéii na komunikaci vhodné
a ucinné. Zvéf si miiZze na dany pach casem zvyknout a je nutné zaménovat pachové
stopy. Pro spravnou u¢innost je nutné aplikovat ptipravky dle doporuceni vyrobcem.
V Ceské republice mizeme nalézt pachové ohradniky proti lesni zvéfi znacky
Hagopur. Existuji také granule, které lze umistit na vétSi plochy, avsak jejich
ucinnost je mensi oproti pachovym ohradnikiim. Pfi ochrané komunikaci by méla byt
dana piednost dlouhodobym ochrannym prostiedkim, jako jsou jiz zminéna
oploceni, naproti umisténi pachovych ohradniki.

Optické repelenty (odrazky) — jedna se o o zafizeni, které svym zrcadlenim
plochy 1 pfi nizSim svételném zdroji plasi zveéf. Tato zafizeni se umistuji podél
komunikaci. V nékterych piipadech pouZziti odrazek bylo zaznamenano az 50%

sniZzeni poc¢tu nehodovosti, kterou zavinila zvef.

%0 Kusta, T., Jezek, M., & Keken, Z. (2011). Mortality of large mammals on railway track. Scientia
Agriculturae Bohemica, 42(1), 12-18.

S'ANDEL, Petr. Priichodnost silnic a délnic pro volné Zijici Zivocichy: metodickd prirucka. Liberec:
Evernia, 2011. ISBN 978-80-903787-4-2.

35



Uprava porostu podél vedouci komunikace — je vhodné, aby mezi krajnici
vozovky a zacatkem kefovych ¢i stromovych porosti byl dostatecné Siroky seceny
pruh o $ifi alesponn 5 m. Tento pruh je pro zvifata malo atraktivni a navic i fidi¢ ma
vice Casu zvife zaregistrovat.32

Pfi ochrané zvéte je nevhodné umistit jedno opatieni napt. oploceni na cely
usek jedné komunikace, nebot’ takové umisténi vytvoii bariérovy efekt. Z toho
divodu je dobré kombinovat rGznd opatifeni. Do urcitych piehlednych lokalit
s menSim pohybem zvéie je vhodné umistit pachové ohradniky. V misté vétsiho
pohybu zvéie a vétsiho provozu na pozemni komunikaci je vhodné umistit trvalou
zabranu jako je oploceni a sméfovat zvét do podchodu ¢i nadchodii nebo misto
podchodu umistit na komunikaci svislé dopravni znaceni upozoriiujici na zvyseny
pohyb zvéfe spoleéné se snizenim rychlosti a vyCiSténi dostatecné plochy vedle
komunikace od vysoké travy ¢i odvétvit vysoké stromy do urcité vysky nad zemi a

vzdalenosti od okraje pozemni komunikace.

2 HLAVAC, Vaclav a Petr ANDEL. Metodickd prirucka k zajistovani priichodnosti dalnicnich
komunikaci pro volné Zijici Zivocichy. Havlickiiv Brod: Agentura ochrany pfirody a krajiny CR,
2001. ISBN 80-86064-60-3.
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4 STATISTICKA ANALYZA NEHODOVOSTI

Nasledujici ¢ast prace pojednava o statistickém vyhodnoceni ziskanych udaja
ze zdroji PCR a Centra dopravniho vyzkumu. Jsou zhodnoceny tendence
statistickych ukazatell za pomoci absolutni diference prvniho fadu, koeficientu ristu
a prumeérného koeficientu rastu.

Tendence vyjmenovanych statistickych ukazateld jsou hodnoceny také ve
vztahu Kk celkovému poctu dopravnich nehod viéi po¢tu dopravnich nehod, které
eviduje PCR jako dopravni nehody zavinéné stiety se zv&ii. V zavéru této kapitoly je
také vyhodnocen vliv povétrnostnich podminek na stfety motorovych vozidel se

ZVeri.

4.1 ReSené uzemi

V bakalafské praci, jak jsem jiz vySe uvedl, jsem se zaméfil na Gzemi
byvalého Severoceského kraje s ¢asovym obdobim ziskani dat od roku 2007 do roku
2015. Severolesky kraj byl v roce 2000 rozdélen a piejmenovan na Ustecky kraj a
&ast Libereckého kraje. Celkova rozloha zkoumaného uzemi je 7 799 km?. Oblast se
sklada z 10 okrest, V nichZ se nachazi 504 obci, jedna se o okresy Chomutov, Most,
Teplice, Usti nad Labem, D&¢in, Louny, Litoméfice, Ceska Lipa, Liberec a Jablonec
nad Nisou. Pocet obyvatel ke dni 1. 1. 2015 byl dle Ceského statického uiadu 1 188
547 obyvatel. Hustota zalidnéni je 152 obyvatel na 1 km

Obr. & 8 — Geograficka mapa Severoceského izemi
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Obr. & 9 — Rozdeéleni Severoceského kraje dle okresti
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Zdroj: PCR — KRP Usteckého kraje, www.policie.cz

V Severni ¢asti zkoumaného tzemi se nachdzi statni hranice se Spolkovou
republikou Némecko. Povrch severoCeského kraje je z geografického hlediska dosti
rozdilny a pfiroda zde velmi pestra a rozmanitd. V SeveroCeském kraji se rozkladaji
od zapadu na vychod Kruiné hory, Ceské stiedohoii, Luzické hory a Jizerské hory.
V jihovychodni &asti kraje se nachazi roviny tzv. Ceska kiidova tabule. Nejvyssim
bodem Severoceského kraje je Macecha s vySkou 1 113 m n. m. v okrese Chomutov.
primyslovou oblast, ktera mé¢la Spatny vliv na Zivotni prostiedi a to hlavné v oblasti
povrchové tézby hnédého uhli. Zemédélstvi je zde pouze doplikovym odvétvim.
V soucasné dobé se ale zivotni prostfedi diky vétSimu z4djmu o ekologii zlepsuje.
Pfesto je tato oblast stale vniména jako oblast s nejposkozengj$im Zzivotnim
prostfedim.

Policie CR dohlizi v severnich Cechach na bezpec¢nost a plynulost silni¢niho
provozu na 10 672 km sledovanych komunikaci. Z toho je cca 849 km silnic I. tfidy,
1 196 km silnic II. tfidy a 4 052 km silnic III. tfidy. Zbyla hodnota pfislusi mistnim a
ucelovym komunikacim. Dalni¢ni sit’ v piisobnosti Dalni¢niho oddéleni se sidlem v

Rehlovicich tvoti 34,4 km dalnice D8.
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Graf ¢ 1 — Pocet dopravnich nehod na jednotlivych tridach silnic v Severoceském

kraji
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

Z grafu ¢. 1 je patrné, ze k nejvice dopravnim nehodam zavinénych zvéti na
zkoumaném uzemi a v daném obdobi let 2007 — 2015 doslo na silnicich 1. tfid a to
celkem k 3 466 dopravnim nehodam. Na silnicich II. a IIL. tfid jsou hodnoty témét
stejné. Na silnicich II. tfidy doSlo celkové ke 2 059 dopravnim nehodam a na
silnicich III. tfidy doslo k 1 731 dopravnim nehodam zavinéné zvéii. V tomto ohledu
je nutné brat na zfetel skutecnost, ze komunikace I. tfidy je nejvice zatézovana.
Ostatni dv¢ tiidy silnic (I1. a I1l. tfidy) jsou vyuzivany menSim poctem tucastnikt
provozu jak pro osobni, tak nakladni dopravu. Na dalnici D8 doSlo pouze k 138
srazkdm motorovych vozidel se zveri, ovsem zde je nutné zminit, ze se jedna o tsek

dlouhy pouze 34,4 km.

4.2 Statistické vyhodnoceni

V nasledujici ¢asti prace budou rozebrany a zobrazeny jednotlivé hodnoty
v grafech, pro jejichz vypracovani byla ziskana data zejména z Centra pro dopravni
vyzkum a od Police CR.

Nize zobrazeny graf ¢. 2 piedstavuje hodnoty, které zobrazuji pocet stietd
motorovych vozidel se zvéti pro celou Ceskou republiku. Z tohoto grafu je na prvni

pohled ziejmé, Ze od roku 2007, kdy tento rok byl vzat jako pocate¢ni rok hodnoceni
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dat, do roku 2009 je zfejmy pokles dopravnich nehod a to z vice nez sedmi tisic
dopravnich nehod (7676) na necelé ti tisice (2 798) dopravnich nehod ro¢né, které
zavinila lesni zvét. Od roku 2010 do roku 2015 je naopak vidét stoupajici tendence
poctu dopravnich nehod. Z jakého dtivodu doslo k poklesu, a naslednému ristu poctu
dopravnich nehod zavinénych zvéri, se budu zabyvat v dalsi ¢asti bakalarské prace.

Graf & 2 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — celd CR
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Zdroj: GIS JIDVM, viastni zpracovani a vypocty

V nasledné uvedenych grafech ¢islo 3 az 12 jsou zobrazeny pocty dopravnich
nehod, které byly zavinény lesni zvéfi. Grafy jsou jednotlivé rozdéleny podle okrest
v Severoceském kraji. Pokud se jednotlivé podivame na ziskané vystupni hodnoty
grafii, je na prvni pohled ziejmé, Zze maji tendenci kopirovat graf pro pocet
dopravnich nehod pro celou CR. Nejlépe je to vidéno na grafu &islo 3 pro okres
Chomutov a grafu ¢islo 8 pro okres Louny, kdy od roku 2007 do roku 2009 pocet
dopravnich nehod klesd a nasledné od roku 2010 do roku 2015 pocet dopravnich
nehod stoupa a prevysuje hodnoty pocate¢niho roku 2007.

Graf &islo 6 zobrazujici nehodovost v okresu Usti nad Labem se mirné 1isi od
grafu nehodovosti pro celou CR. Na grafu &islo 6 je vidét, ze pocet dopravnich nehod
se rok od roku lisi, pficemz od roku 2010 nema nehodovost tendenci stoupat jako je
tomu u nehodovosti pro celou CR, ale je zde vidét kolisani hodnot nehodovosti se

ZVeri.
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Okres Chomutov mé rozlohu 9353 km? scelkovym poétem 122 157
obyvatel. Na tomto izemi doslo ve sledovaném obdobi celkove k 11 699 dopravnim
nehodam, z toho 824 dopravnich nehod bylo se zvéii. V tabulce €. 2 je vidét hodnota
pramérného koeficientu ristu 0,98, coz odpovida primérnému meziro¢nimu poklesu
0 2 %. Naopak pocty dopravnich nehod, které zavinila lesni zvetr, maji primérny
meziro¢ni narust o 8 %. Dle mapového podkladu ,,Srazky se zvéfi“ je nejveétsi
hustota srazky se zvéii na komunikaci silnice ¢islo I/13 a to mezi obci Prunéfov a
Zelena, kdy komunikace smétuje od zapadu na vychod déale do Severoceského kraje
(viz ptiloha ¢. 4). Druha nejvétsi hustota srazek se nachazi na stejné komunikace a to
u obce Jirkov, kterou komunikace 1/13 kopiruje v jeji jizni ¢asti. Obé uvedena mista

méii od 3 200 m do 3 400 m a v blizkém okoli se nachazi povrchové hnédouhelné

doly.
Tab. & 2 — Pocty DN a DN zpiisobenych stiety se zveéri — Chomutov
Chomutov Pocet DN dyj ki }:05'” D]Yv, d; Ki
stret se zveri
2007 1923 104
2008 1766 -157 | 0.91836 94 -10 0.90385
2009 1067 -699 |0.60419 49 -45 0.52128
2010 088 -79 0.92596 60 11 1.22449
2011 1015 27 1.02733 74 14 1.23333
2012 997 -18 0.98227 87 13 1.17568
2013 1157 160 | 1.16048 92 5 1.05747
2014 1316 159 |[1.13742 121 29 1.31522
2015 1470 154 | 1.11702 143 22 1.18182
Celkem 11699 824
Priamér 1300 k=0,98 92 k=108

Zdroj: Statistické rocenky PCR, viastni zpracovani a vypocty
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Graf & 3 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Chomutov
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

Okres Most je jeden znejmenSich okrestt Severofeského kraje a svoji
rozlohou 467,16 km? skon¢il na 8. mistd ze viech deseti uvadénych okresti v této
praci. PocCet obyvatel je oproti Chomutovu az dvojnasobny. Celkovy pocet
dopravnich nehod byl za sledované obdobi 8 460. Primérny meziro¢ni pokles zde
¢ini 2 %. Oproti tomu u poctu dopravnich nehod zavinénich zvéfi byl vypocten
primé&rny mezironi narust o 12 %. Z nize zobrazeného grafu €. 4 je patrné, Ze stiety
se zveii maji stoupajici tendenci a se zvysenym poctem dopravnich nehod zavinéné
zveii se budeme setkavat i nadale.

Tab. & 3 — Pocty DN a DN zpiisobenych strety se zvéii — Most

Most Pocet DN di; Ki lv’oé'et D]Yw dii Ki
stret se zveri
2007 1254 a7
2008 1087 -167 |0.86683 49 2 1.04255
2009 823 -264 | 0.75713 29 -20 0.59184
2010 789 -34 0.95869 33 4 1.13793
2011 847 58 1.07351 41 8 1.24242
2012 862 15 1.01771 65 24 1.58537
2013 877 15 1.0174 72 7 1.10769
2014 879 2 1.00228 56 -16 0.77778
2015 1042 163 1.18544 82 26 1.46429
Celkem 8460 474
Pramér 104 k=098 6 k=112

Zdroj: Statistické rocenky PCR, viastni zpracovani a vypocty
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Graf ¢ 4 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Most

90
80
70
60

32
R
56
50 47 49
20 41
T 90
30 - 29
20 -
10 -
0 T T T T T T T T T

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Rok

Pocet DN

Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

V okrese Teplice doslo ve sledovaném obdobi celkové k 13 034 dopravnim
nehodam. Z vypoctenych prvnich diferenci a koeficientl ristu je vidét, ze praimérny
koeficient rGstu ma hodnotu 0,96. Tato hodnota vypovida o primérném mezirocnim
poklesu dopravnich nehod o 4 %. Oproti tomu pocet dopravnich nehod zavinénych
zvet, ktery za sledované obdobi ¢ini 604 dopravnich nehod, ma primérny koeficient
rustu vypoctenou hodnotu 1,06, pricemz této hodnoté odpovida primérny meziro¢ni
narust o 6 %. Dle mapového podkladu ,,Srazena zveéi* se v okrese Teplice nachazi
usek s nejvetsi hustotou srazek, ktery se nachazi na komunikaci silnice ¢islo I/27.
Usek je dlouhy 1,6 km a nachazi se mezi obci Stielna a méstem Dubi (viz piiloha
¢. 4).

Tab. & 4 — Pocty DN a DN zpiisobenych stiety se zveri — Teplice

Teplice Pocet DN dsj Ki stlf): tcse; Z)];,l, dy; ki
2007 2309 87
2008 2008 -301 | 0.86964 72 -15 0.82759
2009 1333 -675 | 0.66384 38 -34 0.52778
2010 1070 -263 0.8027 39 1 1.02632
2011 1103 33 1.03084 50 11 1.28205
2012 1219 116 | 1.10517 77 27 1.54
2013 1249 30 1.02461 63 -14 0.81818
2014 1281 32 1.02562 80 17 1.26984
2015 1462 181 1.1413 98 18 1.225

Celkem 13034 604

Priimér 1448 k=0,96 67 k=1,06

Zdroj: Statistické rocenky PCR, viastni zpracovani a vypocty
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Graf & 5 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Teplice
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

Nasledujici graf &. 6 zobrazuje nehodovost v okrese Usti nad Labem, na prvni
pohled jsou na ném patrné vychylky nehodovosti. Z jakého diivodu dochazi k témto
vykyvim lze jen odhadovat. Dle mého ndzoru se mize jednat o tak velky napad
téchto dopravnich nehod, které jsou policii zaznamenany, z divodu oznameni od
samotnych poskozenych fidicl, ktefi poZaduji Setfeni dopravni nehody zavinéné
zvéti. V okrese Usti nad Labem doglo ve sledovaném obdobi k 16 501 dopravnim
nehodam (viz tabulka €. 5). Jednd se o druhy nejvétsi pocet dopravnich nehod na
sledovaném tzemi. Pramérny koeficient ristu ma hodnotu 0,98, jedna se tedy o
prumérny meziroéni pokles dopravnich nehod 0 2 %. Pocet nehod se zvéti Cinil 641.
U tohoto druhu nehod ma primérny koeficient rastu hodnotu 1,07, coz opét ukazuje

na pramérny meziro¢ni narust nehodovosti se zveti o 7 %.
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Tab. & 5 — Pocty DN a DN zpiisobenych stiety se zvéit — Usti nad Labem

Usti nad Labem | Pocet DN dyj ki I:oé’et D]Y., , | da ki
stret se gveri

2007 2550 79
2008 2296 -254 | 0.90039 72 -7 0.91139
2009 1621 -675 | 0.70601 48 -24 0.66667
2010 1457 -164 | 0.89883 70 22 1.45833
2011 1461 4 1.00275 48 -22 0.68571
2012 1591 130 1.08898 91 43 1.89583
2013 1723 132 1.08297 66 -25 0.72527
2014 1760 37 1.02147 88 22 1.33333
2015 2042 282 1.16023 79 -9 0.89773

Celkem 16501 641

Priumér 1833 k=098 71 k=107

Zdroj: Statistické rocenky PCR, vlastni zpracovani a vypocty

Graf & 6 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Usti nad Labem
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

V okrese Dé&Cin doSlo celkové za sledované obdobi od roku 2007 do roku
2015 k celkem 11 171 dopravnim nehodam (viz tabulka ¢. 6). Primérny koeficient
ristu v tomto okrese ¢ini 0,97, kdy z této hodnoty vyplyvd primérny meziro¢ni
pokles o 3 %. Ke stfetu se zvéri ve sledovaném obdobi doslo v 683 pripadech.
Primérny koeficient ristu pro dopravni nehody, pii kterych doSlo ke srazce
motorového vozidla se zvéri, ¢ini 1,23, pficemzZ z této hodnoty vyplyva primérny

mezirocni narust o 23 % dopravnich nehod zavinénych zvéfi.
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Tab. & 6 — Pocty DN a DN zpiisobenych stiety se zveri — Dé¢in

Décin Pocet DN dy; ki {)"cve’ D ]Y,, da; Ki
Stret se zveri
2007 2100 94
2008 1807 -293 | 0.86048 82 -12 | 0.87234
2009 967 -840 |0.53514 30 -52 | 0.36585
2010 1045 78 | 1.08066 22 -8 0.73333
2011 849 -196 |0.81244 37 15 1.68182
2012 908 59 | 1.06949 87 50 2.35135
2013 1123 215 |1.23678 81 -6 0.93103
2014 1056 -67 | 0.94034 91 10 1.12346
2015 1316 260 |1.24621 159 68 1.74725
Celkem 11171 683
Priimér 1241 k=097 76 k=123

Zdroj: Statistické rocenky PCR, viastni zpracovani a vypocty

Graf ¢. 7 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Décin
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

V okrese Louny doslo celkové k 8 798 dopravnim nehoddm (viz tabulka €. 7).

Primérny koeficient rastu celkovych dopravnich nehod je 0,99, kdy tato hodnota

odpovida primérmému meziro¢nimu poklesu o pouhé 1 % u dopravnich nehod.

Z celkového poctu dopravnich nehod zvéf zavinila 942 dopravnich nehod. Primérny

koeficient rGstu dopravnich nehod zavinénych zvéti byl vypocten s hodnotou 1,10,

coz ukazuje na primérny meziro¢ni narust o 10 %.
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Tab. & 7 — Pocty DN a DN zpiisobenych stiety se zveri — Louny

Louny Pocet DN dy; K; stlf)gtcse: zDvgﬁ dyj ki
2007 1304 100
2008 1179 -125 10.90414 91 -9 0.91
2009 798 -381 | 0.67684 50 -41  [0.54945
2010 785 -13 0.98371 67 17 1.34
2011 824 39 1.04968 83 16 1.23881
2012 817 -7 0.9915 103 20 1.24096
2013 958 141 | 1.17258 122 19 1.18447
2014 1021 63 1.06576 161 39 1.31967
2015 1112 91 1.08913 165 4 1.02484
Celkem 8798 942
Priamér 978 k=099 105 k=110
Zdroj: Statistické rocenky PCR, viastni zpracovani a vypocty
Graf ¢. 8 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Louny
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

V okrese Litométice bylo evidovano celkem 11 997 dopravnich nehod v
prubéhu sledovaného obdobi. Primérny koeficient ristu v tomto okrese dosahl
hodnoty 0,97, kdy tato hodnota poukazuje na primérny meziro¢ni pokles ve vysi
3 %. Dopravnich nehod stiett vozidel se zvéti bylo evidovano celkem 1 087 (viz
tabulka ¢. 8). Primémy koeficient rGstu méa u tohoto druhu dopravnich nehod
hodnotu 1,08. Jedna se tedy 0 primérny meziro¢ni narust dopravnich nehod se zvéii
0 8 %. Okresem Litoméfice prochazi dalnice D8 z jihu na sever v délce 35 km
z celkové délky 94 km. V useku od 21 km do 35 km délnice D8 se nachazi usek

s nejvetsi hustotou srazek zvéie s vozidly.
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Tab. & 8 — Pocty DN a DN zpiisobenych stiety se zvéri — LitoméFice

Litom&iice | Potet DN | di k | PocatDN | ki
stret se zveri
2007 1921 150
2008 1891 -30 0.98438 172 22 1.14667
2009 1420 -471 | 0.75093 83 -89 0.48256
2010 1072 -348 | 0.75493 88 5 1.06024
2011 1028 -44 0.95896 77 -11 0.875
2012 1151 123 | 1.11965 119 42 1.54545
2013 1143 -8 0.99305 111 -8 0.93277
2014 1055 -88 0.92301 109 -2 0.98198
2015 1316 261 [ 1.24739 178 69 1.63303
Celkem 11997 1087
Priamér 1333 k=097 121 k=108
Zdroj: Statistické rocenky PCR, viastni zpracovani a vypocty
Graf ¢ 9 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Litomé¥ice
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

V nasledujici tabulce &. 9 a grafu ¢. 10 pro okres Ceské Lipy lze vidét totozny
pokles a nasledny vzestup dopravnich nehod se zvéti jako tomu bylo v ptipad¢ celé
CR, jen u roku 2011 je patrny mirny pokles dopravnich nehod. V okrese Ceské Lipa
doslo celkové k 10 870 dopravnim nehoddm. Zvé&f zavinila celkem 1 476 dopravnich
nehod. Primérny koeficient ristu u celkového poctu dopravnich nehod ma hodnotu
0,96, pficemz tato vypoctena hodnota poukazuje na meziroéni pokles dopravnich
nehod 0 4 %. Oproti tomu dopravni nehody zavinéné zvéii maji primérny meziroéni

narust V hodnoté 7 %.
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Okres Ceskd Lipa zaujimd svoji rozlohou 1 073 km? jednu tietinu
Libereckého kraje. Podil zemédélské pudy je 39,8 % a lesni pludy je 47 %. Hustota
osidleni je nejmensi z Libereckého kraje a to 96 obyvatel na km?. V okrese Ceské
Lipa se nachazi dulezity dopravni uzel regionu. V jiznim sméru se nachazi Praha,
severnim smérem je némecka hranice a ve sméru jak na vychod, tak na zépad spojuje
pramyslové oblasti regionu. Nejvétsi shluky nehod se zvéti, dle mapového podkladu
“Srazena zver®, se nachazeji na komunikacich 1. tfidy a to silnicich ¢islo 9, 13, a 38.

Tab. & 9 — Pocty DN a DN zpiisobenych stiety se zvéii — Ceskd Lipa

Ceskd Lipa | PoletDN | dy ki |, :Z t"se: ?v ]Zm i ki

2007 1830 159
2008 1624 206 |088743| 143 16 | 0.89937
2009 1232 392 |0.75862| 117 26 | 0.81818
2010 930 302 |0.75487| 120 3 | 1.02564
2011 882 48 |094839 | 112 8 | 0.93333
2012 1013 131 | 1.14853| 163 51 | 1.45536
2013 1125 112 | 111056 | 208 45 | 1.27607
2014 1058 67 |094044| 209 1 | 1.00481
2015 1176 118 | 111153 | 245 36 | 1.17225

Celkem 10870 1476

Priimér 1208 k=0,96 164 k=107

Zdroj: Statistické rocenky PCR, viastni zpracovani a vypocty

Graf & 10 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Ceskd Lipa
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

Celkovy pocet dopravnich nehod pro okres Liberec je 17 690 nehod. Jedna se

o nejveétsi pocet dopravnich nehod ve sledovaném obdobi a na daném uzemi
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Severoceského kraje, resp. Libereckého kraje. Primérny koeficient ristu byl zde
vypocten ve vysi 0,92, coz poukazuje na primérny mezirocni pokles dopravnich
nehod 0 8 %. Z celkového poétu nehod doslo k 1 039 dopravnim nehodam, které
zavinila zvéf. U téchto nehod je po vypocteni zaznamenan primérny meziro¢ni rast
ve vysi 9 %.

Tab. & 10 — Pocty DN a DN zpiisobenych strety se zveri — Liberec

Liberec Pocet DN dy; Ki I,)ocet D]Y,, dyj Ki
stret se zveri
2007 3384 124
2008 2995 -389 [ 0.88505 120 -4 0.96774
2009 1794 -1201 0.599 70 -50 0.58333
2010 1675 -119 | 0.93367 96 26 1.37143
2011 1559 -116 | 0.93075 81 -15 0.84375
2012 1758 199 1.12765 101 20 1.24691
2013 1577 -181 | 0.89704 132 31 1.30693
2014 1421 -156 | 0.90108 130 -2 0.98485
2015 1527 106 1.0746 185 55 1.42308
Celkem 17690 1039
Pramér 1966 k=092 115 k=109
Zdroj: Statistické rocenky PCR, viastni zpracovani a vypocty
Graf ¢ 11 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Liberec
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

Posledni popisovanym okresem je Jablonec nad Nisou. Jednéd se o nejmensi
okres byvalého SeveroCeského kraje, v souasné dobé Libereckého kraje. Celkové
Vv okrese Jablonec nad Nisou doslo k 7 447 dopravnim nehodam (viz tabulka ¢. 11).

Oznamenych stfetl se zveéti bylo za sledované obdobi 264. Vypocteny primérny
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koeficient ristu ve sledovaném obdobi opét poukazuje na primérny meziro¢ni
pokles o 8 % u celkového poctu dopravnich nehod a primérny mezironi nartst
0 21 % u dopravnich nehod zavinénych zvéfi.

Tab. & 11 — Pocty DN a DN zpiisobenych strety se zveri — Jablonec nad Nisou

Jablonec nad N.| Podet DN dy; ki }:Oéet D]Yv, dj Ki
stret se Zveri
2007 1534 26
2008 1289 -245 | 0.84029 24 -2 0.92308
2009 753 -536 | 0.58417 11 -13 0.45833
2010 670 -83 | 0.88977 20 9 1.81818
2011 661 -9 0.98657 18 -2 0.9
2012 628 -33 | 0.95008 44 26 2.44444
2013 625 -3 0.99522 34 -10 0.77273
2014 611 -14 0.9776 39 5 1.14706
2015 676 65 1.10638 48 9 1.23077
Celkem 7447 264
Prizmér 827 k=092 29 k=121

Zdroj: Statistické rocenky PCR, viastni zpracovani a vypocty

Graf & 12 — Pocet dopravnich nehod za jednotlivé roky — Jablonec nad Nisou
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani a vypocty

Nejvétsi prumérny meziro¢ni nartst nehodovosti se zvéfi je ve dvou okresech
a to v okrese Dé&Cin, kde prumérny meziro¢ni narust je 23 % a v okrese Jablonec nad
Nisou, zde je prumérny meziro¢ni narast 21 %. V okrese D&Cin se nachazi Chranéna
krajinna oblast Labské Piskovce a Narodni park Ceské Svycarsko. Z celkové rozlohy
okresu D&&in, ktera &ini 909 km?, zaujima lesni piida 448 km? a zem&d&lska 365 km?.

Na stoupajici nehodovost v okrese miize mit vliv také skutecnost, ze 90 % okresu
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zaujima lesni a zemédélska puda, zvlast kdyz se zde nachazi i narodni park a
chranéna krajinna oblast. Okres Jablonec nad Nisou patii mezi nejmensi okresy, jeho
rozloha &ini 402 km? Zem&délska puda zaujimé plochu 31,8 % a lesni 55,7 %.
V okrese Jablonec nad Nisou se nachazi Chranéna krajinna oblast Jizerské Hory, ve
které se nachdzi i migra¢ni koridor a migraén¢ vyznamné Uzemi. Migracné

vyznamné Uzemi zabira skoro celou plochu okresu vyjma husté zastavenych oblasti.

4.3 Analyza nehodovosti

V analyze nehodovosti v silni¢nim provozu ve sledovaném obdobi z hlediska
priCiny srazky se zvéri, si nelze nevSimnout jednoho vykyvu a tim je rok 2009. V
daném roce doslo ke zmén¢ nékterych paragrafii zdkona o silnicnim provozu, kterd
ovSem nezpusobila ovlivnéni statistik nehodovosti. Avsak doslo ke zméné povinnosti
fidi¢e kdy ma nahlasit dopravni nehodu PCR. K hlavni zméné doslo v § 47 odst. 4
zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve kterém se uvadi
zvétsena Skoda na vozidle ¢i pepravovanych vécech na castku 100 000 K&. V daném
piipadé na misto nehody nemusi fidi¢i volat PCR. Zménou zikona o silniénim
provozu se zménil postup Policie CR pfi Setfeni dopravnich nehod, pii tom doglo ke
zméné statistického vyhodnocovani. Policie CR vede jako jediny subjekt statistiky
tykajici se dopravnich nehod, kdy dopravni nehody vysetfuje piimo slozka dopravni
policie. Dal§im subjektem v Ceské republice, ktery by mohl a dle mého nazoru také
mél mit moZnost veobecného piehledu o statistikach dopravnich nehod, je Ceska
kancelat pojistiteli ziizend zédkonem ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla, ktera zastieSuje pojistovny, nebot” sitem jejich byrokracie projde
z diivodu povinného pojisténi vozidel v CR kazda dopravni nehoda. Vzhledem k
tomu, Ze by tento udaj spojeny s vydaji za pojistné plnéni umoziioval obecny néhled
do finan¢niho hospodateni jednotlivych pojistoven, pojistovny tyto tidaje zdmérné
nezvefejiuji. V soudasné dobé je policie CR jedinym subjektem stak obsahlou
databazi statistik zabyvajici se nehodovosti. Od ni si veskeré udaje ptebiraji ostatni
subjekty, a to jak statni instituce jako je Ministerstvo dopravy tak soukromé instituce.
V tomto pfipad¢ je vSak nutno znat piehled Cinnosti a nasledny mozny vliv na
statistické udaje, ktery muze byt zkreslen zejména nespravnym nastavenim vnitiniho
mechanismu sbéru relevantnich dat, na ktery zcela nepochybné piisobi zdkonna

uprava.
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Policie CR vroce 2009 také uvedla medialni kampan s nazvem L Ridici,
domluvte se!* (viz ptiloha €. 6). Tyto informace pfevzala i média pomoci reklamnich
spottt BESIPu. Cilem této akce bylo ulevit vytizenosti dopravni policie hlavn¢ sluzbé
dopravnich nehod, aby se tato zaméfila jen na dopravni nehody, pii kterych doslo ke
zranéni Ucastnikl, poSkozeni majetku tfeti osoby ¢i byl zjistén alkohol u jednoho
z 1idi¢h. Vinika dopravni nehody pak v ptipadé nepfitomnosti policie na misté
dopravni nehody oznaci pojistovna a to ze sepsaného ,,Zdznamu o dopravni nehodé*,
ktery Fidi¢i na misté dopravni nehody po domluvé bud’to pfimo vyplni nebo spole¢né
vyplni na své pojistovné. V piipade€, ze jeden z Gcastnikd presto pozaduje privolani
hlidky PCR na misto nehody, pak po svém piijezdu provede hlidka PCR veskeré
prvotni ukony a zkontroluje spravnost vyplnéni zdznamu o dopravni nehodé¢, ktery si
ucastnici dopravni nehody jiz vypsali, a poté vyplnény zaznam potvrdi razitkem ¢i
samolepkou na kterou napisi jméno vinika a poruseni pfislusného ustanoveni zakona.
Zaznam o dopravni nehod¢ je rovnéz vypsan i v pfipad¢ stfetu motorového vozidla
se zvéii. Do zaznamu o dopravni nehod¢ fidi¢ vypiSe pouze sebe a poSkozené
vozidlo. Zaznam se hlidkou policie CR potvrdi stejnym zptisobem a to bud’, razitkem
nebo samolepkou a véc bude nasledné odlozena. VSechny dopravni nehody fesené
prostiednictvim zaznamu o dopravni nehod¢ jak bez pfitomnosti policie, tak i za jeji
pfitomnosti, se do statistik nehodovosti nezapocitavaji. Pivodni zdmér byl snizit
pocet dopravnich nehod Setfenych policii oproti ptivodnim hodnotam, a to z divodu
pozadavkt Evropské unie kladenych nejen na Ceskou republiku, ale i na ostatni
Cleny Evropské unie. JelikoZ pti dopravnich nehodidch vznikd nejen Skoda na
majetku ale také hlavné na zdravi a zivotech.

Na vyse vypracovanych grafech nehodovosti pro jednotlivé okresy je vidét
vliv zmény nékolika paragrafli ze zdkona o silnicnim provozu, kterd se také promitla
ve vedeni statistik dopravnich nehod. Tato zména ovlivnila ukazatele nehodovosti
nejen, co se tyce poctu dopravnich nehod, ale i co se tycCe trendu dopravnich nehod.
Po roce 2009 se trend dopravnich nehod otoCil a zacal stoupat. Vzestup poctu
dopravnich nehod po roce 2009 je dan také problémy souvisejici s uréenim vinika
dopravni nehody a proplacenim $kod zptisobenych dopravnimi nehodami. Ridici,

ktefi vyuzivali moznost neptivolat policii na misto dopravni nehody a vyuzili pouze
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zdaznam o dopravni nehod¢, se setkavali s problémy s pojistovnami, pfiCemz zpetné
nahlageni dopravni nehody policii jiZ nebylo mozné.*

Ze ziskanych a vySe uvedenych hodnot v grafech je ziejmé, Ze nehodovost na
zkoumaném uzemi Severo¢eského kraje v poslednich letech stoupa, ackoliv k danym
hodnotam nehodovosti byl vypoéten prumérny meziro¢ni pokles 0 jednotky procent.
Oproti tomu dopravni nehody zavinéné zvéti maji kazdoro¢né vétsi podil na celkové
nehodovosti, nebot ze ziskanych hodnot byl opakované vypoéten pramérny
meziro¢ni narast nehod se zvéti ve vysi az o 20 %. Podil a vliv na této véci muze mit
pfemnozeni vysoké a Cerné zvéfe, ale také vési pocet motorovych vozidel
pohybujicich se po pozemnich komunikacich. Déle také na nehodovost zavinénou
zveéti mize mit vliv nerespektovani pravidel silniéniho provozu samotnymi fidici,
ktefi nerespektuji zejména svislé vystrazné dopravni znac¢eni upozoriujici na mozné
hrozici nebezpeci stretu se zveéii. Ke stfetim motorovych vozidel se zvéii dochazi
samoziejm¢ také za zhorSenych povétrnostnich podminek, ale dle grafického
vyhodnoceni (viz graf ¢. 13) se jedna o minimalni pocet téchto dopravnich nehod.
Z policejnich statistik 1ze vyc¢ist, ze nej€astéji dochdzi ke sttetu motorovych vozidel
se zveéfi v noci za nezhorSené viditelnosti, jedna se o 4 016 dopravnich nehod ve
sledovaném obdobi let 2007 az 2015. Druha nejcastéjsi denni doba, kdy dochézi ke
stietu se zvéri, je ve dne bez jakéhokoliv zhorSeného podnebi. V tuto dobu doslo ke 2
123 dopravnim nehodam. Nejméné dopravnich nehod bylo evidovano v noci
s vefejnym osvétlenim a se zhorSenymi povétrnostnimi podminkami. V tuto denni
dobu doslo k 85 dopravnim nehodam (viz tabulka ¢. 12). V daném ptipadé se

s nejveétsi pravdépodobnosti jedna o zastavéné a obydlené oblasti, pfiméstské ¢asti.

33PR[°JCHOVA, Michaela. Bodovy systém a jeho dopad na bezpecnost silnicniho provozu v Ceské
republice nepublikovano. Praha, 2015, 108 s. Ceska zem&dé&lska univerzita v Praze.
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Tab. & 12 — Nehodovost dle viditelnosti

Viditelnost Pocet DN 2007-2015

den, viditelnost nezhorsena vlivem povétrnostnich 2123
podminek
den, zhorSena viditelnost (svitani soumrak) 611
den, viditelnost zhor$ena vlivem povétrnostnich podminek 225
noc s verejnym osvétlenim,
viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek 478
noc s verejnym osvétlenim,
viditelnost zhorsena vlivem povétrnostnich podminek %
noc bez vetejného osvétleni,

4016
viditelnost nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek
noc bez vetejného osvétlenti,
viditelnost zhorsena vlivem povétrnostnich podminek 206

Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani

Dale jsou Policii CR evidovany povétrnostni podminky v dobé stietu. Policie
CR eviduje celkem 7 typt povétrnostnich podminek (viz graf &. 13). Ze ziskanych
statistik bylo zjisténo, ze K nejvice stietim se zvéti doslo na pocatku desté. Druhé
nejvyssi Cislo je u zhorSenych povétrnostnich podminek a to pfimo za deste. K
nejméné dopravnim nehodam za zhorSenych povétrnostnich podminek doSlo pfi
narazovém vétru. Tyto zadavané statistické tidaje mohou byt mylné, nebot’ z vlastni
zkusenosti vim, ze do systému Lotus Notes, ve kterém jsou evidovany dopravni
nehody, lIze zadat pouze jeden druh povétrnostnich podminek ze sedmy nabizenych.
V misté stfetu motorového vozidla se zvéfi mohou byt povétrnostni podminky
kombinované a to napt. snézeni, naledi, narazovy vitr — toto vSe najednou. Je pak na
samotném policistovi, ktery dopravni nehodu fesi a zadava do zminovaného systému,
jakou vybere a zvoli povétrnostni podminku, avSak vzdy lze vybrat pouze jednu tuto

podminku.
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Graf ¢ 13 — Nehodovost povétrnostnich podminek
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani

Ke stietu motorovych vozidel se zvéti samoziejmé dochazi v prubéhu celého
roku. Nejvice dopravnich nehod na sledovaném uzemi Severoceského kraje je
zaznamenano v jarnim obdobi pfi vétSim pohybu zvéfe a to v mésici dubnu a kvétnu,
a v podzimnim ¢ase v mé&sici fijnu a listopadu (viz graf ¢. 14). V mésici kvétnu doslo
ve sledovaném obdobi let 2007 az 2015 k celkovému pocétu 809 dopravnich nehod,
které zavinila lesni zvétf. V podzimnim obdobi byl ,,nejarodnéjsim mésicem™ fijen a
to s celkovymi 906 dopravnimi nehodami. V priméru bylo zaznamenano za
jednotlivé sledované okresy nejméné stieti motorovych vozidel na pozemnich

komunikacich se zvéii v mésici tnor a to 513 dopravnich nehod.

Graf ¢. 14 — Celkova nehodovost dle jednotlivych mésicu V letech 2007 az 2015
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Zdroj: GIS JDVM, viastni zpracovani
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K nejvice dopravnim nehodam se zvéii dojde s osobnim vozidlem a to
Z jednoznaéného divodu - vcelé Ceské republice bylo ke dni 30. 9. 2015
registrovano 5 110 452 osobnich vozidel. Na druhém misté pak nasleduje nakladni
vozidlo a to s poctem 731 529 nakladnich vozidel véetné autobusi. Ackoliv pocet
motocykli je v&tsi nez podet nakladnich vozidel a to 1 058 081%, tak pocet

dopravnich nehod se zvéii je S timto druhem motorového prostiedku minimélni.

4.4 Diskuse a doporuceni

Na zaklad¢ zpracovanych dat Ize jednozna¢né konstatovat, ze nehodovost
zavinéna lesni zvéi stale stoupa a s nasledky tohoto problému se budeme setkavat i
nadale a ve v&tsim méfitku. Tento jev je dle mého nazoru zapii¢inén jak v soucasné
dobé pfemnozenou zvéeii, tak samoziejmé rostoucim provozeém na pozemnich
komunikacich. Pro pfedstavu uvadim, ze v roce 1989 bylo registrovano 2 330 755
osobnich vozidel a 287 159 nakladnich vozidel, v soucasnosti je to 0 45,6 % vice u
osobnich vozidel a 0 39,2 % vice u nakladnich vozidel. Ztohoto je ziejmé, ze
vytizenost komunikaci je vétsi a stale vice nartistd. S problémem dopravni nehody,
pti které dojde ke stfetu se zvéii, by se méli dle mého nazoru setkavat jiz zaci
Vv autoSkole a to nejen okrajové jednou vétou a zobrazeni svislého vystrazného
dopravniho znaceni ,,ZvEé* (viz obrazek ¢. 10) na vyucovaci hodiné€.

vvoee

Obr. é& 10 — Svisla vystrazna dopravni znacka ,,A 14 — Zveér

Zdroj: http://www.vakomobiliar.cz

% Slozeni vozového parku v CR [online] [cit. 2017-04-10] Dostupné z www:
< http://www.autosap.cz/zakladni-prehledy-a-udaje/slozeni-vozoveho-parku-v-cr/#graf-celk>
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Informativni  dopravni  znaceni  ,,Zvéf“ se nachdzi v mistech
s pravdépodobnym mistem pohybu zvéte pres komunikaci. ZvéEfi samotné nelze
sdélit, aby chodila pfes danou komunikaci, kde se nachazi nainstalované dopravni
znaceni. Proto si pomahame riznymi prostiedky, od riiznych chemickych ptipravki
jako jsou pachové ohradniky, pies pevné pickazky jako je oploceni a v nékterych
ptipadech se instaluji vétsi kameny. Tato preventivni opatfeni se uzivaji na silnicich
I. a Il. a Ill. tfidy. Také se na téchto komunikaci mizeme setkat s tzv. pachovymi
ohradniky. Tyto pachové ohradniky maji pozitivni vliv na snizovani nehodovosti se
zveéti. Nejsou stoprocentnim garantem V odrazeni od piechodu pfes komunikaci.
Dulezitym faktorem je, Ze pachové ohradniky jsou prichozi, kdy na zvét pisobi
bud’to tim, Ze ptekazku obejde, nebo komunikaci pfekona v co nejkrat§i dobé¢. Dalsi
vyhodou pachovych ohradniku je, Ze hranice pachovych ohradnikii 1ze dle potieby
pfemistovat a upravovat migra¢ni koridor dle aktualnich potieb. Nevyhodou
pachovych ohradnikt je, ze se musi v pravidelnych intervalech, které urci vyrobce,
obnovovat U¢inny prostfedek. Zveét si ¢asem na umisténi pachovych ohradniki
zvykne a zaéne se jim vyhybat. Na dalnicich a rychlostnich silnicich je pro zvéf
velmi obtizné, ne-li skoro nemozné tuto komunikaci, ktera rozdélila jejich volny
Zivotni prostor, piekonat bez ijmy. Z toho duvodu se uz i v projektech pii stavbé
téchto tfid komunikaci planuji ptfechody pro zvéf, tzv. ,,Ekodukty*.

Béhem zpracovani této prace jsem nalezl v okrese Liberec na komunikaci
silnice ¢islo 1/35 misto omezeni dalkového koridoru. Nachdzi se mezi obcemi
Jefmanice a Hodkovice nad Mohelkou. Komunikace sméfuje od jihu na sever a
migracni koridor je kolmo vii¢i komunikaci I/35. V tomto misté¢ méa komunikace ctyii
pruhy s délicim pasem. Na délicim pasu a po stranach komunikace se nachazeji
silnicni svodidla, ktera zvéfi ztéZuji prekonavat komunikaci. Omezeni dalkového
koridoru je vyznaceno ¢ervené na niZe zobrazeném obrazku ¢. 11. Dalkovy migracni
koridor (DMK) je vyznaCen tmavé zelenou barvou. Migracné vyznamné uzemi
(MVU) je vyznageno svétle zelenou barvou a §iroké cca 2 km.

Dalsi uvedeny obrazek ¢. 12 pak zobrazuje tseky s nejvétsi hustotou srazek a

shluky srazek vozidel se zvéfi.
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Obr. & 11 — Migracné vyznamné uzemi U obce Hodkovice n. Mohelkou
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Zdroj: Mapomat - www.ochranaprirody.cz

Obr. & 12 — Useky a shluky stietii se zveFi

Useky s nejvétsi hustotou stietl
® Shluky
) ® Mista omezeni dalkového migra¢niho koridoru
4 ® Dalkovy migracni koridor

Zdroj: www.srazenazver.cz

Z obou obrazkl ¢. 11 a ¢. 12 je viditelné, Ze ke stietim se zveii nedochazi
v misté¢ DMK a ani na MVU. Zvé&f musi bariéru tvofenou komunikaci obchazet, tim
se dostava blize k vice zastavénym oblastem a dochazi zde k ¢astym dopravnim
nehodam. Zde by bylo vhodnym fesenim stavba ekoduktu. Avsak toto feSeni by bylo
samoziejmée velmi finanéné naro¢né, jelikoz podél komunikace vede také zelezni¢ni
trat’.

Jednim z preventivnich opatieni je pfedvidani obdobi a mista mozného stietu
se zvefi, dodrzovani zéisad opatrné jizdy a zpohledu fidice v Usecich
pravdépodobného vyskytu migrujici zvefe snizeni rychlosti vozidla. V piipadé, ze
vozidlo jede vyssi rychlosti, brzdna draha daného vozidla bude také vyssi a srazce se

zveti jiZ nelze zabranit.
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Také pojistovny registruji zvySeny pocet dopravnich nehod se zvéfi a to
hlavné z divodu tzv. pfipojisténi srazky se zveéri, které lze v dnesni dobé pofidit
samostatné. Diive byla tato moznost pouze v kombinaci s havarijnim pojisténim,
kter¢ byva nckolikanasobné draz§i nez zakonné pojisténi. Pojistovnam se
kazdoro¢né zvétsuji ndklady na opravy poskozenych vozidel.

Nelze jednozna¢né fici, ze dopravni nehodu, kterou PCR fesi jako ,,Dopravni
nehoda zavinéna zvéii“ vzdy zavini lesni zvét. Ridi¢i motorovych vozidel, ackoliv
jsou upozornéni svislym dopravnim znacenim na pohyb zvéte, Casto neptizpisobi
rychlost svého vozidla okolnimu prosttedi a povétrnostnim podminkdm v dob¢ jizdy.
A to hlavné pfi prijezdu zalesnénou oblasti, kolem pole ¢i louky. Déle jsou fidici
kazdorocné =z jara prostfednictvim médii, reklam pojiStoven a prostfednictvim
koordina¢niho subjektu BESIPu upozoriiovani na mozné stety se zveti.

Z osobni zkusenosti je mi znamo, ze fidi¢i, ktefi méli dopravni nehodu se
zveéii a pozaduji jeji Setfeni, tak ¢ini jen z jednoho divodu, a to z toho, ze jejich
pojistovna toto samotné Setieni pozaduje. V piipad¢, ze tidi¢ vozidla stfet se zveéfi
nenahlasi na PCR a na misté neni sepsan zaznam o dopravni nehodé zavinéni zvéfi,
tak pojistovna odmitne fidi¢i proplatit $kodu na vozidle. Ridi¢i, ktefi nejsou
piipojisténi na srazku se zvéeii, ve vétsiné piipadt tyto dopravni nehody nehlasi, a

tudiz se tato dopravni nehoda zavinéna zvéii nezobrazi ani ve statistikach.
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5 ZAVER

V prubéhu zpracovani bakalaiské prace bylo zjisténo, ze stfetd se zveéii na
pozemnich komunikacich neubyva, naopak jejich pocet kazdoro¢né stoupa a
z celkového poétu dopravnich nehod v CR si ukusuje ¢im dal vétsi ¢ast. A to i v roce
2009, kdy se pouze zménil postup pii zpracovani dopravni nehody PCR na misté
stfetu se zvéri, se celkovy pocet stietll nezobrazil ve statistickych ¢islech. Samotna
opatfeni proti stietim se zvefi se v Severoceském kraji realizuji jiz od roku 2010
s pomoci mysliveckych sdruzeni a pfisluSnych aradu.

Vliv povétrnostnich podminek na stiety se zv&ii hraje také velkou roli.
Nejcastéji ke stietu dle vyhodnocenych statistik dochazi v noci s dobrou viditelnosti.
V ptipad¢ zhorSenych povétrnostnich podminek musime jako fidici brat ztetel a byt
vice opatrni na pocatku desté a v desti.

Z vyse uveden¢ho vypliva, ze ne kazdd dopravni nehoda je evidovéna a
zaznamenana ve statistikich nehodovosti, kterou vede Police CR. Chceme-li zabranit
dal$im stfetim motorovych vozidel se zvéti na pozemnich komunikacich, je nutné,
aby kazda dopravni nehoda, kterou zavinila zvét, byla evidovana Policii CR a tim by
se ziskala podrobna data, kterd by napomohla predchazeni dalSich stietu se zv¢ri, a to
pomoci preventivnich opatfeni pii migraci zvéfe jako je realizace smysluplnych
migracnich objekti a mechanickych ¢i chemickych nastroji k zabranéni vstupu zvéte

na komunikaci.
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Priloha €. 1 — Vzor vyplnéného zaznamu o dopravni nehode

Zaznam o dopravni nehodé

Slouzi k dok i pribéhu nehody za G&elem rychlejsiho vyfizeni nahrady skody. Vyplni Fidiéi obou vozidel.
1. Datum nehody Hodina 2. Misto (ulice, &. oomu resp. kilometrovnik) 3. Zranéni?
4.4.2009 445  SUBILEINI 222, 1oLRE (AZCE (e 3 [amo T[]
4, Jind $koda nez na vozidlechAaB 5. swuc. (iméno, adresa, telefon - spolujezdce_podtrhnout) 5a. Policejné Setfeno?
R I CECILE zéué'ovo, VoLYrE U HOSTIC, o ® 0
§%% co0% 906 Kym:
Vozidio B

6. Pojistény (jméno a adesa)
Vs
OTIL  FARNY

6. Pojistény (jméno a adresa)

1 bylo zaparkovéno 1 HARE Srorrova

FARA 12, feece tSvovy | || 2 rozjteho se 29 KnAvses 1’ 492 01 Vol s e
Toioton (03900 do 16.00) 166 628 ¥HE LY 2 N e M Y Teton (od800 66 16.00) 11T €08 906
Patcevpz  [re x| (a0 [kl ¢ surompommpiciy ¢ pucevpwr - [me X [ane [
7. Vozidio T U § . odboton ”“MMM 5 2 -
Rok vjioby 4990 6 vizdsiodokuh. odjezdu 6 -, 2009
Stétni poznévaci znatka 4 7 4 4494 [] 7 wovimodpons 4 - Stimi poznavaci znacka A 8 FCS5 4
8. Pojistitel .’.’OJ’J 7OV A @ 7 8 wzen‘:lpﬁmém 8 ‘ 8. Pojistitel Poy; 7 ovarA @
Adresa pobocky 9 o soubéné v jném fdnim pbu 9 Adresa pobocky

Cislo zelené karty _8,;651'3&1 L= 1 pledjizazio 1 Cislo zelené karty 12345¢ +§
HWM'MM“‘_,—__ =01 ey 1 Hranicni pojisténi plané do~ —
Je vozidio pojsténo havarijnd? 4 Je vozidio pojisténc havaring?
ne X [ano [ HE odotovalo vievo 13 ne [ [ene 4

Pojistite! . Y lE: Pojstitel ko i § ot
9. Ridié 1$ Gouwvab 14 a am
i FAM Ao LOMOPII Levd
: : 15 jolo v protismin 15
Sk DTG e Jméno A‘I’U" £
adesa FARA 12 o = 16 prizao zprava 16 Adesa B9C1’ 2, 33301 YOLYAE

~ 4oo 0O V:spova - s e e (T

(‘:s;loﬁdmmpm £ED 1 123 45¢ f

Cislo fdicského prikazu £ 162534

supna AB  wydal FRYDLAMT | | 4 Potetoznatenych policek wp swpna BC  vyda  PE/BRAM
10. Oznacte Sipkou body 10. Oznaéte Sipkou body
vzéjangérosﬁdu vzajemného stfetu
- ——T ST
i\ I_‘_\ [ ===
= | [
v = =
= ‘ el = ) (N

1. Wnapo&ounl
PL‘MMEM k.l uVE
.warw, BLATMIA
KAPOTA HMorold

14. Poznamky JEL JSEM
HAYNT Siewic) A 2ECE0 "
A vo2idO SLDA i MEDALD

11. Viditelna poskozeni _
peare Lo, SVETLY,

KaPoTA Mo foe.u
ARG &

14, @DPARCSCVALA dS&H
WYLV A PEDALA PREDXST
Pepu SEpov 'Y AVTOMOB 1L

Popoﬂsua;ﬁllm nelze iz Gdaje ménit.  S/AT VMO

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR
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Piiloha €. 2 — Vzor Zdaznamu o dopravni nehode zavinené zveri

POLICIE CESKE REPUBLIKY
KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE

E'Z.j.:

I:.:.E'u' - {datum)

Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéii

Datum, &as a misto
srazky

Druh lesni zvére

Registracni znacka: Vyrobeno (zasvidovano) v roce:
WVastnik: stat:

) VIN:

Udaje o vozidle
STE: platna — neplatna
Pojisténi odpov. = provozu vozidla: Zislo dokladu:
Datum platnesti pajisténi odpovédnosti z provozu vozidla - od: da:
Fidic: tel.:
narozen/RC: staini prislunost:
adresa pobytu:

Ridia gislo OF: Iekafska prohlidka: ana/ne

platnost osvédéeni profesni zplisobilosti: platnd / neplatnd (datum platnosti do:
fidicsky prikaz - skupiny: Eislo RP:
profesni prikaz — skupiny: Cislo PP:

Popis poskozeni vazidla:

Popis poskozeni
wozidla

Odhadnuta skeda na vozidle: fis. Ke

Jina skoda

Zjisténe stopy

Skoda na
predmétech

k8 Lokl SESIA
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Popis skutku:

Dechovi zhouska na alkehol byla provedena pfistrojem ALTEST-DRAGER-LION-JINE, jeji visledek byl
niegativni. Ke zranéni osob nedoSlo. Technicka, jako pfidina dopravni nehody, nebyla na miste ohledanim zjigténa
ani uplatnéna.

Letfeni POLICIE CR:

- zvef nebo jeji cast byla nalezena na misté nebo pobliz mista dopravni nehody

Zwer byla predana joznamena):

UZinéna opatfeni a na misté dopravni nehody provedeno:

predal (podpis) prevzal [podpis)

Pravni kvalifikace: Vé&c dopravni nehody, srafky se zvefi se odklada dle § 58 odst. 3, pism. b)
zékona &. 20001990 Sh. o pfestupcich, ve znéni pozdéjiich pledpisd

Zazila se:

Druh dokumentace (potet):

Podpis fidice Podpis policisty

vedouci DI

Zdroj: PCR DI Karlovy Vary
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Priloha ¢&. 3 — Mapa migracnich koridori pro velké savce

MIGRACNI KORIDORY PRO VELKE SAVCE V CESKE REPUBLICE

KRITICKA MISTA ' VODNI PLOCHY .4.\ AN
©  PROBLEMOVA MiSTA ~—  DALNICE 3 e L)
@ MIGRACNI KORIDORY “~~ RYCHLOSTNi KOMUNIKACE 2
7, MIGRAENE WYZNAMNA UZEMI  SILNICE 1. TRiDY -~
GZEMI S OMEZENOU MIGRAENI s 7

PRUCHODNOSTI

Nowé Mésto ns Morave. <

1:650 000

20 40 8.::

Zdroj: www.selmy.cz

71



Priloha ¢&. 4 — Mapa useku castych stietii se zveri na silnici 1/13, okres Chomutov

@Rs{bw RSD, T,EUZK
RS \v

-Lﬁ‘ »

2.
e

prv

o misto stietu se zveii

Zdroj: JDVM, viastni zpracovini
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Priloha ¢&. 5 — Mapa useku castych stretii se zveri na silnici 1/27, okres Teplice
@R i?P’f:RThSﬂ, SO:CW"L NS5 ‘( i ! X \ Z

1
o
2o

v

o misto stietu se zveri

Zdroj: JDVM, viastni zpracovani
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P¥iloha &. 6 — Informativni karticky Policie CR

Ridi¢i, domluvte se!

U vEech nehod byt nemusime, choeme byt tam, kde jde o Zivoty a zdravi.

TN 0T T Ty T U T f T
Co znamena nova pravni Uprava Setfeni dopravnich nehod (od 1. 1. 2009) pro fidi€e?

Ridi¢ nema povinnost hlasit dopravni nehodu Policii CR, pokud

1) zjevna Skoda na nékterém ze zi&asthénych vozidel nebo pfepravovanych vécech
nepfesahuje 100 000,- K& (zjevna skoda = skoda, kterou vidite,laicky odhad},

2) nedoslo ke zranéni nebo usmrceni osoby,

3) nevanikla hmotha $koda na jiném majetku dal$i osoby (napf. Skoda na komunikaci,
na budové, na dopravni znaéce apod.)”

Policii CR volejte, pokud

a) neni spinéna néktera z vys$e uvedenych podminek,

b) nemiiZete zabezpetit obnoveni provozu na komunikaci.

Pokud policii zavolate, pfestoZe jsou splnény podminky 1, 2, 3, véc kratce prosetiime,
vyfesime samotny dopravni pfestupek a potvrdime Vas sepsany protokol.

1) Pokud jde o samotna vozidla, ktera méla na dopravni nehodé Ucast, neni rozhodujic, zda je jejich viastnikem fidié
nebo jina fyzicka & pravnicka osoba {leasingova spolecnost, zaméstnavatel apod.).

Nezapomente!

Musite sepsat spoleény zaznam o dopravni nehods? podle prfedepsanych kolonek a
navzajem jej podepsat. V této souvislosti mate pravo pozadovat od druhého ucastnika
udalosti prokazani totoZnosti (pfedloZeni ob&anského prukazu, cestovniho dokladu
apod.) a sdéleni udajii o vozidle (z osvéd€eni o registraci vozidla, dfive osvédéeni o
technickém prilkazu). Pro sepsani tohoto protokolu neni dilezité, zda jste se dohodli
na zavinéni nehody. Posouzeni miry zavinéni bude vtakovém pfipadé zalezitosti
pojistoven. Povinnost sepsat zaznam je dana zakonem.

2) Tiskopis z&znamu o dopravni nehodé ziskate u své pojist'ovry.

Tisfiova volani:

112 Integrovany zachranny systém

158 Policie Ceské republiky

150 Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky
155 Rychla zdravotni sluzba

156 Obecni policie

wiww policie.cz

Zdroj: Policie CR
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Piiloha €. 7 — Jelen evropsky

Zdroj: viastni fotografie
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Priloha ¢. 8 — Prase divoké

e T |

fassacsEapaEl WAL

Zdroj: viastni fotografie
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Piiloha ¢. 9 — Muflon a danék skvrnity

< :- e 74
Zdroj: viastni fotografie
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Ptiloha €. 10 — Narazova hmotnost divokych zvirat

ADAC Narazova hmotnost divokych zvirat
(v tunach pfi rychlosti 60 km/h)

Pti srazce osobniho automobilu s divokym zviretem plsobi na vozidlo tézko
predstavitelné sily. Napfiklad pfi sraZzce v rychlosti 60 km/h plsobi urostly
jelen na vozidlo silou, kterou lze pfirovnat k hmotnosti dospélého slona, tedy
hmotnosti 5 tun.

n 9N

«~—  Smec -—— 0,8 TUNY

Zdroj grdfika a text: ADAC, brezen 2010, www.adac.de

Zdroj: www.adac.de
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