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1. Uvod a cile prace

Doprava patri K nejdynamictéji se rozvijejicim obortum lidské cinnosti a pro sviij
rostouci vyznam v kazdodennim Zivote obyvatel je také problematikou vnimanou Sirokou
verejnosti (MARADA, M. a kol., 2010, str. 11). Lidé ne vzdy bydleli a bydli v misté, kde
mohou najit v§e co potiebuji pro sviij zivot. Proto je doprava nedilnou soucasti vsech zemi

svéta, ve kterych ovliviiuje jejich geograficky prostor.

Hlavnim cilem prace je zhodnotit promény vybrané¢ho useku komunikace spojujici
mésta Olomouc a Hradec Kralové. Prace se pohybuje na pomezi dopravni geografie a historické
geografie. Tato komunikace méla po celou svoji historii vyznamnou tlohu jako severni spojnice
vychodnich Cech a severozipadni Moravy mezi témito kdysi vyznamnymi pevnostnimi mésty.
Na tizemi Cech, Moravy a Slezska se uz od pravéku nalézaly evropsky vyznamné stezky, které
ovlivitovaly vyvoj v jejich okoli. V Cechach jich bylo kolem dvaceti, na Moravé vime jen o par
stezkach. V Cechach se sbihaly k Praze a na Moravé k Brnu a Olomouci. Jako zkoumané
obdobi jsem si vybral roky 1800-2010, které sleduje vystavbu prvotni cisaiské cesty, pies
industrializaci habsburské monarchie, az po moderni vystavbu pielozek v podobé& obchvatl
dalnic a silnic 1. tfidy. Konkrétné se v praci vénuji obdobim Rakouské monarchie, Prvni
republiky, Protektoratu Cechy a Morava, Povale¢nému obdobi, Ceskoslovenské socialistické
republiky a jako posledni obdobi Ceské republiky. Z dostupnych pramenti a historickych map
budou vytvoreny dokumentace vedeni ptivodni silnice a novych prelozek se zaméfenim na Gisek
Olomouc — Svitavy. Dokumentovany budou taktéz duvody pielozek a jejich disledky.
Ptifazeny budou i fotografie vybranych ptelozek v terénu.

Potieba fesit toto téma a zmapovani stavajicich silnic se jevi jako dilezité s pfihlédnutim
na budouci vystavbu nové dalnice D35, kterd zcela nahradi cisafskou cestu, a to vyznamné
v koridoru Svitavy — Mohelnice. Dnesni silnice 1/35 témét kopirujici ptivodni cisaiskou cestu
ztrati svilj vyznam jako hlavni spojnice vychodnich Cech a severozapadni Moravy. Dalnice

vvvvvv

komunikaci v rdmci Transevropské silni¢ni sit€ na nasem uzemi.



2. Prameny a metody

Bakalarska prace se zamétuje na historicky vyvoj komunikace od prvnich pfirozenych
stezek s ni souvisejicich a nasledné vybudovani samotné cisai'ské cesty a jeji vSechny pielozky
a modernizace. Nejstar§im obdobim se zabyva ve své knize R. Kvét (2002) a J. Hons (1975).
Obdobim habsburské monarchie zase J. Ryba (2004) a na néj navazuje M. Hlavacka (1990).
Dale obdobim Prvni republiky, kdy dochazelo k jistym vylepSenim komunikace a nadale
valecné a povalecné obdobi se zabyva hlavné V. Lidl (2009) spolu s dalsim kolektivem autora,
ktefi rozebiraji i pozd¢jsi obdobi az do nasi soucasnosti. V. Lidl se také zabyva silnicemi jednak
celorepublikovém rozsahu, kdy je kladen diiraz na zkoumanou oblast jen ¢astecné. Avsak jsou
tu i zajimavosti ohledné nerealizovanych komunikaci. Data ze starSich obdobi jsou tak ¢asto
generalizovana podobné& jako mapova dila, avSak jsou dostacujici pro nase zkoumani. Ohledné
novych prelozek z doby 20. stoleti se zabyva velice podrobné. Také vyvojem ¢ské historické
geografie se ve svém dile zabyvd E. Semotanova (2002).Vyzkumem zaméfenym na Gizemi
Pardubického kraje se zabyvaji L. Stépan a J. Prazan (2009). V jejich dile se dozvidame téméF
vSe o mistnich silnicich. Dozviddme se pfibliznou dataci vystavby jednotlivych usekil
cisafskych cest, ale také jakym zpiisobem byly stavény a jaké piekazky museli stavebni inZenyfi
ptekondvat. Také pochopeni fungovani mést Hradec Kralové a Olomouc jako regiondlnich
stiedisek se zabyvaji M. Marada a S. Mirvald ve svych knihach. Z neddvné doby se stavem
geografie dopravy v Ceské republice zabyva v prehledovém ¢lanku Seidenglanz (2014). Dusan
Adam (1999) ve své praci déli metodické postupy vyzkumu starych cest do nékolika dil¢ich
krokd, jako jsou studium literatury, studium kartografickych d¢l ¢i terénni vyzkum, které byly
pro bakalatskou praci vyuzity. Stanoveni terminologie v bakalatské praci bylo vytvotreno podle
metodiky J. Martinka (2014). V knize Ekonomicka a socialni geografie se V. Tousek, J. Kuncl,
J. Vystoupil a kolektiv zabyvaji v kapitole o geografii dopravy zabyva jak historii tématu, tak

jeho budoucnosti a kompletni terminologii i metodologii.

Z internetovych zdrojii byly v bakaldifské praci pouzity stranky projektu Virtualni
mapové sbirky http://chartae-antiquae.cz/, kde je volné¢ dostupné velké mnozstvi starych
mapovych dél. Jsou zde k nalezeni mapova dila z obdobi 16. stoleti jako Klaudidanova mapa
Cech az po mapova dila z 50. a 60. let 20. stoleti. Pro bakalaiskou praci byly vybrany pfevazné
mapy zamétfené na infrastrukturu danych obdobi. Dal§im internetovym zdrojem byla stranka
Reditelstvi silnic a dalnic CR https://www.rsd.cz/ , kde jsou dostupna data piedeviim o

soucasné dopravni siti komunikaci. Na strance je k nalezeni i velké mnoZstvi dobovych


http://chartae-antiquae.cz/
https://www.rsd.cz/wps/portal/

dokumentti z 50. az 80. let minulého stoleti popisujicich vystavbu déalni¢ni sité u nas. DalSim
zdrojem byl Narodniho portalu INSPIRE https://geoportal.gov.cz/ ktery poskytuje nahlizeni do
mapovych d¢l jako II. A III. Vojenské mapovani ¢i zpfistupiiuje ortofotomapu z 50. let 20.
stoleti. Pouzity byly také dobové ¢lanky ohledné staveb provedenych v 90. letech 20. stoleti.
Musim upozornit na problémy spojenych s mapovymi prameny zvlasté ze starSich
obdobi, kdy nebylo mozné zajistit mapové podklady pro celou délku komunikace z jednoho
dané¢ho obdobi. Proto jsou nékteré mapové vystupy cCasteéné zkresleny timto datovym

nedostatkem a mize dojit k urcitym neptesnostem v celoplosnych srovnani.

V bakalaiské praci budu popisovat cisatskou cestu, dopravni fenomén, v ramei urcité
sité, na kterou je tato komunikace napojena. V mapach budu popisovat jak fyzicky tvar
ptelozky, tak 1 jejich historii. Nadéle pak u kazdé prelozky popisu jeji divody 1 disledky, které
m¢éla na své nejblizsi okoli, pokud jsou k dané pielozce dohledatelné informace. Popsana bude
také dilezitost dopravnich uzli na cisafské cesté, které mély nebo maji vétsiho vyznamu

Z pohledu mistni nebo regionalni dilezitosti.

K zpracovani dat a tvorbé map byl pouzit geograficky informacni systém ArcMap verze
10.4.1. od firmy ESRI. Tento program byl také pouzit ke grafické upravé mapovych vystupt.
VétSina mapovych dél byla georeferencovana a pouzita jako podklad pro tvorbu novych vrstev
komunikaci pro zlepSeni pfesnosti. Nadale v praci byla vyuZita digitalni vektorova geograficka
databaze Ceské republiky ArcCR® 500 v podrobnosti méfitka 1 : 500 000. V jejim obsahu jsou
vhodné vrstvy pro tvorbu dopravnich map. Pro finalni grafickou Gipravu map byl pouZit program
Adobe Illustrator CS6. Jako podkladova mapa pro nékteré mapové vystupy byla pouzita vrstva
OpenStreetMap.

Pti ziskavani dat doslo k problémim pii georeferencovani starSich map, které ne vzdy
pfesné licovaly s modernimi mapami & vrstvami z datové sady ArcCR® 500. Problém byl

castecné vyieSen porovnanim se soucasnymi mapami a spravnym posunutim vektorové vrstvy.


https://geoportal.gov.cz/

3. Vyvoj dopravni infrastruktury v Ceské

republice
3.1 Ranny vyvoj stezek

Stezky a pozdéji cesty, v jiném slova smyslu nez je zndme dnes, existovaly na uzemi
Cech, Moravy a Slezska jiz od nepaméti. O jejich pivodu se nedochovaly Zadné pisemné
prameny a tak se jediné informace o nich dozviddme diky viceméné ndhodnych ndlez jejich
fragmentt. Jeden z nejstarSich dochovanych fragmenti se naléza v Li$ni u Brna, kdy cesta byla
tvofena zpevnénymi oblazky a vapencovou drti. Tato silnice pochédzi z raného halStatského
obdobi, pfiblizné z 7. stoleti pfed naSim letopoctem. Dals$i vyznamna stezka znamé jako
Jantarova, nebo spiSe jeji jedna z hlavnich vétvi, vedla povodim Moravy a Moravskou branou.
Nejvétsiho vyznamu dosahla mezi 7. stoleti pred nasim letopoCtem a 5. stoletim naSeho
letopoctu. Obchodni karavany po Jantarové cesté pievazely na sever zejména zbrang, jemné latky,
vzacné médeéné a bronzové vyrobky a Sperky, na jih pak vyménou kozeSiny, vinu, otroky a vzacny
jantar. (HONS. J. 1975) Dalsi stezky a silnice se nalézaly v okoli keltskych opid ¢i
velkomoravskych hradist. (LIDL. V. a kol., 2009)

3.2 Obdobi od stiredoveéku po 16. stoleti

NejstarSi zemské stezky byly vyuZivany hlavné k prepravé nakladu, ktery byl zprvu
dopravovan na zadech, pozdé&ji soumary. Tyto stezky mély podobu vysekaného pasu
V pohrani¢nich hvozdech, kter¢ za vlady Piemyslovcti dosahovaly az 80% rozlohy knizectvi.
Tyto zemni cesty byly pfevazné vedeny po rozvodich suchymi a piehlednymi oblasti. Casto
pfechazely brody a vyhybaly se bazindm. Pfeshrani¢ni stezky casto prechazely hranici
Vv prismycich nebo v nejniz§ich mistech. VétSinou o téchto stezkdch vime jen diky
archeologickym vyzkumtim, ale o nékterych jiz existuji pisemné zpravy. Z roku 805 pochazi
zprava o Domazlické cesté, ktera vedla z némeckého Rezna pres Domazlice a Plzei do Prahy.
Z 10. stoleti pak vime o staroboleslavské cesté vedouci do Prahy, o ,,lesni* stezce, pozd¢ji zvané
»Zlatd®, vedouci z Pasova pies Prachatice a Pisek do Prahy.

Koncem 10. stoleti zfejmé existovalo v Cechach na 20 stezek a na Moravé také téméf
tolik. Na Moravé se zbihaly predevsim k Olomouci a Brnu. Po v padu Mad’art do Podunajské
niziny se zapadovychodni spojeni pfesunulo vic na sever pies nase uzemi. (LIDL. V. a kol.,

2009)



Z mnoha nazorii badatelii, Casto protichtidnych, si trochu pfipomeiime, jak probihal
zpusob trasovani cest. Cesty vedly podél vodnich tokd, v ptipadé bazinatych terénti pak zase
po vrcholovych mistech. Je mozné, Ze v prvni fazi vyuzivali jezdci jako cestu 1 melka fecisté,
ktera byla v zacatcich idealnim orienta¢nim prvkem. O spojich mezi ohrazenymi stfedovékymi
sidly vypovidaji brany a jejich nazvy. Nékteii badatelé pii urceni starych cest se opiraji o nalezy
minci a dalSich archeologickych stop, jini o zaniklé vsi ni¢ené vojsky pohybujicich se na
blizkych cestach nebo je hledaji jako spojnice prehistorickych hradist’ a straznych mist. Jiny
nazor na vedeni starych cest (tzv. silni¢ni typ vsi), piipadn€ o stavu pluzin, zejména v lesnich
lanovych vsich. Tyto pluziny byly utvéafeny s ohledem na tehdejSi stavajici cesty, takze je
dokladaji a jejich pfipadné naruSeni (protnuti) je pak dikazem, Ze tu vznikla komunikace
V pozdégjsi dob¢. Pravé podobné byla podrobena zkoumani tzv. Trstenicka stezka propojujici
Jizni Moravu pies Olomouc na uzemi tehdejSich Slavnikovcl. Také zde nedoSlu u historikt

k shodé ohledné jejiho vedeni. (L. STEPAN, J. PRAZAN, 2009)
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Obr. 1: Mapa predpokladanych tras tzv. Trstenické stezky

(Pramen: L. Stépan, J. Prazan, Silnice v Pardubickém kraji, historie a sou¢asnost, 2009)

Béhem 11. az 13. stoleti jiz existovaly zemské stezky vedouci z Cech na Moravu. Pred
vystavbou cisafskych cest zde byly zemské stezky vedouci z Hradce Kralové ¢i Pardubic do
Olomouce. Z Hradce Kralové bylo mozné vyuzit stezku vedouci ptes Dobrusku, Kys$perk (od
1950 Letohrad), Rudoltice. Z Pardubic zase pies Vysoké Myto, Litomysl, Trsténice a Svitavy.
Ve Svitavach se obé stezky spojily a dale pokradovaly dal pies Jevicko do Olomouce. (HRASE
J. K., 1885). A pravé tsek mezi Vysokym Mytem a Litomysli je jednim z prvnich piedchiidct
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trasy cisafské cesty (viz obr. 1). Dle J. K. Hrase (1885) si mizeme povSimnout dileZitosti
dopravniho uzlu Svitavy jiz ve 13. stoleti, kdy se v tomto misté protinaly stezky Praha —
Olomouc a Hradec Kralové - Brno. Je dilezité si uvédomit, ze mnohd z dne$nich mést jesté
neexistovala a tak tyto stezky Casto spojovaly kromé mést také tvrze ¢i hrady. Tyto stezky také
meély Casto vzhled dneSnich polnich cest nebo jen vyslapanych chodnicki. Zpeviovany byly

Gasto jen ve méstech. (LIDL. V. a kol., 2009).
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Obr. 2: Poloha zemskych stezek vedoucich z Hradce Kralové a Pardubic do Olomouce ve

13. stoleti.

(Pramen: Vlastni tvorba, Hrage, J. K. 1885: Zemské stezky, straZnice a brany v Cechach, Nové Mésto na Metuji)

Z mapy stfedovékych stezek od R. Kvéta (2002) si miZzeme povSimnout stezky mezi
Pterovem, Olomouci a Mohelnici, kterou dnes supluji silnice I/55 a D35. Diilezitost této trasy
ptes byla déna pozici dllezité stezky Poryni — Rus a také mnozstvim hradisek a z pisemnych
prament doloZenych cirkevnich majetkit z 11. a 12. stoleti. Dalsi dilezita stezka, kterad
prochazela Olomouci byla stezka propojujici Brnénsko pies VySkovskou branu k Opavskému

hradu a déle do Kyjeva.
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Obr. 3: Mapa stiredovékych stezek v oblasti severni Moravy (vyiez)

(Pramen: R. Kvét, Staré stezky v Ceské republice)

3.3 Obdobi do 17. stoleti

Kvyvoji cest mezi Hradcem Kralové a Olomouci pomohly také rtizné historické
udalosti, jako ziskani Kladska pro Ceské kralovstvi nebo také embargo uvalené Janem
Lucemburskym a uherskym kralem Karlem Robertem na Viden, kdy se cesty mezi Uherskem
a Ceskymi zemémi piesunuly do dne$niho Slovenska. Také pozd&jsi vliv na vytvéfeni silnic
méla zména politické situace s ndstupem Habsburki. JiZ ve 14. stoleti se za¢ina pouZivat slovo
»silnice®, snad od nového vyznamu, ktery je jim ptikladan, tj. ,,silné* cesty. Slovo ,,silnice*
pouzivané tehdy ale nekoresponduje s dnesnim smyslem slova ,.silnice” jakoz to umélé
vozovky. Ty zacaly vznikat az v 18. stoleti. Behem prvni poloviny 15. stoleti doslo diky
Husitskym valkam k upadku cest, kdy mésta a cesty mezi nimi byly opustény. Ke zlepSeni
dochazi az v 16. stoleti, kdy se zacinaji zavadét prvni postovni linky. Dalsi velkou ranou pro
cesty byla tficetiletd valka v prvni poloviné 17. stoleti, kdy doslo k jejim rozjezdéni a nékdy 1
zéniku. Mosty na téchto cestach byly Casto dieveéné a stavalo se, Ze po jarnim tani sn¢hu a ledu
byly mosty zni¢eny. Kamennych mosti bylo jen velmi malo a na cestich mezi Hradcem

Kralové a Olomouci zadny nebyl, jen par dievénych. VétsSinu cest méla opravovat za vlastni
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naklady mistni Slechta. Ta ale az do zruSeni nevolnictvi vyuzivala své poddané k opravam a
zaroven provozovala vybér mytného. Situace ohledné kvality cest se zlepsila az béhem 17.

stoleti. (LIDL. V. a kol., 2009)

3.4 Obdobi 18. a 19. stoleti

V 18. stoleti nastal rozvoj silni¢ni infrastruktury porovnatelny snad jen s 20. stoletim,
kdy byla zahajena vystavba dalnic. V jeho pribéhu se zacaly stavét po vzoru francouzskych
,.Chausséen® cisatské silnice. (RYBA, J., 2004) Oficialné se s vystavbou v Cechach zadalo
vroce 1738 za vlady Karla VI, pro kterého vytvofil zemsky zeméméfi¢ Jan Glocksperger
podrobnou sit’ novych silnic, véetné naptimeni stdvajicich. Kvili smrti cisafe a Vilce o
Rakouské dédictvi vSak doslo k pozastaveni staveb na 10 let. Z pocatecnich 4 ,,povinnych*
silnic diky patentim z let 1751, 1756 a 1760 se jejich pocet navysil na 25. Vétsina povinnych
silnic byla dostavéna, av§ak vétSina uprav stavajicich silnic nebyla provedena, protoZe nastal
modernizaci. Roku 1790 byla zdkladni sit’ moravskych a slezskych statnich silnic z pfevazné &asti
dokoncena a z Brna se stalo centrum, z né¢hoz se rozbihaly paprskovité silnice do v§ech sousednich
zemi. (HLAVACKA. M. 2002) Na konci 90. let 18. stoleti byla vystavba silnic na Moravé a ve
Slezsku rychlejsi a také délka téchto silnic byla 1,7 ndsobkem statnich silnic v Cechach. Avsak
koncem 30. let 19. stoleti jiz byla pouze tretinova. Celkoveé v roce 1804 byla délka silnic
v Cechéach 609 km a do roku 1848 se rozrostla na 3827 km. Zatimco na Moravé a ve Slezsku
byla délka silnic v roce 1791 683 km a v roce 1848 pouhych 1131 km. Divoda bylo vice.
Morava byla vice zasaZzena Napoleonskymi valkami a také dobrovolné konkurence se na
Moravé a ve Slezsku neuchytil. Ale protoze Morava byla také sou¢asti monarchie, tak i na jejim
uzemi byly naplanovany ,,povinné* silnice. Jednim z dileZitych tsekt byl 1 usek Moravska
Trebova — Litovel — Olomouc. V letech 1762 az 1769 byly zruseny Moravské a Slezské
teditelstvi pro vystavbu silnic a vie se sjednotilo pod feditelstvi pro Cechy, Moravu a Slezsko.
To se viak neosvédgilo a tak opét byly ziizeny zemské feditelstvi. (LIDL. V. a kol., 2009)

Prvnim z Gsekd, ktery byl dillezity pro dalsi vystavbu cisatské silnice z Hradce Kralové
do Olomouce, byla tzv. Ceska silnice, ktera vedla z Brna pies Cernou Horu a Letovice do
Svitav. Také byla nazyvana Cernohorska a jeji vystavba probéhla mezi lety 1782 az 1787. Na
tuto stavbu navazovala stavba silnice Tfebovska, tzn. podle Moravské Tiebové, z Olomouce
pies Mohelnici, Moravskou Tfebovou a Svitavy az na hranice s Cechami. Usek z Olomouce do

Mohelnice byl dostavén v roce 1828 a cela trasa pak v roce 1830. Tyto silnice mély Stérkovy
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povrch, postranni piikopy, propustky a mosty postavenych podle jednotnych zasad. Silnice
v Ceskych zemich mély nejvyssi kvalitu z celého Rakousko-Uherska. To viak bylo vykoupeno
vysokymi naklady na opravy, které jen z poloviny pokryvaly vynosy myt. (LIDL. V. a kol.,
2009)
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— statni hranice
clsalské cesty
‘ ——— zemské hranice
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Obr. 4: Cisai'ské cesty na izemi dnesni CR v roce 1800.

(Pramen: Vlastni tvorba, LIDL. V. a kol., Silnice a dalnice v Ceské republice vyvoj stezek, cest, silnic a dalnic na

naSem Uzemi od nepaméti az po soucasnost, Praha, 2009)
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Obr. 5: Cisai'ské cesty na tizemi dnesni CR v roce 1820.
(Pramen: LIDL. V. a kol., Silnice a dalnice v Ceské republice vyvoj stezek, cest, silnic a dalnic na naem uzemi

od nepaméti az po souéasnost, Praha, 2009)
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Obr. 6: Cisai'ské cesty na izemi dnesni CR v roce 1840.

(Pramen: LIDL. V. a kol., Silnice a dalnice v Ceské republice vyvoj stezek, cest, silnic a dalnic na nasem tizemi

od nepaméti az po soucasnost, Praha, 2009)
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Obr. 7: Cisai'ské cesty na izemi dnesni CR v roce 1865.

(Pramen: LIDL. V. a kol., Silnice a dalnice v Ceské republice vyvoj stezek, cest, silnic a délnic na nasem tzemi

od nepaméti az po souéasnost, Praha, 2009)

Lidové byly nové cisatské silnice nazyvany terezianskymi podle Terezidnského patentu,
jez vydala cisafovna Marie Terezie, ale nejvétsiho stavebniho dosahly az za panovani cisait
Frantiska I. (1792-1835) a Ferdinanda I. Dobrotivého (1835-1848). (LIDL. V. a kol., 2009)

Na kfiZovatkach novych cisatskych silnic byly stavény ukazatele sméru a Sraiiky, aby
se formané, vyhybajici se platbé myta, nemohli vymlouvat na to, Ze zabloudili. Na okrajich
silnic byly vysazovany stromy nejen k jejich zpevnéni, ale také Ze poskytovaly stin, ovoce a
také hospodaisky uzitek. Takto bylo jen v Cechach vysazeno do roku 1832 pies pil milionu
stromil. (LIDL. V. akol., 2009) Poziistatky po alejich miizeme nalézt na reliktech cisai'ské cesty

pfedevs§im mezi Olomouci a Mohelnici a ¢aste¢né i dale na ve sméru na Svitavy.
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Obr. 8: Pohled na dnesni stav vysadby stromi u cisai'ské cesty pobliZ obce Gruna, mistni
&ast Zipotin.
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)

V roce 1864 byla zfizena novéa zemska a okresni samospréava, ktera rozdélila v Cechach
silnice na statni (erdrni) a ostatni silnice — zemské, okresni a obecni. Vystavba zemskych silnic
ze zemského fondu se neujala, avSak toto rozdéleni pomohlo ve vystavbé okresnich silnic,
kterym zakon €. 46 vytvofil podminky pro vystavbu. Silnice mély byt Siroké 6 aZ 6,5 metru a
samotna vozovka 4 az 5 metrii. Obdobny zakon byl piijat i na Moravé (Moravsky silni¢ni zakon
¢. 38), ale az pozd¢ji a to v roce 1877. V rakouském Slezsku byly okresni silni¢ni vybory
ustanoveny az v roce 1898. Toto pfeneseni ptisobnosti ptispélo k tomu, Ze samotné okresy se
zacCaly starat o své cesty, které spravovali ze svych rozpoctl, a zvysili tak jejich kvalitu. Jen
v Cechach ziskaly okresni ufady do své spravy 10 141 km silnic. (LIDL. V. a kol., 2009)

Na zacatku 20. stoleti se zapocalo s modernizaci silnic kviili zvySené dopravé a také
kvili nastupu automobilll. Zacaly experimenty s dehtovanim silnic, nebo také s prvnimi
betonovymi povrchy. Na Moravé byla Cast priitahli obcemi modernizovéna za pomoci tzv.
Satovskych klinkeri. AvSak nejvice se pouzivaly drobné zamecké kostky, které byly také
jednoduse opravitelné a dostupné. (LIDL. V. a kol., 2009)

Rychly rozvoj prodélalo silniéni znaéeni. V Cechach bylo v roce 1909 naiizeno zfizovat
na kfizovatkach cestniky. Jednalo se o betonové bloky s ptidorysem 90 x 90 cm a vyskou 140

cm. Na horni ploSe byly barvou vyznaceny barvy pftislusnych silnic a uvedeny sméry a doby
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jizdy k bliz§im 1 vzdalenéjSim ciliim. Totéz zacalo platit pro Moravu a Slezsko v roce 1913.

(LIDL. V. a kol., 2009)
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Obr. 9: Naértek cestniku

(Pramen: LIDL. V. a kol., Silnice a dalnice v Ceské republice vyvoj stezek, cest, silnic a dalnic na naem tizemi

od nepaméti az po soucasnost, Praha, 2009)

3.5 Od vzniku CSR aZ po rok 1963
3.5.1 CSR

Po vzniku nového statu bylo tieba pieorientovat silnice pfedev§im na Moravé, kdy
silnice byly primarné smétovany pro potieby Rakousko-Uherska. Bylo tieba opravit Stérkové
povrchy silnic a zapocit se vystavbou novych silnic ¢i modernizaci stavajicich. Dochazelo
k pomalému zestatnovani ptvodné statnich silnic z majetkd okresnich wradd, ale casto
dochézelo k tomu, Ze okresni cesty byly v lepSim stavu, nez cesty statni a to z divodu, ze
okresni tifady mély vétsi rozpodty pro udrzovéni stavajicich silnic, nez statni sprava. (LIDL. V.
a kol., 2009)

V roce 1935 se poprvé objevily dva navrhy na vystavbu ,,narodni silnice, kdy tato
silnice méla kopirovat osu statu a nejvétsi mesta mely napojovat kapacitné pfimérené silnice.
Prvni navrh vypracovalo Ceské regionalistické usttedi a druhy brnénskym regionem. Tyto

navrhy se neujaly, ale v navrhu ¢eského regionalistického tstiedi byla navrzena silnice mezi
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Olomouci a Hradcem Kréalové jako mezinarodni autospoj. Jiz tehdy tato silnice m¢éla

mezinarodni potencial. (LIDL. V. a kol., 2009)

3.5.2 Druh4 republika a Protektorat Cechy a Morava

Po ztraté pohrani¢i se museli projektanti zaméftit na nové potieby statu. Mnoho cest bylo
nyni rozdélenych vybézky uzemi zabraného Némci a tak nové cesty mezi dulezitymi mésty
byly prioritni. Ceskému primyslu se nadale dafilo jako pfed valkou a tak vystavba Gesko-
moravské silnice zPlzné¢ do Moravské Ostravy pokracovala jen s menSimi Upravami
v Oderskych vsich. Nadale pokracovala vystavba silnice z Brna do Zlina. Silnice mezi
Olomouci a Hradcem Kralové ztratila vyznamu, kdyz jeji velka ¢ast zlistala na némecké strané.
Jednalo se o usek od Lostic po Litomysl. Na toto kratké obdobi se proto s dal$i modernizaci
nepocitalo. Dne 1. kvétna 1939 mélo dojit ke zméné¢ fizeni vpravo, coz mélo za nasledek zménu
dopravniho znadeni. (LIDL. V. a kol., 2009)

Po obsazeni Némci doslo k oné zmén¢ jiz 17. biezna. Také nadale probihala vystavba
dilezitych silnic, u kterych jen muselo dojit k zptisnéni parametri z némecké strany. Dne 11.
dubna 1939 zapocala stavba délnice Breslau — Brno — Viden, kdy tato dalnice m¢la kiizit silnice
z Olomouce do Hradce v misté¢ pobliz vychodné od Moravské Tiebové. Postupné s méné
lidskym potencidlem v prubehu valky doslo k zanedbavani oprav silnic. Od roku srpna roku

1941 doslo téméf k zastaveni této &innosti. (LIDL. V. a kol., 2009)
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Obr. 10: Stav silnic za obdobi Protektoratu Cechy a Morava v roce 1939, vyiez z mapy
(Pramen:http://digitool.is.cuni.cz:1801/view/action/nmets.do?DOCCHOICE=1031420.xml&dvs=158824800402
6~221&Iocale=cs_CZ&search_terms=&adjacency=&VIEWER_URL =/view/action/nmets.do?&DELIVERY_R
ULE_ID=3&divType=)
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3.5.3 Povale¢né obdobi

Po valce mélo Ceskoslovensko oproti jinym sousednim statim vyhodnou startovaci
pozici. Hospodaisky bylo poskozeno, ale zbyvalo pomérné dost sil a prostfedka k povalecné
obnové. Dalnice Vratislav (diive Breslau) — Videi ztratila vyznamu a tak bylo v§echno stavebni
usili pfesunuto na vystavbu dalnice Praha — Brno — Slovenska hranice. Po letech 1947 a 1948
vystavby se ¢eskoslovenska dalnice nevesla do pétiletého planu z roku 1950. V Cechach, na
Moravé a ve Slezsku bylo v roce 1947 necelych 18 % viech silnic bezprasnych. (LIDL. V. a
kol., 2009)

Rok 1949 pfinesl reorganizaci administrativniho ¢lenéni a zcela tak rozbil zemskou
hranici mezi Cechy a Moravou. Taktéz z téhoZ roku Zakonem &. 147/1949 Sb. doslo Ze viechny
vetejné silnice byly statni a rozdéleny na 3 kategorie — 1., II. a III. tfidu. Nasledné€ si sprava
silnic prosla mnohaletym obdobi restrukturalizaci, které vyustily v roce 1957 v ptedani
povinnosti spravovat silnice krajskym narodnim vyborim a ¢astecné i okresnim narodnim
vyborim. Toto rozhodnuti vyustilo ke zlepSeni kvality silnic. I a II. tfidy, ale silnice III. byly
opomijeny a na nich pievazoval Sté€rkopiskovy povrch. V letech 1949 a 1959 bylo provedeno
s¢itani dopravy. U toho z roku 1959 doslo k zdvojnasobeni intenzity dopravy oproti minulému
s¢itani. Tato skutecnost signalizovala potifebu vyrazné modernizace a zkapacitnéni silni¢ni site.
V roce 1960 doslo k dals$i reorganizaci z divodu zmény administrativniho ¢lenéni statu. Bylo
ztizeno 33 okresnich sprav statnich silnic s piisobnosti ve dvou az tfech okresech. Diky této
zmeéné se zlepSila kvalita silnic I1I. tfidy, protoze okresni vybory méli povinnost zavést do vSech

obci okresu autobusové linky. (LIDL. V. a kol., 2009)

3.6 Obdobi let 1963 az 1989

Prudky nartst silni¢niho provozu jednozna¢né prokazal, Ze tehdejsi silni¢ni sit’ nemtliZze
1 pfes zkvalitiujici se rekonstrukce novodobé silni¢ni dopravé stacit. Bylo tak nutné obnovit
vystavbu dalni¢ni sité, ktera byla do té doby Casto mylné zavrhovana. Tento problém tak mohlo
vyftesit pouze konstruktivni vladni nafizeni. Zcela zdsadnim dokumentem o dlouhodobém
rozvoji eskoslovenskych silnic se stalo usneseni vlady CSSR ¢&. 286 z 10. dubna 1963.
Usneseni vychazelo z navrhu Perspektivniho planu z roku 1961 zpracovaného Sttediskem pro
rozvoj silnic a dalnic. Poprvé se zacalo pouzivat funkéni €lenéni silnic podle jejich dileZitosti
Vv dopravni siti a ne podle jejich hierarchické urovné ve smyslu zdkona o pozemnich
komunikacich. Do vybrané silni¢ni sit¢ bylo zahrnuto 13 466 km, coz piedstavovalo 18 %

tehdejsi silni¢ni sit¢ CSSR, na kterych se realizovalo 46 % dopravniho vykonu. Mimo jiné
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usneseni vlady CSSR ¢&. 286/1963 poprvé stanovilo rozsah a sméfovani budouci dalniéni sité.
Usneseni vlady CSSR &. 35/1966 zase piispélo k modernizacim stavajicich silniéni sité, ktera

méla zajistit homogenizaci uprav vozovek v souvislych tazich. (LIDL. V. a kol., 2009)
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Obr. 11: Vymezené tahy vybrané silni¢ni sité — prvni velka modernizace 1/35.

(Pramen: LIDL. V. a kol., Silnice a délnice v Ceské republice vyvoj stezek, cest, silnic a dalnic na nasem uzemi

od nepaméti az po souéasnost, Praha, 2009)

Pravé tyto usneseni vlady vedly k dilezitym prestavbam silnice 1/35. Usek z Hradce
Kralové do Svitav v tehdejsim Vychodoceském kraji mél na své trase omezeni v podobé
historickych center mést jako Vysoké Myto, Litomysl nebo Svitavy a dalSich menSich mést.
Tato silnice byla planovana zarovei s rychlostni silnici R35. Proto byla ptestavba této silnice
I. Tfidy zaméfena na provedeni homogenizacnich tprav a odstranéni nejvétSich dopravnich
zavad. V prubchu let 1973 az 1979 byl realizovan soubor staveb mezi Zamrskem a obci
HruSova fteSici mj. pfelozku pritahu silnice mimo historické centrum Vysokého Myta
v kategorii M 12/60. (LIDL. V. a kol., 2009)

V Litomysli byla v letech 1976 az 1983 realizovana pielozka pratahu silnice mimo
historické jadro mésta, které je pamatkovou rezervaci. Dalsi pielozka délky 3,3 km byla
vybudovana v kategorii M 14,5/60. Jeji soucasti byla vystavba dvou novych mostt ptes ficku
Louc¢nou, dvou lavek pro pesi a dvou podchodii. Dalsi tisek byl vystavén jako obchvat mésta

Svitavy v roce 1979. Dalsi navazujici stavbou byla vystavba obchvatu obce Koclitov po kopec
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Hiebed. Soubor staveb pielozek mezi Moravskou Tfebovou a obci Zipotin byl budovan v letech
1972 az 1980.

V tehdejsim Severomoravském kraji doslo k velkému rozmachu vystavby silni¢ni
infrastruktury spojenych s rozvojem regionu jako takového, prevazné vSak ve vychodni ¢asti
V oblasti Ostravské a Karvinské panve. Na silnici I/35 byla v zajmu zlep$eni dopravniho spojeni
vychodnich Cech a severni Moravy provedena v letech 1971 az 1975 jeji pfestavba v tiseku
Studena Loucka — Mohelnice. V letech 1972 az 1982 byla v Olomouci vystavéna tzv. jizni
tangenta po jiznim okraji centra. Na tuto silnici se piipojuje pivodni cisarska cesta vychazejici
Z Terezské brany v misté kiizovatky ulic Prazsk4d a Erenburgova pfed Fortem Galgenberg.
(LIDL. V. a kol., 2009)

U obou mést jako vyznamnych regiondlnich stfedisek nds z pohledu horizontalni
dopravni polohy zajima nejvice zajimaji dva faktory, kterymi jsou velikost a vzajemna
vzdalenost. U velikosti je to z divodu, Ze rozsahlejsi stfediska jako Olomouc a Hradec Kraloveé
generuji a ptitahuji vice cest. (MARADA. M., 2010) Proto také bylo pfistoupeno k vystavbé
rychlostni silnice mezi témito mésty, ktera zkrati vzdalenost z pohledu casu straveného
prepravou.

Rychlostni silnice R35 byla postupné budovéana ve sméru mezinarodniho tahu E 442, a
to v tsecich Liberec — Turnov a Ji¢in - Hradec Kralové — Olomouc — Lipnik nad Be¢vou. Jejim
ucelem bylo umozZnit kvalitni silniéni spojeni mezi Libereckym, Kralovehradeckym,
Pardubickym a Olomouckym krajem. I nadale je soucasna koncepce nasich dalnic zalozena na
monocentrickém rozloZeni, kdy na hlavni mésto Prahu mifi 9 rlznych dalnic. Kvili tomuto
schématu byly opomijeny ¢asto tangenty napf. severnich Cech nebo napojeni nékterych tseki
Jiz rozestavénych dalnic na hrani¢ni prechody. (MIRVALD. S., 2000) Pravé toto spojeni se
Casto uziva k dopravé mezi Prahou, StiedoCeskym krajem a severni Moravou. Plan byl odleh¢it
pretizené dalnici D1, protoZe vzdalenost Praha — Olomouc by se takto vyrazné zkratila. (LIDL.
V. a kol., 2009)

3.7 Obdobi prelomu stoleti az po soucasnost

Zména politickych pomérd, vyvolana tzv. sametovou revoluci v listopadu 1989,
zpusobila pad Zelezné opony a ukoncila Ctyficetilet¢é obdobi planovaného hospodatstvi
S pfevaznou orientaci ekonomiky na trhy zemi Rady vzijemné hospodaiské pomoci.
V dutsledku uplatiovani trzni ekonomiky a vSech ostatnich zmén doslo k velkému ovlivnéni

dopravy 1 silni¢niho hospodafstvi. Do konce roku 1992 bylo i nadéle silni¢ni hospodarstvi
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CSFR rozdéleno mezi dva resorty. Federalni ministerstvo dopravy zabezpetovalo vystavbu a
spravu dalnic z rozpoétu federace na uzemi Ceské republiky prostiednictvim piispévkové
organizace Reditelstvi dalnic Praha. Vystavba a sprava silnice byla nejdiive v piisobnosti
republikového Ministerstva vnitra CR — Spravy pro dopravu a byla financovana
Z republikového rozpoctu prostfednictvim kraji a okrest. K 1.1. 1991 byla sprava dopravy
prevedena pod Ministerstvo pro hospodafskou politiku a rozvoj. Od 31.10. 1992 ptejmenovano
na Ministerstvo hospodaistvi CR. (LIDL. V. a kol., 2009)

Po rozdéleni CSFR na Ceskou republiku a Slovenskou republiku doslo k vyrazné
organizatni zméné v celém silniénim hospodaistvi. Z Ministerstva hospodafstvi CR pfesla
ptisobnost na Ministerstvo dopravy CR. Dilezitym dokumentem v devadesétych letech i pro
pozd&jsi planovani silni¢ni sité byl Dopravni politika CR z roku 1993. Vlada také z diivodu
politického sméfovani smérem k Evropské unii pfijala nékolik usneseni. Prvnim bylo usneseni
¢. 631 ze dne 10. listopadu 1993 o rozvoji délnic a ctyfpruhovych silnic pro motorova vozidla
v Ceské republice do roku 2005. V dalgich letech bylo toto usneseni upraveno usnesenimi ¢.
513/1994 a ¢ 528/1996. Tyto usneseni mély prispét k zvyseni rychlosti vystavby dalnic a také
k jejich finanénimu zabezpeéeni. (LIDL. V. a kol., 2009)

Vyznamny krok v pted nastal pii celoploSném zpoplatnéni dalnic a ctyfpruhovych silnic
pro motorova vozidla. Piijaty zakon ¢ 134/1994 Sb. ktery ménil a doplioval zakon €. 135/1961
Sb. o pozemnich komunikacich, zavedl poplatky za uzivani dalnic a silnic dalni¢niho typu
s platnosti od roku 1995. (LIDL. V. a kol., 2009)

Rozsah rychlostnich silnic, ktery byl v pfedchazejicim obdobi naposledy upraven pie
revizi Kategorizace silnic 1. a II. t¥idy v roce 1985, byl aktualizovan usnesenim vlady CR ¢&.
631/1993. Zasadni vyznam pro stanoveni definitivni podoby délky sité rychlostnich silnic na
tizemi CR, platné do roku 2016. mélo usneseni vlady CR &. 741/1999. (LIDL. V. a kol., 2009)
V letech 2006 az 2015 probihala vystavba prvnich usekti R35 u Hradce Kralové. Vystavén byl
piivadéc na dalnici D11. Od roku 2018 pak zacala nova etapa vystavby jiz D35 (podle piedpisu
¢. 268/2015 Sb.) ve sméru Olomouc. Jeji dostavba se planuje na rok 2028 a vznikne tak nové a

krats$i cesta pro nékladni i osobni dopravu ve sméru Praha — Ostrava.
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4. Useky pielozek Olomouc — Svitavy

4.1 Usek Olomouc — Mohelnice
4.1.1 Usek Olomouc - Kielov

V letech 1972 az 1982 byla v Olomouci vystaveéna tzv. jizni tangenta po jiznim okraji
centra, zabezpecujici vylouceni prijezdné dopravy ve sméru zapad — vychod z centralni oblasti.
Na tuto silnici se piipojuje pivodni cisarskd cesta vychazejici z Terezské brany v misté
ktizovatky ulic Prazska a Erenburgova pfed Fortem Galgenberg. Jedna se ¢tyiproudou silnici,
ktera vede ptes kruhovou ktizovatku spojujici obchvat mésta s dalnici D35. Od mista kruhové
ktizovatky se dalnice od plvodni cisafské cesty oddéluje a obchazi tak obec Kielov
Z jihozapadni strany. Diky této ptelozce doslo ke zvySeni poctli pruhti a také ke zruseni prutahu

silnice L. tfidy obci.

= cisarska silnice
Typy pielozek

silnice |. tFidy

=== (tyiprouda silnice

dalnice

50
svateho ™

lany

S SBlirces: Esri, HERE, Garmin, 8GS, Intermap, INCREMEN®P, NRCan, Esri Japan. )
MET!, Esri China (Hong Kong), %ﬂ Korea, Esri (Thailand), NGCC, © OpenStreetMap
contributors, and the GIS User Community )

km

Obr. 12: Usek pielozky Olomouc — Kielov

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)
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Obr. 13: Pohled na rozdéleni cisai'ské cesty a dalnice D35 u obce Kielov.
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)
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4.1.2 Usek R35 Mohelnice — Olomouc

V obdobi do roku 1989 byla rychlostni silnice R35 budovana v Gseku Mohelnice —
Olomouc. Naléhavost této stavby v uvedeném useku vyplyvala ze skuteCnosti, ze v Giseku
Olomouc — Mohelnice dochazelo k prudkému naristu silniéni dopravy, jemuz neodpovidala

kapacita ptivodni I/35 vedené pies mésta Litovel a Lostice v pivodnim misté cisatské cesty.

m— cisalska silnice

Typ prelozek

i === dalnice
silnice |. tfidy

vvvvvv

uuuuu

Sources: Esfi-HEREGarNig, USGS, Interfyap, INCREMENT P, NRCan, Esri Japan,
MET!. Esri China (Hong Kong\\Esri Korea, EXji (Thailand), NGCC, © Openstreetiap
contributors, and the GIS User Comgmunity

km

Obr. 14: Usek pielozky Litovel — Mohelnice

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)

Dale byla cesta kapacitné nedostacujici v iseku Rimice — Mladeé. Jednim z diivoda
vystavby R35 bylo také neptiznivé smérové a vyskové poméry v kontaktu s CHKO Litovelské
Pomoravi. Dalsi diivod vystavby silnice byl v tomto tseku byl, ze spolu se silnici 1/44 ptevadé;i
dopravu z jizni a stfedni Moravy na mésta Zabieh a Sumperk a dale k rekrea¢nim oblastem.
(LIDL. V. a kol., 2009)

Vystavba ¢tyfpruhové silnice byla realizovana v kategorii S 22/100, tj. se 4 jizdnimi
pruhy S8ifky 3,5 m, sttednim dé€licim pasem 3,5 m a krajnicemi Sirokymi 1,75 m. Navrh postupu
jeji vystavby byl orientovan pifednostni vystavbou prelozek mimo meésta a nasledné byly

realizovany mezilehlé useky. (LIDL. V. a kol., 2009)
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Prvni vystavba byla zahajena v roce 1973 stavbou obchvatu Mohelnice v délce 2 km.
Naléhavost stavby byla dana tim, Ze 1/35 i navazujici 1/44 prochazely historickym centrem

mésta s velmi komplikovanymi smérovymi poméry.

m— cisaiska silnice

Typ pielozek

délnice
m——silnice I. tfidy

roes: Esri. HERE, Gaimin, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRCan, Esri Japan,
MET, Esri China (Hong K}hg; Esti Korea, Esri (Thailand), NGCC, ® OpenStreetMap
cofifributors, and the GIS USSg Community
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Obr. 15: Usek pielozky u Mohelnice

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)

Navic zde dochazelo k ¢astym dopravnim nehodam, nebot’ zna¢né€ dlouhé klesani silnice
I/35 ve sméru Moravska Ttebova, zkopce slidovym nazvem ,,Mohelni¢ak®, koncilo
Vv trovnove kiizovatce, kde vozidla jedouci na Olomouc musela odbocit pod pravym uhlem. Pti
selhdni brzd nakladnich vozidel tak dochézelo k velké zdravotni i majetkové jme. Obchvat 1
mimouroviové kiizovatky zlstaly vynaty z rychlostnich silnic a jsou dale pouzivany pro mistni

obsluhu. (LIDL. V. a kol., 2009)
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Obr. 16: Most u MUK Mobhelnice jih k¥iZici se se silnici 1/35.
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)

Tab. 1: Stavby realizované na rychlostni silnici R35 v obdobi 1963-1989.

Stavba Kategorie Deélr;a v A
Zahajeni | Dokonceni

Lostice - obchvat S22 4,1 1974 1977
Palonin - Rimice S22 1,8 1977 1980
Rimice - Mlade S22 3,2 1979 1983
Mlade¢ - Nasobtirky S22 29 1982 1985
Nasobiirky -

Uncovice S22 5 1974 1977
Uncovice - Piikazy S22 2,7 1981 1984
Piikazy - obchvat I. S22 15 1977 1981
Ptikazy - obchvat Il.| S22 3 1981 1984
Ptikazy - Kielov. S22 2,7 1973 1976

(Pramen: LIDL. V. a kol., Silnice a délnice v Ceské republice vyvoj stezek, cest, silnic a dalnic na naem tizemi

od nepaméti az po soucasnost, Praha, 2009)

V letech 1973 az 1978 byla budovana ptelozka 1/35 v useku Ptikazy — Kielov, kterou byl mj.
odstranén pratah obci Kielov a Bfuchotin. V mimouroviiové kiizovatce se silnici III. tiidy
Kielov — Topolany zaéinala R35 ve sméru na Mohelnici. (LIDL. V. a kol., 2009)

V letech 1974 az 1977 byla realizovana vystavba tseku Nasobiirky — Uncovice v délce

5 km. Vystavbou této ptelozky byl odstranén dopravné zavadny prijezd ptivodni silnice
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meéstem Litovel s tiroviiovym zelezni¢nim ptejezdem i priitah obcei Nasoburky. Soucasné byla
zkréacena délka silnice v tomto useku oproti piivodni I/35 o 0,8 km. Soucasti vystavby byla také
mimouroviiova kiizovatka Uncovice a mimouroviiové kiizeni se Zelezni¢ni trati Prostéjov —

Litovel. (LIDL. V. a kol., 2009)

m— cisalska silnice
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Cholina METI, Esri China (Hong Kong), Esri Korea, Esri(Thailal
contributors, and the GIS User Community
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Obr. 17: Usek Unéovice — Nasobiirky

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)

V mezilehlém useku byla nejprve ve 2 stavbach realizovéana v letech 1977 az 1984
vystavba obchvatu obce Ptikazy. Nejveétsim stavebnim objektem byla realizace mostu o 5-
polovych Zelezobetonovych nosnikii o délce ptemosténi 87 metrd. Estakddou bylo zajisténo
mimouroviové kiiZeni s Zelezni¢ni trati, silnici I1I. t¥idy a i€elovou komunikaci. Na tuto stavbu
navazala stavba Uncovice — Ptikazy o délce 2,7 km, ktera byla uvedena do provozu v roce 1984.
(LIDL. V. a kol., 2009)

V obdobi 1974 az 1978 byla realizovana vystavba obchvatu Lostic o délce 4,1 km. Tato
stavba navazovala na mimouroviiovou kiizovatku na Mohelnice — jih na silnici I/35, ktery jiz
byl v provozu. Zde za¢ina v soucasné dobé dalnice D35 ve sméru na Olomouc. Stavba koncila

VvV mimouroviiové kiizovatce se silnici III. tfidy Palonin — Doubravice. Soucasti vystavby
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obchvatu byla i stavba nového mostu pies udoli feky Tiebtivky o délce pfemosténi 61 m. (LIDL.
V. a kol., 2009)

Jako posledni byl realizovan soubor staveb zajistujici prelozku silnice 1/35 v useku
Rimice — Nasabirky v délce 6 km. Tyto stavby byly velice naroéné z ditvodu priichodu silnice
pies Chranénou krajinou oblast Litovelské Pomoravi s fadou mostli umoziujicich pritok
normalnich i povodiiovych vod. Novymi stavbami byla nahrazena piivodni silnice s tockami,
kterymi plivodni silnice ptekondvala velké vySkové rozdily spolu s troviiovym kiiZzenim
Zeleznice. V letech 1979 az 1983 byla realizovana vystavba v useku Rimice — Mlade¢, v letech
1982 a7z 1986 pak tsek Mlade¢ — Nasobtlrky. V ramci tohoto 13 novych mostl v délce 285 m.
Nejvétsim stavebnim objektem byla realizace stavby 5-polového mostu pies zelezni¢ni trat’ a
puvodni silnici I/35 v prostoru mimouroviové ktizovatky Nasoburky o délce 87,8 m. Soubor
stavem byl uveden do provozu v roce 1985. Celkem tak bylo do roku 1989 zprovoznéno 27 km
rychlostni silnice R35, dnes D35. (LIDL. V. a kol., 2009.)
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4.2 Usek Mohelnice — Moravska Tiebova

4.2.1 Usek Moravska Ttebovéa — Zipotin

V letech 1972 az 1980 byl realizovan soubor staveb mezi méstem Moravska Tiebova a obci
Zipotin v délce 10,1 km, diky kterym byla vyrazné zlepsena kvality jizdy v kopcovitém terénu
mezi Moravskou Tiebovou a Mohelnici. Prvni Casti je pielozka silnice kilometr od Moravské
Tiebové ve sméru na Mohelnici. Ta vyrazné napiimila ptivodni dvojitou ,,S* zatacku, ktera je
dnes pro vefejnost uzaviena. Soucasti stavby je mimourovnova kiizovatka vedouci smérem
ptes vychodni ¢ast obce Linhartice a pak dale na Méstecko Trnavka a Jevicko. Tato prelozka

je mensi oproti ptivodni cisaiské silnici o priblizné 600 metra.

m— cisalska silnice

Typ prelozky
— Silnice |. tFidy

Sources: Esri, HERE, Garmin, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRCan, Esri Japan,
METI. Esri China (Hong Kong), Esri Korea, Esri (Thailand). NGCC. © OpenStreetMap
contributors, and the GIS User Community
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Obr. 18: Usek pielozky u obce Linhartice

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)
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Obr. 19: Relikt cisaFské silnice u Moravské Trebové ve sméru na Mohelnici
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)
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V&t asti stavby mezi Moravskou Tiebovou a Zipotinem je pielozka silnice 1. tiidy u obci
Borusov, Gruna a mistni ¢asti Zipotin. Plivodni cisaiska silnice ma v tomto tiseku délku 6,5
kilometru, zatimco pouze 5,6 kilometru. V zapadni ¢asti pielozky doslo k napiimeni zakruty
V jizni &asti obce Borusov, kde silnice ptivodné piechazela Borugovsky potok. Cast piivodni
cisatské cesty pies potok jiz neni vyuzivana a zarusté stromy. Poté také od obce Gruna doslo
k napiimeni a posunuti silnice jizn&ji. Byl tak vytvofen obchvat mistni ¢asti Zipotin, kterou
pred vystavbou vedla cisai'ska silnice skrz zastavbu. Plivodni cisafska silnice je vyuzivana

jako mistni komunikace a je stale udrzovana.

m— cisaiska silnice

Typ pielozky
e silNiCE . iy

Sources: Esfi, HERE, Garmin, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRCan, Esfi Japan,
METI, Esti China (Hong Kong), Esri Korea, Esri (Thailand), NGCC, © OpenStreetMap
contributors, and the GIS User Community
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Obr. 20: Usek Borusice — Zipotin

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)
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Obr. 21: Relikt cisafské silnice u obce Borusov, v pozadi svodidla preloZKy silnice 1/35.
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)
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4.2.2 Usek Studena Loucka — Mohelnice

V letech 1971-1975 byla provedena stavba piclozky v tiseku Studena Loucka — Mohelnice

Vv délce 10 km a kategorii S 11,5/80 z¢asti se stoupacim pruhem pro pomala vozidla véetné
prelozky kolem obce Studend Loucka. Jednalo se o kompletni piestavbu a naptiment tii
vétsich tsekl ptivodni cisaiské cesty, ¢imz také doslo ke zmensSeni stoupani v danych tsecich.
U obce Studena Loucka jiz byl vybudovan piivodni obchvat tvoieny cisafskou cestou, avSak
poloméry zata¢ek nevyhovovaly rychlosti 90 km/h a tak byla tato pivodni cesta ptelozena 2
mosty a naspy. Také tato plivodni cesta vedla ¢astecné novou zastavbou. Nova silnice tak
méti 1,9 kilometru, zatim co piivodni cesta méii 2,3 kilometru. Nyni slouzi jako mistni

obsluzn4 silnice pro obyvatele obce.

m— c{sai'sk4 silnice
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Sources; Esri, HERE, Garmin, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRCan, Esri Japan,
METI, Esri China (Hong Kong), Esti Korea, Esfi (Thailand), NGCC, © OpenStreethtap
contributors, and the GIS User Community
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Obr. 22: Usek pielozKy u obce Studena Loucka

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)
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Obr. 23: Jeden z dvou mostii, které tvoii obchvat obce Studena Loucka.
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)

Dalsi ¢ast prelozky byla stavba mezi Studenou Louckou a obci Podoli. Tento usek ihned
navazuje ve vychodni ¢asti na predchozi tisek obchvatu obce Studend Loucka. Oproti ptivodni
cisafské cesté obchazi pielozka Vysehorsky vrch ze severni strany. Pak také stavba nové
silnice narovnala Gsek u nebezpecné zatacky, kterd dosahuje 180° zakruty. Délka pielozky

V tomto hornatém terénu méii 1,8 kilometru oproti ptivodni cesté, ktera méii 2,7 kilometru a

dnes je pouzivana jen jako lesni cesta.
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m— cisalska silnice

Typ pielozky
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Sources: Esri. HERE, Garmin, USGS. Intermap, INCREMENT P, NRCan. Esri Japan,
METI. Esti China (Hong Kong). Esti Korea, Esri (Thailand), NGCC, ® OpenStreethap
contributors, and the GIS User Community

Obr. 24 : Usek pielozky mezi obcemi Studena Loucka a Podoli

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)

Obr. 25: Zac¢atek pivodniho useku cisaiské cesty mezi Studenou Louckou a Podolim.
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)

Zavérecnym usekem souboru téchto staveb je pielozka silnice u obce Podoli. Plivodni silnice
vedla vice severnéji a stoupani bylo v tomto misté upravené serpentynami, ktera méli nejspise

za ucel odpocinout taznym zvitratiim. Nasvédcuje tomu to, Ze v daném misté mohla byt silnice
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napiimena jiz diive. Usek ptivodni cesty tak méfil 2,4 kilometru a novy méfi pouze 1,6
kilometru. V dnesni dob¢ je ¢ast zapadni Casti ptivodni cesty pouZzivana jako polni cesta a

zbytek je dnes soucasti poli, kde jsou jiz terénni zbytky téméf neviditelné.

m— cisarska silnice
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Sources: Esri, HERE, Garmin, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRCan, Esri Japan,
METI, Esri China (Hong Kong), Esri Korea, Esri (Thailand), NGCC, @ OpenStreetMap
contributors, and the GIS User Community

0 0,25 05 1
N E— T

Obr. 26: Usek pielozky u obce Podoli

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)
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4.3 Usek Moravska Tiebova — Svitavy

Velkym piinosem bylo pro zlepseni dopravy pro silnici I/35 byla realizace souboru
staveb mezi Gajerem a Koclifovem. Realizaci této pielozky silnice délky 10 km, dokoncené
Vv roce 1979, byl vyloucen velmi zavadny prijezd méstem Svitavy. Tato pielozka se stala také
nejvyrazné€js$i zménou prichodu silnice 1/35 od pivodni cisafské cesty. Silnice byla pielozena
pies Zelezni¢ni trat’ Brno — Ceska Tiebova a oproti piivodni stavbé byla zkracena o 3,7 km.
To také ptineslo velky ekonomicky efekt v tispotfe Casu a provoznich ndkladech provozovatele

silnice. (LIDL. V. a kol., 2009)
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Obr. 27: Usek pielozKy u obce Svitavy

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)
Na tuto stavbu navéazala dilezita stavba obchvatu obce Koclifov zakonc¢end na kopci Hiebec

v délce 4,7 km. (LIDL. V. a kol., 2009) Tato pielozka pievedla dopravu z obce vice k jihu,
kde mohla byt navySena rychlost na 90 km/h.
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Sources: Esri, HERE, Garmin, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRC: L4
METI, Esri China (Hong Kong), Esri Korea, Esri (Thailand), NGCC.® OpenStregtiap
contributors, and the GIS User Community
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Obr. 28: Usek pielozky u obce Koclifov

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)

Obr. 29: Puvodni cisaFska cesta v obci KocliFov ve sméru na Svitavy.
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)
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4.3.1 Pielozka silnice I/35 u Moravské Tiebové a Hiebecsky tunel

Ke stavbé ojedinélé pielozky silnice I/35 doslo kvili objemné tranzitni dopravé v letech
1990 az 1993 u Moravské Trebové. Jednalo se o jizni obchvat. Tranzitni doprava vedla pfimo
Vv blizkosti historického centra mésta a tak i pfes namitky obcanti, ktefi pozadovali jinou
variantu, nez tu, kterd vedla v blizkosti KiiZového vrchu a oddélila tak hibitov od zbytku mésta,
byl vystavén obchvat. (HORAKOVA S., 2014) Obchvat méfil 4 kilometry a jeho soudasti je
okruzni kitizovatka, nadjezd pro mistni komunikaci a estakada ptes ifeku Trebluvku

S mimouroviovou kfiZzovatkou.

m—cisalska silnice
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Sources: Esri, HERE, Garmin, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRCan, Esri Japan,
Borsoy - WMETI. Esri China (Hong Kong), Esri Korea, Esri (Thailand), NGCC, © OpenStreetMap
(gontributors, and the GIS User Community

km

Obr. 30: Usek pielozky u obce Moravska Tiebovi

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)
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Obr. 31: Estakada spolu s piivodni cisai'skou cestou u Moravské Tiebové.
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)

Na tuto stavbu navazovala stavba Hiebecského tunelu. Tento tunel a s nim spojena
ptelozka silnice 1/35 s jednim stoupacim pruhem ze strany Moravské Trebové zkratil délku
puvodni cesty o 1,5 km. Soucasti prelozky jsou i most pies silnice III. tfidy z BorSova na
Hiebecské sedlo. Tunel byl vybudovan v délce 350 metrti. Sesuvy pidy a dopravni kolaps
v dobé zimy vSak kazdoro¢né zduraziuje, jak dileZitd je stavba délnice D35, ktera tento
problém vyfesi. Do budoucna se tato nadregionalni silnice spojujici vychodnich Cech a severni

Moravy stane pouze regionalni a jeji ulohu pievezme D35. (VISNA, M., 2010)
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contributors, and the GIS User Community
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Obr. 32: Prelozka cisariské silnice u obce Koclifov, mistni ¢ast Hiebed

(Pramen: Vlastni zpracovani, OpenStreetMap, 2. vojenské mapovani)

Obr. 33: Pohled na estakadu u kopce Hiebe¢ ve sméru na Moravskou Tiebovou.
(Foto: Jan Macek, 26. 11. 2019)
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4.4 D35

D35 je vyznamna silnice propojujici 4 krajské mésta — Liberec, Hradec Kralové,
Pardubice a Olomouc. Je to jedna z nejdilezitéjsich budoucich staveb v CR. V tseku Hradec
Kralové — Olomouc se tak stava plnohodnotnym nastupcem nékdejsi cisaiské cesty, pozdéji
silnice 1/35 v celém koridoru. Smérové a vyskové vedeni stavajici silnice 1/35, v¢etné Sitkového
uspofadani, nevyhovuje soucasné dopravni zatézi. Po dokonceni vystavby D35 a odvedeni
tranzitni dopravy ze stavajici trasy na novou, vedenou mimo zastavbu, budou splnény veskeré
pozadavky na bezpecnou a plynulou dopravu i pozadavky na zlepSeni zivotniho prostiedi
obyvatel a minimalizaci vlivi na pfirodni slozky zivotniho prostiedi v daném useku.
(REDITELSTVI SILNIC A DALNIC, 2020)

Prvnim tsekem postavenym po roce 1989, z planovaného tiseku R35 v tseku
Hradec Kralové — Olomouc, se stal tsek Sedlice — Opatovice. Tento usek se stava vyznamnou
soudasti dopravniho systému silni¢ni a dalniéni sit¢ CR. S jeho stavbou se zapocalo v roce
2006. Usek silnice R35 propojuje dalnici D11 Praha — Hradec Kralové se silnici 1/37 Pardubice
— Hradec Krélové a tim se stava jednim z pfivadéct Pardubic na délnici D11 pro regionalni
tranzitni dopravu. Stavba silnice R35 je vedena pfevazné po zemédélsky obdélavanych
pozemcich, v blizkosti Libisany, Opatovice a Ceperka. Ve vztahu sjiz vybudovanou
¢tyfpruhovou silnici 1/37 Pardubice — Hradec Kralové je stavba silnice R35 vyznamnym
pfinosem pro pfipojeni Uzemi na kapacitni ctyfpruhové komunikace. Dopravni vyznam stavby
se tak tim zvysil 1 pro zajisténi neustalého ristu automobilové dopravy. Soucésti stavby je 21
mostnich objektll ztoho 11 na rychlostni silnici. Délka trasy je 4190 m a je postavéna
v kategorii R 24,5/120 a R 25,5/120. V roce 2016 byla R35 ptevedena na dalnice D35 podle
predpisu &. 268/2015 Sb. (REDITELSTVI SILNIC A DALNIC, 2020)
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Obr. 34: Rychlostni silnice R35 Sedlice — Opatovice
(Pramen: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/64/r35-sedlice-opatovice 1436712063482.pdf)

Dalsim malym usekem R35 je estakada pies mimouroviiovou kiizovatku Opatovice. Jeji
dostavba probihala v letech 2010 az 2015. Tato estakada umoziiuje propojeni na jiz rozestavény
tisek D35 Opatovice — Casy a dal§i Giseky ve sméru na Vysoké Myto. Jedna se o 1100 m dlouhou
stavbu, z niz je 1000 m soucasti estakady a 100 m soucasti nasypu. Estakada je v urcitych
mistech az 20 m vysoka nad okolnim terénem. Tato stavba byla podobné¢ jako usek Sedlice —
Opatovice Vv roce 2016 preveden jako na soucast D35. (REDITELSTVI SILNIC A DALNIC,
2020)
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Obr. 35: Rychlostni silnice R35 Sedlice — Opatovice, dostavba estakady.

(Pramen: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/65/infoletak_r35-sedlice-
opatovice_estakada 1451817068303.pdf)

Dalsim usekem, ktery je zatim ve vystavbé, je usek Opatovice nad Labem —
Casy. Stavba piimo navazuje na dokonéenou stavbu dalnice ,,D35 Sedlice — Opatovice,
dostavba estakady*. Ptipravovana délka stavby je 12 610 m a je navrzena v kategorii R
25,5/120. Stavba je navrzena v rovinatém Uzemi, pfevazné na zemédélskych pozemcich.
Maximalni podélny sklon je 2,50 %. Soucasti useku bude také 23 mostil, z ¢ehoz 17 bude na
dalnici a 6 nad dalnici. Slavnostni zahajeni stavby se uskutecnilo dne 14.3. 2019 a s dostavbou
se pocita v roce 2022. Na tuto stavbu navazuje dalsi usek dalnice D35 a také ptelozka silnice

1/36 u obce Sezemice. (REDITELSTVI SILNIC A DALNIC, 2020)
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Obr. 36: Dalnice D35 Opatovice nad Labem — Casy.
(Pramen: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/62/infoletak_d35-opatovice-casy.pdf)

Dal§im tisekem ve vystavbé je usek D35 Casy — Ostrov. Vystavba dalnice D35
v useku Casy—Ostrov umozni pievedeni dopravy ze silnice 1/35 mezi Holicemi a Zamrskem.
Délka tohoto tiseku ve vystavbé je 14 700 m v kategorii D 26,0/130. Celkové zde bude
vystavéno 22 mostil, z ¢ehoz 16 bude pfimo na dalnici, 4 nad dalnici a 2 budou slouzit jako
pfistup na pozemky. Soucasti jsou také dvé mimouroviiové kiiZzovatky. Slavnostni zahdjeni
stavby se uskute¢nilo v dne 14.3. 2019. Stavba mé byt hotova v roce 2022. (REDITELSTVI
SILNIC A DALNIC, 2020)
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Obr. 37: Dalnice D35 Casy — Ostrov
(Pramen: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/61/infoletak_d35-casy-ostrov.pdf)

Dalsi useky dalnice D35 budou postupné navazovat ve smeéru k pfipojeni na
obchvat Mohelnice. Tyto iseky budou mit celkové 77,5 km, pokud nedojde ke zménadm vedeni
dalnice. (REDITELSTVI SILNIC A DALNIC, 2020)
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Tab. 2: Budouci useky dalnice D35 mezi obci Ostrov a Mohelnici.

Stavbe Kategorie Déélr;a ’ zahajeni r(z:lt)konéeni
Ostrov - Vysoké Myto 26,5130 70 | 2023 | 2026
EZE,S;?WM v 26,5130 60 | 2022 | 2026
Dibanov - Litomy3 26,5130 76 | 2023 | 2026
Litomys] - Janov 26,(3130 10.4 2023 2026
Janov - Opatovec 26,0[;130 11,7 | 2022 | 2026
1S)/[Fg’i'f[(c))vec - Staré 26,0[;130 16.6 2024 2028
Eﬂtzrfemﬁ;sem ] 26,0[;130 182 | 2025 | 2028

(Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic, Mapova aplikace. https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-
projektu/rwecCsAI8VhTkhKYYZDogAgCJI8XUV /#/stavby?page=0)

49


https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu/rwecCsAI8VhTkhkYYZDoqAgCJ8XUV/#/stavby?page=0
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu/rwecCsAI8VhTkhkYYZDoqAgCJ8XUV/#/stavby?page=0

4 \4

5. Zaver

Tyto promény probihaly do pozdniho stfedovéku téméi samovolné bez piispéni statniho
aparatu, coz se vSak pozd€ji zménilo, a t0 zZmnoha divodi. Krom¢ davodi pohybu
obyvatelstva ¢i nakladu tu byl také dlivod politicky strategicky. Vystavba novych silnic mezi
strategicky vyznamnymi mésty, jako byly pravé Hradec Kralové a Olomouc, byla diilezita pro
pohyby armady. Pii Vélce o rakouské dédictvi si mnozi vyznamni lidé zacali uvédomovat, jak
dualezita je rychld doprava vojakt. Proto také tato vyznamnd silnice pomohla pfesunout ve
vicemén¢ kratkém case rakouské vojsko na bitevni pole u Hradce Kréalové, kde bohuzel z jinych
divoda neuspélo. Do budoucna to vSak znamenalo dilezitost vystavby dalSich silnic, které
mély vytvofit jednotnou silnicni sit’. Na zacatku 20. stoleti vSak silnice byly lehce upozadény
zeleznici, ktera sehrala svou kliCovou roli v Prvni svétové valce. To se ihned zmeénilo
S ptichodem Prvni republiky a planii na strategické silnice, jako byla napiiklad navrhovana
Nérodni silnice nebo Batova dalnice, u které vystavba Castecné zacala. Obdobi vystavby za
Prvni republiky bylo pferuseno Druhou svétovou valkou, kdy po par letech vystavby strategicky
dulezitych staveb jako dalnice Videni — Brno — Breslau ¢i pokracovani dalnice Brno — hranice
Slovenska, kvtli nedostatku lidského potencialu byly tyto stavby opustény.

Dal§$im vyznamnym milnikem byla vystavba pifelozek stavajicich silnic a jejich
homogenizace. Silnici 1/35 zasdhly zmény az v 70. letech, kdy bylo velké mnoZstvi
nebezpecnych Usekll pielozeno a doslo tak k vyraznému zlepSeni kvality dopravy. Fragmenty
cisafské cesty byly Casto vyuzity jako mistni a obsluzna komunikace, coz tyto fragmenty
zachovalo pro dnesni zkoumani a zmapovani. To samé pak plati o prelozce tzv. druhé generace,
za které povazujeme dalnice, v naSem ptipadé dalnici D35. Tato dalnice bude mit velky vliv na
budoucnost ptilehlych regionii at’ uz v primyslu, tranzitni doprave nebo turismu. Jeji vedenti je
v useku Vysoké Myto — Litomys] — Svitavy téméf totozné s pivodni silnici, ale v ostatnich
usecich doslo ke zménam, kdy dalnice prochazi blize k dneSnim regiondlnim centrim a ¢asto
tvofi jejich obchvat, viz pldnovana podoba D35 u Pardubic. Dnes se jevi spojeni Praha —
dojde ke zkraceni dojezdového Casu a také k snizeni celkového poctu projizdejicich aut na
ptetéZované dalnici D1. Také ptipojeni dalnice D46 ze sméru od Brna u Moravské Tiebové

umocni dalezitost dalnice D35.
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Summary

This diploma thesis deals with the historical development of road construction in the
Czech Republic with a focus on roads 1/35 between cities Hradec Kralové and Olomouc, which
has played a role in history. The diploma thesis focuses mainly on the construction of the
imperial road in the 19th century and its relocation in the 20th century and the subsequent
construction of the relocation in the form of the D35 motorway.

Transport has always been a driver of the economic situation of the regions concerned.
Appropriate mobility and accessibility are among the fundamental demands of today's
globalised society. (HOYLE. B., KNOWLES. R., 1998) The same applies to the road 1/35,
which significantly helped to develop the region of eastern Bohemia and northern Moravia,
which it connects. Since the Middle Ages, there has always been a path that connected these
two regions which was part of Bohemia kingdom. An important period of this road was the
Thirty Years' War, when the absence of a modern road caused a partial suppression of traffic
between these regions.

All this was changed only by the later rulers of the Austro-Hungarian Empire, starting
with Maria Theresa. With her Theresian decrees, she laid the foundations for the construction
of a modern homogenized road in our country. The construction of the imperial roads began
during Francis 1., but due to the Napoleonic Wars, the imperial road between Hradec Kralové
and Olomouc began to be built in 30s of 19th century. The whole road was built in the 60s of
19th century. It underwent major repairs during the First Republic in the 1920s. The
construction of the first important relocations did not take place until the 1970s, when
dangerous bends were straightened out and bypasses of some municipalities were built. The
largest relocation of the original imperial road was built as a bypass of the town of Svitavy.
These relocations significantly reduced travel time and also drove traffic well from city centers.

The next stage in the construction of relocations was the construction of the D35
motorway, formerly the R35, which was to transfer interregional transport traffic outside the
municipality and local roads. The construction of highways is always accompanied by many
problems, but these can always be solved somehow. Therefore, in the seventies and eighties,
the first part of the D35 motorway between Olomouc and Mohelnice was created.

After the beginning of this millennium, with the improvement of the economy, the
construction of the D35 from the direction of Hradec Kralové began. It is now under
construction for 27 kilometers and another 77.5 kilometers are planned, which will connect
Eastern Bohemia and Northern Moravia and thus ensure easy transport of people and cargo.
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