CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE
Fakulta Zivotniho prostredi
Katedra planovani krajiny a sidel

Uzemni technickd a spravni sluzba v Zivotnim prosttedi

Ceska zemédélska univerzita v Praze

Fakulta zivotniho
prostredi

Ae

S
'&==-—"-)—)

Vyhodnoceni dopadu investi¢nich projekti na
udrzitelny rozvoj v Praze 10
BAKALARSKA PRACE

Vedouci prace: Ing. arch. Vaclav Fanta, Ph.D.
Autorka prace: Pavlina Zatecka
Praha 2022



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Fakulta Zvotniho prostiedi

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Pavlina Zatecka
Uzemni technicks a spréavni sluiba v Zivotnim prostfedi
Nazev prace
Vyhodnoceni dopadil investicnich projekti na udrZitelny rozvoj v Praze 10

Nézev anglicky

Analysis of impact of development projects on sustainable development in Prague 10

Cile prace
Cilem prace je zhodnoceni dopadd investicnich projektl na udrZitelny rozvoj (zemi. Mohou byt
posuzovany projekty jiZ realizované, stejné jako ty planované.

Metodika

Prace bude mit tyto éasti:

—strufnd charakteristika Uzemi, identifikace hodnot a problémi
- reierse — dopad vystaviry na udrZitelny rozvoj lzemi

— identifikace zkoumanych projektd (cca 5 — 10), zhodnoceni z hlediska udrfitelného rozvoje (aspekty en-
vironmentalni, socidlni, ekonomické, event. | dopravni, urbanistické atd.)

— diskuse a rozbar — srovnani (projekty mezi sebou, zahranicni pfiklady apod.)

oficiaiini daolument * fesic zemEdEisks univerzita v Praze * Kamycka 125, 163 00 Frahs - Suchool




Doporufeny rozsah prace

dle prisluiného nafizeni dékana; cca 30 — 50 normostran, mapy
Klicova slova

Praha, Malesice, urbanismus, Gzemni planovani, wyvoj krajiny

Doporuéené zdroje informaci

MAIER, K. Udréitelny rozvoj dzemi. Praha: Grada, 2012. ISBN 978-80-247-4198-7.

OUREDNICEK, M. — JICHOVA, 1. Socidini prostiedi Prahy: mésto na prahu 21. stoleti. Praha: Academia,
2017. ISBN 978-80-200-2729-0.

OUREDNICEK, M. — SPACKOVA, P. — NOVAK, ). Sub urbs: krajing, sidia o lidé. Praha: Academia, 2013. ISBN
978-B0-200-2226-4.

SYKORA, L. — UDRZITELNY ROZVO) MESTSKYCH AGLOMERACT (2000-2001 : PRAHA, CESKO). Suburbanizace
o jeji socidini, ekonomicke a ekologické disledky. Praha: Ustav pro ekopolitiku, 2002. ISBN
80-901914-9-5.

Predbéiny termin obhajoby
2021/22 LS -FZP

Vedouci prace
Ing. arch. Vadlav Fanta, Ph.D.

Garantujici pracovisté
Katedra planovani krajiny a sidel

Elektronicky schvdleno dne 4. 3. 2022 Elektronicky schvdleno dne 4. 3. 2022
prof. Ing. Petr Sklenictka, C5c. prof. RNDr. Viadimir Bejtek, C5c.
Vedouci katedry Dékan

V Praze dne 19. 03. 2022

oficiaiini daolument * fesic zemEdEisks univerzita v Praze * Kamycka 125, 163 00 Frahs - Suchool




ProhlaSeni

Prohlasuji, Zze jsem bakalafskou praci na téma Vyhodnoceni dopadi
investi¢nich projekti na udrzitelny rozvoj v Praze 10 vypracovala samostatné a
citovala jsem vSechny informacéni zdroje, které jsem v praci pouzila a které jsem
rovnéZ uvedla na konci prace v seznamu pouzitych informacnich zdroju.

Jsem si védoma, Ze na moji bakaldifskou praci se plné vztahuje zakon
¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o
zméné nekterych zakonl, ve znéni pozdéjsich predpisti, predevsim ustanoveni § 35
odst. 3 tohoto zékona, tj. o uZiti tohoto dila.

Jsem si védoma, Ze odevzdanim bakalaiské prace souhlasim s jejim
zvetejnénim podle zakona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni
dalSich zdkonti, ve znéni pozdé¢jSich predpist, a to i bez ohledu na vysledek jeji
obhajoby.

Svym podpisem rovneZ prohlasuji, ze elektronicka verze prace je totozna s

verzi tiSténou a ze s udaji uvedenymi v praci bylo nakladdno v souvislosti s GDPR.

V Praze dne 19. 03. 2022



Podékovani

Rada bych podekovala vedoucimu své bakalafské prace panu Ing. arch.
Vaclavu Fantovi, Ph.D. za cenné rady, pfipominky a doporuceni pfi realizaci prace.
Dale bych chtéla pod€kovat panu Ing. Milanu MarSalkovi z Vyboru pro zivotni
prostiedi a infrastrukturu méstské ¢asti Praha 10 za odbornou pomoc a poskytnuti
relevantnich informaci. V posledni fad¢ patii velky dik mé rodiné a pratelim za

podporu po celou dobu mého studia.



Abstrakt

Bakalafska prace s nazvem ,,Vyhodnoceni dopadi investi¢nich projekti na
udrzitelny rozvoj v Praze 10 se zabyva charakteristikou vybranych investi¢nich
zaméri vV méstské ¢asti Praha 10 a zhodnocenim jejich vlivii na udrZitelny rozvoj
uzemi. Prace strucné popisuje vybrané uzemi a jeho historii v kontextu tizemniho
vyvoje. Zamé&fuje se také na identifikaci hodnot a problémi oblasti. Pozornost je
vénovana i samotnému tématu udrzitelného rozvoje a jeho implementace do praxe
V ramci uzemniho planovani véetné popisu dopada vystavby na udrzitelny rozvo;j.
Hodnocené projekty byly vybrany na zékladé ptredem stanovenych kritérii a
spole¢nych charakteristik. V prvni ¢asti jsou projekty identifikovany a popsany, ve
druhé casti se prace vénuje vyhodnoceni dopadli zdmérii na udrzitelny rozvoj a
zkoumad, zda Praha 10 spliuje cile, které si v rdmci zaméfeni na udrzitelny rozvoj
stanovila ve strategickych dokumentech. Prace je uzaviena zhodnocenim dopadu a
ptinosnosti projektli v kontextu udrzitelného rozvoje uzemi.

Kli¢ova slova: udrzitelny rozvoj uzemi, Praha 10, izemni planovani, urbanismus

Abstract

The Bachelor Thesis entitled ,,Analysis of impact of development projects on
sustainable development in Prague 10 deals with the characteristics of selected
development projects in Prague 10 district and the evaluation of their impacts on the
sustainable development of the territory. The thesis briefly describes the selected area
and its history in the context of spatial development. It also focuses on the
identification of the values and problems of the area. Attention is also paid to the topic
of sustainable development and its implementation in practice within the framework
of spatial planning, including a description of the impacts of construction on
sustainable development. The projects evaluated were selected on the basis of
predetermined criteria and common characteristics. In the first part, the projects are
identified and described; in the second part, the thesis evaluates the impact of the
projects on sustainable development and studies whether Prague meets the goals it has
set in its strategic documents in terms of focusing on sustainable development. The
thesis concludes with an assessment of the impact and contribution of the projects in
the context of sustainable development of the territory.

Key words: sustainable development of the territory, Prague 10, spatial planning,
urbanism
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1. Uvod

Myslenka udrzitelného rozvoje se zrodila pfi poznani, Ze piirodni zdroje nejsou
nekonecné a ze blahobyt lidské spolecnosti nelze trvale udrzovat, aniz by takovy
pfistup nemél negativni dopad na Zivotni prostfedi. VEtsi pozornost se tématu dostala
v 70. letech 20. stoleti, kdy ve svété nastala energeticka krize. Tehdy se ekologové
zacali zajimat o zpusob, jak ochranit piirodu pfed z4jmy ekonomického pokroku a
socialniho blahobytu. Do $ir§iho povédomi spole¢nosti se princip udrzitelného rozvoje
dostal az v 90. letech 20. stoleti (Ustav Gizemniho rozvoje 2020).

Udrzitelny rozvoj je povaZzovan za optimalni zplisob rozvoje, jelikoZ se opira
rovnou o tfi rozdilné slozky lidské spolecnosti: socidlni, ekonomickou a
environmentalni (Franklin, Blyton 2011). Princip udrzitelného rozvoje vychazi
z predpokladu, ze tyto tfi slozky jsou stézejni pro rozvoj spolecnosti s diirazem na
zachovani ptirodnich hodnot, zdrojl a surovin pro budouci generace.

Pti planovéni Gizemi, tedy pii rozhodovani o budoucim vyuziti dané oblasti, je
hledisko udrzitelného rozvoje velmi dulezité. Uzemni planovani zahrnuje zménu
vyuziti dané oblasti, zpravidla novou vystavbu S cilem ekonomického a socialniho
zhodnoceni lokality. Dochazi tedy k pfeméné volné krajiny v zastavéné uzemi, coz
s sebou nese potiebu vyhodnotit dopady rozvojovych plant a investi¢nich zdméri na
udrzitelny rozvoj a zjistit, zda jsou jeho tfi pilite v rovnovaze (Ustav izemniho rozvoje

2020).

2. Cile prace

Cilem této bakalafské prace je zhodnotit dopady vybranych investi¢nich
zamérd na udrzitelny rozvoj v Praze 10. Prvni ¢ast prace je zameéfena na
charakteristiku uzemi vcetné stanoveni problémii a hodnot dané lokality. Déle je
zpracovana literarni reSerSe na téma udrzitelny rozvoj s ohledem na strategické
planovani a s tim souvisejici dokumenty hlavniho mésta Prahy. Hlavni ¢ast prace je
vénovana charakteristice vybranych investi¢nich zaméra na izemi méstské casti Prahy
10 a poté je popsan jejich dopad na udrzitelny rozvoj tzemi v kontextu strategickych

dokumentu.



3. Metodika

Vsech pét vybranych investi¢nich zamért se nachazi na uzemi méstské Casti
Praha 10. Jednd se o zaméry jiz zrealizované, ve vystavbé nebo teprve planované.
Projekty byly zvoleny ze seznamu, ktery zhotovila méstska ¢ast Praha 10 a ktery
zveiejnila na svych webovych strankach Strategie pro Desitku (Strategie pro Desitku
©2021Db). Vybér probehl na zakladé predem stanovenych kritérii. VSechny zaméry se
vetsi ¢1 mensi mirou tykaji dopravy, at’ uz jde o vystavbu nové infrastruktury,
revitalizaci staré¢ a nefunkéni nebo napojovani na stavajici dopravni sit. Pro vétsi
riznorodost prace jsou velikosti vybranych projektt v rozpéti od malych s mistnim
vyznamem az po zameéry S regiondlnim az nadregionalnim piesahem.

Zdroje pro tuto praci lze rozdélit do nekolika sekci. Pro literarni resersi o
zvolené lokalité a o udrzitelném rozvoji byly zvoleny odborné publikace v ¢eském i
anglickém jazyce. Popis implementace aspekti udrzitelného rozvoje do praxe byl
definovan na zdklad¢ znalosti ziskanych z webovych stranek vladnich instituci a
organizaci zamétenych na uzemni planovani a udrzitelny rozvoj. Téz bylo pracovano
se strategickymi a planovacimi dokumenty hlavniho mésta Prahy i se samotnym
strategickym planem mé&stské ¢asti Praha 10. Charakteristika jednotlivych zamért
vychazi zptedmétnych studii, navrhii, Gfednich dokumenti a plani. Kromé
objektivnich informaci jsou zahrnuty i nazory a kritika vefejnosti a obcant.

Hodnoceni dopadii zdmérti na udrzitelny rozvoj bylo provedeno na zakladé
informaci ziskanych o projektech dikladnou reSerSi, tedy pifi hodnoceni bylo
vychazeno z podkapitol Identifikace zaméru. Nasledné byly cile zaméri, stanovené
jejich autory, porovnavany se strategickymi plany Prahy. K popisu socialniho a
ekonomického rozméru udrzitelného rozvoje byly konkrétn€ pouzity tyto dokumenty:

e Strategicky plan hlavni mésta Prahy, aktualizace 2016
e Strategicky plan udrzitelného rozvoje MC Praha 10 pro obdobi 2020-
2030
e Generel vefejnych prostranstvi Prahy 10
e Audit udrzitelného rozvoje MC Praha 10, 03/2020-08/2020
e Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
e Strategie rozvoje bydleni v Praze
V mensi mife byly pouzity i jiné dokumenty. Posudek vlivu projektii na

environmentalni aspekt udrzitelného rozvoje byl popsan na zakladé¢ procesu EIA
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(Environmental Impact Assessment) o hodnoceni vlivii na zivotni prostredi, pokud byl
tento dokument zhotoven a ptistupny vefejnosti. V opac¢ném piipade byly opét pouzity
studie a strategické plany. V ramci posuzovani vlivi byla také provedena SWOT
analyza silnych a slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb. Analyza je ptehledné
zformulovana do tabulky za uc¢elem podat stru¢né a jasné informace o ptednostech a
nevyhodach projektu. Zavérem se prace soustiedi na shrnuti dopadl jednotlivych

projektli a popisuje jiné ptistupy k hodnoceni vlivli na udrzitelny rozvo;j.
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4. O Gzemi

Méstska ¢ast Praha 10 se nachdzi na jihovychodé hlavniho meésta Prahy.
Rozprostira se na ploe o vyméte 1861 ha (CSU ©2018). K 30. zaFi 2021 zde Zilo 113
423 obyvatel (CSU ©2021). Praha 10 je tvofena katastralnimi izemimi Vr3ovice,
StraSnice, Malesice a mensi ¢asti Zabehlice, Vinohrady a Michle (Méstska ¢ast Praha
10 ©2022a). Pro podrobnéjsi popis tzemi byla vybrana tii katastralni uzemi, ktera

svou rozlohou zabiraji nejvetsi Cast méstské ¢asti Praha 10 a na kterych se také vybrané

zaméry nachézeji. Na mapé nize je méstska ¢ast Praha 10 ervené zakrouzkovana.

Méstské ¢asti a katastralni azemi hl. m. Prahy
City sections and cadastral areas of the Capital City of Prague

barevné jsou zvyraznéna alni izemi, ktera jsou

raha-Vino
Praha 19 { n
Kbely. 152 'territorial technical units'
Praha-Satalice
Satslice

Praha 20
Hami Poernice

Praha 21
Gjozd nad Losy

Praha-Zbraslay

—— hranice méstské ¢asti / borderline of city section
hranice katastralniho uzemi / borderline of cadastral area

Praha-Lipence
Lipsncs

pana1  Nazev méstské Easti / name of city section
swsmeo NAzev katastréiniho tzemi / name of cadastral area

Obrazek ¢. 1: Méstska cast Praha 10 (CSU ©2022)

4.1. VrSovice

Prvni pisemna zminka o VrSovicich pochéazi z roku 1088 ze zakladaci listiny
vySehradské kapituly, ta byla tehdejSim vlastnikem vsi. Ve 14. stoleti po natizeni Karla
IV. o péstovani vinné révy na kopcich v okoli Prahy doslo k rozvoji vinafstvi. Ve
VrSovicich se stavéli vini€ni domky, hospodaiska staveni. Vrchnost ani bohati
mestané zde nebydleli, proto se zde nenachazi zadna honosna sidla. Po tficetileté valce
nastal Gipadek obce a opét je povznesli az novi majitelé Sternberkové, kteti zafidili

ptresny soupis zdejSiho majetku (Vyrut 2001). VrSovice byly az do poloviny 19. stoleti
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the color-highlighted cadastral areas are the ones
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predev§im zemédélskou vsi. Rozvoj obce vyrazné ovlivnilo zbourdni prazskych
hradeb a stavba zeleznice, ktera obci vedla od roku 1871, nadrazi vsak bylo vystavéno
az v roce 1880 (Dzurny 2015).

Meznikem ve vystavbé se stal rok 1894, kdy byl vypracovan tizemni plan. Od
té doby se fidil stavebni rozvoj regulacemi a vychézel z urbanistické koncepce, ktera
byla vyjadiena zhruba takto: V okoli Micanek se budou stavét rodinné domy a vily, v
Edenu levné délnické byty, na jihu obce a podél Zeleznice stavby primyslové. Uzemni
plan také definoval plochy pro parky a sady a vymezil bulvar Ruskou ulici, ta
smétfovala dale ke Strasnicim. Stavebni vyvoj na par let prerusila 1. svétova valka.
Uzemni plan poté zaznamenal zasadni zmény, v duchu nové republiky byla
preferovana vystavba ndjemnich domi s levnymi byty. V okoli Micanek byly
vystavény ¢inzovni a druzstevni domy nikoliv rodinné.

V roce 1922 se staly VrSovice soucasti Prahy a jejich dalsi vyvoj byl uréen
uzemnim planem hlavniho mésta Prahy. Pokracovala bytova vystavba v okoli dne$ni
VrSovické ulice a rozsifovala se smérem na jihozapad (Vyrut 2001). Ve 30. letech 20.
stoleti byla zahdjena vystavba tramvajové trat€ do StraSnic a byl vybudovan most pies
potok Boti¢ v dnesni VrSovické ulici. Po skonéeni 2. svétové valky se vystavba
rozsifovala vychodnim smérem. Od Edenu smérem ke Strasnicim vyrostlo nové velké
sidlisté s domy dvouletkového typu a bylo vystavéno dnesni Kubanské nameésti (Vyrut
2001). Vystavbu vrSovického sidlist¢ doplnil roku 1953 fotbalovy stadion tehdy
nazyvany Stadion dr. Vaclava Vacka (S.K. Slavia ©2015). Pozdé&ji v 70. letech bylo
naproti Koh-i-nooru vystavéno sidlisté Vlasta s budovami obvodniho tfadu a na
VrSovické ulici byla zbudovana budova dneSniho Ministerstva Zivotniho prostiedi.

Naproti ni vyrostl obchodni diim (Vyrut 2001).

4.2. StraSnice

Strasnice ziskaly svlij ndzev pravdépodobné podle osobniho jména Strasen,
nejspis se jednalo o ,,0sadu lidi StraSenovych”, existuje vSak 1 ndzor, ze obec dostala
nazev od slova straznice. StraSnice totiz v minulosti lezely na vyznamnych stezkach,
kde sidlily straze vySehradskych ufednikli. Strasnice byly osidleny jiz od praveku,
sveédectvi o tom dokladaji diikazy nalezené pii stavbeé metra. Uz od 11. stoleti mistem
prochazela stezka od vltavského brodu smérem na Hostivai a Cesky Brod. Prvni
pisemna zminka pochazi z roku 1185, kdy ¢ast Strasnic patfila vySehradské kapitule.

Na pocatku 15. stoleti se vesnice rozrostla o vinice, které sahaly az do mist dne$niho

13



vinohradského katastru, diikazem toho jsou mistni nazvy Vinice a Na Vinici (Vyrut
2001). V 18. stoleti byly pozemky ve Strasnicich rozparcelovany mezi poddané v
ramci tzv. raabizace, tim se ves rozrostla a vznikla nova osada Nové Strasnice (Praha
Neznamé ©2014). Béhem 19. stoleti se postupné raz obce ménil z venkovského na
meéstsky, byla také dokoncena statni silnice z Kutné Hory do Prahy, ktera spojila
Strasnice a Kralovské Vinohrady s Prahou. V roce 1906 byla oteviena zelezni¢ni
zastavka a o dva roky pozd¢ji sem byla zavedena tramvajova trat’. Obec tak nabizela
levné a vyhodné pozemky, kam se stéhovali d€lnici a Gfednici pracujici v Praze. Na
rozdil od VrSovic se ve Strasnicich stavély predevsim rodinné domy a vily. Ve 20.
letech vznikla osada domku Skalka, pozdé&ji vilova zastavba Na Tiebesin€, u Novych
Stra$nic vyrostla druZstevni osada Zborov. K pfedméstskému razu Strasnicim
pomohla hlavné vystavba ¢inZovnich domi u Zelezni¢ni trat¢ a v okoli dneSni
Starostrasnické ulice.

V roce 1922 byly Strasnice piipojeny k Praze, a i proto byla ve 30. letech
minulého stoleti obec spojena silnici s VrSovicemi. Vzhled stfedu Strasnic se zménil
az v poloving 20. stoleti s vystavbou sidlist’ v okoli ulice PribéZna a pozdé&ji se stavbou
metra. Staré statky v Novostrasnické ulici a n¢které dalsi staré domy byly zbourany.
V druhé poloving 20. stoleti vyrostlo ve StraSnicich hned nékolik sidliSt’, prvnim bylo
prukopnické sidlisté Solidarita, na konci 50. let Rybni¢ky a Prubézna, dale Skalka a
na prelomu 20. a 21. stoleti Vinice. Dominantou Strasnic je od roku 1965 ¢inzovni

diim s 21 patry vystavén u tramvajové smycky u ulice Cernokostelecka (Vyrut 2001).

4.3. MaleSice

Pivodni nazev vsi MaleSice znél MaliSice a znamenal ziejmé “ves lidi
MaliSovych”. Byl odvozen od jména Mali$ ,,maly ¢lovek™. Poprvé je osada zminiovana
v listiné z roku 1309. Ves se rozkladala mezi dvéma vrchy Taborem a TtebeSinem a
prochéazelo ji nckolik dilezitych obchodnich stezek. Na pocatku husitskych valek
zabralo MaleSice n€kolik Prazanil, béhem 15. stoleti se majitelé stidali a v poloviné
16. stoleti patiily MaleSice Novému M¢stu. Za tiicetileté valky byla ves pii Svédském
vpadu témet znicena. Pozdé€jsi majitelé MaleSic Vratislavové z Mitrovic, nechali na
misté¢ nékdejsi tvrze vystavét sidlo, maly jednopatrovy zdmecek podle plani G.A.
Canavelleho. Na jednopatrovém objektu se dodnes dochovalo barokni osténi portala a
oken. Roku 1727 od nich majetek koupila prazska univerzita. Univerzitni éru dodnes

pfipominaji ndzvy ulic (Rektorskd, Univerzitni, Bakalarska). Sttedoveky raz ztistal vsi
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az do konce 17. stoleti, sttedem zastavby byl dviir a poblizZ ného potom byly zakladany
dalsi usedlosti. V poloviné 19. stoleti byl ve svahu kopce Tabor postaven tzv. zamecek
okolo kterého byl pozd¢&ji zalozen okrasny park (dnes$ni botanicka zahrada). Roku 1922
byly Malesice ptipojeny k Praze (Vyrut 2001).

Prazsky tzemni plan pocital se zastavénim obce rodinnymi domky, ty se
zpocatku stavély pouze v oblasti TiebeSina, brzy okolo vyrostly délnické domky a
MaleSice pomalu ménily sviij vzhled, stale vSak zlstavaly okrajovou Ctvrti, Cemuz
odpovidala i hromadna doprava. Autobusové linky sem byly zavedeny az v roce 1926.
V roce 1930 byla vybudovana odbo¢néd Zelezni¢ni trat’ z MaleSic do nakladového
nadrazi Zizkov. Po druhé svétové vélce slouzila Zelezniéni stanice kratky ¢as osobni
dopravé. Ta byla ukonéena v 60. letech 20. stoleti (Vyrut 1998).

Na prelomu 50. a 60. let minulého stoleti doSlo ke zmén¢ v izemnim planu a
misto rodinnych domku byla zapadni ¢ast katastru piedurcena pro sidlistni zastavbu.
Vedle fadovych panelovych domi G 57 zde vyrostlo i Sest véZzovych ¢inzovnich domd.
V dobé¢ dokonceni se dokonce jednalo o nejvétsi sidlisté v Praze. Patefi nové Ctvrti se
stala PocCernickd ulice. Po roce 1965 vznikla smérem od vychodniho konce
malesického sidlisté rozsahla primyslova zona a v roce 1988 byla zahajena vystavba
spalovny komunalniho odpadu, ktera byla do provozu uvedena v roce 1998 (Vyrut
2001).

4.4. Identifikace hodnot a problémii

Méstska ¢ast Praha 10 (MC Praha 10) neméla do roku 2019 vypracovany zadny
strategicky plan. AZ v roce 2019 byl vypracovan Strategicky plan udrzitelného rozvoje
MC Praha 10 pro obdobi 2020-2030, ktery je tak velkou piileZitosti do budoucna
(dialog architekti, s.r.o. 2019). Praha 10 se aktivné zasazuje do uzemniho rozvoje.
Vyuziva moznost participace ob¢ani, sbird jejich pfipominky a podnéty a zapracovava
je do svych strategii. Pofizuje tzemné-planovaci dokumentace pro revitalizaci
problematickych usekli a brownfieldl, podporuje vypracovani dopravnich studii v
ramci investi¢nich projektl a prostfednictvim Generelu vefejnych prostranstvi udava

budouci smér vyvoje celé méstské ¢asti (UNIT Architekti, s.r.o. 2016).

4.4.1. Socialni prostiedi

MC Praha 10 klade velky diraz na participaci a zapojovani ob&anti do

rozhodovéani o vefejnych vécech. Dulezitou soucdsti jsou vefejnd projednavani,
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zaméfena predevsim na lokalni témata, které méstska cast vyuziva k ziskavani nazort
od obcanii a ke sbéru podnéti. Silnou strankou je vyuzivani velkého mnozstvi
komunikac¢nich kanalti (mésicnik Prahy 10, socidlni sité, webové stranky, konzultacni
dny radnich) a také husta sit’ matetskych a zékladnich Skol s dostateCnym poctem hiist
a sportovist’.

Nejvétsim problémem meéstské Casti jsou finance, jejichz souasny stav je
dlouhodobé neudrzitelny. Praha 10 prozatim nedokaze zhotovit vyrovnany rozpocet
ze statniho rozpoctu, dotaci a vlastnich vynosii bez toho, aniz by musela prodavat
vlastni majetek a nemovitosti. Po vyfeSeni zavazkl z minulosti (rozestavéné investice
a budouci néklady na provoz, rekonstrukce budovy ufadu) mize byt nedostatek
finan¢nich prostiedkl hrozbou. Proto se zvazuje moznost navyseni finan¢nich zdroji
(zvyseni dan€ z nemovitosti, navySeni ceny prondjmu bytovych i nebytovych prostor),
revize nakladd a rozhodovani o zbytnosti urcitych sluzeb. Prilezitosti do budoucna by
byl audit finan¢niho fizeni a urceni priorit ve vztahu k finan¢nim i lidskym zdrojim

(dialog architekti, s.r.o., 2019).

4.4.2. Zivotni prostiedi

MC Praha 10 se dlouhodobg snazi zachovat podil zelené a zamé&fuje se na jejich
kvalitni udrzbu. Na ochranu méstské zelené ma zpracovany plan tzv. Generel
vefejnych prostranstvich. Realizuje dil¢i opatieni jako napt. instalaci zavlaZzovacich
vakl ke stromlm, zprostiedkovani zpétného sbéru jedlych tukl a oleji. Zasazuje se o
minimalizaci vzniku odpadu prostfednictvim kampani, organizuje dobrovolnické
uklidy a poskytuje obaniim kompostéry na likvidaci bioodpadu. Také spolupracuje s
neziskovym sektorem a spolky zaméfenymi na ochranu Zivotniho prosttedi, které se
snazi obyvatelstvo zapojovat a vzdélavat prosttednictvim riznorodych aktivit, akci a
setkani.

Jako slabou stranku Ize zminit nedostate¢né zadrzovani destové vody v oblasti
staré zastavby, chybéjici osvétovou kampan zamétfeno na Setfeni s pitnou vodou a
nulovou kompenzace ujmy na zivotnim prostedi pii vystavbé. Je zde i problematika
zhorSovani ovzdusi spojend s vysokou dopravni zatézi, ktera do budoucna muze jeste
rast vzhledem k planované dostavbé Méstského okruhu (dialog architekti, s.r.o.,
2019).
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4.4.3. Doprava, ekonomika

Problémova je predevsim sféra dopravy. V urcitych oblastech se obyvatelé
potykaji s pfetizenou dopravni siti a nedostate¢nymi kapacitami vetejné dopravy, coz
spolu s nedostatkem parkovacich mist zptsobuje zna¢né problémy. Praha 10 se proto
hodld zamétit na zvySeni kapacity parkovacich mist prostfednictvim zavedeni
placenych z6n stani a parkovacich domu. Optimalizaci méstské hromadné dopravy a
jeji bezbariérovy piistup se prozatim dafi plnit pomoci dil¢ich projektt, jakym je napf.
nove zrekonstruovany zelezni¢ni koridor s dvéma novymi vlakovymi zastdvkami, plan
nové tramvajové trati v MaleSicich nebo zbudovani Drazni promenady s cyklostezkou.
M¢stska ¢ast disponuje nékolika nabijecimi stanicemi, jejichz pocet by do budoucna
mohl jesté vzrist diky spolupraci s PRE (dialog architekti, s.r.o., 2019). Potencial v
dopravé do budoucna se nachazi v dostavbé Méstského okruhu a zfizeni zeleznicni

linky S61 (Polad’ Prahu ©2022).

5. Uzemni planovani

Uzemni planovani je proces, ve kterém vefejné spravy na rtiznych Grovnich
rozhoduji o budoucim vyuziti izemi a piipadné vystavbé. V Ceské republice je tizemni
planovani upraveno stavebnim zédkonem ¢. 283/2021 Sb. Dle tohoto zdkona je cilem
uzemniho planovani “soustavné a komplexné resit funkcni vyuziti uzemi, stanovovat
zasady jeho plosného a prostorového usporddani a vytvaret predpoklady pro
udrzZitelny rozvoj vuzemi”.

K nastoleni souladu mezi udrZitelnym rozvojem a vystavbou je nutna
koordinace vefejné spravy a soukromého sektoru (Maier 2012). Vysledkem celého
procesu uzemniho planovani jsou dokumenty zvané néstroje izemniho planovani. Na
celostatni irovni se jedna o dokument s nazvem Politika izemniho rozvoje Ceské
republiky, ten slouzi predevsim pro prosazovani zajmt Ceské republiky v ramci
uzemniho rozvoje Evropské unie a také pro koordinaci izemniho planovani krajii
(Ministerstvo pro mistni rozvoj CR ©2022a). O troved niz na krajské trovni se
planovani izemi spravuje pomoci dokumentu Zasady tizemniho rozvoje, ten ma za
ukol stanovit optimalni vyuziti uzemi kraje s ohledem na jeho specifické podminky,
atributy, charakter krajiny a strukturu osidleni (Frank Bold ©2021). Na nejnizsi urovni

se izemnim pldnovanim zabyva tizemni plan. Ten je néstrojem tzemniho planovani
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na arovni obce, konkretizuje a popisuje ukoly a cile v souladu se zdsadami izemniho
rozvoje kraje a politikou uzemniho rozvoje (Informaéni web uzemniho planovani
©2016). Nejmensi jednotkou izemniho planovani je regulacni plan, ktery popisuje
urCitou ¢ast uzemi do podrobnych detaili se zaméfenim na vyuziti konkrétnich

pozemku a umisténi staveb (Frank Bold ©2018).

5.1. Uzemni planovani v hl. m. Praha

Praha je zaroven obci i1 krajem, proto musi mit dle stavebniho zékona
&.283/2021 Sb. vypracovany jak tizemni plan, tak i Zasady uzemniho rozvoje (ZUR),
které uréuji pravidla rozvoje v névaznosti na Stiedo¢esky kraj. Dokument ZUR je
nadfazen Gzemnimu planu a je nutné ho aktualizovat minimalné kazdé ctyfi roky.
Aktualni ZUR je z roku 2021 (IPR Praha ©2022a). Pro podrobnéjsi planovani rozvoje
tizemi slouzi Praze Uzemné analytické podklady. Jejich cilem je uréit hodnotna a
problematickd mista a limity a moznosti budouciho vyvoje mésta. Ve svém popisu
zohlediuji kulturni, socidlni a ekonomické aspekty, které s izemnimi zménami souvisi

(IPR Praha ©2022b).

5.1.1. Uzemni plan hl. m. Prahy vs. Metropolitni plan

V soucasné dobé plati Uzemni plan sidelniho ttvaru hl. m. Prahy. Ten byl
schvalen usnesenim ¢. 10/05 Zastupitelstva hl. m. Prahy dne 9. zaii 1999 (Magistrat
hlavniho mésta Prahy ©2014a). Uzemni plan v Praze pofizuje magistratni Odbor
uzemniho rozvoje, projektantem je Institut planovéani Prahy (IPR Praha ©2022c).

Aktualné platny tzemni plan uz neodpovida poZzadavkiim 21. stoleti, podléha
stovkdm zmén ro¢né a zahlcuje statni spravu. Institut planovani Prahy (IPR) byl proto
povéfen vypracovanim nového tzemniho planu, ktery ma specificky nazev, a to
Metropolitni pldn (Magistrat hlavniho mésta Prahy ©2014b). V platnost by m¢l
vstoupit v roce 2023 (IPR Praha ©2022d). Ten se od svého predchiidce 1isi pfedevsim
v ptistupu k izemnimu planovani.

Novy Metropolitni plan chce zastavit rozristani zastavby do okolni krajiny a
jasné stanovit hranice zastaviteIného uzemi. To pomtze jak okolni krajin€, tak i méstu
jako takovému k zachovani kompaktnosti a kratkych dojezdovych vzdalenosti.
Ditlezitym bodem je i zavedeni vyskové regulace, aby se ochranila stavajici kompozice
Prahy a zaroven se stanovi mista pro vznik nové vyskové zastavby takovym zptisobem,

aby doplnila panorama Prahy bez naruSeni historické a kulturni hodnoty mista.
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Metropolitni plan se zamétuje také na zkvalitnéni vetejnych prostranstvich, ochranu
charakteru vybranych lokalit, vystavbu novych parkli a v neposledni fad¢ na vhodné
vyuziti brownfieldt k vystavbé novych étvrti (Nakladové nadrazi Zizkov, Smichovské

nadrazi, byvaléa primyslova ¢tvrt Vysocan apod.) (IPR Praha ©2022d).

5.1.2. Strategické dokumenty

S tzemnim planovanim uzce souvisi strategické dokumenty. ZastfeSujicim
dokumentem je Strategicky plan hlavniho mésta Prahy, jehoz ukolem je formulovat
budouci vizi vyvoje mésta v ramci socidlné ekonomickych podminek a smér, kterym
se Praha bude ubirat. Soucasna verze dokumentu je z roku 2016 a sklada se ze tii ¢asti:
analytické, navrhové a realizacni. Jeho cilem do roku 2030 je Praha jako prosperujici,
kompaktni a autentické mésto, které je zaloZeno na socidlni soudrznosti a obCanské
spole¢nosti (Hlavni mé&sto Praha 2016).

Dulezitym dokumentem je také Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku
2030, jehoz snahou je uhlikova neutralita, které chce dosahnout prostfednictvim péti
oblasti: energetika, budovy, doprava, cirkularni ekonomika a adaptace. Cilem je
nastartovat fizeni mésta tak, aby bylo mésto a Zivot v ném klimaticky odpovédné a

udrzitelné (Magistrat hl. m. Prahy, odbor ochrany prostiedi 2021).

6. Udrzitelny rozvoj

Udrzitelny rozvoj jako pojem byl poprvé definovan v roce 1987 Komisi OSN
pro zivotni prostfedi, kdy byla vydana zprava NaSe spole¢na budoucnost, zndma téz
jak Zprava Brundtlandové. Tato zprava definuje udrzitelny rozvoj jako takovy typ
rozvoje, ktery naplni potfeby soucasné generace bez toho, aniZ by ohrozil moznost
naplnit potfeby generace pfisti (Emas 2015).

Definice udrzitelného rozvoje byla dale rozsifovana na Svétovém summitu o
udrzitelném rozvoji v Johannesburgu v roce 2002, kde byla upfesnéna na takovy
zpusob rozvoje, ktery vyrovnava tii pilite: ekonomicky, socidlni a environmentalni.
Tyto tii pilife maji za ukol drzet v rovnovaze ekonomickou prosperitu a rast, socialni
zaclenéni, vyvazenost, ochranu Zivotniho prostfedi a Setrné nakladani s pfirodnimi
zdroji (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR ©2022b).

S témito pilifi je Gzce svazana i dobrd sprava véci vefejnych tzv. good

governance ze strany vlad a podniki. Ta by méla poskytnout socialni sluzby, zdravotni
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péci a vzdélani. Obstarat kvalitni technickou a dopravni infrastrukturu, zarucit ochranu
obyvatel pfed kriminalitou a nasilim a zajistit prosperitu spolecnosti a ochranu
zivotniho prostfedi. Udrzitelny rozvoj urcuje soubor cili, ke kterym by mél svét
sméiovat. Predstavuje svét jako misto, kde je rozsifen ekonomicky pokrok, socialni
davéra je podporovana skrze politiky, které posiluji komunitu a je zabranovano a

ptedchazeno degradaci zivotniho prostiedi (Sachs 2014).

6.1. Socialni rozmér

Socidlni pilif udrzitelného rozvoje znamena predevsim soudrznost lidi, ktefi
uzemi obyvaji, pracuji v ném nebo v ném pusobi jinak (Maier 2012). Tento pilit
zahrnuje pojmy jako spravedlnost, participace, kulturni identita a institucionalni
stabilita (Daly 1992). Dulezitym aspektem je i1 socialni kapital spolecenstvi, tedy
soudrznost uvnitt spoleCenstvi, to pfedstavuje horizontalni rozmeér.

Horizontalni rozmér miizeme rozde¢lit na strukturni a kulturni. Pod strukturnim
rozmérem si lze predstavit napt. obCanskou participaci, dobrovolnictvi, politickou
participace a socialni riznorodost. Do kulturniho rozméru se tadi lokalni nalezitost a
identita, tolerance vu¢i jinym skupinam, absence strachu vi¢i jinym a ochota poméahat
spoluob¢aniim zejména z jinych socidlnich skupin.

Pro udrzitelny rozvoj je ale duleZity 1 vertikalni rozmér tedy obCanska prava a
rovnost. D€li se na subjektivni a objektivni. Do kategorie subjektivni spada pocit
plnopravného obcanstvi, existence spravedlivého fadu a kvality vefejnych instituci.
Objektivni rozmér pfedstavuje napf. opatfeni proti socidlnim disparitdm, rovnost
prileZitosti a socidlni zaclenéni.

Socialni soudrznost se dotyka i strukturdlni dimenze, tedy prostorového
uspofadani tzemi. To znamena, jak jsou rozmistény rizné druhy bydleni, jaké jsou
prostorové vztahy mezi bydlenim, pracovistém a sluzbami, jak dostupna jsou mista
pro rekreaci, volny Cas a vefejné sluzby. Prostorové usporadani muze napomadhat
soudrznosti obyvatel nékolika zplsoby. Prvnim je nabidka atraktivnich a snadno
dostupnych vetejnych prostranstvi, to umoziuje setkavani lidi a tim zlepSovani
soudrznosti. Druhym zptsobem jsou odlisné typy bydleni dle pozadavkt riznych
socidlnich skupin, jeden typ bydleni by nemél utvaret homogenni celek za ucelem
predchazeni segregace. Tteti zplisob zahrnuje dobrou dostupnost zatfizeni obcanského

vybaveni (8koly, 1ékaf, parky) patiim sem i dostupna veiejna doprava. Uzemi by mélo
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byt dobfe prostupné pésky. VSechny plochy by mély byt napiic¢ izemim promichané
tak, aby nevytvarely velka monofunk¢ni tizemi (Maier 2012).

Objevuji se ndzory, ze socialni udrzitelnosti je velmi t€zké dosdhnout, jelikoz
pilife socialniho rozméru jsou rozséhlé a komplexni. A na rozdil od environmentéalnich
a ekonomickych aspektli jsou obtizn€ pozorovatelné a méfitelné (Benaim, Collins,
Raftis 2008). Kolk (2016) zastava nazor, ze socialni udrzitelnost spo¢iva v tom, zajistit
rovné podminky vSem, ktefi chtéji své potieby realizovat. Cokoliv, co ¢lovéku brani v
napliovani jeho potfeb je povazovano za prekazku, kterou je tieba néjakym zptisobem

vyfesit.
6.2. Ekonomicky rozmér

Ekonomicky rozmér ma za ukol najit cestu, jak dosdhnout ekonomického ristu
trvale udrzitelnym zptisobem. Za pozitivni z hlediska udrZitelnosti se povazuje, pokud
nedochdzi k dal§imu vyuZzivani pfirodnich zdrojt, ale ekonomického ristu se dosahuje
intenzifikaci, technologickou ¢i organizacni inovaci a vyssi kvalitou a produktivitou
lidské prace. Na ekonomiku pfiznivé plsobi zejména vyvoj technologii Setrnych k
zivotnimu prostfedi (Ustav izemniho rozvoje 2020).

Podminky hospodatského rozvoje se dé€li na vnitini a vnéjsi. Vnitini podminky
jsou dany zdroji, které jsou k dispozici v daném uzemi. Jednd se o pfirodni zdroje
(dostupnost surovin, pfirodni prosttedi), lidské zdroje (pracovni sila), infrastrukturu
(dopravni, technickd, vzdélavaci, zdravotni) a institucionalni zdzemi (prévni, finan¢ni
instituce, podnikani, rozvoj). Vné&jsi podminky jsou vlivy blizkého ¢i vzdalengjsiho
okoli, pfi hodnoceni se berou at’ uz jako kontext, tak jako pfimé vlivy. Cim mensi
uzemi, tim vice je ovlivnéno vnéjSimi podminkami. Udrzitelny hospodarsky rozvoj je
také dan konkurenceschopnosti, 1Izemi by mélo byt dostatecné atraktivni pro investory
I obyvatele. Investice vytvaieji nova pracovni mista, pro obyvatele je atraktivni takové
uzemdi, které jim umoziuje udrzet a zlepSovat kvalitu Zivota, coZ zavisi na udrZeni nebo
rustu piijmi, a to souvisi s dostupnosti pracovnich mist.

Co se tyce verejného sektoru, jeho investice a statky nepiinasi bezprostiedni
zisk svému plivodci, ale jejich efekt spo€iva v obecném uzitku pro obyvatele. Z
hlediska udrzitelného rozvoje musi byt do investic kromé& pocateCnich nakladi
zahrnuty 1 provozni naklady na udrzbu infrastruktur. Dalsi oblast, kam sméiuji

investice jsou lidské zdroje: kvalita vzdé€lani, zdravi, bezpecnost, socidlni péce a
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zivotni prostiedi. Na hospodaiském rozvoji se podili i pracovni trh, ten by mél mit
vyvazeny pomér mezi pracovnimi misty a pracovni silou (Maier 2012).
Ekonomicka a socialni sféra se spojuje v lidsky kapital, ktery se projevuje jako

prispévek jednotlivcel ve prospéch spolecnosti (Porreca 2020).

6.3. Environmentalni rozmér

Environmentalni rozmér se zamétuje na prirodni prostfedi a na to, jak ho udrzet
funk¢ni a produktivni pro pfisti generace lidi. Environmentalni udrzitelnost souvisi s
unosnou kapacitou ptirodniho prostiedi (Brodhag, Taliere 2006). Ekologie definuje
unosnost prostfedi jako maximalni pocet jedinci dané¢ho druht, které jeste prostredi
dokaze uzivit, pokud je unosna kapacita prosttedi prekrocena, mize dojit ke kolapsu
ekosystému (Maier 2012).

Je vyZadovéno, aby byly ptirodni zdroje vyuzivany jen do takové miry, do jaké
jsou schopny se obnovit. Odpady by nemély byt emitovany rychleji, nez dokaze
ptirodni prostfedi pojmout. (Diesendorf 2000). Snahy 0 neomezeny rist kladou na
prirodni prostiedi stale vétsi naroky, které Zeme neni schopna unést. Environmentalni
pilif usiluje o udrZeni ekosystému, které maji nepfimy vliv na lidsky Zivot a celou
spolecnost. Tyto ekosystémy nam poskytuji zdroje a vstupni suroviny, které jsou
rozsahlé, ale omezené. Proto je tieba zaméfit se na udrzitelné nakladani, které zdroje
nevycerpa (Goodland 1995).

Koncept udrzitelného rozvoje je ¢im dal vic aktudlni, jelikoZ pocet obyvatel se

neustale zvysuje a s nim 1 jejich naroky na pfirodni zdroje (Mensah 2019).

6.4. Vliv vystavby na udrZitelny rozvoj

Stavebni pramysl je jednim z nejvyznamnégjSich odvétvi, které nadmiru
vyuziva neobnovitelné ptirodni zdroje, piisobi nevratné zmény na Zivotnim prostiedi,
vypousti do ovzdusi polutanty a Skodlivé emise a zplisobuje ztratu nebo zdbor Grodné
pudy a lest. Tim negativné ovliviiuje cely environmentalni systém a mé zna¢ny dopad
na efektivitu opatteni, které maji vést k udrzitelnému rozvoji (Hajek 2014).

Existuje n€kolik zptisobu, jak lze tento dopad zmirnit. Patii mezi né lepsi
vyuzivani pidy, zména legislativy, posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi pred
zahajenim stavby a rekonstrukce starych budov. Znovupouzitim stavebniho odpadu by

se zmenS$il dopad vystavby na zivotni prostiedi, jelikoZ by se snizila potieba teézby
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nového materialu a také by ubylo stavebniho odpadu a nezddoucich dopad spojenych
s jejich likvidaci.

Stavebni prumysl je také zodpovédny za nadmérnou spotiebu energie, kterou
potiebuje jak pfi vyrob¢ materidlu a samotné vystavbé budov, tak pii jejich vyuzivani,
tedy vytapeéni nebo klimatizovani interiérii. Samotnéa konstrukce budov ma vyrazny
vliv na jejich energetickou narocnost a spotiebu energie. Uspora energie by byla
nejvice vhodna ve vyrobni oblasti, konkrétné ve zlepSeni energetické ucinnosti
vyrobnich zafizeni, pouzivanim recyklovanych materiala. Dale je mozné zefektivnit
fizeni staveb, zamezit plytvani materidlem a zlepSit energetickou tc¢innost formou
vhodného vybéru zdroje energie z obnovitelnych zdroji. V neposledni fad¢ je tfeba se
soustfedit na technologicky pokrok a investice do tohoto sektoru. Pro zajisténi
udrzitelného rozvoje do budoucna neni mozné, aby bylo stavebnictvi rozsahle
omezovano, je vsak tieba piehodnotit pfistup a povahu stavebnich ¢innosti (Spence,
Mulligan 1995).

Hodnoceni dopadii vlivii vystavby na udrzitelny rozvoj je multikriteridlni
problém, pti kterém je tfeba uvazovat §irsi spektrum hodnoticich kritérii a aspektii. Ve
spoust¢ zemi jsou tyto ¢innosti ohrani¢eny legislativnim a fiskalnim ramcem a formou
regulaci a poplatkl (Spence, Mulligan 1995).

V Ceské republice Ize dopad staveb na Zivotni prostfedi hodnotit nékolika
zpisoby. Jednim z nich je posuzovani zivotniho cyklu (LCA) prostfednictvim
technické normy CSN EN ISO 14040 (Hajek 2014). Dalsim zpisobem je proces
posuzovani vlivii na Zivotni prosttedi, zvany EIA, ktery je v Ceské republice upraven
zakonem €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi. Dle tohoto zdkona
musi byt posuzovany zaméry a koncepce, u kterych musi byt zhodnocen jejich vliv na
vetejné zdravi, Zivotni prostfedi a jejich vzajemné pisobeni a souvislosti (Tuhacek,

Jelinkova 2015).

7. Udrzitelny rozvoj v praxi

Na zéklad¢ vyjednavani na Konferenci OSN o udrzitelném rozvoji v roce 2012
v Rio de Janeiru bylo formovano 17 Cilti udrzitelného rozvoje, které se dotykaji oblasti
socialni, ekonomické i environmentalni (Informacni centrum OSN v Praze ©2022).

V Ceské republice jsou tyto cile implementovany skrze Strategicky ramec

Ceské republiky 2030. Jedna se o kli¢ovy dokument k napliiovani cilti udrZitelného
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rozvoje prostiednictvim vefejné spravy se Sestmi oblastmi zaméfeni a to Lidé a
spolecnosti, Hospodaisky model, Odolné ekosystémy, Obce a regiony, Globalni
rozvoj a Dobré vladnuti. Pro kazdou z oblasti popisuje, jaké jsou jeji cile a splnéni
téchto cili nalezi ministerstvim. Zasttesujicim orgdnem pro udrzitelny rozvoj je Rada

vlady pro udrzitelny rozvoj (Ministerstvo zivotniho prostiedi ©2022a).

7.1. Agenda 21

Celosvétovy pléan, ktery formuluje jednotlivé kroky k udrzitelnému rozvoji, se
nazyva Agenda 21. Byl pfijat na Summitu Zemé v Rio de Janeiru v roce 1992 zastupci
170 zemi svéta. Cast tohoto dokumentu, kterd implementuje udrzitelny rozvoj na
regiondlni a mistni trovni je Kapitola 28 s ndzvem Iniciativy mistnich ufadi na
podporu Agendy 21, zvana téz Mistni Agenda 21 (MA21) (Ministerstvo Zivotniho
prosttedi ©2022b). Ta ma za ukol zvySovat kvalitu Zivota prostfednictvim
strategického pldnovani, lepsi statni spravy a zapojovani vetejnosti do rozhodovani.
Dulezité je zde spojeni statni spravy s ostatnimi slozkami spole¢nosti: neziskovym
sektorem a mistnimi spolky, podnikateli, provozovateli sluZzeb a s dal§imi subjekty
véetné Siroké vetejnosti (Magistrat hlavniho mésta Prahy ©2019a). StéZejni roli zde
hraje i neziskovy sektor, ktery ma pravo se zasazovat do rozhodovacich procesii ve
spravnich fizenich (Tuhacek, Jelinkova 2015).

Do Agendy 21 bylo od po¢atku zapojeno i tehdejsi Ceskoslovensko. V roce
1994 v Ceské republice vznikla Narodni sit’ Zdravych mést. Ta si klade za cil propojit
zdravi a kvalitu Zivota v municipalitdch v ramci udrzitelného rozvoje prostfednictvim
aktivniho zapojeni obyvatel, neziskového sektoru i podnikatelti (Néarodni sit’ Zdravych
mést Ceské republiky ©2022). V roce 2003 se ustanovila Rada vlady pro udrzitelny
a strategického fizeni (Ministerstvo Zivotniho prostiedi ©2022c). Pozd¢ji Rada
ustanovila Pracovni skupinu pro mistni Agendu 21, kterd m¢la za ukol nalézt vhodné
meéfitko kvality MA21 na lokalni Grovni. V roce 2006 byla MA21 Ministerstvem vnitra
CR oficialné zatazena mezi metody ke zvySovani kvality vefejné spravy. O &tyii roky
pozdéji piijala vlada CR Strategicky plan udrzitelného rozvoje Ceské republiky a v
roce 2013 se k principim MAZ21 ptihlasilo 1 hl. m. Praha (Méstska ¢ast Praha 10
©2022b).
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7.2. Implementace udrZzitelného rozvoje v Praze 10

Méstska ¢ast Praha 10 se stala v roce 2016 ¢lenem Narodni sit¢ Zdravych mést
CR, kdy se také zavazala k plnéni kritérii MA21. V listopadu roku 2021 se zatadila do
druhé nejvyssi kategorie B v MA21 a ziskala titul Skokan roku od Narodni sité
Zdravych mést CR za velky pokrok v oblasti udrzitelného rozvoje. Hodnotitelé, ktefi
titul udélili, ocenili pfedev§im vypracovany Strategicky plan udrzitelného rozvoje pro

obdobi 2020-2030 (Strategie pro Desitku ©2021a).

7.2.1. Metodika pro spoluucast developeri

Me¢stskd cast ma zpracovanou metodiku pro zajisténi spoluticasti developerii
na financovani vefejné infrastruktury, dokument nese ndzev Spoluti€ast privatniho
sektoru na vefejnych vydajich a vznikl ve spolupréci s Fakultou architektury CVUT v
Praze (Méstska cast Praha 10 ©2020a).

V soudasné dobé neexistuje v Ceské republice jakakoliv pravni Uprava, ktera
by investory a developery zavazovala ke spolutcasti na ztizeni vefejnych infrastruktur,
kromé dil¢ich smluv, které se uzaviraji mezi developerem a obci.

Metodika je na dobrovolné bazi a ma za kol formulovat podil spolutcasti
investort pii ptipravé projektil izemniho rozvoje na vystavbé vefejné infrastruktury.
Vychazi z ptfedpokladu, Ze obec a developer maji podobny zajem na vytvoieni novych
infrastruktur a jednd se tak o oboustranné¢ vyhodny akt. Pfedmétem vetejné
infrastruktury jsou pfedevs§im stavby obcanské vybavenosti (Skoly, budovy socialni
péce, kulturni zafizeni), dopravni komunikace, technicka infrastruktura a vefejna
prostranstvi vcetné zeleng, ptipadné piestavba jiz stavajici infrastruktury. Vysi
spoluucasti a poplatek stanovi zastupitelstvo obce. Rozhodnuti developera o
participaci vSak s sebou nese vyssi investi¢ni zatéz, ktera se promitne do celkové ceny
projektu. Diky pfedem stanovenym podminkdm ma ale developer jistotu, Ze takto
vloZena investice bude skuteéné pouzita na vefejnou infrastrukturu (MC Praha 10,

Ustav prostorového planovani, FA CVUT v Praze 2019).

7.3. Strategicky plan udrZitelného rozvoje Prahy 10

Strategicky plan udrZitelného rozvoje MC Prahy 10 pro obdobi 2020-2030
(SPUR) je dlouhodoby dokument, jehoz ukolem je stanovit smér vyvoje méstské casti

v riznych aspektech zivota. M4 slouzit k identifikaci problému a nalezeni moznosti
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jejich feseni, koordinaci ptredstav jednotlivych aktéra a formulaci cild, jak dosédhnout
udrzitelného rozvoje ve vSech oblastech zivota méstské ¢asti (dialog architekti, s.r.o.,
2019).

Pro zpracovani planu byla vyuzita ,,Metodika hodnoceni udrzitelnych
mést/méstskych &asti”, kterou vydala Narodni sit Zdravych mést CR. Plan byl
posuzovan procesem SEA (Strategic Environmental Assessment) z hlediska vlivu
koncepce na Zzivotni prostiedi a soustavu Natura 2000 (Kancelai starostky UMC Praha
10, oddéleni strategického rozvoje a participace 2020). Oznameni SEA bylo
zpracovano Fakultou Zivotni prostiedi CZU v Praze. Dle tohoto dokumentu lze
vyloudit negativni vlivy na Zivotni prostiedi piesahujici hranice Ceské republiky,
mozné vlivy v8ak lze pfedpokladat na lokalni a regionalni Grovni. Tyto negativni vlivy
by mély pochazet predev§im ze stavebni Cinnosti v oblasti dopravy a tizemniho
rozvoje, kde by mohlo dochéazet ke generovani polutanti do okoli (produkce odpadu,
prasnost, znedisténi ovzdusi). Jiné vlivy nejsou dle dokumentu znamy (MC Praha 10,
Fakulta Zivotniho prostiedi CZU v Praze 2020).

SPUR se sklada ze tii ¢asti: analytické, ktera zjist'uje souCasny stav, ndvrhoveé,
ktera definuje sméry a cile a realiza¢ni, ktera pfedklada navrhova opatieni (Kancelaf
starostky UMC Praha 10, oddéleni strategického rozvoje a participace 2020).

Plan zahrnuje jedenact oblasti udrzitelného rozvoje a to nasledujici: Sprava
véci vefejnych, Zivotni prostfedi, Udrzitelna spotfeba a vyroba, Doprava a mobilita,
Zdravi a sport, Mistni ekonomika a podnikani, Vzdélavani a vychova, Kultura a volny
&as, Socialni prostiedi, Globéalni odpovédnost a Uzemni rozvoj. V téchto jednotlivych
aspektech si méstska cast stanovila dil¢i vyzvy, které chce do roku 2030 splnit
(Kancelai starostky UMC Praha 10, oddéleni strategického rozvoje a participace
2020).

e Sprava véci verfejnych

V planu je rekonstrukce budovy Utadu MC Praha 10 - ta je soucasti sidliste
Vlasta a byla postavena v 70. letech minulého stoleti. Komplex tfi budov a technicky
stav vSak jiz nevyhovuje narokiim 21. stoleti. Cilem rekonstrukce je vytvofit novy
vefejny prostor bez bariér, posilit pfirozené vazby v izemi a 1épe zasadit budovu do
okoli. Z hlediska financi se jedna o nejvétsi investi¢ni projekt v historii méstské casti,
projekéni spole€nost CASUA odhaduje néklady na 915 mil. K¢, coz presahuje
rozpoctové moznosti samotné méstské ¢asti. Na financovani se tak bude spolupodilet

hl. m. Praha formou navratové finanéni vypomoci a budou vyuzity dotace z fondu
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Evropské unie. (Méstska cast Praha 10 ©2020b). Mezi dalsi vyzvy z této oblasti patii
napf. modernizace vybaveni a navySeni kapacit Skol, rekonstrukce hiist a budov
kulturniho vyziti, zavedeni kvalitniho systému elektronické komunikace, vytvoreni
digitalniho povodiiového planu a v neposledni fad¢ zlepSeni komunikace o aktivitich
a srozumitelné, transparentni informovani o hospodafeni méstské Casti, pravidelné
setkavani radnich s ob¢any a jejich zapojovani do rozhodovani o vécech verejnych
(Kancelai starostky UMC Praha 10, oddgleni strategického rozvoje a participace
2020).
o Zivotni prostiedi
Tato oblast zahrnuje predevsim péci o vetfejnou zelen a zvySovani jeji kvality,
udrzovani Cistoty vetejnych prostranstvich a Setrné nakladani s ptirodnimi zdroji.
Nedilnou soucésti je i aktivni zapojovani obcanli do péfe o zivotni prostiedi,
spoluprace s neziskovym sektorem a rozSifovani povédomosti o dobrovolnickych
spolcich, kterych je na uizemi méstské ¢asti hned nékolik. Méstska cast by rada zapojila
obcany do vysadby stromt, chce podporovat dobrovolnické uklidy zelené a zakladani
komunitnich zahrad (Kancelai starostky UMC Praha 10, oddéleni strategického
rozvoje a participace 2020).
e Udrzitelna spotieba a vyroba
Hlavnim opatfenim v této sekci je pfedevSim energeticky efektivni sprava
budov, snizovani produkce odpadid a podpora jejich dal§iho vyuziti. Toho bude
dosazeno prostiednictvim zavedeni systému cirkularni ekonomiky, minimalizace
jednorazovych oball na akcich pofadanych méstskou €asti, podpory vymeény zbozi
(swap) a bezobalovych obchodll a zavadéni Sir§iho spektra sbérnych nadob na tfidény
odpad vcetné podpory kompostovani. To zahrnuje i podporu ekologickych osvétovych
akci pro vefejnosti i pro 3koly (Kancelai starostky UMC Praha 10, oddéleni
strategického rozvoje a participace 2020).
o Doprava a mobilita
Zasadnim opatfenim v této Casti je zlepSeni méstské hromadné dopravy a
rozvoj infrastruktury. Konkrétné se jedna o navySeni kapacity parkovacich stani,
zlepSeni prostupnosti méstské ¢asti diky vybudovani Drazni promenady na byvalém
télese Zeleznice ¢. 221, dokonceni wvnitinitho a vnéjSiho okruhu, vybudovani
cyklostezek a podpora rozvoje tramvajovych trati a zelezni¢niho spojeni, coz zvysi

dostupnost uzemi. Méstska ¢ast si téz dala za cil podporovat elektromobilitu a zvysit
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pocet dobijecich stanic (Kancelat starostky UMC Praha 10, oddéleni strategického
rozvoje a participace 2020).
e Zdravi a sport
Zakladnim tématem V této oblasti je prevence, meéstska cast chce vice
spolupracovat se zdravotnickymi a socialnimi sluzbami, potadat osvétové kampané a
kurzy prvni pomoci za spoluprace s Fakultni nemocnici Kralovské Vinohrady. V druhé
¢asti je snaha o rozvoj sportovnich aktivit a zptistupnéni Skolnich sportovist’ v urcitych
hodinach 1 vefejnosti. Dle planu by mélo dojit k rekonstrukci sportovist’ a vystavbé
novych hiist’ a hal a k propagaci sportovnich aktivit (Kancelai starostky UMC Praha
10, oddé¢leni strategického rozvoje a participace 2020).
e Mistni ekonomika a podnikani
Cilem je zmapovani a vytvofeni funkéni sit€ podnikatelti pro efektivné;si
spolupraci jednotlivych subjekti mezi sebou a s radnici. Je zde snaha o podporu
malych a zacinajicich podniki a mistnich organizaci v pofadani kulturnich akci. Mensi
obchodni centra na sidlistich (OC Cil, Kvét, Astra, Skalka) by mély byt smysluplné
rozvijeny (Kancelaf starostky UMC Praha 10, oddéleni strategického rozvoje
a participace 2020).
e Vzdélani a vychova
Tato ¢ast predstavuje pfedevsim cil zvySeni kapacity matetskych a zakladnich
Skol, coz zahrnuje jak rekonstrukei stavajicich zatizeni, tak i vystavbu budov novych.
Sousttedit se chce méstska ¢ast 1 na profesni rozvoj pedagogti a snizeni jejich pracovni
zatéze. Zaroven chce zvysit Uroven kvality stravovacich zafizenich pti Skoléch,
zrekonstruovat hfi$té, podporovat spolupraci s partnerskymi Skolami v zahrani¢i a
rozvijet dovednosti &kt ve vSech oblastech (Kancelai starostky UMC Praha 10,
oddéleni strategického rozvoje a participace 2020).
e Kaultura a volny ¢as
Duraz je kladen na zajisténi podminek pro kvalitni rozvoj kulturnich a
spolecenskych akci, tedy zkvalitnéni programu a sluzeb v kulturnich domech (KD
Barikadnikd, KD Eden) a v dalsich zafizenich s kulturnim pfesahem s dirazem na
zvySovani informovanosti a dileZitych osobnostech a historii. Pamatkové hodnotné
objekty budou obyvatelim prezentovany s cilem zvysit povédomi o pamatkové péci a
vyznamnosti kulturniho dédictvi. DalSim opatfenim je zpestfovani nabidky na

volnocasové vyziti prostfednictvim dotazovani obyvatel a za spoluprace mistnich
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komunitnich a rodinnych center (Kancelai starostky UMC Praha 10, oddé&leni
strategického rozvoje a participace 2020).
e Sociadlni prostredi
Pozornost chce méstska cast vénovat nejen socialné potfebnym, ale i rodinam
a seniorim, a to prostfednictvim kvalitnich socialnich sluzeb. V planu je zafidit
nizkoprahové centrum pro déti a mladez K Botici, pofadani Veletrhu socialnich sluzeb,
podpora rodinnych center. Osvéta a informovanost zde ma vyznamné misto, do skol
budou zavadény programy prevence a vzdélavana bude téz veifejnost (Kancelaf
starostky UMC Praha 10, oddéleni strategického rozvoje a participace 2020).
e Globalni odpovédnost
Podstatou tohoto pilife je vzijemna mezinarodni spoluprice v oblasti
udrzitelnosti, coz zahrnuje vystupovani méstské casti jako ¢lena Narodni sité€ Zdravych
mést CR a spolupraci s jinymi podobné smyslejicimi mésty. Cilem je podporovat
opatfeni vedouci ke snizeni dopadti na klimatické zmény, to zahrnuje Setrné nakladani
s destovou vodou, zaloZeni lesoparku v oblasti Trojmezi nebo dil¢i opatieni proti
suchu (vsakovaci plochy a poldry) (Kancelai starostky UMC Praha 10, oddéleni
strategického rozvoje a participace 2020).
« Uzemni rozvoj
V této sekci je cilem kvalitni planovani vetejného prostoru, které bude
provedeno tymem odbornikli. Opatfeni budou realizovdna v dil¢ich Generelech
vetejného prostranstvi, vetejné plochy budou revitalizovany (OC Kvét, sidlisté
Solidarity, MaleSické namésti a dal$i). Podstatnou cast piredstavuje spoluprace s
okolnimi méstskymi ¢astmi a s obyvateli predmétného izemi (Kancelaf starostky

UMC Praha 10, oddéleni strategického rozvoje a participace 2020).

8. Investi¢ni projekty a jejich dopad na udrzitelny rozvoj

V nasledujici kapitole se prace zabyva charakteristikou vybranych investi¢nich
zameru a popisem dopadu jejich vlivu na udrzitelny rozvoj. V Praze 10 se planuji
celoméstsky 1 regiondlné vyznamné projekty. Méstska cast zvefejnila na svych
webovych strankach Strategie pro Desitku piehledny katalog nedavno zrealizovanych
a do budoucna planovanych projektii, ktery postupné aktualizuje. V soucasné dobé
(bfezen 2022) je v katalogu uvedeno celkem 77 projektd (Strategie pro Desitku
©2021b). Na mapé niZe jsou znazornény polohy vybranych projekty v Praze 10.
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Vybrané investicni projekty v Praze 10
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Obrazek ¢.2: Vybrané investicni projekty v Praze 10

8.1. Tramvajova smycka Depo Hostivar

Tramvajova smycka Depo Hostivat je zadmér projektovany v katastralnim
uzemi Strasnice a bude soucdsti pfipravovan¢ho piestupniho termindlu. Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy (DPP) ji planuje vybudovat u kone¢né stanice metra
Depo Hostivat. Smycka bude stat na soucasném obratisti autobusti, to nezanikne, ale
dostane novou podobu. UmozZni prodlouZeni a zajizdéni tramvajovych spoju, které by
jinak kong¢ily na smyéce Cernokosteleckd. Smycka Cernokostelecka do budoucna
zanikne kvili stavbé Méstského okruhu. Zadavatelem projektu je hl. m. Praha,
projektantem je METROPROIJEKT Praha, a.s., investorem DPP. Zamér jiz ziskal

pravomocné stavebni povoleni (Strategie pro Desitku ©2021b).

8.1.1. Identifikace zaméru

V tnoru roku 2022 dokoncil DPP tendr na zhotovitele tohoto projektu. Z osmi

cvwr
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K¢ (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy ©2022a). Stavba zacala v bieznu roku
2022 a smycka by dle predpokladi DPP m¢la byt oteviena na konci srpna roku 2022
(MHD86 ©2022a).

Stanice metra Depo Hostivar byla oteviena roku 2006. Autobusové obratisté u
zastavky metra je dimenzovano pro zajizdéni pfiméstskych linek z a do obci
jihovychodné od Prahy. Piivodné sem zajizd€ly autobusy piiméstské dopravy smérem
na Uhfinéves, Ri¢any a Kostelec nad Cernymi lesy. Ty byly v roce 2008 ptesmérovany
na koneCnou stanici metra Haje. Autobusy ze sméru Kolodéje a DubeC byly
presmérovany na Skalku. Autobusovy terminal tak naplno nevyuziva svou kapacitu.
Nova smycka by méla areal ozivit a pfinést mu opét plné vyuziti (ROPID ©2021).

Nova tramvajovd zastdvka bude postavena blize k vestibulu metra Depo
Hostivaf, ¢imz se zkrati dochazkova vzdalenost z tramvaje nebo autobusu na metro,
ktera v soucasné dobé¢ ¢ini piiblizné 400 metrt (MHD86 ©2021a). Nova vzdalenost
na piestup bude Cinit pfiblizné 180 m (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
©2022a). Napojeni tramvajové smycky je planovdno na kiizovatce ulic
Cernokosteleckd a Saze¢ska (ECO-ENVI-CONSULT 2017). V mist¢ budou
vybudovana tfi tramvajova nastupisté: jedno vystupni, jedno néstupni smérem do
centra a jedno nastupni smérem z centra. K tomu jedno nastupi$té pro autobusy.
Vznikne i nové P+R parkovisté s 649 misty pro auta a kola (MHD86 ©2021a). V planu
je 1 zatravnéni kolejisté, okolo budou vysazeny stromy.

Dle Adama Scheinherra, ktery zastava post ndméstka primatora a predsedy
dozor¢i rady Dopravniho podniku ziska touto stavbou Praha 10 dalsi dilezity piestupni
uzel. Smycka Depo Hostivar je prvni stavbou z planovaného ptestupniho terminalu
(Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy ©2022a). Soucasti ptestupniho uzlu bude v
pristi fazi také zastavka na soucasné zelezni¢ni lince S49 a nové vzniklé lince S61, kde
v soucasné dob¢ jezdi jen nakladni spoje. Ta propoji nddrazi Praha-Smichov a Praha-
Béchovice pies nové vzniklé zastavky Praha-Jahodnice, Praha-Hostavice, Praha-
Jiraskova ¢tvrt’ a jiz vySe zminénou novou zastavku u Depa Hostivat, jejiz jméno
dosud nebylo zvoleno (Polad’ Prahu ©2022). Vyrazné se tak zlepsi prestupni vazby
mezi jednotlivymi druhy dopravy a zvysi se atraktivita spoji MHD smérem do Novych
Strasnic, VrSovic a dale do centra Prahy (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
©2022a).

Objevuji se ale i ndzory, ze nova tramvajova smycka velky narist cestujicich

nepfinese, na ptiliv cestujicich bude mit spiS vliv nové parkovisté. Velky potencial ma
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také Zeleznicni trat’ vedena po MaleSické spojce, ktera se nachazi v blizkosti depa. V
soucasné dob¢ vsak neni hotova ani finalni studie (Strategie pro Desitku ©2021D).
Dalsi mozny potencidl lezi v mozném prodlouzeni tramvajové trati vychodnim
smérem do Stérbohol. Ze Strategie rozvoje tramvajovych trati viak vyslo najevo, Ze
trat’ Usttedni dilny DP - Primyslova - Stérboholy by méla nejmensi piinos ze viech
ostatnich trati. Také neni zanesena v platném uzemnim planu. Realizace této trati proto
minimalné do roku 2030 rozhodné neni v prioritou, co se rozsifovanim dopravni

infrastruktury ty¢e (Hin¢ica ©2021).

Obrazek ¢. 3: Vizualizace planované smycky Depo Hostivar (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy ©2022b)

8.1.2. Dopad na udrzZitelny rozvoj

Vystavbou nové smycky Depo Hostivar napliiuje méstska ¢ast Praha 10 dil¢i
cile k dosazeni udrzitelného rozvoje, které si stanovila ve Strategickém planu
udrzitelného rozvoje MC Praha 10 pro obdobi 2020-2030. Méstska ¢ast si klade za cil
aktivné se podilet na planovani rozvoje méstské hromadné dopravy (Mestska Cast
Praha 10 2020a). Oblasti strategického planu, kterych se tato stavba tyka, jsou globalni
odpovédnost a doprava a mobilita (Kancelai starostky UMC Praha 10, oddgleni
strategického rozvoje a participace 2020). Silné a slabé stranky projektu, stejné jako
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jeho pfrilezitosti a hrozby byly zpracovany SWOT analyzou, jejiz tabulka je

k nahlédnuti niZe.

Silné stranky

Slabé stranky

ZlepsSeni prestupnich vazeb v dopravnim

uzlu Depo Hostivar

Ptiblizeni tramvajovych zastavek ke

stanici metra a terminalu autobusové

dopravy

Nejistota zvyseni poctu cestujicich

Mozné zruSeni tramvajové smycky

Cernokostelecka

Novy parkovaci dim P+R zlepsi situace

s parkovanim

Vétsi rozsah ploch pro pési, bezbariérové

ptistupy k zastdvkadm

Mozné ohrozeni chranénych zivocicht

Prilezitosti

Hrozby

Nartst kapacity parkovisté¢ P+R po

dokonceni parkovaciho domu

Prodlouzeni tramvajové trati smérem do

St&rbohol

Nevyuzity potencial kvtili nizkému poctu

cestujicich

Vystavba nového dopravniho terminalu —
moznost piimého prestupu z metra na

tramvaj, vlak i autobusy

Dostavba Méstského okruhu a s tim

spojené¢ lepsi dopravni propojeni

ProdlouZeni trati do Stérbohol neni

v blizkych letech prioritou

Tabulka ¢. 1: SWOT analyza planované smycky Depo Hostivar

Tento zamér ma za kol zvysit predevsim pohodlnost pfestupu z tramvaje na

metro. Do budoucna se stane soucdsti nového prestupniho termindlu, ktery bude

podporovat multimodalitu dopravy. M4 za tikol zlepsit ptestupni vazbu z zelezni¢nich

linek na metro A, tramvajové spoje a planované parkovisté P+R (Strategie pro Desitku,

©2021b). V planu je zvySeni komfortu vetejné dopravy a propojeni nabidne rychle;jsi
a pohodIngjsi prepravu (Polad’ Prahu ©2022).

Cilem vystavby nového parkovaciho domu P+R je vyfeSeni soucasné

komplikované situace s parkovanim v Praze 10, ta je dlouhodobé neudrzitelna kvuli
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nedostatku parkovacich mist. Nové zachytné parkovist¢ P+R utvoii moznosti pro
odleh¢eni dopravni infrastruktury, ktera je v soucasné dobé velmi zatizena osobni
automobilovou dopravou (Hlavni mésto Praha 2019). Vystavbou novych parkovacich
ploch se predpokladéa zklidnéni automobilové dopravy. Tim bude naplnén cil utvaiet
kvalitni systém parkovani slouzici obyvateliim Prahy 10, ktery je stanoveny ve SPUR.
(M¢stska ¢ast Praha 10 2020D).

Nov¢ vystavéna smycka by mohla naplnit cil méstské casti Praha 10
podporovat méstskou hromadnou dopravu, zlepsit kapacitni problémy na urcitych
tramvajovych trati a vyfesit pretizeni komunikaéni sité v jistych oblastech (dialog
architekti, s.r.o. 2019). Do budoucna je zde také piilezitost ve formé dopravniho
napojeni na planovany Méstsky okruh. Ten by mél vést v misté soucasné Dievcické
ulice pies ulici Cernokosteleckou (SATRA, spol. s.r.0. akol. 2019). Tento zamér miize
vyrazné€ ovlivnit pfiliv cestujicich, ktefi vyuziji pfestupniho terminalu a zachytného
parkoviste.

Co se tyka dopadu na zivotni prostiedi, byl vypracovan dokument EIA
s nazvem Ozndmeni o hodnoceni vlivil na Zivotni prostfedi dle ptilohy €. 3 zdkona €.
100/2001 Sb. v platném znéni Smycka Depo Hostivat, ve kterém doSlo k témto

zaveéram:

e Hluk ze stavby nepfekro¢i dané hygienické limity, které jsou stanovené pro
hluk ze stavebni ¢innosti (65 dB v ¢ase od 7:00 do 21:00 hodin).

e Vystavba predstavuje urcité riziko ohrozeni kvality vod. Pro odstranéni tohoto
rizika budou respektovana nasledujici opatfeni. Bude vypracovan havarijni
plén, na plochach stavby nebudou skladovany latky, které by mohly ohrozit
jakost vody, nebezpecné odpady budou shromazd’ovany na ptedem uréenych
mistech a ostatni odpad bude tridén dle druhu.

e Vlastni etapa vystavby predstavuje urcité riziko ohroZeni kvality pud.
Pozadovand opatfeni v ramci zdsad organizace vystavby jsou totozné s
opatfenimi v ramci vlivll na jakost vod. Skryvka orni¢ni a podorni¢ni vrstvy
bude ulozena na mezideponii a poté s ni bude naloZzeno dle pokynl orgénu
ochrany zemédélského plidniho fondu (ZPF).

e Zamér nezasahuje do zadného izemniho systému ekologické stability (USES),
zv1a§té chranéného Gizemi (ZCHU) ani neni v kontaktu s Zadnym vyznamnym

krajinnym prvkem (VKP). Projekt neovlivni krajinny rdz tzemi, jelikoz
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nedochazi k zadné vyrazné zméné oproti sou¢asnému stavu, co se charakteru
mista tyce.

e Pokud dojde ke kaceni stromi, bude to v obdobi od prosince do biezna, stromy,
které budou zachovéany, musi byt ochranény opevnénim nebo obednénim. Jako
nahrada za pokdcené stromy bude zpracovan projekt sadovych uprav
konzultovanych s MC Praha 10.

e V misté zaméru bylo zjisténo sedm druht zv1asté chranénych druhti Zivocicha,
ptimy vliv bude mit stavba pouze na ropuchu zelenou a ¢melaky, pro ty jsou
navrzena ochranna opatieni (ECO-ENVI-CONSULT 2017).

Projekt by mohl mit ptiznivy dopad na obyvatele nejen Prahy 10, ale i okolnich
méstskych ¢asti, hlavné Prahy 14 a Prahy 15. Ztizeni nové smycky v této lokalité by
mohlo zvysit kvalitu dopravni obsluznosti predevsim z diivodu pfestupu cestujicich a

poskytovat tak dopravni potencial do budoucna.

8.2. Tramvajova trat’ MaleSice

Tramvajova trat’ PoCernicka by méla stat v katastralnim uzemi MaleSic v Praze
10. Je navrzena v délce 2,4 km a méla by slouzit zejména pro obyvatele sidlist’ v
Malesicich. Nova trat’ povede z ulice Vinohradsk4 ulici Pocernickd s koncovou
smyckou v dnes nezastavéném naroZi kiizovatky ulic Pocernickd a Dfevcickad. V
navrhu se pocita se Sesti pary zastavek. Pfimé linky ze zastavky Sidlist€¢ MaleSice
pojedou na Floru a dale jedna ptes Vinohrady na Karlovo ndmésti a druha pres Zizkov
k Hlavnimu nadrazi a na Nameésti Republiky (IPR Praha 2021).

V soucasné dobé je jiz studie kompletni, avSak nezvefejnéna, zpracovava se
projektova dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, které pfedchazi ozndmeni EIA, to
bude zahajeno nejspise v bfeznu nebo dubnu roku 2022 firmou PUDIS, a.s. (Vybor
pro Zivotni prostiedi a infrastrukturu ZMC Praha 10 2022). Investi¢ni naklady &ini 620
mil. K¢ (bez ptelozky kéranskych vodovodnich fadd; bude upiesnéno podle
podrobnéjsi aktualni dokumentace) (Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy 2017).
Zamgér je schvalen Radou hl. m. Prahy a téz figuruje v koncepcnich a strategickych
dokumentech hl. m. Prahy (Vybor pro Zivotni prostfedi a infrastrukturu ZMC Praha
10 2022). Predpokladané zahajeni stavby je v letech 2024-2025, dokonceni tramvajové

trati by se mélo uskutecnit v roce 2027. Cilem vystavby tramvajové traté je zlepSit
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dopravni obsluznost pro sidlist¢ MaleSice a také zajistit dostate¢né kapacity pro dalsi

rozvoj v izemi.

8.2.1. Identifikace zaméru

Prvni plany na propojeni MaleSic a centra mésta tramvajovou trati se objevily
v 60. letech 20. stoleti, kdy byla projektovana malesicka tramvajova trat’ s trasou z
Vinohradské ulice ptes ulici Pocernicka a primyslovou zénu az do tramvajové
vozovny Na Homoli. Tehdy se vSak tyto plany neuskutecnily (Vyrut 2001). Az
pocatkem 21. stoleti se v Uzemnim planu hl. m. Prahy z roku 1999 znovu zmifuje
navrh na vystavbu tramvajové trati v této lokalité (Institut planovani a rozvoje hl. m.
Prahy 2017). V roce 2021 byl Dopravnim podnikem hl. m. Prahy aktualizovan
dokument Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030, schvalila ho
Rada hl. m. Prahy. Vedeni Prahy v ném popisuje zaméry na vystavbu novych
tramvajovych trati véetné trati v ulici Pocernicka (Magistrat hlavniho mésta Prahy,
©2021a).

Podrobnéji bylo vedeni tramvajové trati PoCernickou ulici provéfeno studii v
roce 1995. Tato studie zpracovana firmou PUDIS Praha, a. s. potvrdila dopravni
pfinosy zdméru i vhodné umisténi trat€¢ do sttedu Pocernické ulice. Zaroven vSak
zjistila moznou kolizi traté s karanskymi vodovodnimi fady, které vedou Pocernickou
ulici v celé jeji délce a ovliviiuji i moznosti vedeni dalSich inzenyrskych siti. Tehdy
vSak tento fakt nebyl bran jako problém, nebot bylo napldnovano vybudovani nového
vodovodniho ptivadéce v jiné lokalité Prahy. Pocitalo se s tim, Ze vodovodni fady v
Pocernické ulici ztrati na vyznamnosti a situace s nevhodnym uspofadanim siti bude
fesitelna prave vybudovani jiného vodovodniho pfivadéce. Tento plan se ale nenaplnil,
Prazska vodohospodaiska spolecnost, a. s. totiz trva na plném vyuziti obou stavajicich
vodovodnich fadii (Prazské tramvaje ©2021). Pro vodovodni fady byla navrZena
ptelozka ze stfedového pasu do prostoru obou piilehlych vozovek (tzn. oba tfady
oddé€len¢). Tato uprava vedeni vodovodnich fadl a jejich ochranného pasma vyzaduje
zasahy 1 do dalSich inzenyrskych siti v Pocernické ulici, jedna se o prelozky kanalizace
a horkovodu. Tyto prelozky vsak kvtli své naro¢nosti zasadné zasahnou do finanéniho
rozpoctu projektu. Z tohoto divodu jsou diskutovany i moznosti jiného zplsobu
v€lenéni tramvajové trati do profilu PoCernické ulice. Jakékoliv feSeni vSak bude

zasadn€ ovlivnéno velkou koncentraci inzenyrskych siti (Prazské tramvaje ©2021).
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Na tramvajové trati je navrzeno dohromady Sest parti zastavek. Po odboceni z
Vinohradské ulice je umisténa prvni zastavka Hagibor, poté nésleduji zastavky, které
budou umistény zhruba na stejném mist€ jako stavajici zastavky autobusii, jednd se 0
stanice Na Palouku, Hostynska a Plafianskd. Obsluhu vychodni ¢asti sidlist¢ MaleSice
by mély zajistit zastavky Tuchorazskd a pfed odbocenim do smycky zastavka Sidlisté
Malesice (Prazska integrovana doprava ©2019).

Trasa tramvajové traté je navrZena se zatravnénym svrSkem a méla by byt
vedena stfedem Pocernické ulice, podél trati zlstanou dvoupruhové vozovky se
zastavkami linek autobusové dopravy. Soucasné zelené pasy se stromotradim podél
Pocernické ulice by béhem vystavby mély byt ochranény a ponechany. Alej by méla
byt doplnéna celkem 0 25 stromil. Cyklisticky pruh a parkovaci plochy podél ulice dle

planu ziistanou pfi okraji vozovky zachovany. U kone¢né zastavky Sidlist¢ MaleSice

se pocita s vystavbou nového parkovisté (IPR Praha 2021).

Obrazek ¢. 4: Vizualizace tramvajové trati Pocernicka (IPR Praha ©2021a)

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy zahrnuje i mozné prodlouZeni trati do ulice
Teplarenska. Tento Gsek tramvajové traté, ktery je komplikovany kiiZzenim se zeleznici
a budoucim meéstskym okruhem ma nejasné dopravni piinosy a nebyl doposud
podrobnéji provétovan. Aktudlni je samoziejmée zékladni ¢ast pfedmétné tramvajové
traté¢ v sidlisti MaleSice (Prazské tramvaje ©2021). Vyhledové by tento projekt
umoznil propojeni k budoucimu terminalu Depo Hostivat a byla by zde moznost
zokruhovani trati. Podminkou vystavby je rozhodnuti o formé ptelozky vodovodnich

fadl a také majetkopravni vypotradani se soukromymi vlastniky na pozemcich budouci
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smyCky. Rozhodnuti o dal§im mozném rozvoji tramvajové trat¢ v této lokalité je
ovlivnéno stavbou méstského okruhu (Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy 2017).
Ulice Pocernicka byla pro zavedeni trat¢ projektovana. Tramvaje zde maji i vyhodu,
ze jsou blizko vozovny Dopravniho podniku a napojeni na stavajici tramvajovou sit’
bude jednoduché, naproti tomu trolejbusy a elektrobusy jsou vhodné spi§ do
kopcovitého terénu a do uzsich ulic (IPR Praha 2021).

Obcané se mohli k zaméru vyjadfit prostfednictvim ankety, kterou pfipravil
IPR. V zafi 2021 bylo také mozné se pfijit informovat o tomto zdméru do informacniho
stanku IPR, ktery byl instalovan v MaleSicich vedle informacniho kontejneru méstské
¢asti Praha 10. Z ankety vyplynulo, ze 54 % respondentd by bylo pro zavedeni
tramvajové traté do této oblasti, 46 % je proti. Nejcast&jsim argumentem proti trati
byla piedev§im obava z hluku a zhorSeni zivotniho prostfedi. Objevil se 1 nazor, ze
soucCasna autobusova doprava je dostatecnd a Ze vystavba nové traté miize zpusobit
ubytek parkovacich mist. S tim je spojen i strach o ztratu zelené a stroma (IPR Praha
2021). Tyto pochybnosti v8ak byly vyvraceny vypracovanou hlukovou studii, dle které
budou dodrzeny hygienické limity pro hluk z dopravy (dle nafizeni vlady ¢. 272/2011
Sb. 65 dB v denni dob¢ a 55 dB v no¢ni dob¢€) a nedojde ke zvyseni hluku v okoli.
sloupech vefejného osvétleni — v ulici tedy nevzniknou nové sloupy. Téz stromy podél
ulice Pocernicka budou ponechany (IPR Praha 2021a). Nazory pro trat' naopak ocenuji
moznost dojet hromadnou dopravou z MaleSic az do centra Prahy, ¢imz by se MaleSice
opét o néco vice priblizily centru hlavniho mésta. Tramvaje jsou schopny pojmout
vétsi pocet cestujicich najednou, také zajiSt'uji jistotu dopravni spojeni, ¢imz se misto

stava atraktivnéjsi pro obyvatele, obchodniky, investory (Koalice Vlasta ©2018).

8.2.2. Dopad na udrzitelny rozvoj

Tento zamér je jednim ze zpusobu, kterym Praha 10 spliiuje cile zaméfené na
rozvoj udrzZitelné mobility, které si stanovila ve Strategickém planu udrzitelného
rozvoje pro obdobi 2020-2030. V analytické ¢asti tohoto dokumentu se chce méstska
cast zaméfit na spolehlivejsi a piijemnéjSi cestovani a na zvyseni podilu vefejné
dopravy. Ze SWOT analyzy uvedené nize jsou patrné silné a slabé stranky projektu a

jeho prilezitosti a hrozby.
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Silné stranky Slabé stranky

Zvyseni poctu parkovacich mist ) ) )
Nutna koordinace s rekonstrukci

vodovodnich fada v ulici Pocernicka

Piimé a rychlejsi spojeni MaleSic s
centrem Prahy

Jiz ptipravené téleso pro tramvajovou

traf Majetkopravni vypotradani a mozné

— D problémy s pozemky v budouci smycce
Snizeni emisi CO2" a piechod na Sidlists Malesice
ekologictéjsi formu dopravy

Zapojeni vefejnosti do projednavani 46 % obcan je proti
Prilezitosti Hrozby
Moznost prodlouzeni trati smérem k
primyslove zoné MozZné znecisténi ovzdusi emisemi
oz v ror v w3
Potencial do budoucna s ohledem na benzenu pfi budovani parkoviste

zvySujici se pocet obyvatel

Lepsi spolehlivost, efektivita a kapacita _ _ o
provozu oproti autobusové dopravé | Kolize s projektem Méstského okruhu v

ptipadé planovaného prodlouzeni traté
do primyslové zony

Podpora multimodality dopravy

Tabulka ¢ 2: SWOT analyza tramvajové trati Pocernickad

Vystavbou novych zastavek tramvajové trat¢ se splni cile stanovené
v dokumentu SPUR a v Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli. Praha spatiuje
budoucnost dopravy v rychlé a provazané siti integrované vetejné dopravy, ktera erpa
z vyhod kolejové dopravy a jeji konkurenceschopnosti k automobilové dopravé
(Hlavni mésto Praha 2019).

Bude podporovana multimodalita dopravy formou jednoduchého ptestupu
z tramvaje na linky autobustl, zvysi se atraktivita tramvajové dopravy a také se zlepsi
dochazkova dostupnost zastavek, ktera je ve strategickych dokumentech stanovena na
400 m. (dialog architekti, s.r.0., 2019). Co se tyka dopravy Vv klidu, parkovaci stani
podél ulice Pocernicka zistane dle planu zachovano, navic bude vystavéno parkovisté
u kone¢né zastavky Sidlisté MaleSice (IPR Praha 2021).

Rozvoj tramvajové dopravy podporuje napliiovani strategickych cilti v oblasti

zlepSeni efektivity dopravy, snizeni uhlikové stopy a zvySeni vykonnosti a

1 yybor pro zivotni prostiedi a infrastrukturu ZMC Praha 10 2022
2 Vysledek zavéredné zpravy z ankety Tramvajova trat’ Po¢ernicka 10/2021 zpracovany IPR
3 Vybor pro Zivotni prostiedi a infrastrukturu ZMC Praha 10 2022
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spolehlivosti. Snizi se pocet autobusové dopravy s naftovymi motory a posili se
kolejova dopravy, ta nabidne obyvateliim rychlejsi cestovani do metropolitni oblasti
Prahy s niz§im dopadem na Zivotni prostiedi. Vystavbou tramvajovych trati zaroven
dojde ke zlepSeni v oblasti spolehlivosti provozu (Hlavni mésto Praha 2019).

Praha 10 aktivné zapojuje obCany do rozhodovacich procest a zajistuje vyssi
angazovanost a informovanost. S tim je spojen rozvoj mistnich komunit, které
dokazou smysluplné reagovat na lokalné dulezité projekty (Hlavni mésto Praha 2016).
Vetejnost méla moznost v zaii 2021 vyjadiit své nézory a stanoviska k planované
tramvajové trati prosttednictvim ankety. Téz bylo mozné pfijit Se o trati dozveédét vice
do informa¢niho stanku od IPR, ktery zde byl instalovan na podzim roku 2021
spole¢né s informacnim kontejnerem méstské ¢asti Praha 10 (IPR Praha ©2021a).

Dle Ing. Sambergerové, ktera je zastupkyni zpracovatele oznameni EIA, byl
provéten dopad na vSechny slozky zivotniho prostfedi. Mezi nejdulezitéjsi Casti patii
zmeéna akustiky, kvalita ovzdusi, dopady na klima a zdravotni rizika. Ke zhorSeni
ovzdusi bylo zjisténo pouze navyseni emisi benzenu (av§ak do 1 %), tudiz nejsou dle
zékona nutna kompenzaéni opatfeni. Snizenim autobusové dopravy o 60 % dojde k
poklesu emisi CO2 o cca 1,2 t/den. Vybudovani zaméru snizi zdravotni rizika
prostiednictvim ubytku hluku (Vybor pro Zivotni prostiedi a infrastrukturu ZMC Praha
10 2022). Stavajici zelené pasy se stromofadim podél ulice Pocernicka nebudou
zasazeny, tramvajové téleso bude mit travnaty svrSek, coz snizi praSnost a vibrace

z dopravy (IPR Praha 2021).

8.3. Drazni promenada

Drazni promenada & liniovy park je projekt pfipravovany na pomezi Ctyf
méstskych ¢asti Prahy 10 (Strasnice, VrSovice, Nusle, Zahradni Mésto). Piedstavuje
jeden z hlavnich potencialti Prahy 10 a jeho snahou je propojeni téchto méstskych ¢asti
za pomoci zeleného liniového koridoru a vytvofit tak pfirodné-rekreacni osu.

Cilem projektu je zrevitalizovat a vyuZit Zelezni¢ni brownfield. Studie vznikla
ve spolupraci se Spravou Zeleznic, Ceskymi drahami, Magistratem hlavniho mésta
Prahy, Technickou spravou komunikaci (ktera byla také zadavatelem studie) a
Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Vychazi z podkladi méstské casti Praha
10 — konkrétné ze studie z cyklogenerelu z roku 2014 a z technické provétrovaci studie

z roku 2017. Autorem studie je Siroky tym vedeny architektem Tomasem Cachem z
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ateliéru TERRA FLORIDA. Na projektové dokumentaci spolupracuji firmy PUDIS,
a.s. a Sagasta, s.r.o.. (CAMP ©2020).

8.3.1. Identifikace zaméru

Promenada ma byt dle planu postavena na byvalé trati ¢. 221. Ta byla
zbudovana jako Draha cisafe FrantiSka Josefa v roce 1871. V roce 1906 byla na trati
vystavéna zastavka Praha-Strasnice (Koridory ©2006). Provoz na trati byl ukonéen v
prosinci roku 2020 a s tim i zruSena zastavka Praha-Strasnice. V ramci modernizace
doslo k pielozce na nové vystavénou trat’ s dvéma novymi zastavkami Praha-Eden a
Praha-Zahradni Mésto (Koridory ©2020). Vytvofenim jednotné linie se zachova
historicka stopa a nedojde k nesystematickému zastavéni Gizemi. Ideu podporuje MC
Praha 10 i IPR (Magistrat hlavniho mésta Prahy ©2022a).

Okoli drazni promenady dopliiuji izemi rizného vyuziti. U nddrazi VrSovice
pfevlada vyrobni zastavba, na severni stran¢ nadrazi Praha-Eden se rozprostiraji
plochy pro sportovisté, smérem na vychod pak uz pfevazuje obytna zastavba a na konci
promenady u byvalé zastavky Praha-Strasnice je opét stéida industrialni tzemi, zde
vyuzivané pro drazni i€ely. Zacatek promenady je navrZen u ulice U Setadiste, v misté
ktizeni traté s potokem Boti¢. Vyhledové se pocita s protazenim promenady na nadrazi
Vrsovice. Promenada by méla koncit napojenim na ulici Dolinecka u Lanového mostu
Jizni spojky. Celkova délka Drazni promenddy je urcena na pfiblizné 5 km, Sitka v
rozmezi od 15 do 50 m. Svym bezbariérovym piistupem by mohla slouzit jak
cyklistim, tak i pro pési a rodiny s détmi. Jeden pés o Sifce Ctyfi metry by mél byt
rozdéleny do dvou pruhti a byl by urcen pro cyklisty a bruslafe v obou smérech. Druhy
smérove smiseny pas je poté vénovany chodctim. Jeho Sitka by méla ¢init 3,2 metru a
od rychlejSiho pasu jej ma podle konkrétniho mista délit necely metr zeleného péasu
nebo piivodni koleje. Podél vnéjsich stran budou doplnény také nezpevnéné pésiny.
Pocitad se se zachovanim historického kamenného podchodu, severni ¢asti mostu v
Edenu, lavky u byvalé zastavky Strasnice a osvétlovacich vézi, vyuziji se také

fragmenty kolejisté, prazce a navéstidla (Cach a kol. 2020).
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Obrazek ¢. 5: Vizualizace Drazni promendady, misto byvalé zastavky Praha-Strasnice (Cach a kol. 2020)

V prvni etapé se chysta realizace hlavniho iseku promenady v délce pies 4 km
(U Setadiste — Dolineckd) spolu s pfistupy a vybranymi navazujicimi prostranstvimi
liniového parku. V dalSich etapach se pfedpoklada piimé napojeni aZ po zeleznic¢ni
stanici Praha-Vrsovice a realizace dal$ich ¢asti liniového parku (Cach a kol. 2020).

Projekt je momentaln¢ ve fazi hotové dokumentace pro uzemni rozhodnuti, ta
vychéazi z pfedstavené studie. Zamér by mél v roce 2022 ziskat platné stavebni
povoleni, vysoutéZit zhotovitele a zapocit stavbu. Dokonceni projektu je planovano na
rok 2024 (Magistrat hlavniho mésta Prahy ©2020a).

Dle navrh by mohlo dojit ke zcela novému parkovému propojeni SirSiho centra
Prahy se Zahradnim Méstem, promenada by také mohla umoznit lepsi a piijemnéjsi
prostupnost pro pési a cyklisty v oblasti Slavie a Koh-i-nooru. Prilezitost vyuziti uzemi
spoCiva v moznosti propojeni méstskych ¢asti a vznikne také unikatni cyklisticky

koridor. Jedna se o vyjime¢ny historicky prostor s dochovanym charakterem mista.

8.3.2. Dopad na udrZitelny rozvoj

Jednim z cilti Prahy, které si mésto stanovilo v Planu udrzitelné mobility, je byt
méstem piijemnym pro Zivot. Pohyb po mésté¢ ma byt dle tohoto dokumentu postaven
na efektivnich a udrzitelnych typech dopravy. Planem je se zaméfit na takovou

infrastrukturu, aby jednotlivé ¢asti mésta byly snadno dostupné pésky.
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Strategicky plan Prahy podporuje koncept mésta kratkych vzdalenosti, kde se
zaméfuje na vyuziti transformacénich ploch. Mésto kratkych vzdalenosti spolu s
kvalitni a bezbariérovou veiejnou dopravou vytvari prilezitosti pro snadnéjsi pohyb v
ramci mésta, coz by také mohlo prispét k posileni socidlnich vazeb riznych skupin

obyvatel (Hlavni mésto Praha 2016). Projekt Drazni promenady dle navrhu propoji

jednotlivé ¢asti Prahy 10 a zlepsi kvalitu vefejnych prostranstvi.

Silné stranky

Slabé stranky

Podpora pési a cyklistické dopravy

Unikatni zeleny koridor

Snizeni zneCiSténi ovzdusi, hlukové
zatéze a uhlikové stopy

Misty chybi napojeni na souc¢asné
cyklostezky

Rekonstrukce Zelezni¢nich prvki,
zachovani genia loci

Rozsiteni ploch zelené, kladny vliv na
biodiverzitu

Mozné problémy s majetkopravnim
vypotadanim - 4,6 % Gizemi je ve
vlastnictvi soukromych osob

Prilezitosti

Hrozby

Zlepsenti lidského zdravi vlivem podpory
pohybové aktivity

Lepsi prostupnost méstskych ¢asti Prahy
10

Liniovy koridor a fragmentace Gizemi

Vytvofeni novych vefejnych ploch z
dosud nevyuzivaného uzemi

Propojeni obytnych oblasti a parkovych
ploch

Nedostatecna nadvaznost, nevyuziti
potencialu navaznosti na vyznamna
mista

Nové misto na setkavani obyvatel

Tabulka ¢. 3: SWOT analyza Drazni promenady

Studie nabizi nové propojeni a vylepseni stavajici bezmotorové dopravy tak,
aby byla rovnocennou soucasti celého dopravniho systému. Zvyhodiiovani cyklistické
dopravy a pé&si chiize je dalsim z cild, které by mohly byt skrze plan Drazni promenady
naplnény. Tyto typy dopravy maji navic potencial snizit energetickou naro¢nost a
uhlikovou stopu. Uli¢ni prostor by mél byt navrzen zpisobem, ktery umozni snizit
mnozstvi dopravnich ploch a s tim spojené negativni aspekty souvisejici s dopravou.
Tento prostor bude poté slouZit ke zlepSeni mistni Zivotnich podminek a k setkédvani
obyvatel (Hlavni mésto Praha 2019).

S tim se poji pozitivni dopad na socialni pilit udrzitelného rozvoje. Ve svém
strategickém planu se Praha chce zaméfit na smysluplné vyuziti mist, kde se planuje

novy rozvoj. Tento projekt by do budoucna mohl pfinést ptilezitosti pro setkavani
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obyvatel, konani kulturnich a vzd€lavacich akci a jinych aktivit, které povedou
k obnové chybgjicich komunit. Tim by se podpofilo socialni zaclenéni obyvatel,
soudrznost a pospolitost. Promendda by meéla byt bez bariér, ¢imz se napliuje
strategicky cil ZlepSeni dostupnosti vefejné dopravy stanoveny v Planu udrzitelné
mobility. Tento smér rozvoje by mohl pozitivné ovlivnit miru socidlni interakce mezi
obyvateli. Zamér by m¢l mit také pozitivni vliv na ovzdusi, Zivotni prostiedi a zdravi
obyvatel vlivem nizSich mérnych emisi a hluku (Hlavni mésto Praha 2016).

Jako slaba stranka projektu se jevi nedostatecné napojeni na stavajici
cyklostezKky. Jedna se napft. o okoli nadrazi Praha-Eden, kde kvuli chybé&jici navaznosti
muze dochazet ke koliznim stfetim cyklisti s chodci. Nékteré ptilehlé ulice (Pod
Altanem, Stran¢ick4) lezi na soukromych pozemcich a jiné ulice (Zernovska), ktera by
promenadu napojila na okoli, jsou jednosmérné a za piedpokladu, ze cyklisté dodrzuji
dopravni piedpisy, se tedy cesta stane komplikovangjsi. Hrozbou projektu mutize byt i
fakt, ze kvili nedostatenému napojeni se misty promenada muze kvili svému
liniovému tvaru jevit jako bariéra. Je proto dulezité, aby méstskd ¢ast i mésto Praha
jako takové tesilo navaznost v kontextu souc¢asné uli¢ni sité. Kazdopadné bude drazni
promenada stavbou, ktera poskytne cyklistické a pé&si dopravé velky ptinos (Filler

2021).

8.4. Rekonstrukce Zelezni¢niho koridoru v useku Praha Hostivar —
Praha hl. n.

Rekonstrukce Zelezni¢niho koridoru v useku Praha hl. n. — Praha Hostivar s
celym nazvem Optimalizace tratového tiseku Praha Hostivar — Praha hl. n., II. ¢ast —
Praha Hostivat — Praha hl. n. je projekt, jehoZ investorem je Sprava Zelezni¢nich a
dopravnich cest, s.r.0. Jedna se prvni étyikolejnou trat’ v Ceské republice a soudast tzv.
IV. Zelezni¢niho koridoru. Traté jsou uzpiisobeny pro dalkovou a ptiméstskou osobni
dopravu smérem Rigansko, BeneSovsko az Jizni Cechy. Cilem zaméru je vy$§i mira
zapojeni zeleznice do vnitroméstské dopravy, sniZeni zatiZeni uzemi osobni dopravou,
zvyseni Cetnosti vlakovych spojt, lepsi piestup na MHD a tim zatraktivnéni Zzeleznice
pro cestujici (Vetejné prostory Prahy 10 ©2022a). Zamér by mél zvysit kapacitu drahy
pro ptiméstskou, dalkovou 1 ndkladni pfepravou a uvést Zelezni¢ni trat’ do technického

stavu odpovidajicimu evropskym parametrim a standardim (SUDOP Praha a.s.
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2015). Zhotovitelem projektu je Metrostav a.s., SwietelskyRail CZ s.r.0. a SMP CZ,
a.s., projektantem SUDOP PRAHA a.s. (Koridor Hostivat ©2018).

8.4.1. Identifikace zaméru

Zelezni¢ni trat’ v tomto useku byla oteviena roku 1871 jako soudast Drahy
cisafe Frantiska Josefa (Koridory ©2006). Pivodni trasa trati vedla obloukem podél
ulice Strancicka s jednou, nyni uz zruSenou, zastavkou Praha-Strasnice zastavka. Dale
pokracovala podél ulice Pod Altanem az ke stadionu Slavia. V misté byvalé trati ma
byt dle planti vystavena drazni promenada pro pési a pro cyklisty. Trat’ byla piesunuta
do mist byvalého setad’ovaciho nadrazi do ptimé;jsi linie, doslo k narovnéni a zkraceni
trati 0 232 metrt (Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, ©2018). Rekonstruovany usek
trati méfi celkem 6 km (Silnice a Zeleznice ©2021). Projekt navazuje na jiz hotovy
zrekonstruovany koridor Praha-Hostivat — Stranéice (SUDOP Praha ©2019).

Stavebni prace na trati probihaly od ¢ervence roku 2018 do podzimu roku 2021.
V celém prostoru stavby byly vytrhdny nevyuzivané koleje v mistech byvalého
sefadovaciho nadrazi i koleje trat¢ z MaleSic (Silnice a Zeleznice ©2021). Bylo
zrekonstruovano devet mostnich objektii a v ulici V Korytech byl navic zbudovan most
novy (Sprava zeleznic ©2021). Rychlost vlaki na trati byla navySena na 120 km/h ve
Strasnicich a 85-105 km/h ve VrSovicich, to povede ke zkraceni doby jizdy (Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty ©2018).

Soucasti stavby bylo zbudovani dvou novych Zelezni¢nich stanic. Stanice
Praha-Zahradni Mésto vznikla v misté, kde Zeleznic¢ni trat’ kiizi ulici Pribéznou. Pfimo
pod vlakovou stanici byla zfizena zastavka tramvaje a autobusu a pfestup na navazujici
MHD tak méfi jen nékolik desitek metrt a je bezbariérovy (SUDOP Praha a.s. 2015).
Zastavka byla oteviena 24. zati 2021, tramvajové linky byly prodlouZeny do nového
obratisté Zahradni Mé&sto, diky tomu se zkratil interval spoji. Nové spojeni by také
mohlo zlepsit dopravni propojeni ve sméru Jizni i Severni Mésto, MaleSice, Vinohrady
nebo Spofilov (Magistrat hlavniho mésta Prahy ©2021b). Rekonstrukce okoli je vSak
kritizovana za nedostatek, respektive absenci stezek pro cyklisty, pro néz je tak cesta
na nadrazi Praha-Zahradni Mésto ne pfiili§ bezpecna. Za piedpokladu, Ze cyklista
dodrzuje dopravni piedpisy a nepojede po chodniku, vede nejkratsi cesta k zastdvce
po ulici Pribézna/Svehlova, ktera je velmi frekventovand v kterékoliv denni dobé&

(Turek ©2022).
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Obrazek ¢. 6: Zastavka Praha-Zahradni Mésto (Hrdlicka 2021)

Stanice Praha-Eden je umisténa u kiiZeni Zeleznice s ulici U VrSovického
hibitova. V dochazkové vzdalenosti 400 m se nachazi autobusova zastavka Slavia, o
200 m dale pak stejnojmennd tramvajova zastavka. Nové vlakové spojeni poskytne
predevs§im napojeni na spoje smérem Jizni Mésto (SUDOP Praha a.s. 2015).

Obé nové zastavky by mohly hrat vyznamnou roli jako dopravni uzel v pfipadé
vystavby nové ¢tvrti v oblasti Bohdalce, Slatin a brownfieldu Strasnice.

Soucasné byla na trati zrekonstruovana stavajici stanice Praha VrSovice
(SUDOP Praha ©2019). Pivodné mélo vrsovické nadrazi pouze jeden vchod, a to z
Vrsovic z Ukrajinské ulice. Pti rekonstrukci byl zbudovan podchod a pfistup z
Bartoskovy ulice, tedy z Nusli. Nastupisté jsou noveé bezbariérova, jejich pocet pro
osobni pfepravu vzrostl na ¢tyfi, maji nové pfistfesky, informacni panely a ochranné
zabradli (Sprava zelezni¢ni dopravni cesty ©2018).

Optimalizace Zelezni¢ni trati pfinese moznost navysit pocet spojl, a to jak
osobni dopravy, tak 1 ndkladni. Pfed rekonstrukci nebylo mozné kviili vysoké intenzité
osobni dopravy ve Spi¢ce navySovat nadkladni dopravu, ta byla pfesouvana na nocni
hodiny, coz mélo za nasledek prodlouzeni doby pifepravy a sniZeni

konkurenceschopnosti (SUDOP Praha ©2019).
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8.4.2. Dopad na udrzitelny rozvoj

Rekonstrukce a modernizace Zelezniéniho koridoru Praha hl. n. — Praha
Hostivai umoznila pielozit trat’ ¢. 221 z ptivodni trasy do mist byvalého vrSovického
sefad’ovaciho nadrazi, které jiz nebylo vyuzivané. Na tizemi byvalé trati ma podle
planu vzniknout drédzni promenada, ktera by jakozto zeleny liniovy koridor mohla
slouzit pro pési i cyklisty. Z hlediska platného tizemniho planu je stavba umisténa na
uzemi, které je uréeno Zelezni¢ni draze (SUDOP Praha a.s. 2015). zrekonstruovany
koridor tedy nezabral zelenn ani mista vhodna pro bytovou vystavbu, nybrz byl

vybudovan na misté Zelezni¢niho brownfieldu.

Silné stranky Slabé stranky

Zvyseni rychlosti vlakii a snizeni doby L ) ..
jizdy Nefesena doprava v klidu - nedostatek ¢i

parkovacich mist u novych zelezni¢nich

Vyuziti opusténého uzemi byvalého zastavek
sefad’ovaciho nadrazi

Zlepseni hlukové situace diky

oL [ oy et Nesouvislost cyklistickych stezek

A predevSim v oblasti zastavky Praha
Rekonstrukce nadrazi VrSovice vcetné TaThiomdtedl M5

vybudovani podchodu smérem Nusle

Prilezitosti Hrozby

Podpora multimodality a zlepSeni
navaznosti na stavajici MHD

Novy dopravni uzel v misté zastavky
Praha Zahradni Mésto

Zatraktivnéni 261621.1}5}11 dopravy pro | [ iniovy charakter trati jako bariéra pro
cestujic sivotichy
Rozvoj pfiméstské i dalkové dopravy

Potencial zastavky Praha Eden jako
budouciho dopravniho uzlu vzhledem k
planované vystavbé ctvrti Bohdalec -
Slatiny
Tabulka ¢. 4: SWOT analyza nového koridoru Praha hl. n. — Praha-Hostivar

v

V dokumentu SPUR se Praha 10 chce zaméfit se na spolehlivéjsi, pfijemné;si
a rychlejsi dopravu a na ekologické formy ptepravy, kam spada i doprava kolejova
(dialog architekti, s.r.0., 2019). Diky zrekonstruovanému koridoru dosahnou vlaky na
trati vyssi rychlosti (az 120 km/h) a snizi se doba jizdy o t¥i minuty (Koridor Hostivar
©2018). Nové zastavky umozni pohodIngjsi piestup na MHD. Stavba ma vzhledem ke

svému umisténi velmi dobré napojeni na stdvajici dopravni sit’, jak silni¢ni, Zelezni¢ni,
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tak i na mé&stskou hromadnou dopravu (SUDOP Praha a.s. 2015). Zapojenim zeleznice
do integrovaného systému se podpoii multimodalita dopravy a Zelezni¢ni doprava se
tak mtize stat atraktivnéjSi pro cestujici. Projekt timto aspiruje na splnéni cile
ZvySovani vykonnosti MHD stanovenym v dokumentu SPUR (dialog architekti, s.r.o.,
2019).

Nové vybudované zastavky Praha-Eden a Praha-Zahradni Mésto jsou
uzpusobené lidem se snizenou schopnosti pohybu a orientace, komfort cestujicich se
zlepsi a zoptimalizuje se jejich odbaveni. Stanice maji potencial stat se dopravnim
uzlem diky pfimému piestupu na navazujici vetejnou dopravu. Diky vyse uvedenému
splituje tento projekt cil ZvySovani komfortu MHD, ktery si méstskéd cast stanovila
v dokumentu SPUR (dialog architekti, s.r.o., 2019). Zeleznié¢ni stanice Praha Eden je
pfinosem pro Uzemi a do budoucna by mohla byt dilezitym dopravnim uzlem i
vzhledem k transforma¢nimu uzemi Slatiny. Z hlediska napojeni na okoli je zde
zasadni provazani sever-jih a napojeni na planovanou drazni promenadu (UNIT
Architekti, s.r.o. 2016).

Dle zpracovaného dokumentu EIA o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi nebyly
identifikovany Zadné vyznamné ptirodni prvky, které by stavba negativné ovlivnila.
Trat’ je v kontaktu pouze s vyznamnym krajinnym prvkem Mokiady Triangl, jehoz
hodnotné plochy ale nejsou stavbou ptimo doteny. Stavbou byly dotéeny jen méné
hodnotné néletové dieviny a pasy kiovin v naspech trati, ty bylo nutné vykacet kvili
vystavbé a ochrannému pasmu trat€. Stavba neni v kolizi s Zddnym zv1asté chranénym
uzemim, ptaci oblasti nebo pamétnymi stromy. Projekt nezasahuje ani do krajinného
razu okoli, ktery je identifikovan jako urbanizovand krajina. B&hem provozu
neprodukuje zdmér zddné vyznamné zdroje zne€iSténi ovzdusi. NejvyznamnéjSim
negativnim vlivem projektu za jeho bé&zného provozu je hlukova zatéz. Byla
vypracovana akustickd studie, kterd vyhodnocuje uc¢inky hluku a vibraci na stav
akustické situace v piilehlém okoli. Sifeni vibraci by mélo byt diky modernizaci trati
(konkrétné vyméné zeleznicnich spodkll a svrskil) a protihlukovym sténdm snizeno.
Pted realizaci zaméru byly v okoli trati zjistény vlivy na vefejné zdravi. Do vzdalenosti
250 m od osy trati byla pfekracovana prahova turoven hluku a s tim spojené mozné
zdravotni dusledky na obyvatele. Dle odhadu bylo az 15 % obyvatel v okoli
obtézovano hlukem. Realizaci projektu by se mélo procento obtézovanych obyvatel
snizit o 40 %. Ve fazi provozu existuje také urcité riziko havarii vlaku, vzhledem

k vylou¢eni motorové trakce a nakladni dopravy by vSak mélo byt minimalni. Kromé
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negativniho dopadu spojeného s hlukem na obyvatele bydlici v bezprosttedni blizkosti
od trati, neshledal dokument EIA jiné mozné vlivy na Zivotni a socialni prostiedi

(ECO-ENVI-CONSULT 2007).

8.5. Urbanisticka studie Bohdalec - Slatiny - brownfield Strasnice

Navrh urbanistické studie Bohdalec - Slatiny - brownfield Strasnice je koncept
uzemni studie, kterd vznikla v roce 2019 na zaklad¢ pozadavku od méstské ¢asti Praha
10 ve spolupraci s IPR, autorem studie je Jiran a partner architekti a SUM architekti.
Studie vychazi z plivodniho navrhu z roku 2017 a z dokumentu s nazvem
Transformac¢ni oblast Bohdalec - Slatiny - potencial, ktery vypracoval IPR (Jiran a
partner architekti a kol. 2017). Studie bude slouzit jako podklad pfi rozhodovani o
rozvoji a preméné tohoto uzemi (CAMP 2022). Bohdalec-Slatiny nebo také
brownfield Stra$nice spadd do mé&stské ¢asti Praha 10 a zasahuje do katastralniho
uzemi VrSovic, Strasnic, Zabéhlic a Michle. Rozlohou ma témér 190 hektard

(Medkova ©2021).

8.5.1. Identifikace zaméru

Uzemi Bohdalec - Slatiny patii do skupiny tzv. velkych rozvojovych uzemi
(IPR Praha ©2022¢) a od roku 1999 bylo pod stavebni uzavérou (Vefejné prostory
Prahy 10 ©2022b). Na zaklad¢ nového stavebniho zakona ¢. 283/2021 Sb. vsak byly
stavebni uzavéry na velka rozvojova uzemi zruSeny (Magistrat hlavniho mésta Prahy
©2019b). Cilem studie je vytvofit novou méstskou ctvrt' s bytovymi domy,
kancelafemi, obchody doplnéné o zeleii a novy park ve vazbé na Slatinsky potok.
Soucasti musi byt komplexni dopravni infrastruktura napojena na stavajici silnicni sit’
a sit’ méstské hromadné dopravy (Jiran a partner architekti, SUM architekti 2019).

Jde o velmi roztfiSténou oblast, kterd je od zbytku mésta odfiznuta Jizni
spojkou a Zeleznici. Clenity terén se postupné svazuje od Bohdalského kopce, ktery je
se svymi 273 m nejvy$Sim bodem Prahy 10, smérem na vychod ke slatinskym
bazinam, celkové prevyseni €ini pfiblizn€ 50 m (Mapy.cz ©2022). Misto je roztfisténé
i z hlediska provozl nebo vlastnickych vztahti. Na druhou stranu se jedna o velmi

vyhodné a cenné misto, co se budouciho rozvoje meésta tyce.
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Prvni urbanistickd studie byla na Zadost Méstské casti Praha 10 a IPR
vypracovana roku 2017. Jesté v roce 2017 byla tehdejSim zastupitelstvem Prahy 10
schvalena (Jiran a partner architekti a kol. 2017). Téhoz roku byla zaroven pfipravena
spolkem Na Slatinach z.s. petice “Za zelené slatiny”. Podepsani pod petici protestovali
proti masivni zastavbé cenného Uzemi, pozadovali respektovani historického
charakteru Slatin, zachovani zelen¢ a zpracovani dopravni studie (Na Slatinach z.s.
2017).

Nov¢ zastupitelstvo z koalice VLASTA, zvoleno v komunalnich volbach roku
2018 s ptvodnim navrhem nesouhlasilo, kritizovalo ptedev§sim ptredimenzovanost
sohledem na planovany pocet obyvatel, absenci dopravni studie a vynechani
ucastnikli izemi z rozhodovani. Negativn¢ hodnoceno bylo i zastavéni cennych ploch
zelené a mok¥adu, studie se nesesla s ispéchem ani u vefejnosti a obyvateli nebyla
kladn¢ ptijata. Koalice VLASTA se proto rozhodla nechat studii piepracovat
(Chmelova ©2017). Vychazelo se z ptivodni studie z roku 2017 a z nového dokumentu
zpracovaného IPR s nazvem Transformacni oblast Bohdalec - Slatiny - potencial.
Novou studii stejné jako tu minulou zpracovala studia Jiran a partner architekti, s.r.o.
a SUM architekti, nasledné byla zastupitelstvem méstské ¢asti schvalena (Vetejné
prostory Prahy 10 ©2022). Piepracovana studie byla kladn¢ projednana v Komisi
tizemniho rozvoje Rady MC Prahy 10 dne 21. 11. 2019 a bude podkladem k zadosti o
zméné Gizemniho planu (Strategie pro Desitku ©2021D).

V plvodni studii se pocitalo s kapacitou 35 tisic obyvatel, ¢islo bylo nasledné
snizeno na 26 tisic obyvatel, s tim budou upraveny i sluzby vefejné vybavenosti,
obchody, sluzby. Hlavni potencial v rozvoji zelené se nachdzi podél Slatinského
potoka az k mokiadu Triangl, mozné je i napojeni na udoli Kunratického potoka a
Krésky les na jih od oblasti nebo severozipadnim smérem na udoli Botice a
Havli¢kovy sady. Z dopravniho pohledu mé uizemi velmi specifickou polohu. Mistem
prochazi IV. zelezni¢ni koridor se zastavkami Praha-Eden a Praha-Zahradni Mé&sto a
vstupuje sem 1 Mé&stsky okruh formou Jizni spojky. Na dobré Grovni je i technicka
infrastruktura (sit' kanalizaci, vodovodl, plynovodl) a blizkost objektd vetejné
vybavenosti (sport, nemocnice, $kolska zatizeni, obchody).

Uzemi viak mé i své slabé stranky. Je relativné odtrzeno od zbytku mésta
bariérou tvorenou z zeleznice, sefad’ovaciho nadrazi a méstského okruhu. V misté se
nachazi gardze autobust, logistické a vyrobni aredly a prochazi jim vedeni velmi

vysokého napéti. S tim je propojena i1 hlukova zatéz z dopravy. V souvislosti se
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zruSenim stavebni uzavéry je zde téz hrozba nekoordinované a nekoncepéni zéstavby
bez rozvoje v Sir§im kontextu. Je tedy nutné dbat na dobré napojeni na krajinu a
soucasnou meéstskou strukturu, piekonat liniové bariéry a vytvorit funkéni méstsky
celek (Jiran a partner architekti, SUM architekti 2019).

Velkym problémem brownfieldu Strasnice jsou vlastnické poméry, izemi je
rozdéleno na mensi celky se spoustou vlastnikti. Pozemky méstské ¢ésti a hl. m. Prahy
by mély byt vyuzity pro dostupné bydleni. Praha by zaroveil méla z4jem stavét na
lukrativnich pozemcich v okoli Zeleznice, které jsou v soucasnosti ve vlastnictvi
Spravy zeleznic. Praha o téchto pozemcich jedna, ale jesté nebyla uskuteénéna zadna
zévazna rozhodnuti. Do budoucna ani neni jisté, zda budouci zastupitelé méstské
pozemky neprodaji, urbanisticka studie je totiz pouhym podkladem ke zméné
uzemniho nebo metropolitniho planu a stavét se tedy zacne nejdiiv v horizontu

nékolika let, ne-li desetileti (Medkova ©2021).

Obrazek ¢. 7: Navrh nové ctvrti (vpravo dole je stadion Slavia) (Jiran a partner architekti, SUM architekti 2019)

8.5.2. Dopad na udrZitelny rozvoj

Z hlediska uzemniho rozvoje se chce Praha zaméfit na zastavovani ploch uvnitt
mésta, sousttedit stavebni vyvoj na transformacni tizemi a vyuzivat potencial stavajici
infrastruktury s ohledem na kontext okolni méstské krajiny (Hlavni mésto Praha 2016).

Projekt splnuje cil méstské Casti Praha 10 nastavit si koncepce pro uceleny rozvoj
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transformacnich ploch (kromé¢ tzemi Bohdalec-Slatiny se jedna jesté napt. o
Malesickou primyslovou oblast). Cilem je celkova proména téchto izemi na zékladé
zpracovanych urbanistickych studii. V ramci zaméru dojde k revitalizaci brownfieldu,
vystavbou se tedy nezastavi volnd krajina nybrz nevyuzivané plochy uprostifed meésta.
Diiraz je kladen na kompaktnost a soudrznost, coz splituje zasady udrzitelného rozvoje

uzemi (dialog architekti, s.r.0. 2019).

Silné stranky Slabé stranky

Uzemi odtrzené od zbytku mésta

Revitalizace nevyuzivanych ploch e e

Velmi dobré regionalni i nadmistni

, . Deficit parkti a zelen¢
dopravni napojeni

Vyuziti stavajici dopravni a technické Sepsana petice obyvatel Slatin proti
infrastruktury masivni zastavb¢
Vyhodna poloha uprostfed mésta Hlukova zatéz zemi z dopravy
Prilezitosti Hrozby

MozZnost implementace zasad
udrZzitelného rozvoje zemi do praxe z
hlediska vystavby nové Ctvrti

Rozttisténost z hlediska vlastnickych
poméra

ZruSeni stavebni uzaveéry na tizemi a s

Rozvoj méstské zelené a navaznost na . . .
tim spojena hrozba nekoncepcni

soucasné parky

zastavby
Transformace nevyuZivanych prostor RozttiSténost z hlediska vlastnickych
podél dopravnich koridorii poméra
Nova ctvrt pro 26 tisic obyvatel Nedostupné bydleni pro stfedni tiidu

Tabulka ¢. 5: SWOT analyza urbanistické studie Bohdalec — Slatiny — brownfield Slatiny

Dle Strategie rozvoje bydleni v hl. m. Praze se vyvoj v oblasti bydleni v
hlavnim mést€ ubira nezddoucim smérem, jedna se predevsim o strmy rist cen bydleni,
zpusobeny nedostatenym objemem vystavby, velkou poptavkou na trhu, vyraznou
redukci obecnich bytl a zaroven se snizuje pocet osob v domécnosti obyvajici jeden
byt. Praha chce proto na tuto situaci reagovat a zmenit postoj k politice bydleni. V této
strategii si klade za cil budovat dostupné, udrzitelné a kvalitni bydleni pro stiedni i
nizsi socialni tfidy a rozvijet méstsky bytovy fond (Institut planovani a rozvoje hl. m.
Prahy 2021). Dle studie by vuzemi mély vzniknout rizné formy bydleni od
nizkopodlazni rozvolnéné zastavby, ptes bytové domy az po vyraznéjsi vysSkové

stavby (az 20 pater). Obytné¢ domy by mély mit rliznou formu vlastnéni od ndjemniho
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bydleni, obecnich bytd az po developerské projekty (Jiran a partner architekti, SUM
architekti 2019).

V ramci udrzitelného rozvoje by méla byt pozornost zaméfena na tzemni
soudrznost mésta prostfednictvim kratkych vzdalenosti. Projekt, ktery transformuje
brownfield uvniti mésta, je idedlnim adeptem. Mésto kratkych vzdalenosti mize
pozitivn¢ ovlivnit socidlni interakce ve mésté a tim zlepSovat socidlni udrzitelnost.
Zavisi to ovSem na socialni struktufe obyvatel v dané oblasti, mésto by tedy mélo
usilovat o to, aby skladba obyvatel byla co nejvic pestra. Aby se do spole¢nosti zapojili
1 socialné¢ znevyhodnéné skupiny (seniofi, zdravotné postizeni), je tieba dbat na
kvalitni, bezbariérovou infrastrukturu a vefejna prostranstvi (Hlavni mésto Praha
2016). Cilem je sazet nové stromy a obnovit nebo doplnit stromotadi. Atraktivni
vefejnd mista vytvarejici zdzemi jsou vhodna pro rekreaci i odpocinek obyvatel a
ptispivaji k tvorbé komunit a socidlnich interakci. To posiluje obanskou spolecnost,
coz je jednim ze zakladnich soucasti socialniho pilife udrzitelného rozvoje.

Jednotlivé ¢asti nové Ctvrti by mély byt vzdjemné funkéné propojeny, at’ uz
dopravni infrastrukturou nebo parkovymi plochami. Dle studie by se nova ¢tvrt’ méla
napojit na stavajici dopravni infrastrukturu a maximalné vyuzit jeji potencial
rozvoje. Dopravni napojeni a nové infrastruktury by mély byt v uzemi feseny formou
noveé tramvajové traté, v navrhu je 1 posileni cyklostezek a napojeni na jejich stavajici
sit’ (Jiran a partner architekti, SUM architekti 2019). Rozvoj dostupné a udrzitelné
piepravy patfi mezi jednu z oblasti, na které se Praha 10 v dokumentu SPUR zaméfuje.
Budovani novych infrastruktur, posilovani vefejné dopravy a diraz kladeny na pési a
cyklistickou dopravu zapadaji do cil, které si stanovilo hlavni mésto Praha v Planu
udrzitelné mobility (Hlavni mésto Praha 2019).

Meéstska cast si zde klade za cil podporovat koncept zeleného mésta, které bude
obsahovat kvalitni vegetaci S navaznosti na okolni méstské casti. (UNIT Architekti,
s.r.0. 2016). Studie vidi potencial v rozvoji zelené v okoli Slatinského potoka, okolo
néj by mél vzniknout Slatinsky park s napojenim na okolni parkové plochy. Zelen by
méla zasahovat od Havlickovych sadii na zdpad¢ az k Hostivatskému parku a mokiadu
Triangl na vychodé. Méstské tfidy by mély byt doplnény o stromotadi véetné mensich
parki a solitérii. Dle autort studie by takovy rozvoj zkvalitnil obytné prostfedi mésta
(Jiran a partner architekti, SUM architekti 2019). Takovy piistup zapada do koncepce
zelené prostupnosti definované v Generelu vetejnych prostranstvi Prahy 10 a splituje

environmentalni rozmér udrzitelného rozvoje (UNIT Architekti, s.r.o. 2016).
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9. Diskuze

U vybranych projekt byly hodnoceny dopady na jednotlivé pilife udrzitelného
rozvoje. Kazdy projekt ma rozdilny impakt na jeho diléi aspekty. Cim mensi projekt,
tim mens$i dopad na okolni oblast. Nejmensi vliv by tedy mél mit projekt Tramvajova
smycka Depo Hostivar. Jedna se o pfestavbu jiz zastavéného izemi, okolni krajina by
nem¢la byt naru$ena a negativné dotceno by dle dokumentu EIA nemélo byt ani
zivotni prostiedi (ECO-ENVI-CONSULT 2017). Projekt by mél pfinést pozitivni
zménu v oblasti dopravy, kdy bude zkracen ptestup na jednotlivé druhy MHD a téz
ma potencidl do budoucna ve form¢ prodlouzeni tramvajové trati smérem na
Stérboholy, Ize tedy hovofit o pozitivnim dopadu na ekonomicky pilif udrzitelného
rozvoje. V oblasti socialniho pilife je mozné pozorovat vliv na strukturalni dimenzi a
prostorové vazby izemi, kdy by mélo dojit ke zlepsSeni dostupnosti veiejné dopravy.

Zamér hodnoceny jako druhy vtadé, Tramvajovd trat Pocernickd, je
Vv posledni dobé hodné diskutovanym projektem, a to hlavné v MaleSicich, kde je trat’
situovana. Zamér narazi na nesouhlasna stanoviska mistnich obyvatel (IPR Praha
2021), kteti se obavaji vlivu na Zivotni prostfedi formou zvySeného hluku a prasnosti.
Hlukovéa studie tento zdmér vyvratila, ozndmeni EIA je v souCasné dob¢ jesté
nezvetejnéné (biezen 2022). Praha 10 vsak dba na participaci obyvatel v rozhodovani
o vefejnych vécech, a to jak formou informacnich schiizek, tak prostfednictvim anket.
Nova tramvajova trat’ by zlepSila prostorové vazby v izemi a tim méla dopad na
prostorové uspofadani a socialni pilit udrzitelného rozvoje. Vylepsila by se 1 dopravni
obsluznost a vznikly by nové piimé spoje s centrem mésta, lze tedy identifikovat
pozitivni dopad na ekonomicky pilif.

Projekt Drazni promenady planovany na pomezi ¢tyf méstskych je teprve ve
fazi dokumentace pro tzemni fizeni, nebyly tedy oficidlné¢ zjistény dopady na Zivotni
prostredi (Vefejné prostory Prahy 10 ©2022c). Dle studie lze vSak usuzovat, ze by
zamér mohl mit pozitivni vliv na environmentalni slozku udrZitelného rozvoje, a to
prave prostfednictvim nove vzniklého zeleného koridoru se spoustou zelen€. Socialni
pilif bude podporovan skrze promenédu jako nové misto pro setkdvani obyvatel a
traveni volného Casu. Kladn¢ 1ze hodnotit i snahu o revitalizaci a vyuziti opusSténé
zelezni¢ni traté. Promenada by téz zlepsila prostupnost izemi pro pé&si a cyklisty, ¢imz

by mé¢la pozitivni dopad na udrzitelnou formou piepravy.
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Jiz zrealizovany zdmér Optimalizace Zelezni¢niho koridoru Praha Hostivar —
Praha hl. n. by m¢l mit dle oznameni EIA riziko negativniho dopadu na blizké okoli
ve form¢ hluku a vibraci, jiné negativni vlivy oznameni EIA neshledalo (ECO-ENVI-
CONSULT 2007). Co se ty¢e ekonomického aspektu udrzitelného rozvoje, piinos lze
identifikovat v oblasti dopravy. Byla zkracena doba jizdy a zvySena rychlost vlaki
(Sprava zelezni¢ni dopravni cesty ©2018). Nové vlakové zastavky Praha-Eden a
Praha-Zahradni Mésto umoziuji leps$i pfestup na navazujici MHD a maji potencial stat
se novym dopravnim uzlem. Byla vSak kritizovana absence navazujicich cyklostezek
Vv okoli nadrazi (Filler ©2021).

Urbanisticka studie Bohdalec — Slatiny — brownfield Strasnice je stale ve fazi
navrhové studie, ptimé dopady je tedy mozné pouze piedpokladat. Pokud se vSak
studie uskutecni, bude mit ze vSech péti projektti hodnocenych v této praci nejvetsi
dopad nejen na Prahu 10, ale jako nova ¢tvrt’ pro nékolik tisic obyvatel ovlivni i celé
hlavni mésto Prahu. Dle studie se nova ¢tvrt’ chce soustfedit na zastavbu riiznych
forem a podporovat socidlni soudrznost formou vystavby vefejnych mist vhodnych
k setkavani obyvatel, coz by pozitivné ovlivnilo socialni aspekt udrzitelného rozvoje.
Pfi ptipadné realizaci bude tfeba vénovat pozornost negativnim vlivim. Ty v soucasné
dobé¢ puisobi na tizemi prostiednictvim dopravnich koridort, které lokalitu obklopuji
ze vSech stran. Naopak diky této poloze mé oblast i velkou vyhodu, co se tyce
dopravniho napojeni na stavajici infrastrukturu. Velky potencidl leZi v moZnosti
postavit moderni ¢tvrt’ zcela od piky dle zasad udrzitelného rozvoje.

Co se ty¢e samotného vyhodnocovani vlivli na udrzitelny rozvoj, provadi se
dle stavebniho zakona ¢. 283/2021 Sb. §40 vramci tzemniho planovani, tedy
uzemniho rozvojového planu, zdsad uzemniho rozvoje a uzemniho planu. Ve
vyhodnoceni se popisuji vlivy na hospodéisky rozvoj, zivotni prostiedi a soudrznost
obyvatel uzemi a pfipadné se stanovi nahradni feSeni. Hlavnim smyslem takové
analyzy je zaméfit se na vznik takové uzemné planovaci dokumentace, ktera pruzné
reaguje na potieby obyvatel v daném uzemi za respektovani mistnich podminek a
zaroven piispiva ke zlepSeni ekonomické i socidlni situace a kvalité Zivotniho prostfedi
(Ministerstvo vnitra Ceské republiky ©2008).

Vlivy na udrzitelny rozvoj se hodnoti zejména v ramci vétsich projektii nebo
uzemnich celkti. Dopady men$ich navrht, jakymi jsou investi¢ni zaméry, jsou
vétsinou hodnoceny z pohledu vlivii na Zivotni prostredi (proces EIA). Zptsob, jakym

1ze zjistit dopady na socialni pilit udrzitelného rozvoje je napt. tzv. hodnoceni vlivii
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na zdravi (metoda HIA, Health Impact Assessment). Tato metoda ma za tikol zmirnit
rizika dopadu na zdravi obyvatel a zaroven prohloubit pozitivni aspekty projektu nebo
koncepce (Kucerova, Havel 2015). Metoda HIA se zpracovava jako soucast koncepce
SEA dle zakona ¢. 100/2001 Sb. ve smyslu pfilohy €. 9. V ramci investi¢nich projekta
vSak neni pfili§ roz§itena.

Piimé dopady na udrzitelnost hodnoti metoda SIA (Sustainability Impact
Assessment), ta neni v souc¢asné dobé v ¢eské legislativé nijak pravné ukotvena. Jejim
cilem je hodnotit ekonomické, socidlni a environmentalni dopady programii, plant a
projekti. Dilezité pro tuto koncepci je zapojeni vefejnosti do rozhodovani i
transparentnost celého procesu. Spis nez metoda SIA je v Ceské republice pouZivano
hodnoceni SEA, to vSak nehodnoti jednotlivé projekty, nybrz koncepce, rozvojové
plany a strategie vefejné spravy (Enviweb 2005).

Soucasti posuzovani vlivi na zivotni prostiedi (EIA) je i tzv. post-projektova
analyza a monitoring. Tato metoda ovéfuje, zda se stanovené vlivy projevily dle
pfedpokladll a jestli feSeni, kterd byla navrzena k napravé, byla u¢innad a funkéni.
Monitoring se obvykle provadi v obdobi jednoho roku pied vystavbou, béhem
vystavby a poté v dobé provozu (1-5 let) (Vavrouchova, Sikula 2018). Ani tato analyza
vSak neni v ¢eské legislativé upravena, tudiz neni stanoveno, kdo by tuto analyzu mél
vykonat. Vyvstava zde tedy problematika financovani analyzy. Investor projektu
vétSinou nema zajem zpétné hodnotit pozadavky, které byly stanoveny v dokumentaci
EIA, v pfipadé zjisténych nedostatk by musel napravu hradit on (Bisset 1980).

Jednotna a zastieSujici metodika pro vyhodnoceni vlivli investi¢nich projektt
na udrzitelny rozvoj a viechny jeho aspekty tedy dle zjisténych informaci neni v Ceské
republice k dispozici. Je tedy tfeba vlivy posuzovat formou dil¢ich metodik, z nichz

kazda hodnoti vliv na jinou slozku lidské spolecnosti.
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10. Zavér

Cilem této prace bylo pfedevsim zhodnotit dopady vybranych investi¢nich
projektli na udrzitelny rozvoj v méstské ¢asti Praha 10. Posouzeni bylo provedeno na
zaklad¢ predchozi identifikace projektu a nasledné byly urceny potencialni vlivy na
socialni, ekonomickou a environmentalni slozku lidské spolec¢nosti. Ty byly nasledné
zasazeny do kontextu strategickych dokumenti.

Na zaklad¢ zjisténych informaci lze fict, ze pozitivni dopady byly shledany
zejména v oblasti dopravy. Dle zjisténi by mélo dojit ke zlepSeni dopravni obsluznosti
(nové vlakové zastavky Praha-Eden a Praha-Zahradni Mésto), zefektivnéni dopravy
(Optimalizace zelezni¢niho koridou Praha-Hostivai — Praha-Hlavni nadrazi), zvyseni
komfortu vetejné dopravy (Tramvajova smycka Depo Hostivar) ¢i k rychlej$imu a
pohodIngjsimu dopravnimu spojeni s vyssi efektivitou (Tramvajova trat
Pocernickd). Piilezitost do budoucna lezi v multimodalité dopravy a pozitivné
hodnotit 1ze i diraz kladeny na alternativni formy dopravy, pfedev§im bezmotorové
typy podporované formou péSi a cyklistické dopravy (Drazni promenada). Dle
dostupnych dokumentt o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi nebyly zjistény zadné
vazné negativni vlivy, které by ohroZovaly zivotni prostfedi, chranéna tizemi nebo
chranéné druhy rostlina Zivocichd.

Nejvice negativnich aspektll bylo shleddno u projektu Urbanistické studie
Bohdalec — Slatiny — brownfield Strasnice. Jedna se vSak pouze o navrhovou studii,
kterd neni nijak zdvazna a je mozné, Ze vystavba nové Ctvrti dle tohoto dokumentu
neprobéhne. Za dil¢i negativni vlivy Ize zaradit majetkopravni vypotadani (tramvajova
trat’ PoCernicka a Drazni promendda) nebo nesouhlas ¢asti obyvatel se zamérem
(tramvajova trat’ PoCernicka a Urbanisticka studie Bohdalec — Slatiny — brownfield
Strasnice).

V rdmci zaméteni se na udrZitelny rozvoj tzemi by bylo vhodné vytvofit
uceleny a kompaktni navod, jak vlivy jednotlivych zaméri hodnotit a motivovat
zapojené subjekty, aby se vramci pldnovani na udrZitelny rozvoj soustfedily.
Vyhodnoceni dopadd investi¢nich projektd je dulezitou soucasti celé koncepce
udrzitelného rozvoje a predstavuje smér, kterym by se spole¢nost méla do budoucna

ubirat.
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