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Bodovy systém v Ceské republice a jeho vliv na dopravu

Abstrakt

Bakalatska prace se zabyva analyzou bodového systému v Ceské republice a jeho vlivu na
dopravu. Analyze je podrobena Ceska republika jako celek. Vybranymi ukazateli jsou
nehodovost a zranéni a amrti pii dopravnich nehodach v ¢asovém obdobi 1993-2006. Za
sledované roky 2006-2019 jsou vybranymi ukazateli pocet bodovanych pirestupki a
trestnych ¢int spachanych fidi¢i, pocty jejich podrobnéjsi klasifikace v ramci porusovani
silni¢nich pravidel a poc¢ty bodovanych fidi¢u. V zavéru prace se nachazi zpracované
otazky z o0sobniho dotaznikového Setieni fidict, kde se pomoci asocia¢ni tabulky zkouma
zavislost pohlavi na bodovém systému. Zpracovana data byla ziskana z Ceského
statistického ufadu, Ministerstva dopravy Ceské republiky, Ministerstva vnitra Ceské
republiky a z vlastniho dotaznikového Setfeni. Veskeré ukazatele byly zpracovany

metodikou ¢asovych fad.

Kli¢ova slova: doprava, bezpecnost, nehodovost, prestupky, bodovy systém



Point system in the Czech Republic and its influence on

transport

Abstract

The bachelor thesis deals with the analysis of the point system in the Czech Republic and
its impact on transport. The Czech Republic as a whole is analyzed. Selected indicators are
accidents and injuries and deaths in traffic accidents in the period 1993-2006. For the
monitored years 2006-2019, the selected indicators are the number of scored offenses and
criminal offenses committed by drivers, the numbers of their more detailed classification
within road traffic offenses and the number of scored drivers. At the end of the work there
are processed questions from the personal questionnaire survey of drivers, where the
dependence of gender on the points system is examined using the association table. The
processed data were obtained from the Czech Statistical Office, the Ministry of Transport
of the Czech Republic, the Ministry of the Interior of the Czech Republic and from our
own questionnaire survey. All indicators were processed using the time series

methodology.

Keywords: traffic, safety, accident rate, offences, point system
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1 Uvod

Zivot v dnesni moderni spole¢nosti je tzce spojen s vlastnictvim automobilu a jeho
téméf kazdodenni vyuzivani je pro nas jiz velice dulezité a nepostradatelné. Kladen je
diraz na Casovou stanku dopravy, kdy nechceme cestovat moc dlouho, a to predevsim
v pohodli a komfortu svého automobilu. Silni¢ni doprava vybudovana ¢lovékem nam

poskytuje dopravni cesty, jednotlivé trasy, a mista kam se s automobilem muizeme dostat.

Motorové vozidlo pro nas uz neni pouze technicky stroj, ktery nas dokaze béhem
chvile pfemistit zjednoho mista na druhé. Je to velice dobry pomocnik pro piepravu
rizného nakladu. Sou¢asné motorové prostiedky slouzi mimo jiné k zasobovani a piepravé

zbozi do rtznych obchodu a logistickych stiedisek.

Diky tomuto obrovskému nartustu vyuzivani motorovych prostiedka logicky také
narasta pocet ziskanych fidi¢skych opravnéni jednotlivcem. Prirtastkem novych fidic¢u tzv.
zaCate¢niku silni¢ni doprava houstne a tim bohuzel i pfichazi mnohonasobné vyssi nartst

spachanych dopravnich piestupk, trestnych ¢inti a dopravnich nehod.

Dopravni kampané upozornuji fidice na urcitou problematiku tykajici se fizeni
automobilu majici za hlavni cil zabranit ¢i nejlépe ptedejit zbytecnym nepiijemnostem
v silniéni dopravé. Svym zaméfenim cili na rizné vékové skupiny fidi¢u. Jsou
koncipovany spise v informativnim duchu, ale Ize je vyuzit G¢inng i v praxi na silnici. Dale
jako podpurny vybézek tu funguje dopravni prevence, ktera probiha vétSinou na Skolach ¢i

v autoskolach.

Bodovy systém, ktery byl v Ceské republice zaveden v roce 2006, by proto mél
slouzit svou podstatou jako jisty prvek prevence, ale zaroven i spravedlivého trestu, pokud
se n¢ktery drzitel fidicského opravnéni dopusti néjakého dopravniho ptestupku ¢i dokonce
trestného ¢inu. M¢l by byt nastaven spravné tak, aby byl vzornym ptikladem pro vsechny,
ktefi budou v pozici fidice a budou se muset podle svych nejlepsich fidi¢skych zkusenosti

ptizptisobovat jednotlivym situacim Vv silni¢ni dopravé.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem prace je analyza bodového systému v Ceské republice a jeho vlivu na dopravu.
Analyze je podrobena cela Ceska republika jako celek a zkouma vliv zavedeni bodového
systému v roce 2006. Vybranymi ukazateli jsou nehodovost a pocty fidict se zranénim ¢i
umrtim pti dopravnich nehodach zkoumané za Casové obdobi 1993-2006. Mezi dalsi
zkoumané ukazatele patii poCty bodovanych prestupkid a trestnych c¢int spachané
jednotlivymi ftidi¢i a jejich podrobnéjsi klasifikace za 1éta 2006-2019. Na zakladé
zpracovanych dat bude udélana predikce pro roky 2020, 2021, 2022. V zavéru je osobné
zpracované dotaznikové Setfeni fidica kde se zkouma zavislost pohlavi a vliv na bodovy

systém pomoci asociacni tabulky.

2.2 Metodika

Teoreticka cast bakalaiské prace je zpracovana na zakladé informaci ziskanych z vefejné
dostupnych zdroju, zdkonu a doporucené odborné literatury. Vlastni analyticka ¢ast je
vypracovana na zaklad¢ ziskanych statistickych dat pifedevsim z rocenek Ministerstva
dopravy CR, z dostupnych dat Ministerstva vnitra CR, Ceského statistického tfadu a
vlastniho dotaznikového Setieni. Data vyuzita v praci budou zpracovavana metodikou
Casovych fad. Pro zpracovani vybranych dat byl pouzit analyticky software Statistika

poskytnuty Ceskou zemé&dglskou univerzitou.

2.2.1 Casové rady

Casova fada je vécné a prostorové uspofadana posloupnost dat, kterd jsou
uspoiadana z hlediska ¢asu od minulosti do souc¢asnosti.
Analyzou dat se rozumi soubor metod, které slouzi k jejich popisu, ale také

k predikci (pfedvidani) jejich mozného budouciho vyvoje.
V bakalaiské préci jsou pouZzity nasledujici charakteristiky ¢asovych fad:

1. Prvni absolutni diference — Ay, - znaci rozdil mezi dvéma po sobé jdoucimi

obdobimi:

11



Ay,

i — i

i — Vi kdei:z, R o}

Druha absolutni diference — A(2)y; - zna¢i rozdil z prvnich absolutnich diferenci
mezi dvéma po sob¢ jdoucimi proménnymi:

A(2)y;= Ay; — Ay, =¥, —2y;y — ¥i—o kdei=3,..,n

Bazicky index — I, , - vztahuje se k uréenému bazickému roku = zakladni roku I,,,

vypocitaji se jako hodnota v piislusném sledovaném roce I,/ hodnota bazického
roku I,,, jako bazicky rok ur¢ime rok 2006 — tj. prvni rok, ve kterém byl zaveden

bodovy systém

Koeficient rustu — k, - vypocteme jako pomér dvou po sobé jdoucich hodnot,
udava na kolik procent hodnoty v minulém obdobi vzrostla ¢i poklesla hodnota
V soucasném obdobi

k, =}}— kdei=2,...,n

Primérny koeficient riistu — & - tuto hodnotu vypodteme jako:

= n-ifvm
k= «Jl::%_l
Vyrovnavani ¢asovych Fad trendovymi funkcemi

Pro analyzu vyvoje ukazateli budeme uvazovat tyto trendové funkce:
Linearni trendova funkce: ¥, =a+b.t

Kvadratické trendové funkce: v,"=a +b.t; +c.t]

Mocninna trendova funkce: vy, =a.t?

Logaritmicka trendova funkce: y,"= a.ln(t;) +b

Exponencialni trendova funkce : v,” = a. e

Pro vybér nejvhodnéjsi trendové funkce vyuzijeme index determinace, ktery
nabyva hodnot z intervalu <0,1>. Cim je jeho hodnota blizsi 1, tim je trendova

funkce kvalitngjsi
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7.

2.2.2

Predikce budouciho vyvoje.
Pro predikci vyuzijeme metodu exponencialniho vyrovnavani, ktera pro odhad
parametrti pouziva vazenou metodu nejmensich ¢tvercu. Vahy jednotlivych obdobi

exponencialn¢ klesaji smérem do minulosti.

Asociaéni tabulky
Pro ovéfeni, zda mezi alternativnimi kvalitativnimi znaky existuje zavislost,
pouzijeme asociacni tabulky. Nulova hypotéza ptedpoklada, Ze mezi sledovanymi

znaky neexistuje zavislost.

Vzhledem k velkému rozsahu vybérového souboru pouzijeme

¥® test nezavislosti. Testové  kritérium  vypoSteme podle  vzorce:

2 nlad-bc)”

X = latp)ate)prd)ctd)

Pokud hodnota testového kritéria prekro¢i kritickou hodnotu x5 51y = 3,841,

nulovou hypotézu zamitneme. Pro zméfeni sily zavislost mezi sledovanymi znaky

pouzijeme koeficient asociace, ktery nabyva hodnot z intervalu <-1,1>.

Jeho hodnotu vypocteme podle vzorce:

. ad — bc
J(a+b)(a+c)(b+d)(c+d)

13



3 Literarni reSerse

3.1 Bodovy systém
3.1.1 Historie

Mohutny rozvoj provozu na pozemnich komunikacich po roce 1989 a zvlasté
v devadesatych letech 20. stoleti, a s tim 1 vzrustajici neukaznénost nékterych fidica vedl
zakonodarce k myslence zavést v Ceské republice tzv. bodovy systém, ktery by fidi¢tim
motorovych vozidel zaznamenaval vybrané prestupky a trestné Ciny proti bezpecnosti

provozu na pozemnich komunikacich.

Nejednalo se v zadném ptipadé o néjakou novou myslenku, nebot’ podobny systém
byl dokonce na docela dlouhé obdobi zaveden v povale¢ném Ceskoslovensku. Tento
systém z pocatku spocival vtom, ze fidi¢sky prikaz obsahoval i vlozku s deseti utrzky,
které ptislusny organ po zjisténi sankcionovaného ptestupku odtrhaval. Po utrzeni desatého
utrzku byl fidi¢i odebran fidi¢sky prikaz. Pozdé&ji byla vlozka s utrzky nahrazena vlozkou
spocivajici v Kartice, po jejimz okraji byly uvedeny vybrané typy prestupkd, které byly
v piipadé spachani prestupku prostipnuty ¢i oznaceny. Tento systém registrace piestupkt

se prestal vyuzivat v druhé poloviné osmdesatych let. 20. stoleti.

3.1.2 Fungovani

Dulezité je také upozornit na to, ze se bodovy systém vztahuje pouze na fidice
motorovych vozidel. Mnoho fidi¢t také spravné nechape princip udélovani bodi v ramci
systétmu bodového hodnoceni, a to, ze jim jsou za vybrané piestupky a trestné Ciny
zaznamenavany (pficitany) tzv. trestné body do maximalni vyse 12 bodt. Po dosazeni této
hranice pozbude tidi¢ zpusobilost K fizeni motorového vozidla a stim i své fidi¢ské
opravnéni. Pokud chce ztracené fidiCské opravnéni ziskat fidi¢ zpét, musi se opétovné
podrobit ptezkouseni z odborné zpusobilosti. Také je dulezité také pfipomenout, ze trestné
body zaznamenavané do registru fidicl, nejsou v zadném piipadé néjakou Sankci za
spachany prestupek ¢i trestny Cin, ale jsou pouze informativnim opatfenim, které hodnoti
nebezpecnost spachaného prestupku ¢i trestného ¢inu.

Za spachany piestupek ¢i trestni ¢in je fidi¢ sankcionovan dle zakona, a v pfipadg,

ze se jedna o bodovany piestupek ¢i trestny €in, jsou mu navic trestné body zaznamenany
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do jeho systému bodového hodnoceni. ,,Odecteni vsech 12 zaznamenanych bodii ozndami
prislusny obecni urad obce s rozsifenou piisobnosti pisemne Fidici nejpozdéji do 5
pracovniCh dnit ode dne, ke kterému byl zdznam o odecteni bodii proveden v registru

Fidicii.* (zdroj: SCHROTER, Zdenék. Nova pravidla a bodovy systém, Praha, 2006).
Bodové systémy funguji na principu odecitani ¢i pfi¢itani stanoveného pocétu bodu.
Tabulka ¢. obsahuje udaje o0 roku zavedeni bodového hodnoceni, maximalnim poc¢tu bodi

a systému odecitani nebo pficitani v jednotlivych statech.

Tabulka ¢1: Bodovy systém v Evropé a v Ceské republice

Rok
Stat Evropy  |zavedeni| oo |PFititani/odetitani
BS
Némecko 1974 18 pricitani
Francie 1992 12
Polsko 1993 2%
Recko 1993 25 pricitani
Velka Britanie 1995 12 pricitani
Chorvatsko 1996 7
Slovinsko 1998 18 pricitani
Bulharsko 2000 39
Irsko 2001 12 pricitani
Kypr 2001 12 pricitani
Lucembursko 2002 12
Italie 2003 20
LotysSsko 2004 16
Madarsko 2004 18 pricitani
Malta 2004 12 pricitani
Norsko 2004 12 pricitani
Dansko 2005 3(3x)* pricitani
Rakousko 2005 3 (3x) pricitani
Spanélsko 2006 12 pFicitani
Ceska republika 2006 1 pFicitani

* systém znamy jako "trikrat a dost".

Zdroj: Bodovy systém v Evropé a v Ceské republice (cspsd.cz)
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V Dansku a Rakousku funguje systém znamy jako ,.tiikrat a dost™. Znamena to, ze se
fidi¢i pfi spachani tetiho prestupku odebere fidi¢sky prukaz. V pribéhu let doslo
k postupnému zpiisnéni pravidel némeckého bodového systému. Od roku 2014 se v

Némecku namisto pavodnich 18 body piic¢ita fidi¢im pouze na troven 8 bodu.

Bodové hodnoceni poru¢eni povinnosti Fidi¢t stanovenych zidkonem v Ceské
republice piislo v platnost 1. Gervence 2006, kdy timto krokem Ceska republika vstupuje
na scénu svym bodovym systémem zaznamu bodovani fidict Kk dal$im evropskym statim.
V nasi historii Ize do jisté miry dopatrat pfedchidce zavedeného bodového systému jiz
v letech 1951-1956 kde nalezneme konkrétni pravni predpisy. Zminime-li, jestli podobné
bodové systémy byly v minulosti jiz zavedeny v mnoha dalsich evropskych statech. Je zde
spojitost vyvoje systému, ktery funguje na principu kontroly fidi¢t a jejich penalizovani

tedy trestani za porusovani pravidel v silni¢ni doprave.

3.1.3 Legislativa

Soucasny bodovy systém byl v Ceské republice zaveden od 1. &ervence 2006 na

zakladé schvaleni nasledujicich dvou zakond, které jsou definovany niZe jako:

e Zakon ¢. 411/2005 Sb. Zakon, kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich
predpisi, zakon ¢. 200/1990 Sb., o pfestupcich, ve znéni pozdéjSich predpisu,
zékon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakonut, ve znéni pozdé&jsich piedpist,

a n¢které dalsi zékony.

e Zakon ¢. 226/2006 Sb. Zakon, kterym se méni zakon ¢. 111/1994 Sbh., o silni¢ni
dopravé, ve znéni pozdé¢jsich piedpisu, zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o
pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla a o zméné
nékterych souvisejicich zakonl (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla),
ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdgjsich predpist, zakon ¢. 361/2000
Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont (zékon

0 silni¢nim provozu), ve znéni pozdé¢jSich predpist, zakon ¢. 634/2004 Sb., o
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spravnich poplatcich, ve znéni pozdé&jsich piedpist, a zakon ¢. 200/1990 Sh., o

prestupcich, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

3.5 Piestupek

Prestupek je specifikovan v nize uvedeném paragrafu zékona, Zakon ¢. 200/1990

Sb. Zakon Ceské narodni rady o prestupcich.

§ 2 Pojem prestupku
1. Prestupkem je zavinéné jednani, které porusuje nebo ohrozuje zajem spolecnosti a
je za prestupek vyslovné oznafeno v tomto nebo jiném zakoné, nejde-li 0 jiny
spravni delikt postizitelny podle zvlastnich pravnich predpist anebo 0 trestny ¢in.
2. Ptestupkem neni jednani, jimz né¢kdo odvraci
a. priméfenym zpusobem piimo hrozici nebo trvajici utok na zajem chranény
zakonem nebo
b. nebezpe¢i piimo hrozici zajmu chranénému zakonem, jestlize timto
jednanim nebyl zptsoben ziejmé stejné zavazny nasledek nez ten, Ktery

hrozil, a toto nebezpeci nebylo mozno v dané situaci odvratit jinak.

Prakticky kazdé poruseni pravidel silni¢niho provozu mize zakladat odpovédnost
za prestupek. Dopravni prestupek je definovan jako zavinéné jednani, které porusuje nebo
ohrozuje zajem spole¢nosti a je za piestupek vyslovné oznaceno V piestupkovém nebo
jiném zakon¢. O piestupek jde pouze tehdy, pokud nejde o trestny ¢in nebo jiny spravni
delikt. Od trestného ¢inu se dopravni prestupek lisi tim, Ze neni projednavan soudem, ale
obecnim tfadem obce srozsifenou pusobnosti. (zdroj: Dopravni piestupky, dopravni
pravo.cz.)

Mezi hlavni dopravni ptestupky pachané fidici muzeme zafadit vycet
nasledujicich dopravnich ptestupkt: prestupky s registraéni znackou, ftizeni technicky
nezpusobilého vozidla, fizeni vozidla bez ptislusnych dokladi, telefonovani za jizdy,
piekroceni rychlosti, jizda na ¢ervenou, ohrozeni chodce, zakazané piedjizdéni, nedani
prednosti v jizd¢, zakazany vjezd na vlakovy piejezd, Stani na misté pro invalidy a
neopravnéné uziti oznaeni invalidy. Jako posledni jsou piestupky souvisejici se
zpusobenim dopravni nehody jsou, kterymi je ujeti od dopravni nehody a zbytkova

skutkova podstata.
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3.6 Trestny ¢in
Trestny €in je specifikovan blize v zakoné €. 40/2009 Sb. trestniho zakoniku:
§ 13 Trestny ¢in
1. Trestnym ¢inem je protipravni ¢in, ktery trestni zakon oznacuje za trestny a ktery
vykazuje znaky uvedené v takovém zakong.
2. K trestni odpovédnosti za trestny ¢in je tfeba timysIiného zavinéni, nestanovi-li

trestni zakon vyslovné, Ze postaci zavinéni z nedbalosti.

Trestnym ¢inem je vyjadieno protipravni jednani fidiCe, jestlize poruSuje zakonem
dana pravidla a nerespektuje predepsané chovani na silnici. Trestny ¢in v dopraveé je oproti
prestupku vniman jako zavaznéj$i poruSeni Stanovenych ptedpisu. Je to protipravni
chovani ftidict, které zpusobuje natolik zavazné nasledky, Ze nesta¢i ulozit pouze
ptestupkovou odpovédnost. Pro fidice by to neneslo znamky vlastniho dostate¢ného
uvédoméni a v budoucnu by se trestného ¢inu mohl znovu dopustit. Spole¢nost by neméla
protipravni chovani tolerovat a stavét se k nému lhostejné. Na zakladé toho vzniknul novy
bodovy systém, aby bylo v Ceské republice umoznéno 1épe postihovat a trestat fidice, ktefi

se na nasich silnicich chovaji jako bezohledné k druhym a piezdivaji se ,,pirati silnic*.

Mezi typické trestné Ciny spachané v dopravé muzeme fadit: ohrozeni pod vlivem
navykové latky, usmrceni z nedbalosti, t¢zké ublizeni na zdravi z nedbalosti, ublizeni na
zdravi z nedbalosti, obecné ohroZeni, poSkozeni a ohroZeni provozu obecné prospé$ného

zatizeni z nedbalosti a matreni vykonu tfedniho rozhodnuti

Rizeni pod vlivem navykovych latek je jednani, kterym je moZné spachat nejen
prestupek, ale i trestny ¢in. Zavisi na tom, nakolik byl tidi¢ navykovou latkou ovlivnén.
Pokud byl fidi¢ ovlivnén natolik, ze byla vylouéena jeho zpisobilost fidit vozidlo, jedna se
o trestny ¢in. V ptipadé alkoholu je hranice mezi ptestupkem a trestnym ¢inem pomérné
ziejma — zpusobilost Fidit vozidlo je u kazdého fidice vyloucena pii dosazeni hladiny 1
promile alkoholu v krvi. Vylouceni zptsobilosti vSak muize nastat i pti hladiné alkoholu
niz§i nez 1 promile, vtakovém piipadé¢ by vsak muselo byt vylouceni zpusobilosti
prokazano svédeckymi vypovéd'mi apod. Pokud nedoslo ke spachani trestného ¢inu, bude

se jednat o prestupek.
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mnozstvi druhti a riznym uc¢inktim jinych navykovych latek neni stanovena univerzalni
hranice, od které je vyloucena zpusobilost fidit vozidlo. Proto je v ptipadé pozitivniho
vysledku kontroly na piitomnost jinych navykovych latek nutné vypracovat znalecky
posudek z odvétvi toxikologie, respektive odvétvi psychiatrie, ktery na zakladé tdaja o
ptitomnosti jinych navykovych latek uréi, zdali se jednalo o stav vylucujici zpuisobilost.

(zdroj: Ptestupek nebo trestny ¢in?, dopravni pravo.cz)

Pokud je tidi¢ podeziely ze spachani nékterého z uvedenych trestnych ¢inti, mize proti
nému policejni organ zahajit trestni fizeni. V piipadech, kdy je v trestnim fizeni prokazana
vina tidi¢e ulozi ptislusny soud fidici trest, a to nejcastéji trest odnéti svobody, kdy fidici
bude udélen zakaz fizeni motorového vozidla nebo penézity trest. Zejména tyto dva druhy
udélovanych trestt vyznamné zasahuji do osobniho i pracovniho zivota fidice.
Pravomocné odsouzeni fidi¢e je zapisovano do Rejstiiku trestti, coz muze limitovat fidice

prave pii hledani jeho nového zaméstnani.

3.5. Dopravni kontrola

I kdyZ ma Ministerstvo dopravy ve své puisobnosti nékteré pravni predpisy tykajici se
silni¢ni kontroly neni pfimym vykonavatelem téchto kontrol. Ministerstvo dopravy miize
poskytnout pouze nékteré odpovédi, které pod ni spadaji. Silni¢ni kontroly v praxi provadi

Policie Ceské republiky a jen ta miize uvést, kterymi viemi predpisy se pii kontrolach #idi.

Povolanou osobou, ktera muze zastavovat vozidla je osoba, ktera ma k tomu
zastaveni opravnéni, a tou je policista, vojensky policista a sraznik méstské policie. OvSem
mohou nastat situace, kdy fidice muaze na silnici zastavit jind osoba: celnik, dopravce,
zameéstnanec Zelezni¢ni drahy, Gcastnik dopravni nehody, pedagogicky dozor, plivodce
hnanych zvifat ¢i osoba provadéjici praci na silnici. Predklada se fidi¢sky prikaz, maly
techni¢ak a zelena karta. Ne vzdy ma policie CR pravo na prohlidku vozidla, a tak se
v opravnéném piipadé muzeme ohradit se zadosti ukazani piislusného potvrzeni tedy

povoleni k prohlidce.
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3.7 Dopravni nehoda

Ziejm¢ ze kazdy z nas se bohuzel jednou stane ucastnikem dopravni nehody a
nevyvazne jen s Cistym Stitem. Na silnicich neustale houstne provoz, ptibyva automobilt, a
I novych fidicu tak zvané zacatecniki a zda se, ze je situace na silnicich rok od roku horsi.

Dopravni nehoda je dle §47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., zakon o Silni¢nim
provozu vtomto znéni je definovana takto: Dopravni nehoda je uddlost v provozu na
pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, Ktera se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pri které dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke

Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Jedna se tedy o nepiedvidatelnou udalost, které se pii fizeni motorového vozidla
nemtzeme zakonité¢ vyhnout, a¢ bychom mnohdy radi chtéli. Je to velice neptijemna
situace, ktera se na silnici mize fidi¢i kdykoli z nenadani pfihodit, a proto by m¢l byt
predevsim v klidu a pocinat si rozvazn¢, aby mohl situaci s prehledem zvladnout. Jednak
Vv zajmu vSech zacastnénych 0sob dopravni nehody a na druhou stranu, aby zamezil vzniku
rozvoje traumatického zazitku spojeného s fizenim automobilu apod. Ne nadarmo se fika
psychicka pohoda je pil zdravi, a to plati v kazdé situaci.

Pfi vzniku dopravni nehody zakon povinnosti rozdéluje na to, co jsou povinnosti fidice,
povinnosti vSech ucastniki dopravni nehody a jaké jsou povinnosti pii usmrceni ¢i zranéni
nékteré osoby ¢i vzniklé Skodé na majetku. Jednotlivé povinnosti jsou definovany v tzv.
zakoné 0 silni¢énim provozu. Z toho dusledku se odviji, jestli vznikla ,,mala*“ dopravni
nehoda ¢&i ,,velka“ dopravni nehoda. A co ted’ mam volat Polici CR nebo nemam volat a
sepsat spole¢ny zaznam o dopravni nehodé? Pojd’'me si tu problematiku trochu rozebrat.

Dopravni nehody mtuiZzeme délit na:

a) ,,mala“ dopravni nehoda
Je nehoda, kde nejsou zavazné piipady, ke kterym je povinnost ze zakona volat policii.
Takovou nehodou je: dojde-li pfi dopravni nehodé ke hmotné skodé na nékterém ze
zucastnénych vozidel véetné prepravovanych véci nebo na jinych vécech nizsi nez 100 000
K¢, ucastnici dohody se dohodnou na tom, ¢i to byla vina, nebyla zpusobena $koda na
majetku tfeti osoby. Krasn¢ schnuto ve tiech kratkych bodech, které nasledné podrobnéji
popisuje.
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b) ,,velka dopravni nehoda

,Velkou* dopravni nehodu lze rozumét takovou nehodu, ke které je povinnost volat
policii. Dojde-li k usmrceni ¢i zranéni osoby a hmotna Skoda na majetku prevysuje ¢astku
100 000 K¢. V tomto ptipadé vzdy volame policii. Neptivolani policie v ptipadé takové
nehody je totiz prestupkem, a i kdyby vinik nehody pfemluvil a dohodnul si s poskozenym
finan¢ni kompenzaci piesahujici standardni ramec nahrady Skody, ktery by poskozeného
uspokojil. (zdroj: Dopravni nehody a jejich druhy, Autoweb.cz)

3.3 Ridi¢ské opravnéni

Ridi¢ské opravnéni opraviuje jeho drzitele k fizeni motorového vozidla zatazeného
do pfislusné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni. Ud€luje se na zaklad¢é zakona
¢. 361/2000 Sh. Zakon 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakont. Ridi¢ské opravnéni je mozné udélit osobé, ktera ma na uzemi Ceské republiky
trvaly nebo piechodny pobyt, dosdhla v€ku, je zdravotné a odborné zptsobild a neni ve

vykonu sankce nebo trestu zakazu ¢innosti spocivajiciho v zakazu fizeni.

Skupiny a jejich podskupiny oznac¢ujeme abecedné a zde je jejich vycet: A — Al, B —
Bl a B2, C — C1, D — D1, B+E, C+E, C1+E, D+E, D1+E, AM, T. (MEDVED, Jan.
Doklady tidice, vozidla a nakladu.)

3.4 Ridi¢sky priikaz

Ridicsky prikaz je verejnd listina, kterd osvédcuje udéleni vidicského opravnéni
k 7izeni motorovych vozidel zarazenych do prislusné skupiny nebo podskupiny ridicského
opravneéni a kterou drzitel prokazuje své jméno, prijmeni, rodné cislo a podobu, jakoz i
dalsi vidaje v ni zapsané podle tohoto zdkona. Ridic¢sky pritkaz nesmi byt ponechdvin a
prijiman jako zastava a odebirdn pri vstupu do objektii nebo na pozemky. (Schroter, Z.,

2006, Grada Publishing, Nova pravidla a bodovy systém,)
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Ridi¢sky prikaz je dilezitym dokladem &eského Fidice ¢ dopravee pii dopravé ve
vnitrostatnich a v mezinarodnich vodach. Pfi silni¢ni kontrole je fidi¢ vozidla povinen
predlozit tento doklad kontrolnim organtm. Ridi¢sky prikaz lze zadrzet i policistou
odebrat v pripadech vymezenych zakonem. Musi se odevzdat pti dosazeni 12 bodu a fidi¢
musi znovu opakovat jizdy v autoskole a ziskat nové psychologické osvédceni a na konci

zdarng slozit zkousku.

Svym provedenim odpovidd predpisim stanovenych normou pravnim piedpist
Evropské unie. Jako popis mizeme fict, ze je to jednoducha plastova polykarbonatova
karta o rozmérech 54 x 86 mm. Na podkladu se nachazi odlesky tii barev: rizové, modré a
bilé. Ve vrchni &sti je napis ,,Ridi¢sky pritkaz Ceska republika“ predstavena v Evropé se
zkratkou nosici stat ,,CZ“. Vydavaji ho obecni ufady S rozsifenou pusobnosti v misté
trvalého bydlisté. K vydani fidi¢ského prikazu je zapotiebi platny doklad totoznosti ¢i
pasu, posudek o zdravotni zpusobilosti a zadost o vydani fidi¢ského prikazu. Spravni
poplatek za vyfizeni ¢inni 200 K¢ a bude vydan do 20 dnt. Jeho platnost je na obdobi 5
nebo 10 let, zalezi, do které skupiny vozidel opravnénych fidit spada.

(Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, Platné fidi¢ské prikazy vydané v Ceské republice,

mdcr.cz)

3.9 Registr Fidica

Registr fidica je informac¢nim systémem veiejné spravy, jehoZ spravcem je obecni
utfad s rozsifenou pusobnosti. Podstatné informace pro fidice jsou informace tykajici se
dopravnich ptestupkl a poctu bodu vedené na fidicovym konté. Pro pochopeni evidence
informacich o vas zde nejsou vedeny informace o historii vasi osoby jako takové, ale o
vasich spachanych deliktech v minulosti. Je to dano tim, Ze v pravidlech pro vedeni
registri fidi¢t dle zakona ¢. 361/2000 Sh. nebo ve vyhlasce ¢. 31/2001 Sb. neni jasné
obsazeno ustanoveni o tom, za jakych podminek by mélo dojit ke tzv. zahlazeni odsouzeni,
vymazu z registru. Evidence udajii o Fidicich, shromazdénych z registru ridicii, je vedena
V centrdalnim registru ridiciu, ktery je informacnim Systémem, jehoZ spravcem  je

ministerstvo. (zdroj: zakon ¢.361/2000 Sbh. ve znéni pozdéjsich predpisi)
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Po zamysleni Ize dojit k zavéru ze se data vedou bez ¢asového omezeni, tedy se
nevymazavaji se a neni nikde uvedeno, ze po uplynuti urcité doby se ma na fidice hledét
jako kdyby dfive spachané piestupky nespachal. Lze ziskat informace o nékom, pokud
vam da osoba svij souhlas a pro organy vefejné moci je to piistupné na zakladé pisemného
zazadani. Piislusny provadéci pravni predpis stanovi technické prostiedky a zpusob

zpracovavani udaja.

Evidence dopravnich nehod a centralni evidence dopravnich nehod

Systém evidence dopravnich nehod vede policie Ceské republiky a obsahuje tdaje o
ucastnicich dopravni nehody, udajich o vozidlech, ktera mé¢la i¢ast na dopravni nehodg, a
nakonec o0 udajich o mistu a dobé dopravni nehody. Jako registr fidi¢ti ma piislusny pravni
ptedpis, jez stanovuje zpusob vedeni zaznamu v evidenci dopravnich nehod a informace

smi sd¢lovat v obdobnych ptipadech na zakladé zakona jako registr fidica.

3.11 Bezpecnost silni¢niho provozu (BESIP)

Nazev BESIP je akronym slov bezpecnost silni¢niho provozu. Jedna se o samostatné
oddéleni Ministerstva dopravy Ceské republiky, které ma jako hlavni koordina¢ni subjekt
bezpecnosti silni¢niho provozu v Ceské republice za ukol v ramci expertniho organu
koordinovat ¢innost tykajici se bezpe¢nosti na pozemnich komunikacich a jeji piisobeni na
lidského cinitele. V ramci pisobeni svych koordinatortt ma BESIP zastoupeni ve vSech 14
krajich v Ceské republice, kde potada rozliéné akce pro vefejnost, spodivajici v riznych
akcich pro fidi¢e a besedach a seminafich uréenym pro Sirokou vetejnost. V poslednich

letech uskute¢nila mnoho kampani, ve kterych se zamétovala na rizné cilové skupiny. Na

-----

1) Nase prace neni valka... musime to vSichni prezit

Jako takovou novinku v Cesku si piipravil BESIP ve spolupraci se Sdruzenim pro
vystavbu silnic a dalnic spousti medialni kampan s heslem ,Nejsme ve valce, musime to
v8ichni pfezit®. Jejim cilem je upozornit na fakt, ze jako fidi¢i tu na silnici nejsme sami a

musime si davat pozor i na rizné uzavirky ¢i zizeni a s tim souvisejici vétsi vyskyt poctu
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stavebnich déInikt a pracovnikl udrzby. Pii nedodrZzovani zakladnich pravidel pii prijezdu
uzavirkami mtze dojit k nechténému ohrozeni zivota jak fidi¢q, tak i stavebnich délnikt a
pracovnikti udrzby. Stavebni firmy jsou si védomy, ze pfi praci na silnici vznikaji pro
fidice komplikace, ale na druhou stanu silnice se opravit musi.

Ke statistikam uvadi Reditelstvi silnic a dalnic Ze jejich kmenovy zaméstnanci nahlasili
za rok 2019 celkem 76 dopravnich nehod a oproti roku 2016, kdy ¢islo ¢inilo celkem 47
nehod je zifejmé Ze poCty se budou v budoucnu jesté zvySovat. A jako dal§i smutny udaj
uvadi letosni amrti jiz Ctyf Silniaid, coz jsou nejhorsi Cisla za posledni dobu datované ke
dni 25.6.2020.

StéZejnim nastrojem kampan¢ je video, které je natoceno z pohledu ,,vojaka®. Divak se
nejprve ocitne ve valce, pfimo v zakopech. S pokracujicim déjem zjisti, Ze hluk, ktery slysi
nejsou Srapnely, ale jde o zvuky projizdéjicich aut. A vojaci jsou vlastné silni¢afi, kolem
kterych projizdi auta ve vysoké rychlosti. Hlavni postava nasledné divaky upozorni, ze
tohle neni valka, a zada fidiCe, aby byli ohleduplni, protoZe danou situaci musi vsichni
(fidi¢i 1 pracovnici) prezit. Trpélivost je proto na misté. Jako doporuceni pro bezpecny
prijezd dopravnim omezenim V zizenych pruzich patii tyto ¢tyti lehka pravidla: predvide;,
soustied’ se, dodrzuj bezpe¢nou vzdalenost a pravidlo plynule stifidavé. (zdroj: BESIP-
NASE PRACE NEN{ VALKA..., ibesip.cz)

2) Agresivita zabiji.

BESIP ve spolupraci s Ceskou asociaci pojistoven a Policii CR spustila novu
preventivni kampaii ,,AGRESIVITA ZABIJi“. Cilem a zamérem této propagované
kampan¢ je upozornit na problematiku agresivniho chovani fidi¢t na Silnicich, varovat
pred moznymi riziky, ktera agresivita zpisobuje a piimét fidice zamyslet se a zménit své
chovani.

Na oficidlnich strankach BESIPu (www.ibesip.cz) se nachdzi zaznam Zivého
zahajovaci pienosu kampané. V ramci tiskové konference zde vystupuji jako piednasejici:
pan Jan Marousek, vykonny feditel Ceské asociace pojistoven, plukovnik Jiii Zly, feditel
Reditelstvi sluzeb dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky a online Tomas
Herold, vedouci oddéleni Bezpecnosti silnicniho provozu Ministerstva dopravy, kteti

hovoii o problematice agresivity za volantem. V prezentaci jsou zahrnuty rozebrané
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jednotlivé odpovédi od tidica v provedenych dotaznikovych Setfenich, prezentovany tii
televizni spoty podporujici kampan ,,Agresivita zabiji“ a také zde zaznélo mnoho dalsich
dulezitych informaci vztahujici se k dané problematice agresivniho chovani na silnicich.
Dulezité je si uvédomit, ze zasadnim ptredpokladem uspét v boji proti agresivité je
uvédomeni si vlastniho agresivniho chovani a nebyt tak hrozbou pro ostatni ucastniky
silniéni dopravy. | v této kampani si mizeme pomoci jednotlivymi tipy, jak zkrotit
agresivitu za volantem. A témi je dopiani si dostateCného Casu, soustfedit se na auta a

chovani fidi¢e, pfedem si naplanujte svou trasu a bud’te v klidu a nechte to byt.

3) Nenech se ovlivnit

Kampan cili na alkohol a drogy u mladych fidi¢t. Propagatory nové preventivni
kampané jsou BESIP ve spolupraci s Odborem protidrogové politiky tfadu vlady. Ktera je
zamé&fena na prevenci fizeni pod vlivem alkoholu a drog, a to pfedevsim u nejmladsich
fidi¢t mén¢ nez 25 let jejich véku. Cilem tohoto projektu je motivovat mladé lidi, kteti se
ucastni akci s konzumaci alkoholu a navykovych latek, aby si sami uvédomily, jaka
zavazna rizika mohou nastat, kdyz tidi pod vlivem téchto navykovych latek a aby své

kamarady a blizké chranili tim, Ze nebudou holdovat alkoholu ani drogam.

Trochu uvadéné statistiky o tomto spole¢enskému problému by nikomu neuskodila
k zamysleni. Vinou mladych fidi¢t do 24 let bylo v roce 2019 usmrceno celkem 84 osob,
dalSich 272 osob bylo tézce zranéno. Z toho 13 % nehod s tézkym zranénim a 5 % nehod
s umrtim zavinili mladi fidi¢i pod vlivem alkoholu a navykovych latek. Nejvice osob u
nehod zavinénych mladymi fidi¢i bylo usmrceno mezi sobotou 23 hodinou a ned¢li 4
hodinou. Opét vede skupina mladych fidica do 24 let, kteti zavini na silnicich kazdoro¢né
kolem deseti tisic nehod. Rizeni pod vlivem alkoholu je samo o sob& zavaznym porusenim
nejen zakona o0 silniénim provozu, ale i vyznamnym aktem ohroZeni bezpecnosti
samotného ftidi¢e, spolujezdcti i dalSich ucastniki dopravniho provozu. I obcasna
konzumace alkoholu zvySuje 0 24 % pravdépodobnost tézkého zranéni a 0 32 %
pravdépodobnost smrtelného zranéni. Vysledky vyro¢ni zpravy Néarodniho monitorovaciho
sttediska pro drogy a zavislosti hovoti o tom, ze nejcastéji uzivanou nelegalni drogou na

tizemi Ceské republiky jsou konopné latky 26,2 %, néasledované extazi 5,3 %,
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halucinogennimi houbami 3,5 %, pervitinem 2 % a kokainem 1,3 %. (zdroj: BESIP-
NENECH SE OVLIVNIT, ibesip.cz)

V kampani ,,Nenech se ovlivnit“ se podrobné&ji vysvétluje pro¢ je konzumace
alkoholu ¢i brani jednotlivych druhd drog Skodlivé pro nase télo a popisuje co se déje
s nasim nervovym systém po poziti drogy Jak jiz bylo zminéno je zde kladen diraz na
mladou vékovou skupinu, ktera je v této oblasti nejkriti¢téji zasazena. Je zde popsan
fenomén tzv. ,diskotékové jizdy* jako za jizdu velice nebezpecnou potfadanou vétSinou
v malé skupince mladych lidi co popiji alkohol a nasledné jdou fidit a jejich jizda nemusi
skoncit dobie. V priloze je TV spot a dva rozhlasové spoty s nazvy Nenech se ovlivnit 1 a

Nenech se ovlivnit 2. Propaga¢ni material ke kampani byl vytvoren i v tist€éné podobé.

3.9.2 Dopravni prevence

Automobil je piedevsim technicky stroj urceni k jizd¢, ktery lidé kazdy den
vyuzivaji k dopravé. V ramci dopravni prevence je tieba zminit, Ze by spole¢nost
k automobilu méla chovat patii¢ny respekt, nebot’ to neni véc uréena détem na hrani, ale

véc, ktera je schopna i bohuzel zabit ¢loveka a neni radno si s ni zahravat.

Zacinaji se to ucit i ti nejmensi déti na zakladnich Skolach kde mohou vyuzit
idealné napiiklad vlastni dopravni hfisté. Uz od mala jim je od rodi¢u vstépované, Ze si
maji pfedtim, nez vstoupi na piechod rozhlédnout. Téchto dopravnich hiist, které slouzi

k vyuce &i k zabavé je po celé Ceské republice kolem 160 a nejsou zpoplatnéné.

Dalsi skupinou jsou mladi lidé na stfednich skolach, ktefi se zacinaji ucit fidit a ve svych

prvnim ,.fidi¢skych kracécich zjist'uji, jak je n€kdy opravdu tézké umét ovladat automobil.
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4.1. Analyza bodového systému v CR a jeho vliv na dopravu

Vlastni prace se zabyva analyzou bodového systému CR a jeho vlivu na bezpeénost
v dopravé. Statisticka analyza pracuje S vybranymi ukazateli jako je nehodovost, zranéni a
umrti fidi¢d, poctem celkovych i jednotlivych bodovanych prestupkii a poc¢tu bodovanych
fidi¢u za urcité ¢asové obdobi. Jmenovanymi ukazateli zkouma zavislost se zavedenim
bodového systému v roce 2006, kdy se jednoduse ale uc¢inné snazi vysvétlit a interpretovat
jednotliva zjisténi. V ramci vypocti v praci jsou V tabulkach zpracovany elementarni
charakteristiky ¢asovych tad, je vyjadien trend za pomoci spravné zvolené trendové funkce
a jako posledni k cemu se vyuzily data jsou predikce na roky 2020, 2021 a 2022. V zavéru
prace je v osobné vypracovaném dotazniku pouzita metoda asociacni tabulky. Vsechna

Ziskana data jsou zpracovavana metodikou ¢asovych fad.

4.1.1 Dopravni nehody

Ackoliv byl novodoby bodovy systém v Ceské republice zaveden aZz v roce 2006 je
z diivodii vétsi objektivity analyzovano obdobi od vzniku samostatné Ceské republiky do
roku sledovaného roku 2019. V takovém ¢asovém rozsahu lze ze ziskanych dat 1ze pomoci
elementarnich charakteristik ¢asovych tad Iépe analyzovat, zda a jaky vliv mélo zavedeni

bodového systému na nehodovost a s tim také souvisejici poCty zranénych a zemielych.

Vliv zavedeni bodového systému na pocet dopravnich nehod

V uvedeném grafu ¢.1, ktery nam vizualné znazormuje a také pomoci kiivky popisuje vyvoj
poc¢tu dopravnich nehod od sledovaného roku 1993-2019. Na statistické kiivce si mizeme
povsimnout, zZe pocet dopravnich nehod se po roce 2006, kdy byl zaveden bodovy systém,
se vyrazn¢ snizil. Analyzou dat dojdeme Kk zavéru, Ze zavedeni bodového systému v
budoucnu mélo pozitivni vliv na vzniku poctu dopravnich nehod jednotlivymi fidi¢i. Je

ziejmé, Ze od roku 2009 se pocet nehod opét pomérné kazdym rokem zvysuje
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Graf ¢. 1 Vyvoj poctu nehod
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Podkladové udaje pro graf ¢. 1 jsou uvedeny v piiloze ¢. 1, kde jsou rovnéz vypocteny
elementarni charakteristiky této ¢asové fady. Ze statistickych vypocta vyplyva, ze v roce
2009 doslo k nejvétsimu poklesu po¢tu nehodovosti fidi¢a oproti roku predchozimu, a to 0
pocet 85 561 tidic¢u. Pro rok 2009 byl bazicky index roven hodnoté 0,3980. Znamena to, ze
se za rok 2009 stalo pouze 39,80 % dopravnich nehod, a to v porovnani se sledovanym
rokem 2006. Koeficient ristu je v roce 2009 roven hodnoté 0,466, ktera nam naznacuje ze
pocet dopravnich nehod v roce 2010 poklesl a to 0 46,65 % poctu dopravnich nehod roku
2008, tj. pocet dopravnich nehod se snizil o 53,35 %.

V nasledujicich letech, s vyjimkou v roce 2011, kdy pocet dopravnich nehod nevzrost, se
jevi trend po¢tu dopravnich nehod s rostoucim charakterem. Celkem v obdobi 1993-2019

klesl primérné pocet dopravnich nehod 0 1,32 % ro¢né.
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Vyrovnavani ¢asové iady trendovymi funkcemi

Tabulka ¢.1: Trendové funkce vyvoje poctu nehod 2009-2019

Trendové funkce | Predpis Index determinace
Exponenciélni y’ = 69139g%0416t 0,9683
Linearni y’ =3730,9t + 67181 0,9647
Kvadraticka y = 117,93t% + 2315, 7t + 70247 0,9722
Mocninna y’ = 67674t%17% 0,8191
Logaritmické y’ = 15091In(t) + 65554 0,7966

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Vyse uvedena tabulka ¢. 1 zobrazuje jednotlivé trendové funkce, jejich piedpis a index

determinace.

Z vysledku v tabulce lze zjistit, ze nevyssi koeficient determinace ma kvadraticka funkce
s hodnotou 0,9722. U koeficientu determinace lze konstatovat silnou pfimou zavislost,
kterou tvoii mezi po¢tem nehod a zavedenim bodového systému. Vyvoj po¢tu nehod od
roku 2009 dosazenim vypoctené kvadratické trendové funkce nam zobrazuje graf ¢ 2, ktery

tak mé&f kopiruje jeji tvar nebot’ jeho hodnota funkce se blizi k celku.
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Graf ¢. 2: Trendova funkce vyvoje poctu nehod v letech 2009-2019
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Predikce budouciho vyvoje

K odhadu vyvoje poétu dopravnich nehod na rok 2021 a 2022 pouzijeme vyvoj dopravnich
nehod od roku 2009. Oblast dat pro vypocteni predikce byla zkracena na obdobi mezi lety
2009 az 2017. Dtvodem je zména legislativy bodového systému, kterd méla souvztazné na
to dopad na dopravni statistiky vedené Policii CR a Ministerstvem dopravy CR. V tabulce
¢.2 mizeme pozorovat bodové a intervalové piedpovedi vyvoje nehodovosti v letech 2020
az 2022. Pro lepsi interpretaci si zvolime vysledky z bodové predpovédi a to k 31.12. 2021,
tj. za ro rok 2021 to ¢inni pocet 115 142 a pro kone¢ny budouci rok 2022 je predpovézeno
118 868 dopravnich nehod.

Tabulka ¢.2: Predpoved nehodovosti v letech 2020-2022

Piedpovéd’ nehodovosti

Rok Bodova Intervalova (a = 0,05)
2020 111416 106631-116200

2021 115142 108702-121582

2022 118868 111115-126620

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Na grafu ¢. 3 nachazejici se nize jsou zobrazeny vzdy pocty k poslednimu dni daného roku.
Podle legendy grafu je tu¢na oranzova cara predikce, ktera je ohrani¢ena horni a dolni
hranici spolehlivosti alfa 0,05, ¢ervené vodorovné ¢ary znaci prognédzu k jednotlivym
letm.

Graf ¢.3: Predpoved’ nehodovosti v letech 2020-2022
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

4.2 Zranéni a amrti pri dopravnich nehodach

Lze ocekavat, ze zavedeni bodového systému mélo vliv také na pocet zranénych pii
dopravnich nehodach. Vzhledem k tomu, Ze po zavedeni bodového systému pocet nehod
poklesl, predpokladame, ze i1 pocet zranénych tidich se pii dopravnich nehodach snizil. Na

nasledujicim grafu ¢.4 mizeme vidét celkové pocty zranénych pro jednotlivé roky.

Vliv zavedeni bodového systému na pocet t&€Zce zranénych a usmrcenych

Jak jsme predpokladali, zavedeni bodového systému sniZilo pocet zranénych pii
dopravnich nehodéch a s tim souvisejici pocet pii nich zranénych fidich. Z grafu €. 4 1ze
pozorovat za celé pozorované obdobi stoupajici a klesajici tempo ristu poctu zranénich

fidict. Od roku 2010 opét narusta pocet zranénych fidicu.
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Graf ¢.4: Pocet zranénych v letech 1993-2018
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Podkladové udaje pro graf ¢.4 jsou uvedeny v pfiloze ¢. 2 kde jsou podrobné vypocteny

elementarni charakteristiky této Casové rady.

Mezi lety 2005 a 2006 byla absolutni diference na hodnoté 4 149 zranénych, v roce 2006
se zranilo pii dopravnich nehodach 0 4149 lidi méné nez v roce 2005. Od roku 2006 pocet
v né€kterych letech klesal, v nékterych zase naopak rostl. Nejméné zranénych bylo v roce
2010 s 24 433 zranénymi. Pro rok 2010 byl vypocteny bazicky index roven ¢islu 0,8986.
Znamena to, ze se vroce 2010 stalo pouze 89,86 % zranéni Vv porovnani s bazickym
indexem roku 2006. Koeficient rustu je v roce 2010 roven 0,8946. Znamena to, Ze pocet
zranénych v roce 2010 poklesl na 89,46 % z poctu zranéni pti dopravnich nehodach roku

2009, tj. pocet zranénych se snizil 0 10,54 %. V pozorovaném ¢asovém obdobi 1993-2019
poklesl pocet zranénych pramérné o 0,84 % za rok.
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Vyrovnavani ¢asové rady trendovymi funkcemi

V nasledujici tabulce ¢.3 vidime trendové funkce pro vyvoj poctu zranénych od roku 2009.

Tabulka ¢. 3: Trendové funkce vyvoje poctu nehod 2009-2019

Trendové funkce | Predpis Index determinace

Exponencialni y’ = 2545320055 0,2255
Linearni y’ = 142,45t + 25469 0,2225
Kvadraticka y’ = 10,864t + 12,082t + 25751 0,2325
Mocninni y’ = 25604017 0,1090
Logaritmicka y’ =436,7In(t) + 25629 0,1055

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Jako nejvhodnéjsi pro popis vyvoje se jevi kvadraticky trend. Vyvoj po¢tu zranénych od

roku 2009 s kvadratickou trendovou funkci vidime na nasledujicim grafu ¢islo 5.

Graf ¢.5: Trendovd funkce vyvoje poctu zranénych v letech 2009-2019
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Predikce budouciho vyvoje

K odhadu vyvoje poétu zranénych pro roky 2021 a 2022 pouZzijeme opét vyvoj pochazejici
od roku 2009. V tabulce ¢.4 muzeme vidét, ze odhadovany pocet zranénych pfi
dopravnich nehodach je 26 740 za rok 2021 a 26 880 za rok 2022. Odhadujeme tedy, ze

stejné jako vysledek odhadu poc¢tu dopravnich nehod i tomto ptipadé pocet zranénych
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mirné poroste. Budeme ptedpokladat, ze tidi¢i budou jezdit po dopravni komunikaci
stejnou intenzitou jako doposud a zaroven bereme brat Vv potaz zmény napiiklad nové
fidice, ktefi teprve zacnou fidit nebo zkvalitiiovani dopravnich komunikaci napii¢ Ceskou

republikou.

Tabulka ¢. 4: Predpoved poctu zranénych v letech 2020-2022

Piedpovéd’ po¢tu zranénych
Rok Bodova Intervalova (o = 0,05)
2020 26601 24436-28766
2021 26740 24032-29448
2022 26880 23720-30040

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Nasledujici graf ¢. 6 znazornuje vypoétené bodové i intervalové predpovédi vyvoje poctu
zranénych osob pfi dopravnich nehodéach pro roky 2021 a 2022.

Graf & 6: Vyvoj poctu zranénych osob
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Pribéh a vyvoj poctu téZce zranénych a usmrcenych #idi¢l na silnicich zobrazuje graf ¢. 7,
ktery je uveden nize. Po roce 2006, kdy byl nové zaveden bodovy systém, se pocet tézce
zranénych a usmrcenych 0S0b rapidné snizuje. Zasadnim zjisténim pii zkoumani vlivu
bodového systému na pocet t€Zce zranénych a usmrcenych osob je, Ze se kiivka nezvysuje
ani od roku 2009 na rozdil od ostatnich zkoumanych statistickych ukazateli - celkového

poctu zranénych a po¢tu nehod, se po tomto roce zvysuje.

Zpracované podkladové udaje pro graf ¢.7 jsou uvedeny v piiloze ¢.3.
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Graf ¢. 7: Vyvoj poctu tézce zranénych a usmrcenych
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

4.3 Pocet bodovanych prestupkii a trestnych ¢ini

Tabulka ¢. 5 zobrazuje ¢asovy tsek zkoumani v nasem piipadé to jsou léta 2006-2019,
dalsi tii sloupeCky patii vybranym ukazatelim — poctu bodovanych piestupki, a poctu
bodovanych trestnich ¢int celkem, a i po¢tu jednotlivé zkoumanych piestupkt a trestnych
¢inti spachané fidi¢i v doprave. V poslednim sloupci je uvede pomér bodovanych trestnich
¢int. Zde od roku 2009 dojdeme k ¢istému praméru za jednotlivé dalsi roky a piehledné

tabulka urcuje, Ze se primé&rna hranice trestnych ¢inu drzi stabilné mezi 3-5 %.

Tabulka ¢. 5: Pocet bodovanych prestupkii a trestnych cinii

Rok prestupky trestné ¢iny | piestupky a trestni ¢iny Pomér
celkem trestnich

¢ini

2006 243066 2483 245549 1,01 %

2007 141633 24152 165785 14,57 %
2008 653428 35384 688812 5,14 %
2009 752243 42791 795034 5,38 %
2010 664554 27008 691562 3,91%

35



2011 570850 25622 596472 430%
2012 507735 24813 532548 466 %
2013 515131 28337 543468 5,91 %
2014 472699 25995 498694 5,91 %
2015 432893 13705 446598 3,07 %
2016 409087 12545 421632 2,08 %
2017 368743 11274 380017 5,97 %
2018 382745 12381 395126 313 %
2019 375650 14300 389950 3,67%

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Nasledujici graf ¢. 8 znazornuje vyvoj prestupki a trestnych ¢inti v letech 2006-2019.

Podkladové udaje pro vypracovani grafu ¢. 8 jsou uvedeny v piiloze ¢. 4, kde jsou také

uvedeny zkoumané elementarni charakteristiky této casové fady.

Pocet piestupkti a trestnich ¢inti se od roku 2009 snizuje, s vyjimkou roku 2013 a 2018,

kdy naopak vzrostl. Od roku 2009 bylo nejmén¢ piestupkii a trestnich ¢inti bylo

zaznamenano v roce 2017 a to v poctu 380 017. Dle pramérného koeficientu rtstu se v
obdobi 2006-2019 zvysoval pocet prestupkt a trestnych €inl pramérné o 3,62 % ro¢né. Je

to ale zpusobeno velkym vykyvem mezi rokem 2007 a 2009, kdy pocet vyrazné narostl

vice nez Ctyinasobng.
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Graf ¢. 8: Vyvoj piestupki a trestnych ¢inti v letech 2006-2019
Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Vyrovnavani ¢asové iady trendovymi funkcemi

V nasledujici tabulce ¢.5 je prehled trendovych funkei pro vyvoj poctu bodovanych
piestupki a trestnych ¢int v letech 2009-2019. Nejvyssi koeficient determinace ma

logaritmicka funkce, tedy je pro popis vyvoje této casové fady nejvhodnéjsi.

Tabulka 5: Trendové funkce vyvoje poctu bodovanych prestupkii a trestnych c¢inii v letech
2009-2019

Trendové funkce Piedpis Index determinace

Exponencialni y’ = 7704860071t 0,9316
Linearni y’ =-37993t + 745331 0,8862
Kvadraticka y’ = 4307,4t* — 89682t + 857324 0,975
Mocninna y’ = 83916610322 0,9632
Logaritmicka y’ = -2E+05In(t) + 800649 0,9821

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Na nésledujicim grafu €. 10 je zndzorné€na tato logaritmicka trendova funkce.
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Graf ¢ 9: Trendova funkce vyvoje poctu bodovanych prestupkii a trestnych cinit v letech
2009-2019
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Predikce budouciho vyvoje

Z nize uvedené tabulky ¢. 6 se doslo k vyslednému zavéru, zZe predpokladany pocet
piestupk a trestnych ¢int v roce 2021 ¢ini 37 3970 a za rok 2022 je to 37 3709
potrestanych fidi¢t. Je to milé zjisténi, nebot’ to poukazuje na pozitivni vyvoj ¢eskych
f1dic¢h v ramci dopravni problematiky ptrestupku a trestnych ¢inti. Mizeme doufat, Ze se
predikce naplni a nebude se tu zapotiebi strachovat na silnicich. Na zdkladé tohoto zjisténi
piedpokladame, ze v nasledujicich letech bude tento statisticky ukazatel tedy pocet

dopravnich piestupkd a trestnych ¢int jen snizovat.

Tabulka ¢. 6: Predpoved poctu prestupkii a trestnych v letech 2020-2022

Piedpovéd’ prestupkii a trestnych ¢inii

Rok Bodova Intervalova (a = 0,05)
2020 374231 279656-468806
2021 373970 240288-507653
2022 373709 178922-568497

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Vysledné bodové a intervalové predpovédi poctu celkovych dopravnich piestupkt a

trestnych ¢intl nize znazornuje graf ¢islo 10.

Graf ¢ 10: Predpoved’ poctu prestupkii a trestnych

éini
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Podivame-li se na graf ¢. 11 zobrazeny niZze, mizeme dojit k zavéru ze vyvoj piestupku a
vyvoj trestnich ¢ind se za jednotlivé roky mirn¢ od sebe navzajem lisi. Na zakladé tohoto
zjisténi je provedena predikce budouciho vyvoje trestnych ¢inl a jednotlivé kategorie

trestnych ¢int pro kazdy statisticky ukazatel zvIast'.
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Graf ¢. 11: Vyvoj prestupkii a trestnych cinii jednotlive
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Podkladové udaje pro graf ¢.11 jsou uvedeny v piilohach ¢. 5 a ¢. 6, kde jsou vypocteny
elementarni charakteristiky ¢asovych fad bodovanych piestupkt a bodovanych trestnych

éinu.

Pocet bodovanych ptestupkt sleduje piiblizné stejny trend jako pocet piestupki a trestnich
¢ind celkem. Od roku 2009 se snizuje, opét s vyjimkou roku 2013 a 2018, kdy vzrostl.
Také bylo nejméné dopravnich piestupkti zaznamenano v roce 2017 (vyhledové brano od
roku 2009). Dle primérného koeficientu rustu se v obdobi 2006-2019 zvySoval pocet

prestupkl primérné o 3,41 % rocné.

Pocet bodovanych trestnich ¢inti se za posledni 2 roky stale zvySuje. Nejméné bodovanych

trestnich ¢inti bylo zaznamenano vroce 2017 (vyhledové brano od roku 2006). Dle
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zjisténého primérného koeficientu rastu se v obdobi 2007-2019 snizoval pocet

bodovanych trestnich ¢inti, a to primérné 0 3,95 % za rok.

Predikce budouciho vyvoje
Tabulka ¢. 7: Predpovéd poctu prestupkii v letech 2020-2022

Piedpovéd’ prestupki
Rok Bodova Intervalova (o = 0,05)
2020 366992 290185-443798
2021 364712 246692-482732
2022 362433 188319-536546

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Predpokladany pocet prestupki vroce 2021 je 364 712 a za rok 2022 362 433.
Ptedpokladame tedy, ze v nasledujicich letech se bude 1 tento pocet sniZzovat.
Graf ¢ 12: Predpoved poctu prestupkii
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Tabulka 8: Predpoved’ poctu trestnych v letech 2020-2022

Piedpovéd’ trestnych ¢inii
Rok Bodova Intervalova (o = 0,05)
2020 8532 - 2894-19959
2021 5946 - 6833-18727
2022 3361 - 10648-17370

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Predpokladany pocet trestnich ¢inl v roce 2021 je ¢islo Citajici 5 946 a 3 361 trestnych
¢int za rok 2022. Na zaklad¢ zjisténych informaci ptedpokladame, Ze v nasledujicich
letech bude tento ukazatel pocet trestnych ¢inti také snizovat.
Graf ¢.13: Predpoved poctu trestnych cinii

50000

40000

30000

20000

14300
10000

35T 558 4873
0 3361,084478
-10000
-20000
Sddgdg TRV S g
R R R R R e
Mm@ oo 0 iiniTrafice TholEhlifdsti

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

4.4 Jednotlivé bodované prestupky a trestné ¢iny

Tabulka ¢. 9 niZe zobrazuje pocet udélenych bodi v jednotlivych letech. Od roku 2014
nebyl bodovan zadny piestupek jednim ani Sesti body, jak tomu bylo v predeslych letech.
Tabulka ¢. 9: Pocet udélenych bodii v letech 2006-2019

Rok 1b 2b 3b 4b 5b 7b
2006 | 96965 | 97535 | 34013 | 6404 5218 1945 3469
2007 | 36721 | 85730 | 22586 | 6179 2931 2794 8844
2008 | 162688 | 358637 | 98801 | 20353 | 10413 | 10893 | 40475
2009 | 198213 | 383181 | 119592 | 18116 | 14537 | 13186 | 48209
2010 | 170026 | 315824 | 105111 | 15866 | 14870 | 12096 | 40601
2011 | 96586 | 288714 | 126047 | 21680 | 16739 | 7043 | 39631
2012 877 | 258025 | 143299 | 29654 | 16355 562 37289
2013 130 | 521815 | 160426 | 36228 | 15992 38647
2014 72 265109 | 139711 | 34800 | 13566 36357
2015 X 245869 | 139313 | 25451 | 11697 24268
2016 X 122430 | 69930 | 10498 | 5294 7680
2017 X 207868 | 113201 | 25313 | 12247 21388
2018 X 214835 | 116053 | 27575 | 14082 22581
2019 X 215198 | 105431 | 29156 | 14328 25837

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Nejvice prestupkit bylo ve vSech letech bodovano 2 body. Druhym nejcastéjSim

ohodnocenim prestupkd a trestnich ¢inti jsou 3 body. Naopak mén¢ Casté je udé€lovani

trestnymi body je v rdmci 5 a 7 bod.

4.5 Pocet bodovanych Fidicia

Tabulka ¢.10 vysvétluje vyvoj celkového poctu bodovanych fidic¢a v letech 2006-2019:

Tabulka ¢. 10: Pocet bodovanych ridicu

Prvni Druha I ..
Celkem absolutni absolutni BiE;]ZC;;l;y Koregls(t::fnt
bodovanych Fidi¢a | diference diference

rok 2006 225454 X X 1,0000 X

rok 2007 543445 317991 X 2,4104 2,4104
rok 2008 613816 70371 -247620 2,71226 1,1295
rok 2009 669999 56183 -14188 2,9718 1,0915
rok 2010 659726 -10273 -66456 2,9262 0,9847
rok 2011 649830 -9896 377 2,8823 0,9850
rok 2012 577397 -12433 -62537 2,5610 0,8885
rok 2013 557517 -19880 52553 2,4729 0,9656
rok 2014 550650 -6867 13013 2,4424 0,9877
rok 2015 539277 -11373 -4506 2,3920 0,9793
rok 2016 520007 -19270 -71897 2,3065 0,9643
rok 2017 482461 -37546 -18276 2,1400 0,9278
rok 2018 480080 -2381 35165 2,1294 0,9951
rok 2019 472942 -7138 -4757 2,0977 0,9851
Primér 538757 X X X 1,0586

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

V roce zavedeni bodového systému, tedy v ptelomovym roce 2006 bylo ve statistikach

uvedeno celkem 225 454 bodovanych fidi¢. Nejvice bodovanych fidi¢u bylo v roce 2009,

od tohoto roku pocet bodovanych fidicu klesa primérné o 5,86 % rocné.

Vyrovnavani ¢asové Fady trendovymi funkcemi

Z tabulky ¢. 11 s piehledem trendovych funkci pro vyvoj celkového poétu bodovanych

fidict mizeme vidét jako nejvhodngjsi trendovou funkci kvadratickou.
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Tabulka ¢. 11: Trendové funkce vyvoje celkového poctu bodovanych ridicu v r. 2009-2019

Trendové funkce Piedpis Index determinace

Exponencidlni y’ = 696977008 0,9592
Linearni y’ =-21264t + 687571 0,947
Kvadratick4 y’ =1035,7t> — 33691t + 714498 0,9645
Mocninn y’ = 7196309162 0,8967
Logaritmicka y" =-92811In(t) + 707662 0,9106

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Nasledujici graf ¢. 14 zobrazuje tuto kvadratickou trendovou funkci:
Graf 14: Trendova funkce vyvoje celkového poctu bodovanych ridicu v letech 2009-2019
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Predikce budouciho vyveje
Tabulka 12: Predpovéd’ celkového poctu bodovanych ridicii v letech 2020-2022

Piredpovéd’ poétu bodovanych Fidi¢a

Rok | Bodova | Intervalova (a = 0,05)

2020 | 435776 |403711-467842

2021 | 414473 |382408-446538

2022 | 393170 |361104-425235

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Predikce po¢tu bodovanych fidi¢i na rok 2021 je 435 776. Piedpokladame, ze v roce 2022
bude celkem 393 170 bodovanych fidi¢t. Lze piedpokladat, Ze pocet bodovanych fidic¢i by

mél tedy v nasledujicich letech pravdépodobné Klesat.
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Nasledujici graf ¢. 17 znazornuje bodové a intervalové predpovédi celkového poctu

bodovanych fidi¢i za nami roky 2020, 2021 a 2022 zvolené k predikci.

Graf 17: Predpoved’ celkového poctu bodovanych ridicu
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

4.6 Dotaznikové Setieni

Statisticka ~ data  byla  ziskana  pomoci  vlastni  iniciativy = formou
osobniho dotaznikového Setieni ziskané od 1100 respondentii po celé Ceské republice.
Jako zajmovou skupinu osob jsem si vybrala osoby, které vlastni fidi¢ské opravnéni a
aktivné fidi. Dotaznik je sloZzen z patnacti kratkych uzavienych otazek a byl vyplhovan
formou zaSkrtavani spravnich odpovédi. Dotaznikovy pruzkum se uskuteénil
V pozorovaném c¢asovém obdobi od 1. zafi 2020 do 31. fijna 2020. Vzor dotazniku je
k prohlédnuti a pfiloZen jako pfiloha €. 8 bakalatské prace.

Formou asocia¢ni tabulky zkoumame na dvou polozenych otazkach, zda ma vliv

vybrany ukazatel pohlavi tedy muz & Zena vliv na bodovy systém v Ceské republice.
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Otazka €.11: Jste pro zprisnéni souc¢asného bodového systému?

pohlavi ano ne celkem
Zena 68 482 550
muZzZ 30 520 550

celkem 98 1002 1100

Protoze zkoumany statisticky soubor pievySuje vybrany pocet vzorku tedy n>40, jako
vhodnou metodu vypoctu pouzijeme chi-kvadrat test nezavislosti v asocia¢ni tabulce. Sila
zavislosti koeficientu asociace je hodnota 0,121265 a kritické hodnoty pro hladinu alfa s
odchylkou 5 % je hodnota 16, 1758. Lze konstatovat, ze zavislost je pfima a slaba. Nulova
hypotéza nam fika, HO: pohlavi neovliviiuje to, zda fidi¢ souhlasi se zptisnénim bodového
systému. Protoze pii vypoctu vySlo testové Kritérium vyssi nez Kkriticka hodnota, HO
zamitame, zavislost je tedy prokazana. V pozorovaném vzorku souboru existuje zavislost

mezi pohlavim a zpfisnénim bodového systému.

Otazka ¢. 8: Dopustil/a jste se nékdy trestného ¢inu spojeného s bodovym systémem?

pohlavi ano ne celkem
Zena 105 445 550
muz 361 189 550

celkem 98 1002 1100

Soubor obsahuje stejny pocet vzorkil, a protoze opét n>40, pouzZijeme chi-kvadrat test
dobré schody a zjistujeme zavislost ¢i nezavislost v asociacni tabulce. Nulova hypotéza HO
nam tika: pohlavi neovliviluje to, zda se fidi¢ dopustil trestného ¢inu spojen¢ho s bodovym
syst¢émem. Pracujeme s hladinou vyznamnosti alfa, ktera se rovna 5 %. Vysledek z pouzité
metody chi — kvadratu vysel jako hodnota 244,0042. Kriticka hodnota pro 5 % hladinu
vyznamnosti se stupni (2-1)*(2-1)=1, tedy hodnota testového kritéria je 3,841459. Protoze
testové kritérium > kriticka hodnota, HO tedy zamitame, zavislost je v souboru prokazana.
Pohlavi ovliviluje to, zda se fidi¢ dopusti trestného ¢inu. Silu zavislosti ndm urcuje

koeficient asociace a ten je zaporny: -0,47098 vychazi nepiima stfedn¢ slaba zavislost.
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5 Vysledky a diskuse

V této Casti bakalaiské prace dochazi k interpretaci zjisténych vysledkd zkoumani a
badani studenta. Své usili sméfuje ve svém normalnim Zzivoté k vybrané problematice a
snazi se ji prevést do své prace. Dilezité je zminit, jestli odborna prace naplnila veskeré
své kladené cile, kterych chtéla predem dosahnout ¢i nikoliv.

Cilem bakalaice bylo zjisténi vlivu bodového systému v CR na dopravu. Jako jedna
z proménnych mimo ¢as a misto byla i stranka legislativni. Ktera ptisla v rok 2006 jako
dilezity element a zménila dosavadni bodovy systém. V pribéhu let doslo k riznym
zménam Vv bodovém systému, které se taky promitly do kone¢nych vysledku dat.

Nehodovost pied rokem 2016 oscilovala mezi hodnotami 150 az 200 tisici fidi¢i za
az do roku 2009 kdy pak zase naopak stoupala a rok 2009 se stalo pouze 39,80 %
v porovnani s rokem 2006. Predikce pro rok 2020 v konkrétni situaci co nastala nebudeme
pouzivat. Pro rok 2021 je to 115 142 a 118 868 fidi¢t za rok 2022. Pocet zranéni a umrti
pii dopravnich nehodach do roku 2006 osciloval mezi hranici 30 az 40 tisici, nejhorsi rok
byl rok 2007. Je zajimavé Ze pocet téZCe zranénych ¢i usmrcenych osob byl oproti poctu
lehce zranénych klesajici. Pocet pfestupki a trestnych ¢int v dopravé od roku 2009 se
pocet snizuje a od roku 2009 bylo nejméné piestupku a trestnich ¢inti bylo zaznamenano
v roce 2017 a to v poc¢tu 380 017 fidict. Nejvétsi rozdil za zkoumané obdobi v roce 2010
¢inni pomér piestupku S 96 % a pomér trestnych ¢ini zbylych 14 % . Predikce pro
bodované trestné prestupky a trestné Ciny v roce 2021 ¢ini 37 3970 a za rok 2022 je to 37
3709 potrestanych fidica. Dle pramérného koeficientu rustu se v obdobi 2006-2019
zvySoval pocet piestupki pramérné s 3,41 % za rok. U trestnych ¢ind pramérné o 3,95 %.
Predikce pro prestupky v roce 2021 vychazi 364 712 a za rok 2022 hodnota 362 433 a
predikce pro trestné ¢iny 2021 je hodnota 5 946 a 3 361 za rok 2022. V roce2006 bylo ve
statistikach uvedeno celkem 225 454 bodovanych fidi¢a. Predikce pro rok 2021 je 435 776
fidi¢a a v roce 2022 je to 393 170 bodovanych tidi¢u.

Jako namét k diskusi mohu nadnést tyto dvé otazky tykajici bodového systému:

e Jste pro zptisnéni bodového systému?

e Dopustil/a jste se nékdy trestného ¢inu spojeného s bodovym systémem?
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6 Zavér

Cilem bakalaiské prace bylo zjistit, zdali po zavedeni bodového systému v Ceské
republice a jeho vlivu na dopravu se ucinné snizuje pocet dopravnich nehod spachanych
fidic¢i a také pocet fidi¢u se zranénim ¢i tmrtim. Zkoumané bylo ¢asovy usek od roku 1993
az do roku 2006, kdy jestd nebyl bodovy systém v Ceské republice schvalen. Po jeho
zavedeni dne 1. ¢ervence roku 2006 se mnoho véci na silnicich zménilo. A proto tu mame
pro zkoumani a srovnani také ukazatele z let 2016-2019, kterymi jsou pocty bodovanych
piestupkt a trestnych ¢ind spachané tidici a jejich podrobnéjsi zaméfeni na jejich pocty
Klasifikace jednotlivé spachanych bodovanych piestupkl a trestnych ¢ini. Na zakladé
zpracovanych dat byly vytvotreny predikce neboli piedpovédi pro roky 2020, 2021 a 2022.

Zavér prace tvofi osobné€ zpracovany dotaznik, ktery zahrnuje 15 uzavienych
otazek sdaty ziskané od 1100 respondentt, aktivnich fidi¢t s vlastnim fidi¢skych
opravnénim. Na jejichz zakladé byla pouzita metoda asociacni tabulky kdy se ze
statistického hlediska zkouma =zavislost pohlavi na mozném zpfisnéni soucasného
bodového systému a zavislosti pohlavi na problematice dopravnich trestnych ¢inti. Veskera
ziskana statisticka data byla ziskana z Ministerstva dopravy CR, z Ministerstva vnitra CR a

Ceského statistického uradu.

Sledovana statisticka data nam naznacuji, Ze ve sledovaném obdobi od roku 1993
do soucasnosti doslo k poklesu celkového poc¢tu dopravnich nehod spachanych fidi¢i na
silnicich. Pfi podrobnéjsim prozkoumani tohoto Casového useku se naskyta myslenka
rozdé€lit ¢asovy usek z diivodu zmén v zakonech i ¢ase na 3 ¢asti, kdy prvni ¢ast zahrnuje
rok 1993 do 2006 zavedeni bodového systému. Dale od roku 2006 po zavedeni bodového
systému do roku 2009 kdy doslo ke zméné povinnosti fidi¢e volat Policii CR ke spachané
dopravni nehod¢ pii vétsi Skod¢é na majetku piesahujici vycislenou ¢astku 100 000 K¢ a
posledni ¢asti z celku zamétenou od roku 2009 do roku 2019, tedy skoro az po sou¢asnost.

Predikce se tvotila z dat ziskanych v ¢asovém useku od roku 2010 do roku 2019.

Prvni ukazatel-nehodovost nam, ze v prvni ¢asti fidi¢i nebyli jesté tak ptiblizné dva
roky po tom, co vysel v platnost, sezndmeni s jeho pocatecnim fungovanim a s jeho vsemi

nalezitostmi. Z téchto okolnosti 1ze vydedukovat pro¢ mél bodovy systém znacny vliv na
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pocet dopravnich nehod a ve vysledku doslo k jejich poklesu. Nutno zminit, ze ve druhé
¢asti zkoumaného cCasového useku nehodovost méla tendenci klesat a ve tfeti casti

pozorujeme fidice otrkanéjsi, a tak v budoucnu dochazi k pachani vice nehod na silnicich.

Druhy zkoumany ukazatel pocet fidici se zranénim ¢i Gmrtim pii dopravnich
nehodach si v prvni ¢asti vedl stejné jako nehodovost, byl Klesajiciho charakteru. Od roku
2006-2010 byla tendence klesajici s vyjimkou roku 2017. Ve tfeti Casti opét vybrany
ukazatel zase postupné nartsta. Raritou je rok 2010 kdy byla nejméné zranéni a tumrti a
doslo az k devadesati procentnimu poklesu oproti jinym pozorovanym rokim. V predikci

nam hodnoty ukazuji, Ze se pocet dopravnich zranéni a umrti bude zvysovat.

V obodobi od roku 2006 do roku 2019 se pozoruje vliv bodového systému na tietim
ukazateli pocCet bodovanych piestupkti a trestnych ¢ini. Rok po zavedeni bodového
systému se Fidi¢i snazili nepachat zadné dopravni piestupky ¢i trestné ¢iny a tedy 2017 je
rokem s nejmensi mirou trestani fidi¢u. P¥i podrobném rozboru jednotlivych prestupkd a
trestnych c¢int bylo zjisténo Ze se trestalo nejvice ud€lovanim dvou bodd. Ovsem
nebudeme nase tice chvalit pfedCasné, béhem tii let se fidi¢i pohorsili natolik, ze vzrostl
pocet bodovanych piestupkii a trestnych ¢inti 0 ¢tyinasobek piivodni pomysiné velice
chvélené startovaci ¢ary. Lze tedy tvrdit, Ze zde m&l bodovy systém nejvice dosazeny Vvliv
na dopravu v Ceské republice. Vezmeme-li si to z ekonomického hlediska véci, zjistujeme
ze diky jeho zavedeni plynulo o mnoho vice penéz pies jednotlivé obce a kraje do statni

kasy.
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8 Prilohy

Odkazovany seznam piiloh

Priloha 1: Pocet nehod v letech 1993-2019

Rok: Pocet nehod: | Prvni absolutni | Druha absolutni | Bazicky | Koeficient
diference: diference: index: ristu:
1993 152157 X X 0,8095 X
1994 156242 4085 X 0,8312 1,0268
1995 175520 19278 15193 0,9338 1,1234
1996 201697 26177 6899 1,0731 1,1491
1997 198431 -3266 -29443 1,0557 0,9838
1998 210137 11706 14972 1,1180 1,0590
1999 225690 15553 3847 1,2007 1,0740
2000 211516 -14174 -29727 1,1253 0,9372
2001 185664 -25852 -11678 0,9878 0,8778
2002 190718 5054 30906 1,0146 1,0272
2003 195851 5133 79 1,0420 1,0269
2004 196484 633 -4500 1,0453 1,0032
2005 199262 2778 2145 1,0601 1,0141
2006 187965 -11297 -14075 1,0000 0,9433
2007 182736 -5229 6068 0,9722 0,9722
2008 160376 -22360 -17131 0,8532 0,8776
2009 74815 -85561 -63201 0,3980 0,4665
2010 75522 707 86268 0,4018 1,0094
2011 75137 -385 -1092 0,3997 0,9949
2012 81404 6267 6652 0,4331 1,0834
2013 84398 2994 -3273 0,4490 1,0368
2014 85859 1461 -1533 0,4568 1,0173
2015 93067 7208 5747 0,4951 1,0840
2016 98864 5797 -1411 0,5260 1,0623
2017 103821 4957 -840 0,5523 1,0501
2018 104764 943 -4014 0,5574 1,0091
2019 107572 2808 1865 0,5723 1,0268
Primér | 148728,481 X X X 0,9868

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Priloha 2: Pocet zranénych v letech 1993-2019

Rok Pocet Prvni absolutni Druha Bazicky Koeficient
zranénych diference absolutni index ruastu
diference
1993 32450 X X 1,1499 X
1994 35822 3372 X 1,2693 1,1039
1995 37164 1342 -2030 1,3169 1,0375
1996 37917 753 -589 1,3436 1,0203
1997 36787 -1130 -1883 1,3035 0,9702
1998 35377 -1410 -280 1,2536 0,9617
1999 34840 -537 873 1,2345 0,9848
2000 32588 -2252 -1715 1,1547 0,9354
2001 33790 1202 3454 1,1973 1,0369
2002 34505 715 -487 1,2227 1,0212
2003 35565 1060 345 1,2602 1,0307
2004 34421 -1144 -2204 1,2197 0,9678
2005 32370 -2051 -907 1,1470 0,9404
2006 28221 -4149 -2098 1,0000 0,8718
2007 29342 1121 5270 1,0397 1,0397
2008 28585 -757 -1878 1,0129 0,9742
2009 27313 -1272 -515 0,9678 0,9555
2010 24433 -2880 -1608 0,8658 0,8946
2011 25611 1178 4058 0,9075 1,0482
2012 25576 -35 -1213 0,9063 0,9986
2013 25359 217 -182 0,8986 0,9915
2014 26417 1058 1275 0,9361 1,0417
2015 26966 549 -509 0,9555 1,0208
2016 27081 115 -434 0,9596 1,0043
2017 27079 -2 -117 0,9595 0,9999
2018 27680 601 603 0,9808 1,0222
2019 26045 -1635 -2236 0,9229 0,9409
Pramér | 30715 X X X 0,9916

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Priloha 3: Pocet zranénych, tézce zranénych a usmrcenych v letech 1993-2019

Rok Pocet zranénych Z toho téZce zranéno | Z toho usmrceno
1993 32450 5629 1355
1994 35822 6232 1473
1995 37164 6298 1384
1996 37917 6621 1386
1997 36787 6632 1411
1998 35377 6152 1204
1999 34840 6093 1322
2000 32588 5525 1226
2001 33790 5493 1219
2002 34505 5492 1314
2003 35565 5253 1319
2004 34421 4878 1215
2005 32370 4396 1127
2006 28221 3990 956
2007 29342 3960 1123
2008 28585 3809 992
2009 27313 3536 832
2010 24433 2823 753
2011 25611 3092 707
2012 25576 2986 681
2013 25359 2782 583
2014 26417 2762 629
2015 26966 2540 660
2016 27081 2580 545
2017 27079 2339 502
2018 27680 2465 565
2019 26045 2110 457
Celkem 829304 116468 26940

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Priloha 4: Pocet prestupkii a trestnych cinu v letech 2006-2019

Rok prestupki a Prvni absolutni | Druha absolutni | Bazicky | Koeficient
trestnich ¢ind diference diference index rustu
2006 245549 X X 1,0000
2007 165785 -79764 X 0,6752 0,6752
2008 688812 523027 602791 2,8052 4,1549
2009 795034 106222 -416805 3,2378 1,1542
2010 691562 -103472 -209694 2,8164 0,8699
2011 596472 -95090 8382 2,4291 0,8625
2012 532548 -63924 31166 2,1688 0,8928
2013 543468 10920 74844 2,2133 1,0205
2014 498694 44774 -55694 2,0309 0,9176
2015 446598 -52096 -7322 1,8188 0,8955
2016 421632 -24966 27130 1,7171 0,9441
2017 380017 -41615 -16649 1,5476 0,9013
2018 395126 15109 56724 1,6092 1,0398
2019 389950 -5176 -20285 1,5881 0,9869
Primér 485089,07 X X X 1,0362
Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Priloha 5: Pocet bodovanych prestupkii v letech 2006-2019
Prvni Druha Koeficient
Pocet absolutni | absolutni Bazicky index o
Rok prestupki diference | diference rustu
2006 243066 X X 1,0000 X
2007 141633 -101433 X 0,5827 0,5827
2008 653428 511795 613228 2,6883 4,6135
2009 752243 98815 -412980 3,0948 1,1512
2010 664554 -87689 -186504 2,7340 0,8834
2011 570850 -03704 -6015 2,3485 0,8590
2012 507735 -63115 30589 2,0889 0,8894
2013 515131 7396 70511 2,1193 1,0146
2014 472699 -42432 -49828 1,9447 0,9176
2015 432893 -39806 2626 1,7810 0,9158
2016 409087 -23806 16000 1,6830 0,9450
2017 368743 -40344 -16538 1,5170 0,9014
2018 382745 14002 54346 1,5747 1,0380
2019 375650 -7095 -21097 1,5455 0,9815
Pramér | 463604,0714 X X X 1,0341

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Priloha 6: Pocet bodovanych trestnych c¢init v letech 2006-2019

Prvni Druha ., ..
absolutni | absolutni Biz;]z‘;:l;y Koffl:lsi:lent
Rok Pocet trestnych ¢inu | diference | diference
2006 2483 X X 1,0000 X
2007 24152 21669 X 9,7269 9,7269
2008 35384 11232 -10437 14,2505 1,4651
2009 42791 7407 -3825 17,2336 1,2093
2010 27008 -15783 -23190 10,8772 0,6312
2011 25622 -1386 14397 10,3190 0,9487
2012 24813 -809 577 9,9932 0,9684
2013 28337 3524 4333 11,4124 1,1420
2014 25995 -2342 -5866 10,4692 0,9174
2015 13705 -12290 -9948 5,5195 0,5272
2016 12545 -1160 11130 5,0524 0,9154
2017 11274 -1271 -111 4,5405 0,8987
2018 12381 1107 2378 4,9863 1,0982
2019 14300 1919 812 5,7592 1,1550
Primér 21485 X X X 0,9605
Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Priloha 7: Celkovy pocet bodovanych ridicii v letech 2006-2019
Celkem bodovanych | Prvni absolutni | Druha absolutni | Bazicky | Koeficient
Rok ridicu diference diference index rustu
2006 225454 X X 1,0000 X
2007 543445 317991 X 2,4104 2,4104
2008 613816 70371 -247620 2,7226 1,1295
2009 669999 56183 -14188 2,9718 1,0915
2010 659726 -10273 -66456 2,9262 0,9847
2011 649830 -9896 377 2,8823 0,9850
2012 577397 -712433 -62537 2,5610 0,8885
2013 557517 -19880 52553 2,4729 0,9656
2014 550650 -6867 13013 2,4424 0,9877
2015 539277 -11373 -4506 2,3920 0,9793
2016 520007 -19270 -7897 2,3065 0,9643
2017 482461 -37546 -18276 2,1400 0,9278
2018 480080 -2381 35165 2,1294 0,9951
2019 472942 -7138 -4757 2,0977 0,9851
Primeér 538757 X X X 1,0586

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Priloha 8: Otazky pouzité v dotaznikovém setreni:
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Pohlavi?

Vek?

Vzdélani?

Zaméstnani?

Jste drzitelem fidi¢ského prikazu?

Dopustil/a jste se nékdy dopravniho piestupku?

Dopustil/a jste se nékdy dopravniho ptestupku spojeného s bodovym systémem?

Dopustil/a jste se nékdy trestného ¢inu spojeného s bodovym systémem?

© 0 N o g Bk~ w DN

Stal/a jste se nékdy tcastnikem dopravni nehody?

[EEN
o

. Utrpél/a jste nékdy zranéni v souvislosti s dopravni nehodou?

[
=

. Jste pro zptisnéni sou¢asného bodoveho systemu?

12. Souhlasite se zavedenim bodového systému v Ceské republice?

13. Byl Vam nékdy odebran fidi¢sky prukaz?

14. Domnivate se, 7e je prevence bezpeénosti silniéniho provozu v Ceské republice
dostacujici?

15. Domnivate se, ze bodovy systém v Ceské republice snizuje spachané piestupky a

trestné ¢iny v silni¢nim provozu?
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