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Abstrakt: Cilem mé bakai&ké prace je analyza dopravni infrastruktury avj@ji na zatizeni
Zivotniho prostedi. VCeské republice monitoruje Ministerstvo dopratfgské republiky
silni¢cni, mestskou hromadnou, Zelezni, vodni, leteckou, potrubni a kombinovanou
dopravu. U &chto druli dopravy jsou v praci popsanyigiusné dopravni cesty a vlivy
na zivotni prosedi. Kapitola ,Dopravni a ippravni systémy“ obsahuje vyznam
integrovanych dopravnich systéma jejich pouZiti \Ceské republice, dale popis dfuh
kombinované dopravy a jeji vliv na Zivotni pr@sti a na z&r stricnou definici dopravnich
prostedki pro jednotlivé druhy dopravy. V dalSi kapitole ygswétlena dopravni politika
Ceské republiky platnd do roku 2013, moznost vyulfitiistiky a telematiky v doprav

a shrnuti moznosti snizovani negativnichwiipravy na Zivotni prosdi.

Kli ¢ova slova:doprava, infrastruktura, IDS

Infrastructure and Transport

Summary: The aim of my bachelor thesis is an analysis ohdpart infrastructure
and its impact of the environment. The MinistryTednsport of the Czech Republic monitors
road, public, rail, water, air, pipeline and condigd transport. These transport modes are
described in the thesis by traffic routes and emvirental impacts. Chapter named "transport
systems"” includes purpose of integrated transpgstemis and modes of these systems
in the Czech Republic. A description of combinateansport types and their impact
of the environment and concise definition of vedscfor different transport modes are also
included in this part. The next chapter explaimsgport policy of the Czech Republic valid
until 2013, the possibility of logistics and teleia in the transport and a summary

of reducing the negative effects of transport efénvironment.

Keywords: transport, infrastructure, IDS
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1. UVOD

Jednou z nejstarSictinnosti ¢lovéka je doprava, ktera ma vliv na rozvoj celé
spole&nosti a kvalitu zZivota [5, 55]. Jeilkzithd pro hospodéaky a prostorovy rozvoj kazdého
meésta a regionu [1]. Doprava souvisi stf@n obyvatelstva a je funkci vyvolanou j@itami
premistni mezi zdkladnimi funkcemi Uzemi (fapydleni, sluzby, prace, rekreace) [5, 40].

Cilem této bakal&ké prace bylo provést, na zaklashromaz#&nych materidl,
analyzu dopravni infrastruktury Geské republice, jeji vliv na Zivotni préstli a posoudit
moznosti snizovanithto vlivii. Divodem pro tuto analyzu jaghled o jednotlivych druzich
dopravy a délce vystamych gislusnych dopravnich cest. V sasné dob je snaha é&at
dopravu Setr§jSi k Zivotnimu prosedi, coz je dvod pro posouzeni negativnich wliv

dopravy na zivotni prostdi a moznosti jejich snizovani.

Druha kapitola ma nazev ,Dopravni infrastrukturatirduje, podle jakych hledisek
je mozné dopravu roztit. Posléze vychazi cela tato kapitola z rdedi dopravy na silgni,
mestskou hromadnou, ZeleZni, vodni, leteckou, potrubni a kombinovanou (targéena
ve teti kapitole). U kazdého tohoto druhu dopravy jarekterizovana ifislusna dopravni

cesta, pip. jeji zazemi (Pstavy, letist), a posouzeni z&tovani zivotniho progedi.

Ve ftieti kapitole, nesouci nazev ,Dopravni #@egravni systémy“, jefeSena
problematika integrovanych dopravnich sysiérfdruhy integrace, Uzemni integrace)
a popsany druhysthto systém v Ceské republice. Daldfast této kapitoly fedstavuje
kombinovana doprava, kde jsou wvydeny principy jednotlivych druln kombinované
dopravy, pekladis¢ a vlivy na zivotni prosedi. V poslednic¢asti kapitoly jsou strné
popsany dopravni prasdky ugené pro silnini, méstskou hromadnou, ZeleZni, vodni
a leteckou dopravu.

Ctvrta kapitola se nazyva ,Perspektivy a vyhled dedducnosti“, ve které je
vyswtlena dopravni politikaCeské republiky platna do roku 2013. V této kapitigetaké
uvedeno mozné vyuZziti logistiky a telematiky v diygr Na z&¥r ¢tvrté kapitoly jsou shrnuty

moznosti snizovani negativnich viidopravy na Zivotni prosdi.



2. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Doprava jecasto definovana jako cilédomy proces fgmig’ovani osob, fedmeta
nebo informaci s pouzitim dopravnich ptedk (zaizeni) po dopravni ces{55]. Kazdy
tento proces tedy vyZzaduje dopravni pfedek (nap silnicni nebo Zelezgni vozidla,
plavidla, letadla), dopravni cestu (iiapozemni komunikace, Zelezni tra’, vodni cesta,
letovy koridor), lidsky faktor a k pohybu ditou energii Obr. 1) [5, 40].

Obr. 1 Vzdalenost, na kterou se dopravi tuna zpdZAtejné spoeke energie.
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Zdroj: DOST_1 [online]. Vytweeno 5.12.2007 [cit. 2010-12-10].
<http://departments.fsv.cvut.cz/k137/ >.

Doprava realizuje vztahy mezi vyrobou a $pbbu, jeji kvalita a rychlost
zefektiviiuje vyrobni proces, a promita se do ceny zbozé($, Objem peprav je zavisly
na teritorialnim rozmighim center vyroby a spetby [6]. Spolehliva funkce dopravy je
zajis€na technicky vysgou dopravni infrastrukturou, kterou se rozumi, |podakona
¢. 183/2006 Sb., ndipstavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich desft a s nimi

souvisejicich zidazeni [6, 68].
2.1 DELENI DOPRAVY
Doprava je pojem, na ktery lze pohlizet z mnohau.uHProto je dlezité

pii feSeni daného dopravniho probléemdituio jaky druh dopravy se jedna a jaky vztah ma

k Gzemi. [5]



Dopravu je mozné tedytit z hlediska [5, 40, 45, 55]:

= Pouzivaného dopravniho prieddku na pSi, cyklistickou, automobilovou,
autobusovou, trolejbusovou, tramvajovou, Zel&zini lodni, leteckou (letadla,
vzducholod).

= Pouzivané dopravni cesty na sihii kolejovou, vodnii{¢ni, namaeni), vzdusSnou
(leteckou), potrubni, dopravnikovou, lanovkovourminovanou.

= Druhu pgepravovaného substratu na osobni dopravu, ktera pehledu formy
provozovani #i na hromadnou (#stskd, mezirstskd) a individudlni @i,
cyklisticka, individualni automobilovéa doprava) kigdni dopravu a dopravu zprav.

= Vertikdlniho usptadani prosedi, ve kteréem se uskdteije na nadzemni
(vzduSnou), pozemni a podzemni.

= Vztahu dopravce (uskutguje dopravu) a impravce (vyzaduje ipmiséni
poZzadovaného substratu) naejaou, neviejnou a individualni.

= Uzemniho rozsahu na vnitrostatni a mezinarodni.

= Prepravni vzdalenosti na lokalniiiméstskou, dalkovou a kontinentalni.

MDCR kaZdorené vydava Réenku dopravy, jejiz posledni vydani za rok 2009

sleduje a di dopravu na [33]:

= silni¢ni

=  méstskou hromadnou

= Zeleznéni
= vodni

= |eteckou
= potrubni

=  kombinovanou.

2.2 SILNICNi DOPRAVA

Ve 20. stoleti se vyraznrozvijel pimysl, gredevsim progednictvim automobi
a silniéni dopravy [4]. V dneSni deébje automobilovy pimysl a silnéni doprava velmi
dulezitou soudasti ekonomiky #Siny vysglych stafi swta [4]. Silnini doprava svou

raiznorodosti a né&zenym pohybem umdhije individualr volit ¢as, trasu a rychlost pohybu



po dopravni cest(pozemni komunikaci) a dopravni phi@stek [55]. Z tohoto @odu je

automobil dilezitym fenoménem Zivota lidi [4].

2.2.1 Pozemni komunikace

Pozemni komunikaci se rozumi dopravni cesta, kjeraukena pro uzivani
silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, &etné pevnych z#izeni, ktera jsouidezita pro zajidni

tohoto uziti a jeho bezpeosti. [69]

Pozemni komunikace @eské republice, jejich stavbu, ochranu, podminkyar¥,
ale i prava a povinnosti jejich vlastfika uzZivateh stanovuje zakort. 13/1997 Sb.,
ktery nabyl platnosti 1.dubna 1997 [5]. Ré¥rse zabyva vykonem statni spravy weech
pozemnich komunikacifislusnymi silnénimi spravnimi éady [56]. Vyvoj vystagnych
kilometri pozemnich komunikaci v letech 2005-2009 je uvedeab. 1

Tab. 1 Infrastruktura silrini dopravy [km].

2005 2006 2007 2008 2009
1| DALNICE V PROVOZU 564,4 633,3 656,6 6905 728,7
2| SILNICE 54 945,554 951,954 938,6 54 963,1 54 989,9
3| = silnice I. tidy 6 153,84 6174,1 6191,4 6209,7 61984
4 z toho rychlostni komunikace 322,31 330,9 354,00 359,7 370,1
5| = silnice Il. tidy 14 667,614 659,8 14 642,8 14 592,3 14 622,7
6| = silnice lIl. tridy 34 124,134 118,034 104,334 161,134 168,71
7| DALNICE A SILNICE CELKEM |55 509,8 55 585,255 595,1 55 653,655 718,5
8| =  evropska silnini st typu E 2600,9 2598,6 2594,6 2604,2 2603,]
9| MISTNI KOMUNIKACE 72 927,074 919,074 919,074 919,074 919,

Zdroj: Kapitola 3.2.1. Infrastruktura sildéni dopravy | Réenka dopravy 2009 [online].
Aktualizovano 17.2.2011 [cit. 2011-2-18].
<https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2009/rocenka/hittz09 321000.html>.

Délnice jsou uteny pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu &imi
motorovymi vozidly, jejichZ nejvy$si povolena ryokt neni nizsi nez 80 kiiH5, 56]. Ma
smeéroveé oddélené jizdni pruhy, systém z¥eni, socialni zazemi a je budovana bez

arowiiovych Kizeni, s oddenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd [4, 69].



Silnice jsou veéejne¢ pristupné pozemni komunikace pro sihii a jind vozidla
a chodce [69]. Tvi silni¢cni st’ a podle svého dopravniho vyznamu &eai se dli na fi
tiidy [69]. Silnice I. fidy jsou uteny pro dalkovou a mezinarodni doprawietws téch, které
jsou vysta¥ny jako rychlostni silnice (stavebntechnické vybaveni je obdobné jako
u dalnice) wené pro rychlou motorovou dopravu a jsoéisfupné pouze siltinim
motorovym vozidim, jejichZ nejvy3si povolena rychlost neni niz& 86 kmh' [5]. Silnice
[I. ttidy jsou ugeny pro dopravu mezi jednotlivymi okresy [56]. & lll. tiidy jsou uteny

k spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni poiekomunikace [56].

Mistni komunikace jsou veejr¢ pristupné pozemni komunikace, které slouzi
piedevsim mistni dopr&wna uzemi obce [69]. Podle dopravniho vyznamégnira stavebn
technického vybaveni seild do ¢tyr tiid [69]. Mistni komunikace |.ritdy jsou dopravé
vyznamné komunikace s napojenim na dalnici, hlamastské komunikace pro vSechny
druhy dopravy a pro hromadnouigmou dopravu [42, 69)Casto jsou sirové rozdsleny
S omezenym ifistupem a mimourawovymi kiizovatkami [69]. Mistni komunikace Ilridy
pievadi dopravu z obsluznych komunikaci na komunikg&siho dopravniho vyznamu [56].
Jsou to ostatni #stské komunikace, pokud vyhovuji provozu vSech drafotorovych
vozidel, még vyznamné komunikace ved&stech a komunikace na vesnicich [42]. Mistni
komunikace lll. tidy jsou obsluzné komunikace, coZ jsou ostatnimhisimunikace, alespio
casténg¢ pristupné motorovym vozidin, prasné cesty pro dvoustopa vozidla [42, 69]iMis
komunikace V. tidy jsou nepistupné pro sil@ini motorova vozidla (n&chodniky, véejné
schody, podchody, samostatné cyklistické stezkyé&E pony), nebo na kterych probih&

smisSeny provoz [42, 69].

Ucelové komunikaceslouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti proipby jejich
vlastniki, ke spojeni &hto nemovitosti s ostatnimi  pozemnimi komunikacemi
nebo k obhospodavani zemidélskych a lesnich pozemk[5]. Mezi (&elové komunikace
pati také pozemni komunikace v uzamych prostorach a objektech pro igbly jejiho

vlastnika nebo provozovatele, ktery stanovi jéEgtppnost [69].



Krome¢ déleni pozemnich komunikaci daného zakorerh3/1997 Sb., Ize takelit
pozemni komunikaci z hlediska [42]:

= Technické hodnoty komunikace na simi komunikace, cesty, chodniky -€§b
zény.

= Pcttu dopravnich sira na jednosirné nebo obous#émné.

= Rozdleni dopravnich sgmi na snérové rozdélené nebo neroztené.

= Pctu jizdnich prufy na 1-pruhové, 2-pruhové, 3-pruhove, vicepruhové.

= Uréeni na mezinéarodni silnice zapojené do mezinarsitiméni sit, dalkové silnice
urcené pro dalkovou dopravu, rychlostni silnice s havou rychlosti alespio
100 kmh', vypadové silnice z center velkychish za jejich hranice, okruzni silnice
pro odklon dopravy mimo #sto a rekreéni silnice utené pro rekremi dopravu.

» Dopravreé-hospodé&ského vyznamu na hlavni t'si(silnice budované pro svou
dopravni dleZitost s navrhovou rychlosti nejm&h00 kmh'), zakladni s (silnice
budované s navrhovou rychlosti 80 kiita silnice dopikové sit (ostatni silnice

s navrhovou rychlosti mensi jak 80 kih

Jednotlivé pozemni komunikace maji své vlastnikiasihikem délnic a silnic
. tfidy je stat, jehoZ vlastnické pravo vykonava zeomék MDCR prostednictvim statni
piispivkové organizaceRSD CR. Vlastnikem silnic 1. a Il #id jsou gisludné kraje.
Mistni komunikace vlastni obec, na jejimz Uzeminsehazeji. Vlastnikem ¢alovych

komunikaci je pravnicka nebo fyzicka osoba. [5]
2.2.2 Stavba pozemni komunikace

Stavbu pozemni komunikace #ailni¢ni pozemek,deso, koruna a svah, vozovka,
vodici prouzek, krajnice (zpe¥mé nebo nezpe¥né) a pikop. DalSi ¢asti pozemni
komunikace miZze byt propustek @evadi vodu fes komunikaci v podabunglé stavby
do swtlosti dvou metit), silniéni most (pevadi komunikaci f@s ekazku), dlici pas

(oddEluje jizdni pruhy nebodsi a cyklistické trasy od vozovky) nebo tunel. [4]

Na pozemnich komunikacich jsou mista, kde hrozi sgzidla, cyklisty nebo pad

chodce zdlesa komunikace. \&thto mistech se instaluji vodici (&mvé sloupky, vodici



prouzky) nebo zachytna (svodidla nebo zabradelmidisa, tlum&e naras, zabradli)
bezp&nostni zéizeni. [5]

Vozovka musi umaibvat rychlou plynulou, pohodinou a be#Zpeu jizdu. Jeji
povrch musi byt rovny, drsny a musi umozZnit rychtb/adst povrchové vody. Zivotnost
a naklady na udrzbu vozovky zmg ovliviiuje kvalita jeji konstrukce, ktera je obvykle

tvorena krytem, podkladem a ochrannou vrstvou leZigiathoZi. [5]

2.2.3 Vliv silnéni dopravy na Zivotni prosdi

Ovzdusi je negiznivé ovlivihovano vnasenim chemickych latek z provozu
spalovacich motérdo atmosféry [14]. VnaSeni zfigt'ujicich latek do atmosféry je emise,
zatimco imisi se rozumi negativni vliv latek naatii prostedi, které jsou jiz obsazeny
v ovzduSi [41]. Silnini doprava se ne§tSi mirou podili na zr&t'ovani ovzdusi, proto musi
motorova vozidla z hlediska emisi Skodlivin ve Wduych plynech vyhovovat stanovenym
piedpisim a musi byt podle nich homologovana [14, 41]. Rélbdopravniho progedku
pasobi zejména oxid @Eity (SO, oxidy dusiku (NQ), oxid uhelnaty (CO), uhlovodiky
(CxHy), t¢zké kovy (nap olovo), pop. azbest z brzdovych oblozeni [3, 41]. Globaln¥ vli
na ovzduSi ma oxid ukity (CO,), jehoz omezovani a snizovanicuje Kjotsky protokol
[41].

Voda je zn&iStovana pedevSim samotnym provozem skmi dopravy, kdy emise
z motorovych vozidel maji vliv na zimu kvality pidy [8, 14]. Kontaminacetay mize mit
acinky zejména na kvalitu povrchovych a podzemnichd ja4]. DalSim nebezgén
pro povrchové a podzemni vody jsou Ukapy palivaozidel, zneisttné vody vznikajici
pii ¢isténi a udrzb vozidel, zneéisttné pozemni komunikacetrgpravovanymi substraty

a havarie [14].

Hluk ze silnEni dopravy je vytvéen hlave samotnym vozidlem, aerodynamikou
vozidla a odvalovanim pneumatik [8]. Velikost hlufal zavisla na p#iu vozidel, jejich
skladiz, jejich rychlosti a zfisobu jizdy [12]. B posuzovani negativnich viiv hluku

na zivotni prosedi je dilezité i jeho trvani [14].
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Zaborem pidy vznikd mnohdy jenéfko prekonatelna bariéra, jelikoz dopravni
stavby oddluji casti uzemi [8, 41]. Tyto bariéryupobi nejen naclovéka, ale také

na zivaichy, ktei se je snazigkonat a tin€asto zfisobuji dopravni nehody [8].

Silni¢éni doprava negativnovliviiuje vegetaci v bezprdsidni blizkosti pozemnich
komunikaci. V zimnim obdobi sefipsoleni vozovek projevuje uziti posypovych latek

do velkych vzdalenosti od komunikace. [8]
2.3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Ve mestech je pesun obyvatelstva kazdodenni zalezitosti [4]. lioldigini doprava
vlastnim vozidlem je problematicka z hlediska kagyacomunikaci a parkoviS[4]. Dopravu
obyvatel na GUzemi #&sta a v jeho blizkém okokieSi pra¢ meéstskd hromadné doprava,
kterd se WCeské republice postuprspojuje s fiméstskou a regionalni dopravou [4, 45]. Je
tomu tak jiz od poloviny 90. let 20. stoleti a vspEdni dob dochazi také k propojovani

systému hromadné dopravy ge@ou nehromadnou dopravou [45].
2.3.1 Dopravni cesty

Méstska hromadna doprava je Geské republice tv@na mnoha autobusovymi
provozy, 13 trolejbusovymi provozy, sedmi tramvajow provozy, prazskym metrem,
piiméstskymi Zelezriinimi Useky, vodni dopravou, minibusy, skibusy aolgmi drahami

[44]. Délka vyuzitelnych dopravnich cest pro MHDyvedena Wab. 2

Tab. 2 Infrastruktura @stské hromadné dopravy [km].

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Metro 54,0 55,0 55,0 59,0] 59,0
Trolejbusy 377,9 375,8 381,4| 384,5 386,4
Tramvaje 351,6| 351,4) 351,3| 352,8| 352,8

CELKOVA DELKA PROVOZOVANE SIT E - OSA | 783,53 782,2| 787,8 796,3| 798,2

Zdroj: Kapitola 3.2.2. Infrastruktura dstské hromadné dopravy | &mka dopravy 2009
[online]. Aktualizovano 9.9.2010 [cit. 2011-2-18].
<https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2009/rocenka/hiftz09 322000.html>.
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Mistni pozemni komunikacejsou vyuZivané automobily, autobusy a trolejbusy.
Pfivod elektrické energie pro trolejbusy z8ijige trolejové vedeni vybudované nad pozemni
komunikaci. Mstska doprava, provozovana autobusy a trolejbusgi mezi nejmeés

investine nakladné. [4]

Tramvajové dopravni cestymohou byt pipojené k pozemni komunikaci (zpravidla
mezi jizdnimi pruhy v pasu odeéném nebo neodteném obrubou) nebo na ni nezavislé. Je
vhodné je budovat ve dstech, kde piet obyvatel pevySuje 100 tisic. [4]

Dopravni cesty pro méstské rychlodrahy (metro) jsou sta¥ny jako nadzemni
nebo podzemni, jelikoZz nejsou zavislé na ostatrdobizich dopravy. Jejich budovani
a provozovani je zra¢ nakladné, ale figpravni kapacita je vySSi oproti jinym dtinh
meéstské dopravy. Buduji se zpravidla veéstech, jejichZ p&et obyvatel pevySuje 1 milion.
[4]

Dopravni cesty pro jiné dopravni prostedky odpovidaji technologii éthto
dopravnich prosédki a naklady na jejich vystavbu a udrzbu se projevprovoznich
néakladech. [4]

2.3.2 Vliv nestské hromadné dopravy na Zivotni predt

V rdmci zlepSeni stavu Zivotniho priesti je teba preferovat pouzivaniésiské
hromadné dopravy, zavédintegrované dopravni systéemy a rozvijet ekologidetrné
dopravni prosedky [52]. Vzhledem ke své&znorodosti je posuzovany vlivastské dopravy
na Zzivotni prosedi zavisly na pouzitém dopravnim presiku. Detaild je to uvedeno

u konkrétnich drutn dopravy.
2.4 ZELEZNICNI DOPRAVA

Zeleznini doprava se rozviji jiz od patku 19. stoleti [4]. Od té doby vytita
funkéni mezinarodni dopravni systém a umngjz dopravu velkych objefnsubstratu na velké

vzdalenosti [4]. Zeleznice vCeské republice uZ ippravila stamiliardy cestujicich

a stamiliardy tun zboZi a v objemiepravy ji v sotasné dob nalezi 4. misto v Evr@d67].
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2.4.1 Zelezrni draha

Zeleznini drahouje dopravni cesta pro pohyb dréaznich vozid&tms pevnych
zarizeni potebnych pro zareni bezpénosti a plynulosti Zelezémi dopravy. VSechny
Zeleznéni drdhy na uiitém Gzemi nazyvame Zele#ni siti, kterou dime nacésti ohraniené
zpravidla vyznamnymi Zeleziimi stanicemi nebo uzly. Tyt®ésti se nazyvaji Zelezmii
trats, jejichz délka vCeské republice je uvedenaTab. 3 Dilgi ¢asti Zeleznini trag je

trafovy usek, ktery tridohrantuje Usekovymi stanicemi. [13]

Tab. 3 Infrastruktura Zelezii dopravy — trat [km].

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

1|PROVOZNI DELKA TRATI CELKEM 9614 9597 9588 9586 9578

2| Podle pd@tu koleji

3| = jednokolejné 7746 7746 7719 7679 7684

4| = dvou a vicekolejné 1868 1851 1869 1907 1894

5| Podle rozchodu koleji

6| = normalni rozchod 9512 9495 9486 9484 9477

7| = Uzky rozchod 102 102 102 102 102

8| Podle druhu trat

9| = neelektrizované trat 6617, 6556 6528 6508 6425
10| = elektrizované trat 2997, 3041 3060 3078 3153

Zdroj: Kapitola 3.1.2. Trat | Ra‘enka dopravy 2009 [online]. Aktualizovano 9.9.2(aid.
2011-2-19]. <https://www.sydos.cz/cs/rocenka-200&nka/htm_cz/cz09 312000.html>.

Zeleznini drahy vCeské republice roztlje zakon¢. 266/1994 Sb., z hlediska

vyznamu, delu a technickych podminek, na tyto kategorie [70]:

» Celostatni draha slouzi mezinarodni a celostatiejvé Zelezrini dopra¥.

= Regionalni draha ma regionalni nebo mistni vyznasloazi veéejné Zelezrini
dopraw.

» Vlecka slouzi vlastni péeke provozovatele a je zadsi do jiné viéky, celostatni
nebo regionalni drahy.

= Specialni draha slouzi zejména k zabéepédopravni obsluznosti obce.
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Pro Ceskou republiku byly stanovenyyii koridory, které budou modernizovany
podle parametr mezinarodnich dohod (AGC a AGTC) a podle plaozvoje Zelezrinich
siti, které byly vypracovany na urovni Evropskéeuai Mezinarodni Zelezmii unie (UIC)
[54]. Cilem je vytvait konkurergni nabidku Zeleztini dopravy a spojit zapadni, vychodni,

severni a jizni Evropu [59]. Jedna se o tyto kaydb4]:

|. Zeleznéni koridor: (Berlin - Dresden) - &in - Praha - Pardubice Ceskéa

Tiebova - Brno - Beclav - (Wien / Bratislava - Budapest).

= |l. ZeleznEni koridor: (Gdask - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné -
Ostrava - Ferov - Breclav; odbénéa wtev Rerov - Olomouc Ceska Febova.

= |ll. Zeleznini koridor: (Le Havre - Paris - Frankfurt) - ChelPlzei - Praha -
Ostrava - (Zilina - KoSice - Lvov); odbpa wtev Plzeé - Domazlice - (Niirnberg).

= |V. Zeleznini koridor: (Stockholm - Dresden) -¢Ein - Praha - Té&bor - Veseli

nad LuZnici -Ceské Budjovice - Horni Dvaisté - (Linz - Salzburg - Ljubljana -

Rijeka - Zagreb).

V  Evro je Zeleznice tviena konvetnim Zelezninim systémem
a vysokorychlostnim Zelezmim systémem. Vysokorychlostni Zeleanii systém vyZaduje
drahu vybavenou pro rychlosti draZnich vozidel 886 kmh'. Konveréni Zeleznini systém
ma drahu vybavenou pro rychlosti draZnich vozidel200 kmA" a je utenéd pro osobni

nebo nakladni dopravu a kombinovanou dopravu. [70]

V sowasné dob vlastni tSinu Zelezninich trati stat, ktery zastupuje statni
organizace Sprava zelezni dopravni cesty (SZDC) [70]. Tato organizace&aje rozvoj,
provozuschopnost a modernizaci Zelémigh drah [70]. Provozuschopnosti se rozumi
technicky stav drahy zajigjici jeji bezpéné a plynulé provozovani [70]. Modernizaci se
rozumi investice, kterymi se finuje majetek tvtici Zeleznini dopravni cestu a majetek,

ktery je jeji sodasti [46]. Nej¢tS5im narodnim dopravcem js@ieské drahy, a.s. [67].

2.4.2 Stavba Zelezmii drahy

Zelezniéni draha ma ve svém okoli tzv.ojgzdny phifez, coz je myslenyifEny
profil, ktery vymezuje prostor pro bezpy Zeleznini provoz [13]. Zelezgni draha je

tvoirena Zelezgnim svrdkem a Zelezfriim spodkem [13]. Zelez#ii svrdek zajifuje
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spolehlivé vedeni vozidekhem jizdy, penasi sily z vozidel na ZeleZni spodek a sklada se
z kolejnic, upetiovadel, prazt a kolejovych loZi [13, 60]. Zelezhii spodek zajiduje styk
Zeleznéniho €lesa s terénem, musi byt stabilni a sklada sdega Zelezriniho spodku,
staveb (propustky, mosty, tunely apod.), dopravigldth a komunikaci, drobnych staveb
a zd&izeni Zelezriniho spodku [13, 60].

2.4.3 Vliv Zelezini dopravy na Zivotni prosdi

Hluk a vibrace jsou nejpodstatfj§imi negativnimi vlivy ze Zelezémi dopravy.
Hluk skérace vznika piblizné ve vySce 5 melr u elektrické trakce. Aerodynamicky hluk
vznika proudnim vzduchu kolem vag jejich podvozk a okolo sBraca. Hluk hnaciho stroje
pochazi v pipact motoroveé trakce z hnacich maiprv piipadt trakce elektrické pochazi
z prevodi a chladicich ventilatér Valivy hluk vznikd stykem dotykové plochy kola
s kolejnici a v mistech podvozku, kde se vyskytigai. [8]

Ovzdusi je zneistovano Rhem vystavby, udrzby a likvidace Zelearich
kolejovych vozidel a infrastruktury, ale také vaaonarnich procesech a v procesech, které
jsou @imo spojeny s provozovanim Zeleamch kolejovych vozidel. [16]

Voda je zne&iStovana v okoli Zeleztnich drah v zavislosti na velikostigpravy
nebezpeénych latek a v okoli dopraven v zavislosti na jejiwybaveni, manipulaci
s nebezpymi latkami a vodohospotikou situaci. [8]

Zaborem pady vznikaji €Zko prekonatelné bariéry. Mohou tak vznikat dopravni

nehody zjsobené fechazenim Zeleztni drahy Ziveichy, mnohdy klovékem. [8]

2.5 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava pat k nejstarSim druim dopravy [6]. Provozuje se jako namip
piibfezni a na vnitrozemskych vodnich cestach [6]. Sfyngovanim zvySuje konkurenci
na dopravnim trhu a tim dochézi ke snizovani cemepravy [36]. K hlavnim fednostem
vodni dopravy pdt mala energeticka namoost, velké tlozné prostory a velka nosnost [6].

Naopak nevyhodou je mala hustota sibdnich cest a zavislost naéinednich podminkach

[6].
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2.5.1 Vodni cesty

V Evropé se vodni cesty budovaly peékolik staleti, proto majitiznou technickou
arovenr a parametry. V roce 1961 byldijpta jednotna klasifikace vnitrozemskych vodnich

cest, kterd vznikla na zékkadozmeria a nosnosti typovych plavidel a rafith vodni cesty

do Sestittid. [6]

Obecré jsou vodni cesty tweny girozere splavnymiiekami a jezeryiekami
splavrenymi regul&nimi Gpravamifekami splaviinymi vzdouvaci metodou atplavy [6].
V Ceské republice roztlje vodni cesty zakod. 114/1995 Sb. na sledované vodni cesty
a ostatni vodni cesty [71]. Sledované vodni cestyddle dli na vodni cesty dopra¥n

vyznamné (vyuzZivané a vyuziteln€) a na vodni ceégslove, které slouzi pro rekrad

plavbu a pro vodni dopravu mistniho vyznamu [71].

Labsko-vltavska vodni cesta mezinarodniho vyznanietdiv kanal na Mora¥

jsou splavné tsekiek vCeské republice [37]. Celkova délka splavnych voldrmiest, vetns

vodnich cest na nadrzich a jezerech slouZicichkreai plavie, je uvedena Tab. 4

Tab. 4 Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopf&rn].

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
CELKOVA DELKA 663,6 663,6f 663,6/ 663,6] 675,8
Splavnéreky a jezera 625,00 625,00 625,00 6250 637,2
Kanaly 38,6 38,6 38,6 38,6 38,6
Délka labsko-vitavskeé vodni cesty 308,0303,00 303,00 303,00 315,2

Zdroj: Kapitola 3.3. Splavné vodni cesty pro prahu dopravu | Réenka dopravy 2009

[online]. Aktualizovano 9.9.2010 [cit. 2011-2-21].
<https://lwww.sydos.cz/cs/rocenka-2009/rocenka/hiaicz9 330000.html>.

Reditelstvi vodnich cestR zaji¥uje od roku 1998 iedevsim realizaci vystavby

a modernizaci saiasti nutnych pro provoz na dopraviwyznamnych vodnich cestach

a pro jejich spravu a udrzbu. [35]

16




2.5.2 Fistavy a pekladis¢

Soutasti vodnich cest jsouiptavy a pekladist, které napomahaji navazovat vodni
dopravu na suchozemskou dopravu. Slouzi k rychlpfekladu zbozi, zasobovani plavidel,
ochrart plavidel za nefiznivych podminek, revizi a udrgbplavidel. Ristav je trvalé
zaizeni, které umaije preklad zbozi stabilnimi fipkladacimi z&izenimi. Rekladist je
docasreé vytvorené zéizeni, které umatuje peklad zbozi mobilnim nebo plovoucim

zarizenim. [6]

2.5.3 Vliv vodni dopravy na Zivotni proedi

Ovzdusi je zn&stovano z vodni dopravy mensSi mirou nez u &ilhia Zelezrini
dopravy [34]. Voda je Fi¢ni dopravy zn&Stovana ojedidle, jinak je tomu u nanfai
dopravy [34]. Nehodovost je ve vnitrozemské nakiadiopra¥ zanedbatelna, nigsgji se

v sowtasneé dob posuzuje vliv na ekosystém vodniho toku a na dkatajinu [8, 34].

2.6 LETECKA DOPRAVA

Leteckd doprava je nejmladSi, nejrychlejSi na velkdalenosti a dynamicky se
rozviji v oblasti pepravy osob a zboZzi [2, 4]. Zaznamenala takovy yy&® dnes ovliiuje

politiku, ekonomiku, mezinarodni spolupréaci, tukistatd. [2]

2.6.1 Letecka dopravni cesta

V piipact letecké dopravy tMd dopravni cestu leti&t letové provozni sluzby

a utenacast vzdusného prostoru. [2]

LetiSté je plocha (¢etre leteckych staveb a #aeni letist), ktera je Uzemh
vymezena a upravena pro vzlety &sgavani letadel a kjejich pohgim [72]. Zakon
¢. 49/1997 Sb. di letist¢ podle charakteru na kgjné (fijima vSechna letadla v mezich své
technické zpsobilosti) a neviejné (gijima letadla na zakladdohody s provozovatelem
leti$®), podle uteni na vnitrostatni (dena pro lety na Gzemi CR

a schengenského prostoru) a mezinarodeqd pro lety vnitrostatni a za hranicB) [63].

17



LetiS& mohou gijimat lety podle pistroji (IFR) a nepistrojow za viditelnosti (VFR) [63].
Poset leti¥ v CR je uveden Wab. 5

Tab. 5 Infrastruktura letecké dopravy.

2005| 2006| 2007| 2008| 2009
LetiSt verejné mezinarodni 9 9 8 7 7
LetiSt verejné vnitrostatni 57| 58| 58| 58| 57
LetiSt neveéejné mezinarodni 5 5 6 8 7
LetiS& neveejné vnitrostatni 13, 12} 13| 12| 11
LetiSt verejné vnitrostatni a zarokeneveéejné mezinarodni 4 5 6 6 6
CELKEM LETIS T 88| 89| 91| 91| 88

Zdroj: Kapitola 3.4. Infrastruktura letecké dopraVly Ra‘enka dopravy 2009 [online].

Aktualizovano 9.9.2010 [cit. 2011-2-23].
<https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2009/rocenka/hiattz09 340000.html>.

Letové provozni sluzby poskytuje uzivatéim vzdusSného prostoru organizace
Rizeni letového provozE€R, s.p. za &elem bezp&nosti letového provozu [58]. Jednéa se
0 sluzbutizeni letového provozu, letovou infortma sluzbu a pohotovostni sluzbu [58].
Za tyto poskytované sluzby vybidLP CR poplatky, které jsou sestavovany na zéklad

skute&nych naklad a mezinarodni konkurence [2].

Vzdusny prostor nad Ceskou republikou je v tité vySce pouzitelny pro letovy
provoz a roz8uje se doitid [2]. Trida C je od 2 900 m (FL95) a vySéda E je od 300 m
nad drovni terénu do 2 900 m (FL95)@a G je 300 m nad urovni terénu [61]. Letaxllje
piistupny za podminek, které stanovuje zakbn49/1997 Sb., mezinarodni smlouva

a prisludné pedpisy stanovujici podminky Iétani [2].
2.6.2 Vliv letecké dopravy na zZivotni presti

Ovzdusi je velmi znegiStovano leteckou dopravou ve vysSkach 9 — 13 km, kde
pii spalovani vznika oxid uhiity (CO), vodni para, oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku

(NOx), oxid sticity (SO;,) acastice pispivajici ke vzniku sklenikového efektu [8, 57td
produkované emise by podle nedavnych vyzkunengly ovliviovat ozénovou vrstvu
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a svyuzivanim modernich technologii se d&&nvytratila produkce oxidu uhelnatého,
nespalenych hydrokarbdm koue [57].

Hluk z letecké dopravy vznika kratkodob opakovaé pri preletech (Siroké okoli

letist, letovych cest) nebo pozemnich operaci letadgiZghimi, rozjezd apod.). [8]

2.7 POTRUBNI DOPRAVA

Dopravni cesty, dopravni préstiky a pepravni nadoby tud v potrubni dopra¥
jeden celek [53]. Produkty sergmravuji uvnit potrubniho systému, ktery je monitorovan
a fizen elektronicky [65]. Potrubni doprava se vyuZipid piepra¥ kapalin, plyri
a chemikalii na velké vzdalenosti [53]. Rozmachnaazenala s rozvojemigpravy ropy
a zemniho plynu [65]. Potrubni doprava se vym vysokymi investinimi a malymi
provoznimi naklady [65]. Jeji vliv na Zivotni priedi je minimalni, pokud nedojde k poruse

[53]. Poruchy se ovSem vyskytuji jefidka [65].

Tab. 6 Infrastruktura potrubni dopravy [km].

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
DELKA ROPOVOD U CELKEM 675 675 675 675 675

Zdroj: Kapitola 3.5. Infrastruktura potrubni doprav| Ra’enka dopravy 2009 [online].
Aktualizovano 9.9.2010 [cit. 2011-2-26].
<https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2009/rocenka/hittz09 350000.html>.

Ceskou republikou prochazi ropovod z Ruska (Druzba)Nsmecka (IKL), jejichz
celkova délka je uvedenalab. 6[31]. Provoz ropovoil zaji¥ uje spolénost MEROCR, a.s.
[31] NaSim uzemim prochazi jeden tranzitni plynowRuska a vnitrostatni plynovody,
jejichz celkova délka v roce 2010 byla 3 643 km,[3B]. Provoz plynovail zaji¥uje
spole&nost NET4GAS, s.r.o. [31]
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3. DOPRAVNI A PREPRAVNI SYSTEMY

Dopravni systém je kombinace a &owmost vice druth dopravy, dopravnich
prostedki a dopravé vedouci k zabezgeni &inné a rozumné dopravni obsluhyitého
Gzemi [17]. Ve s¥té je zaveden systém severoamericky, zapadoevropgkiipdoevropsky,
australsky, rusky, se smiSenymi dopravnimingit(nag. Brazilie), s pevladajici Zelezini
dopravou (nap Indie) a s pevladajici silnini dopravou (nap Saudska Arabie) [40].

V oblasti gepravnich systétn se rozliSuje multimodalni, intermodalni
a kombinovana ieprava. Multimodalni igpravou se zboZiipmid'uje alespd dvema
raznymi druhy dopravy. Intermodalniigprava je multimodalni ipprava zbozi v jedné
piepravni jednotce, ktera vyuZije vice diiubopravy, aniz by se manipulovalo se samotnym
zbozim. Kombinovanaipprava je intermodalnii@prava, kdy se velkéast trasy uskut@éuje
po Zeleznici nebo po vodnich cestachicegmz p@ateni nebo zasrecna ¢ast trasy se

uskutenuje prostednictvim silnéni dopravy. [43]

3.1 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Je nutné aplikovat takové dopravi@Seni, aby si dopravni systémy ve velkych
meéstech a jejich aglomeracich udrzelyijatelnou funkni, ekonomickou a ekologickou
arovei. Timto feSenim je budovani integrovanych dopravnich systdteré jsou zaloZzeny
na sodinnosti vSech druin dopravnich prog¢dki a dopravaé. Velkd nEsta buduji tyto
systémy, aby zvysily atraktivitu hromadné dopragplm coz by o primét obyvatele dat

piednost tomuto druhu dopravyeal dopravou osobnimi automobily. [18]

Podstatou integrovanych dopravnich sysi§m mobilita cestujicich v jednotném
dopravnim systému a uspokojeni jejich pozadawa gemistni s uritym standardem
kvality sluzeb [7]. V &chto systémech je doprava intervalova, linky arjizéhdy na sebe
navazuji a pestupy jsoucaso¥ a prostorov koordinovany [7]. Zakladni fednosti
integrovanych dopravnich systéne optimalni vyuziti vyhod jednotlivych drihdopravy
[18]. To m& za nasledek zlepSeni sluzeb hromadmgady osob, racionalizaci naklad

a snizeni zatizeni zivotni priedi a dopravnich cest [18].
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3.1.1 Druhy integrace

Intermodalni integrace je integrace jednotlivych drikldopravy v systému vejné
sluzby, ale také jsou to vSechny dopravni podsygtépojené sigmistnim cestujiciho.
Do integrace je tedy zapojena d3p cesta, jizda na kole, jizda soukromym automohile
parkovist P+R, z&izeni pro cyklisty B+R, mista profiptup spolucestujiciho z osobniho

automobilu k véejné dopray K+R apod. [18]

Dopravni integrace je ¢asova sotinnost jizdnichradi, linek a jednotlivych spdj
[18]. Dopravni integraci se také rozumi budovampir@a/oz gestupnich terminal stizenou
navaznosti nagsi, cyklistickou a individualni automobilovou dopua[7]. Cilem dopravni
integrace je umoznit cestujicim uskiri# svou cestu v nejkratSindase s minimalnimi

¢asovymi ztratami vigstupnich bodech [18].

Tarifni integraci se rozumi spojenitgpravnich a tarifnich podminek vSech druh
dopravy a dopravic[18]. Sowasti tarifni integrace je také kdenéni Uzemi do tarifnich zén,
zvoleni jednotného typu tarifu, sjednoceni systéimdnich doklad a jednotnd pravidla
pro tvaeni cen jizdného [7]. VSechny tyto aspekty majEtaimoznit cestujicimu realizovat

cestu vice dopravnimi prastlky s jednim jizdnim dokladem [18].

Prostorova integracezaji¥’uje pro ¥tSinu cestujicich (v dominantnickigpravnich
smerech) kratkou, bezgaou, bezbariérovou a pohodinodesgtupni vazbu v terminélech

a prestupnich uzlech. [18]

Informa éni integrace je sjednoceni a propojeni vSech infotémah systém. Tato
integrace poskytuje cestujicimu komplexni informdterou potebuje pi planovani cesty
a nasleda v pribéhu jeji realizace (na zastavkach, v dopravnichtpgdsich, v pestupnich
bodech). Komplexni informace tkioinformace o jizdnichtadech, tarifech, fepravnich
podminkach a informace pro snapin orientaci v pestupnich bodech. Existuji dynamickeé
informace, které poskytuji informace cestujicime@lnéméase a jsouidezité pro zajisni
bezproblémové navaznosti v integrované dopravini Bjkaji se zejména aktualni polohy

daného dopravniho préstku a jeho fipadné odchylky od jizdnih@du. [18]
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3.1.2 Uzemni integrace

Lokalni integrace probiha v ramci mistni dopravy. e to byt nap integrace
jednotlivych druli dopravy v ramci réstské dopravy provozované&sgiskym podnikem nebo
integrace mistské a fiméstské dopravy, kteréasto nastava vifpadech, kdy jeden dopravce
zaji¥uje dominantni fiméstskou a rastskou dopravu v mensinmesg. [18]

Regionalni integraceje systém, ktery provozuje integrovanou dopravudmami
dopravniho nebo administrativniho regionu. Dopraegjion je oblast s dopravni soustavou,
kterou tvdi jadrové misto, Uzemi spadujici do jadrovéhoésta a navazujici Uzemi.
Administrativni region je oblast, na které je dorauskuténovana na zakladpozadavku

objednatele, na zakladgamospravného rozhodnuti nebo v kompetenci dofitavradu. [18]

Nadregionalni integrace je integrace, ktera ipkratuje administrativni hranice
regionu a spojuje tedy integrované dopravni systéitg objednatél verejné dopravy

(nag. integrace fekraiujici hranice statu). [18]

3.1.3 Integrované dopravni systémgeské republice

Prazska integrovana doprava (PID)je provozovana na uzemi hl. m. Prahy
(4 tarifni pasma) a naékterych Uzemich $daieského kraje (5 wjSich tarifnich pasem)
prostednictvim metra, tramvaji, Zeleznicegstskych a fiméstskych autobusovych linek,

lanovky a pivozi. Za rozvoj a funkci PID je zodpésina organizace ROPID. [24]

Integrovana doprava Plzaiska (IDP) zaji&¥'uje dopravni obsluznost v Plzni a jejim

blizkém okoli. Sklada se ze dvou zo6n (Emita vrEjsi). [21]
Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS)zahrnuje MHD v Hradci
Kralové (1. tarifni zéna), Pardubicich (2. tarifmdna) a Zeleztini dopravu v okoli &chto

mest. VYDIS je rozdlen na rkolik tarifnich zén. [29]

Zlinska integrovana doprava (ZID) zaji&'uje dopravni obsluznost na Uzemi Zlina
a v filehlych oblastech. Je rogena na pt tarifnich pasem (A, B, C, D, E). [30]
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Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDS®) realizuje MHD
ve mistech Olomouc, Progov, Prerov, Hranice, Sumperk, Z&h a zahrnuje také linkovou

autobusovou a Zelezmi dopravu. [26]

Integrovany dopravni systém Tabor (IDS TA) umoZiuje vyuZivat linkovou
autobusovou dopravu, Zelegni dopravu a MHD v oblasti &t Tabor, Sezimovo Usti
a Plana nad LuZnici. Systém je réleth na zony A, B a C. [25]

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje(ODIS) realizuje
Zeleznéni dopravu, piméstskou autobusovou dopravu a MHD (ve 4 z6nach) tral@s

Opaw, Krnow, Haviové a Studénce. [28]

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL) realizuje Zelezrni
dopravu, piméstskou autobusovou dopravu agstskou hromadnou dopravu na uUzemi
Libereckého kraje. [20]

Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého kaje (IREDO) je
provozovana progtdnictvim 21 dopravc verejné linkové autobusové dopravy a dvou
Zeleznénich dopravé na uzemi Kralovéhradeckého kraje aiNghlych dopravi navaznych
oblastech. [27]

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (DS JMK) zaji&uje
autobusovou, Zelezmi a nestskou hromadnou dopravu na Uzemi Jihomoravskéeag kr
prostednictvim 21 dopravc Zakladem tarifniho systému jsou zony 100 a 101,
které pokryvaji Uzemi #sta Brna. Zbylé zony jsowitsinou tvdeny rekolika obcemi nebo

velkym mestem. [22]

Integrovana doprava Karlovarského kraje (IDOK) zahrnuje mistskou
hromadnou dopravu v ASi, Chebu a Sokeéloautobusy fiméstské linkové dopravy a &ité
Zeleznéni trag. [19]

Integrovany dopravni systém Pardubického krajeje provozovan v oblasti ést
Pardubice, Chrudim a Pdtka. Doprava se uskuiguje linkovou autobusovou dopravou,

Zeleznéni dopravou a MHD v Pardubicich a Chrudimi. [23]

23



3.2 KOMBINOVANA DOPRAVA

Kombinovana doprava vyuZzivarqanosti Zelez&ni, vodni a silnini dopravy.
Zeleznkni a vodni cesty pouziva Kegpraw na dlouhé vzdalenosti a pozemni komunikace

k pitepra na kratSi vzdalenosti, coz unioge prepravovat Sirokou Skalu produki47]

Kombinovana doprava je doprovazena, kdy jsou &iinvozidla nebo jejicktasti
piepravované jinym druhem dopravy a doprovazeny hefidicem. Do nedoprovazené
kombinované dopravyidicem pgepravovaného vozidla je zahrnuta fieprava kontejnér
a vynennych nastaveb. [43]

3.2.1 Kontejnerovyiepravni systém

Kontejnerovy pepravni systém je nejstarSi a nejroadijSi systém kombinované
dopravy, ktery pvodn® pochazi z naniai dopravy. K pednostem tohoto systému pat
universalni pouziti normalizovanych kontejerv riznych modifikacich, nizSi naklady
na plochy utené ke skladovani, moznost stohovani a vyuzivaoiogktéjSich druli
dopravy. [48]

Jako pepravni jednotky se pouzivaji kontejnaigdy ISO (ISO 1 A, ISO 1 B,
ISO 1 C, ISO 1 D), které majtiznou vysku a délku. fa je u vdech kontejnierady ISO
stejn& (2, 438 m), s ohledem na maximalni dovol&isu silnicnich vozidel. [48]

Zeleznini preprava kontejnérse uskut&iuje v plosinovych kontejnerovych vozech
s dewenou podlahou, specialnich Zelesrich vozech a kapsovych Zelearch vozech
s pevnoui sklopnou prohlubni pro kola zésa [43, 48]. Je mozZné vSakgpravovat samotné
vozove zasilky i BZnymi ndkladnimi vlaky [48]. Siléni pieprava kontejnér se realizuje
pii svozu a rozvozu Vv oblasti atfakho obvodu kontejnerovéhorgkladiS€ pomoci
motorovych vozidel nebo nési vybavenych specialnim ramem pro uchyceni kontéjner

[48]. S kontejnery je manipulovano pomodigja nebo peklad&ia se zagsnym ramem. [48]
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3.2.2 Systém vyimnych nastaveb

DalSim druhem kombinované dopravy je systéem &ymych nastaveb, ktery je
uréen pedevSim pro vnitrozemskou dopravu a je vyuzivarmesp v zapadni Evrép
K hlavnim gednostem vyrnnych nastaveb pat oproti kontejneim ISO, jejich ¥tSi lozna
mira a mensi hmotnostipdentickych vigjSich rozngrech. [50]

Vymeénneé nastavby jsou unifikovanéigie, které se vyuzivajiipdevsim v silrini
a Zeleznini dopra¥. Jejich konstrukce fite byt uzaiena, oteiend bez plachty nebo
plachtou zakryta. Vnihi roznery nastaveb umdiliji prepravovat palety o rozirech
0,8x1,2malx12mve dvdadach. Jsou vyréhy z leRtich material z divodu nizke
hmotnosti. [50]

Vymeénné nastavby jsou ograhy étyfmi vysuvnymi nohami, proto je s nimi mozné
manipulovat na silihich nostich (PRILOHA 3), aniz by k tomu byly zapi#bi manipulani
prostedky. Tim jsou silrini nosée lépe vyuzitelné, jelikoz nemusekat na vylozZzeni
a nalozeni nastavby. V kontejnerovydiekdadistich se s nimi manipuluje pomoci zvlastniho
uchopovaciho #z#&eni, tzv. klestin. [50]

3.2.3 ACTS

Systém ACTS (Abroll-Container-Transport-System) kéfeé vyuzivd vyhody
Zeleznéni a silnéni dopravy. Na #Si vzdalenost se igpravni jednotky fepravuji

po Zeleznici a pro jejich rozvoz na mensi vzdalaérsdsuzi silnéni doprava. [43]

Prepravni jednotky jsou odvalovaci kontejnery, ktéryse vyrabi zhruba
30 zakladnich typ (skiinové uzavené, nadrzkové, izotermické, ploSinové aj.) o délé& m,
Sifce 2,5 m a vySce maxim&l2,5 m. Konstrukce kontejnendpovida pozadavikn vyhlasky
UIC 591 a normy EN ACTS. [43]

K piepra¥ odvalovacich kontejn@r po Zeleznici se pouZivajétyindpravoveé
Zeleznéni ploSinové vozyady Slps, které maji otoé nosie pro uchyceni azitkontejnet.
Jednodelové automobilové no& slouzi k peprav a jednoduché manipulaci s odvalovacimi

kontejnery, aniz by bylo nutné pouzit specialfeiktadaci zézeni PRILOHA 3). Manipulace
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je mozna vedle Zelezmii tra€, u které je volny prostor alespd0 m od jeji osy pro pohyb

automobilovych nosi. [43]

3.2.4 RoLa

RoLa (Rollende Landstrasse) je nazev pro druh knowginé dopravy,ip které se
kamiony gepravuji na specialnich nizkopodlaznich Zelgzich vozech typu Saadkms
(PRILOHA 3 a jejichfidi¢i v lehatkovych Zeleziinich vozech. Tento druh kombinované
dopravy se vyuzivd zugodi odleiteni provozu na hragmich gechodech, rychlejSiho
celniho odbaveni, odpmku fidice kamionu, Setrnosti k zZivotnimu priesdi, gepravy
i v kalamitnim pdasi a velmi pesnych pijezdi a odjezd. V Ceské republice (relacéeské
Budgjovice — Villach a relace Lovosice — Drany) se systém RolLaigstal pouzivat

z davoda vysokeé finakni nar@nosti a nutnosti vysokych dotaci. [49]
3.2.5 RFekladise

Prekladist jsou mista, kde se uskuije peklad kontejnar, ndwsi a jizdnich
souprav pomoci portalovychifgi nebo kalmatr [43]. Odtud se fepravni jednotky svazi

a rozvazi k pepravéim [43]. Paet prekladi®’ v CR je uveden Wab. 7

Tab. 7 Infrastruktura kombinované dopravy.

2005| 2006|2007| 2008|2009
1|POCET PREKLADIS T CELKEM 11| 12| 13| 13| 13
2| Podle kombinace drihdopravy
3| = Zeleznice - silnice 7 8 9 9 9
4| = Zeleznice - silnice - voda 4 4 4 4 4
5| Podle moznosti manipulace gepravnimi jednotkami
6| = velké kontejnery 11 12| 13| 13| 13
7= vyménné nastavby 5 6 6 7 7
8| * Ro-La 0 0 0 0 0
9| Podle maximalni nosnosti manipéach zdizeni
10| = do34tun 3 3 2 2 2
11| nad 34tun 8 9 11 11} 11

Zdroj: Kapitola 3.6. Infrastruktura kombinované aapy | R@enka dopravy 2009 [online].
Aktualizovano 9.9.2010 [cit. 2011-3-24].
<https://lwww.sydos.cz/cs/rocenka-2009/rocenka/haicz09 360000.html>.
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Prekladist, skladova centra a vyrobni zony jsou tzvieyea logistickd centra
(VLC). VLC jsou sidla dopravnich podriik poskytovatal logistiky a vyrobé v jedné
pramyslove zog, ktera je napojena minim&rdvema druhy dopravy. Ve VLC se z&m¢
sleduji potencialy spoluprace a provdse kooperéni aktivity za welem uzitku

zWastrénych firem. [10]

3.2.6 Vliv kombinované dopravy na Zivotni pfedt

Kombinovana doprava je Setrna k zivotnimu pedit jelikoZz upednostiuje
Zeleznéni (nebo vodni) dopravu naétéi vzdalenosti f&d silnEni dopravou, ktera je
vyuzZivana pouze na kratSi vzdalenostiedhosti Zeleztini dopravy je velkokapacitni
pieprava B nizSi energetické natoosti a nizSi z&fovani Zivotniho prosedi [14].
Nap. prepravou systémem RolLa vznikéa vyraznére srovnatelnych emisi proti mezinarodni

silni¢ni kamionové doprawe srovnatelném useku [14].

3.3 DOPRAVNI PROSREDKY

3.3.1 Silnéni vozidla

Silni¢ni vozidlo je motorovéi nemotorové vozidlo wené k provozu na pozemnich
komunikacich pro f@pravu osob, ziat nebo ¥ci [73]. Z hlediska &elu pouZziti se silfni
vozidla roz&luji na tyto druhy [42, 73]:

= motocykly

= osobni automobily

= autobusy

» nékladni automobily
= gpecialni vozidla

= piipojna vozidla

= ostatni silnini vozidla.

Pripojné vozidlo je silnini nemotorové vozidlo, které vytkidsoupravu s jinym

taznym vozidlem. [73]
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Zvlastni vozidlo neni wené k provozu na pozemnich komunikacich, al&erbyt
pro ré schvaleno fi splréni podminek stanovenych zakonem. Zvlastni vozidiau j
zentdélské nebo lesnické traktory a jejichiojna vozidla, pracovni stroje (samojizdné,
piipojné, nemotorove), nemotorova vozidla tazena rikabena osobou a voziky pro invalidy.
[73]

Silni¢ni vozidla, ktera maji stejné technick&egpoklady stanovené pravnim

piedpisem, se roztlji na tyto kategorie [42]:

= L (motorova vozidla, kterd maji mé&nezctyii kola)

= M (motorova vozidla, ktera maji alespétyii kola a jsou utena pro dopravu osob)
= N (motorova vozidla s nejmértyifmi koly urena pro dopravu nakladu)

= O (pripojna vozidla)

» T (zentdélské nebo lesni traktory)

= S (pracovni stroje)

» R (ostatni vozidla).

3.3.2 Mestskd hromadna doprava

Osobni automobily jsou vyuzivany v réstské dopray predevsSim prosednictvim
taxi sluzeb. Na mnozstviigpravenych osob je jejich &t netnosny a do budoucna jsou
pro mestskou dopravu z hlediska Zivotniho predi neperspektivni, pokud je bude nadéle

poharét spalovaci motor. [4]

Autobusy jsou silnEni motorova vozidla, ktera nejsou zavisla na komkréopravni
trase a s witym omezenim mohou vyuzit celou siini st’ [4, 45]. Jejich maximalni rychlost
se pohybuje mezi 60 — 80 kifhha kapacita fepravovanych osob je 5 000 osob
za hodinu [45]. VyuZivaji se autobusy klasické (ffb- 90 osob), city busy (pro maximaln
100 osob) a kloubové autobusy (pro 90 - 150 os#b). [V Usecich, kde neni geba vysoka
kapacita autobusse vyuzivaji midibusy a minibusy [45]. Jejich vilon je niZSi spaeba
a uplatiuji se zejména v historickyctastech nsst [45].

Trolejbusy jsou zavisla sildini vozidla na elektricky pohon, kterd vyuzivaji

pozemni komunikace [4]. Vozidlo snima elektrickyoyad trolejovym pivodem, alefidi¢
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jej ovlada steji jako autobus [4]. Trolejbusy maji ipnérnou rychlost 15 — 19 knth
a prepravni kapacitu cca 8 000 osob za hodinu [45].n€Sdi dob se zainaji uplatiovat

trolejbusy s pomocnym agregatem nebo s kompletybridnim pohonem [45].

Tramvaje jsou kolejova vozidla na elektricky pohon snimiajpcoud trolejovym
piivodem [4]. Pohybuji se v samostatném jizdnim probBbo po samostatném kolejovém
télese a pouZzivaji se vozy vice-napravové (a jejichpgavy) neboclankové [4]. Jejich
pramarna rychlost je 15 — 18 krifra prepravni kapacita je 14 000 — 18 000 osob za hodinu
[45].

Méstske rychlodrahy a metrojsou elektricka kolejova vozidla, ktera se provjozu
na samostatné podzemni nebo nadzemni trati jakpraop rekolika vozi [4]. Kapacita
jednoho tohoto vozu je 200 — 270 osob [45]. Maxithd&ychlost je 80 kmh a prepravni
potencial metra je 20 000 — 50 000 osob za hodileunize byt i vySSi v zavislosti na gtol

v0zli, organizaci provozu a usfamani nastupig45].

Lanovky se pouzivaji zpravidla pozemni séddvym pohybem vaz obou sndri
po kolejovém dlese [4]. PouZivaji se k doprawna vyhlidkova a vyletni mista v Praze,
Karlovych Varech a Marianskych Laznich [44].

Lodé jsou vyuzivany v &kterych néstech pro réstskou lodni dopravuipdevsim
pro vyletni, rekreéni a turistické Gely [4]. V Praze se provozujitipozy na Vita¥ a v Brre
na gehradni nadrzi [44].

3.3.3 Zelezmni kolejova vozidla

Zeleznkni kolejové vozidlo je drazni vozidlo nesené a vedgi svém pohybu
Zeleznéni koleji. VSechny jeho konstraki casti nesmi fesahnout tzv. obrys pro vozidlo,
coz je mySleny ficny obrys. Vyhodouéchto vozidel je maly odpor valeni kol po kolejnigjc

ktery je az Skrat menSi neZ u séinich vozidel. [13]

Hnaci vozidla jsou schopna vyvijet taznou silu na obvodu kol poirelektrické

nebo motorové trakcéinana vozidla jsou Zeleznini vozy tazené hnacimi vozidly a jsou to
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vozy osobni dopravy, nakladni a specialni vo3pecialni vozidla jsou konstruovana

pro udrzbu, opravy, rekonstrukce drahy apod. [13]

Zeleznini kolejova vozidla jsou také rozdilna podle roabinokterym se rozumi
vzdalenost rovin dotykovych kruznic kol dvojkoli.oBhod je normalni (1,435 m), Gzky
(mensi nez 1,435 m) nebo Sirokgidi nez 1,435 m). [13]

Elektricka trakce vyuziva ¢eské republice napajeci soustavy stejroago napti
1,5 kV nebo 3 kV a napajeci soustaviiddvé o nagti 25 kV, kmitaitu 50 Hz nebo 15 kV,
16% Hz. [51]

3.3.4 Plavidla

Plavidlem se rozumi plovouciéléso utené pro dopravu osob, nakladu
nebo strojnich zZ&eni. Mohou to byt lofl vory, plovouci z#zeni nebo stroje.
NejpouzivagjSimi ficnimi plavidly jsou lod, které maji vlastni (motory nebo vesly)
nebo cizi pohon (remorkéry, plachetni, potah lich@bo zvfaty, samotizi). Mezi n&astji
vyuzivanéti¢ni lod pati nakladni motorové lag remorkéry, nakladniluny, osobni

a specialni loél [6]

3.3.5 Letadla

Letadlo je dopravni prosdek, ktery vyvozuje sily nesouci jej v atmdsfe reakci
vzduchu nezavisle na zemském povrchu [72]. Letadladli podle &elu, konstruknich
znaki, provozni rychlosti atd., ale zakladni relhi je na z#Hzeni lelki nebo ¥zSi
nez vzduch [38]. Zdzeni lelki nez vzduch jsou bezmotorova (balény) a motorova
(vzducholod), zaizeni €zS8i nez vzduch jsou také bezmotorovd a motorovd. [38
Bezmotorova jsou s nepohyblivymi nosnymi plochamagt. padaky) a naopak s rotujicimi
nosnymi plochami (rotorové kluzaky) [38]. Motorow#aji nepohyblivé (letouny), pohyblivé

(vrtulniky) a kombinované nosné plochy [38].
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4. PERSPEKTIVY A VYHLED DO BUDOUCNOSTI

Dopravni politikaCeské Republiky pro léta 2005-2013 je stanovena sesrim
¢. 882 schvalenym vladou dne d&vence 2005 [32]. Dopravni politika je zpracovana
v Generdlnim planu rozvoje dopravni infrastrukt(@&EPARDI) a Strategii podpory dopravni
obsluhy Gzemi [32]. K hlavnim @in dopravni politiky pat zajis€ni rovnych podminek
v pristupu na dopravni trh, kvalitni dopravni infraktwury, financovani, dopravniho sektoru
a podpory rozvoje dopravy v regionech [32]. Naimeal €chto cili je zangfen Operani
program Doprava, jehoZ préstinictvim je financovan sektor dopravyCR z fond
Evropské unie pro obdobi 2007-2013 [62]. Doprawlitigza byla pozitivie¢ vyhodnocena
procesem SEA, coZ je strategické posuzovaniuvie zivotni prosedi a je vSeobe¢n

vnimano jako druha generace procesu EIA [11, 32].

4.1 LOGISTIKA

Logistika je obor, ktery se zabywizenim, realizaci, synchronizaci, optimalizaci
toku materialu a informaci takovymignbem, aby byly na spravném niige stanovenyas
s minimalnimi naklady [64]. V dopré&ye logistika vyuZivanaiedevsim v podabverejnych
logistickych center [66]. To je plocha, kde prohih&echnycinnosti (zajifované dznymi

provozovateli) tykajici se narodni i mezinarodfégravy, logistiky a distribuce zbozi [66].

4.2 TELEMATIKA

Telematické systémy pracuji ve spwiém informatickém a telekomunik@m
prostedi, které se pouziva pro zlepSeni a zefektivrdopravy. Tento systém vyuZzZiva
pro uskuténéni daného procesu vice subsysiékteré jsou funkné, fyzicky a komunikang
spojeny za €elem cilové funkce. [9]

Do budoucna seipdpoklada vyuziti telematiky zac€lem omezeni dopravnich
kongesci (promné dopravni zreky informuji fidice o kolonach a naviguji jejich vozidla
na jiné trasy), zvySeni bezpwsti (prom¢nné dopravni zriky omezuji rychlost s ohledem
na pa&asi, hustotu provozu a v nebezmgch mistech komunikace), ochrany Zivotniho

prostedi (snizovani p#u silnicnich vozidel v kolonach a zatrakti&mi verejné dopravy)
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a zvySeni efektivnosti dopravy (vybaveni nékladniaizidel tzv. elektronickymi pasy,
které budou definovatipvazené zbozi). [9]

4.3 SNIZOVANI NEGATIVNICH VLIVU DOPRAVY NA ZIVOTNi PROSTREDI

SniZzovani negativnich vlivdopravy na Zivotni prosdi Ize dosahnouti{snsjSimi
normami pro exhalace, omezenim exhalaci technickyoktedki pii provozovani dopravy,
pouzivanim technickych prdstlki za &elem snizeni emisim,fignéjSimi protihlukovymi
piedpisy pro stavbu dopravni cestyispgjSimi hlukovymi normami pro sildni a kolejova
vozidla, pouzivanim alternativnich paliv a pohpnptisnéjSimi normami na kvalitu

pohonnych hmot aifsnéjSimi podminkami pro vyuZiti energie agregaozidel. [15]
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5. ZAVER

V mé bakaléské praci jsem se zabyval rozborem dopravni infukgiry. Divodem
pro analyzu dopravni infrastruktury bylo ucelit koleini gehled o druzich dopravy
pouZivanych WCeské republice a popsat jejich tzv. technickou adikli, pedevsim fislusné
dopravni cesty a jejich zazemi. Druhynizgjnim tématem této prace bylo posouzenitvliv
jednotlivych druli dopravy na zatizeni Zivotniho prigsti. V sodasné dob je dilezité mit
piehled o tom, jakym Zisobem a jaké slozky Zivotniho priexti jsou dopravou z&tovany.
Na zaklad tohoto fehledu je posléze mozné shrnout moznosti, jak tsn&gativni vlivy
na Zivotni prosedi.

Pri sestavovani rozboru dopravni infrastruktury jseyphazel z Réenky dopravy,
odkud je patrné jaké druhy dopravy Ministerstvo raey Ceské republiky monitoruje. Jedna
se o0 dopravu silgni, mestskou hromadnou, ZeleZni, vodni, leteckou, potrubni
a kombinovanou. Kombinovana doprava je uskidgana kontejnerovym ippravnim
systémem, systémem vgrmych nastaveb, systémem ACTS a systémem RolLaC&skou
republiku je nejpouzitel)Si kontejnerovy systém a systém wWimych nastaveb, z hlediska
piekladi¥’, kde je mozné manipulovat sgpravnimi jednotkami. Systém RolLa setxabu

vysoké finakni nar@nosti grestal vVCR pouZivat.

Pro zvySeni atraktivity gstské hromadné dopravy je nutné, aby velkéstm
budovala integrované dopravni systémy. Do budouwmmoriuji vyuzivani telematickych

systéni z ekologickych a bezprostnich dvodi.

Z posouzeni vliu jednotlivych druli dopravy na Zivotni prosdi vyplyva, Ze je
piedevSim pdtba upednositiovat nEstskou hromadnou dopravu ftep individualni
automobilovou dopravou, zav&dpiisngjSi normy a v neposledriadé vyvijet alternativni
pohony a paliva. V oblastiippravy zboZi je lezité ugednosiiovat kombinovanou dopravu,

Nt s

doprava zde slouZi pouze k rozvozu a svozu zbokiatai vzdalenosti.
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Park and ride (navaznost individualni autonuoi@l dopravy na \ejnou
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Zlinské integrované doprava
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PRILOHA 1: MAPY

Ptiloha 1 str.r1z5



Mapa silnini a dalnéni si¢ v CR k 1. lednu 2010.

@ Diilnice ® Rychlostni silnice ® Silnice L tiidy  Silnice IL tfidy
Zdroj: Kapitola 9.2. Silnini st | Ra‘enka dopravy 2009 [online]. Aktualizovano 9.9.2010
[cit. 2011-2-10].
<https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2009/rocenka/haftz09 920000.html>.

Mapa nestské hromadné dopravyGR.

@ Tramvajové sit Trolejbusovd sit & Metro <> Meziméstsky provoz

Zdroj: Matras, TomasS. MHD_v_esKupdf [online]. Vytvéeno 4.2.2008 [ci
2011-2-24]. <https://moodle.czu.cz/mod/resourceimpp?id=13741>.
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Mapa Zelezmni sit v CR k 1. lednu 2010.

® Foridory Celostatni dréhy Regiondini drihy

Zdroj: Kapitola 9.3. Zelez#dhi s’ | Raenka dopravy 2009 [online]. Aktualizovano 9.9.2010
[cit. 2011-3-2]. <https://www.sydos.cz/cs/rocenkaB9/rocenka/htm_cz/cz09_930000.html>.

Mapa splavnych vodnich cest®R k 1. lednu 2010.

o leiginé pristavy m Flavebni komory @ Flavebné obtizna mista
= Hranice CR @ Konec souvisié splavné cesty

Zdroj: Kapitola 9.5. Splavné vodni cesty |d@oka dopravy 2009[online]Aktualizovan
9.9.2010 [cit. 2011-2-28].

<https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2009/rocenka/hittz09 950000.html>.

Ptiloha 1 str.3z5



Mapa letig'v CR k 1. lednu 2010.
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» Nevefejna vuitrosiaini letiSié  » lefejna vaitrostatni a Neverejina mezinaradni letisié

Zdroj: Kapitola 9.4. Letidt | Ra’enka dopravy 2009 [online]. Aktualizovano 9.9.20di0
2011-3-4] . <https://lwww.sydos.cz/cs/rocel-2009/rocenka/htm_cz/cz09 940000./>.

Mapa ropovod v CR.
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Zdroj: mapa_oba_big.jpg [online]. Aktualizovano 28.2008 [cit. 2011-3-15].
<http://www.mero.cz/images/stranka/mapa_oba_bic.
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Mapa plynovod v CR v roce 2010.
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Zdroj: CTK. Detail obrazku - Graf: Plynovod Gazel@'eskéNoviny.cz [online]. Vyti#eno
14.10.2010 [cit. 2011-3-25].
<http://www.ceskenoviny.cz/zpravy/index_img.php265949>.

Mapa multimodalnich transevropskych korid prochazejiciclCR.

HA

" | dihobasky ; o
4 }FN!‘.‘.'_]“‘”J“""’ e

Ry 8 A

® © Siicwi kovidery ® @ @  Zeleznidni keridory Zamsr
Zdroj: Obr. 3 Transevropské multimodéalni koridoryon[ine]. [cit. 2011-320].
<http://www.asb-portal.cz/?gallery=2089&image=14230
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PRILOHA 2: VYKONY
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Vykony silnéhi dopravy.

Ukazatel 2005 2006 2007 2008 | 2009"
1 Osobni doprava
2 | Pitepravené osoby [tis.] 388 26387 708 375 019 376 909 367 648
3| Piepravni vykony [mil. oskm] 8608 9501 9519 9369 9494
4 Primérné grepravni vzdalenost 29 o5 o5 o5 26
[km]
5 Nakladni doprava
6 Eil:Etl]DRAVA VECI CELKEM 461 144 444 574 453 537 431 855 370 115
7| = vnitrostatni 423 598 398 070 407 741 382 420 325 052
8| = mezinarodni 37 546 46 503 45 796| 49 434 45 062
9 v tom:
10 VyVoz 17 653 20525 19618 19669 18 582
11 dovoz 14 057] 17021 16652 17 888 14 873
tretizemni doprava
12 (V. tranzitu pes (zem(R) 5837, 8957, 9526 11878 11 607
PREPRAVNI VYKONY
13 CELKEM [mil. ttkm] 43 447, 50 369 48 141 50877 44 955
14| = vnitrostatni 15519 16085 15783 15755 13502
15| = mezinarodni 27928 34284 32358 35122 31452
16 v tom:
17 VyVoz 116920 13653 12423 12965 11 726
18 dovoz 10 128 11864 11463 12137 9877
tFetizemni doprava
19 (V. tranzitu pes GzemeR) 6108 8767 8472 10020 9849
PRUMERNA PREPRAVNI
20 VZDALENOST [km] 94 113 106 118 121

Y predtzné tdaje

Zdroj: <http://www.czso.cz/csu/2010edicniplan.ri48002D89B0/$File/0001101906.xIs>.
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Vykony Zelezdni dopravy.

Ukazatel 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009”

1 Osobni doprava

2| Prepravené osoby [tis.] 180 26683 027 184 233 177 424 164 958

3| Prepravni vykony [mil. oskm] 6667 69221 6899 6803 6503

4 E(nr":]r]nérné @gepravni vzdalenost 37 38 37 38 39

5 Nakladni doprava

6 I[:t)il:.Etl]DRAVA VECI CELKEM 85612 97491 99777 95074 76 715

7| = preprava vnitrostatni 39506 45861 46 959 44 148 36 859

8| = preprava mezinarodni 46 106 51 630 52818 50926 39 857

9 v tom:
10 Vyvoz 20523 21924 22139 21228 18 049
11 dovoz 18907 22057 22759 21876 15 808
12 transit pesCR 6676 7649 7919 7822 6000
13 EEEEEI\A/I\\{Q:I\QIanO]NY 14 866/ 15779 16 304{ 15437 12 791
14| = pteprava vnitrostatni 62220 6912 7267, 6510, 5485
15| = pieprava mezinarodni 8644 8867 9037, 8927 7307
16 v tom:
17 Vyvoz 4794, 4691 4444 44420 3839
18 dovoz 2127 2321 2416) 2352 13888
19 transit pesCR 17220 1855 2177, 2133 1580
20 \F;;{[DJXLFET\I%AS’?[‘E&RAVN' 174  162| 163] 162] 167

D pred¥zné Udajé od roku 2006 & neveejné prepravy ¥ci

Zdroj: <http://www.czso.cz/csu/2010edicniplan.rd8002D8917/$File/0001101903.xIs>.
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Vykony nakladni vnitrozemské vodni dopravy.

Ukazatel 2005 2006 2007 2008 2009
1 EEEEEQ%@SYIFC' 1956 2032 2242 1905 1647
2| = preprava vnitrostatni 685 419 630 388 335
3| = preprava mezinarodni 1270 1613 1611 1517 1312
4 v tom:
5 Vyvoz 546 378 256 182 324
6 dovoz 364 336 248 173 130
7 EEEEEQ\{%'VHY‘(%O]NY 779 818 898 863 641
8| = prteprava vnitrostatni 29 15 17 13 12
9| = pteprava mezinarodni 751 803 881 850 628
10 v tom:
11 Vyvoz 344 219 165 119 197
12 dovoz 236 210 171 121 68
13 \F;SSXLEET\:\(')AS?[‘E&RAVN' 3985 402,6f 4007 452,8 3889

Ypredbzné udaje

Zdroj: < http://www.czso.cz/csu/2010edicniplan.nsf/t/46002D@ $File/0001101909.xlIs>.
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Vykony letecké dopravy.

Ukazatel 2005 2006 2007 2008 2009
1|POCET LET U CELKEM 95310 95184 100839 105083 101 153
2| = pieprava vnitrostatni 9001 4 486 4 469 4 927 6151
3| = pieprava mezinarodni 86309 90698 96370 100156 95 002
NALETANE HODINY
4 CELKEM 181415 182233 189892 201 437 199 232
5| = preprava vnitrostatni 5049 3 834 3 856 4231 5 444
6| = preprava mezinarodni 176 366 178 399 186 036 197 206 193 788
NALETANE KM
7 CELKEM [tis ] 96 833 98796 104626 111024 110 729
8| = preprava vnitrostatni 1303 1153 1121 1230 1523
9(= pieprava mezinarodni 95530 97643 103504 109794 109 204
PREPRAVENE OSOBY
10 CELKEM [tis ] 6 330 6 710 6 977 7 158 7 354
11| = pteprava vnitrostatni 81 108 113 118 108
12| = pteprava mezinarodni 6 249 6 601 6 864 7 040 7 246
PREPRAVA VECI
13 CELKEM [t] 19512 22154 21596 20438 15 044
14| = pieprava vnitrostatni 738 811 714 678 660
15| = pieprava mezinarodni 18774 21343 20882 19760 14 384
PREPRAVNI VYKONY i ] ]
16 CELKEM [tiS. oskm] 9735710 10233053 10477292 10748870 11 330873
17| = pieprava vnitrostatni 22503 28308 29040 30428 27180
18| = preprava mezinarodni 9713207 10204 745 10448 253 10718 442 11 303 693
PREPRAVNI VYKONY
19 CELKEM [tis. tkm] 44 808 47458 40760 37086 28718
20| = preprava vnitrostatni 205 221 196 187 181
21| = preprava mezinarodni 44 604 47 237 40564 36899 28 537

Y predszné tdaje

Zdroj: <http://www.czso.cz/csu/2010edicniplan.rnd8002D8998/$File/0001101911 .xIs>.
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Vykony potrubni dopravy.

Ukazatel 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
1 [F;?:E;RAVA ROPY CELKEM | 11 305 10875 10131 11877 9837
PREPRAVNI VYKONY
2| CELKEM (mil. tkm] 2259 2291 2079 2315 2156
PRUMERNA PREPRAVNI
3|VZDALENOST ROPY 200 211 205 195 219
CELKEM [km]

Zdroj: < http://lwww.czso.cz/csu/2010edicniplan.nsf/t/460020&/$File/0001101910.x¥s
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PRILOHA 3: OBRAZKY
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Vynmenna nastavba a sileini nost.
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Zdroj: foto_nd3_big.jpg [online]. Aktualizovano 302007 [cit. 2011-3-23].
<http://www.fd.cvut.cz/projects/k612x1mp/pict/fatd3_big.jpg>.

Manipulace odvalovacim kontejnerem.

Zdroj: acts.jpg [online]. 8.6.2009 [cit. 2011-3-20]
<http://smisene.webzdarma.cz/img/acts.jpg>.
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Nizkopodlazni Zelezmi wiz typu Saadknr

Zdroj: Ro-La v alpskych zemich [online]. Aktualiaoe 16.8.2010 [cit. 2011-3-23].
<http://spz.logout.cz/provoz/rola2003.html>.
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