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Dopravni nehodovost v CR

Abstrakt

Cilem préce je uréit faktory ovliviiujici dopravni nehodovost v CR. Teoreticka &ast
prace je zpracovana z analyzy literatury. V praktické ¢asti prace je provedena statisticka
analyza dat ve vztahu k dopravni nehodovosti v CR a komparace s vybranym sousednim
Clenskym staitem EU (Némecko) a s vybranou zemi mimo EU (Ukrajina). Je provedena
analyza podstatnosti rGiznych faktori, ovliviiujicich dopravni nehodovost v CR. Po
zkoumani stavajicich opatfeni, pfijatych staty ke snizeni dopravni nehodovosti, a
v navaznosti na klicova zjisténi prace, jsou uvedeny navrhy opatfeni, ktera by mela snizit

pocet dopravnich nehod v CR.

Kli¢ova slova: auto, dopravni nehodovost, Ceska republika, pravidla silni¢niho provozu,

zranéni.



Traffic accident rate in the Czech Republic

Abstract

The aim of the thesis is to determine the factors influencing traffic accidents in the
Czech Republic. The theoretical part of the thesis is prepared from the literature analysis. In
the practical part of the thesis, a statistical analysis of data in relation to traffic accidents in
the Czech Republic and a comparison with a selected neighboring EU member state
(Germany) and with a selected country outside the EU (Ukraine) is performed. An analysis
of the significance of various factors affecting traffic accidents in the Czech Republic is
carried out. After examining the existing measures taken by the states to reduce traffic
accidents, and following the key findings of the work, proposals for measures that should

reduce the number of traffic accidents in the Czech Republic are presented.

Keywords: car, traffic accidents, Czech Republic, road traffic rules, injuries.
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1 Uvod

Bezpecnost silni¢niho provozu je stav silni€niho provozu, odrazejici stupenl ochrany
jeho ucastnika pfed dopravnimi nehodami a jejich nasledky. Dopravni nehody jsou
celosvétové nejnebezpedndjdi hrozbou pro lidské zdravi. Skody z dopravnich nehod
prevysuji Skody ze vSech ostatnich dopravnich nehod (letadla, lod€, vlaky atd.) dohromady.
Dopravni nehody jsou jednou z nejvyznamnéjSich globalnich hrozeb pro lidské zdravi a
zivoty. Problém zhorsuje skute¢nost, ze obét'mi nehod jsou zpravidla mladi a zdravi (pred

nehodou) lidé.

P1i studiu bezpecnosti silniéniho provozu jsou obvykle identifikovany faktory, které
ovliviiuji Cetnost a zavaznost dopravnich nehod. Ne kazda nehoda je ,,nezbytna nehoda“.
Nehody jsou Casto zpusobeny faktory na strané fidiCe — nepfiméfena rychlost, nedodrzeni
bezpecnostni vzdalenosti, neposkytnuti piednosti v jizdé apod. Stari vozidel, veék tidica,
délka ridicské praxe, nedostatecné vyuziti pasivnich prvkt bezpecnosti maji ¢asto vyznamny

vliv na zavaznost dopravnich nehod.

S rozvojem mobility obyvatelstva a ristem dostupnosti vyuziti osobni dopravy pro
mnoha lidi se stava problém bezpecCnosti na pozemnich komunikacich stdle vyznamné&jsim.
Stav bezpecnosti silni¢niho provozu v mnoha zemich se stava stale zavaznéj§im
socioekonomickym a pravnim problémem. Nehodovost na silnicich i1 pfes mirny pokles

jejich absolutnich ukazatelt zistava vysoka ve mnoha zemich.

Vyznam studia statistik dopravni nehodovosti je dan 1 tim, ze jeho vysledky slouzi k
efektivnimu planovani bezpecnych silnic a pfijimani zakon( a predpist, které snizuji

nehodovost a jeji nasledky.

Rizné zeme maji odlisné piistupy k fizeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Vzhledem
k tomu, Ze obecnym trendem je rozvoj mobility lidi a cestovani do zahranici, v¢etné
cestovani osobni dopravou, je dulezité mit pfedstavu o bezpeCnosti a nehodovosti na

silnicich v riznych zemich.
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2 Cil priace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem prace je ur¢it faktory ovliviiujici dopravni nehodovost v Ceské republice

v obdobi 2013-2022.

Dil¢i cile jsou:

analyza podstatnosti faktort, ovliviiujicich dopravni nehodovost,

- komparace s Clenskym statem Evropské unie (Némecko) a se zemi mimo EU

(Ukrajina),
- analyza opatfeni pfijatych staty,
- navrh opatfeni snizujicich pocet dopravnich nehod.

2.2 Metodika

Teoreticka Cast prace je zpracovana na zakladé analyzy literatury. Je zde uvedena
charakteristika pojmu dopravni nehoda a jsou popsana stavajici opatfeni ke snizeni
dopravnich nehod. Cilem kapitoly je zejména vymezit faktory, které zptisobuji dopravni
nehody a zvySuji riziko vyskytu zavaznych nehod — s dopady na zdravi nebo s usmrcenim
0sob.

Ve druhé casti prace je provedena statistickd analyza dat ve vztahu k dopravni
nehodovosti v Ceské republice a komparace s vybranym sousednim ¢lenskym statem EU
(Némecko) a s vybranou zemi mimo EU (Ukrajina). Je provedena analyza podstatnosti
riznych faktorti, ovliviiujicich dopravni nehodovost v CR. Po zkoumani stavajicich
opatfeni, pfijatych staty ke snizeni dopravni nehodovosti, a v navaznosti na klicova zjisténi
prace, jsou uvedeny navrhy opatieni, ktera by méla sniZit pocet dopravnich nehod v CR.

Pro analyzu je vybrané 10leté obdobi 2013-2022. Data pro toto obdobi v CR jsou
erpana z internetovych zdroj Policie CR, pro Némecko — z databaze Eurostat. Policie
Ukrajiny zvefejnila nejstarsi data pouze za rok 2017, proto zohlednit vyvoj nehodovost
v celém vybraném obdobi v Ukrajin€ nelze. Je tfeba upozornit také na zménu v informacich
ukrajinské policie: v obdobi 2013-2020 byla publikovana data o celkovém poctu nehod

(s/bez imrti a zranénimi); v obdobi 2021-2022 se zaCala byt zvefejnovana data pouze o
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nehodach s amrtimi nebo zranénimi. Z divodu valecného konfliktu a okupace znaéné Casti

Ukrajiny nejsou také data z roku 2022 tplna a presna.

Metody analyzy casovych fad a také zakladni metody korelacni a regresni analyzy
jsou pouzity v praktické Casti prace. Pro ucely vypoctu jsou pouzity metody analyzy dat
vMS Excel, zejména vypocet korelacniho (Pearsonova) koeficientu, koeficientu
determinace R2, koeficientu spolehlivosti F. Tyto ukazatele umoziiuji posoudit silu, typ a
vyznamnost zavislosti mezi riznymi ukazateli. Bodové diagramy také pomahaji zobrazit

vztahy mezi témito sledovanymi proménnymi, jako jsou napiiklad:
- pocet dopravnich nehod a prepravni vykon,
- pocet dopravnich nehod a délka tidicské praxe ridicu dle zaznami o DN,
- pocet dopravnich nehod a véku fidic¢t dle zaznamua o DN,
- pocet dopravnich nehod a stafi vozidel dle zaznamt o DN.

Pomoci interaktivnich map a informaci ze statistickych databéazi lze posoudit
dopravni nehodovost v jednotlivych regionech zemi. Dalsi zkoumané ukazatele je vyvoj

dopravni nehodovosti dle dni v tydnu a jednotlivych mésicti béhem roku.

Porovnani vybranych zemi z hlediska dopravni nehodovosti je provedeno pomoci
srovnatelnych ukazatelt, jako jsou poCet DN ro¢né, zavaznost nehod, pocet usmrceni pii DN
rocné apod. Jednotlivé ukazatele 1ze pro ucel lepsi interpretace a porovnani prepocitat na 1

000 DN, 1 000 000 obyvatel apod.

Na zaklad¢ provedené analyzy lze udé€lat zavér o trendech a zdvaznosti dopravnich
nehod ve vybranych zemich, upozornit na oblasti, které vyzaduji pozornost a vylepSeni

z hlediska zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
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3 Teoreticka vychodiska

Na zacatku této Casti prace je tieba vénovat pozornost pojmu , dopravni nehoda®,
zejména tomu, jak je definovan v platné legislativé. Dale je tfeba vymezit faktory,
ovliviiujici vyskyt a zavaznost dopravnich nehod, popsat dopady dopravnich nehod

a soucasna opatieni, zameéfena na snizeni dopravni nehodovosti.

3.1 Pojem dopravni nehoda

Vysvétleni pojmu dopravni nehoda lze najit v ¢eském zakonu, konkrétne v § 47
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich: ,,dopravni nehoda je
uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havdrie nebo srdazka, kterd se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby

nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.*

Dle této definice je zakladnim charakteristickym rysem této udalosti to, ze se
uskutecnila nebo byla alesponi zapoCata na pozemni komunikaci. Co je pozemni
komunikace, vyjadiuje § 2 zédkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich: , pozemni
komunikace je dopravni cesta urcena k uZiti silnicnimi a jinymi vozidlyla) a chodci, vcetné
pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.“ Pozemnimi
komunikacemi jsou dalnice, silnici, mistni a ucelové komunikace (§ 2, odst. 2, zadkon ¢.

13/1997 Sb.).

Dale je tfeba poznamenat, ze dopravni nehoda je udalost, ktera zptsobila Skodu na

majetku, zranéni osoby nebo 1 usmrceni osoby.

Za Skodu na majetku je povazovana jma, ktera vznikla na vozidle nebo na jiném
majetku. Vy3i ujmy stanovi odhadem Policie CR (§ 2 vyhlasky &. 32/2001 Sb., Ministerstva

dopravy a spoju o evidenci dopravnich nehod).

Dopravni nehoda musi byt neprodlené ohlasena policistovi, pokud na nékterém ze
zucastnénych vozidel vcetné prepracovanych véci doslo k hmotné skod€ nad 100 tis. K¢.
Dale plati povinnost ohlaseni nehody policistovi, pokud doslo ke hmotné Skodé na majetku
treti osoby, poskozeni nebo zni€eni soucasti nebo piisluSenstvi pozemni komunikace nebo
pokud nemohou ucastnici nehody samostatné zabezpecit obnoveni plynulého provozu na

pozemnich komunikacich. Pokud pfi dopravni nehodé¢ nedoslo ke hmotné Skodé prevysujici
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100 tis. K¢ ani k jinym vySe uvedenym situacim, nemusi byt dopravni nehoda ohlasena
Policii. Vtomto pfipadé je vSak potieba sepsat zaznam o dopravné nehodé (tzv.

europrotokol), ktery bude predan pojistovne.

Oznameni dopravni nehody policistovi je vSak vzdy povinné v ptipadech, kdy doslo
ke zranéni nebo usmrceni osoby nebo osob, a to bez ohledu na rozsah hmotnych §kod. Pravni
povinnosti ucastnikti dopravni nehody je také poskytnout podle svych schopnosti prvni
pomoc zranéné osobé a piivolat zachrannou sluzbu. Neposkytnuti pomoci ani neptivolani
zachranné sluzby fidicem, ktery se stal ucastnikem dopravni nehody, je povazovano za
umyslny trestny ¢in (Matouskova, 2013, s. 169). Zpozdéni pfi odhalovani a poskytovani
péce ucastnikiim dopravni nehody zvySuje zavaznost zranéni. PéCe o zranéni po nehode¢ je
extrémné Casove citliva: minutova zpozdéni mohou znamenat rozdil mezi zivotem a smrti

(WHO, 2022).

Za usmrcenou osobu je povazovana ,,osoba, kterda zemrela pri dopravni nehodé
nebo na ndsledky zpiisobené dopravni nehodou, nejpozdéji viak do 30 dnmii po dopravni
nehode.“ (§ 2 vyhlasky ¢. 32/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spoju o evidenci dopravnich
nehod).

Zranéni pii dopravni nehodé se v mezindrodni literatufe znali jako zranéni
v silniénim provozu (RTIs) nebo dopravni zranéni. Zranéni, k nimz doslo pii dopravni
nehodé, se déli na tézké a lehké. Tézkym zranénim se rozumi tézk4 Ujma na zdravi dle
definice z trestniho zékoniku: ,,#6Zkou ujmou na zdravi se rozumi jen vazna porucha zdravi
nebo jiné vdzné onemocnéni. Za téchto podminek je tézkou uijmou na zdravi zmrzaceni, ztrdta
nebo podstamé snizeni pracovni zpiisobilosti, ochromeni udu, ztrdta nebo podstatné
oslabeni funkce smyslového ustroji, poskozeni dilezitého orgadnu, zohyzdeni, vyvoldni
potratu nebo usmrceni plodu, mucivé utrapy, nebo delsi dobu trvajici porucha zdravi* (§

122 odst. 2 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik).

Lehkym zranénim je ,jiné nez tézZké zranéni, a to i tehdy, nedojde-li k pracovni
neschopnosti.*“ (§ 2 vyhlasky ¢. 32/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spoju o evidenci

dopravnich nehod).

Statistiky dopravnich nehod OECD (2022) uvadi pocty nehod, pocet zranénych osob

a pocet usmrcenych osob bezprostiedné pii nehodé nebo do 30 dnti od nehody, s vyloucenim
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sebevrazd s pouzitim silni¢nich motorovych vozidel. Uvadi se také prepocty ukazateli na
milion obyvatel a milion vozidel. Ve statistikdch dopravnich nehod jsou umrti a zranéni
prepisovana zemim, ve kterych k nim doslo (OECD, 2022). To znamena, ze stat registrace

vozidla, ani obCanstvi t¢astnikii dopravnich nehod se zde nebere v tivahu.

3.2 Faktory, ovliviiujici dopravni nehodovost a zranéni

Vecino-Ortiz a kol. (2022, s. 237) uvadi Ctyfi kli¢ové rizikové faktory dopravnich
zranéni:
- nepfiméfena rychlost,
- Tfizeni pod vlivem alkoholu,
- (ne)pouzivani piilby,

- (ne)pouzivani bezpecnostnich past a détskych zadrznych systémi.

Tyto faktory maji objektivni povahu. Prvni dva z nich — nepfiméfena rychlost a fizeni
pod vlivem alkoholu mohou zvysit riziko vzniku nehody a jeji zdvaznost. Od toho se odviji
i zavaznost zranéni a riziko umrti. Pouzivani prostifedkt pasivni bezpecnosti — tedy pfilby,
past, détskych kiesel nema vliv na samotné fizeni vozidla, a tedy nemtze zpisobit nebo
zabranit vzniku nehody. Tyto prostiedky maji ovSem pfimy a prokazatelny vyznam pro

snizeni zavaznosti dopadi nehody na zdravi ucastnik.

Existuji také osobni faktory, které jsou specifické pro konkrétniho fidi¢e a pro
konkrétni situaci, a které také mohou ovlivnit riziko dopravni nehody a zranéni. Je to

napiiklad vek fidiCe, doba a kvalita zkuSenosti s fizenim, technicky stav a stafi vozidla apod.
Ve studii CDV (2016) jsou faktory vyskytu dopravnich nehod rozdéleny nasledovné:

- lidsky Ccinitel: zahrnuje nepozornost, vysokou rychlost a nepfizptisobovani
jizdy, alkohol, vys§i vek, nezkuSenost, Unava a mikrospanek, védomeé
nerespektovani pravidel silni¢niho provozu, oslnéni, nespravné vyhodnoceni
situace, reakce v panice, riskantni pfedjizdéni, zdravotni znevyhodnéni a

indispozice, vliv 1ékl, sebevrazda;
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- jiné Cinitele: technicky stav vozidla (napt. defekt pneumatiky) a
nepiedpokladané udalosti na pozemni komunikaci (spadly strom, kamen,

propadla vozovka, osamoceny vytluk ve vozovce apod.).

Bucsuhazy a kol. (2022) analyzuji pfi€iny dopravnich nehod s pevnymi piekazky,
jako jsou strety se stromem, kiovim, sloupy inzenyrskych siti nebo sloupy osvétleni. Na
zakladé rozsahlé literarni reSerSe dospéli k zavéru, ze tyto nehody a zavaznost jejich

disledkl jsou ovlivnény nasledujicimi faktory:

- vekfidice,

- rychlost jizdy,

- vzdalenost piekazek od pozemni komunikace,
- stafi vozidla,

- typ, Sirka a zakfiveni pozemni komunikace,

- misto (mésto / venkov)

- denni doba,

- pohlavi fidice,

- sniZeni pozornosti fidice,

- alkohol v krvi fidice,

- pfitomnost pasazera.

Dale jsou podrobné popsany nejcastéjsi pri¢iny dopravnich nehod a divody vyskytu

zavaznych dopadul téchto nehod na zdravi a zivot ucastniku.

3.2.1 Rychlost jizdy

Rychlost jizdy je dulezitym faktorem bezpecnosti silni¢niho provozu. Rychlost
neovliviluje pouze zavaznost srazky, ale souvisi také s rizikem i€asti na srazce. Vétsi rozdily
v rychlosti mezi vozidly také souvisi s vyssi Cetnosti nehod. Vozidlo, které se pohybuje
mnohem rychleji nez ostatni provoz v jeho okoli, ma bez vyjimky vyssi nehodovost (Aarts,

Schagen, 2006, s. 215).

Rychlost jizdy musi byt ptizptisobena ,,schopnostem, viastnostem vozidla a ndkladu,
predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji
kategorii a tride, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je mozno predvidat;

smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzddlenost, na kterou ma
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rozhled* (§ 18, odst. 1, zakon ¢. 361/2000 Sb.). Rychlostni limity jsou stanoveny pravidly
provozu na pozemnich komunikacich na daném uzemi. V CR plati napiiklad omezeni
rychlosti na 50 km/h v obci, 80 km/h na délnici nebo silnici v obci, na 90 km/h mimo obec,

na 110 km/h na silnici mimo obec, 130 km/h na dalnici mimo obec.

Dle vyzkumu WHO (2022) kazdé zvySeni stiedni rychlosti jizdy o 1 % zptsobi 4%
zvySeni rizika smrtelné nehody a 3% zvySeni rizika vazné nehody. Riziko imrti chodct
zasazenych prednimi Castmi aut rychle stoupa: 4,5krat z 50 km/h na 65 km/h. Pti bocnich

narazech mezi osobnimi vozidly je riziko umrti cestujicich 85 % pfi rychlosti 65 km/h

(WHO, 2022).

Studie nalezly dikazy, ze zvySeni rychlosti jizdy cCastéi vyvolava nehody na
vedlejSich silnicich nez na hlavnich silnicich. Dale bylo zjisténo, ze se vztahem rychlosti a
Cetnosti nehod interaguji takové faktory, jako jsou Sitka jizdniho pruhu, hustota kiizovatky

a dopravni tok (Aarts, Schagen, 2006, s. 215).

S dopravni nehodovosti je obvykle spojovana vyssi rychlost, ale stoji za zminku 1
rizika, plynouci z bezdivodné pomalé jizdy. Zakon jednoznacné definuje, Ze fidi¢ nesmi
,,a) snizit nahle rychlost jizdy nebo ndhle zastavit, pokud to nevyzZaduje bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich, b) omezovat plynulost provozu na pozemnich komunikacich,
zejména bezditvodné pomalou jizdou a pomalym predjizdénim.© (§ 18, odst. 2, zakon ¢.

361/2000 Sb.).

V souvislosti a riziky, plynouci se zpomalenim jizdy, plati na dalnici zakaz snizovat
rychlost nize nez 90 km/h. Vozidla, ktera nejsou schopna dosahnout této rychlosti, nesmi na

dalnici vjet.

Pomala jizda a prudké brzdéni jsou Casto pfi¢inou dopravnich nehod. Reakce
ostatnich fidici na bezdivodné pomalou jizdu jiného vozidla jsou obvykle negativni.
Pomoci zvukovych a svételnych signalt mohou vytvaret tlak na tohoto fidiCe, porusSovat
pravidla predjizdéni. Zakon vSak nedefinuje konkrétné, jaka jizda je povazovana za

pomalou. Je tfeba vzdy posuzovat situaci v celku.
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3.2.2 Rizeni pod vlivem alkoholu a niavykovych litek

Rizeni pod vlivem alkoholu a jakékoli psychoaktivni latky nebo drogy zvysuje riziko

nehody, ktera ma za nasledek smrt nebo té€zka zranéni.

Predchozi studie, jako jsou ty provedené ve Finsku (Kalsi, Selander, Tervo, 2018),
Mexiku (Santoyo-Castillo a kol., 2017) a Jizni Africe (Du Plessis, Hlaise, Blumenthal,

2016), potvrdily, ze fizeni pod vlivem alkoholu zhorSuje pozornost a kognitivni schopnosti.

V pfipadé fizeni pod vlivem alkoholu zacina riziko dopravni nehody pii nizké
koncentraci alkoholu v krvi fidice a vyrazné se zvysuje, kdyz je ukazatel koncentrace se

rovna nebo je vétsi nez 0,04 gramu na decilitr (WHO, 2022).

V piipadé¢ fizeni pod vlivem drog se riziko dopravni nehody zvySuje v rizné mife v
zavislosti na uzivané psychoaktivni droze. Napfiklad riziko smrtelné nehody mezi témi, ktefi

uzili amfetaminy, je asi Skrat vyssi nez riziko u nékoho, kdo je neuzival (WHO, 2022).

Dle teckého pruzkumu dat za obdobi 2011-2017 pfiblizné tietina pitev (32,2 %),
které provedlo oddéleni soudniho lékatstvi a toxikologie bylo obéti smrtelnych dopravnich
nehod. Celkem 40,7 % umrti souvisejicich s dopravnimi nehodami bylo spojeno s
konzumaci alkoholu nebo navykovych latek, z nichz 20,3 % byli fidi¢i automobild, z toho

bylo 87,3 % muzskych obéti (Papalimperi a kol., 2019, s. 2299).

Podle Sauber-Schatz a kol. (2016) je v USA a dalSich 19 zemich s vysokymi pfijmy
fizeni pod vlivem alkoholu Casto spojeno s absenci pouzivani bezpecnostnich pasu, coz
zvysuyje riziko zranéni. V Thajsku Tongklao a kol. (2016) prokazali, ze konzumace alkoholu
byla spojena s absenci pouzivani fidi¢skych pfileb, zatimco ve Spojeném kralovstvi Clarke

a kol. (2010) spojovali fizeni pod vlivem alkoholu s fizenim vysokou rychlosti.
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3.2.3 Technické prvky bezpec¢nosti vozidel

Bezpecnost vozidel mize byt zajiSténa a zvySena specialnimi technickymi
prostfedky. Centrum dopravniho vyzkumu (CDV, 2015) uvadi nasledujici rozdéleni téchto

prostredki:

- prvky aktivni bezpecnosti: systémy, technicka zafizeni a vlastnosti vozidla,
které pomahaji predejit nehod¢. Jsou to zejména kvalitni brzdy, pfesné fizeni
a ruzné elektronické systémy, jako napiiklad protiblokovaci systém,

protiprokluzovy systém, stabilizacni systém,

- prvky pasivni bezpecnosti: konstrukéni zafizeni, kterd minimalizuji
nasledky stietu, jako napf. bezpecna konstrukce karoserie, opérka hlavy,

zadrzné systémy — bezpecCnostni pas, airbagy, détské sedacky, systémy eCall.

ABS je protiblokovaci brzdovy systém, ktery zabrafiuje situacim, kde se vozidlo
stava pii brzdéni neovladatelné. Brzdny ucinek bude preru§ovan systémem na jednom nebo

vice kolech, kdy jdou kola smykem (Mokii§, 2022).

Systém ESP pomaha stabilizovat vozidlo a porovnavat smér jizdy, kdy je auto ve
smyku nebo ne. Pokud je auto ve smyku snizi systém vykon motoru a ptibrzdi jednotliva

kola (Mokiis, 2022).

Vykon motoru je nekdy oznaCovan také jako prvek aktivni bezpecnosti, protoze
vykonngjsi motor pomaha rychleji se vyhnout nebezpeci nebo zrychlit se pfi predjizdéni
(Mokiis, 2022). Dalsi technické charakteristiky, kterymi zpravidla disponuji moderné;si a
drazsi auta, jsou pohon vSech kol, vykonné osvétleni vozidla, lep§i vyhled z okna, kvalitni
pneumatiky, kvalitni a G¢inné brzdy. Dalsi prvky jako naptiklad automatickd klimatizace,
dobré odhluc¢néni, multifunk¢ni volant, mohou pomoci snizovat inavu fidice a podporovat

soustiedéni fidice (Cech, 2021).

Zadrzné systémy slouzi pro eliminaci nezddouciho pohybu posadky vozidla béhem
stietu. Obvykle jsou to bezpecnostni pasy a détské autosedacky. Spolu s airbagy snizuji pasy
rychlost narazu hlavy a hrudniku (CDV, 2015).

Na obrazku 1 je schematicky znazornén prabéh aktivace zadrzného systému

v zavislosti na Case.
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Obrazek 1: Zadrzny systém vozidla
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Zdroj: CDV, 2015

Pouzivani bezpecnostnich past snizuje riziko imrti mezi fidi¢i a cestujicimi na
prednich sedadlech o 45-50 % a riziko umrti a vaznych zranéni cestujicich na zadnich
sedadlech o 25 % (WHO, 2022). Pouzivani détskych zadrznych systémt muze vést k 60%
snizeni umrti (WHO, 2022).

Airbagy zpomaluje naraz a spolu se spravnym vyuzitim bezpeCnostnich pasu
umoziiuji snizit pocet usmrceni fidict o 25 % a cestujicich na pfednim sedadle o 15 %. Dale
pak pfispivaji ke snizeni vazného poranéni hrudniku o 65 % a poranéni hlavy o 75 % (CDV,

2015).

Spravné pouzivani prilby muze vést k 42% snizeni rizika smrtelnych zranéni a 69%

snizeni rizika poranéni hlavy (WHO, 2022).

Systém eCall muze byt instalovan na vozidle a slouzi krychlému spojeni
s operatorem na lince 112. Systém automaticky sdili informace o poloze vozidla a zahgji
tisfiové volani na operatora. Volani 1ze spustit i rucné, napiiklad pokud se fidic stal svédkem

nehody s ucasti jinych vozidel.

Bezpecnost vozidla celkové hraje klicovou roli pfi odvraceni nehod a snizovani
pravdépodobnosti vazného zranéni. Existuje fada predpisi Organizace spojenych narodu

(OSN) o bezpecnosti vozidel, které, pokud by byly aplikovany na vyrobni normy zemi, by
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potencialné zachranily mnoho zivotd. Patfi mezi n€ pozadavek, aby vyrobci vozidel
splilovali predpisy pro pfedni a bo¢ni narazy, aby zahrnuli elektronickou kontrolu stability a
zajistili, ze ve vSech vozidlech budou instalovany airbagy a bezpeCnostni pasy. Bez téchto
zakladnich norem se vyrazné zvySuje riziko dopravnich zranéni — jak pro osoby ve vozidle,

tak pro osoby mimo n¢& (WHO, 2022).

3.2.4 Rozptylené rizeni

Existuje mnoho druha rusivych vlivi, které mohou vést ke zhorSeni fizeni a zvySeni
rizika vzniku dopravni nehody. Rozptylovani zptisobené mobilnimi telefony je stale vétsim

problémem v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu v soucasné dobé.

Ridi¢i pouzivajici mobilni telefony maji piiblizné 4krat vy$si pravdépodobnost, Ze
budou ucastniky nehody, nez fidici, ktefi mobilni telefon nepouzivaji. Pouzivani telefonu za
jizdy zpomaluje reakcni doby (zejména reakcéni dobu brzdéni, ale také reakce na dopravni
signaly) a ztézuje udrzeni ve spravném jizdnim pruhu a dodrzovani spravnych odstupd.
Hands-free telefony nejsou o mnoho bezpecnéjsi nez prirucni telefony a posilani SMS zprav

znaéné zvysuyje riziko havarie (WHO, 2022).

Nepozornost fidice muze byt zpisobena vysokym zatizenim pozornosti (naptiklad
dit€¢ v auté, vyzadujici pozornost), neznalosti trasy a hledanim spravné cesty, v¢. vyuziti
navigace, distrakci pozornosti, rutinnim a monotdénnim charakterem jizdy, inavou obecné a
unavou z jizdy, syndromem konce jizdy, ¢asovou tisni, emocionalnim rozladénim fidice,

rannim poklesem bd¢losti, zdravotnim stavem a Iéky (CDV, 2016).

3.2.5 Podminky snizené viditelnosti

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v § 2 definuje
snizenou viditelnost jako ,.situaci, kdy ucastnici provozu na pozemnich komunikacich
dostatecné zretelné nerozeznaji jind vozidla, osoby, zvirata nebo predméty na pozemni
komunikaci, napriklad od soumraku do svitani, za mlhy, snéZeni, hustého desté nebo

v tunelu.” (§ 2, pism. ff), zakon ¢. 361/2000 Sb.).

Rizeni auta za podminek snizené viditelnosti, jako jsou tma, mlha, dést’ a snih je
jednoznacné méné bezpecné nez za normalnich klimatickych podminek. Slunce mize
oslepovat fidice. Odlesky od mokré vozovky, venkovni osvétleni a reklama vyzaduji od

fidi¢e zvySenou pozornost a Casto vedou k rychlejsi inavé. Kluzka vozovka a nemoznost
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vidét svislé a vodorovné dopravni znaceni za podminek vydatnych srazek jsou dalsi faktory,

.....

Statistiky hovofi jasné o tom, ze snizenad viditelnost je vyznamnym rizikovym
faktorem dopravnich nehod: za snizené viditelnosti v zimnich mésicich umira az 72 % obéti

dopravnich nehod (Némec, 2017).

Soica (2004) upozorfiuje na rozdilné vnimani piekéazek piichazejicich do zorného
pole fidice. Napriklad prekazky v pohybu lze snadné€ji zaznamenat, a proto stimulyji
fidiCovou pozornost. Naopak piekazky ve stavu klidu jsou vnimany haf. I kdyz si jich
vSimne fidi¢ véas a za dobré viditelnosti (ve dne), pusobi dojmem, ze zadné nebezpeci
nehrozi. K mnoha nehodam dochazi proto, ze témto druhiim piekazek neni vénovana
dostate¢na pozornost. Pridava se i premisa, nékdy chybna, ze vSichni Ucastnici provozu
respektuji zakonné normy. Vozidlo zastavené na pravé strané vozovky nebo jedouci
snizenou rychlosti, které muze nahle odbocit doleva a prejit pred vozidlo vjizde€jici do
predjizdéni; dvefe zaparkovaného vozidla, které jsou neobezietné otevieny smérem ke
strané, kde probiha predjizdéni; nepozorny chodec, ktery nahle piejde ulici atd.; vSechny
tyto symboly predstavuji typické pii¢iny nehod, kterych se ucastni fidici bez ,,dopravniho

smyslu®, smyslu pro predvidani (Soica, 2004, s. 2).

3.2.6 Nebezpecna silni¢ni infrastruktura

Navrh pozemnich komunikaci mize mit znacny vliv najejich bezpecnost. V idealnim
pfipadé by silnice mély byt navrzeny s ohledem na bezpecnost vSech ucastnikii silni¢niho
provozu. To by znamenalo zajistit dostateCné zazemi pro chodce, cyklisty a motocyklisty.
Opatfeni, jako jsou stezky pro pési, cyklistické pruhy, bezpecné prechody a dalsi opatfeni
ke zklidnéni dopravy, mohou byt zasadni pro snizeni rizika zranéni téchto ucastnikt

silni¢niho provozu (WHO, 2022).

Soubor postupti, zamétenych na budovani bezpecné silnic¢ni infrastruktury, vytvari
specialni obor — fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury (RISM, Road Infrastructure Safety
Management). Neékteré z téchto postupt lze aplikovat na stavajici infrastrukturu, coz
umoziuje reaktivni pristup; a dalsi postupy se pouzivaji v ranych fazich zivotniho cyklu
projektu, coz umoziuje proaktivni ptistup. Postupy zahrnuji konkrétni analytické nastroje,

které vladam pomahaji v€as odhalit vznikajici bezpecnostni problémy, které pomahaji
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prispivajici k dopravnim nehodam a zranénim a pomahaji odhadnout pravdépodobné ucinky

konkrétnich opatfeni pro bezpecnost silni€niho provozu (Persia a kol., 2016, ss. 3437-3448).

Vyuziti nastrojii RISM prokazatelné prispiva k vylepSeni silni¢ni infrastruktury,
zvySeni jeji bezpe€nosti, vys§i vykonnosti silni¢ni sit€, nakladové efektivité (Persia a kol.,
2016; Kurakina, Evtiukov, Ginzburg, 2020). Z téchto divodi je v Evropské unii fizeni
bezpeCnosti silniéni infrastruktury pravné specifikovano ve smeérnici 2008/96/ES
Evropského parlamentu a Rady (EU Monitor, 2019). Smérnice zavadi pouzivani audit
bezpecnosti silni¢niho provozu (RSA), hodnoceni dopadu bezpecnosti silni¢niho provozu
(RIA), hodnoceni bezpecnosti sit¢ (NSR), vysoce rizikovych mist (HRS) a inspekci

bezpecnosti silni¢niho provozu (RSI).

Nékteré zemé& mohou mit napiiklad formalni program zlepSovéani bezpecnosti pro
provozni fazi, ale nemusi mit zddnou oficialni aktivitu nebo postup pro zlepSovani
bezpecnosti, ktery by bylo mozné pouzit v rané fazi planovani. RozpocCtova omezeni,
zejména v rozvojovych zemich, mohou snadno donutit silni¢ni ufady, aby obétovaly
investice do bezpecnosti silni¢niho provozu pro rozsiteni silni¢ni sit€. V dusledku toho neni
snadné zavést nékteré dodatecné bezpecnostni postupy, které znamenaji dalsi vydaje (Persia

a kol., 2016, s. 3448),

V Ceské republice jsou riizné typy proaktivnich opatieni RISM jiz dlouho sou&asti

praxe silni¢nich tradi. Hlavnimi nastroji jsou (Svaty, Kocian, Micunek, 2019, s. 145):

- RSA (Audit bezpecnosti silnicniho provozu) se zabyva navrhovymi
charakteristikami novych nebo rekonstruovanych projektd silni¢ni
infrastruktury; provadi se ve vSech fazich navrhu a vystavby — od planovani

az po pocatecni provoz projektu,

- RSI (Inspekce bezpecnosti silni¢niho provozu) a RSIA (Hodnoceni dopadi
silnicni bezpec€nosti) se zabyvaji stavajicimi silnicemi, provadéji se béhem

udrzby provozni faze zivotniho cyklu silnice.
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Jak audit bezpecnosti silni€niho provozu, tak inspekce se zaméfuji vyhradné na
bezpecnost silni¢niho provozu bez ohledu na jiné mozna protichiidné cile (Elvik a kol.,

2009).

Sirsi rozsifeni proaktivniho piistupu v ramci evropskych zemi piinesla smémice EU
2008/96/ES, ktera vymezuje jejich povinné pouziti v siti TEN-T a doporucuje jejich aplikaci
pro celou silni¢ni sit’ (Svaty, Kocian, Micunek, 2019, s. 145).

V Ceské republice je potieba zajisténi bezpetnosti silniéni sité rovnéz zakotvena
v zakoné. Stavebnici a vlastnici pozemnich komunikaci v provozu maji povinnost zajistit
posouzeni jednotlivych usekti dopravni sit€ zhlediska bezpeCnosti provozu, rizika
dopravnich nehod a zavaznosti jejich dopada. Konkrétni podminky posouzeni bezpecnosti
pozemnich komunikaci, kritéria a postup hodnoceni v CR stanovi ¢ast patd, §18g-18n

zakona €. 13/1997 Sb. a provadéci pravni predpis.

Statni spravu v oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich vykonava
Ministerstvo vnitra a Policie CR (§ 1 odst. 1. zakona & 12/1997 Sb., o bezpe&nosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich). Za vystavbu, modernizaci a udrzbu
hlavnich dopravnich infrastruktur jsou zodpovédny Ministerstvo dopravy CR a jemu
podfizené organizace, jako je Reditelstvi silnic a dalnic (RSD). Ministerstvo dopravy je

rovnéz odpovédné za zavadéni a revizi stavajicich predpist v oblasti dopravni infrastruktury.

Fakulta dopravni CVUT v Praze v uzké spolupraci s RSD v roce 2015 vyvinula
efektivni a snadno pouzitelnou aplikaci, kterd byla nasledné¢ pojmenovana Centralni
evidence analyzy bezpecnosti silni¢ni sit¢ (CEBASS). Jedna se o GIS aplikaci s webovym
rozhranim. , Aplikace slouzi nejen pro potieby zpracovdni dat ziskanych pri bezpecnostnich
inspekcich, ale i k jejich ucinnému vizeni, tj. pro prezentaci evidovanych rizik a jejich
ndslednou eliminaci. Soucdsti kazdého zaznamu je standardizovany popis deficitu obsahujici
specifikaci zavady a jeji lokalizaci, uvedeni miry zdavaznosti a stanoveni ndrocnosti realizace
navrhovaného sanacniho opatieni. (CEBASS, 2016). Ilustra¢ni pfiklad deficitu

bezpecnosti ze systému je uveden na obrazku 2.

25



Obrazek 2: Nustracni ptiklad deficitu bezpecnosti ze systému CEBASS
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Zdroj: Svaty, Kocian, Micunek, 2019, s. 146

3.2.7 Nedostatecné vymahani predpisu dopravnich predpisu

WHO (2022) uvadi, ze nedostatecné vymahani plnéni dopravnich piedpist je jednim

z faktort, které zptisobuji riziko vzniku a zavaznost dopadli dopravnich nehod.

Pokud nebudou uplatiiovany dopravni predpisy tykajici se zejména fizeni pod vlivem
alkoholu, pouzivani bezpecnostnich pasu, rychlostnich limitt, pfileb a détskych zadrznych
systému, nemohou pfinést ofekavané snizeni smrtelnych urazii a zranéni v silni¢nim
provozu souvisejicich s konkrétnim chovanim. Pokud tedy dopravni piedpisy nejsou
vymahany nebo jsou vnimany jako nevynucované, je pravdépodobné, ze nebudou

dodrzovany, a proto budou mit velmi malou §anci ovlivnit chovani.

Efektivni vymahani zahrnuje vytvareni, pravidelnou aktualizaci a prosazovani
zakonil na narodni, obecni a mistni Grovni, které se zabyvaji vySe uvedenymi rizikovymi

faktory. Zahrnuje také definici vhodnych tresti a pokut.

V blizké budoucnosti se chysta aktualizace evropskych predpist, které se tykaji
fidicu a zejména nejzavaznéjsich prestupkd. Napiiklad za jizdu pod vlivem alkoholu se v EU
nové navrhuje prodlouZit zdkaz Hzeni na rok a pal (v soudasné dobé plati v CR zékaz na
rok). V ptipadé odmitnuti testu na alkohol a navykovou latku bude udélen zakaz tfizeni az n
3 roky a pokuta do 75 tis. K¢. Pevna blokova pokuta ve vysi 5 tis. K¢ bude platit pro jizdu

na Cervenou, vjizdéni na zelezniCni pfejezd pres zakaz a otaceni se €i couvani na dalnici.
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Budou zvyseny také pokuty za piekroceni rychlosti a zptisnén bodovy systém. Naptiklad za
prekroceni rychlosti o 10 km/h a vic bude platit blokova pokuta 1500 K¢ a dva body (Némec,
2023).

3.2.8 Ekonomické faktory

Neéktefi vyzkumnici zkoumaji vliv méné tradicnich faktort, které zplisobuji dopravni
zranéni a umrti, nez vyse uvedené objektivni faktory bezpecnosti silni¢niho provozu,
prostfedky aktivni a pasivni bezpecnosti. Naptiklad Yannis, Papadimitrou a Folla (2014, s.
42) predpokladali, ze pokles po¢tu imrti na silnicich v nékterych rozvinutych zemich nelze
ospravedlnit pouze politickym Gsilim, ale je casteCné pripisovan hospodarské recesi, ktera
ovliviluje ekonomiku, troven motorizace a mobilitu ve spolecnosti. Vysledky jejich
studie naznacuji, Zze roc¢ni narast HDP na hlavu vede k ro€nimu nartistu imrtnosti v silni¢ni

doprave, zatimco ro¢ni pokles HDP na hlavu vede k ro¢nimu poklesu umrtnosti.

To znamen4, Ze ro¢ni zmény HDP lze povazovat za dalsi faktor, predikujici zmény
dopravni umrtnosti. Ekonomickou recesi Ize v tomto kontextu chapat jako pozitivni jev,
protoze vede ke snizeni tumrtnosti na silnicich. Ekonomicky rust by v rozporu se v§eobecnou
domnénkou mél byt povazovan za negativni faktor, ktery vede k vys§i motorizaci, a proto

vétsi expozici lidi riziku G€asti na dopravni nehodé, zranéni a imrti.

Neékteré studie vSak dospély k protikladnym vysledktim pii zkoumani vztahu faktort
rastu ekonomiky a poctu umrti v dopraveé. Napiiklad Kopits a Cropper (2005) pomoci
ekonomického modelu zjistili, Ze poCet umrti v doprave zacal klesat, kdyz uroven piijmu
zemé& dosahla urcit urovné. Sivak (2002) tvrdil, ze motorizace funguje jako proxy pro
ekonomicky rozvoj a poskytuje prostredky pro bezpecnéjsi vozidla a silni¢ni infrastrukturu,
vzdélané tidice a lepsi lékatskou péci. Bhalla a kol. (2007) pfipisoval snizeni poctu imrti ve
vyspélych zemich zasahim zaméfenym na bezpeCnost provadénym v poslednich

desetiletich.
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3.3 Dopady dopravnich nehod

Dopravni nehoda je nejvice nechténa véc, ktera se ucastnikovi silni¢niho provozu
muze stat. Kromé majetkovych skod dopravni nehody ¢asto zpusobuji ujmy na zdravi a

v nékterych pfipadech 1 smrt.

Dle zpravy Svétové zdravotnické organizace (WHO, 2018) jsou dopravni nehody
osmou nejcastéjsi pricinou umrti na celém svété pro vSechny vékové kategorie a prvni
pfi¢inou ve v€kové skupineé 5-29 let. Kazdy rok zemfe vice nez 1,35 milionu lidi a az 50
miliond je zranéno z divodu RTIs. Vice nez polovinu téchto amrti Ize piipsat zranitelnym

ucastniktim silni¢niho provozu (tj. chodciim, cyklistim a motocyklistiim).

Zejména vyznamné dopady na demografickou situaci maji dopravnich nehody
v méne¢ rozvinutych zemich. Dle udajt WHO (2022) 93 % svétovych umrti na silnicich se
stane v zemich s nizkymi a stfednimi piijmy, i kdyz tyto zemé maji piiblizné 60 % svétovych
vozidel. Umrtnost na zranéni pii silniénim provozu je nejvyssi v africkém regionu a nejnizsi
v evropském regionu. Dokonce i v zemich s vysokymi piijmy jsou lidé z nizsiho

socioekonomického prostiedi Castéji ucastniky dopravnich nehod (WHO, 2022).

Nasledkem dopravnich nehod jsou nejen fyzické traumaty, ale i dlouhodobé
psychické traumaty. Psychické nasledky dopravni nehody mohou zptsobit to, ze jedinec

nebude schopen fidit auto sam nebo dokonce bude se vyhybat jizdé po silnicich jako pasazér.

Kritické dopady maji dopravni nehody, jejichz tucastniky se staly vozidla,
pfipravujici nebezpecné latky, zejména v obydlenych meéstskych nebo venkovskych

oblastech (Bondzi¢ a kol., 2021).

Zranéni v silniénim provozu zpusobuji znacné ekonomické ztraty jednotlivcim,
jejich rodinam a narodam jako celku. Tyto ztraty jsou zpisobeny naklady na 1écbu a také
ztratou produktivity Gcastnikii nehod, potfebou si vzit volnou v praci nebo ve Skole pro
rodinné prislu$niky, aby se mohli starat o zranéné. Dopravni nehody stoji vétSinu zemi 3 %

jejich hrubého domaciho produktu (WHO, 2022).

Vzhledem k vyznamnym socio-ekonomickym dopadim dopravnich nehod si Valné
shromazdéni Organizace spojenych narodd stanovilo ambiciozni cil snizit do roku 2030

celosvétovy pocet umrti a zranéni pii dopravnich nehodach na polovinu (WHO, 2022).
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3.4 Opatieni ke snizeni po¢tu a dopada dopravnich nehod

Vyskytu dopravnich nehod, zranénim a usmrcenim pii nehodach lze predejit. Vlady
podnikaji koky k feSeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Realizace opatieni, zamétrenych na
zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, zpravidla vyzaduje zapojeni vice sektort, jako je

doprava, policie, zdravotnictvi, Skolstvi, stavebnictvi atd.

WHO (2022) definuje cil systémového pristupu k bezpecnosti silni¢niho provozu
jako zajisténi bezpecného dopravniho systému pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu.
Systémovy pfistup bere v uvahu riziko vyskytu vaznych zranéni lidi pfi dopravnich
nehodach a uznava, ze systém by meél byt navrzen tak, aby eliminoval lidské chyby.

Zakladnimi kameny tohoto pfistupu jsou (WHO, 2022):
- bezpecné silnice a okraje silnic,
- bezpecné rychlosti,
- bezpecna vozidla,
- bezpecné ucastniky silni¢niho provozu.

V roce 2017 vydala WHO technicky bali¢ek pro bezpecnost silni¢niho provozu
,Save LIVES, ktery syntetizuje opatfeni zalozena na dikazech, ktera mohou vyznamneé
snizit poCet imrti a zranéni v silni€nim provozu. Dokument se zaméfuje napiiklad na aspekty
fizeni rychlosti, vedeni, navrhovani a zlepSovani infrastruktury, normy bezpecnosti vozidel,
vymahani dopravnich pfedpist a preziti po nehod€. Pro obdobi 2021-2030 byl vydan
aktualizovany bali¢ek ,,Save LIVES: Coordinating the Decade of Action for Road Safety
2021-2030%.

Vecino-Ortiz a kol. (2022, s. 237) konstatuji, ze implementace preventivnich
intervencti, které by byly zaméfeny na rizikové faktory dopravnich zranéni (tj. nepfimefena
rychlost, fizeni pod vlivem alkoholu, pouzivani pfilby, a bezpecnostnich pasti nebo détskych
zadrznych systému) povede k zachranéni vyznamného poctu Zzivotl, zejména v zemich

s nizkymi a stfednimi pfijmy, kde je imrtnost na silnicich ¢asto hlavni pfi¢inou umrti lidi.
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4 Vlastni prace

V této Gasti prace je provedena analyza statistik dopravni nehodovosti v Ceské
republice v obdobi 2013-2022 a je provedeno srovnani zemé =z hlediska dopravni

nehodovosti v Némecku a na Ukrajing.

4.1 Vyvoj dopravninehodovosti v Ceské republice

Statistika dopravni nehodovosti v CR za obdobi 2013-2022 je uvedena v tabulce 1.
Obsahuje ukazatel poctu dopravnich nehod (DN), k nimz doslo béhem sledovaného obdobi
v celé CR. Souget hodnot ukazatele ro¢niho po&tu DN za obdobi 2013-2022 &ini 970 931
DN, to znamena ze béhem desetileti doSlo k témétf milionu DN na Ceskych silnicich a

dalnicich.

Tabulka 1: Dopravni nehodovost v CR (pocet DN, meziroéni tempo ristu ukazatele), 2013-2022

Pocet DN celkem V tom: pocet DN s umrtim a/nebo zranénim

pocet tempo rustu pocet tempo rustu podil

2013 84 398 - 20 342 - 24,1 %

2014 85 859 1,7% 21 054 3.5% 24,5 %

2015 93 067 8.4% 21561 2.4 % 23.2 %

2016 98 864 6.2 % 21386 -0.8 % 21,6 %

2017 103 821 5,0% 21263 -0,6 % 20,5 %

2018 104 764 0,9 % 21 889 2,.9% 20,9 %

2019 107 572 2,7 % 20 806 -4.9 % 19.3 %

2020 94 794 -11,9 % 18 419 -11,5% 19.4 %

2021 99 332 4.8 % 18 156 -1.4 % 18.3 %

2022 98 460 -0.9 % 19 734 8. 7% 20,0 %

Celkem 2017-2022 970 931 204 610 21,1 %
Primér ro¢né 97 093 20 461

Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Tabulka 1 uvadi také ukazatel pocet DN s umrtim a/nebo zranénim. Z vypoctu
vyplyva, ze tento druh DN tvoii cca pétinu na celkovém poctu nehod. Lze vSak tvrdit, ze
poCet DN s umrtim a/nebo zranénim béhem sledovaného obdobi klesa: v roce 2013 ¢inil

24,1 %, v roce 2022 — 20,0 %.

Vyvoj ukazatele DN v CR je ilustrovan pomoci grafu 1. Celkovy podet DN se
zvySoval do roku 2020. V roce 2017 ukazatel ptekrocil 100 tisic DH ro¢né. V letech 2018-
2019 je patrné urcité zpomaleni rustu ukazatele (meziro¢ni tempo rastu €inilo 0,9 % v roce

2018 a 2,7 % v roce 2019). V roce 2020 teprve doslo k poklesu ukazatele, ktery se vratil na
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uroveni pod 100 tisic DN ro¢né. Pokles lze s velkou pravdépodobnosti spojit s dopady
pandemie koronaviru covid-19 a souvisejicich opatfeni, ktera vedla k omezeni pohybu lidi a
snizeni intenzity dopravy obecné. Pfes to, ze celkovy pocet DH zvySoval téméf po celé

sledované obdobi, po¢et DH s imrtim a/nebo zranénim klesa.

Graf 1: Vyvoj dopravni nehodovosti v CR (po&et DN celkem*), 2013-2022
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*pocet DN celkem = pocet DN bez umrti a/nebo beze zranéni + pocet DN s timrtim a/nebo
se zranénim 5
Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Graf 2 uvadi statistiku pfepravniho vykonu v segmentu individualni automobilové
prepravy osob. Graf je nakreslen na zéklad¢ dat z ro€enek dopravy Ministerstva dopravy
(posledni dostupna rocenka je z roku 2021). Je vidét, Ze se piepravni vykon nartista po celou
dobu 2013-2021, kde vyjimkou je pouze ,,koronavirovy* rok 2020. Lze proto tvrdit, ze vySe
uvedeny predpoklad plati a pokles dopravni nehodovosti v roce 2020 je spojen predevsim se

snizeni intenzity osobni dopravy.

Graf 2: Piepravni vykon — individudlni automobilova pieprava osob (odborny odhad), mil. osob, 2013-2021
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Ministerstva dopravy, 2023
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Na zaklad& dat o poétu DN v CR a prepravnim vykonu v obdobi 2013-2021 je
nakreslen bodovy graf 3. Tlustruje pomérné€ tésnou linearni zavislost mezi témito ukazateli
(koeficient determinace R? = 0,6208). Korela¢ni (Pearsontiv) koeficient ¢ini 0,7879, coz
poukazuje na spise silnou korelaci mezi proménnymi. S ristem piepravniho vykonu se pocet
DN s 62% pravdépodobnosti zvysuje, a naopak — s poklesem vykonu se snizuje ukazatel
poctu DN. Z vypoctu v Excel je na zakladé testového kritéria (spolehlivost F: 0,0116 <0,05)

prokazano, ze vztah je statisticky vyznamny na hladiné spolehlivosti 0,95.

Graf 3: Vztah mezi poétem DN a piepravnim vykonem v CR, 2013-2021
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023; Ministerstva dopravy, 2023

4.2 Zavainost nehod v Ceské republice

V roce 2022 bylo v Cesku pii dopravnich nehodach usmrceno 454 lidi, o 16 méné
nezv roce 2021. Podle tidaju Policie je to rok s druhym nejnizs§im po¢tem amrti zptisobenych
dopravnimi nehodami od zacatku zaznamui v roce 1961. Jedinym rokem s mensim poctem
obéti byl rok 2020, kdy jich bylo 460. Vyvoj ukazatele usmrceni pii DN v obdobi 2013-2022

je ilustrovan pomoci grafu 4.
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Graf 4: Usmrceni pii dopravnich nehodach v CR, 2013-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Aplikace metod korelacni a regresni analyzy neprokazala, ze by mezi po¢tem DN a
poctem usmrceni pii DN existoval néjaky statisticky vyznamny linearni vztah (koeficient
korelace cini -0,4291, koeficient determinace 0,1841, spolehlivost F: 0,2159 > 0,05, coz

znamena, ze vztah neni prokazan na zvolené hladiné spolehlivosti 0,95).

Ukazatelem zavaznosti nehod je pocet usmrceni v prepoctu na 1 000 nehod, jehoz
vyvoj v CR je sledovan pomoci grafu 5. Je ziejmé, Ze dopravni nehody v CR vedou
k dramatickym nasledkiim stale méné nez diive. V letech 2020-2022 bylo to mén¢ nez 5

usmrceni na 1 000 DH.

Graf 5: Zavaznost nehod (po&et usmrceni na 1 000 nehod) v CR, 2013-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Z hlediska poctu zranéni Ize také tvrdit o vylepSeni situace (viz graf 6). V roce 2021

bylo zaznamenano nejméné tézkych zranéni (celkem 1 624) a lehkych zranéni (20 581) za
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celé sledované obdobi. V roce 2022 vsak doslo k mirnému rastu poc¢tu zranéni pii DN:

celkem se jednalo o 1 734 tézkych zranéni a 22 452 lehkych zranéni.

Graf 6: Nasledky nehod v CR — pocet té7kych a lehkych zranéni, 2013-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Podrobna data o nasledcich DH, které vedly k usmrceni, t€zkym nebo lehkym
zranénim jsou uvedena v tabulce 2. Primérny pocet usmrceni rocné ¢ini 542 v obdobi 2013-
2022. Primérny pocet t€zkych zranéni ¢ini 2 274 rocné, lehkych zranéni — 23 296. Z vypoctu
tempa rustu ukazatel( 1ze udé€lat zavér, ze zavaznost nasledktt DH snizuje: ukazatel poctu
usmrceni mezirocné klesa v praiméru o 2.3 %, tézkych zranéni — o 4.8 %. Prumérné
meziro¢ni tempo rustu poctu lehkych zranéni je kladné a ¢ini 0,1 %.

Tabulka 2: Nésledky nehod v CR — pocet usmrceni, t&kych a lehkych zranéni; meziro&ni tempo ristu
ukazatele, 2013-2022

Usmrceni Tézké zranéni Lehké zranéni
pocet | tempo ristu pocet | tempo rastu pocet | tempo rastu
2013 583 |- 2782 |- 22 577 -
2014 629 7.9 % 2762 -0,7 % 23 655 4.8 %
2015 660 4,9 % 2 540 -8.0 % 24 426 3.3%
2016 545 -17.4 % 2 580 1,6 % 24 501 0.3 %
2017 502 -7,9 % 2339 -9.3 % 24 740 1,0 %
2018 565 12,5 % 2 465 54 % 25216 1.9 %
2019 547 3.2 % 2110 -14.4 % 23935 5,1 %
2020 460 -15,9 % 1807 -14.4 % 20 880 -12.8 %
2021 470 2.2 % 1624 -10,1 % 20 581 -1.4 %
2022 454 3.4 % 1734 6.8 % 22 452 9.1 %
Celkem 2013-2022 5415 22 743 232 963
Prumér ro¢né 542 -2.3 % 2274 -4.8 % 23296 0,1 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023
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Zavaznost dopravnich nehod se vyjadiuje takeé jako pocet usmrceni pti DN na milion
obyvatel zem&. Dle CSU (2022) CR méla k 30. zaii 2022 10 526 937 obyvatel. V roce 2022
¢inil ukazatel 43,1 usmrceni pii DN na milion obyvatel. Vyvoj ukazatele v obdobi 2013-
2022 je ilustrovan pomoci grafu 7. Lze konstatovat, ze se situace vylepSuje a ukazatel ma

klesajici tendenci.

Graf 7: Po&et usmrceni pii DN na 1 000 000 obyvatel CR, 2013-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle CSU, 2023; Policie CR, 2023
4.3 Regionalni analyza dopravni nehodovosti v Ceské republice

Mapa (viz obrdzek 3) je generovana pomoci interaktivniho portalu
Nehody.Policie.cz. Zahrnuje vybér DN za 10leté obdobi 2013-2022. Pomoci tzv. teplotni
mapy je zobrazena intenzita nehodovosti a miru jejich zavaznosti z hlediska dopadi na

zdravi a majetek.

Obrazek 3: Mapa dopravni nehodovosti CR (souhrn DN za obdobi 2013-2022)
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,Lidfi“ mezi Ceskymi kraji podle celkového poctu nehod za obdobi 2013-2022 jsou
Praha (199,4 tis. nehod, 20,5 % vSech nehod v CR), StfedocCesky kraj (138,8 tis. nehod, 14,3
%) a Ustecky kraj (101,2 tis. nehod, 10,4 %). Za nimi nasleduji Moravskoslezsky
a Jihomoravsky kraje s méné nez 100 tisicimi DN za obdobi 2013-2022. Vyvoj poc¢tu nehod
v téchto tfi krajich je ilustrovan pomoci grafu 8. Je vidét, ze pocet nehod v Praze znacné
snizil v letech 2020-2022, coz lze spojit s nasledky koronavirové krize, omezenim cestovani,
praci z domova a jinymi opatfenim v dobé pandemie. Ptes to, ze pandemicka opatfeni byla
v roce 2022 zcela zruSena, nehodovost v Praze se nevratila na pfedpandemickou uroven
a byla pfiblizné na trovni StfedoCeského kraje (15 475 nehod v Praze a 15 128 nehod ve
StiedoCeském kraji v roce 2022). Nehodovost ve Stiedoceském kraji ma naopak spise
rostouci tendenci, coz lze spojit s, rozSifenim“ hranic hlavniho mésta a zintenzivnéni
dopravy ve StredoCeském kraji. Vysoké ceny nemovitosti motivuji podniky a lidi st€éhovat
do obci Stiedoceskeho kraji, ktery je levnéjsi a zaroven umoziiuje rychlou dopravu do Prahy.
Je pravdépodobné, ze se zde projevuji také socio-kulturni trendy, jako touha po

,,Jdeurbanizaci, pfestehovani z rusnych mést na venkov.

Graf 8: Vyvoj poétu DN v krajich s nejvy$si nehodovosti v CR, 2013-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Podrobna data o poctech DN v Ceskych krajich s nejvyssi dopravni nehodovosti
v obdobi 2013-2022 jsou uvedena v tabulce 3. Primérné tempo rustu ukazatele po¢tu DN
&ini vice nez 3 % ve Stiedo¢eském a Usteckém krajich. V Praze je pramérné tempo ristu

zaporné a ¢ini -1,5 %. Pokud bude vyvoj pokracovat v tomto sméru, lze oCekavat, ze se
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Stiedocesky kraj stane lidrem podle po¢tu DN mezi ¢eskymi kraji, zatimco Praha se umisti

na 2. miste.

Tabulka 3: Tii kraje CR s nejvyssi dopravni nehodovosti, 2013-2022 (po&et DN, podil na poétu DN v CR,
meziro¢ni tempo rustu ukazatele)

1. Praha 2. Stiredocesky kraj 3. Ustecky kraj
Pocet Podilna| Tempo| PocCet| Podilna| Tempo Pocet | Podil na | Tempo
DN CR| ristu| DN CR| ristu DN CR| ristu
2013 | 18 593 22.0 % -1 11266 13.3% - 8230 9.8 % -

2014 | 19 306 225% | 3.8%| 11604 135%| 3,0% 8372 98%| 1.7%
2015 | 21 462 23,1% | 11,2%| 12463 134%| 74% 9707 10,4 % | 15,9 %
2016 | 22 876 23,1%| 6,6%| 13833 140%| 11,0% | 10002 10,1%| 3,0%
2017 | 23 032 222% | 07%| 14707 142%| 63%| 10638 102%| 6,4%
2018 | 22 767 21,7% | -1,2%| 14 866 14,2 % 1,1% | 10820 103%| 1,7%
2019 | 21458 199%| -57%| 16014 149%| 7,7%| 11292 105%| 4.4%
2020 | 16 925 179% | -21,1 % | 13 942 147%| -12,9% | 10283 10.8% | -8,9 %
2021 17 510 17,6 % | 3.5%| 14954 151%| 73%| 11232 113%| 92%
2022 | 15475 157% | -11,6 % | 15128 154 % 1,2% | 10584 10,7% | -5.8 %
Celkem

199404 138777 101160 ;
20132022
e
m“él::éer 19940 |  205%| -15%| 13878| 143%| 3.6%| 10116| 104%| 3.1%

Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Kraje s nejvyssim poctem DN nejsou vsak lidry z hlediska zavaznosti nehod. Mapa
(viz obrazek 4) je vytvofena na zakladé dat o zavaznosti nehod, méfené jako pocet
usmrcenych na 1000 DN za obdobi 2013-2022. Cim tmavsi je barva, tim vy3si je zavaznost
nehod. Je zfejmé, ze Praha ma nejnizsi ukazatel v tomto obdobi (1,1 usmrcenych na 1000
nehod). Naopak ,,viidci“ v tomto zebficku jsou JihoCesky kraj (12,7) a Plzensky kraj (10,8),

kde se vSak uskuteciuje relativné méné DN.

Obrézek 4: Zavaznost nehod (pocet usmrceni na 1 000 nehod) v jednotlivych krajich CR, 2013-2022

Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023
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Data o zavaznosti DN ve vSech krajich za rok 2022 a primér obdobi 2013-2022 jsou

uvedena v tabulce 4.

Tabulka 4: Zavaznost DN (poet usmrceni na 1 000 nehod) v jednotlivych krajich CR, 2013-2022

2013-2022 2022
1. JihoCesky kraj 12,6 10,8
2. Plzensky kraj 10,8 8
3. Pardubicky kraj 8.1 6,3
4. Jihomoravsky kraj 7,9 6,7
5. Kraj Vyso€ina 7.8 6,1
6. Kralovéhradecky kraj 6,8 6,3
7. Zlinsky kraj 6,7 5,9
8. Stiedocesky kraj 6,5 5
9. Olomoucky kraj 6,2 2,1
10. Karlovarsky kraj 6,1 4,5
11. Moravskoslezsky kraj 5,1 4
12. Liberecky kraj 4,4 2.6
13. Ustecky kraj 4,2 4,2
14. Hl.m.Praha 1,1 1,1

Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

4.4 Divody dopravnich nehod v CR

4.4.1 Faktory vyskytu dopravni nehody

K nejvétsimu poctu DN v obdobi 2013-2022 doslo kviili nespravnému zpuasobu jizdy
(celkem 350 936 nehod, 36,1 % na celkovém poctu DN v tomto 10letém obdobi). Druhym
nejcastéji vyskytujicim faktorem je to, ze se fidi¢ pln€ nevénoval fizeni (16,9 %). Témér
stejné Casto vyskytovaly divody mimo vali fidiCe (14,5 % - nezavinéno fidi¢em),

nepiiméfena rychlost (14 %) a nedani prednosti v jizde (13,8 %).

Zavazné DN s usmrcenim a/nebo zranénim jsou zapfi€inény 3 kliCovymi faktory —
nedani pfednosti v jizdé€ (25,6 % vSech zavaznych DN v obdobi 2013-2022), nepfiméfena
rychlost (25,3 %) a nespravny zpusob jizdy (22,6 %). Vyse uvedené faktory, které se stavaji
faktory vyskytu vSech nehod (i bez zranéni anebo usmrceni), vzacnéji vedou k zavaznym
DN. Napiiklad priCina, ze fidi¢ plné nevénoval fizeni zpusobilo 13,2 % vsech DN
s usmrcenim a/nebo zranénim. Prehled dat ve vztahu k divodem dopravnich nehod za celé

obdobi 2013-2022 a za rok 2022 je uveden v tabulce 5.
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Tabulka 5: Divody DN v CR, 2013-2022

2013-2022 2022
DN s usmrcenim DN s usmrcenim
DN celkem a/nebo zranénimi | DN celkem a/nebo zranénimi
pocet podil pocet| podil| pocet| podil| pocet podil
1. nespravny zpusob jizdy 350936 | 36.1% 46278 1 22,6 % | 36837 (37.4% | 4714 23,9%
2. fidic sepln¢ nevénoval | cuosl 16901 27100 [13.2% | 16530 | 16.8%| 2672| 13.5%
fizeni vozidla
3. nezavinénd fidiCem 140551 | 145% 12708 | 6,2% | 16633 (16,9% | 1176 6,0 %
4. nepfimétend rychlost 136137 | 14,0 % 51789 (25,3 % | 12605 (12,8% | 4760 | 24,1%
5. neddni prednosti v jizd¢ 133553 | 13.8% 52412 (25,6 % | 11626 11,8 % | 5126| 26,0 %
6. jizda po nespravné strané
vozovky (vjeti do 26579 2.7% 8593 | 42% | 2625| 2,7% 825 4,2 %
protisméru)
7. nespravné piedjizdéni 14611 1.5% 5112 2.5% | 1293| 1.3% 413 2,1%
8. technickd zavada vozidla 4161 0.4 % 618 | 0.3% 3111 0.3% 48 0,2 %
Celkem 970931 100 % | 204610 | 100 % | 98460 | 100 % | 19734 100 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Graf 9 ilustruje, jak &asto se jednotlivé faktory podilely na vyskytu DN'v CR v celém
obdobi 2013-2022 a v roce 2022. Situace se vyrazné nezmeénila, Ize vSak poznamenat, ze
nespravny zpusob jizdy se stal Castéj§im faktorem nehod: 37,4 % v roce 2022 a 36,1 %
pramér za celé 10leté obdobi. Cast&ji se stal vyskytovat diivod ,,nehoda nezavinéna fidi¢em*
(14,5 % oproti 16,9 %). Naopak vzacnéji vyskytuje davod nepiiméfené rychlosti (14,0 %
oproti 12,8 % a nedani prednosti v jizde (13,8 % oproti 11,8 %).

Graf 9: Divody DN v CR, 2013-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023
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442 Délka ridi¢ské praxe

Z webové aplikace Dopravnich nehod v CR (Nehody.cdv.cz) byla vytézena data
o poctu DN v roce 2022, rozdélena dle délky fidicské praxe. Celkem pouze 5036 zaznamu
o DN v roce 2022 v této aplikaci obsahuje udaje o délce fidicské praxe, zatimco celkem
doslo vroce 2022 k 98 460 DN. To znamena, ze zdznamy o délce fidicské praxe jsou
uvedeny o cca 5,1 % nehod. Na zakladé té€chto dat je nakreslen graf 10. Je patrné, ze fidice,
o nichz jsou zaznamy, maji nej¢asteji praxi od 1 do 5 let. Je to rizikové obdobi, kdy osoba
citi, ze uz neni Uplnym novackem na silnici, jako to bylo v prvnim roce fizeni vozidla, ale
uz néco umi a je sebevédoméjsi. Nicmén¢ stale ji chybi zkuSenosti z provozu a feSenim
vzacnych situaci, které maji fidice s viceletou praxi. Lze se vSak také domnivat, ze do
statistiky dostaly zaznamy o mladych lidech, kterym policista Casto polozi otazku o délce
praxe (je pravdépodobné, Ze policie se na to pta vzacnéji osoby primérného a star§iho véku

nez mladez).

Graf 10: Poget DN v CR v roce 2022 podle délky fidi¢ské praxe fidice
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Bodovy graf 11 je nakreslen podle dat o poc¢tech DN v roce 2022 a délce fidicské
praxe v zaznamech o DN v roce 2022. Na grafu je nakreslena pfimka linearniho trendu, ktery
ma klesajici tvar. To znamena, ze s rastem délky fidiCské praxe klesa pocet DN se zapojenim
téchto fidi¢h, a naopak — ¢im kratsi je fidicska praxe, tim ve vétsim po¢tu zaznamti o DN

vyskytuje. Koeficient determinace (0,5512) vSak poukazuje na prumérnou spolehlivost
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modelu. Koeficient korelace ¢ini -0,7424, coz je ukazatelem spiSe silné nepiimé korelace.

Test spolehlivosti F prokazal statistickou vyznamnost modelu (0,0015 < 0,05).

Graf 11: Vztah mezi poétem DN v CR v roce 2022 a délkou fidi¢ské praxe fidi¢t v ziznamech o DN
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

443 Veék ridice
Dalsi kritérium tfidéni dat byl vek fidice.

K 31.13.2021 bylo evidovano celkem 6 692 881 drziteld fidi¢ského opravnéni v CR,
z toho 6 573 543 maji skupinu B a 1 426 961 ve véku 65 let a vice (Ministerstvo dopravy,
2022). Praimémy vék fidict v CR se zvySuje — napf. v roce 2000 &inil 42 let, v roce 2017
(dle poslednich dostupnych dat) — 48 let (Ministerstvo dopravy, 2019).

Za rok 2022 je v databazi Nehody.cdv.cz evidovano celkem 81 120 zaznami o DN
s uvedenim véku fidi¢e. Na zakladé téchto dat je nakreslen graf 12. Nejvice dopravnich
nehod se tyka vékové skupiny fidica 35-44 let (17 351 DN, 21,4 % v roce 2022). Témér
stejny pocet DN se tyka vekovych skupin 25-34 let (16 833 DN, 20,8 %) a 45-54 let (16 380
DN, 20,2 %).
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Graf 12: Poet DN v CR v roce 2022 podle véku fidice
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Graf 13 ilustruje vztah mezi poctem DN a vékem fidict dle zaznami o DN v roce
2022. Koeficient korelace nabyva nizkych hodnot (-0,3546) a koeficient determinace se blizi

nule (0,1258) a tento model neni statisticky vyznamny.

Graf 13: Vztah mezi poétem DN v CR v roce 2022 a véku fidie dle zaznami 0 DN
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Nékolik bodu jsou znacné vzdaleny od linie trendu, a proto zkresluji celkovy model
na grafu 13. Tyto vzdalené body se tykaji po¢tu DN s acasti velmi mladych fidic¢t do 24 let
a poctu DN s ucasti nejstarsi vékové skupiny fidic¢u (85 a vice let). Pocet fidi¢u v té€chto
vékovych skupinach je nizky, proto lze je odstranit z modelu. Po jejich odstranéni ma

trendova pifimka vyraznéjsi klesajici tvar a body jsou umistény tésnéji k pfimce trendu (viz
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graf 14). Koeficient korelace poukazuje na velmi silnou negativni zavislosti (-0,9477) a
koeficient determinace se blizi 1 (0,8982), coz je charakteristické pro velmi spolehlivé

modely.

Graf 14: Vztah mezi poétem DN v CR v roce 2022 a véku fidi¢e dle zdznami o DN (upraveny model)
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023
444 Starivozidel

Graf 15 ilustruje strukturu dopravni nehodovosti v CR podle staii vozidel. Jsou zde
uvedeny udaje o poctu DN celkem a o DN s umrtim a/nebo zranénim. V tabulce 6 jsou
uvedena podrobna data a jsou vypocitany podily ukazatelt. Je zfejmé, Ze nejvétsi pocet
zaznamu o DN se tyka relativné novych vozidel — mladsich nez 6 let. Primérné stafi vozidel

v CR mé viak rostouci tendenci a v roce 2022 ¢inilo 15,93 let (SDA, 2023).

Graf 15: Poget DN v CR v roce 2022 podle stafi vozidla
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023
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Tabulka 6: Podet DN v CR v roce 2022 podle staii vozidla

DN celkem DN s usmrcenim a/nebo zranénimi
Stari vozidla pocet pocet | podil na celkovém poctu DN
méné nez 2 roky 15 697 2 581 16,4 %
3-4 let 15 652 2 336 14,9 %
5-6 let 12 820 1 963 15,3 %
7-8 let 9499 1517 16,0 %
9-10 let 6 345 1061 16,7 %
11-12 let 6 073 1113 18,3 %
13-14 let 5678 1131 19,9 %
15-16 let 5944 1292 21,7 %
17-18 let 4731 1150 24,3 %
19-20 let 3 568 981 27,5 %
vice nez 20 let 10 054 2 958 29.4 %
Celkem 96 061 18 083 18,8 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Vztah mezi poctem DN a stafi vozidel dle zaznamt o DN v roce 2022 je ilustrovan
pomoci bodového grafu 15. Koeficient korelace poukazuje na spise vyznamnou negativni
zavislost (-0,7552), dle koeficientu determinace je spolehlivost modelu primeérna (0,5703).
Koeficient spolehlivosti F (0,0072) je niz§i nez 0,05, proto je prokazana statisticka

vyznamnost modelu.

Graf 16: Vztah mezi poétem DN a staii vozidel v ziznamech o DN v CR v roce 2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Podle vypocitanych dat v tabulce 6 a z grafu 16 je patrné, Ze pii dopravnich nehodach
s ucasti starSich vozidel Castéji dochazi k tragickym nasledkim. K imrti a/nebo zranéni

dochazi v prumeéru u 15 % DN s ucasti vozidel mladsich nez 8 let. Po prekroceni vozidlem
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vékové hranice 10 let se podil DN sumrtim a/nebo zranénim zacind prudce stoupat.

U DN s tcasti vozidel starSich 20 let dochazi k tragickym nasledkiim téméf v 30 % piipadi.

Graf 17: Podil DN s imrtim a/nebo zranénim na celkovém poétu DN v CR v roce 2022 podle staii vozidla
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Vzhledem ktomu, Ze primémé stafi osobnich vozidel, registrovanych v CR,

dlouhodobeé roste (viz graf 17), maze zavaznost dopravnich nehod stoupat, coz je alarmujici

signal.
Graf 18: Pramérné staii osobnich vozidel v CR (pocet let), 2013-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle SDA, 2023
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4.5 Casové rozlozeni dopravnich nehod v Ceské republice

K analyze asového rozlozeni DN v CR jsou pouZita data za rok 2022. Policie CR
zvefejiiuje mesicni zpravy s kumulovanymi pocty DN za uplynulé mésice. V ptiloze B jsou
uvedeny vypocty DN v kazdém meésice, rozdelené dle dni tydné. V tabulce 7 jsou uvedeny

prumérné pocty DN v kazdém dni tydne a podil na celkovém poctu DN.

Tabulka 7: Poéet DN v CR v roce 2022 podle dni v tydng, 2022

Celkem Prumér Podil
pond¢li 15509 1292 15.8 %
utery 14611 1218 14.8 %
stfeda 14727 1227 15,0 %
Ctvrtek 15127 1261 15,4 %
patek 15918 1327 16,2 %
sobota 12229 1019 12,4 %
nedéle 10339 862 10,5 %
Celkem 98460 8205 100,0 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Graf 18 ilustruje vyse uvedena data o poctech DN, rozdélenych podle dni v tydnu,
kdy se uskute¢nily. Nejvice DN vyskytuje na ¢eskych silnicich a dalnicich v patek (100 734
DN v roce 2022, 16,1 % na celkovém poctu DN). Na druhém misté v tomto ,,zebiicku* je
pondeli (97 607 DN, 15,6 %), na tifetim mist€ je s malym odstupem v poctu DN ctvrtek (96
8+2 DN, 15,4 %). Nejméné DN vyskytlo v nedéli (65 626 DN, 10,5 %).
Graf 19: Poéet DN v CR v roce 2022 podle dni v tydng, 2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023
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Pocet DN v jednotlivych mésicich roku 2022 je ilustrovan pomoci grafu 19. Nejméné
DN bylo v tnoru (6630 DN, 6,7 % vSech DN v roce 2022). V prvnich 4 mésicich roku 2022
bylo vcelku méné DN nez v nasledujicich mésicich. Lze udélat zavér, Ze na jafe a v leté je

vice DN nez na podzim a v zimé.

Graf 20: Pocet DN v CR v roce 2022 podle mésici, 2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023

Graf 20 uvadi vyvoj poctu DN v jednotlivych dnech tydne a mésicich roku 2022.

V pondéli je nejvice DN v kvétnu a fijnu. V patek je nejvice DN v Cervenci a dubnu.

Graf 21: Poget DN v CR v roce 2022 podle mesict a dni v tydng, 2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023
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4.6 Porovnani dopravni nehodovosti ve vybranych zemich

Pro porovnani jsou vybrany dvé zeme — €lensky stat Evropské unie (Némecko) a stat

mimo EU (Ukrajina).

4.6.1 Ukrajina

Statistika dopravnich nehod v Ukrajiné za dostupné obdobi 2017-2022 je uvedena
v tabulce 8. Ukrajinské statistiky od roku 2021 uvadi pouze pocty nehod s umrtim a/nebo
zranénim. Celkovy pocet nehod, u nichz nedoSlo k imrti nebo zranéni, nejsou jiz
zverfejniovany Policii Ukrajiny. Je zjisténo, ze v obdobi 2017-2020 v priméru u 16,2 %
nehod doslo k umrti a/nebo zranéni. Je patrné, Ze je tento ukazatel nekolisavy a proto lze
predpokladat, ze v obdobi 2021-2022 se drzel na priblizné stejné urovni. Na zaklad¢ toho je
vytvofen odhad celkového poctu nehod, u nichz se predpoklada, ze 16,2 % je tvoreno
nehodami s imrtimi a/nebo zranénimi.

Tabulka 8: Dopravni nehodovost v Ukrajiné (pocet dopravnich nehod rocné, s/bez tmrti a/nebo zranénim,
meziro¢ni tempo rustu ukazatele), 2017-2022

Pocet nehod celkem V tom: poc¢et nehod s umrtim a/nebo zranénim

pocet tempo rustu pocet tempo rustu podil

2017 162 526 - 27220 16,7 %

2018 150 120 -7,6 % 24 294 -10,7 % 16,2 %

2019 160 675 7,0 % 26 052 7.2% 16,2 %

2020 168 107 4,6 % 26 140 0.3 % 15,5 %

2021 151 610* -9.8 % 24 521 -6.2 % 16,2 %**

2022 115 175* -24,0 % 18 628 -24,0 % 16,2 % **
Celkem 2017-2022 908 213 146 855
Primér ro¢né 151 369 24 476

*vlastni odhad podle predpokladu: 24 521 nehod v roce 2021 = 16,2 %, 18 628 nehod v roce 2022 = 16,2 %
**pramér z obdobi 2017-2020
Zdroj: vlastni zpracovani podle Patrul’naja Policija, 2023

Je tieba také poznamenat, ze ukrajinské statistiky dopravnich nehod za rok 2022 maji
vzhledem k vale¢nému konfliktu mnoho nuanci a nezohlediuji vSechny dopravni nehody
s obét'mi, ke kterym doslo v zemi od 24. inora do 31. prosince 2022. Policie Ukrajiny tedy
poznamenala, ze v disledku dlouhotrvajicich nepratelskych akci a okupace nemusi byt
statistiky dopravnich nehod v Donécké, Luhanské, Charkovské, Zaporozské, Chersonské
a Mykolajovskeé oblasti zcela uplné. Ma to vSechno dopad na celkovou statistiku nehodovosti

v celé zemi.
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Podle zvefejnénych udaji doslo v roce 2022 na Ukrajiné k 18 628 dopravnim
nehodam se smrtelnymi nésledky a zranénimi, coz je o 24 % méné nez v roce 2021, kdy

doslo k 24 521 nehodam.

Vyvoj poctu nehod s a bez obéti v obdobi 2017-2022 je ilustrovan pomoci grafu 21.
Z pouzitych dat vyplyva, ze pocCet nehod v Ukrajiné klesa od roku 2021. U tohoto zavéru je
tteba vSak mit na paméti riziko nepiesnosti, které¢ vyplyva z absenci oficialnich statistik
o poctu nehod bez obé&ti 2021-2022, vliv koronavirovych opatfeni na snizeni intenzity
dopravy obecné€ v roce 2021 a neuplnost statistiky kvali valecnému konfliktu v roce 2022.
Do roku 2021 je vidét, ze se ukazatel nehodovosti zistava spiSe stabilni a nevykazuje
viditelnych zminek o poklesu. Neuplnost statistiky se projevila ve vyrazném poklesu
ukazatele v roce 2022. Riziko vyskytu nehod lze v§ak v roce 2022 vnimat jako zvySené.
Jednim z divodu je napiiklad vypnuti elektfiny a pouli¢niho osvétleni kvuali poskozeni
energetické sité a valeCnym potifebam Ukrajiny.

Graf 22: Dopravni nehodovost v Ukrajin¢ (pocet dopravnich nehod ro¢né, s/bez tumrti a/nebo zranénim,
meziro¢ni tempo rustu ukazatele), 2017-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Patrul’naja Policija, 2023

Regionalni analyza

Na Ukrajiné je nejvyssi po¢et DN s obétmi a zranénimi byl v roce 2022 zaznamenan
v nasledujicich regionech Ukrajiny: Lvovska oblast (1 797 DN), Dnépropetrovska oblast
(1 737 DN), hl. m. Kyjev (1 487 DN), Kyjevska oblast (1 267 DN), Odéska oblast (1 157
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DN). Je zde vidét odlignost od regionalni statistiky DN v CR, kde se nejvice DN dlouhodobé
uskuteciiuje v hlavnim mésté€ a v kraji, ktery ho obklopuje (StfedoCesky kraj). Hlavni mésto
Ukrajiny a okolni kraj (Kyjev a Kyjevska oblast) nejsou ,lidry* z hlediska nejvétsiho poctu
DN.

Nejveétsi pocet obéti vSak vroce 2022 byl zaznamenan v dasledku nehod
v Dnépropetrovské oblasti — 280 (269 v roce 2021). Také vysoka umrtnost byla loni

zaznamenana ve Lvovské oblasti — 238 timrti (v roce 2021 — 228).

Zavaznost nehod, vyjadiend jako pocet usmrceni na 1000 nehod v jednotlivych
regionech Ukrajiny v letech 2019-2020 je predstavena v tabulce 9. Je vybrano toto obdobi,
protoze data o celkovém poctu nehod (s a bez dopadii na zdravi) jsou dostupna pouze za rok
2020. Data za obdobi 2021-2022 obsahuji pouze pocty nehod susmrcenim a/nebo se
zranénim. Data jsou usporadana od regionu s nejvyssi zavaznosti DN k regioniim s nejnizsi
hodnotou ukazatele v roce 2022. Na prvni pohled je jasné, ze DN v Ukrajiné vedou ke
znatné zavazngj§im dopadim nez DN v CR, kde primémy ukazatel &ini 5,6 usmrceni na
1000 nehod. V Ukrajiné je prumeérny ukazatel 21,1 usmrceni na 1000 DN. Pouze v Kyjevskeé
oblasti je ukazatel niz§i nez v CR (2,8 v roce 2020). Srovnatelny region v CR je StfedoGesky

kraj, kde je ukazatel zdvaznosti DN vyssi: 6,5 v roce 2021 a 5,0 v roce 2022.

Tabulka 9: Zavaznost nehod (pocet usmrceni na 1000 nehod) v Ukrajin€ podle regioni, 2021-2022

2019 | 2020 2019 | 2020 2019 | 2020
Ukrajina prumér 21,5 | 21,1 | Chersonska* 28,2 | 35,7 | Ternopilska 46,7 25.8
Rivenska 50,1| 52,9 | Chmelnicka 279| 34,5 |Lvovska 251 255
Chernihivska 43,1 | 48,1 |Ivano-Frankivska| 44,1| 33,6 |Zaporizka* 2441 250
Luhanska* 25,0 | 47.2 | Poltavska 32,7| 33,0 | Dnépropetrovska | 16,7| 23,9
Vinnycka 44,0 | 45,5 | Zakarpatska 28,1 32,9 |Kyjevska 270| 21,3
Zhytomyrska 459 40,2 | Cerkasska 30,9| 32,2 | Charkovska* 15,3 145
Sumska 408 | 40,1 Cernovicka 32,1| 27,6 | Odesska 16,5| 12,7
Volyiiska 42,6 | 37,3 | Mykolaivska* 34,7\ 274 |Kyjevska 34 2.8
Kirovohradska 35,6 | 35,7 | Donécka* 30,0 25,8

*regiony, ve kterych se stav nouze vyrazné snizil v dusledku docCasné okupace a vedeni
trvalych nepratelskych akci

Zdroj: vlastni zpracovani podle Patrul’naja Policija, 2023
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Duvody dopravnich nehod

Duvody nejvétsiho po¢tu DN v Ukrajiné v roce 2022 byly prekroceni bezpecné
rychlosti a poruSeni pravidel manévrovani. DN zapfiCinéné témito faktory vedly
i k nejvétsimu poctu obéti a zranéni. Dalsi Casté divody vyskytu DN byly poruceni pravidel
projezdu kiizovatkou a pfechodu pro chodce. DN zptsobené témito divody nebyly tak
zavazné z hlediska poctu usmrceni a zranéni jako prekroceni rychlosti a poruseni pravidel

manévrovani.

Takeé v roce 2022 bylo zaznamenano vyrazné mén¢ dopravnich nehod s obét'mi, které
byly spachany pfimo vinou chodcti. Jestlize v roce 2021 doslo k 759 dopravnim nehodam se
zranénim zpusobenym chodci, pak v roce 2022 — 498. Napriklad v roce 2022 v Kyjeve
nedoslo k zadné dopravni nehod€ s umrtim, kterou by zavinili chodci (v roce 2021 — 2),

a pouze 37 osob bylo zranéno v disledku jednani chodct (v roce 2021 — 62).

Statistika ukrajinské policie uvadi znacné podrobnéjsi clenéni divodi DN nez Ceska
statistika. DN jsou rozliSovany podle 28 divodui (viz pfiloha C). Je tfeba upozomit na to, ze
ukrajinska statistika obsahuje udaje pouze o DN s usmrcenim a/nebo zranénim (na rozdil od
Ceské statistiky, ktera navic poskytuje informace i o divodech DN bez usmrceni a/nebo

zranéni). Tabulka 10 uvadi statistiku DN dle nej¢astéji vyskytujicich divoda v roce 2022.

Tabulka 10: Divody DN s usmrcenim a/nebo zranénim v Ukrajing, 2022

DN s usmrcenim a/nebo | PoCet usmrceni a/nebo

zranénim celkem zranéni
pocet podil pocet podil
1. prekroceni bezpecné rychlosti 7561 40,6 % 10968 42,3 %
2. poruSeni pravidel manévrovani 3 846 20,6 % 5173 19,9 %
3. poruseni pravidel provozu na kiizovatce 1467 7.9 % 2163 8.3%
4. poruseni pravidel jizdy na ptechodech pro chodce 1443 7.7 % 1561 6,0 %
5. nedodrzeni bezpené vzdalenosti 843 4.5% 1136 4.4 %
6. fizeni vozidla pod vlivem alkoholu 790 4.2 % 1122 4.3 %
7. piechod chodcli mimo povolena mista 593 3.2% 622 24 %
8. prekroceni dovolené rychlosti 469 2.5% 740 2.9%
9. Jiné diivody (viz ptiloha C) 1616 8,7 % 2451 9.5%
Celkem 970931 100 % 25936 100 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle Patrul’naja Policija, 2023

Je zfeymé, ze prvni dvé pficiny se podili na vyskytu dominantniho podilu DN:

prekroCeni rychlosti a poruSeni pravidel manévrovani celkem tvoii 61,2 % vSech DN
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s usmrcenim a/nebo zranénim v Ukrajin€. V CR byla neptfiméfena rychlost pficinou 24,1 %

DN s usmrcenim a/nebo zranénim v roce 2022, coz j znaén€ mén¢ nez v Ukrajiné (40,6 %).

Poruseni pravidel manévrovani zahrnuje Sirokou Skalu cinnosti, jako napfiklad
nevyuziti blinkru pfi odboCovani nebo piejezdu do jiného pruhu, omezeni ostatnich
ucastnika provozu svym stylem jizdy a manévry, neposkytnuti pfednosti v jizd€ vozidlim,
kterda maji na to pravo apod. Dle ukrajinské statistiky je poruseni pravidel manévrovani
divodem 20,6 % DN s usmrcenim a/nebo zranénim. V Ceské statistice se neuvadi udaje
piimo pro tento typ poruseni, a nejblizsi dle svého vyznamu jsou divody nespravny zpusob
jizdy a nedani prednosti v jizd€. Dohromady tvoii 49,9 % vsech DN s usmrcenim a/nebo

zranénim v roce 2022, coz je znacné vice nez na Ukrajing.

4.6.2 Némecko

Statistika dopravnich nehod v Némecku je uvedena v tabulce 11. V databazi Destatis
je dostupna maximalné do roku 2021. V Némecku se uskuteciiuje v priméru pred 2,5 milion
DN roc¢né€, z toho cca 11-12 % ma za nasledek usmrceni nebo zranéni osob/osob.

Tabulka 11: Dopravni nehodovost v Némecku (pocet dopravnich nehod ro¢né, s/bez timrti a/nebo zranénim,
meziro¢ni tempo rustu ukazatele), 2013-2021

Pocet nehod celkem V tom: poc¢et nehod s umrtim a/nebo zranénim

pocet tempo rustu pocet tempo rustu podil

2013 2414011 0,5% 291 105 -2.8% 12,1 %

2014 2 406 685 -0.3 % 302 435 3,.9% 12,6 %

2015 2516 831 4,6 % 305 659 1,1 % 12,1 %

2016 2 585327 2,7 % 308 145 0.8 % 11,9 %

2017 2 643 098 2.2% 302 656 -1.8 % 11,5 %

2018 2 636 468 -0.3 % 308 721 2,0 % 11,7 %

2019 2 685 661 1,9% 300 143 -2.8% 11,2 %

2020 2 245 245 -16,4 % 264 499 -11,9 % 11.8 %

2021 2314 938 3,1% 258 987 2.1% 11,2 %
Celkem 2013-2021 22 448 264 2 642 350
Primér ro¢né 2 494 252 293 594

Zdroj: vlastni zpracovani podle Destatis, 2023

Vyvoj poctu dopravnich nehod v Némecku je ilustrovan pomoci graf 23. Je patrné,
ze v roce 2020 doslo k vyraznému poklesu poctu DN, coz lze spojit s dopady pandemickych

opatfeni a omezeni volného pohybu osob, zavedenim homeoffice apod. Pokles po¢tu DN
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s usmrcenim nebo zranénim (-11,2 %) byl ov§em mirnéj$i nez u ukazatele celkového poctu

DN (-16,4 %).

Graf 23: Dopravni nehodovost v Némecku (pocet dopravnich nehod s usmrcenim a/nebo zranénim ro¢ng),
2013-2021
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Destatis, 2023

Pramérny pocet usmrceni z divodu DN v Némecku ¢ini 3 129 osob ro¢né. Je patrny
mirny pokles ukazatele v obdobi od roku 2019. Vyvoj ukazatele je ilustrovan pomoci grafu

24.

Graf 24: PoCet usmrceni v dusledku DN v Némecku, 2013-2021
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Destatis, 2023

Primérny pocet zranéni v disledku DN v Némecku ¢ini 375 tisic osob rocné

v obdobi 2013-2021. Vyvoj ukazatele je ilustrovan pomoci grafu 25.

53



Graf 25: Pocet zranéni v dusledku DN v Némecku, 2013-2021

450 000
400 000

350 000
300 000
250 000
200 000
150 000
100 000

50 000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

o

Zdroj: vlastni zpracovani podle Destatis, 2023

Piiblizné 1,2 % DN s usmrcenim nebo zranénim osob je zpusobeno technickou
poruchou vozidla (3 333 DN vroce 2021). Nejvétsi podil (téméf tfetinu) na tom tvori
poruchy pneumatik (977 DN v roce 2021) (Destatis, 2023).

Tabulka 12 uvadi prehled dostupnych tdaji o pficinach DN se zranénim/usmrcenim

v Némecku v obdobi 2018-2021 (data za jiné roky nejsou dostupna).

Tabulka 12: Dopravni nehody v Némecku, rozdélené dle hlavnich pficin, mimo vinu fidice, 2018-2021

Priciny DN se zranénim osob 2018 2019 2020 2021
Celkovy pocet DN 30205| 30164| 26310| 28382
Stav povrchu vozovky 12311 12647| 10533 | 13561
v tom:

Kluzka vozovka za deste 41710 5661 5136 4 850
Kluzka vozovka od sn¢hu, ledu 4 680 4 051 2269 5786
Vliv pocasi 5067 4514 4179 3859
v tom:

Omezeni viditelnosti mlhou 313 273 365 309
Omezeni viditelnosti oslitujicim slune¢nim zafenim 3759 3219 2823 2424
Prekazky 4 333 4298 4217 4001
v tom:

Silni¢ni stavenis$té na vozovce/ vozovka neni zabezpecena 123 125 134 96
Divoka zvirata na vozovce 2401 2 477 2322 2324
Ostatni zvifata na vozovce 997 951 962 826

Zdroj: vlastni zpracovani podle Destatis, 2023
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Stav povrchu vozovky je pti¢inou cca 40 % DN se zranénim v Némecku v obdobi
2018-2020. V roce 2021 se podil DN, zpasobenych touto ptic¢inou, vzrostl na 47,8 %. Vliv
pocasi a prekazky na pozemni komunikaci jsou divodem cca 14-16 % vSech DN se zranénim

v Némecku (viz graf 26).

Graf 26: Dopravni nehody v Némecku, rozd€lené dle hlavnich pficin, mimo vinu fidice (%), 2018-2021
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Destatis, 2023

Je ztejmé, ze se DN v némecké statistice déli podle jinych pfi€in, nez v eskych
a ukrajinskych statistikach. Mezinarodni srovnatelnost udaji je proto do urcité miry

omezena.

V némeckych statistikach jsou také udaje o poctech DN, zpusobenych nevhodnym
zpusobem fizeni (viz tabulka 13). Celkovy pocet DN tohoto typu se snizil v obdobi 2018-
2021, coz je pozitivni trend. Nejvyznamnéj§i pokles byl zaznamendn u poctu DN
zpusobenym nedodrzenim bezpecnostni vzdalenosti a nevzdani prednosti v jizdé. Naopak se

zvysil pocet DN, zptisobenych nepifimérenou rychlosti.
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Tabulka 13: Dopravni nehody v Némecku, rozdélené dle hlavnich pfi€in zavinénych fidicem, 2018-2021

Priciny DN se zranénim osob 2018 2019 2020 2021
Pocet DN 368 559 | 355084 | 310853 | 306292
v tom:

Vliv alkoholu 13447| 13475| 12733| 13424
Nespravné pouzivani silnice 25526| 23805| 21329| 20872
Nepiiméiena rychlost 42 146| 41173| 37105 36726
Nedostate¢na vzdalenost 51086| 49470| 38377| 38133
Chyby pfi predjizdéni 13853 | 13 155| 12177| 11084
Nevzdani prednosti v jizde 52709 | 51287| 43378| 41598
Chyby pfi startovani a fazeni, vjizdéni na silnici atd. 59083 | 56471| 49470| 46741
Nevhodné chovani k chodciim 16032 15552| 12188| 11467

Zdroj: vlastni zpracovani podle Destatis, 2023

Celkem ctyfi typy DN se podili na nejvétSim poctu DN na viné€ fidice: jsou to
nepiimeérena rychlost (12 % v roce 2021), nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti (12,4 %),
nevzdani pfednosti v jizde (13,6 %), chyby pfi startovani, fazeni, vyjizdéni na silnici apod.
(15,3 %). Piehled raznych pficin na celkovém poctu DN na viné fidica je uveden pomoci

grafu 27.

Graf 27: Dopravni nehody v Némecku, rozd€lené dle hlavnich pfi¢in, zavinéné fidi¢em(%), 2018-2021
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Destatis, 2023
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Regionalni analyza

Obrazek 5 uvadi mapu dopravni nehodovosti Némecka dle ukazatele po¢et DN na 1
mil. obyvatel v roce 2020. Ukazatel nabyva hodnot od 2,9 do 5,4 DN na 1 mil. obyvatel.

Ukazatel je nizsi v centralni Casti zem¢, v jiznich ¢astech zemé je ukazatel vyssi.

Obrazek 5: Mapa dopravni nehodovosti Némecka (pocet DN na 1 000 000 obyvatel, 2020)

M :1890t01154.4

B :115441019624
>1962.4 to 2 843.0
>2843.0t0 3879.4
>3879.4t0 4824.4

B 4824410100310

(:) Not available

A
Boundaries: © EuroGeograpl!
Zdroj: vlastni zpracovani podle Eurostat, 2023

Podrobnéjsi a novéjsi statistiku ve vztahu k zdvaznosti DN ve spolkovych zemich
Némecka uvadi statisticky urad (Destatis, 2023) — viz graf 28. Jedna se o ukazatel poctu
usmrceni pfi DN na 1 mil. obyvatel v jednotlivych zemich v roce 2021. Nejvyssi je ukazatel
v Sasku-Anhaltsku (52 usmrceni na milion obyvatel), témer stejné vysoky je ukazatel
v Braniborsku (50 usmrcenti). Nejlepsi ukazatele jsou ve 3 regionech Némecka — Brémy (9),

Berlin (11), Hamburg (11) v roce 2021.

57



Graf 28: Pocet usmrceni pti DN na 1 000 000 obyvatel podle regionit Némecka, 2021
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Destatis, 2023

Lze udélat zavér o tom, ze v Némecku existuji vyznamné regionalni rozdily
v zavaznosti dopravnich nehod. Nicméné je patrny celkové snizeni poctu DN se zranénimi

nebo usmrcenimi.
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5 Vysledky a diskuse

V této ¢asti jsou uvedeny hlavni vysledky provedené analyzy dopravni nehodovosti
Ceské republiky v obdobi 2013-2022 a srovnani svybranymi zemémi (Ukrajina a

Neémecko).

5.1 Specifika statistiky dopravni nehodovosti ve vybranych zemich

Statistiky dopravni nehodovosti Ceské republiky

Zakladnim vefejné dostupnym zdrojem informaci o dopravni nehodovosti v CR je
dnes interaktivni portal Nehody.cdv.cz. Umoziluje pokrocilé moznosti v tfidéni a zobrazeni
dat za vyuziti mnoha filtrovacich funkci. Nedostatkem portalu je to, ze neumoziuje stahnout
pozadovana data ve formatu tabulek excel. Takze mnoho dat je tieba ru¢né prepisovat do

vlastnich tabulek pro ucely nasledného zpracovani.

Sekce Statistika na portalu Nehody.cdv.cz je zaloZzena na databazi ulozZenych
zaznamu o dopravnich nehodach. Lze zde nastavit mnoha filtrG pro zobrazeni zaznamu
pozadovaného typu. Chybi se zde také moznost vytvofit prehlednou tabulku s pocty
dopravnich nehod apod. Vzhledem k tomu, ze mnoho zaznami o DN nemaji vyplnény
vSechny polozky, nemusi filtrovani dat poskytnout uplné relevantni informace. Napftiklad
pii vyuziti filtru ,,délka fidicské praxe v fizeni* se zobrazuje pouze 5 036 zaznaml o DN
v roce 2022, zatimco celkovy pocet DN cinil 98 460. To znamena, ze pouze 5,1 % zaznami

o DN obsahuje udaj o délce fidi¢ské praxe.

Otazka spolehlivosti statistik Ukrajiny

Existuji divody se domnivat, Zze oficialni statistiky podcenuji pocet mrtvych a
zranénych pii dopravnich nehodach v Ukrajiné. Upozoriiuje na to naptiklad O. Kholopik,
zastupkyné feditele Centra pro demokracii a pravni stat CEDEM, ktera ve prospéch své teze

uvadi tf1 argumenty (Nekrasov, 2018):

- za prvé, zeme¢ nema pravni dokument upravujici postup pii zaznamenéavani
dopravnich nehod. Takovy dokument je v platnosti od roku 2005 na zakladé

usneseni vlady €. 538. Dnem 30. bfezna 2016 pozbyla platnosti. Nyni nema
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dopravni policista pfimou povinnost shromazd’ovat a hlasit veskeré informace o

nehodé;

- za druhé, neexistuje zaddnd synchronizace informaci mezi Narodni policii a
zdravotnickymi zafizenimi. Osoba, ktera byla po nehodé hospitalizovana a do 30

dnti zemfela, do statistik zahrnuta neni;

- zatfeti, adaje Narodni policie Ukrajiny o poCtu nehod se lisi od udaju krajskych

policejnich ttvart.

Udaje Policie o podtech obé&ti v dopravnich nehodach se také lisi od statistik
Ministerstva zdravotnictvi Ukrajiny. Aktivisté vefejné organizace ,,Vision Zero for Ukraine*
hovofti o podcenéni oficidlnich statistik usmrcenych a zranénych pii dopravnich nehodach

(Zagreba, 2017).

Tridéni dat o dopravni nehodovosti v ukrajinskych statistikach se lisi od tfidéni dat
v Ceské a némecké statistice, proto existuji urcité problémy a nepfesnosti pii mezinarodnim
srovnani. Naptiklad dopravni nehody v ukrajinské policejni statistice jsou rozdéleny podle

28 duvodu, v Ceské statistice — podle 8 divoda.

Je tfeba zde také opakované zminit o zméné pfistupu k vedeni dopravni statistiky
v Ukrajing, ktera spociva v tom, ze od roku 2021 se neuvadi udaje o DN bez usmrceni a/nebo
zranénim, jako to bylo dfive. Ve statistice za obdobi 2021-2022 lze najit idaje pouze o DN

s usmrcenim a/nebo zranénim.

Statistické informace zroku 2022 nelze povazovat za uplné kvili nezahrnuti

okupovanych regiont a regiont, kde se bezprostiedné uskutecnuji valecni akce.

Specifické rysy statistik dopravni nehodovosti Némecka

Statistiky dopravni nehodovosti narodniho statistického urfadu Némecka (Destatis)
jsou velmi specifické v tom, ze poskytuji podrobna data pouze za omezeny pocet let —
obvykle se jedna o obdobi 2018-2021. Pouze hlavni ukazatele (naptiklad pocet DN, pocet

usmrceni a zranéni pii DN) jsou dostupna v ¢asovych fadech za delsi obdobi.

60



Statistiky Eurostatu ve vztahu k dopravni nehodovosti v Némecku jsou velmi
omezené z hlediska poctu ukazatelti, které obsahuji. Nelze je pouzit pro kvalitni analyzu

problematiky dopravni nehodovosti.

Stoji za zminku také rozdily v klasifikaci pfi¢in dopravnich nehod v némeckych,
Ceskych a ukrajinskych statistikach, coz komplikuje a omezuji moznosti mezinarodniho

srovnani.

5.2 Hlavni vysledky analyzy vyvoje dopravni nehodovosti ve vybranych
zemich

V CR se pocet DN zvysoval do roku 2020, zatimco zavaznost nehod snizovala podet

DN se zranénim a/nebo umrtim klesal).
V CR je pocet DN koreluje s nasledujicimi faktory:

- prepravni vykon v obdobi 2013-2022 (korelacni koeficient = 0,7879, R2 =
0,6208),

- délka fidicské praxe v zdznamech o DN v roce 2022 (korelacni koeficient = -

0,7424, R2 = 0,5512),

- vek fidich; v upraveném modelu, ktery neobsahuje zaznamy o DN s ucasti velmi
mladych (do 24 let) a starSich fidict (85 a vice let) v roce 2022 (korelacni
koeficient = -0,9477, R2 = 0,8982),

- stafi vozidel v roce 2022 (korelacni koeficient = -0,7552, R2 = 0,5703).

K dopravnim nehodam v CR dochazi nejvice v patek a pondé&li (dle udaji z roku

2022). Z hlediska jednotlivych mésict jsou , lidry” v poétech nehod kvéten, Cerven a fijen.

V tabulce 14 je provedeno porovnani CR s Ukrajinou a Némeckem dle zakladnich
ukazatelt dopravni nehodovosti. Lze udé&lat zavér, ze DN v CR a a Ukrajiné vedou Gastgji
k zavaznym dopadiim na zdravi ucastniku, ale na Ukrajiné vede to nejvice k usmrceni osob,

zatimco v CR — k zranéni.
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Tabulka 14: Porovnani dopravni nehodovosti v CR, Ukrajiné a Némecku dle vybranych ukazateli

CR Ukrajina Némecko
Prumémy pocet DN 97 093 151 369 2 494 252
rocng (2013-2022) (2017-2022) (2013-2021)
Prumémy pocet DN
s imrtim a/nebo 20 461 24 476 293 594
zranénim ro¢né (2017-2021) (2017-2022) (2013-2021)
Podil zdvaznych DN na
celkovém poctu DN 20,0 % (2022) 16,2 % (2022) 11,2 % (2021)
Prumérny pocet 542 3301 3129
usmrceni rocné (2013-2022) (2017-2022) (2012-2021)
Pocet usmrceni na 1 000 6,9 (2013); 21,1 (2017); 1,5 (2013);
DN 4,6 (2022) 24,2 (2022) 1,1 (2021)
Pocet usmrceni pii DN 55,5 (2013); 80,9 (2017); 40,9 (2013);
na 1 mil. obyvatel 43,1 (2022) 64,3 (2022) 30,7 (2021)
Praha, Lvovsky,
Regiony s nejvyssi DN StfedoCesky kraj, Dnépropétrovska,
Ustecky kraj Kyjev -
Regiony s nejvyssi L o Rivenské qblast - Sasko-AnhaItSko -52,
Zavaznosti DN (podet JihoCesky kraj — 10,8, Plze.nsky 52,9, Chernihivska — Branimobrsko — 50,
dmrti na 1000 DN) kraj—8,| 48,1, Luhanska — 47,2 Dolni Sasko - 44
Pardubicky kraj — 6,3 (2022) (2020) (2021)
Nevzdani prednosti
PiekroCeni bezpené v jizd€ 13,6 %,
Hlavni pfi¢iny DN Nedani pfednosti v jizd¢ 26 %, rychlosti 42,3 %, | chyby pfi startovani a
Nepiiméiena rychlost 24,1 %, poruseni pravidel fazeni, vjizdéni na
Nespravny zpusob jizdy 23,9 % | manévrovani 19,9 % silnici 15,3 %

Zdroj: vlastni zpracovani na zékladé predchozich analyz

5.3 Opatieni ve vztahu ke sniZeni dopravni nehodovosti a zavaznosti jeji
dasledkua

Stafi vozidla je faktorem, ktery ovliviiuje zavaznost dopadit DN na zdravi posadky.
U starSich vozidel muze dochazet k postupné degradaci materiald, at uz ke korozi
jednotlivych dilti karoserie. To ma za nasledek snizeni pasivni bezpecnosti, vétsi rozsah
poskozeni vozidla a zejména prostoru pro posadku atd. U novéjSich osobnich automobilt
1ze zaznamenat niZs§i podil vaznych zranéni posadky ve srovnani se star§imi vozidly. Narast
stafi vozidla o 10 let zvysil pravdépodobnost tézkého zranéni 4x (Bucsuhazy, 2022).
Rychlost vozidla a stafi vozidla jsou hlavnimi faktory, které muaze ovlivnit sam fidic.

Vzhledem k primémému stafi vozového parku v CR by bylo také vhodné klast diraz na
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obnovu vozového parku, a predevs§im na technicky stav vozidel. Vysledky mohou slouzit i

jako argument pro upravu narodnich dota¢nich programu.

Kazdy sedmy mrtvy pii dopravnich nehodach v Ceské republice je diisledkem stietu
vozidla se stromem (Bucsuhazy, 2022). Refenim této situace nemusi byt nutné kaceni
stromu. V nekterych pripadech lze uvazovat o instalaci ochrannych prvka — napt. ochranné
zabradli. V lokalitach, kde se nachazi velky pocet stromu, které jsou zejména velké a jsou
umisténé blizko vozovky, je tfeba nafidit snizeni rychlosti. Rychlost je jednim z
nejdulezitéjSich faktord, ktery nejvice ovliviluje zavaznost dopravni nehody (24,1 % vSech

DN s usmrcenim a/nebo zrandnim v roce 2022 v CR).
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6 Zavér

Cilem prace bylo uréit faktory ovliviiujici dopravni nehodovost v Ceské republice
v obdobi 2013-2022. V praci byla provedena analyza statistik dopravni nehodovosti a jeji
pfi¢in v CR a nasledné bylo provedeno porovnani s vybranymi zemémi — Némecko (stat
z EU) a Ukrajina (stat mimo EU). Na zakladé ziskanych vysledkd byly vytvorena néktera

doporuceni ve vztahu k vylepSeni stavu bezpecnosti v silni¢nim provozu.

Literarni reSerSe umoznila vytvortit vychodiska pro dalsi analyzu, protoze identifkuje
razné faktory, které zapficinuji vyskyt DN a zvysuji jejich zavaznost z hlediska dopadu na
zdravi a zivot lidi. V praktické ¢asti bylo mozné prozkoumat vliv nékterych z té€chto faktort
na dopravni nehodovost ve vybranych zemich. Analyza byla omezena dostupnosti, resp.
nedostupnosti nékterych dat v oficialnich statistickych databazich. Nicméné 1 na zakladé
verfejné dostupnych dat bylo mozné provést dost komplexni analyzu vybrané problematiky.
Mezinarodni porovnani bylo vSak provedeno pouze na zakladé klicovych ukazateli, jako
jako pocty DN a zavaznost nehod, protoze ostatni statistické ukazatele nejsou srovnatelné

vzhledem k riizné metodice jejich vypoétu v CR, Ukrajiné a Némecku.

Metody korelacni a regresni analyzy byly aplikovany pro analyzu vztahu mezi
proménnymi poctu DN a riznymi faktory a umoznily prokazat vyznamny statisticky vztah
mezi poétem DN v CR a piepravnim vykonem v obdobi 2013-2022, poétem DN v CR a

délkou fidi¢ské praxe fidicu, vékem fidi¢h a stafi vozidel dle zaznama o DN v roce 2022.

V praktické casti prace byla nastinéna problematika regionalnich rozdilti v dopravni
nehodovosti ve vybranych zemich. V Ceské republice se snizuje dopravni nehodovost
v hlavnim mésté, které je dlouhodobé ,,lidrem* dle poctu nehod, ale roste pocet a zavaznost

DN v jinych krajich (napf. JihoCeském, Plzeniském, Pardubickém krajich).

Ukrajinsky silni¢ni provoz se vyznacuje vysokou nebezpecnosti, ktera je zapfiinéna
nejcastéji prekroCeni bezpecné rychlosti a vyssi stafi vozidel. Ma to za nasledek vyskyt
dopravnich nehod a rust zavaznosti jejich nasledku na Zivot a zdravi lidi. V Némecku je
zavaznost DN z hlediska poctu usmrceni na 1000 DN a 1 mil. obyvatel nejnizsi ve srovnani
s CR a Ukrajinou. Opatieni, vedouci ke zvyseni bezpenosti silni¢niho provozu jsou velmi

dtlezita pro CR a zcela nezbytna pro Ukrajinu.
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Priloha A

Profily vybranych zemi

Czechia

Population: 10 610 947 | Income group: High | Gross national income per capita: US$ 17 570

INSTITUTIONAL FRAMEWORK

Funded in national budget Yes

Funding to implement strategy
Fatality reduction target
SAFER ROADS AND MOBILITY

Partially funded
60% (2011-2020)

Audits or star rating required for new road Partial
infrastructure

Design standards for the safety of pedestrians / Yes
cyclists

Inspections / star rating of existing roads Yes
Investments to upgrade high risk locations No
Policies & investment in urban public transport Yes
Cars and 4-wheeled light vehicles 5115316
Motorized 2- and 3-wheelers 1046 467
Heavy trucks 646 792
Buses 19950
Other 497 264

Vehicle sandards appled (WECEWPZS)

Frontal impact standard Yes
Electronic stability control Yes
Pedestrian protection Yes
Motorcycle anti-lock braking system Yes

POST-CRASH CARE
National emergency care access number

National, single number

Trauma registry National
Formal certification for prehospital providers Yes
National assessment of emergency care systems Yes

DATA

Reported road traffic fatalities (2016) 6112 (76% M, 26%F)
WHO estimated road traffic fatalities (2016) 630
WHO estimated rate per 100 000 population (2016) 59

* Ranking EU Progress on Road Safety. Died within 30 days of crash

SAFER ROAD USERS

Max urban speed limit 50 km/h®
Max rural speed limit 90 km/h
Max motorway speed limit 130 km/h
Local authorities can modify limits Yes
Enforcement 01236678910
Predominant type of enforcement Manual
BAC limit - general population <0.03 g/dl
BAC limit - young or novice drivers <0.03 g/dl
Random breath testing carried out Yes
Testing carried out in case of fatal crash All drivers tested
Enforcement 01234568910
% road traffic deaths involving alcohol 10%*

Applies to drivers and passengers Yes
Helmet fastening required Yes
Helmet standard referred to and/or specified Yes
Children passengers on motorcycles Prohibited under 12 yrs
Enforcement 012345678(D10
Helmet wearing rate -
Notonalseat-bettlaw Y
Applies to front and rear seat occupants Yes
Enforcement 01234567@®910

Seat-belt wearing rate 98% Front seats®, 72% Rear seats®

Children seated in front seat Allowed in a child

restraint®
Child restraint required Up to 36 kg/150 cm
Child restraint standard referred to and/or specified Yes
Enforcement 01234567@®910
% children using child restraints -
Ban on hand-held mobile phone use Yes
Ban on hands-free mobile phone use No

* Can be increased ur to 80 km/h

© 2016, Directorate of Traffic Police Service, Traffic accident statistics

© 2016, Center for Transport Research, Public Research Institute

® Provided that airbag is deactivated if child is in a rear-facing child restraint system



Germany

Population: 81 914 672 | Income group: High | Gross national income per capita: USS 43 660

INSTITUTIONAL FRAMEWORK

Funded in national budget Yes

Funding to implement strategy Partially funded

Fatality reduction target 40% (2011-2020)
Audits or star rating required for new road Yes
infrastructure

Design standards for the safety of pedestrians / Yes
cyclists

Inspections / star rating of existing roads Yes
Investments to upgrade high risk locations Yes
Policies & investment in urban public transport No

SAFER VEHICLES

Cars and 4-wheeled light vehicles 45071000
Motorized 2- and 3-wheelers 6248 000
Heavy trucks 4942 000
Buses 78 000
Other 283 000
Vehicle standards applied (NECEWP29)
Frontal impact standard Yes
Electronic stability control Yes
Pedestrian protection Yes
Motorcycle anti-lock braking system Yes

POST-CRASH CARE
National emergency care access number

National, single number

Trauma registry Some facilities
Formal certification for prehospital providers Yes
National assessment of emergency care systems Yes
Reported road traffic fatalities (2016) 3206°(73% M, 27%F)
WHO estimated road traffic fatalities (2016) 337

WHO estimated rate per 100 000 population (2016) 41
* Federal Statistical Office. Died within 30 days of crash

SAFER ROAD USERS

Max urban speed limit 50 km/h
Max rural speed limit 100 km/h
Max motorway speed limit No®
Local authorities can modify limits Yes
Enforcement -
Predominant type of enforcement -
BAC limit - general population <0.05 g/dl
BAC limit - young or novice drivers 0.00 g/dl
Random breath testing carried out Yes
Testing carried out in case of fatal crash Some drivers tested
Enforcement -
% road traffic deaths involving alcohol 7%
MNotional motorcycl hetmetlaw Y
Applies to drivers and passengers Yes
Helmet fastening required No
Helmet standard referred to and/or specified No
Children passengers on motorcycles Not restricted
Enforcement -
Helmet wearing rate 99% Drivers?, 100% Passengers
Notonalseat-beltaw Y
Applies to front and rear seat occupants Yes
Enforcement -

Seat-belt wearing rate 98% Front seats®, 99% Rear seats®

Children seated in front seat Allowed in a child restraint

Child restraint required Up to 12 yrs/150 cm
Child restraint standard referred to and/or specified Yes
Enforcement -
% children using child restraints 97-99%¢

Ban on hand-held mobile phone use Yes
Ban on hands-free mobile phone use No

® There is no maximum speed limit on motorways
© 2016, Federal Statistical Office
¢ 2015, Federal Highway Research Institute (BASt)
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Ukraine

Population: 44 438 624 | Income group: Middle | Gross national income per capita: US$ 2 310

INSTITUTIONAL FRAMEWORK

Funded in national budget -

Funding to implement strategy -

Fatality reduction target —
Audits or star rating required for new road Yes
infrastructure

Design standards for the safety of pedestrians / Yes
cyclists

Inspections / star rating of existing roads Yes
Investments to upgrade high risk locations No
Policies & investment in urban public transport Yes

SAFER VEHICLES

Cars and 4-wheeled light vehicles 9162795
Motorized 2- and 3-wheelers 1725 447
Heavy trucks 2063276
Buses 324151
Other 1158 040
Vehicl standards applied (WECEWP2S)
Frontal impact standard No
Electronic stability control No
Pedestrian protection No
Motorcycle anti-lock braking system No

POST-CRASH CARE
National emergency care access number

National, single number

Trauma registry None
Formal certification for prehospital providers Yes
National assessment of emergency care systems No
Reported road traffic fatalities (2016) 4 687 (76% M, 26%F)
WHO estimated road traffic fatalities (2016) 6089

WHO estimated rate per 100 000 population (2016) 13.7

* State Statistics Service of Ukraine. Unlimited time period following crash

Zdroj: WHO (2018)

SAFER ROAD USERS

Max urban speed limit 60 km/h
Max rural speed limit 90 km/h
Max motorway speed limit 130 km/h
Local authorities can modify limits Yes
Enforcement 012@45678910
Predominant type of enforcement -
BAC limit - general population <0.02 g/dl
BAC limit - young or novice drivers <0.02 g/dl
Random breath testing carried out No
Testing carried out in case of fatal crash All drivers tested
Enforcement 01236678910
% road traffic deaths involving alcohol 7%
MNational motorcycle hetmetaw ——— Yes
Applies to drivers and passengers Yes
Helmet fastening required Yes
Helmet standard referred to and/or specified No
Children passengers on motorcycles Prohibited under 12 yrs/145 cm
Enforcement 012345678910
Helmet wearing rate -
Ntonalseatbeltlaw e
Applies to front and rear seat occupants Yes
Enforcement 01245678910

Seat-belt wearing rate -

Children seated in front seat Allowed in a child

restraint?
Child restraint required -t
Child restraint standard referred to and/or specified No
Enforcement 01345678910

% children using child restraints -

Ban on hand-held mobile phone use Yes
Ban on hands-free mobile phone use No

* 2016, State Statistics Service of Ukraine

« The legislation refers to the use of “special means™ to be used in conjunction with the seat belt to restrain
children under 12 years and 145 cm

¢ No specific reference to child restraint but to “special means for children under 145 cm and 12 years
sitting in the front



Ptiloha B

Casové rozlozeni dopravnich nehod v CR, 2022

leden unor brezen duben kvéten Cerven

pond¢li 1232 1050 1097 1106 1614 1315
utery 991 987 1286 1183 1525 1239
stieda 932 1010 1342 1205 1344 1569
Ctvrtek 1122 1110 1290 1196 1279 1535
patek 1156 1111 1207 1424 1339 1356
sobota 1194 779 864 1123 1069 988
nedéle 841 583 675 757 1182 945
Celkem 7468 6630 7761 7994 9352 8947

Cervenec srpen Zari rijen listopad prosinec
pond¢li 1179 1521 1225 1607 1269 1294
utery 996 1376 1245 1254 1449 1080
stieda 1041 1364 1141 1217 1439 1123
Ctvrtek 1209 1182 1500 1266 1097 1341
patek 1518 1304 1545 1217 1351 1390
sobota 1189 1059 964 1197 912 891
nedéle 998 889 874 1096 771 728
Celkem 8130 8695 8494 8854 8288 7847

Zdroj: vlastni zpracovani podle Policie CR, 2023
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Piiloha C Duvody DN s usmrcenim a/nebo zranénim v Ukrajing, 2022 (podrobna statistika)

DN s usmrcenim a/nebo | Pocet usmrceni
zranénim celkem a/nebo zranéni
Duvod pocet podil pocet podil
1. prekroceni bezpecné rychlosti 7561 40,6 % 10 968 42,3 %
2. poruSeni pravidel manévrovani 3 846 20,6 % 5173 19,9 %
3. poruseni pravidel provozu na kiizovatce 1467 7.9 % 2163 8.3%
4. poruseni pravidel jizdy na piechodech pro chodce 1443 7.7 % 1561 6,0 %
5. nedodrzeni bezpené vzdalenosti 843 4.5% 1136 4.4 %
6. fizeni vozidla pod vlivem alkoholu 790 4.2 % 1122 4.3 %
7. ptechod chodcit mimo povolena mista 593 3.2% 622 2.4 %
8. prekroceni dovolené rychlosti 469 2.5% 740 2.9%
9. vyjezd do protisméru 418 22 % 847 3.3%
10. nedodrzeni pozadavka regulacnich signali 236 1,3% 321 1,2%
11. neoCekavany vyjezd na silnici 233 1.3% 244 0,9 %
12. poruseni pravidel poskytovani cestovani bez 184
prekazky 1,0 % 272 1,0 %
13. poruseni pravidel pro poskytovani prednostni 184
jizd€ vozidliim s pravem piednostni jizdy 1,0 % 323 1,2%
14. nedodrzeni pozadavki regulacnich signali chodci 48 0.3 % 53 0.2 %
15. naru$eni pravidel provozu na pozemnich 47
komunikacich chodci pod vlivem alkoholu 0.3 % 49 0.2 %
16. tnava, spanek fidice 46 0.2 % 68 0.3 %
17. poruseni techniky bezpecnosti cestujicim 46 0.2 % 47 0.2 %
18. poruseni pravidel zastaveni a parkovani vozidla 44 0,2 % 52 0,2 %
19. poruseni pravidel pfepravy osob 43 0,2 % 50 0,2 %
20. jizda technicky nezpisobilym vozidlem 39 0,2 % 61 0,2 %
21. poruseni pravidel jizdy ptes zeleznicni piejezdy 16 0,1 % 24 0,1%
22. poruSeni pravidel pfevozu nakladu 10 0,1 % 12 0,0 %
23. poruseni pravidel tazeni 7 0,0 % 7 0,0 %
24. poruSeni pravidel udrzby délnic a ulici 6 0,0 % 8 0,0 %
25. poruseni pravidel pouzivani externich 5
osv¢tlovacich zafizeni vozidel 0,0 % 9 0,0 %
26. poruseni dopravnich pozadavku fidicem zvifat 2 0,0 % 2 0,0 %
27. poruseni pravidel piejezdu zastdvek MHD 2 0,0 % 2 0,0 %
28. poruseni pravidel provozu pro nadmérna a tézka 0
vozidla 0,0 % 0 0,0 %
Celkem Ukrajina 18 628 100 % 25936 100 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle Patrul’naja Policija, 2023
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