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Anotace

V tvodu bakalaiské prace jsou popsany jednotky Hasi¢ského zachranného sboru
Spravy Zelezniéni dopravni cesty (dale jen ,.jednotky HZS SZDC*) se zaméfenim na
jejich ulohu a ¢innost pii feSeni mimotadnych udalosti na zeleznici. Dale se podrobné
zamétuji na specifika a koordinaci zésahové Cinnosti a fizeni zelezni¢niho provozu pfi
vzniku mimofadné udalosti na Zeleznici. V dalsi Casti prace je proveden kvantitativni
vyzkum formou dotaznikového Setieni pro zjiSténi Grovné vzajemné komunikace mezi
zaméstnanci HZS SZDC a zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce pfi zasahu.
V zavéru prace jsou na zaklad¢ vysledku vyzkumného Setfeni navrzena opatfeni vedouci

k zefektivnéni spoluprace a vzajemné komunikace mezi zaméstnanci u zasahu.

Klicova slova

Bezpecnost, dopravni opatieni, jednotky HZS SZDC, komunikace, mimofadna

udalost, fizeni provozu, soucinnost, specifika, zaméstnanec, zasah, Zeleznice.



Annotation

In the beginning of the thesis are described the units of the Fire Brigade of the
Administration of Railway Infrastructure (hereinafter referred to as “FB ARI units”) with
the focus on their tasks and operations concerning the solving of extraordinary situations
on the railway. It also focuses on the specifics and coordination of intervention activities
and control of the railway traffic in case of the extraordinary situations on railway. The
following part of the thesis is the quantitative research using surveys to find out the level
of mutual communication between the employees of FB ARI and the employees of the
rail operator and carrier during the intervention. In the conclusion of the thesis are, on the
basis of results of research, suggested measures, which would lead to more effective

cooperation and communication between employees during the intervention.
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UvVOoD

Zelezni¢éni provoz a provozovani drazni dopravy je sloZity systém, ktery je
realizovan ve specifickém prostfedi. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(dale jen ,,SZDC, s. 0.“) jako provozovatel drahy je povinna zajistovat bezpecnost,
provozuschopnost zZeleznicni dopravni cesty a fizeni provozu na celostatnich
aregiondlnich drahdch ve vlastnictvi statu. Nedilnou soucasti tohoto bezpecnostniho
systému je ochrana Zivotll a zdravi osob, majetku ve spravé organizace SZDC, s. o., pied
pozary a pti poskytovani uc¢inné pomoci pti mimoiadnych udalostech, které ohrozuji zivot
a zdravi, majetek nebo zivotni prostfedi a které vyzaduji provedeni zachrannych,
likvidaénich nebo asana¢nich praci. Pro tyto &innosti méa organizace SZDC ziizeny
jednotky HZS SZDC.

Cilem této bakalatské prace je popsat jednotky HZS SZDC, a to se zamé&fenim na
jejich tlohu a ¢innost pti feSeni mimotadnych udalosti na Zeleznici. Déle se podrobné
zamétuje na specifika a koordinaci zasahu v prostiedi Zeleznice a organizaci zelezni¢niho
provozu pii vzniku mimotadné udalosti. Pfedstavuje funk¢ni nastroje a opatfeni pfi fizeni
zelezni¢niho provozu pfi vzniku mimotadné udalosti a vénuje se zde zdkladnim zdsadam
fizeni zelezni¢niho provozu pfi vzniku mimotadné udalosti a popisuje dopravni opatfeni
slouzici predevSim k zajisténi bezpecnosti provozu, zicastnénych zaméstnancli a
cestujicich. Svoji povahou jsou také urCeny K zajisténi bezpecného provadéni
zachrannych a likvidaénich praci.

Ze své dlouholeté praxe na useku fizeni dopravy na pozici dispozi¢ni vypravci
vim, Ze kazda vznikla mimotfadna udalost ma na systém provozovani drahy a provozovani
drazni dopravy vyznamny vliv, a proto jsem se snazila v této bakalaiské praci také
ptiblizit vzajemnou provazanost jednotlivych ¢innosti a postupt ze strany jednotek HZS
SZDC a zamé&stnanci fizeni provozu. Nase vzajemna spoluprace a odborné znalosti jsou
nutné pro bezproblémové zvladnuti nasledki mimotradné udalosti a vedou kco
nejrychlejSimu obnoveni Zelezni¢niho provozu. Pro uspésné zvladnuti mimotadnych
udalosti Vv Zeleznicnim provozu je také potifebna efektivni komunikace mezi vSemi
zGcastnénymi slozkami, které jsou u zasahu pfitomny. Naopak nedostatecna vzajemna
komunikace muze cely proces zvladnuti takové udalosti velmi zkomplikovat a proces

zachrannych a likvidacnich praci prodlouzi nebo ztizi.



Z téchto ziskanych poznatkl vychazi prakticka ¢ast bakalarské prace, ktera je
zamétena na zjisténi irovné vzajemné komunikace mezi velitelem zasahu a zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce. Za timto ucelem je proveden kvantitativni vyzkum
formou dotaznikového Setieni. Jeho cilem je ziskat informace a ovéfit, zda komunikacéni
procesy mezi zaméstnanci a komunikaéni prostfedky vyuzivané pii zésahu jsou na
dostatecné trovni. Z vysledkid vyzkumného Setfeni budou v zavéru prace navrzena

opatfeni pro zlepSeni vzajemné komunikace mezi zaméstnanci.
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TEORETICKA CAST

1  HASICSKA ZACHRANNA SLUZBA SPRAVY
ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY

1.1 Sprava Zelezni¢ni dopravni sluzby, statni organizace

Za dobu své existence piepravila naSe Zzeleznice stamiliardy -cestujicich
a stamiliardy tun zbozi a v soucasné dob& svym objemem pifepravy patii na 4. misto
v Evropé. Zelezni¢ni doprava tvoii spoleéné se silniéni dopravou patef vnitrostatniho
dopravniho systému. Zelezniéni sit’ v Ceské republice ve spravé SZDC., s. o., patii mezi
nejhustéjsi na svété, ma stavebni délku trati 9 580 km, zahrnuje 6722 mostt, 156 tuneld
a 8 724 troviiovych piejezdi.l V soucasné dobé je vlastnikem vétsiny Zelezni¢nich trati
Ceské republiky stat, jenz je zastoupeny statni organizaci SZDC, s. 0. Ceské drahy, a. s.,
jsou nejvétsim narodnim dopraveem a narodnim dopravcem nakladni dopravy je dcetina
spole¢nost Ceskych drah, a. s., CD Cargo, a. s.

SZDC, s. 0., je zfizovatelem jednotky pozarni ochrany podniku HZS SZDC od
1. &ervence 2008. Jednotky HZS SZDC zabezpeéuji veskerou vyjezdovou ¢innost ve
spojitosti s mimofadnymi udalostmi na Zeleznici v ramci celé Ceské republiky. Pro
dopravce CD, a. s., a CD Cargo, a. S., zabezpetuji vyjezdovou ¢innost na zakladé
smluvniho vztahu. Jednotky HZS SZDC jsou soudasti integrovaného zachranného
systétmu jako jeho zakladni slozka a jeji jednotky pozarni ochrany jsou zatazeny

v poplachovych planech piislusnych krajii.
1.2 Jednotky HZS SZDC, s. o.

Jednotky hasi¢ského zachranného sboru podniku zfizuje pravnickd osoba na
zéklad¢ zakona €. 133/1985 Sb., o pozéarni ochrané, ve znéni pozd¢jsich predpisii. Tento

zakon ,, stanovuje podminky pro ucinnou ochranu Zivota a zdravi obcanii, majetku pred

187DC, s. 0. Zdkladni vidaje: O nds [online]. © 2018 [cit. 2018-10-27]. Dostupné z: http://www.szdc.cz/o-
nas/vznik-szdc.html

2 CUMPELIKOVA, H., B. PECKA a L. BLAZEK. Védeckotechnicky sbornik CD. 2016, &. 41, s. 5. Praha:
Generalni feditelstvi Ceskych drah, a.s. ISSN 1214-9047.
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pozary a pro poskytovani pomoci pri zZivelnych pohromdch a jinych mimoradnych
uddlostech stanovenim povinnosti ministerstev a jinych spravmnich uradi, pravnickych
a fyzickych osob, postaveni a pusobnosti organii statni spravy a samospravy na useku
pozdrni ochrany, jakoz i postaveni a povinnosti jednotek pozdarni ochrany. “

Jednotky pozarni ochrany HZS SZDC plni zakladni tukoly Hasi¢ského
zachranného sboru podniku podle zakona ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni
pozdéjsich predpist, véetné likvidacnich a odklizovacich praci, ale i dal§i povinnosti
stanovené ziizovatelem. Zakladni poslani jednotek HZS SZDC stanovuje organiza¢ni fad
SZDC RI takto: ,V piipadé potieby provést pozdrni zdsah na zaiizeni Zeleznicni
infrastruktury i mimo ni, provést zachranné prdace pri zivelnych pohromdch a jinych
mimordadnostech vzniklych v provozu Zzeleznice i mimo Ni, provést zdsah pri zajisteni
bezpecného stavu trakcniho vedeni, provést zasah pri likvidaci nasledki mimoradnych
uddlosti na zeleznici a spoluprdce s Hasicskymi zachrannymi sbory krajit pri pomoci
U mimorddnych uddlosti mimo Zeleznici. “* Organiza¢ni fad SZDC R1 také stanovuje
tikoly HZS SZDC v dalsich oblastech: ,, HZS SZDC je zarazena ve smyslu zéikona
¢. 133/1985 Sb., o pozZarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisi, do integrovaného
zdchranného systému CR a pini téz tikoly vyplyvajici ze zarazeni do systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy a pri pripravé Zadosti o vydani Osvédceni o bezpecnosti
provozovatele drdhy. “®

Jednotky HZS SZDC jsou sloZeny ze zaméstnancii organizace SZDC, s. 0., kteii
zde vykonavaji ¢innost jako své zaméstnani. Jednotky HZS SZDC jsou dislokované
v ramci celé Ceské republiky. V soucasnosti ptisobi na nasem tizemi 14 jednotek pozarni
ochrany HZS SZDC, které jsou zamérné rozmistény v téchto dilezitych Zelezni¢nich
uzlech: Brno, Ceské Bud¢jovice, Ceska Trebova, Havlickiv Brod, Cheb, Liberec,
Nymburk, Ostrava, Plzen, Praha s pobo¢nou stanici v Kralupech nad Vltavou, Prerov

a Usti nad Labem s poboé&nou stanici v Chomutové.®

8 Zakon ¢. 133/1985 Sb. o pozérni ochrané a o zméné a doplnéni dalsich zakont (zakon o pozarni ochrang).
In: Soubor zakomi. Krizové zakony, Hasicsky zachranny sbor, pozdrni ochrana. Ostrava-Hrabavka: Sagit,
2016, s. 152. ISBN 978-80-7488-135-0.

4S7DC, s. 0. R1. Organizacni 7ad Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace. Interni dokument
[USB]. [cit. 2018-11-12]. 2018, s. 18.

5S7DC, s. 0. R1. Organizacni idd Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace. Interni dokument
[USB]. [cit. 2018-11-12]. 2018, s. 18.

8 Organizaéni struktura HZS SZDC je uvedena v ptiloze A. Mapa zasahovych obvodi jednotek HZS SZDC
je uvedena v piiloze B.
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Vykon sluzby u jednotek HZS SZDC se ¥idi ustanovenim zékona &. 133/1985 Sb.,
0 pozarni ochrang, ve znéni pozd¢&jsich predpisti a jeho provadéci vyhlasky Ministerstva
vnitra ¢. 247/2001 Sb. ve znéni pozd&jsich piedpisti. Vnitini chod jednotek fesi Rad
vykonu sluzby v jednotkach pozarni ochrany. V kazdé jednotce HZS SZC jsou jako denni
zaméstnanci zaméstnani: velitel jednotky, zastupce velitele jednotky a pozarni referent,
dale zaméstnanci v turnusu, a to od velitele smény az po zaméstnance ve funkci hasice,
ktefi slouzi ve tfech sménach oznaenych pismeny ,A*, ,B“ a ,,C* ve

dvaceti¢tythodinovych sménach véetné pracovni pohotovosti.’
1.3 Soucasna legislativa

Jednotky HZS SZDC se #idi pravnim systémem Ceské republiky v oblasti pozarni
ochrany, ktery stanovuje pomoci zakont, nafizeni, vyhlasek a internich ptedpist jejich
organizaci a ¢innost. Mezi zékladni zakonny ramec jednotek HZS SZDC patii:®

e Zakon &. 320/2015 Sb., 0 Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky
a 0 zmeén¢ nékterych zakond.

e Zdkon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrang, ve znéni pozd¢jsich predpist.

e Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné
nekterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpist.

e Zaikon €. 240/2000 Sb., 0 krizovém fizeni a o zmén¢ nékterych zakonu
(krizovy zékon), ve znéni pozd¢jsich predpist.

e Vyhlaska €. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti
a vykonu statniho pozarniho dozoru ve znéni pozdéjsich predpisi.

e Vyhlaska ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a Cinnosti jednotek poZarni

24

ochrany, ve znéni pozd¢jSich predpisi.

7" CUMPELIKOVA, H., B. PECKA a L. BLAZEK. Védeckotechnicky sbornik CD. 2016, &. 41, s. 6. Praha:
Generalni feditelstvi Ceskych drah, a.s. ISSN 1214-9047.

8 GR HZS CR. Jednotky pozdrni ochrany, platné normy [online]. © 2018 [cit. 2018-11-12]. Dostupné z:
https://www.hzscr.cz/clanek/platne-normy.aspx

13



Natizeni vlady ¢. 172/2001 Sb., k provedeni zakona o pozarni ochrang, ve
znéni pozdéjsich predpist.

Natizeni vlady ¢. 352/2003 Sb., o posuzovani zdravotni zpusobilosti
zamg&stnancl jednotek HZS podnikti a ¢lenti jednotek SDH obci nebo

podnikii.

Interni predpisy a smérnice organizace SZDC:®

Piedpis SZDC D1, dopravni a navéstni piedpis.

Piedpis SZDC Bpl, predpis 0 bezpenosti a ochrané zdravi pii praci.
Piedpis SZDC D7, piedpis pro operativni fizeni provozu.

Piedpis SZDC D31, mimoiadné zasilky.

Piedpis SZDC D32, predpis pro piepravu uranového koncentratu,
cerstvého a vyhotelého jaderného paliva.

Piedpis SZDC D33, vojenské piepravy.

Piedpis SZDC D17, piedpis pro hlaseni a Setfeni mimoiadnych udalosti.
Piedpis SZDC T7, radiovy provoz.

Piedpis SZDC TNZ 34 3109, bezpe¢nostni piedpis pro ¢innost na
trakénim vedeni a v jeho blizkosti na zelezni¢nich drahach celostatnich,
regiondlnich a vleckach.

Smérnice SZDC ¢. 19, o zajisténi bezpetného stavu vypnutého trakéniho
vedeni zaméstnanci Hasi¢ské zachranné sluzby, Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace.®

Smérnice SZDC ¢&. 71, protipozarni opatfeni pfi provozovani parnich
lokomotiv na Zelezni¢ni dopravni cesté, kterou provozuje statni organizace
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.

Smérnice SZDC ¢&. 103, feseni ekologickych skodnych udalosti.

9 S7DC, s. 0. Portdl provozovani drahy: Pristup na ZDC - predpisy [online]. © 2018 [cit. 2018-11-12].
Dostupné z: http//provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=136

10 Smérnice SZDC ¢&. 19/2012, o zajisténi bezpedného stavu vypnutého trakéniho vedeni zaméstnanci
Hasicské zachranné sluzby, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Interni dokument [USB].
[cit. 2018-11-13]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2018.
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1.4  Historicky vyvoj zachranaiskych sluzeb v podani HZS SZDC

Z mala dostupnych zdroji vyplyva, ze prvni pozarni sbor na zeleznici vznikl pred
vice jak 145 lety jako zavodni sbor Kosicko-bohuminské drahy. V nasledujicich letech
druhé poloviny devatenactého stoleti byly v tehdy vznikajicich zelezni¢nich uzlech
zakladany dalsi hasic¢ské tovarni sbory. Po rozsdhlém pozaru na severnim nadrazi Vidné
v roce 1911 se Zelezni¢ni rada a ministerstvo Zeleznic spole¢né usnesly, ze ve velkych
zelezniCnich stanicich, topirnach, dilnach a skladistich budou ztizeny dalsi hasi¢ské sbory
zeleznic. Béhem druhé svétové valky dale vznikaly predevsim jednotky dobrovolnych
hasic¢li na ochranu vlastni stanice a byvalych Zelezni¢nich dilen. Z dochovanych materialt
lze dohledat, Ze se jednalo ptfedevsim o jednotky dobrovolnych hasict v Zelezni¢ni stanici
Liberec a Ceska Tiebova. Pozarni ochrana na Zeleznici byla do roku 1952 zajistovana
pouze dobrovolnymi pozarnimi sbory, kterym chybélo odpovidajici vybaveni, odborna
ptiprava a znalosti. Neodbornym a zdlouhavym zasahem vznikaly velké
narodohospodatské skody. Proto v ramci ministerstva dopravy vznikaly od roku 1953
prvni Utvary pozarni ochrany Zeleznic V dulezitych Zelezni¢nich stanicich, jez
disponovaly nalezitymi odbornymi znalostmi a technickym vybavenim. V roce 1953
dochazi k velkému rozvoji samotné pozarni bezpeCnosti na Zzeleznici, kdy byly
ministerstvem dopravy zfizeny jednotky ve stanicich Bfeclav, Hradec Kralové, Cheb,
Kolin, Brno, Praha-Vriovice, Ceské Budé¢jovice, Ostrava-Ptivoz, Plzen, Kralupy nad
Vltavou, Pferov a Liberec, dale pak v letech 1954 Nymburk, 1956 Ceska Tiebova, 1984
Ostrava, 1988 Vikava, 1992 Chomutov, 1999 Dé&cin a v roce 2012 Havlickav Brod.
V obdobi padesatych let se jednotky potykaly s nedostateénym personalnim obsazenim a
neuspokojivym vybavenim. Proto nebylo v mnoha pfipadech mozné zajistit plnou
akceschopnost jednotek.

Béhem historie jednotek pozarni ochrany na Zeleznici se méni nejen kritéria
zasah z divodu technického pokroku, ale i z divodu vyvoje samotného provozu
zelezni¢ni dopravy. V obdobi od roku 1953, kdy se vede statistika pozarti na zeleznici,
dochéazelo kuletu jisker z komina parnich lokomotiv, k poZarim po technickych
a stavebnich zavadach, k pozarim vzniklym z nedbalosti Vv Zelezni¢nich dilnach
a samovznicenim pievazn¢ briket a uhelnych skladek. Ke snizeni Skod u pozarh

zpusobenych provozem parnich lokomotiv byla jednotkami pozarni ochrany Zeleznic
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provadéna preventivni hlidkova a pochiizkova sluzba v ohrozenych tsecich, kdy byl
vznikly pozér zlikvidovan uz ve svém zarodku. V dob€ provozu parni trakce plnily svoji
nezastupitelnou tlohu také pozarni vlaky, které m¢ly za ukol likvidaci pozari na Siré trati,
kdy ulétajici jiskry zapalovaly jeji okoli. U pozart z nedbalosti bylo hlavni pfi¢inou
zpravidla nedodrzovani preventivnich opatieni a ptikazii sméfujicich k zajisténi pozarni
bezpecnosti, ale také ne vzdy vcasné a pohotové ohlaSeni pozaru jednotkdm pozarni
ochrany Zeleznic.' Zeleznici se nevyhybaly ani velké Zelezniéni nehody. Na Stédry den
doglo v roce 1953 u Sakvic ke srazce osobniho vlaku a rychliku. Pfi nehod& zemielo 103
lidi a 83 lidi se zranilo. V roce 1960 se na trati mezi Stéblovou a Pardubicemi ¢elné stietl
parni osobni vlak s motorovym a po srazce doslo K naslednému pozaru plné obsazenych
osobnich vozii motorového vlaku, kdy vysypané Zhavé uhli z parni lokomotivy zapalilo
unikajici naftu z motorového vozu. Béhem této nehody zemtelo 118 lidi a 110 bylo vazné
zranéno. Jedna se o nejtragict&jsi Zelezniéni nehodu v nasi historii.!? | tyto tragické
udalosti ovliviiuji ¢innost jednotek pozarni ochrany zeleznic, po nichz se metody prace
pfi zésahu a vybaveni vzdy o trochu zdokonaluji.

V sedmdesatych letech dochazi na Zeleznici k Utlumu provozu parni trakce
a k jejimu naslednému nahrazovani motorovou a elektrickou trakci. Z tohoto divodu
dochazi k ristu poc¢tu pozart z diivodu technickych zavad a definuji se nové zasahy na
uniky pohonnych hmot z lokomotiv, uniky pfepravovanych nebezpecnych latek
z nakladnich vozl a chemické havarie. Jako hlavni pti¢iny vzniku mimofadnych udalosti
byly vyhodnoceny: vadné tésnéni a volna pfiruba u vypustného ventilu, praskly svar nebo
netésnost kotle Zeleznicni cisterny a nespravna funkce uzaviracich armatur.

Na zeleznici dochazi postupné k elektrifikaci samotnych trati a provozu elektrické
trakce. Z tohoto divodu musely jednotky pozarni ochrany Zeleznic pfizpusobit i své
postupy pfi zasahu pod trakénim vedenim a zabezpecCit si jeho bezpecné vypnuti a
zajisténi, stanovit metody zdsahu na hnacich vozidlech elektrické trakce, v ménirnach a v
napajecich stanicich. V poslednich letech se spolecné s ménici se strukturou ¢innosti meéni

I struktura druhu vyjezdu, kdy celkovy pocet pozar zaujima dlouhodobé piiblizné 20 %

1t CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., BECHYNE, B., M. NAVRATIL a velitelé¢ JPO HZS
SZDC. Publikace 60. vyroci zaloZeni Hasicského zachranného sboru na drdze (1953—-2013). 1. vyd. s. 82—
83. Praha: Sprava zelezni¢ni dopravni sluzby, statni organizace, Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013.

12 CTK. Prehled nejhorsich viakovych nestésti v Cesku. In: Hospoddiské noviny [online]. © 8. 8. 2008 [cit.
2018-12-08]. Dostupné z: htps//domaci.ihned.cz/c1-26267280-prehled-nejhorsich-vlakovych-.-v-cesku
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celkového poctu vyjezdl. Mezi nejcastéjsi druhy vyjezdi patii v soucasnosti technické
vyjezdy (technicka pomoc a technologicka pomoc), ekologické zasahy, dopravni nehody
na zelezni¢nich ptejezdech, stfetnuti s osobou nebo zvéii v prostoru drahy, Zelezni¢ni
mimoiadné udalosti a nehody a tniky nebezpednych latek.™® V nasledujici tabulce jsem
pro lepsi prehled shrnula celkovy pocet zasahi podle typu udalosti u v§ech jednotek HZS
SZDC V letech 2016 az 2018.

Tabulka 1: Statistika zasahu podle typu v letech 2016-2018

Pozar 572 594 973 2139
Dopravni nehoda silni¢ni 200 180 226 606
Dopravni nehoda silni¢ni hromadna 5 5 3 13
Dopravni nehoda zeleznicni 695 702 678 2075
Dopravni nehoda letecka 0 3 1 4
Unik plynu 18 19 13 50
Unik kapalin 30 15 24 69
Unik ropnych produkti 44 47 40 131
Unik pevné latky 1 1 2 4
Unik nebezpe&né latky 7 0 4 11
Technicka havarie 3 1 0 4
Technickd pomoc 2977 4050 4160 11187
Technologickd pomoc 268 339 438 1045
Ostatni pomoc 260 324 346 930
Plany poplach 123 84 126 333

Zdroj:14

3 CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., BECHYNE, B., M. NAVRATIL a velitelé¢ JPO HZS
SZDC. Publikace 60. vyroci zaloZeni Hasicského zdchranného sboru na drdze (1953-2013). 1. vyd. , s. 84
Praha: Sprava zelezni¢ni dopravni sluzby, statni organizace, Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013.

14 S7DC, s. 0. Statistické tidaje typu zdsahii za roky 2016—2018. Interni dokument. [email]. [cit. 2019-01-
02]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2019.



2  ULOHA A HLAVNIi UKOLY HZS SZDC

Jednotky pozarni ochrany HZS SZDC jsou sbory podniku, které plni specifické
ukoly nejen v oblasti pozarni ochrany v ramci ¢innosti svého zfizovatele, ale i tkoly
ve sféfe integrovaného zachranného systému a pozarni prevence. Mezi hlavni ulohy
jednotky HZS SZDC patii provedeni zasahu, piipadné likvidaéni nebo asanaéni prace pfi
kazdé mimotadné udalosti v drazni dopravé, kterd nastane v prostorach zfizovatele, na
draze a v ochranném pasmu drahy, na zelezni¢nich vozech, na hnacich ¢i hnanych
vozidlech, na vlakovych soupravich nebo v jinych provoznich mistech a zafizenich
dréhy.

Cinnost jednotky HZS SZDC je velmi specifické, ktera je dana hlavné mistem
zasahu, technickymi pozadavky na vybavenost jednotek a na odborné znalosti
zasahujicich hasicl. Zasahy na Zeleznici se znacné lisi od jinych zasaht, které provadé;i
ostatni jednotky pozarni ochrany. Cinnost jednotek zahrnuje zasahy pfi mimofadnych
udélostech. V provozovani drahy a v provozovani drazni dopravy se jedna zejména o:*°
e Pozir — Zeleznic¢nich kolejovych vozidel, vcetné lozenych nakladu,

objektll na draze a v ochranném pasmu drahy, pozemkl a zafizeni na
zeleznici, vCetné€ vybuchi hoflavych par a plyni.

e Dopravni nehodu — Zelezni¢ni nehoda, kolize dopravnich prosttedki,
silniéni nehoda zasahujici do prujezdného prufezu Zzeleznice, vcetné
zachrany osob, vyproStovani nebo evakuace osob, odstrafiovani nasledkti
nehody, ¢isténi komunikace a Zelezni¢niho svrsku.

e Uniky nebezpe¢nych liatek — z kolejovych vozidel, z technologickych
zafizeni, Uniky z ptepravovanych zésilek s nebezpe¢nym zboZim dle
RID.1¢

e Zivelné pohromy — povodné, zaplavy, sesuvy pady a hornin na trat,

vétrné smrste, sné¢hové kalamity a vybudovani protipovodinovych zabran.

15 §7DC, s. o. Informaéni letak pro zaméstnance. Hasi¢ské zachranné sluzbé SZDC oznamit kazdou
mimofadnost v drazni dopravé. Cinnosti, které je HZS SZDC schopna zajistit. Interni dokument
[naskenovany dokument]. [cit. 2018-11-12]. 2015.

16 RID Rad pro mezinarodni Zelezniéni piepravu nebezpeénych véci platny od 1. 1. 2017.
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e Technicka pomoc — evakuace 0sob z vlakovych souprav a nadraznich
budov, odstranéni predméta z vysek a hloubek, které ohrozuji bezpecnost
0sob a zelezni¢niho provozu, veetné rampouchti, snéhovych pievisu,
nalomenych nebo vyvracenych stromu, odstraniovani prekazek a predmétt
Z dopravni cesty a jinych prostorii a zafizeni, méfeni koncentraci
nebezpecnych latek a radiace, dezinfekce a neutralizace mist po krevnim
vyronu osob a zvifat.

e Technologicka pomoc — nouzova dodavka vody, nouzovd dodavka
elektrické energie, nouzové osvétleni, ochlazovani skladek a povrchu,

nouzove utésnéni a uzavieni potrubi.
2.1  Ukoly jednotek HZS SZDC v organizaénim ¥izeni

., Ukolem jednotek HZS SZDC v organizacnim Fizeni se rozumi cinnost
Vv ,,normalnim rezimu* K dosazeni stdlé organizacni, technické a odborné zpiisobilosti
hasicii (Skoleni, vycvik), udriba pozZarni techniky a dalSich prostredkii pozarni
ochrany. Y’

V jednotkach HZS SZDC jsou ziizeny odborné sluzby pro oblast strojni, ktera
zabezpecuje provozuschopnost, provozovani, udrzbu a skladovani prostfedkd strojni
sluzby, pozarnich automobilti, vécnych prostiedkd, agregatt, generatort, cerpadel
a vyprostovacich zafizeni s cilem zajiSténi jejich trvalé akceschopnosti. Odborna sluzba
chemicka udrzuje provozuschopnost vécnych prostfedkti pro praci s nebezpeénymi
latkami, dekontaminaci a detekci plynli a nebezpecnych latek. Zaroven poskytuje
odbornou pomoc pii zdsahu jednotek v prostiedi nebezpecnych latek. Technicka sluzba
zabezpecuje provozuschopnost, pouzivani a kontrolu vécnych prostfedka technické
sluzby, jako jsou napftiklad hasici pfistroje, hadice, zebiiky, zvedaky, navijaky, nafadi,
zkratovaci soupravy a prostiedky pro praci ve vySkach a nad volnou hloubkou. Spojova
sluzba jednotek HZS SZDC udrzuje provoz linkovych a radiovych prostiedki na
frekvencich SZDC a frekvencich MV GZS CR pro sou¢innostni zasahy s JJO HZS CR.8

" CUMPELIKOVA, H., B. PECKA a L. BLAZEK. Védeckotechnicky sbornik CD. 2016, &. 41, s. 6. Praha:
Generalni feditelstvi Ceskych drah, a.s. ISSN 1214-9047.

18 S7ZDC. Rocenka 2009/2010 Skupiny Ceské drahy. Praha: Ceské drahy, a.s., 2010. ISBN 978-80-85104-
25-7.
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Pro vykon povolani hasi¢e u jednotek HZS SZDC musi mit zaméstnanec

ptislusnou odbornou, zdravotni a psychickou zptsobilost.

Odbornou kvalifikaci ziska zaméstnanec jednotek HZS SZDC absolvovanim

raznych odbornych $koleni a kurzi potiebnych pro jeho funkci. Skoleni zaméstnanci

HZS SZDC je mozné rozdélit do péti kategorii:*°

Vstupni $koleni — Skoleni o bezpecnosti provozu a bezpe€nosti pii praci.
Tato Skoleni obsahuji tzv. dopravni minimum z dopravnich pifedpisu,
vstup do kolejisté a pohyb v ném, hlaseni mimotadnych udalosti na
zeleznici, ekologické predpisy.

Vstupni Skoleni na pracovisti — na pfislusné JPO provadi velitel
jednotky, ktery nového zaméstnance seznami s konkrétni pracovni
¢innosti, vnitinim organiza¢nim a dopravné provoznim fadem a fadem
vykonu sluzby, S uzivanim pfistupovych cest a s dalSimi souvisejicimi
podminkami bezpec¢nosti a ochrany zdravi pii praci.

Odborna priprava — je nejrozsahlejSim aspektem v oblasti vzdélani
hasi¢e, fidi se platnou legislativou a internimi pfedpisy, rozkazy,
opatfenimi, smérnicemi a pokyny feditele HZS SZDC. Touto piipravou se
rozumi nastupni odborny vycvik, ktery se organizuje v odbornych
skolicich a vycvikovych stiediscich HZS CR. Po absolvovani tohoto kurzu
je zaméstnanci vydano osvédceni o odborné zpusobilosti zpravidla na
dobu 5 let.

Skoleni v nadstavbovém Kurzu — nastupni odborny vycvik SZDC.
Je uréen pro nové zaméstnance nebo pro zaméstnance, ktefi byli piijati
Z jinych jednotek, aby se seznamili s Zelezni¢ni problematikou. V tomto
kurzu ziskaji poznatky 0 taktickych postupech pii zasahu na Zeleznici,
na kolejovych vozidlech, v ménirnach, na piejezdech, v tunelech, pro
zasah pod trakénim vedenim a 0 podminkach provozu parnich lokomotiv

a konstrukci kolejovych vozidel.

19 CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., BECHYNE, B., M. NAVRATIL a velitel¢ JPO HZS
SZDC. Publikace 60. vyroci zaloZeni Hasi¢ského zachranného sboru na dréze (1953-2013). 1. vyd., s. 75—
76. Praha: Sprava zelezni¢ni dopravni sluzby, statni organizace, Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013.
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e Ostatni druhy Skoleni — sem jsou zafazeny ostatni odborna skoleni, ktera
organizuje zpravidla kazda ptislusna JPO sama dle vlastnich potieb.
Praktické ¢asti skoleni a zkousky se uskuteciiuji ve specializovanych
vycvikovych prostordch nebo u specializovanych organizaci. Jedna se
napfiklad o Skoleni pro zkratovani trak¢niho vedeni, fidi¢e drazniho
specidlniho vozidla, Skoleni pro fizeni a obsluhu vyprostovaciho tanku,
obsluhu plosiny, pro jefabniky a svaiece.

Zdravotni zptsobilost je posuzovana s ohledem na charakter vykonavané ¢innosti
pti pracovné lékaiskych prohlidkach, které se dé€li na vstupni, periodické, mimoradné
a vystupni.

Psychicka zptisobilost se u zaméstnanct jednotek HZS SZDC fidi smérnici SZC
¢. 75 ,,Posuzovani psychické zpiisobilosti k vykonu vybranych zaméstnani*. Psychickou
zpusobilost posuzuje vybrany a odborné zplsobily psycholog na specializovaném

pracovisti. Psychologicka vysetieni se déli na vstupni, kontrolni nebo mimofadna.?
2.2 Cinnost jednotek HZS SZDC v opera¢nim Fizeni p¥i zasahu

,, Operacnim Fizenim, které je nadrazeno organizacnimu vizeni, se rozumi ¢innost
pri samotném zdsahu u mimorddné udalosti, tzn. od prijeti zpravy o vZniku pozdru nebo
Jjiné mimoradné udalosti, vyjezd jednotky, jizda na misto zasahu, provadeni zachrannych
a likvidacnich praci nebo pripadné provedeni asanace az po navrat sil a prostredkii
pozdrni ochrany na zdkladnu jednotky.*** HZS SZDC ma pro svoji &innost ziizena
operaéni a informaéni stiediska (COIS), ktera jsou ohlasovacim rozvrhem SZDC uréena
K ptijeti a vyhodnoceni zpravy o vzniku mimofadné udalosti na zeleznici. Neprodlené
informuje o vzniku mimotadné udalosti piislusné KOPIS HZS kraje, ptipadné OPIS HZS,
zasédhla-li mimotadna udalost vice krajii nebo vice trati jednoho kraje. V ramci zdsahové
Cinnosti komunikuje operaéni a informacni stfedisko HZS SZDC s dispederskymi

pracovisti provozovatele drahy a dispecery piislusnych dopravci. Na misto mimotadné

20 87DC, s. 0. Smérnice 75: ,, Posuzovdni psychické zpiisobilosti k vikonu vybranych zaméstnani
[online]. © 1. 10. 2018 [cit 2019-01-02]. Dostupné z: https://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-
predpisy/provoznetechnicke.html?pPage=detail &docid=1%3B%2353a0f5ee-282a-4d07-9¢36-34df2eb0c
7b9

2l CUMPELIKOVA, H., B. PECKA a L. BLAZEK. Védeckotechnicky sbornik CD. 2016, ¢. 41, s. 6. Praha:
Generalni feditelstvi Ceskych drah, a.s. ISSN 1214-9047.
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udalosti vysila jednotky HZS SZDC, piipadné prostiednictvim mistné piisluiného
KOPIS vyzaduje dle pozadavku velitele zdsahu dalsi sily a prostfedky ostatnich slozek
IZS. Pii operacnim fizeni je nutné propojeni operaCnich postupii vyuzivanych
provozovatelem drahy, dopravcem a zasahujicimi slozkami. Na opera¢ni urovni
spolupracuji zejména operacni stiediska IZS, dispecersky aparat provozovatele drahy a
ptislusné dispecinky dopravci. Do koordinace zachrannych a likvida¢nich praci se
v piipadé potfeby zapoji operaéni stiediska KOPIS HZS kraje nebo OPIS HZS.?% 23
Jednotky HZS SZDC jsou vybaveny radiovym systémem MOTOROLA, a to
zakladnovymi, vozidlovymi a pfenosnymi radiostanicemi. V soucasné dobé nejCastéji
pouzivaji pro spojeni a predavani zprav z mista zdsahu mobilni telefony, které maji
prioritu v siti operatora (krizové telefony) a jsou propojeny s operaénim komunikac¢nim
terénnim systémem HZS SZDC TEREZA. Ten umoziuje predavani informaci, zprav,
multimedidlnich zprav z mista zdsahu a znazornuje GPS polohu vSech hasi¢skych
vozidel. Soucasti tohoto systému jsou také napiiklad mapové podklady komunikaci
Ceské republiky v&etnd specialni funkce pro vypodty trasy pro nakladni a specialni
pozéarni vozidla, mapové podklady Zelezni¢nich trati s vyznacenim komunikaci, které
umozni dojezd jednotky podle kilometrické polohy na daném tratovém useku. Soucasti
systému je také navigaéni systém TEREZA-Sygic a dalsi funkce potiebné pro zasah na
zeleznici. Systém TEREZA neni vramci SZDC pouzivan dlouho a pii odbornych
konzultacich, které jsem absolvovala béhem psani bakalafské prace, jsem byla oslovena,
abych se v navazujici diplomové praci vénovala tomuto systému, kde by byla provedena
analyza jeho vyuziti, spolehlivosti a funk¢nosti. Z vysledku této analyzy by byla navrzena
opatfeni a nové funkce systému, ktera by vedla k jeho zefektivnéni pro cely soubor

ginnosti potiebnych pro praci jednotek HZS SZDC a dalsich slozek organizace SZDC.
2.3 Zasahova technika a vybaveni jednotek HZS SZDC

Jednotky HZS SZDC jsou z pievazné &asti vybaveny zasahovou mobilni pozarni
technikou a vybavenim, které jsou totozné s technikou a vybavenim ostatnich jednotek

poZarni ochrany. Jedné se pfedevsim o zdsahové pozarni automobily (CAS), specidlni

22 Schéma komunikaénich vazeb p¥i mimotadné udalosti v drazni dopravé je znazornéno v piiloze E.
2 GR HZS CR. Typovd cinnost slozek IZS: Mimoidadnosti v provozu Zeleznicni osobni dopravy, STC 15/IZS
[online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-23]. Dostupné z: http://hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx
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technické automobily (TA), kombinovany hasici automobil (KHA), technicky, chemicky,
povodnovy, tylovy a odtahovy kontejnerovy automobil (TKA), velitelsky a osobni
automobil (VEA a OA) a rychly zasahovy automobil (RZA).

Mezi zakladni vybaveni patii bézné hasebni nafadi, jako jsou hadice, proudnice,
akumulaéni naradi, plovouci cerpadla, motorové pily, elektrocentrala, ptetlakovy
ventilator, dychaci a méfici pfistroje a prostiedky k utésnéni a k provizornimu zachytu
unikajici nebezpecné latky.

Zelezni¢ni provoz, Zelezniéni doprava a zaiizeni drahy nevyzaduji jen specificky
prabéh zasahu, ale speciadlni postupy vyzaduje i naslednd likvidace, ptipadné asanace
nasledktt mimotradné udalosti az do uplného obnoveni provozu. Tuto ¢innost by nebylo
mozné provadét bez specialniho vybaveni jednotek HZS SZDC. Jednotky HZS SZDC
jsou tedy pro svoji Cinnost vybaveny nejen prostiedky pozarni ochrany a pozarni
technikou shodnou s vybavenim ostatnich jednotek pozarni ochrany, ale i pozarni
technikou a prosttedky specifického vyuziti pfi zasahu, mezi néz muizeme zatadit
naptiklad technicky automobil (PRAGA M2) a vyprostovaci tank, hydraulické
vyprostovaci zafizeni tzv. té¢zké kategorie odpovidajici vykonové masivni konstrukci
zelezni¢nich vozidel (HOLMATRO, LUKAS), nakolejovaci soupravy (HOESCH),
Zkratovaci soupravy zavésné a evakuaéni lavky (TAUCHMAN) nebo ru¢ni kolejové
voziky.

Zaméstnanci jednotek SZDC pouzivaji pii vykonu svého povolani pracovni
ochranné prostfedky a pomticky, predev§im pracovni stejnokroj II, tzv. ,,stani¢ni oblek*,
ktery muze byt noSen 1 u zasahtl, a to podle rozhodnuti velitele zasahu. Pii poZarech
véetné pozari v uzavienych prostorach, jako jsou budovy, lokomotivy a vagony,
pouzivaji hasi¢i ochranny oblek ptfevlekovy zasahovy tézky (FIREMAN V, TIGER)
v kombinaci s ochrannou pfilbou, nomexovou kuklou, zasahovymi ochrannymi
rukavicemi a specialni zasahovou obuvi. Pro pozary s velkym salavym teplem se
pouzivaji specialni reflexni protizarové obleky (IZOTEMP 2000). Pro venkovni zasahy
se v prostiedi Zeleznice pouziva oranzovy ochranny oblek pievlekovy zasahovy lehky
(ZACHRANAR 1I), pokud to podminky zasahu umoziuji, zejména pro svou velkou
viditelnost z davodu bezpecnosti zasahujicich hasi¢t pfi povoleni provozu na sousedni

koleji. V oblasti zasahti na nebezpecné latky jsou hasi¢i chranéni pietlakovym oblekem
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(OPCH 90, TRELLCHEM), na ropné a nékteré chemické latky se muze pouzit oblek
s riiznou odolnosti (SUNIT, TYVEK).?*

Obrazek 1: Dvoucestné vozidlo Obrazek 2: Zkratovaci souprava

Zdroj:%

Obrazek 4: Vyprostovaci tank

24 CUMPELIKOVA, H., B. PECKA a L. BLAZEK. Védeckotechnicky sbornik CD. 2016, &. 41, s. 7-13.
Praha: Generalni feditelstvi Ceskych drah, a.s. ISSN 1214-9047.

% Tamtéz, s. 11.

B MITACEK, 1. Spolecné cviceni hasicii pii pozdru lokomotivy ve Vsetiné [online]. © 26.10.2009 [cit 2018-
10-26]. Dostupné z: https://www.pozary.cz/clanek/20551-spolecne-cviceni-hasicu-pri-pozaru-lokomotivy-
ve-vsetine/

27 Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC Liberec. Vykolejeni viakové soupravy [online]. © 2012 [cit. 2018-
10.25]. Dostupné z: https://medial.wgz.cz/images/medial:5101a31ad6906.jpg/IMG_1546.JPGSZDC

28 CUMPELIKOVA, H., B. PECKA a L. BLAZEK. Védeckotechnicky sbornik CD. 2016, &. 41, s. 12.
Praha: Generalni feditelstvi Ceskych drah, a.s. ISSN 1214-9047.
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3  ZVLASTNIi A MIMORADNE UDALOSTI NA
ZELEZNICI

Na systém provozovani drahy a provozovani drazni dopravy ma kazda vznikla
mimofadna udalost nebo nehoda znaény vliv. Proto je organizaci SZDC, s. o., kladen
velky duiraz na zvySovani bezpecnosti zelezni¢niho provozu a na zajisténi bezpecnosti
cestujicich. Interni predpis SZDC D 17 uvadi postupy a &innosti pii vzniku mimotadnych
udalosti a obsahuje postupy, které zajist'uji, ze jsou vazné nehody, nehody a incidenty
vzniklé pfi provozovani drahy a drazni dopravy fadné oznamovany, ze jsou zjisStovany
jejich piiciny a okolnosti a po jejich analyze jsou pfijimana opatieni k eliminaci rizik.

Za mimotadnou udalost dle tohoto interniho pfedpisu je povazovana: ,, nehoda
nebo incident, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy nebo
pohybem drdzniho vozidla na draze nebo v obvodu drahy a které ohrozily nebo narusily:
bezpecnost drazni dopravy, bezpecnost osob, bezpecnou funkci staveb nebo zarizeni nebo
Zivotni prostiedi. “*

Nehodou dle ustanoveni piedpisu SZDC D17 je definovana: ,,uddlost, jejimz
nasledkem je smrt, ujma na zdravi nebo jina ujma ci zpiisobend znacna Skoda dle
trestniho zdkoniku “*® a vaiznou nehodou ,,je nehoda zpiisobend srazkou nebo vykolejeni
draznich vozidel, jejimz ndsledkem je smrt, ujma na zdravi alespon 5 osob nebo skoda
velkého rozsahu podle trestniho zdkoniku®' na dréznim vozidle, drdze nebo Zivotnim
prostiedi nebo jind nehoda s obdobnymi nasledky.* Za incident je dle ustanoveni tohoto
piedpisu povazovana jina udalost, ktera: ,, nespadd pro svoji povahu do vdaznych nehod

nebo nehod. “32

29 S7DC, s. 0. Piredpis D17: Predpis pro hldseni a Setieni mimorddnych uddlosti [online]. © 2017 [cit.
2018-11-17]. Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx? 0id=1168227

30 Znaénou $kodou se rozumi $koda dosahujici ¢astky nejméné 500 000 Kg&.

31 Skodou velkého rozsahu se rozumi $koda dosahujici ¢astky nejméné 5 000 000 K&.

2. 87DC, s. 0. Piredpis D17: Predpis pro hldseni a Setieni mimorddnych uddlosti [online]. © 2017 [cit.
2018-11-17]. Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx? 0id=1168227
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3.1 Druhy mimoradnych udalosti

Rozdéleni druht mimofadnych udalosti v provozovani drahy a drazni dopravy,

které¢ jsem doplnila o jejich definice, uvadi piedpis D17 nasledovné:

33

Srazka draznich vozidel je piipad nedovoleného najeti drazniho vozidla
na jiné drazni vozidlo bez ohledu na smér pohybu vozidel.

Vykolejeni drazniho vozidla je ptipad, kdy nejmén¢ jedno kolo vozidla
je mimo Kolejnici. Za vykolejeni se nepovazuje ptipad, kdy k vykolejeni
drazniho vozidla dojde nasledkem jiné mimotadné udalosti (srazka,
stietnuti).

Srazka drazniho vozidla s prekazkou V prijjezdném prifezu na
dopravni cesté drahy je udalost, kdy se zde nachazi piekazka (zvife nebo
predmét) a narusi bezpecny prijezdny prifez drazniho vozidla a kdy ma
tato udalost nasledky.

Sti‘etnuti draznich vozidel je mimotadna udalost, kdy dojde ke stietu se
silnicnimi  vozidly, vcetn¢ stfetnuti draznich vozidel s chodci na
urovilovém kfiZeni drahy S pozemni komunikaci. Je to ptipad, kdy dojde
ke kontaktu osob nachazejicich se v prijezdném priifezu s pohybujicim se
drédznim vozidlem.

Sti‘etnuti pohybujiciho se drazniho vozidla s osobou mimo troviové
kFiZeni drahy s pozemni komunikaci. Jedna se o ptipad, kdy dojde ke
kontaktu osoby nachazejici se v prijezdném prafezu s pohybujicim se
drédznim vozidlem.

Lom kolejnice je udalost, kdy dojde k rozd¢leni kolejnice do dvou nebo
vice kust nebo oddé€leni kusu kovu na temeni kolejnice, pfi némz doslo
k ohrozeni pohybujiciho se drazniho vozidla.

Lom kola nebo napravy drazniho vozidla je poruseni celistvosti kola
nebo napravy, pifi kterém doSlo k ohroZeni pohybujiciho se drazniho

vozidla.

38 S7DC, s. 0. Piredpis D17: Predpis pro hldseni a Setieni mimoiddnych uddlosti [online]. © 2017 [cit.
2018-11-17]. Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx? 0id=1168227
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¢ Selhani navéstnich nebo zabezpecovacich systémii je technické selhani
naveéstniho nebo zabezpecovaciho systému.

e Vyboceni koleje je zavada v geometrické poloze koleje, ktera z divodu
bezpecnosti provozu vyzaduje vylouceni provozu a pii niz doslo
k ohrozeni pohybujiciho se drazniho vozidla.

e Nedovolena jizda drazniho vozidla pri otevieném prejezdu je piipad,
kdy uzivatel pozemni komunikace neni pfedepsanym zplsobem varovan,
ze se k ptejezdu blizi dradzni vozidlo.

¢ Roztrzeni vlaku osobni dopravy je kazd¢ ptetrzeni tdhlového ustroji,
jeho ¢asti nebo samovolné rozvéSeni ¢i rozpojeni vlaku.

e PoZary nebo vybuchy v draznich vozidlech jsou definovany jako
ptipady, kdy dojde k nezadoucimu hofeni, k expanzi, explozi nebo
detonaci v draznim vozidle.

e Unik nebo ohroZeni bezprostiednim rizikem viniku nebezpeéné véci
PFi jeji prepravé po Zeleznici. Jedna se o havarijni Unik nebezpecnych
latek, které ohroZuji Zivoty, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi.

e BliZze nespecifikované mimoiadné udalosti, vzniklé v souvislosti

S provozovanim drdzni dopravy nebo s pohybem drdzniho vozidla.

3.2  Specificka ¢innost a organizace HZS SZDC p¥i zasahu na

Zeleznici

Jednotky HZS SZDC plni svoji ilohu ve specifickém prostiedi Zeleznice, které
ma své charakteristické znaky. Jedna se o slozity systém dopravy, kde se ptepravuje velké
mnozstvi riznych latek a zbozi a také slouzi k hromadné ptfepravé osob. Zasahy mohou
byt provadény na elektrifikovanych tratich, kdy v trakénim vedeni je vysoké napéti (25
kV, 3 kV, 1,5 kV), které musi byt pfed samotnym zasahem odpojeno a zkratovano.
Jednotky HZS SZDC jsou jako jediné opravnény provadst zajiiténi bezpecného stavu
trakéniho vedeni pomoci zkratovacich souprav. V misté zasahu se mohou vyskytovat také
ménirny, napéjeci stanice, technické zatizeni tratového a stani¢niho zabezpefovaciho
zafizeni, kter¢ je neustale pod vysokym napétim (az 3000 V).

Dalsi specifika zasahu vyplyvaji ze samotného prostoru zeleznic. Jedna se

naptiklad o tunely, mosty, zelezni¢ni piejezdy, zelezni¢ni dopravny, opravny kolejovych
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vozidel a depa kolejovych vozidel. Zasah mize byt provadén pii nepfetrzitém pohybu
zelezni¢nich kolejovych vozidel kolem mista zasahu zobou sméri na Siré trati
I V Zelezniénich stanicich.

Cinnost jednotek HZS SZDC na misté zasahu byva ¢asto limitovana sloZitosti
zasahové cesty, pfitomnosti kolejovych tocen, montaznich jam, kanalt a kolejovych vah,
kdy jizda pozarni techniky je ptes takové stavebni prvky zakazana, ale také nesnadnym
nebo vzdalenym pfistupem k mistu zasahu od mista odstaveni pozéarni techniky. Pii
zasahu v prostoru Zeleznice je nutné také brat v uvahu, Ze se zde nachézi zna¢né mnozstvi
ruznych nebezpecnych latek (sklady pohonnych hmot, nadrze hnacich vozidel, odstavené
lozené nakladni vlaky nebo vozy s nebezpecnym nakladem), které se mohou nachéazet v
blizkosti mista zasahu, nebo moznost ptitomnosti propan-butonovych lahvi v opravnach,
depech kolejovych vozidel, restauraénich a lizkovych vozech.®*

Pro tyto specifické zasahy jsou vydany generalnim feditelstvim HZS CR taktické
postupy zasahu, jimiz se stanovi zéasady, postupy a vzdjemnd komunikace u dané¢ho
zasahu, jeho charakteristika a ocekavané zvlastnosti pii zasahu. Taktické postupy zasahu
jsou soucasti Bojového fadu jednotek poZarni ochrany. Pro oblast Zelezni¢ni dopravy jsou
vydané tyto taktické postupy zasahu:*®

e Metodicky list ¢. 21 N — Nebezpe¢i na Zeleznici. Tento metodicky list
charakterizuje nebezpeci na zeleznici z hlediska zasahu, které vyplyva ze
zelezniéniho provozu a specifického vybaveni objektl Zeleznic.
Upozoriiuje na nebezpeci dané provozem na zeleznici a udava podminky
zasahu pro ochranu Zivota a zdravi zasahujicich hasi¢l pted nebezpecim
na zeleznici.®

e Metodicky list ¢. 3 S — Zasah na hnacich Zelezni¢nich kolejovych
vozidlech. Tento metodicky list uvadi déleni hnacich vozidel podle
pohonu (motorova, elektrickd) a podle konstrukéniho uspotfadani.

Stanovuje tkoly a postup Cinnosti pii zasahu, kdy nafizuje prvotn¢ zajistit

3 GR HZS CR. Bojovy iad jednotek pozdrni ochrany: 21. Nebezpeci na Zeleznici [online]. © 1. 1. 2018
[cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/2-n-n-ml-21-r-zeleznice-pdf.aspx

3% GR HZS CR. Bojovy Fdd [online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-10-29]. Dostupné z: hzscr/clanek/bojovy-rad-
jednotek-pozarni-ochrany-v-dokumentech-491249.aspx

% GR HZS CR. Bojovy rad jednotek pozdrni ochrany: 21. Nebezpeci na Zeleznici [online]. © 1. 1. 2018
[cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/2-n-n-ml-21-r-zeleznice-pdf.aspx
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vypnuti a zaji$téni (zkratovani) trakéniho vedeni, vylouceni dopravniho
provozu kolem mista zasahu a uvedeni hnaciho zelezni¢niho vozidla do
bezpecného stavu (odpojeni pribéznych napajecich kabell). Tyto ukony
provede strojvedouci hnaciho vozidla jesté prfed zahdjenim samotného
zasahu. V pfipadech, kdy je sam strojvedouci zasazen mimotadnou
uddlosti (zranéni, zaklinéni), mize zasahujici jednotka provést potifebné
ukony k zajisténi bezpecného stavu hnaciho vozidla nouzovou obsluhou
bezpecnostnich prvki na hnacim vozidle, aby nedoslo pfi zachrannych
ginnostech k nebezpedi z prodleni.®’

Metodicky list ¢. 4 S — Zasah na taZenych Zelezni¢nich kolejovych
vozidlech. Tento metodicky list uvadi déleni tazenych zelezni¢nich
kolejovych vozidel podle druhu (osobni a ndkladni), podle po¢tu naprav a
typu vozové stavby (kotlové, kryté, ploSinové a specialni). Odpovédna
osoba zeleznic ihned zajisti vypnuti a zajiSténi (zkratovani) trakéniho
vedeni a zastavi Zelezni¢ni provoz v misté¢ zdsahu. Strojvedouci zajisti
uvedeni hnaciho vozidla do bezpeéného stavu a odpoji pribézny kabel
vlakového topeni. Pii zasahu na tazenych nakladnich kolejovych vozech
je nutné predpokladat, Ze jsou zde prepravovany rizné nebezpecné latky a
zbozi nebo Ziva zvitata. V chladirenskych vozech Ize ocekavat ptitomnost
chladicich kapalin a v restauracnich, lehatkovych vozech ptitomnost
propan-butanovych lahvi.®®

Metodicky list ¢. 5 S — Zasah pod trakénim vedenim. Stanovuje
podminky pro bezpeény zasah pod trakénim vedenim nebo v jeho
blizkosti. Nejdiive musi byt zajisténo vypnuti trakéniho vedeni, které
provede na zadost velitele zasahu elektrodispecer ptislusného obvodu.
Elektrodispecer vypne ptisluSny tratovy tisek a oba sousedni useky véetné

obchazejiciho vedeni. Oprdvnéni provést zajisténi vypnutého stavu

37 GR HZS CR. Bojovy Fdd jednotek pozdrni ochrany: 3. Zasah na hnacich Zeleznicnich vozidlech
[online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/5-s-s-ml3-r-hnaci-

vozidla-pdf.aspx

38 GR HZS CR. Bojovy Fad jednotek pozdrni ochrany: 4. Zdsah na tazenych Zeleznicnich vozidlech
[online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/5-s-s-ml4-r-hnan
a-vozidla-pdf.aspx
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trak¢niho vedeni (tzv. zkratovani) ma na misté zasahu pouze jednotka HZS
SZDC. Dale se zajisti vyloudeni Zelezni¢niho provozu a uvedeni hnaciho
vozidla do bezpecného stavu. Bez vypnuti trak¢niho vedeni je zakézano
za jakymkoliv ucelem vstupovat na stiechy zelezni¢nich vozidel, na
vyvySené brzdové plosiny, kapoty lokomotiv, kotlové vozy a na naklad
7elezni¢niho vozidla.*®
Jakékoliv ¢innost pti zadsahu pod trak¢nim vedenim je velmi nebezpecna a zranéni
zpusobena zasahem z trakéniho vedeni (25 kV, 3kV, 1,5 kV) jsou velmi vazna a v mnoha
pripadech i smrtelnd. Vypnuti, zajisténi vypnutého stavu trakéniho vedeni a podminky
pro tuto &innost provadénou zaméstnanci jednotky HZS SZDC jsou dale upravena a ¥idi
se internimi predpisy a smérnicemi.*°
e Metodicky list €. 6 S — Zasah v Zelezni¢nim tunelu. Tento metodicky list
udava charakteristické faktory pii zdsahu v Zelezni¢nim tunelu, napi. mala
viditelnost, teplo, silné zakouteni a Zihavé plameny, nedostatecné radiové
spojeni, stisnény prostor a tim ztizeny pfistup k vlakové soupravé a
naro¢na doprava technickych prosttedkii. Stanovené postupy zasahu jsou
nasledujici: Pfednostné zajistit vypnuti trakéniho vedeni a zajistit
(zkratovani) vypnuty stav trakéniho vedeni, vyloucit Zelezni¢ni provoz
V misté zasahu, zajistit u strojvedouciho uvedeni hnaciho Zelezni¢niho
vozidla do bezpecného stavu. Vedeni zasahu se dale odviji od samotné
konstrukce tunelu a jeho délky, vybaveni tunelu pro zésah (Gnikové,
ptistupové, ndstupni a zisahové cesty, zdroje pozarni vody, nouzové

osvétleni).*

3 GR HZS CR. Bojovy #ad jednotek pozdrni ochrany: 5. Zdsah pod trakénim vedenim [online]. © 1. 1.
2018 [cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/5-s-s-mlI5-r-elektricka-trakce-pdf.aspx
40 Bliz§i podminky jsou uvedeny v interni Smérnici SZDC ¢&. 19/2012, o zajisténi bezpeéného stavu
vypnutého trakéniho vedeni zaméstnanci Hasi¢ské zachranné sluzby, Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace. Interni dokument [USB]. [cit. 2018-11-13]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno),
2018 a v predpisu SZDC, s. 0. Predpis SZDC TNZ 34 3109, bezpecnostni predpis pro ¢innost na trakcnim
vedeni a v jeho blizkosti na Zeleznicnich drahdch celostatnich, regiondlnich a vleckach [online]. © 2018
[cit. 2018-11-12]. Dostupné z: http//provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=136

41 GR HZS CR. Bojovy #ad jednotek pozarni ochrany: 6. Zasah v Zelezni¢nim tunelu [online]. © 1. 1.2018
[cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/5-s-s-ml6-r-zeleznicni-tunely-pdf.aspx
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Taktické postupy zasahu na Zeleznici vydané SZDC, s. o. — feditelstvim Hasi¢ské

zachranné sluzby.*?

Metodicky list ¢. 1 — Zasah v depu kolejovych vozidel (DKV),
Stiedisku oprav kolejovych vozidel (SOKV) a opravnach ZKV. Depa
a opravny jsou zafizeni drahy specifické stavby a vybaveni, ktera omezuji
nebo ztézuji samotny zéasah. Tento metodicky list upozoriiuje na
pfitomnost trakéniho vedeni i v halach, na velké mnozstvi montdznich
jam, kanalt, pfesuven a toCen, nepiehledné kolejisté a spletité mistni
komunikace. Je zde také skladovano zna¢né mnozstvi hotlavych kapalin,
chemikalii, nebezpecnych latek, technickych plynti a pohonnych hmot.
Vsechna tato specifika omezuji ve zna¢né miie samotny postup ¢innosti.
Dale se postup zéasahu tidi podle dalSich zpracovanych metodickych listt
podle charakteru mimofadné udalosti.*®

Metodicky list ¢. 5 — Zasahy v ménirnach (napajecich stanicich).
Me¢nirny jsou pro samotny zdsah velmi nebezpecné z diivodu napétové
hladiny elektrickych zatizeni (stfidavé — 110 kV, 25 kV, 22 kV, 6 kV,
stejnosmérné — 3 kV, 15 kV), anaplni elektrickych stroji
transformatorovym olejem. Pred zahdjenim zdsahu v ménirné musi byt
zafizeni vypnuto a zajisténo do bezpecného stavu, které zajisti mistné
piislusny elektro-dispecer a vypnuti ovéii pomoci piikazu ,,B“, pfipadné
piikazu , B-PPN“.* Priibéh zasahu se ¥di dle zpracovanych havarijnich
pland. Po ukonceni zdsahu misto mimotadné udalosti preda velitel zasahu

odpovédné osobé& provozovatele.*®

%2 S7DC, s. o. Reditelstvi Hasi¢ské zachranné sluzby. Taktické postupy zdsahu na Zeleznici. Interni
dokument [USB]. [cit. 2018-10-29]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2018.

4 87DC, s. 0. Reditelstvi Hasi¢ské zachranné sluzby. Taktické postupy zasahu na Zeleznici. Metodicky list
¢ 1. Zasah v depu kolejovych vozidel (DKV), Stiedisku oprav kolejovych vozidel (SOKV) a opravndch ZKV.
Interni dokument [USB]. [cit. 2018-10-29]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2018.

4 Ptikaz ,B“ — Pisemny doklad o nafizenych technickych a organiza¢nich opatienich k zajisténi
bezpecnosti osob pii praci na trakénim vedeni nebo v blizkosti Zivych ¢asti trakéniho vedeni. Piikaz ,,B-
PPN — Pisemny doklad o nafizenych technickych a organiza¢nich opatienich k zajisténi bezpecnosti osob
pii praci pod napétim. Vzory ptikazi jsou uvedeny v ptilohach F a G.

4 87DC, s. 0. Reditelstvi Hasi¢ské zachranné sluzby. Taktické postupy zasahu na Zeleznici. Metodicky list
¢. 5. Zdasahy v ménirndch (napdjecich stanicich). Interni dokument [USB]. [cit. 2018-10-29]. Poskytnuto:
BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2018.
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e Metodicky list ¢. 6 — Dopravni nehody na Zelezni¢nich prejezdech.
Kazdy prejezd je na zadni strané¢ oznaéniku, piipadné na zadni strané
vystrazného kiize oznacen identifika¢nimi Udaji o Zelezni¢nim piejezdu,
kontakty na pftislusného dispecera a vypravciho 1 spravce pozemni
komunikace pro jeho snadné&jsi identifikaci pfi mimofadné udalosti.
Vlakova souprava nebo silnicni vozidlo se z divodu dlouhé brzdné drahy
zelezni¢niho kolejového vozidla miize nachédzet nékolik stovek metrt od
zelezni¢niho ptejezdu a z diivodu silného narazu se mize také nachazet
mimo Zelezni¢ni trat. Hrozi-li nebezpe¢i zprodleni, je nutné si
u vypravéiho nebo tratového dispecera vyzadat tzv. ,,Generdlni stop**®

a prostiednictvim  elektro-dispecera  zajistit ~ vypnuti  trakéniho

vedeni. Poté jednotka HZS SZDC provede zajisténi bezpeéného stavu

trakéniho vedeni. Prvotné se musi zajistit zachrana, vyprosténi

a poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam. Likvidace mimotadné

udalosti je mozna az po udéleném souhlasu vysetiujicich organt Policie

CR, Drazni inspekce a zaméstnance odboru setfeni mimotadnych udélosti

SZDC.¥

3.3  Spoluprice se slozkami IZS CR

Pfi mimotddnych udélostech v Zzelezni¢ni dopravé je nezbytné se pfipravit
a stanovit postupy pii mimotadnosti v provozu Zelezni¢ni dopravy. Jedna se o Zelezni¢ni
vlakové nehody, nebo dojde-li vlivem nepftiznivych klimatickych podminek k zastaveni
provozu vlakll na dobu nékolika hodin, nebo o ptipady, kdy mimotadnost v provozu
zelezni¢ni osobni dopravy svymi t€inky ohrozuje Zivot nebo zdravi ptepravovanych osob
a vyzaduje provedeni zachrannych a likvidacnich praci. V ptipadé vzniku takovych

mimotadnych uddlosti v drazni dopravé Ize ocekavat velky pocet vlakli osobni dopravy

46 Nouzové zastaveni vlakii pomoci funkce ,,Generélni stop* miize v piipadé ohroZeni pouZit vypravéi nebo
tratovy dispecer pomoci telekomunikacniho zafizeni (TRS, GSM-R). Tato funkce umoziuje dalkové
zastaveni vSech vlakll v dosahu pfislusné zékladnové radiostanice. Funkce ,,Generalni stop* je stézejni
bezpecnostni prvek, ktery slouzi ke zvySeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy predevsim v prvotni fazi vzniku
mimoiadné udalosti, kdy je nutné vzhledem k nebezpeci z prodleni jednat ihned.

47S7DC, s. 0. Reditelstvi Hasi¢ské zachranné sluzby. Taktické postupy zésahu na Zeleznici. Metodicky list
¢. 6. Dopravni nehody na Zeleznicnich prejezdech. Interni dokument [USB]. [cit. 2018-11-15]. Poskytnuto:
BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2018.
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postizenych danou mimotradnou udalosti, plosny charakter mimotadné udalosti, zvyseny

medidlni zdjem a zdlouhavé obnoveni provozu osobni zelezni¢ni dopravy. V téchto

piipadech je pravdépodobné, ze zachranné a likvidacni prace nebude mozné provést

pouze vlastnimi prostiedky provozovatele drahy. V takovych piipadech jsou na zadost

provozovatele drahy nebo dopravce povolany slozky integrovaného zachranného

systému (dale jen ,,IZS*), které maji pro takové situace vypracovany listy typové ¢innosti

slozek 1ZS pii spole¢ném zasahu.*®

Typova Cinnost slozek IZS pfti spolecném zasahu.

Typova &innost STC — 15/1ZS — Mimo¥adnosti v provozu Zelezniéni
osobni dopravy. Za mimoifadnosti v provozu zelezni¢ni dopravy se
povazuji zavady zptisobené nepiiznivymi klimatickymi vlivy nebo zavady
zpisobené ploSnym vypadkem elektrické energie, kdy vlivem téchto
udalosti dochazi k zastaveni provozu vlaku na nékolik hodin nebo k
mimofadné udalosti v provozu Zeleznini osobni dopravy, ktera svymi
Gginky ohrozuje Zivot nebo zdravi pfepravovanych osob. Reseni téchto
mimotadnych udalosti se d¢li na dvé dilci etapy, a to: ¢innosti dopravce
(informovani a péce o cestujici, ndhradni pfeprava) a zachranné
a likvidacni prace slozek IZS (zachrana osob, poskytnuti pfednemocnicni
neodkladné péce, technickd pomoc a evakuace). Sily a prostfedky jsou
nasazovany v dobé¢, kdy dopravce nebo provozovatel drahy neni schopen
na vzniklou situaci adekvatné reagovat a pozada o soucinnost slozky. Tato
typova cinnost stanovi podminky fizeni a organizace mista zasahu

na taktické, operaéni a strategické irovni fizeni.*

Z rozboru typovych postupti, které jsou vydany pro zelezni¢ni prostiedi, vyplyva

vzijemna provazanost jednotlivych &innosti a postupii ze strany jednotek HZS SZDC

a zamé&stnancu fizeni provozu, kdy tato oboustranna spoluprace, vzajemna komunikace,

ale také potiebné odborné znalosti, schopnosti a stanovené zvlastni postupy pfi fizeni

Zelezni¢niho provozu jsou nutné pro uspesné zvladnuti mimotadné udalosti.

® AGH, P. Integrovany zachranny systém. Dokumentace IZS, typové cinnosti [online]. © 27. 7. 2017 [cit.
2018-10-29]. Dostupné z: hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx

4 GR HZS CR. Typovd cinnost slozek 1ZS: Mimoradnosti v provozu Zeleznicni osobni dopravy, STC
15/1ZS [online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-23]. Dostupné z: http://hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587

832.aspx
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4  ORGANIZACE PROVOZU NA ZELEZNICI PRI
VZNIKU MIMORADNE UDALOSTI

Zelezniéni doprava je slozity, vzijemné navazujici a propojeny systém, vV némz
kazdy jeho prvek podilejici se na procesu zajisténi dopravniho procesu je nezastupitelny
a jedineCny. Proto je nutné zajisténi funk¢nich néstrojii a opatfeni pro feSeni krizovych
stav, které je koordinované jak z hlediska ¢asu a mista ptisobeni, tak jednotné i z hlediska
obsahu ¢innosti a formy fizeni.>® Pro zabezpedeni jeji funké&nosti v krizovych situacich a
K rychlému odstranéni nasledkii mimofadnych udalosti v dopravé je vytvofen systém,
ktery zajistuje odpovidajici reakce na vzniklé mimoiadné situace.’’ Pro piipad
mimofadné udalosti musi byt vypracovana opatfeni, ohlasovaci a svolavaci plan,>
pozarni a poplachové smérnice,>® plany odklizecich praci, plany prvni pomoci, havarijni
plany a interni nouzové plany pro zelezni¢ni stanice.

Organizaci a fizeni provozu na Zeleznici provadi odborné zpiisobily zaméstnanec
organizace SZDC, s. o. (vypravéi, dispeder). Béhem vykonu dopravni sluzby jsou
povinnosti, kompetence a vzajemna spoluprace s ostatnimi zaméstnanci pii organizovani

a fizeni Zelezni¢ni dopravy pevné stanoveny.
4.1 Zakladni zasady Fizeni provozu pii mimoradné udalosti

V piipad¢ vzniku mimotadné udélosti v zelezni€nim provozu je samotny systém
organizovani a fizeni dopravy v zasazeném useku mimotadnou udalosti zna¢né omezen
a fizen pomoci zvlaStnich postupil a ikonl. Mezi né¢ fadime predevSim fadné ohlaseni
mimotadné udalosti, povolani zachrannych slozek a pomocnych nehodovych prostredki,
zastaveni nebo Castecné omezeni Zelezni¢niho provozu v dotéeném useku, povolani
dostate¢nych sil a prostiedki ur¢enych k likvidaci nasledki mimotadné udalosti, aby bylo

obnoveni zelezni¢niho provozu mozné v co nejkratsi dobe¢.

5 SOUSEK, R. a kol. Doprava a krizovy management. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana Pernera, 0.p.s., 2010,
s. 144. ISBN 978-80-86530-64-2.

51 SOUSEK, R. a kol. Doprava a krizovy management. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana Pernera, 0.p.s., 2010,
s. 130. ISBN 978-80-86530-64-2.

52 Vzor Ohlasovaciho a svolavaciho planu je uveden v piiloze D.

% Vzor Pozarni a poplachové smérnice je uveden v piiloze C.
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Pti ohlasovani mimofadné udalosti je povinnosti ohlasit: pfijmeni, pracovni
zatazeni, misto vzniku mimotadné udalosti a popis jejiho pribéhu, nasledky mimotadné
udalosti (pocet zasazenych osob, pocet postizenych vlaki), rozsah nesjizdnosti koleji,
stav trak¢niho vedeni, odhad rozsahu potiebnych pomocnych a nakolejovacich
prostiedki a ptipadné upozornit na zvlastnosti mista mimotfadné udélosti (tunel, most
apod.).>* Zaméstnanec ohlagovaciho pracovisté po pfijeti zpravy o vzniku mimofadné
udalosti provede podle jeji povahy bez zbyteéné prodlevy opatieni k zabranéni vzniku
dalsich Skod (zpravidla se jednd o zastaveni Zelezni¢niho provozu a zajisténi vypnuti
trak¢niho vedeni v dot¢eném tseku drahy) a neprodlen¢ ohlasi vznik mimotadné udalosti
podle zpracovaného ohlasovaciho rozvrhu a svoldvaciho planu. Ur¢eny dispecer zajisti
objednavku nehodovych pomocnych prostiedku, které jsou svoji povahou a vybavenim
urceny K odstranéni nasledk. Mezi nehodové pomocné prostiedky urcené k likvidaci
nasledkl Zelezni¢nich nehod, které jsou ve vlastnictvi dopravce Ceské drahy, patii
nehodové pomocné vlaky, nehodové jefabové jednotky a nehodové vyprostovaci

jednotky.

Obrazek 5: Nehodovy jetabovy vlak

Zdroj:%
Setfeni mimofadné udalosti se zahaji bezodkladné po splnéni ohlasovaci
povinnosti a zajisténi zachrannych praci. Béhem Setfeni mimotadné udalosti je zakazano,
jakkoliv manipulovat s veskerymi zucastnénymi draznimi a jinymi vozidly, S prvky

zabezpeCovaciho zafizeni majiciho vliv na mimotfadnou udalost a premistovat véci

5 S7DC, s. 0. Piedpis D1: Dopravni a ndvéstni piedpis [online]. © 2018 [cit 2018-11-18]. Dostupné z:
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx?0id=870001

% KRAJCAR, T. Ohlédnuti za srazkou vlaku s nakladnim automobilem na Kroméiizsku. Zelpage.cz
[online]. © 2015 [cit. 2018-12-11]. Dostupné z: https://www.zelpage.cz/zpravy/9488?lang=cs
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souvisejici s mimoiadnou udélosti s vyjimkou pfipadl, kdy je to nutné pro provadeéni
zachrannych praci. Po ukonceni ¢innosti slozek IZS preda velitel zasahu veleni
vedoucimu odklizovacich praci (zpravidla uréeny zaméstnanec HZS SZDC). Zahajeni
odklizovacich praci pro obnoveni provozovani drahy je povoleno az po vydani souhlasu
povéfené osoby vySetfujici slozky dané veliteli zdsahu. Pokud likvidace nasledkil
mimofadné udalosti probiha v souéinnosti s nehodovymi prostiedky Ceskych drah, je
zpravidla vedoucim odklizecich praci pfitomny vedouci nehodového pomocného vlaku
nebo jeho zastupce.*

Pti vzniku mimotadné udélosti na Zeleznici existuji specificka dopravni opatieni,
mezi néZ patii: zastaveni Zelezni¢niho provozu, provozni vyluka a pomala jizda kolem
mista zdsahu. Tato dopravni opatfeni slouzi primarné pro zajiSténi bezpecnosti
zelezni¢niho provozu pii zadsahu zachrannych slozek, k zajiSténi bezpecnosti zasahujicich
osob a cestujicich a k umoznéni jejich ptipadné evakuace. Svoji povahou jsou také
pfedurCeny pro bezpecné provadeéni zachrannych a likvidacnich praci. Po pfijezdu
jednotky HZS SZDC (slozek 1ZS) a provedeni prizkumu mista zasahu zazada velitel
zasahu vypravéiho o zavedeni odpovidajiciho dopravniho opatieni vzhledem k povaze
mimotfadné udalosti, které umozni bezpecné zahijeni zachrannych praci, ptipadné
bezpecnou evakuaci cestujicich a poté umozni zahdjeni likvidacnich praci na misté

mimoiadné udalosti.
4.2 Zastaveni provozu

Dochazi knému v piipadé vzniku mimofadné udalosti, kdy nasledné neni
zabezpeCena bezpecna sjizdnost koleji v misté¢ vzniku mimofadné udélosti, nebo
v ptipadech, kdy to neni mozné spolehlivé zjistit. Tehdy musi vypravéi zabranit tomu,
aby na sousedni kolej nebylo vpusténo zadné zelezni¢ni kolejové vozidlo. Pokud se ale
JiZ na §ir¢é trati nachazi, musi se ucinit veSkeré ukony k zabranéni srazky nebo alespoii ke
sniZeni nésledki této mimotadné udalosti (napt.: nouzové zastaveni vlaku pomoci funkce
»@eneralni stop*, vypnuti trakéniho vedeni v postizeném tseku a tim znemoznéni odbéru

trakéniho proudu pro dané vlaky, vypnuti napajeni tratového zabezpecovaciho zatizeni).

5 SOUSEK, R. a kol. Doprava a krizovy management. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana Pernera, 0.p.s., 2010,
s. 137. ISBN 978-80-86530-64-2.
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Toto dopravni opatfeni musi provést vypravéi jesté pred pifjezdem jednotky HZS SZDC
(slozek 1ZS). Dalsi jizda zelezni¢nich vozidel je povolena az se souhlasem velitele zdsahu
HZS SZDC, ktery stanovi i daldi podminky pro jizdu po sousednich kolejich.%” K
opétovnému zahajeni standardniho provozu je mozné piistoupit po ukonceni a predani

mista zdsahu velitelem zdsahu odpovédnému pracovnikovi SZDC.

Obrazek 6: Zastaveni provozu

4.3 Provozni vyluka tratové koleje

Provozni vyluka je docasna neptedpokladand vyluka koleje, kterd je bezpecné
sjizdna, ale jizda vlakt po sousedni koleji neni z provoznich diivodii mozna. Zavadi se na
zadost velitele zasahu z divodu zajisténi bezpecnosti osob, Setfeni mimotadnych udalosti
a pii odstraniovani jejich nasledkd, kdy by jizdou Zelezni¢nich kolejovych vozidel po
sousedni koleji byla ohrozena: bezpecnost provozu, bezpecnost zasahujicich a bezpecnost
zucCastnénych osob u mimotadné udalosti. Zavadi se také v ptipadech, kdy je nutné
provést evakuaci cestujicich z vlakové soupravy nebo v piipadech, kdy jsou v sousedni
koleji rozmisténé technické pozarni prostfedky a zafizeni slouzici pro zachranné a
likvidaéni prace, které znemoznuji bezpeény prijezd vlakt po sousedni koleji. Vypravéi

smi ukongit provozni vyluku aZ po souhlasu velitele zasahu HZS SZDC, a neni-li

57 S7DC, s. 0. Piedpis D1: Dopravni a navéstni piedpis [online]. © 2018 [cit 2018-11-18]. Dostupné z:
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx?0id=870001
% Autorka prace [USB]. [cit. 2018-11-22].
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ptitomen, souhlas s ukonc¢enim provozni vyluky da zaméstnanec provozovatele drahy,

ktery mimotadnou udalost Seti.>®

Obrazek 7: Provozni vyluka

Zdroj:%0

4.4 Bezpecnostni pomala jizda kolem mista zasahu

Bezpecnostni pomalé jizda se zavadi na zadost a podle pozadavku velitele zasahu
HZS SZDC nebo povéiené osoby nehodové pohotovosti, ktera mimotadnou udalost $etii.
Bezpe€nostni pomald jizda kolem mista zdsahu slouzi k zajiSténi bezpecnosti
zasahujicich osob a K bezpe¢nému provadéni zachrannych a likvidacnich praci, kdy
rychlost vlaki jedoucich po sousedni koleji je snizena na rychlost pozadovanou velitelem
zasahu. Strojvedouci je pisemnym rozkazem upozornén na snizeni rychlosti a vyskyt
zasahujicich sloZzek v daném tratovém useku postizeného mimotfadnou udalosti. Po
ukonceni zéasahu, vySetfeni mimofaddné udalosti a odstranéni ndsledkli mimotadné
udalosti, kdy jiz neni nutné zajistit bezpe¢nost zasahujicich 0sob a zasah je ukoncen, je

na zadost velitele zasahu bezpe€nostni jizda kolem mista zasahu ukoncena a vlaky po
ce e 61

5 S7DC, s. 0. Predpis DI1: Dopravni a navéstni predpis [online]. © 2018 [cit 2018-11-18]. Dostupné z:
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx?0id=870001

80 MORYS, L. a M. Mrtvi po srazkach aut s vlaky. Denik.cz [online]. © 18. 8. 2017 [cit. 2018-11-23].
Dostupné z: https://www.denik.cz/krimi/vlak-smetl-na-prejezdu-mezi-baskou-a-prznem-auto-20170818
html

61 S7DC, s. 0. Pfedpis D1: Dopravni a navéstni predpis [online]. © 2018 [cit 2018-11-18]. Dostupné z:
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx?0id=870001
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Obrazek 8: Bezpecnostni jizda kolem mista zasahu

Zdroj:%2

Dopravni opatieni jsou povazovana za ndstroje v procesu fizeni Zelezni¢niho
provozu, které se zavadéji zpravidla na zadost velitele zasahu podle individualni potieby
vzhledem k dané situaci na misté mimofadné udalosti. V prubéhu zasahu, likvidace a
odstranovani nasledkti mimotadné udalosti se mohou rizna dopravni opatfeni zavadét a
odvolavat podle aktudlniho vyvoje samotného zasahu. Pro zachovani bezpecnosti
provozu a bezpec¢nosti osob jsou také dulezité odborné znalosti a schopnosti vsech
ptitomnych slozek, jejichz piipadna neznalost nebo nedodrzeni stanovenych predpist a
postupti miizou velmi vyrazng¢ ohrozit bezpe¢nost samotného provozu nebo ohrozit zivoty
a zdravi zasahujicich osob a cestujicich. V této fazi fizeni Zelezni¢niho provozu a pro
bezpecné vedeni samotného zisahu je nezbytnd vzdjemnd spoluprace a efektivni
komunikace zaméstnanct fizeni provozu, zaméstnancti dopravce a ostatnich

zucCastnénych osob s velitelem zéasahu.

62 Autorka prace [USB]. [cit. 2018-11-22].
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PRAKTICKA CAST

5 VYZKUMNE SETRENI

V teoretické Casti bakalarské prace jsem se zaméfila na specifickou Cinnost
jednotek HZS SZDC pii zasahu a fizeni provozu pii vzniku mimoiadné udalosti na
zeleznici, kdy moji snahou bylo poukazat na potfebnou vzajemnou soucinnost
v komunikaci velitele zasahu se zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce. Tato
oboustranna komunikace je nezbytna jiz v prvotni fazi vzniku mimotadné udalosti, kdy
je nutné jeji fadné a v€asné ohlaseni. Je ale také potiebna pro zachovani bezpeénosti

zelezniéniho provozu a pro zavedeni dopravnich opatfeni Slouzicich k zajisténi

bezpecnosti jak samotnych zasahujicich hasicl, tak cestujicich.
5.1 Predmét vyzkumu

Uroveti vzajemné komunikace mezi velitelem zisahu a zaméstnanci

provozovatele drahy a dopravce pii vzniku mimofadné udalosti na Zeleznici.
5.2 Cile vyzkumu

Cilem vyzkumu bylo ziskat informace a ovéfit, zda komunikaéni procesy mezi
zamestnanci @ komunikacni prosttedky vyuZivané pti zasahu jsou na dostatecné tirovni.
Na zédklad¢ dosavadnich poznatkl z teoretické casti bakalarské prace a mé
mnohaleté praxe na useku fizeni zelezni¢niho provozu a vzhledem ke stanovenym cilim
préce je formulovana hlavni vyzkumna otdzka:
wKomunikacni procesy a prostiedky vyuZivané pii zasahu jsou dostatecné.“ Na
ni navazuji hypotézy:
1) ,,Zavedend dopravni opatieni p¥i zasahu jSou dostacujici.“
2) ,,Vzdjemnd komunikace mezi velitelem zdsahu a zaméstnanci je na
dobré urovni.*

3) ,,Pouzivané komunikacni prostiedky jSou spolehlivé.“
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5.3 Metodika vyzkumu

Pro kvantitativni vyzkum jsem zvolila dotaznikové Setieni,®® kdy vyzkumné
otazky jsou formulovany tak, aby reflektovaly stanovené hypotézy. Rozhodla jsem se pro
uzaviené otazky, aby byla nejlépe zajisténa jejich validita (skutecnost) a reliabilita
(spolehlivost). U vybranych otazek byla moznost uvedeni divodi, aby bylo mozné zjistit
pti¢iny piipadnych nedostatkdi. Na zakladé vyhodnoceni dotaznikového Setifeni jsou

navrzena opatieni ke zlepSeni vzajemné komunikace.
54  Vybér zkoumaného vzorku

Pro vyzkumné Setfeni byly rozeslany dotazniky do jednotek HZS SZDC v Brng,
Ceské Ttebové, Havlickové Brodé a Pierové. Zde byli 0 vyplnéni dotaznikil pozadani
zameéstnanci s odbornou kvalifikaci pro veleni pfi zasahu ,,velitel zadsahu“. V téchto
jednotkach se jedna v souhrnu o 32 zaméstnancti. Navratnost dotazniki byla 100 %. Pro
potteby vyzkumného Setfeni je pouZit cely vzorek.

Respondenti v tomto rozsahu byli vybrani zamérné€, nebot’ se jedna o jednotky
HZS SZDC, které svoji piisobnosti spadaji pod organizaéni ¥izeni Oblastniho Feditelstvi
Brno a pod centralni dispecerské pracovisté Pierov, ur€ené pro operativni fizeni provozu

S uzemni plisobnosti pro oblast ,,Morava‘.
5.5 Shrnuti a zpracovani udaji

Pti zpracovani vyzkumného Setteni bylo pracovano s dvéma druhy dat. Primérni
data byla ziskana z prvotnich odpovédi vyplnénych v dotazniku, za sekundérni data byla
povazovana data ziskana z rozboru doplnénych udaji v dotaznikovém Setfeni. Zpravidla
se jednalo o dtivody, nedostatky a poznatky k danému tématu, které uvedli respondenti.

Pro vyhodnoceni dat z dotaznikového Setfeni a ovéfeni stanovenych hypotéz byla
pouzita zakladni statistickd metoda Cetnosti odpovédi a tato ziskand data byla graficky
zpracovana.

Otazky ¢. 1 a ¢ 2 mély zjistit, zda dopravni opatfeni zavedena pti zasahu jsou

vhodné nastavena tak, aby n&jakym zpiisobem samotny zasah neomezovala c¢i

8 Vzor dotazniku je uveden v ptiloze H.
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neztézovala a aby sméfovala ke zjisténi, zda jsou stanovené postupy pro zavedeni
dopravnich opatfeni nastaveny tak, aby v pfipad¢ zdsahu na zeleznici nedochazelo
k prodlevé zahajeni zachrannych ¢i likvida¢nich ¢innosti na misté mimoiadné udalosti.
Otazka €. 3 byla smérovana na subjektivni zhodnoceni tirovné odbornych znalosti
zaméstnanctt HZS SZDC, které jsou nezbytné pro schopnost dostate¢né zhodnotit situaci
na misté mimotadné udalosti a pozadat o zavedeni adekvatnich dopravnich opatieni. V
neposledni fad¢ jsou také dulezitd pro zachovani vlastni bezpecnosti, nebot’ zasah

zpravidla probiha pii omezeném Zelezni¢nim provozu a pod trakénim vedenim.
1. otazka: Jsou zavedena dopravni opatieni pri zasahu dostacujici?

Na tuto otazku odpovédéli respondenti zcela jednoznacné. V 97 % se shoduji, ze
zavedena dopravni opatieni jsou pro jejich ¢innost pii zasahu dostacujici, pouze v jednom
ptipadé¢ z pterovské jednotky (3 %) bylo uvedeno, ze jsou dostacujici jen cdastecne. Ani
Vv jednom piipad¢ nebyla uvedena moznost, ze jsou nedostacujici.

Tabulka 2: Jsou zavedena dopravni opatieni pii zasahu dostacujici?

JPO HZS SZDC  Dostatujici  Caste¢né  Nejsou

Brno 8 0 0

Ceska Tiebova 8 0 0

Havli¢kuv Brod 8 0 0

Prerov 7 1 0

Soucet 31 1 0

% souctu 97 % 3% 0%
Zdroj:

64 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
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Graf 1: Cetnosti odpovédi na otazku &. 1

Jsou zavedena opati‘eni pri zdsahu
dostacujici?

Castetnd
3%

Zdroj:65

2. otazka: Je zavedeni dopravnich opatieni dostate¢né rychlé?

84 % respondentti uvedlo, ze opatieni jsou dostacujici, 16 % ptipada pripustilo,
Ze jsou dostacujici jen cdstecné. Poméry odpovédi byly u brnénské, havlickobrodské
a prerovské jednotky totozné (7 ku 1 ve prospéch odpovédi dostacujici v porovnani
s odpovédi castecné) a jednotka z Ceské Trebové se pouze mirné lisila. Jako sekundarni
diavody byly uvedeny ojedinélé ptipady Vv prodlevé ve zpraveni vlakiti o pomalé jizde
ataké by respondenti v nékterych ptipadech radéji upfednostnili komunikaci piimo

s vypravéim. Ani v jednom piipadé nebylo uvedeno, Ze jsou nedostacujici.
Tabulka 3: Je zavedeni dopravnich opatieni dostatecné rychlé?

JPO HZS SZDC  Dostatujici  Casteéné  Nejsou

Brno 7 1 0

Ceska Tiebova 6 2 0

Havli¢kiv Brod 7 1 0

Prerov 7 1 0

Soucet 27 5 0

% souctu 84 % 16 % 0%
Zdroj:66

8 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
8 Autorka prace, 2018 (vlastni Setieni).
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Graf 2: Cetnosti odpovédi na otazku &. 2

Je zavedeni dopravnich opratieni dostate¢né

Casteéné
16%

Zdroj:67

3. otazka: Uroveii odbornych znalosti u zaméstnancti HZS SZDC povaZujete za ...?

Na tuto otdzku odpoveédélo 66 % respondentl, Ze odborné znalosti povazuji za

velmi dobré, a 34 % je oznacilo za dostacujici. Za nedostatecné je nepovazoval nikdo

.....

v Brné a v Ceské Tiebové povazuji odborné znalosti zaméstnancti za velmi dobré viichni
respondenti, tak v Havlickové Brod¢ jsou to pouze 3 respondenti z 8 (35 %) a v Pierové

pouze 2 respondenti z 8 (25 %).
Tabulka 4: Urovei odbornych znalosti u zaméstnanci HZS SZDC povaZujete za ...?

JPO HZS SZDC  Velmidobrou Dostadujici Nedostatujici

Brno 8 0 0

Ceska Ttebova 8 0 0

Havli¢kiv Brod 3 5 0

Prerov 2 6 0

Soucet 21 11 0

% souctu 66 % 34 % 0%
Zdroj:68

67 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
88 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
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Graf 3: Cetnosti odpovédi na otazku &. 3

Uroveii odbornych znalosti u zaméstanct HZS
SZDC povaZujete za?

Dostacujici
34%

Zdroj:69

Vzijemna komunikace musi byt pro zachovani bezpec¢nosti provozu, osob
U zasahu a odstranéni nasledkti mimotadné udalosti rychla a bezproblémova, proto bylo
cilem otazek ¢. 4 a 5 ziskat informace z celého spektra dané problematiky, aby bylo
mozné zjistit pfipadné chybné nastavené komunikacni vazby. OtazKky ¢. 4 a &. 5 byly
zamémé rozdéleny na komunikaci se zaméstnanci provozovatele drahy (SZDC)
a dopravce. V piipadé zjisténi urcitych nedostatkti je takto 1épe zhodnotitelné, kde
Kk problémum dochazi, a 1ze navrhnout u¢inna opateni. U otazky €. 6 bylo mym cilem
zjistit, zda ohlaseni mimotadné udalosti je dostacujici, nebot’ jeji nedostatecné ohlaseni

dokéze v prvotni fazi ovlivnit prubeh zasahu.

4. otazka: Je vzajemna komunikace velitel zisahu — zaméstnanec SZDC (dispecer,

vyprav¢i) na dobré drovni?

Uroven vzajemné komunikace mezi velitelem zasahu a zaméstnanci
provozovatele drahy (SZDC) byla v 94 % hodnocena na dobré iirovni, v 6 % piipadi byla
povazovana za uroven castecnou. Dva respondenti, kteti povazovali tiroven komunikace
za castecné dobrou, byli z brnénské a prerovské jednotky. Jako sekundarni divod pouze
castecné dobrého hodnoceni komunikace byl uveden obcasny pozadavek dispecera CDP
na obnoveni provozu jest¢ V dob¢, kdy neni zcela proveden prizkum mista zasahu a

nejsou predana ¢isla mobilnich telefont na vypravéi, strojvedouci, ptipadné vlakovou

8 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
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Cetu, ktefi jsou pfimo na misté¢ mimoifadné udalosti. Za nedostatecnou ji nepovazuje
zadny respondent.

Tabulka 5: Je vzajemna komunikace velitel zdsahu — zaméstnanec SZDC (dispeger,

vyprav¢ci) na dobré Grovni?

Brno 7 1 0

Ceska Tiebova 8 0 0

Havlickuv Brod 8 0 0

Pierov 7 1 0
Zdroj:70

Graf 4: Cetnosti odpovédi na otazku ¢&. 4

Je vzajemna komunikace velitel zasahu -
zaméstnanec SZDC na dobré urovni?

CAsteéné
6%

Zdroj:71

5. otazka: Je vzajemna komunikace velitel zasahu — zaméstnanci dopravce

(strojvedouci, vlakova ¢eta) na dobré tirovni?

U komunikace velitele zdsahu se zaméstnanci dopravce byla uroven hodnocena
V 75 % na dobré urovni av 25 % byla hodnocena na urovni castecné dobré. Byly zjistény
rozdily v odpovédich dle jednotek. Za nejlepsi povazuji aroven vzajemné komunikace
mezi velitelem zésahu a zaméstnancem dopravce respondenti z Havlickova Brodu, kde

vSech 8 respondenti uvedlo dobrou uroven. Niz8i hodnoceni Grovn€ bylo zjiSténo

0 Autorka prace, 2018 (vlastni Setient).
1 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
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v brnénské a prerovské jednotce, kde dobrou uroven uvedly tii Ctvrtiny respondenti.
Nejniz§i hodnoceni trovné bylo zjisténo v Ceské Tiebové, kde dobrou tiroveri uvedla
polovina respondentti. Jako sekundarni divody byly uvedeny zpravidla nedostatky u
soukromych dopravci, jejich neochota a neznalost kompetenci, povinnosti a postupti pfi
mimofadné udélosti. U narodnich dopravett CD a CD Cargo probiha na zakladé vyjadieni

respondentll vzajemna komunikace s velitelem zasahu obvykle v poradku.

Tabulka 6: Je vzéjemna komunikace velitel zasahu — zaméstnanci dopravce

(strojvedouct, vlakova ¢eta) na dobré Grovni?

Brno 6 2 0

Ceska Tiebova 4 4 0

Havli¢kuv Brod 8 0 0

Pierov 6 2 0
Zdroj:72

Graf 5: Cetnosti odpovédi na otazku ¢&. 5

Je vzijemna komunikace velitel zasahu -
zaméstnanec dopravce na dobré urovni?

Castegng
25%

Zdroj:73

2 Autorka prace, 2018 (vlastni Setieni).
8 Autorka prace, 2018 (vlastni Setieni).
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6. otazka: Je ohlaSeni mimoradné udalosti véasné a fadné, nebo nedostacujici?

Na tuto otazku odpovédélo z celkového poctu 53 % respondentti, ze ohlaSeni
poklada za dostatecné, zbylych 47 % udava, Ze mimotadna udalost neni vidy tadné a vcas
ohlasena. Téchto 47 % jmenovalo jako hlavni diivod nedodrZeni ohlasovaci povinnosti
dle ptedpisu D 17, kdy je volano pfimo na linky 150 a 112, a dochazi tim k prodlevé.
V Havlickové Brodé a v Brné pievladalo hodnoceni v¢asnosti a fadnosti jako dostatecné,
zatimco v Ceské Ttebové a Prerové pievladalo hodnoceni, e ohlaseni mimofadné
udalosti neni vzdy véasné a tadné. Za zcela nedostatecné jej nepovazoval zadny

respondent.

Tabulka 7: Je ohlaseni mimotadné udalosti véasné a fadné, nebo nedostacujici?

JPO HZS SZDC Dostateéné  Ne vidy Nedostadujici
Brno 7 1 0
Ceska Tiebova 0 8 0
Havlickiav Brod 8 0 0
Pierov 2 6 0
Soucet 17 15 0

% souctu 53 % 47 % 0%

Zdroj:74

Graf 6: Cetnosti odpovédi na otazku ¢. 6

Je ohlaSeni mimoradné udalosti véasné a radné?

Ne vzdy
47%

Zdroj:75
Otazky €. 7, €. 8 a €. 9 se tykaji komunikac¢nich prostredkd, zjist'uji, zda jsou pro

jejich praci dostacujici a jakd je jejich spolehlivost. Otazky €. 8 a €. 9 rozdéluji

4 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
> Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
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komunikac¢ni prostfedky na radiostanice a mobilni telefony. U téchto otazek bylo mozné

uvést duvody, které snizuji jejich spolehlivost.
7. otazka: Jsou komunikaéni prostiedky dostacujici?

Na tuto otazku odpovédélo 78 % respondentl, Ze je povazuje za dostacujici,
a 22 % je povazuje za dostacujici jen castecne. V Brné a Havlickové Brod¢ povazovali
v§ichni respondenti komunikaéni prostiedky za dostacujici, zatimco v Ceské Tiebové
a Pferové je polovina respondentd povazuje za dostaCujici pouze Cddstecne. Jako
sekundarni dtvody uvedli respondenti nejcastéji piipady, kdy musi béhem zasahu
probihajiciho Vv soucinnosti se slozkami IZS pouzivat vice komunika¢nich prostiedki

(HZS CR digitélni radiova sit' — SZDC analogova radiova sit).

Tabulka 8: Jsou komunikaéni prostfedky dostacujici?

Brno 8 0 0

Ceska Tiebova 4 4 0

Havlickuv Brod 8 0 0

Pierov 5 3 0
Zdroj:76

Graf 7: Cetnosti odpovédi na otazku &. 7

Jsou komunikacni prostiredky dostacujici?

Casteéné
22%

Zdroj:77

6 Autorka prace, 2018 (vlastni Setient).
" Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).



8. otazka: Je pouZivani radiostanic spolehlivé?

Z celkového poctu respondentt je 25 % povazuje za spolehlivé, naproti tomu je
75 % oznacuje jako nespolehlivé. Rozdilné bylo hodnoceni spolehlivosti podle jednotek.
Za nejvice spolehlivé je povazovali respondenti z brnénské jednotky, kde se pro
spolehlivost vyslovilo 5 respondentt z 8. U ostatnich jednotek pievazoval nazor, Ze jsou
radiostanice nespolehlivé. V Ceské Tiebové mélo tento nizor 6 respondentil z 8,
v Havlickové Brod¢ 7 respondentii a v Pierové dokonce vsech 8 respondenti. U této
otazky bylo mozné uvést divody snizené spolehlivosti radiostanic. Dlivody, které

respondenti uvedli, jsou shrnuty v tabulce ¢. 10.

Tabulka 9: Je pouzivani radiostanic spolehlivé?

JPOHZSSZDC  Ano,je = Neni
Brno 5 3
Ceska Tiebova 2 6
Havli¢kuv Brod 1 7
Prerov 0 8
Soucet 8 24
% souctu 25 % 75 %

Zdroj:78

Graf 8: Cetnosti odpovédi na otazku &. 8

Je pouZivani radiostanice spolehlivé?

Ano je
25%

Zdroj:79

8 Autorka prace, 2018 (vlastni $etfeni).
0 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
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Tabulka 10: Pfi pouzivani radiostanic dochazi k:

Brno 3 0 0 1

Ceska Tiebova 5 3 0 0

Havlickuv Brod 7 3 0 0

Pierov 5 5 1 0
Zdroj:80

Za nejcastéjsi problém pii pouzivani radiostanic byly v 61 % oznaceny vypadky,

mén¢ Casty byl sum — 33 %. Zbylé problémy byly zastoupeny minimalné.
9. otazka: Je pouzivani mobilnich telefonii spolehlivé?

V porovnani s radiostanicemi byly mobilni telefony hodnoceny vyrazné
spolehlivéji. Na tuto otazku odpovédélo 56 % respondentdl, Ze mobilni telefony povazuji
za spolehlivé. Pozitivni hodnoceni pifevaZzovalo v pferovské a brnénské jednotce. Zbylych
44 % uvedlo, Ze je povazuje za nespolehlivé. V Ceské Tiebové byl podil respondenti
S pozitivnim a negativnim hodnocenim vyrovnany a v Havlickové Brodé mirné
pfevazovalo negativni hodnoceni. Duvody, které respondenti uvedli, jsou shrnuty

V tabulce ¢. 12.

Tabulka 11: Je pouzivani mobilnich telefont spolehlivé?

Brno 5 3

Ceska Trebova 4 4

Havlickuv Brod 3 5

Prerov 6 2
Zdroj:81

80 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
81 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).



Graf 9: Cetnosti odpovédi na otazku &. 9

Je pouZivani mobilnich telefoni
spolehlivé?

Ano je
56%

Zdroj:82

Tabulka 12: Pfi pouzivani mobilnich telefont dochazi k:

JPO HZS SZDC  vypadkim Sumu  zavadam | jiné divody
Brno 3 0 0 0
Ceska Tiebova 4 0 0 1
Havli¢kiv Brod 6 0 0 0
Prerov 2 0 0 1
Soucet 15 0 0 2

% souctu 47 % 0% 0% 6 %

Zdroj:83

Nejcastejsi problém pii pouzivani mobilnich telefonii ptedstavovaly vypadky,

které uvedlo 47 % respondentt. Jiné ditvody byly zastoupeny minimalné.
5.6 Vysledky vyzkumu

Provedené vyzkumné Setfeni mélo za cil statisticky ovéfit stanovené hypotézy,
z nichZ vychazely vyzkumné otazky.

Otazky €. 1, €. 2 a €. 3 smétovaly k hypotéze ¢. 1 —,,Zavedend dopravni opatieni
P¥i zdasahu jsou dostacujici“. Na otazku €. 1 odpovédélo 97 % respondentdl, Ze zavedena
opatfeni jsou pii zasahu dostacujici, a na navazujici otazku €. 2, zda jsou dopravni
opatieni zavedena dostate¢né rychle, odpovédélo 84 % respondentl, ze je zavedeni
dostatecné rychlé. Na otazku €. 3 respondenti odpoveédéli, ze uroven odbornych znalosti

povazuji v 66 % za velmi dobrou a v 34 % za dostacujici.

82 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
8 Autorka prace, 2018 (vlastni Setfeni).
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Zjisténé udaje podporuji a verifikuji hypotézu ¢ 1 — ,,Zavedend dopravni
opatieni pii zasahu jsou dostacujici“.

Otazky ¢. 4, €. 5 a & 6 se vztahovaly ke stanovené hypotéze & 2 — ,, Vzdjemnd
komunikace mezi velitelem zdasahu a zaméstnanci je na dobré urovni“. Na otazku ¢. 4
— na jaké urovni je vzajemna komunikace velitele zasahu se zaméstnanci SZDC,
odpovédélo 94 % respondentd, Ze je na dobré urovni. Na otazku €. S tykajici se vzajemné
komunikace velitele zasahu se zaméstnanci dopravce uvedlo 75 % dotazanych, Ze je na
dobré urovni, a zbyvajicich 25 % povazovalo tuto uroven za cdstecné dobrou. Na otazku
¢. 6 odpovédélo 53 9% respondentli, Zze ohldSeni mimotadné udalosti povazuje za
dostatecné, zbylych 47 % jej povazuje za dostatecné jen zcdsti.

Zjisténé udaje jsou se stanovenou hypotézou ¢ 2 —,,Komunikace mezi velitelem
zdsahu a zaméstnanci je na dobré urovni“ — v souladu a verifikuji ji.

Pro ovéteni hypoteézy ¢ 3 —,, PouZivané komunikacni prostiedky jsou spolehlivé“
— poslouzily otazky ¢&. 7, €. 8 a €. 9. U otazky ¢. 7 povazovalo komunikacni prostiedky
78 % respondentil za dostacujici a zbyvajicich 22 % za castecné dostacujici. Rozporuplné
bylo hodnoceni spolehlivosti kKomunikaénich prostiedkd, kdy na otazku €. 8 odpovédélo
25 %, ze povazuje radiostanice za spolehlivé, a zbylych 75 % za nespolehlivé. Na otazku
¢. 9, jez se tykala spolehlivosti mobilnich telefond, odpovédélo 56 % dotazanych, ze je
povazuje za spolehlivé, naproti tomu je za nespolehlivé oznacilo 44 %.

Lze tedy tvrdit, Ze statisticky vyznamna vétSina respondentli komunikacni
prostfedky povazuje za nespolehlivé, a proto nelze jednoznacéné hypotézu ¢ 3 —
wPouZivané komunikacni prostiedky jsou spolehlivé“ — verifikovat a musi byt

zamitnuta.
5.7 Zavér vyzkumného Setieni

Z celkovych vysledkt vyzkumu, kdy ani v jednom piipadé neodpoveédél nikdo
z respondentt, ze komunikacni procesy a prostiedky povazuje za nedostatecné, lze
potvrdit, Ze zjisténé udaje jsou v souladu s hlavni vyzkumnou otdzkou, ze ,, Komunikacni
procesy a prostitedky vyuZivané p¥i zdasahu jsou dostatecné®, je tedy mozné ji verifikovat.
U navazujicich hypotéz analyza zjiSténych udaji potvrdila, Zze hypotézy ¢ 1 —
wZavedend dopravni opatieni pii zasahu jsou dostacujici“ — a ¢ 2 — , Vzdjemnd

komunikace mezi velitelem zdsahu a zaméstnanci je na dobré uirovni“ — jSOU se
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zjiSténymi udaji v souladu a je mozné je verifikovat. Rozporuplné¢ hodnoceni
a prevazujici negativni hodnoceni u spolehlivosti komunikacnich prostiedki nedovoluje
stanovenou hypotézu & 3 — ,,PouZivané komunikacni prostiedky jsou spolehlivé® —
jednoznacné verifikovat, a proto musi byt zamitnuta.

Vyzkumné Setfeni odhalilo nejen silné strdnky vzdjemné spoluprace
a komunikace pti zasahu mezi které urcité patii, ze dopravni opatieni a stanovené postupy
jsou vhodn¢ a dostate¢né nastavena. Pozitivné byla také hodnocena uroven odbornych
znalosti a schopnosti. Ale odhalilo i urcité slabé stanky, na které je potieba ze strany
SZDC zareagovat. Nejéastéji byla negativné hodnocena spolehlivost komunikaénich
prostiedkd, nedodrzovani ohlasovaci povinnosti a nedostatecnd komunikace se
zaméstnanci soukromych dopravcetl. V ndvaznosti na tyto zjisténé udaje jsou Vv nasledujici
kapitole jsou tyto slabé stranky shrnuty a navrZena opatieni, ktera by mohla organizace

SZDC vyuzit a byt ptinosem pro zlepSeni vzajemné spoluprace a komunikace pti zdsahu.

54



6 NAVRHOVANA OPATRENI

Po celou dobu vyzkumného Setfeni se mnou intenzivné a ochotné spolupracovali
v§ichni zaméstnanci i vedeni jednotek HZS SZDC. Veskeré informace, které mi
zaméstnanci poskytli pii dotaznikovém Setfeni, byly zapracovany. Vyzkumné Setfeni,
jeho vysledky a navrhovana opatfeni budou poskytnuty kompetentnim organiza¢nim
slozkam SZDC, s. o., které je mohou vyuzit ke zlepSeni vzajemné spoluprace
a komunikace pii zasahu.

Z vyzkumného Setfeni vyplynulo, Ze dopravni opatieni a stanovené postupy pro
jejich zavedeni jsou vhodné a dostatecné nastaveny a jsou vyhovujici. Od zaméstnancti
jednotek HZS SZDC byla také pozitivné hodnocena urovenn odbornych znalosti
a schopnosti zaméstnanctt HZS SZDC.

Vyzkumné Setfeni odhalilo i slabé stanky ve vzajemné komunikaci pfi zasahu.
Casto byla negativné hodnocena tiroven vzajemné komunikace u zésahu se zaméstnanci
soukromych dopravci, jejich neznalost kompetenci, povinnosti a postupd pii vzniku
mimoiradné udalosti na zeleznici. Mezi zdvazné porusovani internich predpist, které
vyzkumné Setfeni odhalilo, patfi nedodrzovani ohlaSovaci povinnosti pifi vzniku
mimotadné udalosti, jeZ je stanoveno internim predpisem SZDC D 17.

Nejvice negativnich hodnoceni bylo zaznamenano u spolehlivosti komunika¢nich
prostiedki z diivodu nedostate¢ného signalu a k dochdzejicim vypadkiim nebo Sumu pii
jejich pouzivani. Mezi Casté divody patiila také nutnost pouzivani vice komunika¢nich
prosttedkil pii zasahu z diivodu rozdilnych radiovych siti mezi SZDC a slozkami IZS.

Doporucena opatreni, ktera zefektivni vzajemnou spolupraci a komunikaci

pri zasahu:

Ptfedavat pii ohlaSovani mimotadné udalosti telefonni ¢isla na vypravci,

strojvedouci a vlakovou cetu, ktefi jsou piimo v misté mimotadné

udalosti. Velitel z4sahu je miize poté pouzit pro ptipadné doplnéni

informaci jiz béhem jizdy k zasahu.

e Pii vedeni zasahu umoznit veliteli zdsahu vzajemnou komunikaci pfimo
S vypravCim.

e Ze strany SZDC jako provozovatele drahy navrhnout soukromym

dopravcim zpracovani internich planti, kde budou stanoveny vzajemné
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kompetence, postupy a povinnosti zameéstnanci v piipadé vzniku
mimoiadné udalosti, pfipadné¢ provést jejich opctovné proskoleni
Z postupt pii vzniku mimotadné udalosti na Zeleznici.

e Provést proskoleni viech zaméstnancti SZDC a dopravcll o povinnostech
a nutnosti diisledného dodrzovani ohlasovaci povinnosti dle pfedpisu
D 17.

e Umoznit jednotkam SZDC pii zasahu, ktery probiha v soudinnosti s HZS
CR, piejit z analogové radiové sité na digitalni radiovou sit’ na plng
spolupracujicim radiovém zafizeni.

e Provést navySeni vykonu zakladnovych radiostanic a vhodné upravit
umisténi jednotlivych ptevadéci, aby byly vypadky a Sumy eliminovany
na nejniz§i moznou miru.

Vysledky vyzkumného $etfeni a navrhovana opatfeni miize organizace SZDC
a jeji organizacéni jednotky vyuzit a mohou byt ptinosné pro zlepSeni vzajemné spoluprace

a komunikace pii zasahu.
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ZAVER

Jednotky HZS SZDC se b&hem své doby plisobnosti staly nedilnou soudésti
a nezastupitelnou slozkou organizace SZDC, s. o., V systému bezpeénosti Zelezni¢niho
provozu. Pro svého ztizovatele plni dané ukoly nejen potiebné pro zajisténi bezpecného
provozovani drahy, ale pfedevSim vyjezdovou ¢innost pii kazdé mimotradné udalosti,
ktera vznikne v prostoru ve vlastnictvi zfizovatele. Zajist'uji zachranné sluzby, likvidaci
nasledktt mimotadnych udalosti a plni své ukoly v pozarni ochrané a prevenci.

Ve své bakalaiské praci jsem se pokusila popsat jednotky HZS SZDC se
zamétfenim na jejich ulohu a ¢innost. Piedstavila jsem specifika a koordinaci zasahové
¢innosti, ktera vyplyva ze specifického prostredi Zeleznice, a popsala jsem postupy fizeni
zelezni¢niho provozu pii vzniku mimotradné udalosti.

Je ziejmé, ze zelezniéni provoz a jeho prostiedi je pro svoji povahu nebezpecné
jak pro samotny zasah, tak pro samotné zasahujici. Stanovené taktické postupy pii zdsahu
na zeleznici je nutné z diivodu zachovani bezpec¢nosti zelezni¢niho provozu, bezpecnosti
cestujicich a v neposledni fad¢ i samotnych zasahujicich 0sob dodrzovat. Jednotky HZS
SZDC maji pro tyto specifické zasahy odbornou zpiisobilost a specialni vybaveni, jimiz
ostatni jednotky HZS CR nedisponuji. Z vypracované bakalaiské prace vyplyva, ze
dulezitou soucasti samotného zéasahu je také vzajemna komunikace a soucinnost mezi
zamestnanci pii vzniku mimoradné udalosti, jeji fadné ohlaSeni a néslednd komunikace
béhem zéasahu az po odstranéni nasledki mimotadné udalosti.

Ve druhé casti bakalaiské prace bylo provedeno vyzkumné Setieni pomoci
dotazniku s cilem zjistit Groveil vzdjemné komunikace pifi zasahu. Zjisténé udaje
umoznily splnéni hlavniho vyzkumného cile bakalaiské prace. Stanovenou hlavni
vyzkumnou otazku — , Komunikacni procesy a prostiedky vyuzivané pii zasahu jsou
dostatecné™ — udaje ziskané z vyzkumného Setieni potvrzuji. U navazujici hypotézy ¢. 1
— ,,Zavedena dopravni opatfeni pii zdsahu jsou dostacujici — a €. 2 — ,,Vzijemna
komunikace mezi velitelem zasahu a zaméstnanci je na dobré Grovni® — jsou zjiSténé
udaje v souladu a byly potvrzeny. U hypotézy ¢. 3 —,,Pouzivané komunikaéni prostifedky
jsou spolehlivé™ — bylo zjisténo vyzkumnym Setfenim pievazujici negativni hodnoceni, a

proto nebyla hypotéza jednozna¢né potvrzena, ale zamitnuta.
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Z vysledkti vyzkumného Setfeni je patrné, ze vzajemna komunikace, odborné
znalosti a schopnosti jsou na dobré trovni, ale byly odhaleny i slabé stranky, na néz je
nutné zareagovat.

Jedna se predevsim 0 nedodrzovani ohlasovaci povinnosti u zaméstnancu, ktefi
mimotéadnou udalost nahlaSuji, neznalost postupi, kompetenci a povinnosti pfi vzniku
mimotadné udalosti u soukromych dopravci a nizko hodnocenou spolehlivost
komunikac¢nich prostredki

V zavéru prace jsou v ndvaznosti na tyto zjiSténé nedostatky navrzena opatfeni,
ktera povedou k zefektivnéni vzajemné spoluprace a komunikace pfi zasahu, a jsem rada,
ze vyzkumné $etfeni, jeho vysledky a navrhovana opatfeni mohou byt vyuzita organizaci
SZDC a byt piinosem pro zlepieni urovné pii vzajemné spolupraci a komunikaci pti
zasahu.

Béhem své dlouholeté praxe v oblasti fizeni Zelezni¢niho provozu jsem byla
svédkem mnoha mimofadnych udalosti na zeleznici @ mohu potvrdit, Ze nejen pro nas
jako dopravni zaméstnance jsou jednotky HZS SZDC pii vzniku mimotadné udalosti,
Vjeji nasledné zachranné a likvidaéni Cinnosti aZz do Uplného obnoveni provozu
nenahraditelnou slozkou. Nelze opomenout, Ze neziidka vykonéavaji svoji ¢innost
Vv neptiznivych klimatickych podminkach a v situacich, které vyzaduji fyzickou zdatnost
a psychickou odolnost. Jednotky HZS SZDC svoji kazdodenni &innosti prokazuji, Ze jsou

dobfte fungujicim ¢lankem a jejich zaméstnanci mohou byt na své povolani pravem hrdi.

58



SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

Seznam pouzitych ¢eskych zdroji

CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., BECHYNE, B., M. NAVRATIL
a velitelé JPO HZS SZDC. Publikace 60. vyroci zalozeni Hasicského zachranného sboru
na drdaze (1953-2013). 1. vyd. Praha: Sprava Zelezni¢ni dopravni sluzby, statni

organizace, Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013.
SOUSEK, R. a kol. Doprava a krizovy management. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera, 0.p.s., 2010. ISBN 978-80-86530-64-2.

SOUSEK, R. a kol. Krizové iizeni v dopravé. Pardubice: Institut Jana Pernera, 0.p.s.,
2002. ISBN 80-86530-06-X.

Seznam pouzitych periodik

CUMPELIKOVA, H., B. PECKA a L. BLAZEK. Védeckotechnicky sbornik CD. 2016,
&. 41. Praha: Generalni feditelstvi Ceskych drah, a.s. ISSN 1214-9047.

SZDC. Rocenka 2009/2010 Skupiny Ceské drdhy. Praha: Ceské drahy, a.s., 2010. ISBN
978-80-85104-25-7.

Seznam legislativnich dokumentii

Zakon ¢. 133/1985 Sb. o pozarni ochran€ a o zmén¢ a doplnéni dalSich zédkont (zdkon o
pozarni ochrang). In: Soubor zakonii. Krizové zdkony, Hasicsky zachranny sbor, poZarni

ochrana. Ostrava-Hrabuvka: Sagit, 2016. ISBN 978-80-7488-135-0.
Interni zdroje

Smérnice SZDC ¢&. 19/2012, o zajisténi bezpeéného stavu vypnutého trakéniho vedeni
zamé&stnanci Hasi¢ské zachranné sluzby, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace. Interni dokument [USB]. [cit. 2018-11-13]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel
JPO Brno), 2018.

59



SZDC, s. 0. Informacni letak pro zaméstnance. Hasi¢ské zachranné sluzbé SZDC oznamit
kazdou mimotadnost v drazni dopravé. Cinnosti, které je HZS SZDC schopna zajistit.
Interni dokument [naskenovany dokument]. [cit. 2018-11-12]. 2015.

SZDC, s. o. Oblastni feditelstvi Brno. Pozdrni poplachovd smérnice. Interni dokument

[naskenovany dokument]. [cit. 2018-11-12]. 2013.

SZDC, s. o. R1. Organizacni vad Spravy zeleznicni dopravni cesty, statni organizace.

Interni dokument [USB]. [cit. 2018-11-12]. 2018.

SZDC, s. 0. Reditelstvi Hasi¢ské zachranné sluzby. Taktické postupy zasahu na Zeleznici.
Interni dokument [USB]. [cit. 2018-10-29]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno),
2018.

SZDC, s. 0. Reditelstvi Hasiéské zachranné sluzby. Taktické postupy zasahu na Zeleznici.
Metodicky list ¢. 1. Zasah v depu kolejovych vozidel (DKV), Stiedisku oprav kolejovych
vozidel (SOKV) a opravnach ZKV. Interni dokument [USB]. [cit. 2018-10-29].
Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2018.

SZDC, s. 0. Reditelstvi Hasiéské zachranné sluzby. Taktické postupy zasahu na Zeleznici.
Metodicky list ¢. 5. Zasahy v ménirnach (napdjecich stanicich). Interni dokument [USB].
[cit. 2018-10-29]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2018.

SZDC, s. 0. Reditelstvi Hasig¢ské zachranné sluzby. Taktické postupy zasahu na Zeleznici.
Metodicky list ¢. 6. Dopravni nehody na zeleznicnich prejezdech. Interni dokument

[USB]. [cit. 2018-11-15]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2018.

SZDC, s. o. Statistické iidaje typu zdsahii za roky 2016—2018. Interni dokument. [email].
[cit. 2019-01-02]. Poskytnuto: BLAZEK, L. (velitel JPO Brno), 2019.
Internetové zdroje

AGH, P. Integrovany zachranny systém. Dokumentace IZS, typové cinnosti [online].
© 27. 7. 2017 [cit. 2018-10-29]. Dostupné z: hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-58783

2.aspx

60



CTK. Prehled nejhorsich viakovych nestésti v Cesku. \n: Hospoddiské noviny [onling].
© 8. 8.2008 [cit. 2018-12-08]. Dostupné z: htps//domaci.ihned.cz/c1-26267280-prehle
d-nejhorsich-vlakovych-.-v-cesku

GR HZS CR. Bojovy fdd [online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-10-29]. Dostupné z:
hzscr/clanek/bojovy-rad-jednotek-pozarni-ochrany-v-dokumentech-491249.aspx

GR HZS CR. Bojovy #ad jednotek pozdrni ochrany: 21. Nebezpeci na Zeleznici [online].
© 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/2-n-n-ml-21-r-

zeleznice-pdf.aspx

GR HZS CR. Bojovy rdd jednotek pozarni ochrany: 3. Zdsah na hnacich Zeleznicnich
vozidlech [online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/

soubor/5-s-s-ml3-r-hnaci-vozidla-pdf.aspx
GR HZS CR. Bojovy rdd jednotek pozdrni ochrany: 4. Zasah na tazenych Zeleznicnich
vozidlech [online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/
soubor/5-s-s-ml4-r-hnana-vozidla-pdf.aspx

GR HZS CR. Bojovy #dd jednotek pozdrni ochrany: 5. Zdsah pod trakénim vedenim
[online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/5-s-s-
ml5-r-elektricka-trakce-pdf.aspx

GR HZS CR. Bojovy #ad jednotek pozdrni ochrany: 6. Zdsah v Zeleznicnim tunelu
[online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-13]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/soubor/5-s-s-

ml6-r-zeleznicni-tunely-pdf.aspx

GR HZS CR. Jednotky pozdarni ochrany, platné normy [online]. © 2018 [cit. 2018-11-

12]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/platne-normy.aspx

GR HZS CR. Typovi cinnost slozek IZS: Mimordadnosti vV provozu Zeleznicni osobni
dopravy, STC 15/1ZS [online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-23]. Dostupné z:
http://hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC Liberec. Vykolejeni viakové soupravy [online].
© 2012 [cit. 2018-10.25]. Dostupné z: https://medial.wgz.cz/images/medial:5101a3
1ad6906.jpg/IMG_1546.JPGSZDC

61


http://hzscr.cz/clanek

KRAJCAR, T. Ohlédnuti za srazkou vlaku s nakladnim automobilem na Kroméfizsku.
Zelpage.cz [online]. © 2015 [cit. 2018-12-11]. Dostupné z: https://www.zelpage.cz/
zpravy/9488?lang=cs

MITACEK, 1. Spolecné cviceni hasicii pri pozdru lokomotivy ve Vsetiné [online].
© 26.10.2009 [cit 2018-10-26]. Dostupné z: https://www.pozary.cz/clanek/20551-

spolecne-cviceni-hasicu-pri-pozaru-lokomotivy-ve-vsetine/

MORYS, L. a M. Mrtvi po srazkach aut s vlaky. Denik.cz [online]. © 18. 8. 2017 [cit.
2018-11-23]. Dostupné z: https://www.denik.cz/krimi/vlak-smetl-na-prejezdu-mezi-

baskou-a-prznem-auto-20170818.html

SZDC, s. 0. Organizacni jednotky SZDC: Hasicska zachrannd sluzba SZDC —
Organizacni struktura [online]. © 2019 [cit. 2019-01-21]. Dostupné z:

https://www.szdc.cz/o-nas/organizacni-jednotky-szdc/hzs/organizacni-struktura.html

SZDC, s. 0. Portdl provozovani drahy: Piistup na ZDC — predpisy [online]. © 2018 [cit.
2018-11-12]. Dostupné z: http//provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=136

SZDC, s. 0. Portdl provozovani dréahy: Zasahové obvody JPO Hasicské zachranné sluzby
SZDC [online]l. © 2019 [cit. 2019-01-22]. Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/
PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598

SZDC, s. 0. Piedpis D1: Dopravni a navéstni predpis [online]. © 2018 [cit 2018-11-18].
Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx?0id=870001

SZDC, s. o. Predpis D17 — 1: Provadéci opatieni k predpisu pro hldseni a Setieni
mimorddnych uddalosti [online]. © 2015 [cit. 2018-11-23]. Dostupné z:
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx?0id=1168227

SZDC, s. 0. Piredpis D17: Predpis pro hldSeni a Setieni mimorddnych udalosti [online].
© 2017 [cit. 2018-11-17]. Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.a
spx? 0id=1168227

SZDC, s. 0. Piredpis SZDC TNZ 34 3109, bezpecnostni predpis pro ¢innost na trakcnim
vedeni a v jeho blizkosti na zZeleznicnich drahdch celostatnich, regionalnich a vleckach
[online]. © 2018 [cit. 2018-11-12]. Dostupné z: http//provoz.szdc.cz/Portal/View
Article.aspx?0id=136

62


https://www.pozary.cz/clanek/20551-spolecne-cviceni-hasicu-pri-pozaru-lokomotivy-ve-vsetine/
https://www.pozary.cz/clanek/20551-spolecne-cviceni-hasicu-pri-pozaru-lokomotivy-ve-vsetine/
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx?oid=870001

SZDC, s. 0. Smérnice 75: , Posuzovani psychické zpiisobilosti k vykonu vybranych
zaméstnani “ [online]. © 1. 10. 2018 [cit 2019-01-02]. Dostupné z: https://www.szdc.cz/
dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy/provoznetechnicke.html?pPage=detail&docid=1
%3B%2353a0f5ee-282a-4d07-9¢36-34df2eb0c7b9

SZDC, s. 0. Zdkladni tidaje: O nas [online]. © 2018 [cit. 2018-10-27]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/o-nas/vznik-szdc.html

63



SEZNAM ZKRATEK

AJ — automobilovy jefab

CAS — cisternova automobilova stiikacka

CDP — Centralni dispecerské pracovisté

COIS — Centralni operacni informacni stfedisko
CD a.s. — Ceské drahy, akciova spolenost
DKYV — depo kolejovych vozidel

GR — generélni feditelstvi

GSM-R — Global System for Mobile Communications-Railway (Globalni systém mobilni

komunikace-zeleznice)

HZS CR — Hasi¢ska zachranna sluzba Ceské republiky

HZS SZDC — Hasiéské zachranna sluzba Spravy Zzelezni¢ni dopravni cesty
IZS — integrovany zachranny systém

JHMD — Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

JPO — jednotka pozarni ochrany

KHA — kombinovany hasici hasici automobil

KOPIS — krajské opera¢ni informacni stiediska

OA — osobni automobil

OPIS HZS — operacni informacni stfediska Hasi¢ského zachranného sboru
RZA — rychly zésahovy automobil

SOKYV - stredisko oprav kolejovych vozidel

SZDC, s. 0. — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TA — technicky automobil

TKA — technicky kontejnerovy automobil

TRS — tratovy radiovy systém
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VEA — velitelsky automobil
VT — vyprostovaci tank
VYA — vyprostovaci automobil

ZKV — zelezniéni kolejové vozidlo
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Piiloha A — Organizaéni struktura HZS SZDC

Organizaéni schéma HZS SZDC od 1.11.2018

[ Reditel O] ]

A

‘v 1 }
- N
KancelaF feditele odbor vykonu sluzby fgﬁ;:ﬂ';tfc"k';{g” je
(KR) (ov) iy
systéemu (OE)
s 2
(3P0 HZS Bmo Jo] Oddéleni Oddéleni planu  |_ |
odbornych sluzeb a kontrolingu
JPO HZS Ceské (oos) L (OPK)
Budé&jovice
IPO HZS Ceska ( e M)
[Tfebové ]<, oddéleni Odf!glepl nakuPu
vykonu sluzby a verejnych zakazek |q |
> (ovs) (ovz)
[ JPO HZS Havlickav ]‘7 - 4
Brod
[ 3P0 HZS cheb ]
[JPO HZS Liberec ]4—
[ 3P0 HZS Nymburk |«
(PO HZS Ostrava |«
( 3P0 HZS Pizei Je
IPO HZS Praha Je]
JPO HZS Kralupy nad ]
Vitavou
[ 3P0 HZS Prerov
JPO HZS Usti nad
Labem
JPO HZS Chomutov |
Zdroj:3

8 S7ZDC, s. 0. Organizacni jednotky SZDC: Hasi¢ska zachrannd sluzba SZDC — Organizacni struktura
[online]. © 2019 [cit. 2019-01-21]. Dostupné z: https://www.szdc.cz/o-nas/organizacni-jednotky-szdc/hzs/
organizacni-struktura.html



Piiloha B — Zasahové obvody jednotek HZS SZDC

Zasahové obvody JPO HZS SZDC
od 1.1.2012

Zdroj:%

8 S7DC, s. 0. Portdl provozovani dréhy: Zasahové obvody JPO Hasicské ziachranné sluzby SZDC [online].
© 2019 [cit. 2019-01-22]. Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598



Piiloha C — PoZarni a poplachové smérnice SZDC, s. o.

Obecné povinnosti vS§ech osob v tunelu

Zjisti situaci na misté, v pfipadé pozaru, co hoii, rozsah pozaru a hrozici nebezpeci
(zakoufeni), poCet zranénych. Uhasi pozar, pokud je to mozné, nebo provede nutna opatfeni k
jeho lokalizaci. Neodkladné ohlasi na ur¢eném misté zjistény pozar nebo zabezpeci jeho
ohlaseni.

Zv1astni povinnosti — strojvedouci (Fidi¢ specialniho hnaciho vozidla)

Vyhne se zastaveni vlakové soupravy v prostoru tunelu i v pfipadé pozaru.

Po zastaveni vlakové soupravy v tunelu zajisti vlakovou soupravu a postupuje podle
charakteru ptepravovanych véci.

Spolupracuje na evakuaci osob, zejména osob se snizenou schopnosti pohybu. Respektuje
doporuceni dispeerského pracovisté, piipadné vypraveiho.

Zvlastni povinnosti — doprovod vlakové soupravy (privoddi, revizor)

- Navaze komunikaci se strojvedoucim pomoci vysilacky, mobilniho telefonu, mistniho
rozhlasu ve vlakové soupravé nebo osobné.

- Zjisti situaci na misté, v pfipad€ pozaru, co hofi, rozsah pozaru a nebezpeci, pocet
zranénych ¢i pozarem ohrozenych osob.

- Informuje o situaci strojvedouciho, a pokud je strojvedouci zranén, mobilnim
telefonem, popf. tratovym telefonem nebo pomoci radiostanice oznami informaci o situaci ve
vlakové soupravé a v tunelu na ohlasovaci pracoviste.

- Pomoci rozhlasu ve vlakové soupraveé nebo osobné poda cestujicim vécné a stru¢né
informace o situaci a vyzve je k opusténi vlaku.

- Svym rozhodnym jednanim se pokusi zabranit vzniku paniky mezi cestujicimi.
Respektuje doporuceni dispecerského pracoviste.

Postup p#i vyhlaSeni poZarniho poplachu

Strojvedouci (fidi¢ specialniho hnaciho vozidla), doprovod vlakové soupravy a cestujici
zachovavaji klid a rozvahu, neptekazi pii zasahu jednotek.

Strojvedouci (fidi¢ specialniho hnaciho vozidla) nebo doprovod vlakové soupravy fidi
evakuaci a prace pii zdolavani pozaru do piijezdu JPO HZS. Poté se veskera ¢innost tidi
pokyny velitele zasahu.

. y ZDRAVOTNI y . | EVROPSKE
H/’éS}{CI HSAZSSgI ZACHRANNA | POLICIE NF%?_TKS:I% TISNOVE
SLUZBA VOLANI
0-150 972 0-155 0-158 0-156 0-112
624 444

z-0z0-111/2013 teditel Oblastniho feditelstvi Brno Ing. Koneény Jan v.r.%

8 S7DC, s. 0. Oblastni feditelstvi Brno. PoZdrni poplachovi smérnice. Interni dokument [naskenovany
dokument]. [cit. 2018-11-12]. 2013.



Priloha D — Ohlasovaci a svolavaci rozvrh SZDC, S. 0.

1. irovenl — Ohlasovaci rozvrh

Mimofadna udalost

v
| Kazdy zaméstnanec SZDC |
v
| Ohlasovaci pracovisté ‘
v ! I 3 ]

HZS SZDC Nehodova
(zajistuje Zdravotnic- } Vedouci pohotovost
ohlaseni ka zachran- Policie CR dispecer OR (= pfi-

sloZzce I1ZS- na sluzba CDP slusného

HzS CR)* PO)

2. uroven — Svolavaci rozvrh
* *
Nehodova poho-
) tovost OR = elek-
Nehodovy Uzemné trodispeCer SEE e .
dozor pfislusné (zajistuje ohlase- giztrzgg:_
OR SZDC UP 018 ni odbomé spra- P
Ve, pfip. ostatnim
_ sloZzkam OR)
3. Uroven — Systém 5
nehodovych po- _ 5
hotovosti a ne- : Oddeéleni | !
hodovych dozora | 7~ *| komunikace [*
vedoucich za- GR SZDC :
méstnancu gene-
ralniho reditelstvi it !
SZDC '
v l’ v v i ,,,,,, B N
Nehodovy Reditel
Drasni Reditel 14 Nehodova dozor w-»  O11-
inspekce 018 pohotovost GR SZDC i vedouci
P 018 i krizove
, i _skupiny® |
; . [P
: Generalni Krizova
---------- P regltel 4____________" Skupina
szbc | o T
Zdroj:¥

87 S7DC, s. 0. Predpis D17 — 1: Provddéci opatieni k piedpisu pro hldseni a Setieni mimordadnych uddlosti
[online]. © 2015 [cit. 2018-11-23]. Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewDirective.aspx?oid=
1168227



Pfiloha E — Schéma komunika¢nich vazeb pri mimoradnych udalostech na drahach

celostatnich a regionalnich ve vlastnictvi statu provozované SZDC

_Stab
GR HZS CR
)
, IZS |
OPIS | tisfiova volani 1
GR HZS CR ! |
N |
§ 10S PCR Ie% OOPP
| zozzzs |
i KOPIS | Stéb
7| HZS CRkraje | “| HZS CR kraie
¥ ) A
\
> Velitel zasahu <
/ VYV V Vv
Cestujici Dopravee Provozovatel |- H7S S7DC
drahy, dispecersky
aparat SZDC
Zdroj:88

8 GR HZS CR. Typovd cinnost slozek IZS: Mimoradnosti v provozu Zeleznicni osobni dopravy, STC 15/IZS
[online]. © 1. 1. 2018 [cit. 2018-11-23]. Dostupné z: http://hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx


http://hzscr.cz/clanek

Piiloha F — Vzor prikazu ,,B-PPN*

Prikaz ,,B-PPN*

razitko organizace

Prikaz ,,B-

pro p napétim

vedouciho prace

............................................................................ .. e se skupinou
............. aby dne

Prikaz ,B“: osobné& — poslem — telefonick
vydal ( ¢itelny podpis) nebo hlasil eeeeeodne hod. ... ...
prijal ( Citelny podpis) ... ... deeeeeecodne Lo hod. ...l

Zapsal do knihy pfikazt ,B“ €. ...

POZOR — OD NAPETIM

Zviast nebezpecna mista ...

iz
Nutna méreni: sila vétru
izolaéni odpor ploSiny.............

Souhlas elektrodispecera se zahajenim praci pod
imeéno elektrodispecera ...l

Takto provérené pracovisté prebira a za dalSi bez

Prace ukonc€eny a pracovisté uvedeno do provozu tavu

ANe ..o hod. ... vedoUucCinO Prace ... i
Ukonceni prace ohlaseno elektrodispecerovi jméenOlNaRe ... ... . ... ... . .......
ohlasil

JMENO a POdPIiS.. .o

*) Nehodici se Skrtnéte, jinak opravovat neni dovoleno!

Zdroj:%

8 S7DC, s. 0. Predpis SZDC TNZ 34 3109, bezpecnostni piedpis pro c¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zeleznicnich drahdch celostatnich, regionalnich a vieckdch [online]. © 2018 [cit. 2018-11-12].
Dostupné z: http//provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=136
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Ptiloha G — Vzor prikazu ,,B*
Vzor piikazu ,,B“

Kniha¢. : ..........

razitko organizace

Prikaz ,,B“ Cis. ...................

pro: osobu povérenou zajisténim pracovisté - vedouciho prace - dozor*)

.................................................... aby od: dne ... 0d ena
elektrick€m zaFiZeni *).......ccoooeeeiiie e

v blizkosti Zivych €asti elektrického

ZAFTZENT™) et

.............. vykonal: zajiSténi pracovisté — zajisténi pracovisté a — ¢innost*)

POAPIS). e veeeiitee ettt dne .. hod. ....ccvevviiiiee hlasil —
predal (jJMEéno, POAPIS)......cccuerrveeeiriee e dne ..o hod. ..o,
pfijal ((MENO, POAPIS) ..eevrvveeeeireeiiie e dNe . hod.
........................ Zapsano do knihy pFikazl ,B“ €. .......cccoeoieviiiiiiiece e GO piikazu
Ukony pro zaji$téni pracoviété Datum :
Misto Ukon Poradové Zaukon | Provedl— | Hodin
Cislo ukonu | odpovida hlasil

Vypne se — odpoji se:

Dal$i bezpeénostni opatfeni:

Vil



Ovéreni beznapétového stavu:

Zemnéni a zkratovani ze vSech stran mozného

? napajeni:

Vymezeni pracovisté:

Dal$i bezpecnostni opatfeni:

Nejblizsi Zivé Easti elektrického zafizeni

Stvrzujeme svymi podpisy, Ze jsme byli pfed zahajenim prace pouceni o stavu a vymezeni pracovisté (osoby

v pracovni skupiné, —, nazev zhotovitele, jméno a

*) Nehodici se $krtnéte, jinak opravovat neni dovoleno!

2. strana
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Zaijisténi pracovisté zkontroloval podle tohoto pfikazu ,B“ vedouci prace — dozor *)

dne hod....oooiiiii e, jméno a podpis

dne hod.....ccoeoeee jméno a podpis

dne hod.....cooiee jméno a podpis

. Prace zhotovitele ..........cccceeeiiiiiiiiiiiie e ukon&eny
Ukolejnéni kovovych konstrukci a podpér a zpétné kolejnicové vedeni je v provoznim stavu, vdechny osoby

opustily pracovisté a nepfiblizuji se k ¢astem trakéniho vedeni, které mize byt uvedeno pod napéti*). dne

..................................... hod. ....cccocciiiiiiieiviieeee... vedouci  prace  ........occcceeeeeeeeeeee.... Zzhotovitele
.................... Pracovisté prevzal:
2. Prace zhotovitele ..........cccccvevieiiiiiiieee e ukon&eny



Ukolejnéni kovovych konstrukci a podpér a zpétné kolejnicové vedeni je v provoznim stavu, vSechny osoby

opustily pracovisté a nepfiblizuji se k ¢astem elektrického zafizeni, které mize byt uvedeno pod napéti*).

dne e, hod. ..o vedouci Prace .........ccccceeveeeeeecnns zhotovitele
Pracovisté prevzal:
. Prace zhotovitele ... ukonceny.

Ukolejnéni kovovych konstrukci a podpér a zpétné kolejnicové vedeni je v provoznim stavu, vSechny osoby
opustily pracovisté a nepfiblizuji se k ¢astem elektrického zafizeni, které mize byt uvedeno pod napéti*).

dNe e, hod. .o, vedouci Prace .........cceeeeeeeveeunennn. zhotovitele
Pracovisté prevzal:
Prace ukonéeny - zafizeni uvedeno do provozuschopného stavu®) dne ..........cccccviinnnnne hod.

Podpis vedouciho prace - dozoru*)

................................................................... Pracovisté odjisténo dne

........................ hod. .....cccceeevvvvieeeeeeennne. Odjistil (jméno @ podpis) .veeeeevevieeiieee
Ukonéeni praci - odjisténi pracovisté*) ohlaseno elektro dispecerovi (jméno)

dne e hod. ohlasil (jmeéno a podpis)

*) Nehodici se $krtnéte, jinak opravovat neni dovoleno!

Zdroj:®

% S7DC, s. 0. Predpis SZDC TNZ 34 3109, bezpecnostni piedpis pro cinnost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zeleznicnich drahdch celostatnich, regionalnich a vieckdch [online]. © 2018 [cit. 2018-11-12].
Dostupné z: http//provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=136



Priloha H — Vzor dotazniku

Dotaznikové Setfeni — vzajemna komunikace pri zasahu

Dobry den, dovolte mi abych se Vam predstavila. Jmenuji se Monika Mikulcova a jsem
studentkou oboru Bezpecnostnich studii na Univerzit¢ Jana Amose Komenského v Praze.
Soudasné jsem také jiz 20 let zaméstnana u SZDC na pozici vypravéi v Brné
Malomeéticich. Prosim Vas o vyplnéni predlozeného dotazniku, ktery mi poslouzi pro
kvantitativni vyzkum, ktery je soucasti mé bakalaiské prace. Z vysledku vyzkumného
Setfeni budou navrzena opatfeni vedouci k zefektivnéni spoluprace v komunikaci mezi
zaméstnanci.

Ptedem dékuji za V4§ cas. Mikulcovd Monika

Dotaznikové Setfeni je anonymni a Vami vybranou odpovéd prosim oznacte (X)
apiipadn¢ doplinte davody. Vyplnéné dotazniky prosim zaSlete na e-mail:

mikulcovamonika@seznam.cz.

1. otazka.: Jsou zavedena dopravni opatreni pri zasahu dostacujici ? Pokud ne, uvedte

divody.

Jsou dostacujici ()
Caste¢né () z davodu:

Nejsou () z divodu:

2. otdzka: Je zavedeni dopravnich opatreni dostatecné rychlé?
Ano ()

Ne vzdy () z davodu:

Neni nikdy ( )

3. otdzka: Uroveii odbormych znalosti u zaméstnancii HZS SZDC povaZujete za...?

Velmi dobrou ()

Dostacujici ()

Nedostacujici () z divodu:

4. otdzka: Je vzdjemnd komunikace velitel zdsahu — zaméstnanec SZDC (dispecer,

vypravci) na dobré urovni, nebo ne? Pripadné uvedite diivody.

Na dobré urovni ()

Xl


mailto:mikulcovamonika@seznam.cz

Casteéné () z davodu:

Nedostatecna () z davodu:

5. otazka: Je vzajemna komunikace velitel zasahu — zameéstnanec dopravcee (strojvedouci,

vlakova ceta) na dobré urovni, nebo ne? Pripadné uvedte ditvody.

Na dobré trovni ()
Castetné () z divodu:

Nedostatecna () z davodu:

6. otazka: Je ohlaseni mimoradné udalosti véasné a radné, nebo nedostacujici? Pripadné

uvedte ditvody.

Dostatecné ()
Ne vzdy () z divodu:

Je nedostacujici () z diivodu:

7. otazka: Jsou komunikacni prostredky dostacujici?

Jsou dostacujici ()
Castetné () z davodu:

Nejsou () z ditvodu:

8. otazka: Je pouzivani radiostanic spolehlivé?
Ano, je ()

Neni a dochazi k:  vypadkiim ( ), Sumu ( ), zdvaddm ( )

Ptipadné doplite jiné divody:

9. otazka: Je pouzivani mobilnich telefonii spolehlivé?
Ano, je ()

Neni a dochazi k:  vypadkiim ( ), Sumu ( ), zdvaddm ( )

Ptipadné dopliite jiné divody:

Zdroj:%!

%1 Autorka prace, 2018.

Xl
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